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1 Uvod

Sklizen obili je jedna z hlavnich operaci v z&lgiské vyrol&. Zavisi na ni konmy
hospodésky vysledek podniku. KdyZz nesklidime ve stanovényerminech, klesnou nam
vynosy (polehnuti, ztrdta kvality sklizené plodiayd.), tim padem nebudeme mit dostatek
jadrného krmiva, nebudeme moci prodat takové mrozd vykupnich podnik a budeme
nuceni misto prodeje nakupovat, tim se nam komplatmeni cela ekonomicka situace. Déle se
nam z&nou hromadit pracovni 3Ky (zatnou terminy skliz& jinych plodin) a v nejhorSim

piipact mizZe dojit k zaorani plodin. To by znamenalo nuloygias a Zadny zisk.

RozlohaCeské republiky je 78 867 Km z toho se zeduklska pida rozklada na 4 254
tis. ha a z tohoijfpada na ornoutwu 3 040 tis. ha. Osevni plocha je celkem 2 586ha.
Obilniny z této osevni plochy celkem zabiraji 1 587a. Pro rychlou, kvalitni sklizgak velké
plochy potebujeme dostatek sklizecich miat. DleCSU k 30. 9. 2005 je €eské republice 11
606 sklizecich mlatek, které maji svého majitele. Z toho jich vice @6 dosahlo sta10 a

vice let.

P¥i sklizni obilovin hledime na #&kolik ukazatel, které pozadujeme, aby sklizeci
mlaticka sphovala. Pedevsim na kvalitu a rychlost sklizpti co nejmensich ztratach. déském
zentdélstvi se pouzivaji sklizeci mléky rady vyrobd, které secasto liSi konstrukci hlavnich
funkenich celk ¢i dophikovym vybavenim. Pdzeni sklizeci mlatky je pro zemidélsky podnik
zna&nd investice a ze#nélec by nEl odpowdne zvazit, ktery typ, jaka velikost a jaké vybaveni
bude pro & optimalni. Je dlezité dolie se rozhodnout, zda si sklizeci ndiéti paidit novou,
nebo paidit starSi typ s rizikem oprav a dalSictSich investic. DalSi moznost je spolehnout na
firmy poskytujici sluzby v oblasti skliznobilovin. VSe je ovliveno velikosti, zaenim a
ekonomickou situaci podniku a dalSimi faktory.

1.1. Cil

V ¢eském zerdélstvi se pouzivaji sklizeci mlékiy rady vyroba, které setasto liSi konstrukci
hlavnich funknich celki ¢i dophkovym vybavenim. Hlavnim cilem této prace je shrbditda
zpiehlednit vyrobni programy jednotlivych vyrabtak, aby zerdélec mohl odpowdne zvazit,
ktery typ, jaka velikost a jaké vybaveni bude pE&paptimalni. Péizeni sklizeci mlatky je pro
zenedélsky podnik zn&na investice a Spatny v§bby mohl mit nemalé nasledky na ekonomiku
podniku.



1.2. Metodika prace

Bakal&ské prace na téemadhled typ, zakladnich dat a vyrobcesklizecich mlatiek byla
vypracovana dle podklado sklizecich mlatkach, jejich nasledném prostudovani a zpracovani.
Prehled vyrobé sklizecich mlatiek a jejich vyrobnich modgla systém je abecedhsegazen.

Podklady a materidly pro vypracovani této baiski@ prace byly ziskany z odbornych
knih, ¢asopisi, tesfi, firemnich dokumerit a internetovych stranek. Podklady, které jsou zde

pouzity, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

2 Sklizeci mlati ¢ka

Ukolem sklizeci mlatky je ziskat porost ze stanowdeenim (Fima sklize)) nebo
sbiranim (dlenéd — dvoufazova sklisg, hmotu vymlatit (uvolnit zrno), zrno odiit a vycistit od
ostatnich ¢asti rostlin a shromazdit jej v zasobniku. Ostathytky rostlin (slamu, plevy,
Uhrabky) upravit k dalSimu zpracovani, tj. ke skilimebo zapraveni. Maji umoZznitané druhy
sklizn¢ ostatnichtasti rostlin (slamu ukladat fadek, kopkovat, lisovat, drtit) Sklizeci mtdty
maji byt vicedelové a umoznit sklizevétSiny semennych kultur. Sklizeci midy jsou ugeny
do vSech rovinatych oblasti se svahovou dostup@dgtandardni) a svahovych oblasti do 20°

(svahoveé).

2.1. Rozdéleni sklizecich mlati ¢éek

Sklizeci mlatiky jsou samojizdné nebo tazené , typu T , kde Estedji je umistno

celre pred mléatékou a je Sirsi.

Sklizeci mlatiky deli podle kritérii:

1) Podle energetického prostiku:
1. Za¢sne,
2. Samojizdné.
2) Podle toku materialu:
1. S podélnym tokem materiélu,
2. S picnym tokem materiélu,

3. Kombinované.



3) Podle typu mlatic
1
2

iho ustroji:

. Tangencialni mlatici astroji,

. Axialni mlatici ustroji.

4) Podle pétu mlaticich bubt:

1
2

. Jednobubnové,

. Vicebubnové.

5) Podle typu separatoru:

1
2
3

6) Podle prace se sl

1.

2
3
4

7) Podle podvozku:

1.
2.
3.

. S klavesovymi vyésadly,

. S rotanimi vytrasadly,

. Bez klasickych vyasadel.

amou:

S ukladanim slamy dédka,

. S drcenim slamy a ukladaniicolk,

. S drcenim slamy a ploSnym rozhozem,

S kopkovanim slamy.

S podvozkem kolovym s malyitidicimi koly vzadu,
S podvozkem kolovym s malyidicimi koly vgedu,

S podvozkem pasovym.

8) Podle typu adaptéru:

1

~N o OB~ WN

8.

. S neodnimatelnym Zacim véalem s prstovou kosou

. S odnimatelnym Zacim valem v transportni palo

. S Zacim valemeétenym na d¥ ¢asti sklopné v transportni poloze,
. S Zacim valemeétenym natt casti sklopné v transportni poloze,

. Se stracim zaizenim,

. S adaptérem na sklizklasi,

. S adaptérem na sklizkukurice,

S Zacim valem upravenym na skiizepky olejky.

9) Podle svahové dostupnosti:

1
2
3

. Standardni do 8°,
. Standardni s upravou do 12°,

. Svahové do 20°.



2.2.

Agrotechnické pozadavky na sklizeci mlati  €ku

Z&kladni agrotechnické poZzadavky na sklizeci iigatie mozné charakterizovat takto:

stroje jsou uteny pro sklizé obilnin, kukdice na zrno, luskovin, olejnin, jetelovin a trav
na semeno, pdéfpac dalSich zrnin,

porost obilnin je s vynosem zrna do 10 thayska rostlin od 0,3 do 2,5 m. Vlhkost zrna
do 30%, vlhkost slamy do 40%. P#&nzrna ke slam od 1:0,8 do 1:2,5. Porost stojaty i
polehly (zvieny) do vSech stran,

vySka strni&t rovnontrna, plynule minitelna od 70 do 600 mm. Ztraty zrn& piime
sklizni do 1,5% (hmotnosti z biologického vynosuYoho za Zacim stolem do 0,5%, za
mlatickou do 1%. Ztraty zrnaipdélené sklizni do 2%, z toho p@dkovai do 0,5%, za
sbéracim Ustrojim do 0,5% a za mi&ou do 1%. Ztraty zrna z nedoplatklo 0,5%.
PosSkozeni zrna do 3%. Obsah obilnidimgsi a neistot v zrnu (v zasobniku do 3%
(hmotnostnich), z toho tistot nejvySe do 1%. Béatadku slamy do 150 cm,

hmotnostni pitok (prichodnost) u standardnich sklizecich nitétise pohybuje od 8 do
20 kg.s"; tomu odpovidaji #ky zaksra Zacich stal 4 aZz 8 m, objemy zasobiiikrna 4 az
10 n? s plnici vySkou do dopravnich prietki nad 3 m, vykony motér100 aZ 280 kW,
pracovni rychlosti plynule #mitelné od 1 do 8 km dopravni nad 20 kmha
vykonnosti az 4 ha-h Svahova dostupnost 8 aZ 12°, tlak feyppod 0,15 MPa.
hmotnostni pitok svahovych sklizecich mlégk se uvazuje mensi a tomu i odpovidajici
Sitkky zakera Zacich stal, objemy zasobnik vykony mototi, atd. Svahova dostupnost
20°, tlak na pdu pod 0,15 MPa,

sklizeci mlatiky standardni i svahové maji mit moznost vybavemiito adaptéry

s pislusenstvim: shyaci astroji pro denou sklizé, neseny drti slamy, podvozek na Zaci
stal, klimatizovana kabina. Standardni sklizeci ndléti navic: adaptér pro sklize
kukufice na zrno, adaptér ke sklizni sldénee a adaptér pro sklizéepky.

sklizeci mlatky maji mit tyto prvky automatizace: indikace ansitizace ztrat zrna za
vytrasadly acistidlem, indikace poklesu jmenovitych &gk hlavnich kdeli pracovnich
astroji, p&itani hektal, svahové mlatky pak automatické vyrovnavani miéty

v pficném i podélném sénu na svazich do 20°. Perspektivhy standardni sklizeci
mlaticky mély dale mit: automatické navé&d stroje na obilni $hu, automatickou

regulaci mlaticiho Ustroji, vidsadel &istidla, mapovani vynds



- sklizeci mlattky maji pracovat s vysokou provozni spolehlivostiuysi vyhovovat
predpigim o bezpénosti a ochrat zdravi i praci, edpisim o provozu na \vejnych
komunikacich,

- stroj ma obsluhovat jeden pracovnik.

2.3. Hlavni €asti a technologicky proces sklizeci mlati  ¢ky

Hlavni ¢asti stroje:
1) Adaptéry:
a. Zaci ustroji pro imou sklizeéx obilnin (s fiznou Stkou zakeru)
b. bubnové skraci Ustroji pro &lenou sklizé obilnin
c. dopravnikové skraci ustroji pro denou sklizé kratkostébelnych a lehce
vypadavajicich plodin (kratké obilniny, luskovirtyavy na semeno)
d. odlamovaci ustroji palic ke sklizni kukce na zrno

e. Zaci ustroji ke sklizni slugtaice arepky

2) Zakladni jednotka:
a. dopravni Ustroji porostu
b. mlatici ustroji
c. separétor, vytsadlo
d. cistidlo, dopravniky, zasobnik zrna
e. drtice aradkovae slamy, metge plev
f. motor, pohony, ram s podvozkem a kabinou
g. zaizenik ovladani a seovani sklizeci mlatky

Technologicky proces sklizeci mla¥ky

Technologicky proces samojizdné nil&yi je vyswtlen u varianty s Zacim astrojim pro
piimou sklize obilnin na obrazku 1.

Seaeny pas porostu jefipptimeé sklizni od stojiciho porostu addn clici (1) a giklanén
piihans¢em (2) k zaci ligt (3); tou je porost pogen a za satinnosti Fihani¢e uloZzen do Zlabu
Zaciho stolu (5), odkud je levou a pravou Sroubopiibézného Snekového dopravniku (4)
dopravovan do gtdnicasti Zlabu stolu adaptéru nakdi usti komory Sikmého dopravniku (7).
Zde vysuvné prsty Snekového dopravnikeénirsrér pohybu hmoty 90 ° a podavaiji ji pod Sikmy



A%

vySka séeni se siizuje kopirovacimi plazy (6). Proud hmoty je odéhia podavan spodnétvi
Sikmého dopravniku (8) po dnu komory (7) k mlatiginastroji. Ped mlaticim Ustrojim je
k zachyceni kaménlapa kameri (9). V mlaticim Ustroji, mezi liStami bubnu (10kase (11),
dojde k rozruSeni hmoty a k uveéhi zrna z klag — k vymlatu.

Mlaticim koSem (11) propadavasti jemného (drobného) omlatu na sioyitou vynéseci
desku (15). Z mlaticiho Ustroji vylétava dale hrumlat, jehoz proud je zpomalen a &snén
lopatkami odmitaciho bubnu (12) natatek vytasadla (13). Odskovani zrna brani clona (14).
Sldma postupuje po vsadle ven z miatky, zbytek jemného omlatu je prosévan rostovym
povrchem vyitasek na dno, po kterém jako po spadové desce pgstopit na stupovitou
vynasSeci desku. Tato deska dopravuje jemny onikzd Roncovy prstovy rost, ktery umuge
rovnonerne zatizeni horniho sitastidla. Zde se na hornim — Uhrghém si¢ (19), které je také
podfukovano, odéli leh¢i a delSi pimési. Lelti vylétavaji ven z mlatky a delSi (nedomlatky),
které spolu s propadem klaskovym sitem (18) jsomnqmd dopravniku klask (20), slozeného
z velkého Sneku, lopatkového dopravniku a maléle&iEndopravenyifimo do mlaticiho dastroji
nebo na odmitaci buben. Wkterych sklizecich mlatek je lopatkovy dopravnik kratSi a
dopravuje nedomlatky do zvlastniho domlacecihoojistodkud po uvoléni zrna je material
dopraven na stujovitou vynaseci desku nebsimo dopravnikem a malym Snekem dopraven do
zasobniku zrna (22). Ten se po napinvyprazdiuje do dopravnich pragidka vyprazdiovacim

dopravnikem (23), td@nym vodorovnym a Sikmym Snekem.
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Obrazek 1 — Schéma konvemi sklizeci mlaticky
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5 Historie sklizecich mlati ¢éek

Zavadni primé sklizré obilnin bylo po Unoru 1948 spojeno s politickoueataci na
Vychod a s kolektivizaci zetdélstvi. Drive se hromadnpouZzivali zagsné sklizeci mlatky,
jimiz se napiklad v so¥tském zemdélstvi sklidilo az 40% produinich ploch obilnin. Po roce
1945 byl park z&ssnych sklizecich mlatk obohacen o samojizdnou verzi. Proces hromadného
zavadni samojizdnych sklizecich mi&ék byl zahajen p@tkem padesatych let a dovrSen
v sedmdesatych letech 20. stoleti. K 1.1.1947 lylwas evidovano 79 sklizecich miék od
produceni Claas, IHC, Massey Harris, které k ndm byly dodamémci jednordzové akce
UNRRA. Prvni , kombajnové 2h u nas probhly vroce 1952, kdy asi 350 nasazenych
sklizecich mlatiek sklidilo kolem 5 % ploch obilnin. Zavéai piimé sklizré obilnin u nas bylo
dovrseno kolem roku 1973, kdy se sklidild pocetnim stavu 13 000 sklizecich mé@tk 99 %
celostatnich ploch obilnin. V pméru pripadalo na sklizeci ml&ku 150 ha sklizené plochy
(Novotny, 2001).

Prvni sklizeci mlatka, kter4 se iedstavila naeskoslovenském trhu a oficiélise zde
zkouSela v letech 1940+42, byliipesny Zaci a mlatici vazaClaas MDB s pomocnym
benzinovym motorem. Byl dovezeny 2ZrmNecka uz v roce 1937 na Ekonomii VySkov a je
uvedeny na obrazku 2. Byl tdigné primotoky taZzeny stroj s Zacim ustrojim o &b2,1 metru,
mlaticim bubnem o gmeéru 400 mm a byl pohén traktorem o vykonu 45 koni ashpomocny
benzinovy motor.

Po roce 1950 se k ndm¢ah dovazet prvni samojizdny typ S — 4 ze Sskeho svazu
vyrébiny v licenci americké IHC. Ten to stroj u nas ndrae skliziovych podminkach na
znané potize. Objevoval se zde vysokyé¢pbtechnickych poruch a byl spojen s vysokymi
ztratami. Tento stroj & na Zacim Ustroji o zé&u 4 metry pilis kratké @lice, které neplnily
svou funkci @i sklizni polehlého a dlouhého obilifiRans¢ se stabilnimi tevénymi piihankami
nezargoval Setrny styk se sklizenym porostem ia gklizni polehlého obili byl prakticky
nelinny. Kompletni nastavenitipdni¢e Slo d@lat montazi pouze za klidu stroje.¢t€ina
nedostatl, které tento stroj # byla odstratina az u modernizace S-4M. Tato ver#la po
roce 1954, viz. obrazek 3. Za obdobi 1951-56 bylaGiekkeho zewudglstvi dodano cca 3000
stroju. Zaker Zaciho ustroji byl 4 metry, sepand Ustroji se skladalo zgyi vytrasadel, objem
zasobniku zrna byl 1,7 fa benzinovy motor dosahoval vykonu 39 kW. V letd€%51+1956
bylo k nam dovezeno asi 300&to sklizecich mlatek, které se pouzivaly vignéru necelych

7 let. Jejich likvidace prainla vletech 1957+65. Z hromadného nasazeénhtd prvnich
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samojizdnych sklizecich ml&gk byly ziskany velmi cennégtinou zaporné, zkuSenosti, které
byly pouzity k vyvojiceské sklizeci mlétky a to gedevsim ZM-330 a posléze ZMV-330.

Obrazek 2 - Fivésny Zaci a mlatici vaz&  Obrézek 3 - Samojizdny typ S — 4
Claas MDB taZzeny pasovym traktorem
v roce 1952

V Agrostroji Prostjov zahajili vyvoj sklizeci mlatky v roce 1949, jiz v nasledujicim
roce byl testovandbec prvni prototyp ZM-18, uvedeny na obrazku 4.&&aciho Ustrojéinil
1,8 metru a vykon cca 1 hektar za hodinti.t€stovani se ukazala jeho nevhodnost do naSich
polnich podminek. Urychlérse gristoupilo k vyvoiji sklizeci mlatky tuzemské koncepce. Novy
prototyp byl pojmenovan jako ZM-330 a byl testowanoce 1955. UZ v roce 1957 byla na
z&klad delimitatnich dohod v ramci RVHPipvedena vyroba tohoto nedokeného typu do
mad’arského podniku EMAG, a tim nejspiS byttem osud tohoto sliinse vyvijejiciho stroje.
Pri srovnavacich zkousSkach RVHP vroce 1960 bylot&)i$, Ze tento model wekterych
smérech zastaral, a proto bykeskou stranou poZadovana jeho modernizacteké tyto
pozadavky bylycasteéné realizovany u modelu ZMV-330, ale pro nespin rozhodujicich
pozadavk, tykajici se zvySeni vykonnosti a provozni spolefsti, byl dovoz tohoto modelu
v roce 1962 definitivia zastaven. Tyto sklizeci ml&kyy predstihly svou dobu. ZM-330 &fa
neobvykle rozsahlé hydraulické ovladani, které fkiavalo funkci celého stroje a snizovalo
pracovni prostoje a zatizeni obsluhy. Jak se v&alzalo, ani vyrobni, ani uzivatelska sféra
nebyla tehdy na takové zkuSenostni Urovni, aby Bglyopny tyto technické vymoZenosti a s

nalezitym ekonomickym efektem vyuzit.
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Obrazek 4 - Agrostroj Prosgjov Obrazek 5-SK -4
ZM - 18

Po grevedeni vyroby sklizecich mi&k ZM-330 do mdarského EMAGu, poktmval
v Agrostroji Prostjov vyvoj SM, a diky dive nasbiranym zkuSenostem mohly v roce 1970 sjet
z vyrobniho pasu dva prototypy sklizeci nilléyi SM — 480 a v nasledujicim roce dalfi t
prototypy SM — 500. Projekt SM (svahova mik#) zaal v roce 1968 a byl za#feny na
sklizeci mlattku pouzitelnou na svahiCelarada SM (480, 500) byla velice n@$ova a na
svou dobu rla mnoho technickych vymozenosti. SM 508lanmotor Skoda o vykon az 160
kW (220 k) a byl umigh nalezato k#li eliminaci vibraci. Pojezd byl hydrostaticky sypllou
zmenou rychlosti a elektronickou regulaci rychlostigamu podle pichodnosti v zavislosti na
vysce vrstvy obilni hmoty v oblasti Sikmého dopriken ZakEr Zaciho ustroji byl 4,8 a 5 métr
Mlatici ustroji se skladalo ze 2 mlaticich buikmjednoho odmitaciho bubnu. Segafaistroji se
skladalo z Sesti vy@isadel. Byl zde uplatn citlivy predvymlat vyzralého zrnaiip nizsi
obvodové rychlosti f&d vstupem do vlastniho mlaticiho Ustroji. Zrnoredwymlatu bylo
svadno docistidla a tim se sniZilo zatizeni ¥@sadel. Dale zde bylo vyrovnavani sitovéirek
a rekterd ovladani byla elektronickéii provoznim testovani dosahovala sklizeci nskatiSM-
500 prfichodnosti aZ 11 kg's

Projekt byl vladou zastaven, ale stale se dm riajré pokratovalo. Poté byla cela
dokumentace i s jednim prototypem prodana do NDRaittschrittu a poslouzila jako zaklad ke
stavi# E — 516. DalSi byl poslan do SSSR kde byl powibjgedloha pro DON, dalsi je na
Slovensku a jeden v NZM @éslavi (Farm# 2001).
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V roce 1963 se k nam &la dovazet sawska sklizeci mlatka SK — 4 na obréazeku 5.
Tento typ byl kratce po roce 1970 nahrazen modevaizou verzi SK-4M. Celkem k nam bylo
dovezeno asi 12 000 stéiojTechnické parametry SK — 4., uZ nebyly na svdwdakterak malé.
Zabsr zaciho ustroji byl 3,2 az 4,1 méetrSika mlaticiho bubnwinila 1185 milimett.
Separani Gstroji na hruby omlat se skladalod&g vytidsadel a zasobnik pojmul 1,8 narna.
Ktomu byl zapatbi motor jenz rd vykon 55 kW (75 k). K pojezdu slouZzila variatogov
mechanicka fevodovka serémi rychlostmi vped a jednou vzad s rychlostnim rozsahem 1+18
km/h. Rrednosti oproti fedchidcim vykazoval typ SK-4 v oblasti udrZzovatelnosti. #llg@ak cas
pro technickou udrzbu, tak et mazacich mist. Vyrobce dopdowal pro provozni nasazeni
SK-4 jednomuznou obsluhu, ale ukazalo se, Ze psadimi vysoké vykonnosti je nezbytni
spoluprace pomocnika. DalSi ze &skych mlatéek, ktera navazovala na generaci sklizecich
mlaticek fady SK — 4, byl typ SK — 5 NIVA, uvedeny na obrafku

SK — 5 NIVA se liSila od svéhoipdchidce motorem SMD-17K nebo SMD-18K o
vykonu 73 kW (100 k), zasobnikem na zrno, kter§l mbjem 3 mi a w&tsi nabidkou Zacich
astroji se zalry 3,2 ;4,1 ; 5; 6 a 7 m. Svahova modifikace SK& NIVA mohla pracovat az

na svazich do 20%.

Obrazek 6 - SK — 5 NIVA Obrazek 7 - SK 6 KOLOS

DalSi z modifikacitady SK byl SK — 6 Kolos. V té débpiredstavuje nejvykorijsi
sklizeci mlattku, ktera k nAm byla dovazena v letech 1974 + FO-% mél modifikaci SK — 6
Il se deéma mlatkovymi mlaticimi bubny a SKPR — 6 kteryliraké dva bubny, ale prvni buben
byl htebovy. SK — 6 na obrazeku 7 disponovala zacinojiistrsectyimi druhy zabru a to 4,1 ;
5; 6 a 7 mefr. Dvéma mlaticimi bubny , kde hlavni mlatici bubesl $irtku 1485 milimeté a

pramér 600 milimetd. Separani Ustroji se skladalo zp vytiasadel a zasobnik zrnalinobjem
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3 nt. MIaticka byla osazena motorem SMD — 64 o vykonu 110 kB0 (). Pojezdové Ustroji
bylo stejné jako u jehotpdchidce SK — 4, variatorovy pojezd s mechanickéevpdovkou se
tkfemi rychlostmi viped a jednou vzad s rozsahem rychlosti 1 az 18,.km/

| kdyZz Slo o nejvykongSi mlatcky sowtské konstrukce, ipsto jejich parametry o
prichodnosti nespibvaly naSe tehdejSi pozadavky na Urowkliziovych ztrat, poSkozeni a
Cistoty zrna tak, jako sklizeci mlékly némecké. Tyto skutaosti a dalSi nedostatky v oblasti
bezpénosti a ekonomiky zjsobily, Ze se saiska skliziiova technika u nas uz neprosadila a
postupr byla v pozdjSich letech rychle odstrana z provozniho parku ze€a€lskych druzstev
a podniki.

V roce 1968 se u nascday testovat prvni modely E-512 z VEB Kombinat Bohritt
z byvalé NDR. V nasledujicim roce byla o&ea na XI MSV v Brg zlatou medaili.

Po funkni a provozni strance gty oproti predchidci SK-4 rékolik prednosti a par
nedostatl. Z prednosti Ize uvést odnimatelné Zaci UstrajtSiviEinnou gistici plocha, vice
funkeni spojka, které zajfdvala jak vypinani Zaciho Ustroji a vysypani zafiabarna, tak byla
funkéné spojena se spojkou pojezdu. Dale vetSi komfortgirsluhu a po furti strance byla
daleko pohotogjSi. Z nevyhod mizeme uvést absenci kopirovani terénu. Sklizecii¢htabyla
vybavena vzé&tovym motorem o vykonu 73 kW, s palivovou nadroibjemu 200 |. Konstrudi
zaker téchto strof ¢inil 4,2 metd. Byla zde moznost dodani Zaci liSty o &ab5,7 meth nebo
ctyifaddkového adaptéru pro sklizd&ukuiice, ¢i skéraciho adaptéru pro dvoufazovou skiize
Mlatici Ustroji se skladalo z hlavniho mlaticihdbbhu a odmitaciho bubnu. Mlatici bubeglm
pramér 600 mm a $ku 1300 mm. Jeho aily byly stavitelné v rozmezi od 600 az 1300 ot.min
! Cistidla na hruby omlat se skladala &gt vytiasadel sinnou plochou 5,2 f Cistidla na
jemny omlat se skladala z thr@hého sita jeho? plocha byla 1,2 nz klasového nastavce
s plochou 0,48 fa zrnového sita s plochou 1,2 nDbjem nasypky byl 2300 lity to znamena
cca 1,84 t pSenice. K této sklizeci nilédé se jestdalo doobjednatifsluSenstvi v podabdrtice

slamy, drhlikugi vice typi zrnovych sit.

Béhem sedmdesatych let si sklizeci ndkdi E-512 ziskala svou vykonnosti,
univerzalnosti pouziti a kvalitou prace vedoucitaesni v naSem parku sklizecich niék. Jeji
pocetni stav v dob nejwtSiho roz&eni (k 1.1. 1987) i@sahl 10 300 fyzickych jednotek. Proces
jejiho nahrazovani probihal velmi pomalu. desroce 2007 byl statistickym gehim zjiS¢n
pocetni stav 2 200 jednotek.

Od roku 1983 byl na nas trh dodavan stroj FortsicBrd514. Vykon motoru byl zvySen
na 85 kW pi 2000 ot. mift, pojezd byl variatorovy séemi rychlostmi vped a jednou vzad a
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umozioval dosdhnout rychlosti 1,4 — 20 km/hieg a 1,4 — 8,5 km/h vzad. Vyrobce zarual
kvalitni sklizexn do 30% vlhkosti zrna a 50% vlhkosti slamyaéhodnost se z4¥Sila na 5,5 kg-s
! objem nasypkyinil 3,6 n°. Také zde uZ bylo hydraulické otevirani vyloZniRodstats byly
rozSieny moznosti vyuZiti sklizeci mléky (adaptéry na sklizekukurice, slunénice, iepky,
séjovych boli). Kabina byla Iépe odhém¢nd s pehledrjSim uspdadanim ovladdacich prika
obsahovala palubni pita¢ skliziovych funkci, ztratorry zrna nebo klimatizace v podbb
vykonnych ventilatakr. Na zapadni trh se vyvazely stroje, kter@yniydrostaticky pojezd, vice
funkeéni ovladaci paku, viz obrazek 8, vykesi motor, ¥tSi objem nasypky na zrni a byly
vyrakené celé wervené bard. Viz obrazek 9.

Obrazek 8 - Vice funkini paka Obrazek 9 - E 514d&ervené bark

DalSim vyrobnim typem zémeckého VEB Kombinat Fortschritt byla sklizeci riéa
s ozngenim E — 516. Prvni byla vyrobena v roce 1977 ark ise zé&ala dovazet o rok déle.
Byla osazena osmi valcovym Motorem 8 VD 14,5/12 SMW disponujicim vykonem 168 kW
(228 k). Pojezd byl hydrostaticky s plynulym rozsahpojezdové rychlosti 0 — 20 km/hieg a
0 — 10 km/h vzad. Jako zakladni pracovniczdtyl dodavan Zaci val se zibm 6,7 meii nebo
7,6 metfi s moznosti kopirovani povrchu sklizeného pozemkpodélném i ficném sndru.
Bylo také mozné dodat adaptér pro skiizbune&nic, sk¥raci adaptér pro dvoufazovou sklize
nebo Sesti a osif@idkovy adaptér pro sklite kukurice na zrno. Dodany Zaci ubtbyl
odnimatelny, dal se rychlegstavit z pepravni do pracovni polohy a naopak, objem nasypky
&inil 4,5 nt’. E — 516 disponovala jednim mlaticim bubnem, kteey primér 800 mm a $ku
1625 mm a déma odmitacima bubnama. SepaiaUstroji se skladalo zp vytrasadel

s &innou plochou 7,7 fa Jemny omlat seistil v protibszns kmitajici sfové skini proudem
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vzduchu od axiélniho ventilatoru pomoci dvousitavéistidla, které nilo (cinnou plochu 2x
1,54 nf. Domlacovani nevymlacenych kldslzaji¥oval samostatny domlagektery domlat
rozhazoval gimo na hornicast ¢istidel jemného omlatu. VSechriidici a regulani ukony se
provadtli z mista kombajnéra. Obsluha byla vybaven umgjSi varovnou signalizaci,
klimatizaci, optimalnim usgéadanim vSech obsluznych pivé automatickym navaghim stroje
na obilni stnu (na pani - nesplnil dekavani, poruchovy). Sklizeci mk&a Fortschritt E - 516
byla sta¥na pro co nejrozmariti skliziové podminky a pro sklizevSech drufh mlacenych
plodin. K 1.1. 1991 bylo v naSem zeulstvi evidovano 2300 fyzickych jednotek. Po roc&49
vstoupila na nds trh modernizovana verze E - 5¢Zna&ujici se dalSimi novinkamiift/rstvé
¢isteni, palubni peitag, SirSi sortiment fiddavnych z#zeni), zansienych na zlepSeni kvality
prace stroje a zvySeni jeho univerzalnosti pou¥ikonnosti.

V ramci kooperanich dohod v osmdesatych letech bylo dodano dohoaZentdélstvi
cca 1000 polskych sklizecich mtdk Bizon, které se tu neprosadily stefak jako jiné modely
z RVHP, které se k ndm dodavaly (Emag, BalatonagalRac, wité typy Fortschritt: E 175, E
517M, E 526, Vistual, Daro DakayiRostselmas, Gloria atd.). Ve velmi malycktjech k nam
byly dovazeny i sklizeci mlaky ze zapadniho trhu, nap Claas Dominator, Laverda AL,

Sampo, BM Volvo.

6 Prehled novych a pouzivanych sklizecich mlati  éek na €eském trhu
v roce 2008

6.1. Vyrobci, systémy a vyrobni programy dnes

Na ¢eském trhu je 11 nejtSich vyrobé sklizecich mlatiek. Jsou jimi Case, Claas,
Deutz-Fahr, Fendt, Fortschritt MDW, Challenger,i@eere, Laverda, Massey Ferguson, New
Holland, Sampo Rosenlewidhled vyrobd, systéni a vyrobki je uveden v nasledujicim textu,

v tabulkach a v fslohach.
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6.1.1. Case IH

Znatku Case zalozil vroce 1842 Jerome Increase Casstate Wisconsin v USA.
Spole&nost se tehdy jmenovala J. I. Case. KdyZ mlady @aké v casopise Genessee Farmer
¢lanek o novém ze#délském stroji, ktery mlatil pSenici, dostal napadepgit a vyrabt jej a tim
usnadnit &Zkou praci tehdejSim rolnikn. Proto se v roce 1843 Casegthoval do Racine ve
Wisconsinu, kde postavil tovarnu a byl schopen bgtrénlaticky. V roce 1863 si do své firmy
pribral i partnery a vytvil spoleinost J. I. Case and Company, ktera se brzo stalaamjako
Big 4 se zastoupenim: Jarome Case, Massen Erskaimert Baker a $pan Bull. V roce 1869
Case vyrobil prvni parni stroj. V délkdy se jeho spolmost fejmenovala na J. |. Case
Thereshing Company a za&rovala se na vyrobu mlégk a parnich motér byl v obchodnich
kruzich znam jako ,,Threshing Machine King* (krdatitek). V obdobi, kdy vykonéaval funkci
prezidenta spotmosti, Case vyrobil vice mléek a parnich motér nez kterakoliv jina
spole&nost v americké historii.

V roce 1970 se spalrost J. |. CASE stala s&ésti koncernu TENECO, ktery podniké&
nejen v zerddélském sektoru, ale i néilad v automobilovénti chemickém pimyslu. Roku
1972 se spotmost J. I. Case sldila s anglickou firmou David Brown Tractors. V rot877 se
pripojila firma Poclain z Francie a roku 1984epla pod tuto spoteost i spolénost
Internacional Harvesting (IH). Poslednittenem spolénosti se stala firma Steiger, ktera se
svymi vysoce vykonnymi takiapieSla pod spotaost J. I. Case v roce 1987. Pro Zdélske
stroje se zé&alo pouzivat firemni oziani CASE IH, coZ je spojeniupodniho loga firmy
s logem firmy Internacional Harvesting. Toto ogewi Zistalo dodnes, i kdyZz pod firmu se
z&lenily dalSi vyrobci zergdélské techniky jako ndjklad MDW Vertriebsgesellschaft mbH
Singwitz, Steyer (Novak, 2004).

Firma Case se spojuje s firmou New Holland. T@ojeni prohlo za @&elem unifikace
nahradnich dil, rozcEleni a zanseni vyroby na uiité sektory, nasledné spoluprace a ¥
dat pro dalSi vyvoj. Spojeni veSlo do obchodniakhkmpod nazvem CNH (Case New Holland).
Presto v roce 2005 na celoevropském setkani prodajecky CASE IH v Berlig, kde byla
nastikna nova strategie arqustaveny nové produkty. Vedeni CNHele s jejim prezidentem
dava jasma najevo, ze znka CASE IH bude diferencovana od dalSich¢ehav CNH (firemni
literatura).

Béhem 152 letc¢innosti ziskala tato spaleost vedouci postaveni na¢gwem trhu

zentdélskych strofi a z&izeni.
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Ustredi firmy je stale v Racine, ve staVisconsin v USA. Vyrobni zavody jsou krém
USA jest v Kanad, Francii, Nmecku, Anglii, Spa#isku, Brazilii a Australii. Zakazntim je
k dispozici vice nez 5000 prodéjpo celém ste.

Sortiment vyrobk firmy Case IH zahrnuje kro#éntraktoi ( od 13 do 390 kW)
predevsim sklizeci mldaky s axialnim tokem, sibace baviny, seci a sazeci stroje, stroje na
piipravu pidy a izna zemdélska zdizeni et celnich naklad& a strofi manipulaci
s materialem (Hanzlik, 1995).

V oblasti sklizecich mlatek byla firma CASE IH jedna z prvnich, kteréeg 30 lety
piiSla na trh s axiakh ulozenym mlaticim bubnem a to v roce 1977 jakméirinternacional
Harvester Company. U tohoto systénfistava dodnes. Jedinou vyjimkotistavaji modely CT
a CF, ktery jsou i@vzaty z modeél fady TX od vyrobce New Holland a to po steni €chto
dvou firem. PedevSim Slo o roz&ni nabidky sklizecich mlégk nizSich vykonnychtitd pro
mensi farmfe a zemdélské podniky, kterym se nevyplatil nakup velké éxignlaticky, ale
piitom cheli zustat &rni zna@&ce Case IH.

Axialni systém separace Case

Systém s jednim podélnym rotorem (podélny tokrollimoty), viz obrazek 10.

Obrazek 10 - Axialni mlatici ustroji Case AF

Princip prace jednorotorového axidlniho mléticitairdji: Obilni hmota je fivadéna
k tomuto Ustroji obdolin jako u tangencialnich sklizecich méatk Sikmym dopravnikem.
Hmota je zachycena lopatkami vkladaciho Sneku @irsnosti s vodicimi listami je vtahovana
do mezer mezi ot@jicim se kombinovanym bubnem a pevnym sejpdna plas¢ém. V predni

¢asti ma kombinovany buben mlatky, z nichZkteré jsou uloZeny axiain reékteré jsou
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tvarovany do Sroubovice. Zde nastava doghni zrna a separace jemného omlatu prvni
separdni ¢asti pla& — mlaticim koSem. Obilni hmotdiwm rotuje mezi bubnem a plést
rychlosti rovnajici se asi 1/3 obvodové rychlostibbu a pomoci vodicich liSt se zardve
posouva po simu osy bubnu. Hruby omlat pakgehazi do druhéasti Ustroji, kde je uv@da

do rotace sepataimi liStami. Dochézi zde k dalSi separaci jemnéhdatu druhou sepafai
Casti pladt, separdnim koSem. Zarovev sowinnosti s vodicimi listami je slama dopravovana
Z astroji ven. Jemny omlat propadne skrz mlaticé ko je odvagh spadovou deskodi

Snekovymi dopravniky daistidla obvyklé koncepce {@Bcka, 2001).

Systémy, které nabizi vyrobce Case IH
Case IH Cruise Cut je automaticky systémeni, zobrazeny na obrazku 11. Laserovy

snima& je pipevreny na drzdku levého zrcatka sklizeci néléfi a sniméa hranu sklizené plochy
pied strojem. Rozdith odrazeny signal mezi nepdseaou plodinou a strni&n. Porovnanim
rozdilného odrazu signalu je indikovana polohazeldi mlatéky vzhledem k hra porostu a
mlaticka je automatickyizena podél toho okraje tak aby byla maximawyuzita Stka zalgru
Zaci listy. Snim& maZe obsluha libovokh nat&et podle toho jestli ma byt snimana leva nebo
prava strana geného pokosu. To umiidje sekat rovno¥zré po jedné stranpokosu s jednim

samostatnym sniniam a roviz s jakoukoliv liStou, neliblaserovy snimana ni neni upewn.

Obrazek 11 - Nazorné ukazka Obrék 12 — Terrain Tracker

funkce Cruise Cut

AccuGuide je integrovany systém automatického n&viagklizeci mlatiky, ktery
v kombinaci s DGPS zatuje naprosto fesné paralelni jizdyipmo, po Kivce ¢i v kruhu
s vyuzitim celé $ky Zaciho Ustroji. Anténa profiem systému DGPS je umisa na sese
sklizeci mlatiky.

Zaci listy jsou dostupné vikéch 6,1 ; 7,32 a 9,15 m. Dodavaji sefeehiadachRada
2030 je standardem pro sklizbéZznych plodinRada 2040 méa ve srovnanifasiou 2030 o 15 cm
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prodlouzené Zaci dno. Vzdalenost mezi kosouibéginym Snekovym dopravnikem je ta&t$i,
coZz umoduje zlepSeni fssunu hmoty v obtiznych podminkéach sktizV provedeni vario jsou
Zaci listyrady 2050, umoznuji plynulou zZmu délky Zaciho dna z kabiny jeho vysunutim —
prodlouZzenim az o 50 cm. Tento systéemeplynahrazujgepkové adaptéry. Kukitné adaptéry
jsou dodavany 6, 8 nebo t2&dkovém a pevném nebo sklopném provedeni.

Systém Terrain Trackezaji®'uje kopirovani terénu Zacim stolem. Systém &rgm
kopirovani terénu jsou vyobrazeny na obrazku 12.

Cistici systém a systém dopravycisteného zrna do zasobniku je u sklizecich i
feSen systémy X - tra Force a ventilatorem Crosw Hiteré jsou zobrazeny na obrazku 13.

Ventilator s usptadanim lopatek do tvaru V vytiigroud vzduchu, ktery stfuje jak na
piedsito a horni - Uhrabee sito s klaskovym nastavcem, tak na spodni veérsdo. Na fedsitu
jsou odfouknuty plevy a zaroiejim propadne 30 az 40 % zrnd&irpo na zrnové sito.
Nedomlatky prochazi domlagem, ktery je tvéen lopatkovymi koly, materidl se potghodu
domlac€éem dostavaifimo na stupovitou vynasSeci desku. Pomoci funkce sotiového rezimu
je mozné naprogramovat ¢k ventilatoru, kdy B vyjezdu z pokosu na souviae otéky
ventilatoru mohou snizit, aby minimalizovaly ztratg sitech. # vjezdu do pokosu se atéy

ventilatoru automaticky vrati nagdem nastavenou hodnotu.

Obrazek 13 —Cistidla X - tra Force (1) a ventilator Cross Flow R)

Samovyrovnavactistici systém X - tra ForceCely ¢istici systém ¥etné stupiovité
vynaseci desky, ventilatoru se automaticky vyro@naz do ficného sklonu svahu 15 %.

Zasobniky zrna maji kapacitu, dle typu sklizeci titky, od 6000 do 10 500 I.
Vyprazdiovani systém vyprazdje rychlosti 110 I/s.
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Motory disponuji maximalnimi vykony od 200 do 45koni. Jsou vybaveny
turbodmychadly a chladii stlatieného vzduchu.

Pohon rotoru je zaji8h plynulou gevodovkou CVT, viz obrazek 14. Konstrukce
pievodovky CVT spéiva prenosu sily v mechanickéritychlostni gevodovce spolu
s hydraulické regulace @&k. Ri sepnuti zéne rotor nejprve rozt@t hydrostaticky pohon a
teprve po dosazeni ditych ot&ek se pipoji mechanicky pohon. Reverzace rotoru Ize provés
Z kabinyfidic¢e i zapnuté mlatice. Po spushi ko% se postupnym rozkyvanim rotoru na jednu

a na druhou stranu iky nastaveni oték rotoru uvolni jeho zablokovani.

Obrazek 14 - Frevodovka CVT viezu

AFS Pro 600 je barevny dotykovy monitor. Zobrazugechny dlezité provozni a
skliznové parametry a informace o stavu sklizeci igtia ma wkolik dialogovych oken, ve
kterych jsou zobrazovany udaje o sklizni, diagroestinastaveni mlatky atd., jeho ovladani je
provadno lehkym dotykem prstu. Monitor jefgnosny a mize byt pouzit v kompatibilnich
modelech traktdr Case IH.

AFS — Advanced Farming Systems — systém precizeéhgdélstvi, je silnym nastrojem
pro profesionalni ze#délstvi. Data ze sklizeci mlé&ky, ktera je vybavena p@abnym
vybavenim (anténa praipm D-GPS+ ¢idlo pro neéifeni vynosu a vlhkosti) jsou pomoci datové
karty prevedeny do pfitace v kancelf a diky AFS software jsou data vyhodnocena. (ré&te
jsou potebna pro dalSi pouziti. )

Vyrobni program Case IH

Vyrobni program firmy Case IH se dnes sklada hlawmaxiélnich sklizecich ml&ek.
Pro rok 2009 fichazi Case IH s inovaci stavajicich mad&lyrobce zéadi mensi modely Axial
Flow 2377/2388 do stejné linie Kt&i radt sklizecich mlatiek 9010/8010/7010 stawych na
platform& CNH. Pro USA se navrhuje nové oZeai \&tSi série, pro rok 2009 budou oZoaany
9120/8120/7120. Ze stavajicich mad&@377/2388 (v Severni Americe 2577/2588) vzniknou
nové 6088/7088, budou mit sp&te znaky ze sérii 010. V USA bude také dottateabizena
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mensi verze 5088. Spole rysy zahrnuje ndiklad delSi podvozek nebo vylepSena kabina s

novym grednim sloupkem a monitorem.

Prehled vyrobnicltad a model je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 - Vyrobni program Case IH od roku 2001

Case IH
Model AF AFX Case IH| Case IH CT CT X - Clusijje
9010 8010 2188 527 5080 508( 2388
Typ 8010 7010 2166 525 5070 507( 2377
7010 521 5050 5050

Technicka data jsou uveden v tabulce Filope A.

AF Axial-flow 9010

Tato sklizeci mlatka je nejvykongjsi typ od spolénosti Case IH. AF Axial-flow 9010,
zobrazena na obrazku 15 disponuje vSemi hlavnistésyy, které jsouitve popsény.

Axial Flow 9010 je poh&mn motorem Cursor 13.fFmenovitych otékach 2100 ot/min,
tento 13 litrovy 6- valcovy naftovy motor s turbogchadlem a mezichlagém stl&eného
vzduchu poskytuje vykon 343 kW (460 koni). Jaknat&ky motoru vlivem zatiZzeni klesaji,
navysuje sij vykon az na maximalni hodnotu 390 kW (532 kori)1®50 ot/min.

Uvniti sklizeci mlatiky je axialni rotor pojmenovany Axial Flow. Zde peprvé pouzit
tzv. Small Tube Rotor. Toto znamena, Ze tvar rotpyuoptimalizovan a jeho vriti pramér je
mensi neZ uigdchoziho rotoru. Toto provedeni rotoru mé&gioé vyhody f vlastni sklizni.
Prichod plodiny rotorem je Setjsi nez dive, je dosazeno vysSi vykonnosti a navic zlepSené
kvality slamy, bez ztratyipdchozich charakteristik, jako jsou minimalni pa&kd a ztraty zrna.
DalSi inovaci je pouziti materiglkteré dale zvySuji Zzivotnost a spolehlivost, &whi slitiny na
rotoru, komde Sikmého dopravniku, usniovacich liStach) a zesilené séati pohofi. Diky
nizké hmotnosti mlaticich a separech ko, jez jsou snadnoifstupné a lehce vy#nitelné, je
sklizeci mlatika vhodna ke sklizni vSech mlatitelnych polnichdao

Sklizeci mlattka Case IH vyuziva technologii pohonu Power PlustoR Sikmy
dopravnik a Zaci liSta jsou poléay bez pouzititemeri. K pohonu rotoru je pouzita plynula
pievodovka (CVT), viz obrazek 14.

Sklizeci mlatiku Axial Flow charakterizujgistici systém se z&énénou kinematikou
pohybu sitoveé gkné X-tra Force a ventilator Cross Flow. Spwié zajig’uji kvalitni ¢isteni i ve

vihkych skliziovych podminkach. Celyistici systéem &etrg stupovité vynaseci desky a
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ventilatoru se automaticky vyrovnava a pracuje ¢ginou vykonnosti az dafipného sklonu
svahu 15 %.

Nowe vyvinuty vykonny drt€ ma 126 pevnych nd@z zajif'ujicich drceni i v fipad
velkého mnoZstvi slamy. Cela konstrukce a pringiposti drtte slamy byly pepracovany.
Pohon Power Plus poskytuje ditivétSi vykon ¢imZ je podstath zlepSena kvalita drceni.
Jednoduchymigstavenim driie a rozmetée, muze byt slama ukladanaidalku.

Pro stoprocentni vyuziti z&tu Zaci liSty pi seieni, mize byt Axial Flow 9010 vybaven
automatickym navagtim systém Cruise Cut.

Zasobnik na zrna ma objem 11.000 I. Ryathlysypani 110 | / s a délka vyprapdaci
roury 6.40 m zajifuje rychlé a bezproblémové ghi odvoznich prosedki.

Obrazek 15 — Sklizeci mlatika Case IH AF 9010

6.1.2. Claas

Historie rimecké firmy z Harsenwinkelu na vyrobu z&flskych strofi se datuje od
roku 1913 kdy August Claas zaklada firmu ¥stetku Clarholz ve Vestfalsku. O rok déle se
piidava jeho bratr Franz a zakladaji rodinnou firmiaas. V roce 1919 firmaiesidluje do
némeckého Harsenwinkelu a hfiatClaasové zhotovuji prvni samovaz. O dva roky dsle
August a Franz davaji patentovat prvni Claas -rpata vazaci palec samovazu. V roce 1930
Claas zahajuje vyvoj prvni sklizeci middy. Rok 1936, Sest let od &tku vyvoje dodava firma
Claas prvni sklizeci ml&ku zhotovenou v Evrappro evropské zeddglstvi a v roce 1937
zahjeni prvni sériové vyroby taZzenych sklizeciditidek Claas MDB, viz kapitola 3. Az
v roce 1953 je zahajena vyroba prvni samojizdnieestil mlattky. V Paderbornu se roku 1956
otevira novy vyrobni zavod na sklizeci mikyi. V roce 1971, byla #edstavena prvni

samojizdnarezatka. Novy vyrobni program samojizdné sklizéezaky Jaguar fichazi az
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v roce 1983. V roce 1994 zahajuje Claas vyvoj syatégronom, jde o elektronicky satelitni
informasni systém pro ze#édélce.V roce 1995 bylafpdstavena velka sklizeci mi&a Lexion,
jde o nejvykonyyjsi sklizeci mlatiku na s¥t¢ s vykonem 40 t pSenice za hodinu. V roce 1996
probihlo spojeni s firmou Caterpillar (USA). Ra#eni na d¥ casti: Claac Caterpilar America
(CCA), ta zastupuje a prodava misly Lexion v USA, a na druh&st Claas Caterpilar Europe
(CCE), ta prodava pasové traktory Challenger v purd/ roce 1999 byl poloZzen zakladni
kamen zavodu na vyrobu sklizecim miéek v Omaze ve statNebraska ve spolupraci s
partnerem firmy Caterpillar. Vyrobce také uvedl @owyrobnifady samojizdnych sklizecich
feza&ek Jaguar na trh. Poté&eglstavil novérady sklizecich ml&tek Medion. Tento stroj je
koncipovan jako naslednik asitené vyrobnitady Dominator. V roce 2001 &a pestavba
vyrobniho zavodu v Harsenwinkelu s investici 55. #ilJde zatim o nejtsi investici v djinach
Claas. Vroce 2002 #Zma vyroba a prodej sklizecich mt&k Lexion ve statech Omaha a
Nebraska. A vtomto roce bylo dosaZzeno #&&jho obratu ve firemni historii: 1.265 mil. €.
V roce 2003 Claas ziskaktginovy podil ve fird Renault Agriculture a roz8ije swvij vyrobni
sortiment o traktory. Claas uza&V investtni smlouvu s ruskym regionem R Krasnodar , ve
kteréem se budou montovat sklizeci ndiéyi

(www.agrall.cz)

Tengencialni ¥ibubnovy mlatici systém Claas APS

APS mlatici systém, znazamy na obrazku 16se sklada ze dvou mlaticich buiba
jednoho odmitaciho bubnu. Dvoububnové mlétici jispvadi diferenciovany vymlat. Prvni
buben je urychlovaci {pdmlatici). Jeho Ukolem je zrychlit tok sklizendhmoty ze Sikmého
dopravniku (3 m*) na rychlost mlaceni (15-20 m*s Tim je tok hmoty pod hlavnim mlaticim
bubnem konstantni a mlaceni je efektivni v celémsabu. Dale pakast&né odlucuje zrno
s mensSi pevnostni vazbou zrna v klasiesticast klasu), narusuje klasky a rozklada material.
Opasani prvniho bubnu mlaticim koSem je menSi néahého, jeho otky jsou roviz nizsi
nez u druhého. Prvni buben uvolni nejkva&ighzrno. Toto uvoléné zrno propadne asi ze 70 %
koSem. Druhy buben dokéme vymlat. To ma za nasledek zmenseni nedofnlatkoSkozeni
zrna, mensi objem zrna, které se dostane na sepaséuchého obili se vSak vice rozbiji slama,
sShiZuje se sepatai (Kinek separatdra petzuje secistidlo. U vihkého, zapleveleného porostu
se koSetasto zalepuji a ucpavajicasténi je obtizijSi. Tento systém je energeticky né&mgsi,

neba’ omlat je urychlovan.
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Obrazek 16 — Mlatici systéem Claas APS, 1 - urychl@ci buben, 2 - mlétici buben, 3 —
odmitaci buben, 4 - séizovani vzdalenosti mlaticiho koSe

Systémy Claas

GPS navaghi rozcli pole @i seieni na rovnorrné dily a tim maximakh odboura
neproduktivnicas pro sklizé malych zbytkovych a nerovnammych ¢asti. Umoauje vést
mlaticku podél okraje porostu

Laser Pilotie automatické&izeni, které pomoci elektronickychéssinych impul§ snima
hranici mezi posgnym a neposenym a vede tak sklizeci mi&ku v radku.

Auto Contourautomaticky ovlada vysku, tlak nagu pri¢nou polohu zaci listy.

Cruise Pilotje systémtizeni pracovniho vykonu. Tento systénefimvysku vrstvy
v Sikmém dopravniku a seasré sleduje zatizeni motoru. Pojezdovou rychlost pappsobuje
charakteru porostu a diky tomiedchazi Sgkam v pracovnich organech.

Funkce systéfnLaser Pilot, Auto Contour, Cruise Pilot jsou uveglea obrazku 17.

4kmh - 8Bkmvh Gk

Pulssance

Obrazek 17 — Systémy automatickéhdizeni Claas
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Systém Vario umatuje kdykoliv za jizdy zkratit nebo prodlouzit Zastil v rozsahu 30
cm. Riprava Zaci liSty pro sklizefepky sp@iva prodlouzenim stolu o 50 cm a hamontovanim
bo¢nich aktivnich dli¢t. Zaci lista Vario je vybavena systémenskiého startu Zaciho Gstroji a
brzdou, ktera v fdpact nebezpé& Zaci Ustroji rychle zastavi, aby nedoslo k jebgkpzeni.

Roto Plusje odlwovaci systém, ktery se sklada z dvou pevnych sitowalcovych
plag&, ve kterych se oté dva rotory s ozubenou Sroubovici. Do prostorwBovic je hmota
vkladdana pomoci odmitaciho bubnu s lopatkami d¥ Yiednicasti nastava separace jemného
omlatu, ktery propadava sitovymi valcovymi plastilni hmota pitom rotuje mezi rotorem a
plasem rychlosti rovnajici se asi 1/3 obvodové rychlostoru a sotasre se axialg posouva na
konec stroje, kde je vodicimi plechy ustiovana bd’ naiadek nebo do dite. Systém pracuje
kvalitn¢ i ve vihkém a zapleveleném porostu. Separatorglosi&vaji s febenovymi rotory do
typu Lexion 580 nebo s prstovymi rotory do iiypexion 600 a 570. Systém Roto Plus je
zobrazen na obrazku 18 kde: 1) prstovy rotokg2)rotorem a flibéh separace jemného omlatu,
3) odmitaci buben s usniovacimi mlatkami do V ze systému APS.

Obrazek 18 — Systém Roto Plus, kde: 1) prstovy rotp2) ¥ez rotorem a pnibéh separace

jemného omlatu, 3) odmitaci buben s uséniiovacimi mlatkami do V

MMS - Multifinger-separator-systém: Jde o prstowbén gizenymi prsty, ktery
aktivré odebira slamu, ptechrava ji a rozhazuje ji na v@sadla tak, aby zrna mohla sngdn
propadnout. Dodava se do typexion 510-560. U menSich modgkou misto MMS pouzity
kyvajici hrabice na vyésadlem, viz obrazek 19. MMS je znazamw na obrazku 20 (firemni

literatura).
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Obrazek 19 — Kyvajici hrabice Obrazek 20 - systtm MMS

Vyrovnavani 3-Dvyrovnava horni sito az do svahu 20 %. Respektigejsystem, ktery
piidava teti bani pohyb jen hornimu situ (viz obradzek 21). Pole/lig tech snérech ato s
konstantni drdhou dég@du, dozadu i nahoru, do& navic prorénlivou drahou do strany proti
svahu, ktera se automatickyétSuje az do 12° (20 %) svahu . Pohyb sita do strawvryonerné
rozc&luje jemny omlat po celéi§ie sita, nelxbse omlat pohybuje protiggnému sklonisita
(Brecka, 2001).

Objemy zasobnikna zrno se pohybuiji dle vyrobniho typu od 3200 L& 000 litf.

Grainmetejje elektronicky zobrazeni podilu zrna v klaskovéspravniku.

Jet Streamje cistici Ustroji, které je deno speciale pro systémy Roto Plus. Prvni
spadovy stupeje o 56 % vysSi a 6nasobny radialni turbinovy Néior dodava w¥tsi tlak
vzduchu.

Lexion Montana, Medion 330H, sklizeci miiy, které ve svahu automaticky
vyrovnavaji naklon do stran az do 17 %igjizdé do nebo ze svahu se zvednou nebo spusti az o
6 %.

Terra Tracje pasové pojezdové Ustroji, viz obrdzek 22, ktbk§ své velké dotykové
plochy sniZuje tlak natglu a tim zarove zmenSuje utuZzenitpy, a dale za néfznivych
klimatickych podminek a WEkych terénech (zejména na podzini gklizni kukurice)
prodluzuje dobu pouziti sklizeci mk&ky a tim zvySuje jeji sezénni vykon.

Cebis je standardni komunikai rozhrani pro vSechny Lexiony a Tucana. Obsahuje

funkce inform&ni, monitorovacifidici a kontrolni (firemni literatura).

hez3D — 20%nadon — 52D

Obrazek 21 Cistici systém Claas 3D Obrazek 22 - Paggwdvozek Terra Trac
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Vyrobni program Claas
mlaticky. Firma dodava v s@éasné dob pét ucelenychad - Lexion, Mega, Medion, Dominator
a Tucano.

NejvykonrgjSi dodavanou miatkou je Lexion, ktery je wen pro velké podniky a
podniky sluZzeb. Je ten také pro naeméjSi uZivatele, pro & je dilezity jeho komfort,
ovladani, nastavovani a kontrola.

Druhou nabizenou mlékou je Mega ufena pro sedni podniky a &Si soukromé
zentdélce. Tento stroj nabizi dlouhodobou acé¢imnou kvalitu dedni vykonné ifdy s
mlatickam, kde je pouzivaniibubnovy mlatici systém APS. Vyrabi $etypy, Mega 370, 360
(Sestivytasadlova) a Mega 350&pvytrasadlova).

Medion je o stroj s nizSim vykonovym potencidlentemym pro malé podniky a
soukromé firmy. Vyrabi se véech vykonnostnich verzich s ozeaim Medion 310, 330 a 340.
Tato mlatéka je vybavena jen klasickym mlaticim Ustrojim, tici@buben + odmitaci buben.

DalSi dodavanou ml&tkou na trh je Dominator se z&kbm Zaci listy 2,7-4,2 m a
vykonem motoru 130-153 koni. Jde o sklizeci rskatipro soukromé zegdglce, ktéi maji malé
vymery pozemkK. Vyrabi se také verech vykonovych typech s ozrenim Dominator 130H,
140H, 150H.

Od roku 2008 nejn@si typ Claas Tucano nahradi stavajici série Melygedion. Tvdi
ji Sest modedl Tucano 320, 330, 340, 430, 440 a 450. Série 300dwadububnovy mlatici
mechanizmus, u typTucano 400 je pouzitibubnovy systém APS. Tucano 320, 330 a 430 maji
separ&ni mechanizmus z ¢ klavesovych wyitasadel, Tucano 340, 440 a 450 jsou
Sestivytasadlové. Na mlatkach bylo znénéno konstrukni uspdadani, zasobnik zrna je jiz
umisen za kabinou a motor je az za zasobnikem. Kabirggezata z traktdr Claas Xerion,
nechybi ani informéni systém Cebis. Motory Daimler Chrysler maji vykomozmezi 190 az
275 koni, zabr Zacich adaptérmaze byt od 3,7 do 9,0 méta mohou byt také v provedeni
Vario. Kapacita zasobniku zrna je od 6500 do 9a6d. |

K nabidce také p#tvelké mnoZstvi adaptérkrone obilniho takérepkove, kukicéné,

slun&nicové..) (firemni literatura).

Prehled vyrobnicltad a model je uveden v tabulce 2.
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Tabulka 2 - Vyrobni program Claas od roku 1986

Claas
Model | Commando Dominator Lexion Medion| Megd Tucanp
116 CS 108 si® 440 340 370 450
115 CS 98 SL — AL 450 330 360 440
114 CS 88 SL — AL 460 310 35( 430
112 CS 78 S 480 340
68 S 330
58 S 510 . 320
520/ M
Typ 150 H 530/ M
140 H 540/ C
130 H 550/ M
560/ M/TT
MEGA 204 / AC 570/ M/ TT
MEGA 208 580/TT
MEGA 218/ AC 600/ TT

~ M — svahovy vyrovnavaci systém Montana
2TT — pasovy podvozek Terra Trac
3 SL — AL svahovy vyrovnavaci systém Claas

Technicka data jsou uveden v tabulce Filope A.

Claas Lexion 600

Lexion 600, ktery je uveden na obrazku 23, pouzfitBubnovy mlatici systém APS
sloZzeny z urychlovaciho, mléticiho a odmitaciho rhubMlatici buben ma gmér 600 mm a
Sitku 1700 mm. Konstrukce umidje WtSi Uhel opaséani mlaticiho bubnu (142°) a tim keel
separani plochu mlaticiho kose (1,26%n

Separaci zbytkovych zrn ze slamy z&jig axialni sepatai systém Roto Plus. Jde o dva
protibéZné rotory v eliptickych dknich, které vyvijeji neustale velkou oigstivou silu, jejimz
pusobenim jsou od slamy ogéldna i posledni zbytkova zrna. Oba separaotory o ptiméru
445 mm a délce 4200 mm jsou po&idn vysokorychlostnim variatorem, ktery unioje zneénu
ot&ek v rozsahu 360 az 1050 omin. Lexion 600 je také vybaven elektricky nastaiiymi
lamelami, které umaidji variabilni gizpisobeni sepatai plochy rotoru podminkam sklizn
Lamely se ovladaji z kabiny a zaviraji nebo otgivijeen nebo dva segmenty na koSich obou
separé&nich rotoii. Tim se reguluje mnoZzstvi materialu propadavaaiistici Ustroji. Vyhodou
kombinace tangencialniho mlaceni s axialni rotowogeparaci je zcela nezavislé nastaveni
jednotlivych systér, nagiklad agresivni mlaceni s vySSimi ¢kami pii zaschnutém zrnu v
klasku a nizké otky separanich rototi z divodu vysoké lamavosti slamy.
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Na systém mlaceni a separace navazigfici systém. U Lexionu 600 je pouZita sitova
skiin Jet Stream a prvni spadovy stage zwtSen na 150 mm. Dlouhy kanal vyrovnavani
proudu vzduchu a osmi nasobny turbinovy ventil&erd¥ma samostatnymi vzduchovymi
kanaly zajiguji rovnontrny a extrém# vysoky tlak proudiciho vzduchu. Plocha sit byla
zvétSena na 6,2 fma je elektricky pestavitelnd z kabinjidice. ZwtSen byl také zrnovy $nek a
zrnovy vytah, takze mlatka je schopna Wstit az 60 tun zrna za hodindistici Ustroji Claas 3-

D se svym dynamickym systémem svahoveho vyrovn&a@usklonu 20% umailije rozalovat
sklizeny material na hornim &itovnon®rné i pii plném vykonu.

Zasobnik m& objem 12 000 fiitra je Bhem dvou minut zcela prédzdny. Systém
Quantimeter davaipsné informace o okamzitém vynosu a vihkosti skkzglodiny. Informace
o podilu zrna v omlatu poskytuje systém Grainmefgma Claas pouziva u svych sklizecich
mlaticek s velkym pracovnim zétem aktivni technikuezani a rozhazovanirezaku slamy
Special Cut Il a radialni rozhazavaZarukou kratk&ezanky je 108 hustuspdadanych no&
nabrousenych na obou stranack¢meé oskti a protiosti. Snes fezanky a plev je rovhodmé
rozhazovana po celééé zakru Zaciho valu.

Zaci ustroji Claas Vario Siroké 9,12 m zare optimalnim tok sklizeného materialualSt
Zaciho ustroji jdeip praci plynule o 10 cm zkrétit nebo o 20 cm pradiiv, pi sklizni fepky ho
Ize jednoduSe vysunout o 50 cm #egu. Ovladani Auto Contour Il regulujéitak na midu
piesréji nez dive, elektronické sninta zachycuji hydraulicky tlak v systému a optingaln
prizptsobuji Zaci ustroji charakteru sklizené plochy.iz&kli mlattka ma k dispozici dva
automatické systémyizeni: pro automatické navid stroje podél iezné hrany* vyuziva
systéem GPS Pilot, hranici mezi pésaym a neposenym polem pak pomoci elektronickych
swtelnych impul§ snima Laser Pilot. Novy regulatoriphodu Cruise Pilot duje stav vpedu,
meii vysSku vrstvy v Sikmém dopravniku, s@sré sleduje zatizeni motoru a pojezdovou rychlost
okamzit prizptisobuje charakteru porostu.

Lexion 600 ma& motor DaimlerChryslerl6 1/V8 se jmeitm vykonem 390 kW/530 k
(podle EHS 80/1269),fpsnizeni otéek o 100 n/min se vykon navysSuje o 41 kW/56 k. Ngva
dvoustumova pgevodovka Overdrive sipvodovymi stupni pro praci iippravu. Pojezdova
rychlost dosahuje az 30 km/hod

Lexion 600 je vybaven prostornou kabinou Vista CAMajdeme v ni multifunéni
ovlddaci pakou a palubni inforidrd systém Cebis, ktery zobrazuje vSechny hodnoty na
obrazovce a diky émuz jefidi¢ schopen nastavit cely stroj za jizdy. Na palubsyatému

CEBIS mize sledovat vSechny parametryiebiné pro nastaveni stroje (firemni literatura).
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Obrazek 23 - Claas Lexion 600

6.1.3. John Deere

John Deere byl americky koyaénoval s¥tu pluh, ktery obstoji vw#kych podminkéach
a hned tak se nerozlame. Roku 1837 zaklada ameriokaku, ktera nese jeho jméno. O deset
let déle, po zdokonaleni svého pluhufag®déeni majiteti oceldren naSel Deere nové vhodné
misto pro roz§eni své firmy. Nasel ho v Moline ve stdtlinois u feky Mississippi, a ma zde
sidlo dodnes.

Od té doby kdy Deeretgsidlil nabrala jeho firma velké obratky ve vygplmbchodu,
kapitalu, objednavkach. Firma se velmi rychle ramfla. Kdyz John Deere 17. &ma 1886
zentel, vyrakEla jiz spol€énost Deere company vSechny druhy filukultivator, stroje na sk
baviny a kukiice a dalSi zewudélské stroje.

V roce 1910 mila tovarna na ze&délskeé stroje Sest dilenskych prowvioa 22 prodejnich
organizaci. Dnes rodinJohna Deera nalezi mnoho velkych tovaren, ktem@bsy témet
vSechny stroje pro zeftélstvi. Kazda tato polika pracuje samostata ma vlastni pokusna a
vyvojova oddleni.

Firma Deere company vyrabi zémilské stroje John Deere, Kemper, lesnické stroje
Deere a Timberjack, techniku pro komundlni sludigyebni stroje Deere a stacionarni stroje.
Tato firma se od roku 1910 rozrostla na celkem folnich a vyvojovych podnik 14 zavod
vyrabi stavebni stroje a 8 zavode zabyva vyrobou motigr dale 26 vyrabi ze#dlskou
techniku, 9 podnik vyrabi zahradni a komunalni techniku. N&$¥ zavody Deere copany jsou
umistny v USA, a to zejména ve &sic Moline ve stat lllinois a Waterloo ve stétlowa.
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V Moline se vyrabi vythsadlové sklizeci ml&iy 9500 a 9600, konstrdki fada CTS
s dvoububnovym axialnim sep&mdm Ustrojim arada sklizecich mlatek STS, ktera nyni
piedstavuje negtSi ¢ast vyroby. Ve Waterloo se tovardi@ni na gt zavodi a kompletuji se tu
traktory. Na dalSich mistech pobliz Waterloo seal®ji motory, hydraulicka zZézeni a dalSi
piisluSenstvi jak pro traktory, sklizeci méidy tak i pro stavebni stroje. Celkovoiepstavu o
objemu vyroby dokresli Udaje, Ze John Deere vyrafié vice nez 70 000 traktora vice nez
10 000 sklizecich mlagek na americkém kontinentu. (Novak, 2004)

V Evropé nejwtSi rozvoj dosahl v Bmecku, kde John Deerergvzal tovarnu Lanz
v Mannheimu, ktera ied valkou vyrabla traktory Bulldog. Dnes je tento zdvod ngfim
vyrobcem traktar v Némecku. Roné se zde vyrobi ifes 34 000 traktdr v osmi zakladnich
fadach. DalSi zavod je v Zweibriickenu, zde se &irgklizeci mlattky arezaky, rocné se jich
zde vyrobi pes 2000 kus Dalsi tovarny se nachéazi ve Francii, Sisku, v Jizni Americe
(Argentina, Brazilie), v Africe, Kana&l Mexiku a v Australi. John Deere patmezi
nejvyznamgjsi swtoveé vyrobce zegutélskych, stavebnich a komunélnich stroy poslednich
letech pedstavuje celkovy objem ¢niho obratu pes 9 mld. dolar (Hanzlik, 1995).
Mlatici a ustroji John Deere
John Deere nabizityii typy mlaticiho ustroji. Prvnim z nich je mlatiastroji WTS (Walker
Tine-Separation), viz obradzek 24. Je to jednobuiprtamgencialni mlatici systém s odmitacim
bubnem, za kterym nasleduji jedenactistw@ vytasadla. Mlatici buben matmeér 660 mm a
§ftku 1400 mm, plocha mlaticiho ko&ei 1,25 nf a Ghel opasani je 116°.

Druhy mlatici systém od John Deere je CTS (Cylin@iare Separation), uvedeny na
obrazku 25. Sklada se z tangencialniho mlaticihmnbyviz WTS), z dvou odmitacich buba
z dvou protikkznych axialnich prstovych separator

Treti mlatici systém STS (Single Tine Separationprapeny na obrazku 26. Tifgej
plnici rotor a jeden axialni mlatici buben, ktegjiz’'uje mlaceni, odliovani i separaci sklizené
hmoty. PIgni u tohoto rotoru je td@no temi proudy. Tim je zamezeno vjeti rostlinné hmaty d
separaniho modulu v jednom velkém shluku. Tak je z&pSrovnongrngjSi tok materialu,
zvlase pii vysokeé vihkosti nebo u vysoce vynosnych plodiptiasklizni zelenych plodin. Je to
diky prednicasti modulu, ktera se sestava tevstupnich otvair: jak se modul otd, kazdy
otvor nabere ¢ast* piichazejici plodinyCtvrty mlatici systém v p@adi od firmy JD nese nazev
T. Sklada z @ti bubni. Za mlaticim a odmitacim bubnem postupuje mla¢endta po hornim
obvodu tetiho bubnu do rotaiho separatoru, za nim je g&tdmitaci buben sifavnou
separaci, dale nasleduji klavesovarayadla. VSe je nazafrzobrazeno na obrazku Zifremni

literatura).
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Obrazek 24 — Mlétici a separéni systém WTS: 1) mlatici buben, 2) Power Separator
3) vytasadla

Obrazek 25 — Mlatici a separéni systém CTS (dole), piibéh hmoty systémem CTS
(nahde)

Obrazek 26 — Mlatici axialni modul STS Obréak 27 — Rtibubnovy mlétici systém
John Deere T
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Systémy John Deere

HarvestSmart nabizi dva rezimy Capacity nebo Sniaito dva rezimy pracuji na
principu sledovani a neustalého upravovani pojezagehlosti sklizeci ml&tky dle informaci o
otatkach motoru a mléaticiho bubnu a ztratach. RezimaCiayp nastavuje tyto parametry dle
piednastaveného vykonu. Weplvolby Smart se sklizeci mi&kaidi dle ztrat.

AutoTrac je systém navadi sklizeci mlatiky na poli. K uteni polohy pouziva GPS
s presnosti na 10 cm.

Zaci ustroji John Deetady 600R je vyramo v sedmi modelech se zéém od 4,30 do
9,15 m. Zaci sil Ize nastavit doif poloh, od 545 do 715 mm. Pohon Zaci kosyefgen pes
planetové soukoli. Zaci adaptér pro skiizaikuiice se dodava v 6 a i&dkovém provedeni.
Zatizeni je mozneé slozit naiku 3,2 metru.

Headertrak je systém, ktery uniofe zachovavat rovno¥mou vysSku strnigt
Automaticky nastavujeipdem zvolenou vySku strndsti piitlak Zaci liSty na fidu a stara se o
néaklon Zaciho Ustroji. Funkci systému Headertrgi§tagi dva pary mechanickyckidel. Cidla
jsou umisina ve pedu ze spodni strany liSty, na kazdé strignjedno. Prace systému Header

trak je zobrazena na obrazku 28.

Obrazek 28 — Kopirovani terénu Headertrak

Separani systémy jsou nabizeniy truhy.

Klasické vytasadlové (WTS), viz obrazek 24, které je rerm Sesti klavesovymi
vytiasadly o délce 4,6 metru. Vgbsadla jsou 1l1-stipva, vyuzZivaji tistupiovy proces
separace. Prvni stupévori odmitaci buben, nebBalruhy koS pod odmitacim bubnem prodluzuje
mlatici ¢ast. KoS Ize nastavit do dvou poloh pro zpracovélg fady plodin v éiznych
podminkach. Druhy stupige prednicast vyfasadel, kterd zachyti a zpomali material z druhého
koSe, aby mohlo zrno propadnout skrz slamuieXfta poslednicasti vytasadel fispiva

k separaci systéem Power Separator, viz obrazeBd#lo prstovy rotani buben, jehoZz prsty jsou
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vysuvné, tim préechravaji koberec hmoty a napoméhaji propadu zbytkudo vytasadel.

Druhy systém CTS, na obrazku 25, nabizi separaoityhv podok dvou protiznych
axialnich prstovych separatgrpohybujicich se ve dvou sitovych valcich, ktemitkos. 3,4
metru dlouhy modul separatoru je rélah do ti ¢asti: vkladani, separace, vypraadani. Prsty
hmotu neustale gachravaji. Tim se uvilje zrno ze slamy aiedchazi se zamotavandi
ucpavani.

Tieti zpisob separace STS je v podani jednoho axialniheuoktery je rozdlen na fti
casti : vkladaci, mlatici, sepdrs, viz obrazek 26. Sepdrd ¢ast rotoru se pohybuje ve valci
jenz tvai koS. Nekolikastupiova podoba koSe detch fiznych pfiimérech umo#uje, aby byla
rostlinna hmota # prichodu separatorem stale v pohybu. Jeho prstovéegduvani, spojené
s expanzi typu ,,séteni — uvolgni“, napomaha uvdbvat zrna zachycena v rostlinné hiot
Prstové proesavani provadi Sesad prsi pripevnénych v separi ¢asti axialniho rotoru.

KoSe pro sepatai systémy CTS a STS jsou wedh provedenich. Prvni dodavané velké
draéné koSe jsou standardni vybavou a jsoteny pro Sirokou Skaluiznych plodin. Druhé
typy kodi jsou z kulatych i a pouzivaji seipsklizni kukuice, hrachu, fazole a sojirdati malé
dragné koSe jsou vhodné pro plodiny s malymi zrny, aizkynosnosti ailkhkou slamou.

Quadro-Flogisteni na obrazku 29 je u pouzito u tyWTS, CTS a T. Sklada se ze
Snekovych dopravniku, které zde nahrazuji klasickspadovou desku, z#gxXistice,
Uhrabéného sita, zrnového sita a ventilatoru s dualnioaghem vzduchu.

DynaFloll ¢isténi na obrazku 30 je &eno pro sklizeci mlatky rady STS. Sklada se ze
Snekovych dopravnik z prediistice s vyvySenym gedem gisticich sit a ventilatoru.

Rozdil mezi ¢mito dwema systémy je v konstrukgisticich sit a jejich usgadani. U
prvniho systému jsou klasicka sita isgisticem a u druhého je pevny nenastavovatelny
precistic a za nim nasleduje dalSi péedic. DalSi rozdil je v konstrukci ventilatorU Quadro-
Flo jsouctyii ventilatory s dvojim vystupem, viz obrazek 31.0ynaFloll je jeden ventilator,
ktery privadi objem vzduchu po cel&& cisticiho sita. Asi 20 procent vzduchu proudi redpi
predistic.

Obrazek 29-Cisténi Quadro-Flo Obrazek 30€isténi DynaFloll
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Hillmaster Il systém kompenzuje Znmy nakloréni svahu a automaticky vychyluje celou
mlaticku az o 15 %. Spoteé se standardnim systémem SlopeMaster wnjezdosahovat
stejnych vykoii na vodorovném poli i na svahu skémém o 7 %. Sklizeci ml&kou vybavenou
témito systémy je mozni sklizet obiloviny na svaditypozemcich s naklonem 22 %.

Zasobniky na zrno maji velikosti od 6000 do 11 h0@.

Informaini systém pro obsluhu sklizecich miék John Deere je umést ve sloupku kabiny a
sklada se zetyr informanich monitod. Kazdy monitor je ufen pro jeden kontrolni systéem.
Prvni funkce a display se jmenuje ACA, jde o auttchk@ nastaveni sklizeci mléky pro
sklizen raznych druli obilnin. Tento systém sam nastavi dd mlaticich bubf (axialnich
rotoni), vzdalenosti mezi mlaticimi koSi a bubny (sepamg, otaky ventilatoru a mezery
Cisticich sit. Druhy display je Headertrak, zobraziglativni vySku Zaciho Ustrojii@ti monitor
VisionTrak umoduje ovladat a monitorovat vykortisticiho sita, separatoru a objem
navracenych klask Ctvrtd obrazovka je tachometr s ukazateli rychlgsijezdu, otékami
motoru, mlaticiho bubnu (axialniho rotoru), a vEitru. Také zobrazuje mezeru mezi mlaticim
bubnem a koSem.

AMS — Ag Management SolutionsieSeni precizniho zeftklstvi. Harves Monitor je
systém, ktery monitoruje vynosy a pomoci dal&fitba zjisti okamzitou vihkost obili. Funkce
Harvest Doc roz&uje moznosti mapovani tak, Zze se zdznamy o vynoseshklizni plodin
zaznamenavaji na PC data kartu, kterou feegst do pétace v kancelél a nasled& generovat
mapy vynosnosti, souhrnné informace o sklignvykazy. Tyto informace jsou automaticky
integrovdny do systémuizeni hospod&tvi v programu JDOffice, kde je mozné dale
zpracovavat tyto informace. Systém vyuziva GPapé (firemni literatura).

Vyrobni program

Na Ceské trhu seitve prodavaly sklizeci ml&ky John Deergady 2000 a to v Sesti
modelech. Kazdy model (mimo 2254) se dodaval iovedeni se svahovym vyrovnavanim
Hillmaster.

Dnes firma John Deere nabizit wyrobnichiad sklizecich mlatek WTSi, CTS, CWS,
novaiada T a nejvykon#)Si STSi. Tem stavajicim modé&n WTSi, CTS a STSi bude pro rok
2008 navysen vykon, vylepSeny fumk celky a budou igjmenovany na nové modelokedy a
to W (dtive WTSi), C (CTS), S (STSi).

Prehled vyrobnicltad a model je uveden v tabulce 3.
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Tabulka 3 — Vyrobni program firmy John Deere

John Deere
Model 2000 C CTS CWS S STS
2266 EX/EH| 670 9780 1550 690 9880
2266 / H 9780i | 1450/ AE 560 9880i
2264/ H
Typ 2258 /| H
2256 / H
2254
Model T w WTS
670 660 9680i
660 650 9660i
550 550 9640i
Typ 540 540 9580i
9560i
9540i

"Extra Hillmaster - svahové vyrovnavariHillmaster - svahové vyrovnavani
3 AL — svahové vyrovnavani
Technicka data jsou uveden v tabulce 1 a #loze A.

John Deere STS 9880i

Sklizeci mlattka 98801 STS, na obrazku 31, s motorem o vykonu R@8 se
zasobnikem o objemu 11 000 iitrs mlaticim systémem STS (Single Tine Separatiga)
nejvykonrgjdi mlatika firmy John DeereRada STS 9880je vybavena satelitntizenym
systémem hands-free kgsnému navauhi stroje po poli.. Je to automatickiflici systém, ktery
umoziuje provozovat mlatku v maximalnim vykonu ip minimalnich ztratach zrna nebo dle
dalSich nastavenych parantetr

Odstugiovany mlatici a sepafai modul mlatiky STS umo#uje rostlinné hmat
expandovat  svém pohybu separatorem. Jeho ¢ps@vaci funkce, kombinovana s
vytahovanim a uvdbvanim pomaha uvodnému zrnu propadavat rostlinou hmotou a v
dasledku toho dochazi k jeho vyznamnym Gsporam. idesgikmych prsi agresivis protesava
a pronika rostlinou hmotou a uvelie zbylé zrno. Mldtka STS je vybavena zcela novym
systémentisténi DynaFlo.

38



L ;‘rHﬁf*{F‘Lﬂ'fﬁ WA LU AL 4 LTS N Wil i g N

Obrazek 31 — Sklizeci mlatika John Deere 9880i STS

6.1.4. Koncern Ago

Firmy Massey Ferguson, Fendt, Challenger a Laveedspojily pod koncern Agco, aby
mohly |épe konkurovat jinym vyrolica na trhu kde budou prezentovanglynlepsi prodejni
potencial (nap Fendt = Nmecko, Challenger = USA atd.) Prakticky jde o vyrdioncegné
totoznych sklizecich ml&ek, které se liSi nazvem firmy, barvou, a modelowymma&enim.
Hlavni komponentyé&chto sklizecich mlatek jsou shodné. Hlavnimiigdstaviteli z koncernu
Agco jsou vyrobce Massey Ferguson a Laverda (vpitéka 6.1.7.). Firmy Fendt a Challenger
pouze pevzaly jejich koncepci. Na obrazku 32 je vyobrazeki&zeci mlaitka Fendt 6300.

Vyrobni programydchto dvou vyrobé Fendt a Challenger jsou uvedeny v tabulkach 4 a

5. Technicka data jsou uvedenéiilgze A v tabulce 1 a 2.

Tabulka 4 — Vyrobni program firmy Fendt

Fendt
Model 9 8 6 5
9460 R* | 8350/AL* | 6300AL/C | 5270AL/C
Typ 8300/AL | 6250 E 5250 E
5220 E

AL — svahovy vyrovnavaci systém
2R — axialni mlatici ustroji
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Tabulka 5 — Vyrobni program firmy Challenger

Challenger

Model fada 6
680B 648
670 646
660 645
Typ 658 644
654 643
652 642
640

6.1.4.1. Massey Ferguson

Firma Masery Ferguson vzniklaghem reékolika desetileti postupnym sléenim ti
zenedélskych spolénosti Masery, Harris a Ferguson. V roce 1953 d&8lsloweni dvou jiz
swtoznamych spolmosti — firmy Ferguson a kanadské z2diéské firmy Masey-Harris.

Daniel Massey byl kanadsky rolnik, ktery si v rat@47 otevel malou dilnu blizko
Newcastle v Ontariu. Zde opravoval a vyflabakladni zersdélské nd&adi a néini. Postupem
¢asu zaala firma vzkvétat¢ehoz si vSimli i¢lenové rodiny, kt& nakonec po jeho odstoupeni a
smrti firmu prebiraji.

Harris nel stejné zaatky jako Massey. Z@l opravovat a vyra zentdélské stroje a
zarizeni pro sklinové prace, Zaci stroje a sekp. Harris z&al brzy soutzit s firmou Massey o
obchodni trhy. Tak zalo intenzivni sow#eni, které trvaloies ti desetileti, nez se jejich firmy
v roce 1891 spojily. Massey i Harris se dohodlystpeteni firem bude lepsi nez stalé soitgue.
Tak doslo ke zrodu firmy Massey-Harris (MH). Do golmeZ se firma MH slaiila s Harrym
Fergusonem, sl@il se Massey-Harris ze spoustou firem, diky kteryynabsl velice Usgsné
traktory té doby. Slatil se napiklad s firmou Deyo-Mace (vyroba benzinovych maéjoéi
s Parett Traktor Copany of Chicago (vyroba traktarjiné.

Mezitim Herry Ferguson #al prokazovat své velké technické pokroky. Postugeiny
chtel zvetSit vykon své farmy a to horigedlo na mySlenku zé prodavat zerdélské traktory
(prvni byl Waterloo Boy Model N, znamy v Anglii jakOvertime). Bhem navatv na venko¥
pii pozorovani prace traktbrdostal Ferguson napad, ktery kolem roku 192@sabil revoluci
na trhu zerddélskych strofi. Zacal pracovat na konstrukctibodového z&ssu, ktery je velmi

znamy a pouzivany i dnes, a nazyval ho ,,flipoverBerguson se tak, dikykolika spojenim
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s vyrobci traktol (nag. s Fordenti bratry Hermany), pomalu Zal stivat dlezitou postavou
ve vyrok® zenedélského zéizeni.

Massey-Harris si wddomil vyznam Fergusonova patentovaného hydraulickagivwsu, a
v roce 1953 vyjednal sléeni spolénosti Massey-Harris-Ferguson, spol. s.r.o. . Na&seypak
zkrétil na Massey-Ferguson (MF). Tato sgalest dlouhou dobu bojovala s Ford Motor copany
0 prvenstvi ve vyrab zentdélskych traktofi. Tento boj vyhréla. Byl to Ford, ktery ustoupil —
pieorientoval se na jinou vyrobu. MF se tak se svgemedélskymi traktory stal dominantni a
nej\etsi firmou ve vyrob a prodeji zerédélskych strofi. (Novak, 2004)

Souwasné vyrobky MF se uplatji ve vice nez 140 zemi &a. Vyrobni zavod, kde se
vyrébsji sklizeci mlatéky, je Dronningborg Industrie a.s. Tento z&vod isidv Dansku byl
zaloZen jiz b roce 1894. Od té doby se specialimajeyrobu sklizecich ml&gk. V roce 1984
uzawel Dronningborg smlouvu o spolupraci se spotesti Massey-Ferguson. Od toho okamziku
nastal ve vyvoji jednordzovy posun k vygowstSich, vykongjSich a vSestrannych sklizecich
mlaticek (Hanzlik, 1995).

Dnes je firma Massey Ferguson slena s dalSimi firmami Fendt a Chalenger do jedné
nadnarodni spodmosti AGCO. Z toho vyplyva, Ze firmy Fendt a Chaengevzaly kompletni
koncepci sklizecich ml&ek od vyrobce Massey Fergoson a pouze je daly yichswyrobnich
barev se svym nazvem. Sarrgjm¢ nekteré typy maji mensi Upravy (nagina kabina, jiny

zpasob vyprazdovani), které jsou dany pozadavky trhu kde jsod@vany.

Mlatici Ustroji Massey Ferguson
MF montuje dva druhy mlaticich astroji do svycthizécich mlatiek. Revlada klasické
tangencialni mlatici astroji. Typ MF 9895 se vyraldnorotorovym axialnim ustroji.
Tangencialni mlatici Ustroji se sklada #elubni. V poradi: mlatici buben, odmitaci

buben, sepatai buben, viz obrazek 32.

Obrazek 32 — Tribubnové mlatici astroji MF
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Systémy Massey Ferguson

Autopilot MF samostathreguluje rychlost jizdy v zavislosti na mechaniokgatizeni
pohonu mlaticiho bubnu. jakmile systém Datavisigistiznarst, stroj zpomali, abyuztala
zachovana uUrovezatiZzeni. Jakmile neni v mi&te dostatek materialu, Autopilot &pzrychli
pojezd.

Zaci lista Power flow, zobrazena na obrazku 33pjecificka aktivnim stolem Zaci listy.
Gumovy pasovy dopravnik plodiny rovnémé podava od Zaci kosy kigeznému Snekovému
dopravniku. Obsluha diky tomu ma perfektrétged o éni na Zacim stole atas miZe reagovat
na gipadné cizi pedméty v Zaci lis€. Systém zvySuje vykonnost u obilnin 0 15 %, jeiceel
vykonny @i sklizni fepky, Inu, fazoli, ryZze a hrachu. Adaptér st rychlosti hnacickemeri
a dvoji ot&ky praibéZzného Snekového dopravniku.ukk byt vybaven idavnym ptibéZnym

Snekem, ktery je umigt nad hlavnim gibéZnym Snekem a zlepSuje jeho préigigklizni repky.

Obrézek 33 — Zaci adaptér Powerflow s gumovym pasgm

dopravnikem

Zaci lista Freeflow je uZ klasicky konaeg feSend Zaci lista. Zde je pouzestdena
Snekovice s vysokymi zavity ugiézneho Sneku s regulaci oek.

AutoLevel je systém, ktery se stara o konstan§isku strnis&¥ po celé pracovni &ie
zal®ru. Zaci lidta kopiruje terén na zakiasignalu z mechanickych snittiado naklonu 8°.
Informace néaklonu Zaciho valu dodavigici jednotce dva potenciometry ungisd v plazech
valu. Systém AutoLevel zaroiezabezpéuje naklagni celé sklizeci mlatky na svahu
s nadklonem 20 - 25 °. Prace sytému AutolLevel vyéawami celé mlatky je zobrazena na
obrazku 34.
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Obrazek 34 — Vyrovnavani Autolevel (vpravo)

Autoglide umo#uje prednastaveni vysky strnétZaci adaptér sen po kazdém obratu
stroje automaticky nastavi dégglvolené polohy. Dale umitidje prednastaveni tlaku hydrauliky
Zaciho adaptéru a automatickou reguladctekgrihanicée v zavislosti na pojezdové rychlosti.

Separace hrubého omlatuigsSena klasickymi vyésadly. Sklizeci mlatky jsou podle
typu vybaveny bd péti nebo Sesti nebo osmi wgisadly s pti stupni. Klavesy vyiasadla maji
na svém konci jednu spéleou spadovou desku, kdezto klasické tiene klavesy jsou na jejich
spodnim stupni. Vyhodou osmiklavesovéhora&gadla , ktera jsou zobrazena obrazku 35, je
jejich agresivni separace vymlaceného zrna ze sl&woglctlovani zrna na vyasadle dochazi
piedevsim na rozhrani dvou klaves, které svym pohybkegivai dopravni acechraci efekt.
Téchto rozhrani diky &Simu p@tu klaves pibylo. Vyrobce udava, Ze diky tomuteSeni dosahl
0 40 % lepSiho sepamiho &inku neZ konstrukce se Sestiklavesovymagadlem.

Obrazek 35 — Osmiklavesova vytisadla

Cisteni HiStream — 100. Systém, na obrazku 36, ma neuamiovitou desku, které byla
prodlouZzena o 70 mm, aby se optimalizoval pohybent k sitm. Délici pricky jsou vysSi
pro lepSi praci na svahu pokud sklizeci mik&i neni vybavena vyrovnavacim tize&nim
Autolevel. ZvySeny zdvih a zpomaleny pohyb zlepSugdyb materialu. S@asré se zpomalil

zpstny chod vytasadla a na konec sit bytigiojen vzduchotechnicky prvek. VynaSeci deska
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spolu s hornim sitem se pohybuji v &mpém sméru nez sito dolni. Nedomlacené klasky putuji do

hiebenového domla¢e. Domlacené zrno je vracenoizpa vynaseci desku.

Obrazek 36 —Cistici skiiit HiStream — 100

Zasobnik na zrno byl u modeCerea z¥tSen. U nejutSiho modelu je objem zasobniku
10 500 lit.. Vyprazdiovani dociluje vykonnosti az 84 litza sekundu.

Motor, u nejétSiho typu Cereaady 7200, je 8,4litrovy igpkiovany Sisu Diesel
s vykonem 284 kW/386 koni. Palivova nadrz ma obj& litrd.

Ram sklizeci mlatky je koncipovan podokinjako podvozek nakladniho automobilu.
Jsou na &m namontovany vSechny hlavni komponenty a celekakevyzn&uje stabilitou a
robustnosti.

Massey Fergoson, nabizi pasovy podvozek, poheche$yi kol ¢i elektrohydraulické
fazeni pevodovych stufi. Sklizeci mlatku je mozné vybavit slugaicovym, kukdi¢nym
adaptérem nebo adaptérem pro dvoufazovou sklize

Datavision Il je integrovany inforndai systém. Ovladat se da dudotykow nebo
pomoci tl&itek multifunkéni fidici paky. Rinasi okamzité informace o vykonnosti sklizeci
mlaticky, jejim nastaveni, udrzka o vynosech sklizn Systém Datavision Il ma varovné funkce,
které se spusti pokud jsotefroieny gednastavené ukazatelgi PAvazném poSkozeni stroje
muze systém sklizeci mléku zastavit. Na f&ni zakaznika je k dispozici vestaa tiskarna
v kabirg obsluhy.

MF Fieldstar — Precizni hospadévi. Systém vytvd mapy vynos. Mapovani vynos je
zaloZzeno na slaeni dat z nffice vynosu sklizd a polohy mlatiky na poli. Vynosonyr
bezdotyko¢ meéri hmotnost zrna dopravovaného do zasobniku, mednpst + 2 %. Poloha
mlaticky je metena prosednictvim odchylek v ramci &y stroje pomoci satelitniho systému

DGPS. Poloha sklizeci mlékly a odpovidajici okamzity vynos jsouri psklizni méreny
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vintervalu 1,2 sekundy. Tak je pro mapovani z&jdtdostattné husta gaf dat. Reneseni
informaci do PC probiha prdéstnictvim dodavané karty PCMCIA. Terminal systéemi M

Fieldstar Ize snadna@nasSet ze sklizeci mldity na traktor a naopak (firemni literatura).

Vyrobni program Massey Ferguson

Patatkem roku 1994 byly v nabidce deaském trhu dva typy MF 34 a 38. Tatma byla
doplréna o dalsi modely MF 30, 32, 36 a n#$i model Massey Fergusou 40. V roce 2001 MF
piedstavil Upl& novouiadu sklizecich mlatek CEREA. DalSi vyrobnfady gedstavené MF
jsou modelovérady ACTIVA a BETA. Na letoSnim Techagruegustavil Massey Ferguson
novou sklizeci mlatky 9895 s axialnim mlacenim a separaci.

Prehled vyrobnicltad a model je uveden v tabulce 6.

Tabulka 6 — vyrobni program Massey Ferguson

Massey Ferguson

Model Activa Beta Cerea MF MF MF
7246 7270 / AL* | 7278 1 AL 7276 40 RS 9895

7245S /LS | 7260/ AL 7274 | AL 7274 40

7244 7272 36 RS

Typ 7256 36

7254 34

7252 32

7250 30

"AL — svahovy vyrovnavaci systém
2 LS — svahovy vyrovnavaci systém

Technicka data jsou uveden v tabulce 1 a #loze A.

Massey Ferguson Cerea 7278

Tato sklizeci mlatka, je vybavena Zaci listou PowerflowreBnosti této Zaci listy jsou
uvedené v systémech vyrobce Massey Ferguson. 8kifdaticka dale disponuje vyrovnavacim
systémem Autolevel a Autoglide. Autolevel kopirgjejnou terén a stara se o stejnou vysku
strniS€ po celém pracovnim zé&tu stroje. Autoglide se stara o spravnou funkcilfa@daptéru
(predvolba vysky strnigt tlak na f@du atd.).

Na ¢tyifechtettzech v Sikmém dopravniku jsou uchyceny dady lagk. Mlatici ustroji
se sklada z masivniho mléaticiho bubnu dnmiru 600 mm a e 1680 mm. Za nim nasleduje

odmitaci buben, ktery hmotu odebird z mlaticihoodapa ji sepatamimu bubnu. KoS pod
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mlaticim bubnem je 1,06 Twelky. Opasani koe se 13 listami je 108 °. Kggas#niho bubnu
ma plochu 1,1 f Ot&ky vSech ti bubri jsou na sob zavislé a odviji se od zmy ot&ek
mlaticiho bubnu.

Vymlacena slama pok&gje od roténiho separatoru na vgisadlo. To je rozfleno na
osm klaves. Kazda klavesa mé& pysokych pepadovych stupi. Klavesy vytasadla maji na
svém konci jednu spalaou spadovou desku, kdezto klasické tieng klavesy jsou na jejich
spodnim stupni. Vyhodou osmiklavesovéhoragadla je jejich agresivni separace vymlaceného
zrna ze slamy. Slama za i§sadlem mize pokra&ovat naradek nebo do drie slamy.

Cistici Gstroji u Cerea 7278 je pouzité HiStrean08.Horni i spodni sito maji shodnou
velikost 5,3 .

Zasobnik méa velikost 10500 fitr a vyprazdovat Ize v jakékoliv poloze
vyprazdiovaciho Sneku.

Pojezdova kola jsou poh&ma pomoci pistového hydrogeneratoru a hydromotoru
umisgného ped gevodovkou. Ta jétyistupiova,fazena elektrohydraulicky z mididice.

Prephovany motor Sisu Citiuss mezichladm stl&eného vzduchu ma objem 8,4 ita
vykon 284 kW/387 koni. O optimalni provozni teplsi stara chladis rot&nim sitem. Steg
jako u w&tSiny konstruktél i motory v mlattkach MF nasavaji vzduchigs dvoustupovy suchy
papirovy filtr s indikaci zaneseni. Hrubéc¢istoty zanesené do prostoru filtfsou podtlakem

odsany do vyfukoveho potrubi.

6.1.5. New Holland

Historie NH a vznik firmy spéival z transforménich proces nékolika firem. NH
vznikla slogenim dvou firem Fiat Geotech a Ford New Hollandci@ni a vyrobni zkuSenosti
spole&nosti New Holland se opiraji o dlouholeté vyrobrabehodni tradice mnoha spabesti,
které se Bhem postupnych vlastnich vitifch transforménich proces do roku 1994 fipojily
ke spolénosti. Byly to spolénosti: Laverda (zalozena v roce 1873), Braud (18Meéy Holland
(1895), Claeys (1910), Ford (1907), Fiat (1919)ssten (1947), Versatile (1947).

VSe z&ina u firmy Braud, kterd je z této spaesti firem nejstarsi a ihnned od zaloZeni se
zabyva vyrobou sklizecich mlé&tk. V roce 1975 zal Braud vyrabt stroje pro sklizé vinnych
hrozni, a v kratké dobse stava jednou z vedoucich firem v této oblascmlizace.

O ftii roky déle, po zaloZeni firmy Braud, je vroce 39V Bregenze zaloZena italsk&

spole&nost Laverda. Ratkem 20. stoleti se stal&déi spole&nosti vyroby mlatiek v Italii.

46



New Holland Machina Company byla zaloZena v Pesylw roce 1895 a od Zatku se
specializovala na vyrobu zedelskych strofi a zd&izeni. Vroce 1947 ziskala Sperry
Corporation firmu New Holland Machine Companyiajmenovala se na Sperry New Holland.
V roce 1964 z&ala mit Sperry New Holland zajem o koupi sgalesti Claeys, celym jménem
Werkhuizen Leon Claeys, jedné z ng@ich vyrob@ sklizecich mlatiek v Americe i Evrop,
kterd byla zaloZzena vroce 1906 v Zedelgem v BelBiivni evropskou sklizeci mlétu
s vlastnim pohonem Claeys vyrobil v roce 1952.

V té dol& uz existovala firma Ford Motor Company. Ford vytetroce 1907 jako prvni
na s¥té prototyp maso¥ vyrabiného zensdélského traktoru, a v roce 1917 vyjizdi z vyrobni
linky prvni zengdélsky traktor Fordson, model F. Do roku 1975 vyr&bid traktory ve Velké
Britanii. V tomto roce pesouva celou vyrobu trakiordo Brazilie a roku 1981 zapojuje do
vyroby WtSinu investoit Nacional Financiera s. n. c., z Fabrica de traRignicolas S. A. (F. T.
A.) v Mexiku.

S vyrobou traktar také gisla firma Fiat, ktera v roce 1919 &da s masovou vyrobou
traktor Fiat 702. Po dalSich sloZitych transfotmizh procesech ve firérFiat, byla v roce 1974
zaloZena firma Fiat Trattori S. p. A., 0 rok dédessala akciori@m firmy Laverda. V roce 1977
piebrala spolkénost Hesston. Takto Fiat ziskaligiup na severoamericky trh se zeliskou
technikou. Firma Hesston je americka spotest z Kansasu, zaloZena v roce 1949. Byla zndma
jako maly, ale respektovany vyrobce sirpyo sklizeéi pice a sena. Fiat Trattori byl v roce 1984
piejmenovan na Fiatagri, Fiat Group’s holding compdray pak ziskala pragtdnictvim firmy
Laverda 75% podil ve firmBraud.

Vznik spol€nosti FiatGeotech, Fiat’s group farm v roce 198&iphazelo slateni firem
Fiat-Allis s Hitachi Construction Machinery Hitachipoté Fiat-Allis s Fiatagri. K této virit
reorganizaci seffpojily i firmy Hesston a Braud a vytwily novou spolénost Hesston-Braud.

V roce 1986 ziskala firmu Sperry New Holland spotest Ford Motor Company a
slowila se s Ford Traktor Operations. Novy nazev spaisti byl Ford New Holland. V roce
1991 Fiat ziskal firmu Ford New Holland Inc., tapol&nost se pak slaila s FiatGeotech a
nova spolénost nesla nazev N. H. Geotech. Uved| tak v chodgs integrace spdaleosti, které
chieli byt prijaty do tohoto seskupeni. Batmezi r€ i Versatile, kanadsky vyrobce velkych
kloubovych traktoil. Tato spolénost vznikla v roce 1947 v Torontu. Nk spolénost
vyrakela malou zerddélskou techniku a rfadi, ale kolem roku 1966figla s napadem vyréb
velké ctyinapravové traktory s vykonem nad 200 HP. V roce6l@ifma provedla zrnu
vlastnictvi a pejmenovava se na Versatile Farm Equipment Co. Teke roce 1991 stala Ford

New Holland Americans, N. H. Geotech’s divizi pev&ni Ameriku.
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To byl kon€ny proces integrace spot®sti a v roce 1993 N. H. Geotechénita s\ij
nazev spolénosti na NEW HOLLAND. New Holland a Barrera Groupdepsaly novou
smlouvu o roz3eni spoluprace v oblasti vyroby trakicam zenddélskych strofi. Témito dwma
udalostmi byl oznéen konec fechodného vyrolirobchodniho obdobi. New Holland v roce
1994 edstavila na celogtové konferenci v Londyhsvoji novou totoZznost, danou procesem
dokorteni integrace své identity (Novak, 2004).

Mlatici systémy New Holland
Mlatici systémy firma NH vyrdbétyti druhy. Prvni je klasicky tangencialni systém se
¢tyimi bubny. Dva bubny jsou mlétici (hlavni mléticsgparani buben) a dva bubny vykonavaji

odmitani slamy. Usgadani bubfi je nazorg vidét na obrazku 37.

Obréazek 37- CtyFbubnovy mlatici systém Obrazek 38 - Ss$n posi-torque na

pouzity u typi TX a CX Ffemenici mlaticiho bubnu

Velky mlatici buben ma osm mlatek namontovanychrataustnim ocelovém ramu. Vysoka
setrv@&nost bubnu vyhlazuje Sfky zatizeni. Hlavni mlatici koS ma uhel opasani & a
poskytuje zvlagt velkou mlatici a sepatai plochu. Lze ho nastavovat elektricky z kabiny.
Odmitaci buben sé& lopatkami a vlastnim koSem je synchronizovark, @by &Zel déma
tietinami otéek mlaticiho bubnu. Rotai separator zlepSuje separaci a zvystgeitplochu.
Prakticky vSechno zrno je uva@mo pedtim, neZz se dostane na tagadla slamy. Pro vysSi
kvalitu slamy je stroj vybaven systémem, ktery utgpe sniZzeni obou kés$ jak odmitaciho
bubnu, tak roténiho separéatoru (firemni literatura).

Druhy systém je taktéZ tangencialni, ale pouzeiemi bubny — mlatici, odmitaci a
separéni. Tento systém je dodavan do nejmensich nicd&l.

Treti nabizeny systém mlaceni zrna od NH je tangkrmicralatici systém s rotaim

separatorem kombinovany s axi@lmulozenym sepataim rotorem. Za mlaticim bubnem
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navazuje odmitaci buben, ktery mimo zpomalovanithimpmvadi jiz separaci drobného omlatu.
Od odmitaciho bubnu omlattgzhdzi do tangencialniho separatoru, ktery omfadgva
separatoru axialnimu. Axialni separator je uloZersiroji Ficné, takze rozdluje tok hrubého
omlatu do dvou prouda chvilkow zmegni tangencialni gichod v axialni, tim hmotu posouva
do stran mlatky. Zde je plag ze zadni strany otéen, takZze sldma znvychazi na odmitaci
bubny, které ji dopravuji ven ze stroje. VSe jeade s popisky zobrazeno na obrazku 39. Tento

zpasob mlaceni a separace je pouzit v typiad TF (Brecka, 2001).

L] h-l- I'-'- v
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Obrazek 39 - Kombinace tangencialniho a axialniho tticiho systému. 1 - mlatici buben,

2-odmitaci buben, 3 - tangencialni separator, 4 x&lni separator, 5 - odmitaci bubny (2x)

U tengencialniho systému mlaceni je k dispozicit&ys posi-torque, ktery zajigje
bezprokluzovou funkci u milaticiho bubnu a maximakzpenos vykonu. To vifipac poteby
dodé vyssi kroutici moment a zvySuje Zivotrieshene. Systém posi-torque je na obrazku 38.

Ctvrty vyrabeny mlatici systém je axialni mechanizmus seénda podélnymi rotory,
nebo-li Twin Rotor, viz obrdzek 40. Tyto rotory ysamensiho pmméru neZz u Ustroji
jednobubnového, otdji se proti sob v pevnych valcovych separdch plastich (obrdzek ).
Rotory jsou rozéleny nacast vkladaci, mlatici @ast sepakai. Vkladaci Sroubovice maji za
Ukol hmotu odebrat ze Sikmého dopravniku a rowrom ji rozcklit mezi dva rotory.
Rozprositend hmota pak poktaje do mlaticicasti, kde za pomoci mlatek dochazi k hlavnimu
vymlatu. Odtud hmota pokiaje do sepakmi ¢asti, kde se oddlje uvolrgné zrno. Za rotory je
uloZen odmitaci buben, ktery z&ji§e pridavnou separaci.
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Obrazek 40 - Axialni mechanizmus se dima podélnymi rotory, vlevo pohled shora, vpravo

pohled ze spodu na sepatai plasté

Systémy New Holland

Laserovy systém SmartSteer na obrazku 41, usfjadizeni. Automaticky systém
vyuziva scanneru, ktery je instalovan pod lev@sti kabiny. Tento systém rozliSuje mezi
pos€&enym a neposenym obilim a vysila signal pragsnétizeni. Scanner Ize nastavit tak, aby
detekoval levy nebo pravy okraj nepéseého zahonu.

Automaticky systéntizeni IntelliSteer vyuziva misto laseru potenag&hinologie DGPS
(Diferenciélni globalni systém d&ovani polohy). Tento systém je vyobrazen na obra4&u
IntelliSteertidi sklizeci mlatiku po rovnych liniich parale#ns linii tvorenou déma body v poli,
které jsou ozngny kEhem prvniho pijezdu. Vysoka fesnostizeni zajiuje vyuziti plné gky
Zaciho ustroji a eliminuje vynechana mistéesRost systému neni ovlgma pa&asim nebo
stavem vegetace. S@asti systému jerpsné mapovani vynosu na konkrétnich mistectepoé
pro planovani dalSich zewlskych praci.

Automatickétizeni sklizeci mlatky pii sklizni kukurice je zajis&no dotykovymicidly
na gedni ¢asti adapter, ktera neustale kopirufiadek kukiice. Na zaklad této informace
piikazuje elektronickyidici systém sklizeci ml&te, kudy mé jet, aby udrZzovala spravnysm

v jakémkoliv porostu kukitice. Detailni pohled na dotykové&dlo na adaptéru pro sklize

kukufice je na obrazku 43.
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Obrazek 41 - Laserovy systém SmartSteer-vilevo, IntiSteer s DGPS-uprosted, dotykové
¢idlo u adaptéru pro sklizei kukurice-vpravo

K dispozici jsou dva druhy Zacich ustroji pro séizobilnin. Prvni z nich je Zaci Ustroji
Varifeed. Pro pravidelné a hladké podavani pesé plodiny Ize nastavit polohu Zaciho Ustroji
podle vysky a hustoty porostu. Polohu Zaci liStyiféad |ze ngnit dopredu a dozadu v rozsahu
500 mm. Toto nastavovani fezeno elektrohydraulicky z kabiny. Dno adaptérwzgefené ve
vSech polohach Zaci listy, aniz jsou nutné ugphci desky. # meénici se vzdalenosti mezi Zaci
liStou a vkladacim Snekem hraje roli pedeni a vkladani plodiniipans¢ adaptéru. Proto je
piihans¢ adaptéru pohan hydraulicky tak, aby se daly jeho &k& co nejsnaze a nejrychleji
menit. DalSimi zastupci jsou dva Zaci adaptéry Eftegpacity a High Capacity, viz obrazek 42.
Konfigurace sklizeciho Ustroji Extra Capacity jerayena pro &ké a velké plodiny: poloha
Zaciho ustroji je f@dsunuta o 150 mm digglu a velka plocha sklizeciho véalu vyhovuje vysoce-
objemovym plodindm s dlouhymi stonky. High Capaaqity velky ptimér prihargce, ktery
Setrréji zavadi rostliny k Zacimu Ustroji a kimeznému Sneku. Vysoka rychlost riol1150
zdviha za minutu) a prbézny Snekovy dopravnik se zatahovacimi pregspcelou $ku Zaciho
valu umoauji vysokou pracovni rychlost a poméhaji zajishiinplou dopravu hmoty do stroje.
U obou adaptérje prihans¢ poharn hydraulicky (firemni literatura).

Obréazek 42 - Zaci adaptér pro sklizé obilnin High Capacity

K dispozici je takéfada kukii¢nych adaptér. Mohou to byt pevné nebo sklopné
adaptéry. Nozové valce majtyii noze pro agresivni strhavani stébel vSech vdiikaspro
prizpasobeni minici se velikosti stébel a kiasKryci plechy jsou elektricky stavitelné z kabiny.
K dispozici jsou integrovangezaci Ustroji stébel. Dva noze v kazddkové jednotce pomahaji
zajistit drceni sklizovych zbytki a rozmetaji rozdrceny materialu tak, aby seiéaizloZil.

Flexibilita drceni slamy je maximalizovana zabuduwma gevodovkou pro kazdowadkovou
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jednotku. To znamend@, Ze |ze podletpby zapinat nebo vypinat jednotlikédky. Adaptér pro
sklizei kukurice je vyobrazenippraci se sklizeci mlatkou New Holland CX na obrazku 43.

L i - e

Obrazek 43 - Adaptér pro sklizaéi kukurice Obrazek 44 - Systém Autofloat v kombinaci

pFi praci se sklizeci mlattkou NH CX se sklizeci mlatkou New Holland TX

Systém Autofoat na obrazku 44 nabizi automaticggirkvani terénu a automatické
vedeni viadcich u kukti¢nych (slunénicovych) adaptér. U starSich vyrobnich typpracoval
Autofloat na bazi dvou pld@za ultrazvukovych snindd. Kazdy plaz s jednim ultrazvukovym
snim&em byl na jedné strarzaci liSty. Ultrazvukovy snintavysilal signal na desku sniteg a
podle zngny vzdalenosti sningaplaz, nebo-li rychlosti vraceni odrazeného signajistoval
systém v jaké poloze se Zaci Ustroji nachazelotoTsystém byl dobry aléasem pestaval
spravre fungovat, protoze se plazy vSelijak ohybaly a oily tak stalou a fesnou sokast pro
tento zgisob nefeni. U no¥jSich typi je tento systém nahrazen mechanickym propojendaupl
Zaciho valu s potenciometrem.

Odlwovaci systém jéeSen u typ TX, CX, CSX A CS klasicky v provedeni s Sesti nebo
péti vytidsadly. U tyfi CR separaci provadiide uvedené dva axialni rotory spolu s odmitacim
bubnem. U typu TF je to axialni separator srda odmitacimi bubny.

Cistici sita jdou nastavit elektricky z migidi¢e nebo riné pomoci nastavovaci paky.
Pro specifické aplikace jsou k dispozici sita sakghi otvory. Protibzny pohyb sit zvySuje
acinnost ¢isténi a sniZzuje vibrace. Qily cisticiho ventilatoru se nastavuji elektricky a jsou
sledovany z kabiny. Vzduch je hnan z obou stratil@patkového ventilatoru. Séasti variatoru
ventilatoru niize byt souprava pro nizké ok§ pro praci v travinach nebo dalSich plodinach s
lehkymi semeny. Sita jsotazena do kaskady. 45 cm dlouhfdsito se strmym sklonem
zwétSuje ofukovanou plochu sit a vytvaophkikovy proud vzduchu skrz zrno padajici mani

sito. Generéni vyvoj: ¢istici Ustroji z typu TX vlevo a z typu CX vprawyidét na obrazku 45.
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Obrazek 46 ukazuje schémdigticiho Ustroji u TX, obrdzek 48 zné#oje cistici Ustroji modelu
CR (firemni literatura).

Obréazek 45 -Cistici Ustroji TX vlevo a CX vpravo (pohled ze zad

i
T £

Obrazek 46 - Pohled n&istici Ustroji u typa TX Obrazek 47 - Domlaceci systém

{
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Obratek 48 - Cistici skifiii Opti-Clean u modelu New Hollnad CR se znazormymi pohyby
jednotlivych komponenti

Systém Opti-Clean s celkovou aktivni ofukovanoucptmu sit 6,54 m2 u CR9080
Elevation a 5,40 m2 u CR9070 Elevation a CR9068t&3y pracuje tak, Ze optimalizuje zdvih a
ahly nadhozu kazdé z hlavnich komponent, viz otk&@. VynaSeci deska neni spojena s

predsitem a hornim sitem, takZe kazdy prvekZenpracovat se svoji¢imnosti. Vertikalni
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vzdalenost mezi vynaSeci deskou faedsitem je z wvodu zvySeni vykonu 2Sena, zatimco
dlouhy zdvih sit a strmy Ghel nadhozu udrzuji vicateridlu ve vzduchu pro zapgi vysSi
acinnosti¢isteni. Protichidny pohyb vynaseci desky a spodniho sita predsitu a hornimu situ
shiZzuje celkové vibrace stroje.

Roto-Thres na obrazku 47 je dvojity domlaceci syst@racovani klagsk Nevymlacené
klasky skowi ve dvou roténich mlaticich Ustrojich, kde jsou energicky vynalidg a vraceny na
vynaseci desku, kde rotory material roviéoms rozprostou po celé jeji $ce.

Systém samo-vyrovnavasistici skin¢é New Holland umoi#iuje samovyrovnavani na
svahu az 17 %. Elektricky pohafizeny vyrovnavacim snimiam udrZuje cel&istidlo ve
vodorovné polozedetre dlouhé vynaseci deskyiqalsita, horniho a spodniho sita.

Systém Smart Sieve pouzity u modelu CSX. Tentoégysheutralizuje vliv béniho
sklonu gesouvanim zrna strem do svahu. Neutralizuje tak vliv&dho sklonu az do 25% na
obou stranach. Spolu s pohybem sitiédp a dozadu produkuje & pohyb pedsita a horniho
sita branici hroma&ai zrna na spodni stranTo umouje rovnongrny proud vzduchu skrz sita
pro zajiséni maximalni dinnosti¢isténi. Zrno je odhazovano smem k horni straha je tak na
sitech rovnorrné rozlozené. Béni pohyb sestavy ifpdsita a horniho sita je realizovan
soustavou ottnych tyi a klik. V zavislosti na spadu, ktery ma byt kawgn, se nastavi
amplituda boéniho pohybu pemistnim bodi ot&eni elektrickym regulatorem. DalSi funkce
Cistici systém Smart Sieve je v pouzivaniceta ventilatoru na rozeznani velikosti zrna.
Prostednictvim nefimé vazby na oty ventilatoru pak tuto informaci pouziva kizpasobeni
Uhlu nadhozu profpsrEjsi korigovani sklonu.

Zasobnik ma u nejmensiho modelu CS objem 63a0 litnejwtSiho typu CR objentini
10 500 litfi. NejvySSi rychlost vyprazdbvani je 110 lith za sekundu.

Motory pro sklizeci mlatky New Holland jsou dodavané pro modely CS, TX, fifimo
od New Holland. Pro &Si modely firma NH montuje motory Iveco Cursor,ekthaximalni
vykon u sklizeci mlatky CR ¢ini az 390 kW / 530 PS. Motory $jpiji emisni normy TIER Il a
[ll. Jsou osazeny vysokotlakym fig&bvanim Common Rail se sdruZzenymi filgdvaci, tzn.
spojeni vysokotlakéhoerpadla a trysky v jedné montazni soustdWaji kapalinové chlazeni a
turbodmychadlo s intercooleremi@olchladé stlateného vzduchu (firemni literatura).

Advenced Stone Detection systém z#hja vniknuti kamet do mlaticiho astroji. Prvni
odlisnosti je uzateny prvni vélec v §ikmém dopravnikQityii senzory odliduji kamen od
sklizené hmoty na zakladozdilného zvuku, identifikovany kamen je pomoeskly deflektoru

ve dr¢ Sikmého dopravniku usfimeén do vypadového otvoru.
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GrainCam je osazen v dopravniku zrna a v reéltase zpracovava fotografigstého
zrna dopravovaného do zasobniku. Software na z&ldaimki identifikuje cizi material a
poSkozena zrna. Vysledky jsou zobrazeny na palulpuifitaci. To umoziuje obsluze mlatky
optimalizovat nastaveni mlaticihaeticiho ustroji.

Intelli Cruise je v podstatautopilot. Obsluha uvede manuélimlaticku do optimalnich
hodnot - ¢istota zrna, oty motoru, rychlost atd. a stiskne ovladacicitko systému
IntelliCruise. Stroj se naslednpomoci regulace pojezdové rychlosti udrzuje autaka
v optimalnich hodnotach az do dalSiho zasahu opshiaticky.

Vynosongér New Holland vyuzivd snimaci dedtu nhamontovanou na atoé zdizeni s
protizavazim&imz je neutralizovan jev odirani zrna. Uhel odhéapatek hazejicich zrno na
tuto snimaci destku je nastaven tak, Ze objem sklizeného zrnaisstpje odchylku snimaciho
systému. Na dopravnik zrna je namontovan s#iwtlakosti, ktery pravidelér odebira vzorek
sklizeného zrna proipsné niieni obsahu vihkosti. Snifarynodi je nezavisly na hmotnosti
zrna. A’ je zrno jakéhokoli druhu, jakékoli aidty nebo ma jakykoli obsah vihkosti, ndraz na
snim& vede k miméadre presnému réeni vynosu. Neni nutna kalibracé prechodu mezi
poli, plodinami a dokonce ani mezi sezonou obkukuiice. Vynosondr je detailré zobrazen na
obrazku 49.

Informatni a palubni p&itate NH. Do modelu CS je dodavan vertikalni monitor
s palubnim péitacem. U starSich typ TX a TF je dodavan palubni gtec InfoViev.
IntelliViewll je novy palubni peéita¢ dodavany do mod&élCSX, CX, CR. Obsahuje vSechny
potrebné informace a je séasreé rozhranim prdizeni a nastavovaniznych funkci.

Precision Farming — Precizni z&dIstvi. Urovei aplikace systémvedeni a technologie
Presného zemuélstvi miZze zaviset na typu a rozsahu zekské cinnosti, mistnich
pozadavcich, zakladnich obchodnich charakterigtikéebo dokonce na osobnich preferencich
zentdélského manazera. Pakety, které jsou k dispozicabbji:

» Systém mireni vihkosti
» Systém nmireni vynos a vihkosti
« Uplny balik Resné zergdéIstvi véetns méieni vynod a vihkosti, DGPS mapovani vyrigs

desktop software a sluzbu softwarové podporelliSteer).
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obrazek 45. Taktéz je mozno dodani pohonu 4x4nffiiditeratura, www.newholland.cgm

Vyrobni program New Holland

Vyrobni program firmy New Holland, po jejim kaim&m procesu integrace v roce 1994,
se skladal z modeélNew Holland Laverda 523 MCS / Integrale a 627 MCl&tegrale, dale
z vyrobnitady TC, TX a TFRada TC se skladala z motlelC 52, 54 a 56. Tyto ml&ty
patily do kategorie s niz§im aretinim vykonem. V roce 1994 uvedla firma NH na tva typy
vykonnych mlattek fady TX 66 a TX 68. Poté byla tatada doplina o dalSi modely TX 62, 64
a 65. Taktéz byla uvedena nov@da TF s déma modely TF 76 Elektra a TF 78 Elektra.
Postupenmcasu byly tytofady inovovany. V roce 2002igstavuje New Holland zcela novou
sklizeci mlatiku rady CX, ktera vychazi z vyrobitady TX. Pro velky zajem vSakada TX
zastava ve vyrobnim programu az do roku 2006 kdygkrazena novou vyrobiiédou CS a
CSX, ktera je uvedena na obrazku 50 zastupcem QEX.7Vyrobnifada CR byla taktéz
uvedena na trh dma modely CR 960 a 980 v roce 2002. Tiatda koncegn¢é vysla zrady TR,
kterd se do této doby u nas prakticky neobjevupiky facdt CR u nas firma NH roz8ije
sortiment sklizecich ml&gk s axialnim mlaticim Ustrojim. Firma NH nabiz$tSeyrobnichrad
skladajici se z CR, CX, CSX, CS, TX, Tf@demni literatura; Hanzlik, 1995).

Kompletni gehled vyrobnich modeélviz tabulka 7.
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Tabulka 7 — Vyrobni program firmy New Holland

New Holland
Model AL CR CS CSX CX
59 Caolina 980 660 7080 / Lateraje 880 8¢90
960 640 7070/ Lateral¢ 86D 80BO
540 840| 807(
9080 / Elevation 820 8040
Typ 9070 / Elevation| 6080 78D 80%0
9060 6070 760 8040
6060 Lateralg 740 | 8030
6050 720
Model TC TF TX
56 / Hydro RS| 78 Elektra Plus 68 Elektra / Plus / Hydro FS, SL
56 Plus 76 Elektra Plug 67 Plus
66 / Plus / Hydro FS, SL
Typ 5080 65 / Plus / Hydro FS, SL
5070 64 / Plus / Hydro FS, SL
5060 63
5050 62
5040

Technicka data jsou uvedena v tabulce 1 &ibha A.

CR 9080 Elevation

Model New Holland CR 9080 Elevation, zobrazenyasazku 51, je nejvykordsi
sklizeci mlattka od firmy New Holland. Jde o sklizeci mékti s dvourotorovym axialnim
mlaticim ustrojim.

Motor Iveco Cursour ma vykon 530 PS. i@pé emisni limit Tier Ill. Je elektronicky
fizeny, kapalinou chlazeny Sestivalec o objemu 1i0;® K piekonani kratkodobého zatizeni
ma k dispozici 25 % zalohu &iwého momentu. Pokud je freba je&t vice sily, vydaridici
jednotka motoru pokyn k dalSimu kratkodobému nawiyggkonu o 20 kW.

Tocivy moment motoru k pohonu jednotlivycltasti stroje roz&lovan pomoci
pievodovky umisiné @gimo na pirubé motoru. Od pevodovky pohé&éno ¢erpadlo pojezdu
stroje, hydrauliky a vlastni mlatici &stici Ustroji. Hydrogenerator hydrostatického pdje
pohani hydromotor umisty na gevodovce pojezdu. Obsluha ma moznost volit néggimi
elektricky fazenymi pevodovymi stupni. Druhynterpadlem na igvodovce motru j€erpadlo
load-sensing i@s které se ovladd hydraulika mt&gi. Viastni mlatici Ustroji je pohé&no
klinovym femenem a uhlovourgvodovkou, kterd roztuje ot&ky obéma rotofim.
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Protadu CR je pouzivano stejnych Zacichivgbko profadu CX, tzn. s jednostranou
obilni kosou, pibéZnym Snekem s vkladacimi prsty po celé délce adutky pohasnym
piihant¢em. VySku strnidt udrzuje automatické kopirovani a vyrovnavani Aot V Sikmém
dopravniku je systém ochrany proti vniknuti karfnenz diive systémy od NH.

Vlastni mlaceni a nasledna separace zrna probiltvane podéla (axialrg) uloZzenych
rotorech. Rotory jsou rozteny nacast vkladaci, mlatici &st sepakmi.

Cisteni vymlatu probiha na sitech o plose 6,5 m'. Handlolni sita se pohybuiji
protibéZzné a s fiznou amplitudou. Tak je dosazeno ak@iho ¢iSténi a nedochazi k ucpavani
sit slamou. Systém vyrovnavanfmié skin¢ a ventilatoru pracuje tak, aliistidla Zistavala ve
vodorovné poloze iippréaci na svazich se sklonem az 17 %.

Pod sity je Snek zrnového dopravniku a za nim 3Sdakkového dopravniku. Dva
klaskové dopravniky slouzi stasré jako domlac&e klaski. Vyprazdiovani zasobniku o
objemu 10 500 | je shodné s modely CX. Dva Snekimgravniky na d&zasobniku plni hlavni
vyprazdiovaci Snek, ktery zasobuje dopravni pfedek rychlosti 110 litr za sekundu. Viko
zasobniku je automaticky oteviranth papnuti mlaticiho Ustroji, vifpac potreby jde ovladat i
manualrg.

Kabina je také shodn& s typem CX. Ticha, prostdaidina s automatickou klimatizaci
poskytuje obsluze i spolujezdci komfortni presti pro praci. VeSkeré ovladaci prvky jsou
piehledrd uspdadany na pravé strarsedadlaridice, informace pdebné k obsluze jsou dih
znazorgny na monitoru informéniho systému InfoWiew.

Obrazek 51 - Sklizeci mlaitka New Holland CR 9080 Elevation
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6.1.6. Sampo Rosenlew

Tento finsky vyrobce sklizecich mi&k ma vice jak stiyricetiletou tradici. Firma
puvodnim ndzvem W. Rosenlew & Co byla zaloZzena v &%83. Od roku 1910 se zde vy&ib
vyrobky SAMPO. Vyrobu sklizecich mlégk firma z&ala v roce 1957 a od roku 1975 se
specializuje pouze na sklizeci midy.

Vyznamnym bodem v historii firmy bylo v roce 1982aweni smlouvy o kooperaci
s firmou Masery Ferguson. Vyroba pak byla v roc88LRoncentrovana do jediného vyrobniho

zavodu ve finském Pori (Hanzlik, 1995).

MIatici systém SR
Mlatici systtm SR na obrazku 52 je klasicky tamgg@ni s urychlovacim bubnem.
Sklada se zetit bubni, prvni je urychlovaci, druhy miatici &eti buben je odmitaci. Systém

pracuje upla na stejném principu popsaném u mlaticiho systéma<APS.

Obrazek 52 — Tribubnovy mlétici systém SR

Vyrobni program firmy Sampo Rosenlew

V roce 1995 tvily hlavni produkci této firmy sklizeci ml&iy rady SR 2020, 2025,
2045, 2055 a 2065, které v té ddiyly v nekterych odbytovych teritorii prodavany s korrdm
nazvem Masery Ferguson 19, 22, 23, 25 a 26. fdaipse také vyrdiy parcelni mlagky
vhodné pro vyzkumné a Slechtitelské Ustavy (Hanzlgio5s).

Dnes jsou tyto vyrobniady upraveny a inovovany. Dady 2000 pibyla nova sklizeci
mlaticka 2085 ST. Takéfjbyla nova vyrobnitada 3000 s nejvykogjsim typem SR 3085
TSIL.

Podrobgiji o vyrobnich modelech viz v tabulce 8.
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Tabulka 8 — Vyrobni program finskeé firmy Sampo Rosalew

Sampo Rosenlew
Model
3085 Superriof 2085 ST
Typ 3065 2565 Special / Standart
3045 C 2045
2035 M/ H

Technicka data jsou uveden v tabulce 1 a #loze A.

Sampo 3065

Pohon je zabezpevan Sestivalcovym motorem Sisu Diesel s vykoneih KM (200 k),
pojezdové ustroji je hydrostatické. Stroj vynikdbeynou manévrovatelnosti, polénot&eni je
7,7 m. Mlatici astroji tvei tangenciala ulozeny buben o pméru 500 mm a $¢e 1330 mm,
osazeny osmi mlatkami. Buben je opasan mlaticineogod Uhlem 105°, plocha koSe je 0,62
m®. Sest Zaray zinkovanych, klavesovych wgsadel zaujima plochu 5,5 2mVysoké
piechodové stupntéchto vytasadel zajisti r@&chrani slamy, coz vyraZrzlepSi propad zrna.
Cistici Ustroji tvdi dws protibszna Zaluziova sita s celkovou plochou 4,1 m vykonny
ventilator, ktery zaji€uje rovnongrné proudni vzduchu. Jednou ze zajimavych vlastnosti,
kterou stroje fejaly od parcelnich mlatek, je moznost vSechny Snekové dopravniky snadno

rozmontovat a pro snadnéd§téni Sneky i vyjmout.

6.1.7. Laverda

Italsky vyrobce Laverda zapal svou historii psét v roce 1973 v Bregenze:&ddaem 20.
stoleti se stalaudci spol&€nosti vyroby mlatiek v Itali. Po té se stava ststi koncernu
FiatGeotech. Po sléani FiatFeitech a Ford New Holland se stava spolst sodasti skupiny
New Holland a nasled@rkoncernu CNH. Viz vice historie New Holland.

Z davodu ndizeni antimonopolnihotadu byl nucen koncern CNH odprodatkieré
vyrobni zavody a mimo jiné i zoku Laverda. Laverda je tedy nyni firmou feit pod koncern

Argo Group.

Mlatici ustroji MCS
MCS — Multi Crop Separation se sklada #iebubni, jak je vict na obrazku 53. Prvni

buben je mlatici, za nim néasleduje odmitaci bubgska teti a posledni je sep&rd buben.
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Tento rot&ni separator je mozné tadit zcinnosti jednoduchym iesunutim sepataiho koSe
nad rot&ni separator. Hruby omlat tak postupuje rovnou radlpuzené vytasadlo. MIatici
buben ma fidavné viozené listy, kteréippivaji k lepsi setrwmosti mlaticiho bubnu a hmota,

ktera prochazi mezi mlaticim bubnem a koSem, newmi#nost se mezi mlatkami nadzdvihovat.

Obrazek 53 — Mlatici systém MCS, vlevo s Wazenym separatorem,

vpravo je separator v akci

Systémy Laverda

GSA - Groun Self Alignment zaji8je kopirovani liSty. GSA pracuje na bazi dvou plaz
a ultrazvukovych sninga. Kazdy plaz s jednim ultrazvukovym sniteen je umisin na jedné
straré Zaci liSty. Ultrazvukovy snindavysila signal na desku snitea a podle zmrny
vzdalenosti snimaplaz, nebo-li rychlosti vraceni odrazeného signaijistuje systém v jaké
poloze se Zaci Ustroji nachéazi.

Zaci adaptéry jsou dodavany se&ém od 4,2 do 6,6 métr Pohon kosy je tzv. systém
Schumacher tzn.: specialnfepodovka nini ot&ivy pohyb na pimosary kyvavy. Zabky maji
oboustranné ot nely by lépe vysekavat a neto by dochazet k ucpavani listy.

PFR — Prepare & Feeding Roller. Je to systém @kiatimoty do Sikmého dopravniku.
Na zaatku Sikmého dopravniku je uloZzen vkladaci prstbufpen jenZ ma za ukol rovnémé
vkladdat hmotu do Sikmého dopravniku. Tento syst@mvyhodny a nejvice se pouziva u
horskych sklizecich ml&kk.

Vytrasadlo je ptidilné sloZzené zdti klaves, u nej¥tSich modelu je klaves Sest, uloZzena
jsou v dewenych loziscich.

Cisteni je klasické, tviené spadovou deskou, Ghraimgm a zrnovym sitem. N&isteni
jemného omlatu se podili tangencialni ventilatehog otéky se daji elektronicky regulovat
z mista fidice. Nedomlacené klasky jsou vracenyétzpied mlatici buben a 3Snekovym
dopravnikem rozprostirany po celécgijeho zaéru.
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Levelling system je systém, ktery ma za ukol vyrévatcistici astroji s celou sklizeci
mlatickou. Vyrovnavani zabezpeji dva hydraulické vélce, které n&tfi koncové pevody.
Diky tomu lIze sklizeci mlatku vyrovnavat o 8 % v podélném a o 20 %fiipéem snéru.
Vyrovnavani zabezgeje automatika prostdnictvim zavazi umi&ého uprosed pgedni
napravy. Zavazi se diky gravitaci ustavuje vzdysvislé ose a jeho polohu snimé elektronika,
ktera podle ni upravuje polohu hydraulickych widdctim i celé mlatky. Vyrovnavani je mozné

provadt i manuals.

Vyrobni sortiment vyrobce Laverda je uveden v tabld.

Tabulka 9 — Vyrobni program firmy Laverda

Laverda
Model AL LCS REW
2760 /LS |28.60 LXE quattro 296 / LS 256
2350/LS | 25.50 LXE rev 255/ LS 255
Typ 2050 25.50 LXE / LS 225
1950 21.50 LXE
Model M MCS
306 / Ricé / LS 4 WD? 627 / Integrale
Typ 305/LS 4 WD 325
304 / Rice / LS 4 WD Integralg 523/ Intailg
520

LS — svahovy vyrovnavaci systém
% Rice — ryzova verze
3 4 WD - pohon vsech kol

Technickad data sklizecich mk&k Laverda jsou uvedena v tabulce 1 aiflopa A
Zastupce sklizecich mlagk firmy Laverda je vyobrazeny na obrazku 54. Jg/poLaverda M
304.
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Obréazek 54 - Sklizeci mlaitka Laverda M 304

6.1.8. Deutz — Fahr

Vyroba traktofi Deutz-Fahr ma vice nez 70tiletou tradici. Produkuatomti Deutz se
datuje jiz od roku 1864, kdy firmu zaklada Nicolasgust Otto. V roce 1927 vyjizdi z firmy
prvni kolovy traktor s diesel motorer@ityii roky po druhé sstové vélce vyrabi firma prvni
vzduchem chlazeny motor do traktoru. V roce 196@di Deutz kupuje firmu Fahr s vyrobou
picni techniky a sklizecich mlé&tk. Firma se fgjmenovava na Deutz-Fahr. V roce 1995 probiha
faze s firmou SLH a vznika skupina Same Deutz-Falou@ teti nej\tsi vyrobce traktar ve
swté s patem cca 35 tisic ks &oé.

Oblast vyroby sklizecich ml&gk je sousedina zatim do klasickych 5ti a 6ti
vytfasadlovych vykonovych typ NizSi vykonové typy jsou vybaveny klasickymi vetiovymi
Deutz motory a nejvykorsi typy (280 a 320 PS) novymi Deutz motory s vyatdkym

systémem vsikovani paliva.

Mlatici systém Deutz-Fahr

Sklizeci mlatiky Deutz-Fahr, maji tangencialriiidubnovy mlatici systém skladajici se
z mléticiho, odmitaciho a sep&ného bubnu (turboseparatoru) obrdzek BEmér mlaticiho
bubnu s 15 mlatkami je 600 mm. Uhel opasani kod&@je°, kos Ize samostatnastavit jak na
vstupu tak vystupu. Separd plocha mlaticiho kose aZ 1,13.furboseparator zvysuje vykon
az 0 20 % a jeho rychlost ¢&ni a vySka nad separdm koSem lze individuaén nastavit

(firemni literatura).
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Obréazek 55 - Mlatici ustroji Deutz — Fahr

Systémy Deutz-Fahr

Autocontrol vede horizontani vertikalné Zaci liStu nad zemi po celé jeji délce az do
zakeru 9 m. Vyska Zaci lisSty je vyrovnavanédgné az do 20 %, podélné naklopeni je z&jist
do 6 % .

Zaci lista s tandemovym Zacim systémem Schumacheuje s frekvenci az 1228z
za minutu. Konstrukce a uloZeni zabek jdste ostim nahoru a ddl a pohon zajidje
planetova pevodovka. Rimér vkladaciho Sneku je 610 mm a po celé jeho d&oe yysuvné
prsty. Restaveni Zaciho stolu na skiiziepky se provede nasazentepkové kosyimz se zaci
stil prodlouzi o 65 cm,ifipevni se pohony a nasadi s&érmen.

Cistici protitsZna sita ve dvou stupnich maji plochu aZ 6,32Lmpatkovy ventilator se
stard o dostatek vzduchu présteni jemného omlatu. Nedomlacené klasky putuji do
domlacovacich elevatr

Balance je elektricka signalizace ,vodorovné poloh@ystém pijima signaly od
senzoru, vyhodnoti stupenakloréni a vysle zptny Udaj do hydraulického systému, ktery se
automaticky vyrovna. Systém vyrovnava nilti na bénich svazich do 20 % distoupéni a
klesani do 6 %.

Separani Ustroji je klavesové sip nebo Sesti klavesami a plochou 8,8 nzasobnik
zrna ma kapacitu az 8500 fitr

TERIC a TCS jsou ifstroje pro veskeré funkce migky pri sklizni. Udaje jsou
specifikovany za f@dpokladu, chce-li obsluha widhlavni vykonové parametry stroje. Tyto
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informace mohou byt vyvolany stisknutimditka a objevi se na displeji velkého formatu, tedy
na Zetelrg viditeIné obrazovce.

Terminal Control System (TCS) je tacovy kontrolni systém vSechulkkzitych
skliznovych udaji na mlatéce v databazi zéakazrik Navic TCS nabizi #ieni vlhkosti
sklizenych plodin, kterou si okamZimiazete pecist. Vynosy jsou sledovany agkeny s velkou
piesnosti na kterémkoliv mésha poli, cozZ fipravuje cestu pro vynosové mapy s vyuzitim GPS,
nebo DGPS

Automatické pedvoleni a nastaveni funkci mtkly (AMV) zajisti pri kazdém
nastartovani stroje éfvné nastaveni zadanych pararetlaticiho koSe, mlaticiho bubnu,

turboseparatoru, ventilatoru a sit pro vymtetrtych plodin (firemni literatura).

Vyrobni program firmy Deutz — Fahr je uveden v fabul0.

Tabulka 10 - Vyrobni program Deutz-Fahr

Deutz-Fahr
Model Actor Ectron Topliner Topliner
5530 H* | 5530 H 8 XL 5485 HT
5520 5465 H
5510 5695 5445 H
5690 H/ HTSY 5435 H
5680
Typ 5670 4080 / HTS
5665 4075
5660 HTS 4068
5650 4065
4080 / HTS

" H — svahové vyrovnavarfiHTS — obsahuje sep&rd buben
Technicka data jsou uvedena v tabulce 1 #lahma A .

Zastupce sklizecich mléek remecké firmy Deutz — Fahr je vyobrazen na obrazkpib6
sklizni obilnin. Jde o model Deutz — Fahr 5445 H.
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Obrazek 56 — Sklizeci mlatika Deuzt-Fahr

6.1.9. Fortschritt MDW

Byvaly nimecky vyrobce sklizecich mlégk z temeckého Singwitzu, ktery spadal pod
VEB Kombinat Fortschritt dnes prakticky neexistuj®.roce 1995 byl stoprocentn
zprivatizovan a byl fgjmenovan na MDW Gesellschaftbetrieb gmbH Singwitz.
byly konkurenceschopné. Vyrobni program je uveddabulce 11. Popis &tych sklizecich
mléaticek je v kapitole historie sklizecich mi&k a technicka data jsou uvedena v tabulce 1 a 2
piiloha A.

Po neusgsné revitalizaci podniku a netgiu prodeje revolini sklizeci mlatiky MDW
Arcus kupuje firmu MDW americkd spdéleost Case IH. Ta &eky cas vyrébla stavajici
modely ve svych barvach, uvedené v tabulce 11. PgtEbni program ukatila a z&ala zde
vyrabst své sklizeci mlatky. Dnes se v Singwitzu vyrabi malé sklizeci ntkatia parcelni typy
(Hanzlik, 1995).

Vyrobni program této vychodémecké firmy je uveden v tabulce 11.
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Tabulka 11 — vyrobni program zaniklé firmy Fortschritt MDW

Fortschritt MDW
Model E MDW
512 514
514 521
516 /B 524
Typ 517 525
527
Arcus

7 Zaveér a diskuse

Technicky a technologicky pokrok ve vygobbilovin umoznil i naSim farnfdm vratit
se k technologii fim¢ sklizre obilovin sklizecimi mlatikami a konstrukt& dostali novy impuls
k dalSimu zlepSovani technické uréva designu Zacich mlédék. Konstrukté se zangfili na
zlepSovani funkce jednotlivych konsttuich celki (pojezd. Gstroji, mlatici Ustroji, vybaveni
kabiny atd.). VSe vede ke zvySeni vykonnosti Zaoitdticek, k wtSimu komfortu pro obsluhu
stroje, ke zvySovani kvality prace sznych podminkach, ke zvySovani provozni spolehtivos
stroje.

Souwasné typy sklizecich mlagk vyuzivaji stale vykorijSich motofi s dostaténou
rezervou krouticiho momentu praegonavani kritickych zatizeni mlaticiho a pojezduavé
Ustroji. Teoreticka vykonnost Zaci méy (ha*h?) je dana &kou Zaciho Ustroji a pojezdovou
rychlosti. NejvykongjSi mlaticky prednich vyrobg, pii optimalnich podminkach, dosahuji
vykonnosti cca 5.5 ha*h. Jejich nasazeni na pozemky s extrémualym vynosem obilovin (2-
3 t*tha') jiz neumo#uje z technickych vodi zabezp&t podminky pro dosaZeni optiméalni
prichodnosti a tim i maximalniho vyuziti Zaci mt&y. Konstrukce mlaticiho Ustroji sklizeci
mlaticky je ve dvou zakladnich provedeni: Tangencialohgeréni) mlatici Ustroji. Zde je sén
pohybu hmoty kolmy na osu mlaticiho bubnu. Axialnékonvekini) mlatici Ustroji , zde se
mlatici hmota posunuje ve $m osy mlaticiho bubnu. Kazdé z uvedenych provedsnicelou
fadu modifikaci, kterymi se snazi jednotlivi vyrobeiajemré konkurovat. Besto u nas je stale
axialni provedeni meéncasté, protoze je zde mnoho limitujicich faktqwlhkost materialu,
odnidy s vysokym podilem slamy atd.), které se snaidskaktéi prekonat.

Konstrukce Zacich vélse hlavi liSi Sitkou zakru v pracovni poloze. Vyjimku t¥dzZaci
liSta od Masery Ferguson a Case IH, kdefjdgm dalSi aktivnélen v podok pohyblivych pas.

Dale se jest muzeme setkat s modifikaci Zaci liSty &ahym Zacim valem. Ten umade
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bleskovou zmdnu z pracovni dofgpravni polohy a nazpatek. Pouziva g&imou v lokalitach
s castymi rejezdy z pozemku na pozemek po komunikacich nekychzoolnich cestach.

Pohon sklizeci mlaiky je wtSinou koncipovan do ipdnich kol giditelnou zadni
napravou. V tomto sénu se pouze odliSuje MDW Arcus, ktery ma pojezddipavan opané
(vepredu ,,mald“fidici kola, vzadu velka hnaci kola). Do n&rgch podminek (svahy, malo
anosna fida) se nmze vyskytnout verze s pohonem 4x4, nebo s pasqwydvozkem, pop
s dvoj montazi fednich pneumatik Kili snizeni n¢rnych tlaki na pidu @i plném zasobniku.
Nejedna se vSak o zadny konsthaktrend.

Jednim ze =zakladnich charakteristickych ZnattneSnich sklizecich mlégk je
elektronicky kontrolni afidici systém s automatigaimi prvky, bez nichZz se obsluha stroje,
servisni diagnostika a piaeni databaze provoznich informaci rige obejit. Nejno¥si
konstrukni trendy smdfuje k vyuziti GPS pro sledovani pohybu sklizecititk§ po poli a
vytvareni vynosovych map. Kompletni automatizace skliegéticky jest pér let bude trvat.

Dalsi vyznamny trend je zvySovani komfortu obslubgci mlatiek v kabi a
respektovani stalerigrejSich ergonomickych pozadavla posléze vyvoj Zaci mléky s vysSim
stuprém inteligence. Konstruktéry k tomu vede skumast, Ze schopnost obsluhy se postupn
stavaji limitujici pro dalSi technicky a technoldgy rozvoj sklizié zrnin Zacimi mlétikami.
Protoze zvySovani vykonnosti sklizecich ntiiti pomoci vySSich rychlosti a&tgich zabra
narazi na bariéru nazvanou fyziologicka hranicdubtys

Presto je stupeinteligence Zaci mlatky uz na tak vysoké urovni, Ze dokaze inagama
navadt sklizeci mlattku na porost (Laser Auto-Pilot a DGPS Pilot Claasjulace pojezdové
rychlosti podle zatiZzeni mlaticiho bubnu (Auto-PNF) (Pastorek, 2002).
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Priloha A

Technicka data o sklizecich mlati €kach
Data o sklizecich mlatkach jsou uvedena ve dvou tabulkach. V tabulcgabulka technickych Ud&jjsou data o motoru, pojezdovém

astroji a rozmirech. V tabulce 2 — technicka data pracovnich argagislusenstvi jsou udaje o pracovnich organech sklingaticky (mlatici

astroji, separai acistici astroji atd.).

Tabulka 1 - tabulka technickych Udaj

Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
c 2 JZ N
g |& |5- S-S | B
2> _8 \;‘ 3 %) - L>),/\ é = = ’g é =
Typ y > - | &= Lol |sy]| T = p 2
znaka g2 %“c, S 2 =| druh 38 SE|SH g IS X c
o X < w0 S X So|lgd|lEw| @ = 2 5]
5 s |55 S |z |&F| = | 2| 5| E
£ N & 5 |8 |°© <
CASE IH
AF 9010 lveco Cursor 390/ 530 13 " Jhydrostat| 4 | 30 | 100q 7,96 | 3,50] 3,90 16640
AF 8010 lveco Cursor 298/404 10,8  49/p5 hydrogta#¢ | 30 | 1004 7,96 | 3,50] 3,90 16 448
AF 7010 lveco Cursor 260 / 354 9,4 - hydrogtat4 30 | 1004 7,96 | 3,50| 3,90 14943
AFX 8010 lveco Cursor 208/405 10,8  49/p5 hydiopta4 | 30 | 1004 7,96 3,50[ 3,90 16 448
AFX 7010 lveco Cursor 260 / 354 9,( - hydrogta4 | 30 [ 1004 7,96 | 3,50| 3,90 14943
X-Clusive 2388 Case Cumming  216/298 8)3 1921 rastdt| 3 | 30 | 680] 7,41 3,92 3,98 114po
X-Clusive 2377 Case Cumming 190/ 26D 8/3 1921 rastdt| 3 | 30 | 600] 7,41 3,92 3,98 11(po
Axial-flow 2188 Case H 209 / 283 8,3 - hydrostat3 | 25 | 465] 7,41 3,76 3,98 11 18
Axial-flow 2166 Case IH 180 / 245 8,0 - hydrostat3 | 25 | 465| 7,41 3,76 3,98 111po
CF 80 Case Cumming 224 /300 8,B hydrosta8 | 20 | 650] 9,20 3,78 3,98 13 %0
CF 70 Case Cumming 209/ 280 8,B hydrosta8 | 20 | 520] 9,20 3,78 3,98 12 90
CF 60 Case Cumming 179/ 240 8,B hydrosta8 | 20 | 520] 9,00 3,78 3,98 12300




Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
S »
§ |E |5 S E 18] - - | &
S |8 [2Eo 5 |S-|2S|E|E|E| T
Typ v 2% | 2. (288 eS|l s8l Sl S| 5| B
znaka g2 %“c, S 2= druh |3°8 S E gt~ g o X c
o < 0 SE Szl Exw]| © = % s
5 s |$53 S la|&c = || % E
=} N S 5 |8 | © =
CASE IH
CT 5080 lveco 220/ 299 7,5 - hydrosjat4 20 | 600| 8,89 3,99 395 11985
CT 5070 lveco 207 | 282 7,5 - hydrostat4 20 | 600 8,89 3,28 4,00 1270
CT 5050 lveco 175/ 238 7,5 - hydrosjat4 20 | 450 8,89 3,37 3,92 1060
Case IH 527 M. Benz/Volvo 199/ 271 - - hydrogtat3 20 | 520| 8,94 35% 3,98 10 3P0
Case IH 525 Perkins 1306 9T\W 168 / 228 - - hydrostat 3 20 | 520| 8,3 3,25 390 8840
Case IH 521 Perkins 1006-DT  110/15 - mechgil®| 20 | 350 7,90 2,84 3,90 7840
CLAAS |
Lexion 600 Mercedes 368 / 50( 14 41 )jS8ydrostat| 3 800 | 9,20 3,89 3,87 17 5p0
Lexion 580 Mercedes 316 / 45( 14 30 j4¥drostat| 3 25| 800 9,0 3,80 3,87 1690
Lexion 570 Caterpillar 290/ 395 12,b 22 /}3@ydrostat| 3 25| 800| 9,0 3,89 3,87 1570
Lexion 560 Caterpillar 265 / 360 12,5 - hydrogtaB 25 | 800 9,08 3,80 3,87 14 70
Lexion 550 Caterpillar 243/ 330 8,8 - hydrogtat3 25 | 800 9,08 3,80 3,87 144p0
Lexion 540 Caterpillar 217/ 293 8,4 - hydrogta3 25| 800| 9,0 3,89 3,87 141po
Lexion 530 Caterpillar 217/ 296 8,9 - hydrogta3 25 | 600| 9,08 3,4% 387 1370
Lexion 520 Caterpillar 191/ 260 6,6 - hydrogtat3 25 | 600| 9,08 34% 3,87 134p0
Lexion 510 Caterpillar 162/ 220 6,6 - hydrostat3 25| 600 9,08 34% 3,87 1290
Lexion 480 Caterpillar 220/ 320 11,4 - hydrogtaB 25 | 650| 8,63 3,80 3,87 15980
Lexion 470 Caterpillar 180/ 249 9 - hydrostat3 25| 650| 8,63 3,22 387 1490
Lexion 460 Caterpillar 180/ 249 9 - hydrostat3 25| 650 8,63 3,50 3,87 1490
Lexion 450 Caterpillar 220/ 299 9 - hydrostat3 25 | 650| 8,63 3,50 3,8f1300q
Lexion 440 Caterpillar 203 /276 7,2 - hydrogtat3 25| 650| 8,63 350 3,87 130
Tucano 450 Mercedes 299 ° hydrostatl 3 | 25 |
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Motor Pojezdové ‘_L’JStrOjI' Rozfry transportni
=] [%2]
- - O I _| g
2o |8 |28 2 |SoI2S|E|E|E| T
Typ } >= > = S Cel=S|S8| S| T | o | 8
znaka 22 =S < gg druh 58 S E Q'_E g S X c
=SS I S| Ew]| @® | = | 2| B
< > s QL c g W S c
g 35 g o o 8 <
§= N c s |’&
CLAAS
Tucano 440 Mercedes 279 hydrogtat3 25
Tucano 430 Mercedes 258 hydrogtat3 25
Tucano 340 Mercedes 279 hydrogtat3 25
Tucano 330 Mercedes 258 hydrogtat3 25
Tucano 320 Mercedes 204 hydrogtat3 25
Mega 370 Mercedes 191 /260 6,4 hydrogtaB 25| 500 8,79 3,40 3,86 11§00
Mega 360 Mercedes 180/ 24% 6,4 hydrogtas 25| 5001 8,79 320 38 11 1[)0
Mega 350 Mercedes 162 /220 6,4 hydrogtaB 25 | 400 8,33 3,40 3,85 1140
Medion 340 Mercedes 180 / 24( 6,4 hydrosta8 25 | 500| 8,33 3,26 3,86 1090
Medion 330 Mercedes 162 / 22( 6,4 hydrogta8 25| 400] 8,33 3,26 3,86 1090
Medion 310 Mercedes 135/185% 6,4 hydrostaB 25 | 400 8,33 3,26 3,86 1090
Dominator 150 Caterpillar 104 / 141 5,9 hydrogtaB 20 | 280 7,20 293 3,70 7640
Dominator 140 Caterpillar 92 /125 5,9 mechgan 30 (2280 7,200 2,99 3,70 7690
Dominator 130 Caterpillar 89/121 5,9 mechan 30 [2200] 7,20 293 3,70 7690
Dominator 108 Mercedes 163 /221 hydrogta8 20 | 400 7,771 3,00 3,76 11240
Dominator 98 Mercedes 125/170 hydros$ta8 20 | 300 7,771 3,00 3,7 9430
Dominator 88 Mercedes 110/ 150 hydrogtaB 20 | 300 7,32 297 3,71 883%0
Dominator 78 Mercedes 88 /120 mechpan 3 20 %0Q70[72,91| 3,71 818§
Dominator 150 Caterpillar 158 hydrostat3 20 |
Dominator 140 Caterpillar 145 hydrostat 3 20 |
Dominato 130 Caterpillar 136 hydrostat 3 20 |
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Motor Pojezdové Uustroji Rozfry transportni
> 1)
< £ c o O —~
I®; 2 o= )§- < - —_ 2
> 9 S ® |9 =S| | & | E =
Typ } > > = S eS8 T S| = 3
znaka 22 S s o] duh (B8 EE| 25| 8 g g =
33 2 |83 S| EG| | 2| 2| B
c = > e = QO c o W <
Q > S ' S > o = e
£ I < %’_ %9_ o <
CLAAS
Mega 218 Mercedes 200 / 26( 6,96 1 hydropta& | 25 500
Mega 208 Mercedes 173/ 23% 5,96 1 hydropta& | 25 500
Mega 204 Mercedes 160 / 22( 5,96 1 hydropt& | 25 400
Commandor 116 Mercedes 203/ 276 14,6 hydrgstat| 20 | 500| 7,71 3,37 3,88 11 70
Commandor 115 Mercedes 184 / 250 14,9 hydrgstat | 20 400 7,711 3,37 3,88 1080
Commandor 114 Mercedes 162 /221 14,9 hydrgstat | 20 | 400] 7,710 3,37 3,88 1080
Commandor 112 Mercedes 132/18D 88 hydrgstat [ 20 300 7,740 3,37 3,88 104po
DEUTZ-FAHR |
Topliner 8XL Deutz 300/ 400 11,1 - hydrostat4 30 900 | 9,24 329 398 14 9O
Topliner 5695 Deutz 290 / 360 7,1 - hydrostat | 30 | 555 9,24 3,29 3,99 11900
Topliner 5690 Deutz 235/ 320 7,1 - hydrogtatl 30 555| 9,24 350 399 110
Topliner 5680 Deutz 210/ 286 7,1 - hydrogtatt 30 555| 9,24 320 3,99 100
Topliner 5670 Deutz 176/ 240 6,1 - hydrogtatl 30 555 9,24 329 3,99 100
Topliner 5665 Deutz 200/ 270 7,1 - hydrodtat 30 555| 9,24 329 399 10 H0
Topliner 5660 Deutz 191/ 260 7,1 - hydrogtatt 30 555| 9,24 320 3,99 100
Topliner 5650 Deutz 169/ 230 7,1 - hydrodtaté 30 555| 9,24 320 399 10 H0
Topliner 5485 Deutz 130/ 190 6,1 - hydrogtatt 30 555| 9,24 320 3,95 1020
Topliner 5465 Deutz 120/ 175 6,1 - hydrogtatt 30 450 9,24 326 395 9295
Topliner 5445 Deutz 115/ 130 6,1 - hydrogta# 30 | 450 9,24 326 3,70 9295
Topliner 5435 Deutz 115/ 130 6,1 - hydrogtatt 30 450 9,24 326 37p 9295
Topliner 4080 Deutz 202/ 275 13,8 - hydrogtad 30 450 9,24 3,26 3,95 1020
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Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
> 1)
c e o ‘0 —
I®; 2 § ‘= )§- < - —_ 2
>N o > "5 (&) S = ~ =
>~ ) < © | = e e S —
Typ > X - |2 & eBlES|Bol|l = | £ = 7
znatka 23 s |g 2| duh |38[EE| 25| & | s | & 2
33 2 |e3¥ SoZZER| T | 2| 2| B
c = > e - QO c o W <
Q > S ' S > o = e
£ < © %’_ %3_ ) <
DEUTZ - FAHR
Topliner 4075 Deutz 176 / 240 6,1 - hydrogtat 30 | 450 9,24 3,26 3,95 10 2O
Topliner 4068 Deutz 176/ 240 6,1 - hydrogta# 30 | 450] 9,24 3,26 3,7p 9295
Topliner 4065 Deutz 150 / 205 6,1 - hydrogtat 30 | 450 9,24 326 37p 9295
Ectron 5535 H Deutz 132/ 180 6,1 - hydrogta 25| 450] 7,69 3,19 366 77]5
Actor 5520 Deutz 110/ 150 6,1 - hydrostat3 25 | 300| 7,79 2,98 35p 68%0
Actor 5510 Deutz 85/116 5,6 - mechgn 3 p5 300 57,2,98| 3,59 676¢
JOHN DEERE |
2266 EH JD 6081 H 220 / 300 8,1 - hydrogta 25 | 550| 8,63 3,50 4,00 1260
2266 H JD 6081 H 199/ 270 8,1 - hydrogtat3 25| 550| 8,63 3,50 4,00 12600
2264 H JD 6081 H 184 / 250 8,1 - hydrogtat3 25| 450] 8,63 3,550 3,9¢ 13 PO
2258 H JD 6081 H 184 / 250 8,1 -]  hydrosta8 | 25| 450] 8,63 3,00 3,94 12 1k0
2256 H JD 6081 H 162/ 220 8,1 - hydrogtat3 25| 450| 8,63 3,00 3,86 1180
2254 JD 6068 H 132 /180 6,7 - hydrogtat3 25| 450] 8,63 3,00 3,70 10 g0
CTS 9780i JD 6081 H 278/ 373 9 13 /|Afydrostat| 3 25 | 700| 8,49 350 394 14 70
CTS 9780 JD 6081 H 228/ 310 8,13 - hydrogta8 25 | 700| 9,80 3,50 394 1485
CWS 1550 JD 6081 H 160 / 22( 8,1 - hydrostaB 25 | 450| 853 350 3,80 116p0
CWS 1450 AL JD 6081 H 130/ 190 8,1 - hydrogta 25| 450| 8,53 3,50 3,80 114p0
STS 9880i JD 6125 HZ 368 / 493 126 32 [48/drostat] 3 25 | 945 8,48 4,00 3,80 14 g0
WTS 9680i JD 6081 H 278/ 373 9 13 /[LAydrostat| 3 25 | 700| 9,80 3,80 3,95 141po
WTS 9660i JD 6081 H 253/ 355 9 13 /fiydrostat| 3 25| 700] 9,80 3,80 3,88 1360

78



Motor Pojezdové jstroji Rozfry transportni
c 2 4 N
S~ 3 28 n 15~ ==] E c £ -
Typ § > >~ = &= ColcS|I S8l S S| = 3
znatka 23 3> S g; druh 58 S = Q-'E £ o X c
o X < 0 S X SolgXl Ew]| T = Rl 5]
S s 25 S |g7 || s | w | % £
E R |8 g |1z |8 £
JOHN DEERE
WTS 9640i JD 6068 H 237/ 318 9 13 /[LRAydrostat| 3 25| 700 9,80 3,50 3,87 12 70
WTS 9580i JD 6081 H 237/ 318 9 13 /[LAydrostat| 3 25 | 700| 9,80 350 3,87 12 70
WTS 9560i JD 6081 H 198/ 265 6,4 13 /|1fAydrostat| 3 25| 700| 9,80 3,50 3,87 12980
WTS 9540i JD 6068 H 176/ 235 6, 13 /|1fAydrostat| 3 25| 700| 9,80 3,550 3,8F 12 70
C 670 JD 400 9 13/ lfrhydrostat| 3 25 | 700| 8,49 350 394 14 70
S 690 JD 530 12,5 32/4%ydrostat| 3 25 | 1000 8,48 4,00 3,89 148do
S 560 JD 350 9 32 / 43hydrostat| 3 25| 700 8,48 4,00 3,80 120dD0O
T 670 JD 400 9 13/ Wy hydrostat| 3 25 | 700
T 660 JD 350 9 13/ Iy7hydrostat| 3 25 | 700
T 560 JD 350 9 13/ W hydrostat| 3 25| 700
T 550 JD 290 9 13/ IJ7hydrostat| 3 25 | 700
W 660 JD 320 9 13/ I7hydrostat| 3 25| 700| 9,80 3,50 3,87 12 70
W 650 JD 320 9 13/ Iy7hydrostat| 3 25| 700| 9,80 3,550 3,8f 12 70
W 550 JD 290 6,8 | 13/ Yrhydrostat| 3 25 | 700| 9,80 3,50 3,87 12980
W 540 JD 255 6,8 | 13/ Y7hydrostat| 3 25| 700| 9,80 3,50 3,87 12 70
LAVERDA |
2760 Iveco Aifo 201 /270 7,6 hydrostat 4 25| 450 8,80 3,50 3,98 1290
2350 lveco Aifo 175/ 235 8,1 hydrostat 4 25| 450 8,80 3,30 398 120
2050 lveco Aifo 146/ 196 5,8 hydrostat 4 25| 450] 8,80 3,30 3,98 116p0
1950 lveco Aifo 146/ 196 5,8 hydrostat 4 25| 450 8,60 3,20 3,98 1100
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Motor Pojezdové jstroji Rozfry transportni
>S5 0
g 5 |§- CRE |
2o |8 |28 o _|So|2S|E|E|E| T
Typ y > >~ = &= Qoo S8l S| = © 3
znatka 32 |3S g2 M |S8ISEl 5|2 | £ £ &
c = < S o S o8| & T 2 Q
) > S ' S > o = e
E |R B g |2 |3 £
LAVERDA
LCS 296 Sisu hydrostat 4 | 25
LCS 255 Iveco hydrostat 4 25
REW 256 Iveco 185/ 255 8,1 - hydrostat3 25 4501 8,04 3,30 4,00 114p0
REW 255 lveco 185/ 255 8,1 - hydrostat3 25 | 450| 8,04 3,30 4,00 10 FO
REW 225 lveco 160 / 205 8,1 - hydrostat3 25 | 450| 8,04 3,30 4,00 95¢0
M 306 Sisu 225/ 305 - hydrostat 4 25 4501 8,70 3,81 4,00 13 2[)0
M 305 Sisu 202/ 275 - hydrostat 4 25| 450| 8,70 3,58 4,00 1290
M 304 Sisu 202/ 275 - hydrostat 4 25 | 450| 8,70 3,56 4,00 121po
MCS 627 Fiat 201 /270 7,6 - hydrostat4 25 4501 769 3,48 3,95 11 EiSO
MCS 625 Fiat 286 / 250 8,1 i hydrostat4 | 25 | 450 7,69 3,48 3,95 114p0
MSC 523 Fiat 175/ 235 8,1 - hydrosjat4 25 | 450| 7,69 3,00 395 99¢0
MSC 520 Fiat 146/ 196 5,8 - hydrostat4 25 3501 7,65 3,00 39 9 6E|0
MASSEY FERGUSON |
Activa 7246 NEF 180/ 245 5,8 - hydrosjat3 20 | 450 8,91 356 4,00 114p0
Activa 7245 NEF 180/ 245 5,8 - hydrostat3 20 4501 8,371 3,28 4,00 10 C{)O
Activa 7244 NEF 165 / 225 5,8 s hydrosfat3 | 20 | 450] 8,37 3,28 4,00 10 1p0
Beta 7270 Valmet 225 / 305 8.4 - hydrostat3 20 600 8,377 350 4,00 13 2[)0
Beta 7260 Valmet 202 / 275 7.4 - hydrogtat3 20 600 8,37 350 4,00 12 7B0
Cerea 7278 Valmet 257 / 35( 8,4 - hydrogtatt 20 | 750| 10,4 350 4,00 13880
Cerea 7276 Valmet 239 / 325 8,4 - hydrogtat | 20 | 750| 10,2 3,50 4,00 13 880
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Motor Pojezdové jstroji Rozfry transportni
c 2 4 N
S~ 3 28 n 15~ ==] E c £ -
Typ § > >~ = &= ColcS|I S8l S S| = 3
znatka 23 3> S g; druh 58 S = Q-'E £ o X c
o X < 0 S X SolgXl Ew]| T = Rl 5]
S s 25 S |ET|&S| s | @ | | &
E R |8 g |1z |8 £
MASSEY FERGUSON
Cerea 7274 Valmet 220/ 300 8,4 - hydrogtatt 20| 750 10,4 3,50 4,00 13§00
Cerea 7272 Valmet 194 | 256 8,4 - hydrosgta#t 20 | 600| 10,4 350 4,00 13 2P0
Cerea 7256 Valmet 184 / 25( 7.4 - hydrostatt 20 | 600| 10,74 32% 4,00 12 7BO
Cerea 7254 Valmet 147 | 200 7.4 - hydrosta8 20 | 600 9,87 3,40 400 1270
Cerea 7252 Valmet 133/ 18( 6,6 - hydrostaB 20 | 400| 9,571 3,37 3,92 9640
Cerea 7250 Valmet 121/ 165 6,6 - mechan 2 20 J0057 [93,37] 3,92 966§
MF 9895 Caterpillar 343 /460 9,1 30/pOydrostat| 4 33 | 1000 3,88 4,00| 15 60|)
FENDT |
9460 Caterpillar 343/ 460 9,1 30/pbydrostat] 4 33 | 1000 3,88| 4,00{ 15 60D
8350 Sisu 257 / 350 11,88 - hydrostat4 20| 750| 8,60 3,80 3,95 140
8300 Sisu 220/ 310 8,4 - hydrosiat4 20| 750 8,60 3,80 3,95 14600
6300 Sisu 206 / 300 8,4 - hydrosiat4 20 | 450 8,37 3,19 4,00 1260
6250 Sisu 184 / 250 59 - hydrosiat4 20 | 450] 8,70 3,50 4,00 10 FO
5270 Sisu 199 /270 7,4 - hydrosjat4 20 | 450| 8,37 3,1% 4,00 121po
5250 Sisu 184 / 250 7,1 - hydrosiat4 20 | 600| 8,60 3,39 395 1290
5220 lveco 184/ 250 59 - hydrostat 3 25 | 450| 8,70 3,20 4,00 10 PO
CHALLENGER |
680B Caterpillar 343/ 460 9,1/ 30/ jbydrostat| 4 33 | 1000 3,88| 4,00] 15 60D
670 Caterpillar 264 / 350 8,8 26/ Bdiydrostat| 4 33 | 750 3,84 4,00 143}3
660 Caterpillar 210/ 285 8,8/ 26/ Béydrostat| 4 33| 750 3,84 4,00 1400
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Motor Pojezdové jstroji Rozfry transportni
S = 3 ‘0 I~
g 1§ |i: 3 -0 P O P
S~ 3 28 n 15~ ==] E c £ =
Typ § > >~ = &= ColcS|I S8l S S| = 3
znatka 23 3> S g; druh 58 S = Q-'E £ o X c
o X < 0 S X SolgXl Ew]| T = Rl 5]
S s |25 S |g7 || s | w | % £
E |R B g |2 |3 £
CHALLENGER
658 Sisu 281/ 382 8,4 23/Phydrostat] 4 | 25| 750| 8,27 3,82 4,00 13 80
654 Sisu 256 / 348 8,4 22/Pbydrostat| 4 | 25| 750]| 8,27 3,82 4,00 13880
652 Sisu 221/ 300 8,4| 22/ IS(hydrostat 4 25 750 8,91 3,82 400 12 Ei)O
648 Sisu 203 /277 7,4 22/Bmydrostat] 4 | 25| 450 8,37 3,62 4,00 121po
646 lveco 186 / 255 5,8 - hydrosfat3 | 25 | 350| 8,37 3,56 4,00 10 PO
645 Iveco 186 / 255 5,8 - hydrostat 3 25 350 8,37 3,28 4,00 10 30
644 lveco 165 /225 5,8 - hydrosfat3 | 25 | 350| 8,37 3,28 4,00 10 (PO
643 Cummins 205/ 280 5,8 - hydrostat3 25 | 350
642 Cummins 170/ 234 5,8 - hydrostat3 25 | 350
640 Cummins 130/175 5,8 - hydrostat3 25 | 350
NEW HOLLAND
AL 59 Caolina New Holland 165/ 238 - hydrostat4 20 | 350
CR 9080 lveco 390 /530 10,3 18 /pHydrostatl 4 | 30 | 10000 9,90 | 3,50 3,9 15730
CR 9070 lveco 345/ 469 8,71 18/paydrostatl 4 | 30 | 1000 9,90| 3,30] 3,94 15040
CR 9060 Ilveco 290/ 394 8,7 30/p@ydrostat| 4 30 750 9,990 3,30 396 14 $0
CR 980 lveco 315/422 10,3 20/phydrostatl 4 | 30 | 1000 9,97 | 3,70] 3,99 16 5¢0
CR 960 Iveco 245/ 330 7,8 20/Pphydrostat] 4 30 7501 9,97 32% 3,98 15 C{)O
CS 6080 New Holland 200/ 272 8,1 23 /[|J3ydrostat| 3 25 5801 8,14 3,40 3,95 12 (I)O
CS 6070 New Holland 178 / 243 6,9 - hydrogtaB | 25 | 450 8,1 3,40 3,95 1000
CS 6060 New Holland 177 1 241 6,8 - hydrogtaB 25| 4501 8,19 3,40 3,9b 10 C{)O
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Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
S ©
[ E N ] —~~
> i) =5 B o =< € = S =
>~ @) S —~ | 2= e s —
Typ > =< > Z & QolcEg|sol T | = @
znaka 2= s |g@2| duh |28|SE|2XE] S © IS e
3= o b DX Solgz2|ER| T | 2| © 3
c <= = S ~ o — QL - o 7p) 2
O > S ' S > o = > e
£ S © £ £ o <
NEW HOLLAND
CS 6050 New Holland 177 1 244 6,8 - hydrogtat3 25 | 450] 8,19 3,40 3,96 10 1po
CS 660 New Holland 207 / 281 7,5 - hydrogtat3 25 | 450] 8,124 3,40 3,96 12 (PO
CS 640 New Holland 190 / 258 7.5 - hydrogtat3 25 | 450] 8,124 3,40 3,96 1170
CS 540 New Holland 175/ 238 7,5 - hydrogtat3 25 | 450] 8,12 3,40 3,96 11 1po
CSX 7080 lveco 220/ 300 8,7 25/ 33 hydrostatt 30 | 580] 8,14 3,40 3,96 12 1k0
CSX 7070 lveco 200/ 272 8,7 23/31 hydrogtatt 30 | 580| 8,1 3,40 3,96 10 50
CX 8090 lveco 298 / 404 8,7 30/40 hydrostatd 30 [ 1004 9,10 3,80] 3,94 14040
CX 8080 lveco 260 / 354 8,7 30/40 hydrostatd 30 | 750] 9,10 3,40 3,96 13 7P0
CX 8070 lveco 240 | 326 8,7 28 /38 hydrogtatd 30 | 750] 9,10 3,40 3,9 1330
CX 8060 lveco 220 / 299 8,7 25/33 hydrogtatd 30 | 750] 9,10 3,40 3,96 13 PO
CX 8050 lveco 240 / 326 8,7 28 /38 hydrostatd 30 | 750] 9,10 3,40 3,96 120
CX 8040 lveco 210 / 286 8,7 24 /32 hydrogtatd 30 | 750] 9,10 3,40 3,96 124p0
CX 8030 New Holland 180/24% 7,41 24/B2 hydrostad 30 | 750] 9,10 3,40 3,96 12Qpo
CX 880 lveco 275 | 374 10,3| 20/37 hydrostatd 30 | 750] 9,071 350 3,98 1590
CX 860 lveco 240 / 333 7.8 20/47 hydrodtat4 30 | 750] 9,07 350 3,98 15300
CX 840 New Holland 220/299 7,41 20/P7 hydrostats 30 | 750] 9,071 350 3,98 154p0
CX 820 New Holland 207/281 7,41 20/P7 hydrostat 30 | 750] 9,07 350 3,98 154p0
CX 780 New Holland 220/299 7,471 20/P7 hydrostat 30 | 750] 9,07 3,30 3,98 14 7p0
CX 760 New Holland 207/281 7,47 17/33 hydrostag 30 | 500] 9,07 3,30 3,98 14500
CX 740 New Holland 185/252 7,471 10/]4 hydrostad 30 | 500] 9,071 3,30 3,98 144po
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Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
= 0
C E Nob) —_
> 9 = 17 e _lz=l | & | € =
> o~ o S o - == & - =
Typ > > 2 S eolos|syl S| S @
znaka 2= SS | o3| duh [38|SE|2E] S © IS e
3 e @ 2% SoSZ|ER| T | = | 2| B
c = = > Q = o c| © ) S
Q > S ' S > o = e
£ I © g_ % o <
NEW HOLLAND
CX 720 New Holland 170/ 231 7,47 10 /flydrostat| 4 30 | 500] 9,071 3,30 3,98 144p0
TC 5080 New Holland 177/ 240 6,8 - hydrostat3 20 | 400] 8,13 3,17 8 740
TC 5070 New Holland 152 / 207 6,8 - hydrogtat3 20 | 400] 8,13 3,17 8 7(1)
TC 5060 New Holland 125/170 6,5 - hydrogtat4 20 | 300) 8,13 3,17 8 290
TC 5050 New Holland 125/170 6,5 - hydrogtat4 20 | 300] 8,13 2,97 7 600
TC 5040 New Holland 125/170 6,8 - hydrogtat4 20 | 300f 8,13 2,97 I 6(1)
TC 56 New Holland 125/170 7,5 - mechan o p5 300647 3,18| 3,87 852¢
TF 78 Elektra New Holland 268 / 360 9,9 - hydrogtat 30 | 750] 8,01 3,49 3,95 14 1p0
TF 76 Elektra New Holland 213/ 286 7,4{7 - hydrosta4 30 | 600 8,01 3,20 394 12 4[)0
TX 68 New Holland 220 /299 9,5 -] hydrosfat4 | 30 | 600] 8,89 3,49 394 1190
TX 67 New Holland 210/ 280 9,5 - hydrosfat4 | 30 | 600] 8,89 3,49 3,94 11590
TX 66 New Holland 207 / 281 7,41 - hydrostat 4 30 | 600] 8,89 3,49 394 11 1|30
TX 65 New Holland 195/ 261 7,47 - hydrostat 4 30 | 600] 889 3,20 390 9740
TX 64 New Holland 183/ 246 7,47 - hydrosiat 4 30 | 450] 889 3,17 3,90 9790
TX 63 New Holland 175/ 238 7,5 - hydrostat 4 30 | 4501 8,89 3,17 3,90 9 7E|0
TX 62 New Holland 154 / 206 7,47 - hydrosiat 4 30 | 450] 889 3,17 3,90 97j0
SAMPO ROSENLEW |
3085 Sisu 184 / 250 - hydrostat 3 20 | 450] 8,50 3,20 3,96 12 Ei)O
3065 Sisu 147/ 200 - hydrostat 3 20 | 300] 850 3,10 3,95 1170
3045 Sisu 129 /175 - hydrostat 3 20 | 300] 8,50 3,20 3,9 11 2[30
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Motor Pojezdové Ustroji Rozfry transportni
> 0
c e c o) ) —
> o) N = o — —~ =
Typ > > - & QoSS T S| & N
znatka £= S cC o= druh 38|EE|lSX] S @ g Q
ox | 8 b S SelgZ|EG| T | = | 2| B
c >~ = > Q s o c|l © ) 2
) b= S' S 2 a o) = £
g‘ N g )E- )g o <
SAMPO ROSENLEW
2085 Valmet 129 /17% - hydrostat| 3 20 | 300] 7,50 290 3,66 8640
2565 Valmet 110/150 - hydrostat| 3 20 | 300] 7,098 290 365 77¢0
2045 Valmet 85/11% - hydrostat 3 20 [ 200y 7,05 2,8% 3,6b 6 8(]0
2035 Valmet 74/ 100 - mechah 3 20 2b0 6,85 2,8%0 B 6000|
FORTSCHRITT
MDW
512 Ifa 73 /100 - mechan 3/ 20 290
514 Ifa 85/115 - mechap 3/L 2D 290
516 Ifa 168 /228 - hydrostat] 1 20 | 400} 8,90 3,00 398 100pO
517 Ifa 170/ 230 - hydrostat] 1 20 | 400] 8,90 3,00 3,98 10QpPO
521 Ifa 110/ 150 - mechan 3/1 200 35¢ 790 2,88 3,0 7 §60
524 Ifa 120/ 160 - hydrostat| 3 20 | 350 7,909 3,00 390 8 610
525 Ifa 168 / 228 - hydrostat| 3 20 | 520] 8,39 3,2% 390 8840
527 Ifa 199/ 271 - hydrostat| 3 20 | 520} 8,94 3,5% 3,98 10 1)0
Arcus |
Legendal — ,,-”" nenf ve vybay 2 — hydrostaticky pohorf;— mechanicky pohorf;— u mechanického pohonu rychlostieg / vzad;

> _¢islo udava vykon v konici:— tidaj nebyl v dostupnych zdrojich uveden

(Mechanizace Zenuélstvi 5/2001, 4/2003, 4/2005, 4/2007, 4/2008)
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Tabulka 2 — technicka data pracovnich orgaf a prislusenstvi

S— ——— . = —
zaci MIatici stroji Separéni  fcisticll - Svahove | & ~1=1-
astroji ustroji astroji]  vyrovnavani ] > D sl 2l
D ~ Q = o y S
z I R e = 2o | € ¢ S |8 |2 |122|g| 3|2
Typ N e~ | SEI2E|g |8 |3 2| = < N S Iz sl =] &]=
I SE|EEISEIZ, |Eel=2x| Sl B | |¢ |2 |s=|S=l3s|E]|8]E
> o~ E- |5 SO | EE | «® © . c S xcloc| | <« =
o) = o3 = (_5 5 o3 = n = = Qw0 = o) 3 - e > o o] >
Q- D g 2 El=>- Q8 5 © cwm | Qun O (=Y clwn 2| & X
c = ’89 X E% 8 5 Swls8| 8o S XL 8- & I c | E >
sE |2°|5 38| ed3|E8|58] 22|58 o (I aS I NE 22|l |lOE|IN]X]| I
CASE IH
axial, 1 rotor, délka 2,61 n & 8 )
AF 9010 73-91 1R @ 762, Ghel op. 180 ° R/1| 1,7 6,5] 8,53% - 110500 S 7!
axial, 1 rotor, délka 2,6, & 4
AF 8010 73-91 1R @ 762, Ghel op. 180 ° R/1| 1,7 6,5] 8,53% - 105(Q0 s 71
axiél, 1 rotor, délka 2,61 nj &
AF 7010 73-91 1R @ 762, Ghel op. 180 ° R/1| 1,7 54| 853% - 105Q0 s 72I
axiél, 1 rotor, délka 2,65 nj &
AFX 8010 73-99] 1R @ 762, thel op. 180 ° R/1| 1,7 6,5] 853% - 105Q0 s 72I
axiél, 1 rotor, délka 2,65 nj &
AFX 7010 73-99] 1R @ 762, thel op. 180 ° R/1| 1,7 54| 553% - 105Q0 s 72I
. ) axial, 1 rotor, délka 2,79 nj
X-Clusive 2388 52-7,3 1R @ 762, Ghel op. 180 ° R/1 1,7 5,12 - - 7 40( S I7
. ) axial, 1 rotor, délka 2,79 1
X-Clusive 2377} 52-7,3 1R @ 762, Ghel op. 180 ° R/1 1,7 5,12 - - 7 40( S I7
. axial, 1 rotor, @ 762, plocHa
Axial-flow 2188 5,5-6,7] 1R mlat. koge 3.81 fn R/1 1,6 51 - - 7 40( I7
. axial, 1 rotor, @ 7,62, ploch X
Axial-flow 2166 5,5-6,7] 1R mlat. koge 3.81 fn R/1 1,6 51 - - 7 200 J I7
CF 80 54-78 3| 1630600 | 115 2,80 6 74 648 - - 9 0qo s |
CF 70 54-74 3 |[1630 600 [ 115]| 2,80 6 7,51 6,9 - - 8 040 s |

N

N

N

N

~
© ©
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Zaci MItici Gstroii Separani | Cistici Svahové & =
astroji atict ustroj! ustroji astrojif vyrovnavani | © > O | g o
2 =0 g > 2 N =Y O R
T 2 ols | gleelSAl. €8 Slelc |2 |5 [§ |2 |85|¢ls]e
Tl e |Sel2E|SE | Ee|te| B B | 22| Bt |ao|Bo|tal Bl 5] E
2 cz|lEs|8z|lgg|=S|laex| S| g |22 |32|<5 [£=5|25|'2ls8]|B]
S- |8c|2S|E5|8a|SQ|Es|g8l g |& |8 [2 [3<|s5<|28]|=]e]s
SE |85|52|a2|E2|22]|22|28| & Nel|led|led|loe| K|S | T
CASE H
CF 60 4,854 1300 600 | 115 2,800 5| 599 5,4p : : ) h s |s
CT 5080 52-7,d 3| 1560606 | 101| 249 6| 529 65p - - 5 D s |s
CT 5070 52-794 3 |[1560 606 | 101 249 6| 529 6,5p - - 3 5 D s |s
CT 5050 45-61 3 [1300 606 | 101| 204 5| 434 54p - - 3 5 D s |s
Case IH 527 54—7p 3 [1300 600 | 115 1,04 6 6,64 5,7p - - P D D s |s
Case IH 525 48-6p 3 [1300 600 | 115| 0,8 5| 46 4.2} - - ) D N s |s
Case IH 521 36-4B 2 |1300 600 | 115| 0,81 4 530 3/4p - - P D N S p
CLAAS
Lexion 600 912 17do6o0 | 142 1,79 R/3 37¢ 64p 208 s p s| s
Lexion 580 75-94 3 [1700 600| 142| 1,79 R/4 37¢ 58 20 s p | s| s
Lexion 570 6,0-9, 3 [1700 600 | 142| 1,743 R/4 3,00 51p 17M+6M S p S S
Lexion 560 45-94 3 [1700 600 142 1,79 6| 98 58p 17M6M s p s| s
Lexion 550 45-94 3 [1700 600 | 142 1,79 6| 98] 580 17 6N 5 p s
Lexion 540 45-94 3 [1700 600 | 142 1,74 6| 98] 58p 206 S p s
Lexion 530 45-94 3 [14200 600 142| 149 5| 829 48 17M 6N 5 p s
Lexion 520 45-9q 3 [14200 600 142 149 5| 829 48p 17M1 6N 5 p s
Lexion 510 45-9(4 3 [1420 600 | 142] 149 5| 829 48 20 § S p s
Lexion 480 54-94 3 |[1700 600| 142| 18 R/4d 98% 58 20
Lexion 470 54-94 3 |[1700 600 | 142| 15 R/34 82} 48 17M 6N p s | 72
Lexion 460 54-94 3 [1700 600 | 142 189 6| 98] 58p 20§ P s | s
Lexion 450 54-9q4 3 [1700 600| 142 189 6| 984 58p 20§ s | s
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Zaci MItici Gstroji Separeni |Cistici]  Svanhové | § ~|=
astroji ustroji astrojif vyrovnavani | o > O cl sl o
E = = g Pl %. P Q:' al s
% y o2 ~| . % A.‘ = @ > < £ ~% o 8 <le @ =
Typ N E_|zE|csE|8C|E |32| 2|l = |Sv|eanls |2 |8 |59 2|c]8
S BLIEZ|SZ|CE|EEIZT | wE| s | 55|85 & gelze|TSlEIE]S
2 |zz|Se|Ez2(eglsylaz| 85 282838 |s3les]lozlel B2
SRR I R N L EHE
5 E 2|3 |ald|lEc|al|22|ad o NE IX2lxl|loeN]|X| I
CLAAS
Lexion 440 54-94 3 (1700 600 | 142| 1,86 6 989 85D 205 8 1p0 P Ip p S s |72
Tucano 450 3,7-9,L 3 [1580 450 | 151 | 1,46 6 8,64 56p 20p 9 0pO S p p S s |72
Tucano 430 37-9,] 3 1320 450 | 151 1,15 5 729 47p 205 7 5p0 S p p S s |72
Tucano 340 3,7-9,L 2 [1580f 450 [ 117 | 0,62 6 9,79 51p 20p 7 5p0 S p p S s |72
Tucano 330 3,7-9,L 2 [1320] 450 | 117| 0,62 5 8,140 42p 20p 7 5p0 S p n S s |72
Tucano 320 37-9,8 2 1320 450 | 117 0,62 5 810 42p 205 6 5p0 S p n S s |72
Mega 370 39-7% 3 |1580 450 | 151| 1,46 6 8641 56p 205 8 2P0 S S p S s |72
Mega 360 39-7% 3 [1580 450 | 151 | 1,46 6 8641 56p 205 8 2P0 S S p S s |72
Mega 350 39-7% 3 [1320 450 | 151| 1,15 5 729 47p 205 7 2P0 S S p S s |72
Medion 340 3,6-6,4 2 |1580 450 | 117| 0,75 6 9,79 51p 205 8 2P0 S S p S s |72
Medion 330 3,6-6,4 2 |13200 450 | 117| 0,62 5 8,1q 42p 205 7 2P0 S S p S s |72
Medion 310 36-64 2 |1320] 450 | 117| 0,62 5 810 42p 205 58P0 S S p S s |72
Dominator 150 3,0-6,§ 2 |1060f 450 | 117| 0,50 4 480 300 205H 4 0p0 S n n p s |72
Dominator 140] 3,0-4,% 2 |1060 450 | 117| 0,50 4 480 30p 205 3 2P0 S n n p p |72
Dominator 130| 3,0-4% 2 [1060 450 | 117| 0,50 4 480 300 20p 3 2P0 S n n p s |72
Dominator 108 3,9-6,§ 2 |1580 450 | 117 ? 6 7,001 510 20S - 6 009 S [ 1 Ip s Y4
Dominator 98 3,6-51 2 1320 450 | 117 5 5,80, 4,2f 209 6 0Q0 5 D N p s |74
Dominator 88 36-51 2 |1320 450 | 117 5 515 4,25 209 5040 3 D 1 p s |74
Dominator 78 30-3,9 2 |[1320] 450 | 117 5 4,65 3,4( 209 4 500 3 D n p s |74
Dominator 150
Dominator 140
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Zaci_ MItici Gstroji Separani [Cisticil ~ Svahove | g > lo |2 =]~
ustroji _ ustroji ustrojij vyrovnavani | 8 E % §, = P 3 %
= - \ | = )
B |a_|.EleslSc|z |82 El€ |~ |c |E [25|85|23| <] ].
Typ S |SE|EE|CE|ge|EElSg|EE| 5 | S| en | x| 85| B & ¢
c= |2z EZ|= 28 b B e n NI I - Rolls]l ' 21EIRN]| S
= E *-'g sT|22|52|53] o o Ss|es| & N—|E~ln&lasl=] >
3 sS|lx8|eEs|8c|88|lLS|ag] 5 | & S o ¢ IS |ae|lc| &)
@ 32158 |g2|858|ax|cg| 2] 8 |*= a 12 | |z |o7|5|E]|2Z2
Q e > = n Q N X
CLAAS
Dominator 130
Mega 218 51-7,1 3 |1580 450 | 151 6 7,50 6,0( 209 - 9 0Q0 5 D 9 S s |72
Mega 208 51-6,4 3 [1580 450 | 151 6 | 700 564 20% - 8 04o 5 O p |s [s |72
Mega 204 51-6,46 3 |[1320[ 450 | 151 5 580 4,7( 209 - 6 2Q0 5 D 9 S s |72
Commandorllg 51-6,6] 2 |1580 450 | 117 8R| 639 56% 20% - 8 090 5 p In S s |74
Commandor114 46 —-6,6] 2 [1320 450 | 117 8R| 530 47¢ 20% - 7000 p In s | s |74
Commandor114 45-6,6] 2 | 1320450 | 117 8R| 53d 470 20% - 7000 k p h |p |s |74
Commandor11} 45-5,1] 2 [1320 450 | 117 8R| 530 470 20% - 6 090 5 D In p |s |74
DEUTZ-FAHR
Topliner8XL | 6,3-9,d 3 [1521 600 | 121 1,13 8| 7,494 7.8 - -] 105pos s p | s| s| 71
Topliner5695 | 42-9¢ 3 [1521 600| 121] 113 6| 730 63p 20Mm 6N 8500 S s |s|o})7
Topliner5690 | 54—-7,%2 2/3 1521 600 | 121] 1,14 6| 730 63p 20M 6N 8500 k S s |s|o]7
Topliner5680 | 54-7% 3 |1521 600| 121 113 6| 734 63 20Mm 6N 8500 S s |s|o})7
Topliner5670 | 36-74 3| 1521600] 121 113 6| 674 63p 20Mm 6N 7500 p 0 p |s |so}~7
Topliner5665 | 42-9d 3| 1270600 | 121] 099 5| 871 52 20 - 7 540 D 0 b |s [s J70
Topliner5660 | 42-634 3 [1270 600 | 121] 099 5| 879 52B 20 - 8 540 3 5 s |s |s |70
Topliner5650 | 42-634 3 [1270 600 ] 121] 099 5| 880 52 20Mm - 8 540 3 5 s |s |s]7o
Topliner5485 | 3,9-44 3| 1110500 5 3,40 - - 5 20( i ¢
Topliner5465 | 3,4-44 2| 1110500 5 3,40 : i 4 20( P
Topliner5445 | 3,1-44 2| 1110500 4 3,40 : i 3 70( g ¢
Topliner5435 | 3,1-34 2| 1110500 4 3,00 - - 3 30( i ¢
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Zaci MItici Gstroii Separani | Cistici Svahové & =
astroji atict ustroj! ustroji astrojif vyrovnavani | © > O | g o
2 > 0 g > %_ 3 — a 9 2
B oo | 2lezlZAl. |82 Sl €lc |8 |5 |5 |= [85|¢]s]e
Typ N EA:E;E EE VL8 | 3= sl = |0l e < 5 |3 ~§°: >l 818
S BLleZ|8C|ZE|EElxE | s8] &5 | 5|3 & gelze|TSlEIE]S
e |sz|55|82|eglsylaz| 85 £ 12213832 |s5|leclozle] B2
st |sS|25|ES|B8gl8gleg|sgl 8| | |&_|35|85|acg|E|E|Z
s E 29| 3|laa|lEc|all22|ad o NE [ 2L|lcl]JlOEIN]|X]| I
DEUTZ-FAHR
Topliner4080 | 36-74 3| 1270600 | 121| 1,19 6 6,70 57p 17§ : 65p0 P p n s | s |72
Topliner 4075 | 36-74 3| 1270600 | 121| 1,13 6 6,70 57p 17§ : 65p0 P p n s | s |72
Topliner 4068 | 36-6,4 3| 1270600 | 121 099 5| 56 47p 17§ - 65p0 P p n s | s |72
Topliner 4065 3,6 - 6,3 2| 1270600 [ 119| 0,82 5 56q 47p 1798 - 6 5p0 P p n S s |72
Ectron 5535 H 3,0-5,4 2| 1270600 | 119| 0,82 5 529 38 17%6 - 5 2P0 D p n S s |72
Actor 5520 30-49 2| 1170600 121 0,74 5| 429 3,7 - - 46do p N N p |s |73
Actor 5510 30-49 2| 1110600 | 121 0,74 5| 429 3,7 : : 46do P N N p [|s |73
JOHN DEERE
2266 EH 48-7d4 2| 1670660 | 121| 1,19 6 7601 58 22M 8N 950 5 D p s | s4]7
2266 H 48-7d 2| 1670660 | 121] 119 6| 764 58 22M 6N 8090 b p |s | #4])7
2264 H 42-768 2| 1670660 | 121| 119 6| 761 58 22 6N 8040 5 b p |s | s4)7
2258 H 42-61 2| 14doee0| 121] 09 5| 644 48k 22M 6N 7000 5 D p s | s4]7
2256 H 42-61 2| 14doeeo| 121] 09 5| 644 48F 22M 6N 7000 b p |s | #4])7
2254 48-55 2| 14doe60 | 121]| 0,9 5 6,40 48F 22M 6N 6500 5 D D s | 47
CTS 9780i 7,6 2| 1400660 | 116 1,09 2R 500 27 NI - 10 0pO s p p s| s| 7/
CTS 9780 7,6 2| 1400660 | 116] 1,09 2R 500 27N - 9 0qo , D O s |s |74
CWS 1550 43-6,1 2 [1300 610 5 4,60] 20 M - 6 00( s P 0 I
CWS 1450 AL | 46-6,1 2 |1300 610 5 4,60 20 M - 6 00( S P 0 s Is 4
STS 9880 76-9] 1R [ 3137 750 1,1] 1R| 120 458 27N : 11 0pO s s p s| s| 74
WTS 9680i 6,7-7,d 2| 1670660 | 116 129 6 104 59 27 W - 11 0p0s p p s| s| 74
WTS 9660i 61-7d 2| 1670660 116 1,29 6 104 59 27W - 9 040 5 b D s |s |74
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g |cz|E=z|8zleg|=Slez|8S]l 222|825 |55|esloxls)l®]2
S o © O cl=S 0 ol ® © 5 o Q o ol ol & x
s |ge|Zg5|ES|eg|sg]lse|ag]l 8 | © o & YIS S|lac| Sl E|S
s E eo|ls3|lad3|Ec|al|e|Ed o1 NE |22l |lOE|IN]X]| I
JOHN DEERE
WTS 9640i 6,1-6,7 2| 1670660 | 116| 1,25 6 104 59 27 9 0¢0 5 D p S S
WTS 9580i 6,1-6,7 2| 1490660 | 116| 1,05 5 874 501 27 100P0s p p S s| 74
WTS 9560i 6,1 - 6,7 2| 14090660 | 116| 1,05 5 874 501 27 7 500 5 D p S S
WTS 9540i 55-6,1 2| 1490660 [ 116| 1,05 5 874 s50L 27 7 540 5 D p S s
C 670 43-9101 2 (1400 660 | 116| 1,094 2R 500 27 M - 10 0pO s p p S s| 74
S 690 76-91] 1R 3130750 1,1 1R| 12d 52 27N - 11 0p0 s S p S s| 74
S 560 6,1-7d 1R 3130600 10] 1R 129 52§ 27M - 90do D D s |s
T 670 43-91 5 |1670 660 | 116| 1,25 6 874 501 27 11 000s S p S s| 74
T 660 43-91 5 |[1670] 660 | 116| 1,25 6 874 501 27 11000s S p S s| 74
T 560 43-91 5 |1400 660 | 116| 1,05 5 730 48p 27W 100P0s S p S s| 74
T 550 43-91 5 |1400 660 | 116| 1,05 5 730 48p 27 W 8 00 5 S o S S
W 660 43-91 2 |[1670] 660 | 116| 1,25 6 104 59 27 W 11000s p p S s| 74
W 650 43-91 2 |1670 660 | 116| 1,25 6 104 59 27 8 00 5 D p S S
W 550 43-91 2 |1400 660 | 116| 1,05 5 874 501 27 8 00 5 D p S S
W 540 43-91 2 |[1400 660 | 116| 1,05 5 874 50L 27wm 8 00 5 D p S S
LAVERDA
2760/ LS" 42-6,6] 3 [1585 600 | 106| 0,99 6 6,81 5,6p - - 7 5Q0 3 D D S S
2350/LS 42-6,§ 3 |1331 600 | 106| 0,83 5 579 4,7p - 7 0qO0 3 D D S S
2050 42-6, 3 |[1331 600| 106| 0,83 5 573 4,7p - 7 0QO0 3 D D S S
1950 42-6, 2 |[1331 600| 106| 0,83 5 573 4,7p - 7 0QO0 3 D D S S
REW 256 4,8-6,0 1600600 | 120| 0,83 6 6,8 5,5 7 50 3 D D S S
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™2 |EglcElSE|8E || 2| Bl 2wl |2 (2 |55zl g8
S BLIEZ|ISZ|CE|EEIZT | wE]| s | 55|35 & gelse|TSlEIE]S
R ERR R I R R N E RN E
sz |leg|l=8|E3|Eg|8g|lsg|ss|l 8|~ |° |&~|Bs85]aglE]E|3
5 E 2|3 |aa|lEc|al]| 2| Ed o NE IX2lxl|loeN]|X| I
LAVERDA
REW 255 4,8-6,6 1 34|0 600 | 120( 0,83 5 5,73 4,6 7 0q0 3 D D S S
REW 225 4,8-6,6 1340600 | 106| 0,83 5 5,73 46f 20M 8N 7 090 5 D Ip S s8
M 306 6,0-6,6 1340 600 | 106| 0,83 6 6,81 5,58 8 20 3 D D S S
M 305 5,4-6,6 1349 600 | 106 0,83 6 6,81 5,58 8 2(0 3 D D S S
M 304 5,4-6,6 1600 600 | 106 1,18 5 5,73 46f 20M 8N 8 290 5 D Ip S s8
MCS 627 4,2-7,6 1600600 | 106| 1,18 6 6,81 5,6 7 5Q0 3 D L S S
MCS 625 4,2-7,6 1600600 | 106 1,18 6 6,81 5,6f 7 3q0 3 D L S S
MSC 523 3,9-6,6 1340600 | 106| 0,99 5 5,73 4,7b 7 270 3 D N S S
MSC 520 3,9-6,6 1340600 | 106| 0,99 5 5,73 4,7p 7 0Q0 3 D L S S
MASSEY
FERGUSON
Activa 7246 4,8-6,6 2 1600600 | 106 (| 0,99 6 8,3( 5,58 - - 7 5Q0 3 D D S S
Activa 7245 4,8-6,6 2| 1340600 | 106| 0,83 5 6,72 4,6Y - - 7 0q0 3 D D S S
Activa 7244 4,2-6,0 2 1340600 | 106| 0,83 5 6,73 4.6y - - 7 0Q0 3 D D S S
Beta 7270 4,8-6,6 3 1600600 | 106| 0,99 6 9,0 5,58 8M - 9 0QO0 b D o) S S
Beta 7260 5,4-6,6 3] 1340600 | 106| 0,84 5 4,74 4,6Y 8 M - 9 0Q0 b D D S S
Cerea 7278 6,7-7,1 3] 1680600 | 118| 1,06 8 7,4 5,3 8 M 10590 s p p S s| 74
Cerea 7276 6,2-7,6 3| 1 6$0600 118 | 1,06 6 7,4 5,3 8 M 950 D D S S
Cerea 7274 6,1-7,7 3| 1 6$0600 118 1,06 8 7,4 5,3 8 M 9 570 D D S S
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r 2 |e | 2leelsal. |82 S|l €l |2 |5 |E |2 |85[¢]]
Tl 2 |2e|2E|SE|ET|Ee| 2] Bl G [ew gl | |E_[5s| E|E|E
2 |cz|E=|8z2|eg|=T|ax| 8]l 2221825 |®5les|li=ls)BE]2
S o © O cl=S 0 ol ® © 5 o Q o ol ol & x
c = )89 2 5| EQo \@© \© 8)0‘) = O 80. 8 o o \% CIN.) N B 1o © \© g =)
s |22 (%53 |ald|E8|a|22(28]| = NESHE B I OB T - ==
MASSEY
FERGUSON
Cerea 7272 55-6J7 3 [1680 600 | 118 1,04 8 740 53p 8M 8 04o 5 ) D s |s
Cerea 7256 49-6L 3 [1400] 600 | 118 0,8 5 640 45p 8M 8 04o 5 ) D s |s
Cerea 7254 43-56 3 |1400| 600 | 118| 0,86 5 6,40 4,5p 8 M 6 6(Q0 b D D S S
Cerea 7252 43-5)0 3 [1400] 450 | 117| 0,79 5 630 45p 8M 6 240 5 ) D s |s
Cerea 7250 37-4B 3 1400 450 | 117| 0,74 5 63] 45p 8M 5240 D D 0 s |s
MF 9895 91-14 1R 1,75] 1R 5,35 12300 s S S s| s| 7
FENDT
9460 91-14 1R 1,75] 1R 5,34 12 3Q0 s s S s| s| 71
8350 6,1-7,] 3 [1680 600 | 128 1,04 8 664 53p 20M 8N 10H00s S p s| s| 74
8300 6,1-74 3 |1680 600 | 128| 1,084 8 6,64 5,3p - - 95(do 3 5 D s |s
6300 48-71 3 [1600 600 | 119| 1,07 6 90f 58 20M 8N 9040 5 S p s | &
6250 48-71 3 [1600 600 | 120 0,994 6 9,04 5,8pB - - 7540 b D 0 s |s
5270 43-6,1 3 [13400 600 106 084 5| 571 46f 200 5N 900 D 0 p s | s6
5250 43-64 3 [1340600| 106] 083 5| 579 46f 20 8N 7000 D 0 p s | s6
5220 43-6,1 3 |1340 600 106| 0,84 5 579 46f 20 8N 7040 ) D D s | s6
CHALLENGER
680B 76-91 1R 700 141 1R 5,3¢ - - 11 0pO s s S s| s| 74
670 76-91 1R 700 141 1R 5,3¢ - - 10 60 s S S s| s| 74
660 76-91 1R 700 144 1R 5,36 - - 10 60 s S S s| s| 74
658 6,7-71 3 [1680 600 117| 1,04 6 99d s53p 11 9N 10900s s S s| s| 74
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B - ~| ~|& 22 | Elel|l . | |E [E |2 [25s]T]e
Typ ‘@ =] CE|Q Eu| = S s| = e ; N @ % 2 o ;: s =
= SIS E|(GE|IST S| S s| G | e | =9 | p © sl el 3| S
S 3% E:'gvfc EEl <2 |a®]| « cs | @s | 5§ Soles| 7Ll El Y| 2
) = TIC2128| < g2l€gl € | = 3 S B 5| E 5 SNEIER
sz [8e|25|Ee|88|88| S (88l 8|2 |2 |2 |2S|52|R8|E|E|3
SE |85|58|e3|E5|238| 28 |28 = Se|2s|fs|GE|lR|E |
CHALLENGER
654 6,7-7,4 3 |1680 600 117 1,06 6 99p530| 11 M 9M 9 000] S S S 3 5 8
652 54-6, 3 |1600 600 | 106| 0,99 6 9,0p5,58| 20 M 9M 9 000| S p n g 5 19
648 54-6,4 3 (1340 600 | 106 0,83 5 7,6p 4,67 20M 9M 9 000| S p n g 5 19
646 42-6,4 2 |1600 600 | 106| 0,99 6 8,3p 5,58 8S - 7 500 S p n [] 5 19
645 42-6,4 2 |1340 600 | 106| 0,83 5 6,7p 4,67 8S - 7 000 S p n Iﬁ 5 19
644 42-6,4 2 (1340 600 | 106 0,83 5 6,7p 4,67 8S - 7 000 S p n | 5 19
643 7,1-93 3 |1600] 600 | 106| 0,99 6 5,3( - - 7 90D 9 S S s |78
642 58-7,1 3 |1400 600 | 106 5 4,50 - - 6 409 S o ¢ S s |8
640 39-59 2 (1270 560 [ 106 5 3,60 - - 5009 S o f S s |/8
NEW
HOLLAND
AL 59 Caolina 45-51 3 (1300 607 | 121 0,86 5 4,13 520D
CR 9080 7,3-91 2R 2*559 123 | 3,06 2R 6,50 179 - 10 5pP0 s S S S s| 7%
CR 9070 6,1-9,} 2R 2*432 121 | 2,43 2R 5,4( 17 3 - 105p0 s S p S s| 73
CR 9060 6,1-9,}] 2R 2*432 121 | 2,43 2R 5,4( 17 3 - 9 0qo S 5 S s |72
CR 980 6,1-9,1 2R 2*559 123 | 3,06 2R 6,50 179 - 10 5pP0 s S S S s| 7%
CR 960 51-91 2R 2*432 121 | 2,43 2R 5,4( 17 3 - 9 0qo S 5 S s |72
CS 6080 6,1-7,3 3| 1560607 | 121 | 1,04 6 6,4p 5,0 25S - 8 000 S p n $ 5 4
CS 6070 6,1 3 1560607 [ 121 1,04| 6 6,4p 5,0 25S - 7 000 S p n ] 5 4
CS 6060 6,1 3| 1560607 | 121| 1,04 6 6,4p 5,0 25S - 7 000 S p n $ 5 4
CS 6050 5,2 3| 1300607 | 121 | 0,84 5 534,32 25S - 7 000 S p n b T G
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Tl 2 [Se|2ElSE|Ss|Ee|Se| Bl G | e | g [2_|B_|SslE|E|E

g |cz|E=z|8zleg|=Slez|8S]l 222|825 |55|esloxls)l®]2
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5 E 2o|lw3|lea|leEs|al]| 22| ad o NE IX2lxl|loeN]|X| I

NEW
HOLLAND

CS 660 51-7,3 3 150607 | 111| 1,04 6 6,44 5,0p 13 b 8 8p0 S p n S S

CS 640 3,6-6] 3 1560607 | 111| 1,04 6 6,44 5,0p 13 b 7 8p0 S p n S S

CS 540 3,6-51 3| 1300607 | 111 | 0,86 5 53 43p 13§pH 7 0p0 S p n S S

CSX 7080 6,1-7,3 41 1560607 [ 121 | 1,04 6 6,44 5,0p 25p 9 0p0O S p p S S

CSX 7070 6,1-7,3 41 1300607 | 121| 0,84 5 5,39 4,3p 25 b 7 5p0 S p p S S
CX 8090 7,3-9,1 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,50 175 10 400s p p S S| 74
CX 8080 7,3-9,1 4 150750 | 111 1,18 6 5,93 6,5p 175 10 300s p p S s| 74
CX 8070 6,1-7,3 4 150750 | 111 1,18 6 5,93 6,5p 175 10 300s p p S s| 74
CX 8060 6,1 - 7,3| 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,50 175 10 400s p p S S| 73

CX 8050 6,1 - 7,3| 4 1300750 | 111 0,98 5 4,94 5,4D 175 9 0pO S p p S S

CX 8040 6,1-7,3 4 1300750 | 111 0,98 5 4,94 5,4D 175 9 0p0O S p p S S

CX 8030 3,9-6,1 41 1300750 | 111| 0,98 5 4,94 54D 175 7 6P0 S p p S S
CX 880 51-9,1 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,5p 175 10 QO0s S p S s| 74
CX 860 51-9,1 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,5p 175 10 QO0s S p S s| 74

CX 840 51-9,1 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,5p 175 9 0pO S S p S S

CX 820 51-9,1 41 1560750 | 111| 1,18 6 5,93 6,5p 175 9 0pO S p p S S

CX 780 45-7,3 41 1300750 | 111| 0,98 5 4,94 5,4D 175 9 0pO S p p S S

CX 760 3,9-6,1 41 1300750 | 111| 0,98 5 4,94 54D 175 9 0pO S p p S S

CX 740 39-6,1 41 1300750 | 111| 0,98 5 4,94 5,4D 175 7 6P0 S p p S S

CX 720 39-6,1 41 1300750 | 111| 0,98 5 4,94 54D 9685 7 6p0 S p p S S
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NEW
HOLLAND
TC 5080 3,6-6,0 3| 13Q0607 | 121| 0,79 5 43q 41p 9,685 - 6 0p0 S n n p | s
TC 5070 3,6 -5 3| 13Q0607 | 121| 0,79 5 43q 41Pp 9685 - 6 0p0 S n n p|s
TC 5060 3,6 -5 3| 13Q0607 | 121| 0,79 5 434 4,1p 968 - 52p0 S n n p | s
TC 5050 3,6-475 2| 1040607 | 111 0,62 4 400 32y 9685 - 4 0p0 S n n p | s
TC 5040 3,6-475 2| 1040607 | 111 0,62 4 400 32y 9685 - 4 0po S n n p|s
TC 56 3,6-51 2| 1300606 | 111 | 0,79 5 500 4,1B 13§ - 5 2p0 S p n p | s
TF 78 Elektra 6,0 -9,] 5| 1560606 | 101| 0,89 1R 6,50 17 % - 9 500 5 p p S S
TF 76 Elektra 51-7,3 5| 1300600 | 111| 0,79 1R 540 17 $ - 8 090 5 p lp S S
TX 68 58-7,3 4| 156p606 | 101| 0,86 6 523 65D 178 - 9 5p0 S p p S S
TX 66 51-73 4| 156D 606 | 101| 0,86 6 529 65D 178 - 8 0p0 S p p S S
TX 65 45-6,1 4] 130p606 | 101| 0,72 5 43q 54p 178 - 8 0p0 S p p S S
TX 64 3,6-6,1 4] 130p600 | 111| 0,79 5 43q 54p 1758 - 7 2P0 S p p S S
TX 63 45-6,1 41 130p606 | 101| 0,72 5 43q 54p 178 - 7 2p0 S p p S S
TX 62 36-6,1 4] 130p600 | 111| 0,79 5 43q 54p 178 - 7 2P0 S p p S S
SAMPO
ROSENLEW

3085 51-6,3 3| 1330500 | 105| 1,03 6 6,30 4,1p - - 8 140 b D D S S
3065 51-57 3| 1330500 | 105| 1,03 6 6,30 4,1p - - 6 50 b D D S S
3045 45-51 3| 1330500 | 105| 1,03 6 6,30 4,1p - - 52(0 3 D D S S
2085 4,5-4,8 3| 1120500 | 105| 0,85 5 46Q 3,4p - - 51Q0 b L N p |s
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T = o > |2 |3 |s]ls]=
Bl | 2lezl3ol. |82 Sl | |5 [E |2 |85l <|.]E
R B - P L R PR EE ] I R TN N R R S B
2 f; S E:: fg% Ev mg 2‘9 8 B= | F= 3 %C_ GE')C_ ' Zlsl B >
S—~ |2c|SE|ES|BR|SB|ES|83] s |18 |8 |2 |5<[s<|25]|® ]
SE |8c|52|w2|E2|22| 28 |2Y] 8 Nel|led|led|loe| K|S | T
SAMPO
ROSENLEW
2565 42-49 2 [1110 500] 105] 05 5 46| 34 - - 4200 S ) v Ip s
2045 31-39 2 [ 500] 105] 051 1110 4 | 4,60] 3,40 - - 370( nf P
2035 31-34 2 [ 500 105 0510 1190 4 | 426 3,0 - - 300 s n n| b
FORTSCHRIT
T MDW
512 36-514 2 4 52| 2,88 - - 2 30( p n| n )
514 36-514 2 4 52| 2,88 - - 3 50( D n| n )
516 57-72 2 [1625 800 5 77| 3,08 - - 4500 p n N b
517 57-72 2 |1625 800 5 77| 3,08 : i 5000 p n n b
521 36-4d4 2 [1300 600 115] 0,8 4| 530 3,4 - - 500 p D h s
524
525 48—-6 3 [1300 600 115] 0,81 5| 46 42} - - 6040 b D s
527 54-74 3 [1300 600 115] 1,01 6| 6,64 5,7B - - 830 P D I E
Arcus

Legenda’ — nabizené alternativni pracovni g8bzaciho Gstroji* — R — rotorygislo samotné znamenéadeu bubrii, &islo pred R znamé pieet
rotoi; > - Ghel opasani mlaticiho koSe: samotnéislo udava peet kusi vytrasadelgislo pred R (rotory) udava et rotok;
. M — mlatika, S -istici skii; ® - vybava = s- standart, p — n&pi, n — ne’ - dB — decibely — hluk v kabiridice;
8- neni ve vybay ° — nebylo z dostupnych zdtoFjistsno

(Mechanizace Zenuélstvi 5/2001, 4/2003, 4/2005, 4/2007, 4/2008)
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Priloha B

Statistické udaje o po €tu sklizecich mlati éek v zem édélskych provozech

Ukazatele mechanizace v z&mském sektoru byly dlouhodébpravidelrd sledovany
statistickym wadem az do roku 1993. Od poloviny devadesatyctidetodasnosti se jiz data o
mechanizaci nesleduji kazdong, ale nejprve progdnictvim Saeni Agrocensus (1995,200).
V mezidobi mezi agrocensy se provadi 3&rglba Seteni ,,Strukturalni S&gni v zemsdelstvi.
Posledni S&eni bylo v laiském roce, jeho vysledky se zatim zpracovavaji éy hay byt
publikovany na podzim tohoto roku. Proto jsou zdblixovany vysledky ze strukturalniho
Seteni 30. 9. 2005.

V tabulce 1 jsou uvedeny celkovécppstroji a z&izeni véeském zerdélstvi k- 30. 9.
2005. V tabulce 2 jsou uvedenygyp stroji a z&izeni ve vlastnictvi zpravodajské jednotky k 30.
9 . 2005. Zpravodajska jednotka = okres. Pro snovjs®u ponechany i gty ostatnich str@j a
zarizeni. Data o sklizecich ml&téch jsou zvyrazimy (Www.czso.cy.
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Tabulka 1 — stroje a z&izeni k 30. 9. 2005
Uzemi:Ceska Republika, ze¥délstvi celkem.

Poet ZJ*
Druh Pa@et ks ve vlastnictyi najimajicich
mechanizaci
a 1 2
Traktory kolové a pasové celkem: 87 039 1399
v tom s vykonem:
do 20 kW 6 017 142
21 - 39 kW 11 600 253
40 - 59 kw 33 088 453
60 - 99 kW 24 288 346
100 kW a vice 12 045 205
Pluhy 32 408 555
Kultivacni stroje, pleky 30 077 431
Zaci stroje 26 162 665
Sklizeci mlattky 11 606 882
Sklizete brambor 6 196 230
Sklizete fepy plre mechanizovang 521 72
Roz_metadla tuhych pmyslovych 12 211 286
hnojiv
Rozmetadla hnoje a kompostu 12 830 436
Samostatna dojirna 1549 24
Dojici zaizeni stabilni na stani 4016 28
Dojici zaizeni pojizdné-mobilni 1 347 10
Zavlazovaci z#zeni stabilni 721 12
Z:51V|aZO\{aCI zézeni pojizdne, > 885 19
prenosné
Osobni peoitace 21712 72
Patet ZJ s napojenim na internef 8 736 X

ZJ — Zpravodajska jednotka
(www.czso.cz)
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Tabulka 2 — stroje a z&izeni ve vlastnictvi zpravodajske jednotky k 30. 2005
Uzemi: Okres, kraj_CR celkem, zerdglstvi celkem

Traktory v tom s vykonem L
. kolové Kultivacni Zaci | Sklizeci| Sklizete
Okres, kraj a pasova 9020 | 21-39|40-59| 60 -99| 100 kW Pluhy stroje, . for
pasové , y stroje | mlaticky | brambot
celkem kW kW kW kW avice plecky
a 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

HL. M ESTO PRAHA 699 88 81 213 200 117 230 234 210 102 33
BeneSov 1829 57 226 696 592 258 639 638 542 284 198
Beroun 627 33 84 227 187 96 254 166 223 103 28
Kladno 931 34 98 291 295 212 411 315 176 180 50
Kolin 1140 46 209 421 282 182 486 410 246 174 78
Kutna Hora 1157 38 143 471 320 185 383 366 282 174 76
Mélnik 807 64 131 306 195 111 350 357 104 96 142
Mlada Boleslav 1136 33 137 439 299 227 384 302 187 145 97
Nymburk 1239 61 141 487 333 216 481 434 191 176 112
Praha - vychod 756 33 64 248 254 157 311 291 156 105 59
Praha - zapad 618 24 68 197 207 123 250 223 174 114 34
Pribram 1279 53 130 521 381 194 374 298 366 189 96
Rakovnik 1 057 34 119 315 418 171 403 366 236 172 58
STREDOCESKY 12 573 510/ 1549 4620 3762 2132 4726 4164 2883 1913 1029
Ceské Budjovice 1995 74 348 807 527 239 670 500 677 316 108
Cesky Krumlov 871 36 126 352 248 109 231 156 349 71 31
Jindfichav Hradec 184y 51 263 712 597 224 525 534 590 230 145
Pisek 1140 27 130 513 294 176 387 346 332 179 81
Prachatice 1338 63 196 518 423 138 409 349 601 124 117
Strakonice 1434 88 221 565 366 194 489 553 463 213 145
Tabor 1841 71 273 691 561 245 710 668 662 265 179|
JIHO CESKY 10 466 410 1557 4157 3016 1326 3422 3106 3672 1398 806
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Domazlice
Klatovy
Plzai - mesto
Plzai - jih
Plzer - sever
Rokycany
Tachov
PLZENSKY

Cheb

Karlovy Vary
Sokolov
KARLOVARSKY

Décin
Chomutov
Litoméfice
Louny

Most

Teplice

Usti nad Labem
USTECKY

Ceska Lipa
Jablonec nad Nisou
Liberec

Semily
LIBERECKY

1 20]
2 343
133
996
113
75]

676

7 244

487
594
178

1262
429
414

1 897
1428
132
207
17

4 680

52

2§
788

1 13C

2740

26
111

31
22
24
19
237

11
31

48
23
18
179
35

23
12
292

33
38
68
101
240

115
414

12
104
129
105
106
986

84
40
11

135
69
40

247

172

21
563

64
40
154
193
450

497
895
45
427
533
372
228
2996

157
210
66

433
123
126
663
567
48
59
53
1639

196
106
279
471
1051

101

345
691
37
280
246
182
195
1975

158
211
57

426
152
140
537
405
46
92
75
1446

172

84
222
254

732

224
232
35
153
201
74
129

1 049

78
104
38

220
62
90

272

248
28
27
13

739

66
25
65
112
268

257
746
51
292
375
266
198
2184

122
118
43

283
88
189
919
621
53
100
70
2039

198

86
257
322

864

300
609
51
264
354
217
164

1 959

114
138
54

306
116
166
902
505
29
69
63
1851

159

80
255
292
786

310
912
40
289
337
258
218

2 363

227
238
101

566
259
161
290
199
43
53
105
1110

250
161
372
535

1318

142
272
20
132
184
98
82
930

44
68
23

135
20
62

221

267
23
42
17

650

70
25
94
102
291

39
241
13
89
59
24
35
501

23
16

41
11
14
188
74

10

301

32
21
82
93
228




Hradec Kralové

Jicin

Nachod

Rychnov nad K&znou
Trutnov
KRALOVEHRADECKY

Chrudim
Pardubice
Svitavy

Usti nad Orlici
PARDUBICKY

Havlickiv Brod
Jihlava

Pelkimov

Tiebi

Zd’ar nad Sazavou
VYSOCINA

Blansko

Brno - mesto

Brno - venkov
Bieclav

Hodonin

VysSkov

Znojmo
JIHOMORAVSKY

1479
1 507
1311
1286
788

6 370

1402
1081
1473
192y
5 884

1 931
1879
1 907
2 394

2 592

10 703
876

314
1721
2909
1491
776

2 047

10 135

59
76
96
81
61
373

114
78
53

135

379

88
54
77
73
98

390
44
72

140

989

328
40

160

1771

157
210
208
198
101
875

219
131
187
289
826

255
203
257
313
447

1476
137
51
202
438
201
70
247
1345

648
632
510
501
332
2623

494
472
583
862
2412

851
785
741
984
1 104

4 466
360
78
677
667
433
272
773
3259

102

387
377
328
353
204
1648

354
246
416
421
1438

512
580
594
690
691

3 067
231
89
479
616
351
210
568

2 544

226
212
169
154

89
851

221
153
234
221
828

226
256
238
333
251

1304
105
27
224
198
178
185
299
1215

541
419
407
421
209
1997

527
458
423
521
1929

624
576
531
1097
1071

3899
439
123
959

1394
762
364
981

5022

556
339
406
376
158
1834

419
509
419
524
1871

702
637
708
1 026
1018

4 090
371
176
700

1745
758
373
859

4 982

323
358
491
489
357
2017

430
258
390
770
1847

607
541
566
597
978

3289
285
55
417
223
229
114
239
1562

167
158
164
160

70
719

181
129
181
163
653

287
307
258
478
376

1706
122
52
316
167
151
152
301
1261

104
60
77
99
39

379]

130}

69
124
134
457

212
209|
298
164
386

1269
56
22

137
67
45
45

103

475




Jesenik
Olomouc
Prostjov
Prerov
Sumperk
OLOMOUCKY

Krométiz
Uherské Hradist
Vsetin

Zlin

ZLINSKY

Bruntal
Frydek-Mistek
Karvina

Novy Jiin
Opava
Ostrava - misto

MORAVSKOSLEZSKY

CR CELKEM

32

1 634
1162
1227
83!
5191

1 053
962
1163
941
4119

680
151
295
1021
1 221
236
4974

87 039

\~Al

3

23
64
97
63
37
283

92
127
233
110
561

12
306
28
55
23
10
434

6 017

18
164
105
119

62
468

114
141
232
190
678

43
296
30
99
127
18
613

11 600

107
585
470
520
357
2040

381
264
396
295
1 336

216
534
126
355
538
74
1843

33 088

134
550
302
332
274
1591

297
264
238
230
1 029

283
291
86
326
329
100
1414

24 288

47
275
189
193
105
809

169
167

64
115
514

125
92
26

186

207
35

670

12 045

97
498
457
479
262

1793

497
419
524
415
1 856

225
801
187
361
499
91
2164

32 408

130
515
434
505
265
1849

390
334
253
261
1238

197
579
137
354
441
98

1 806

30 077

146
326
231
306
267
1276

270
329
934
515
2047

334
839
114
315
306
94
2002

26 162

42
224
185
186

72
709

175
97
90

103

465

88
142
45
164
199
34
673

11 606

11
64
89
50
66
280]

63
30
19
20
133

44
56
13
42
94
17
266

6 196

(www.czso.cy
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