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1. UVOD

NaSe planeta zaznamenala bleskovy rozvoj lidstwedgySim v
n¢kolika poslednich stoletich. ZvySovala setfpbt potravy a kolonizace novych
oblasti pro rostouci @et obyvatel, s tim souvisela i nutnost vybudovarstsi a
kvalitngjSi cestni si

Donedéavna chovani lidiétsinou @irodu ntilo a stale zhorSovalo Zivotni
prostedi. Na&tsti si lidé jiz uedomili, Ze neekologické chovani je nutnoén a
vznikl pojem trvale udrzitelny rozvoj, ktery je d@bvyswtlen wtou: ,,Rirodu
jsme nezddili od naSich pedki, ale mame ji vyfijcenou od naSichéti.“ Z toho
plyne, Ze se musime chovat k Zivotnimu piexdit tak Setréy abychom ho fedali
dalSim generacim v co nejmgmoznenéné podobk.

Polni cesty se navrhuji v ramci planu sgoleh zdizeni @i komplexni
pozemkové Upra¥ Komplexni pozemkovou Upravou se navrhuje nové
uspdadani pozemk vytvaeji se podminky pro racionalni hospbetd,
zohlediuje se i eroze, Uzemni systém ekologické stabditgchrana Zivotniho
prostedi. Navrh cestni sitmusi zohledovat kritéria dopravni, ekologicka,
pudoochranna, vodohospadéa, estetickhA a ekonomicka. Jsouileditym
liniovym prvkem, ktery je vhodny pro &ni novych hranic pozemknebo
katastralnich uzemi.

Zatimco dive plnila cestni $i predevSim funkci Zzfstupreni
zenedélskych pozemi, dnes se dba o to, aby plnila i dalSi funkce, ja&giklad
protierozni, tvorby krajinného razu, ochranyrpdnich zdraj, obnovy venkova,
estetickou a rekreai. Dnes plni pIno polnich cest funkci cyklotragigstickych
cest, coz zkvalituje vyuziti volnéhocasu lidem z blizkého okoli i turisn.
Oblasti se stavajirfstuprgjSi a pfichodrgjSi a tim i atraktiveyjsi.

Tato diplomova prace je zatena na navrhnuti cestnié&gpojujici dv
jihoceské obce OleSnik a Nova Ves. Navrh byl mespektovat historické cesty
(nepouzivané i ztené rozoranim). Jak vypadala cestni dfive zjistime
z historickych map, ndfklad z map Pozemkového katastru. Dale musitfie p
navrhovani brat ohled na hospodarnost, protoZzezeeal polnich cest tvb
vyraznou nakladovou poloZku, dale pak na kvality eesty odolavaly zémam

klimatu a vysokému zatiZenfipiejezdech zesuélskych stroj.



Pozemkové Upravy se v k.U. OleSnik zatim nepléalgicestni sije treba
zrekonstruovat, protoZze ta stavajici je ve Spatrstavu a vyskytuji se zde

pozemky z komunikaci néjgtupné.



2. LITERARNI P REHLED

2.1 Historicky vyvoj polnich cest

V minulosti se ¥novala velmi mald pozornost projekci, vystava
udrzovani sit polnich cest. Vyznam polnich cest pro racionalni
polnohospodiékou vyrobu nebyl docény.

Prvnimi polnimi cestami se staly pruhy polnohospskigch pozemi,
které @i pouzivani jako dopravni pruh nabyly charakteestg. Takto Zivel&
vznikajici st cest se #zovala bez jakéhokoli planu, po dobu uzivani se
neupravovala ani neudrzovala, a tak poitdm ¢ase pouzivaniéthto cest se
vytvérely hluboké koleje a vznikaly Gvozy. V tomto obdokznikaly sit dvou
zékladnich systétn (radialni a paralelni), zpravidla v jejich kombina
(Vozenilek, O., 1972).

Sit’ polnich cest je v s@asné dob celkow ve Spatném technickém stavu.
Tento Spatny technicky stav siti polnich cestijgetlkem toho, Ze&Sina polnich
cest byla pevzata z pvodni sit polnich cest, wené pro animalni dopravu.
Zména dopravniho prostdku g plné motorizaci zeguélské dopravy vedla
k podstatné zem¢ naroki vozidla na konstrukci vozovky cesty. ZvySeni
hmotnosti a rychlosti vozidel jgadow desetkrat #Si, takZze cesty tené pro
lehkou animalni dopravu bylyémito ©€zkymi vozidly zn&né poskozovany.
Vznikajici Skody nebyly odsti@vany, protoZze udrzba cest byla zanedbavana.

Uvedeni sit polnich cest do technického stavu odpovidajicth@asnym
a zejména perspektivnim poZadawk zentdélské dopravy vyZzaduje celkovou
rekonstrukci podstatnéasti této sit. Fri této rekonstrukci bude nutno nbv
vybudovat nebo podstatreesilit vozovky podle mistnich podminek Unosnosti
podlozi a podle dopravniho izzeni. Mimoto bude nutno &hkterych Usecich
upravit snérové a spadové padry polnich cest podle pozadavkezpené jizdy
motorovych vozidel.ReSeni tak rozsahlych technickych (kge mozné jen

V rdmci organizované investii ¢cinnosti (Jonas, F., 1990).
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2.2 V\ymezeni a funkce polnich cest

Je #Zejmé, ze primarni funkce &itpolnich cest vramci KPU je
zpistupréni zengdélskych pozemi. Presto je spokéensky Zadouci, aby polni
cesty plnily a dalSi funkce, a to jak z hlediskp@wniho, tak z hlediska ochrany
piirodnich zdraj, tvorby krajiny a obnovy venkova.

Tento hodnotici faktor vychazi *qwvladajiciho typu hospoteEni a
z geomorfologickych dispozic uzemi, kdy se chanakieajiny podizuji funkce
polni cesty. Lze vymezit nasledujici &vzasady pro posuzovani miry
polyfunkénost polni cesty:

- ¢im morfologicky a fidnéekologicky sloZi¢jSi lokalita a uzemi, tim vySSi
polyfunkénost polni cesty,

- ¢im nizSi hierarchie, vyznam a intenzita doprauy tySsi pizpasobeni se
piirodnim podminkam a tedy i vySSi polyfunlost.

Sit polnich cest v pahorkatin nebo vrchovid miaze rozhodujicim
zpasobem ovlivnit odtok a retenci vody z Uzemi a zplinde@gradaci ady vodni
erozi. Naopak v rovinatém typu krajiny jsou polrdsty vhodnou linii pro
vétrolamy nebo i biokoridory. Obeénlze tvrdit, Ze protierozni funkci plni
piedevSim vedlejSi cesty, které jsoétSinou g radialnim dopravnim systému
situované ve simu vrstevnic. Podolinmuze obnova cestni 8ikzlepsit stav bioty,
kdy mohou polni cestyipbirat funkci interaénich prviki v ramci zemdélské
pudy nebo mohou vyraznpiispét k tvorbs krajinného rdzu (obnoveni historické
funkce ,,paniti krajiny®).

Vedle polyfunknosti vramci pirodniho prosedi lze posuzovat u
Ucelovych a mistnich komunikaci polyfutrtost dopravni. Pro navrh &ipolnich
cest je rozhodujici dit prevladajici funkci komunikace, které lze rozliSit
pievazri:

- mistni vicedelovou s vysokym ptiem uZivatel typicky obecni,

- lesniho hospodatvi, zaji§ujici predevsim fjezd k lesnimu komplexu,

- rekrea&ni, zajif'ujici predevsim fijezd k rekreadnim objekfim a chatovym
osadam, cyklisticka stezka apod.,

- zentdélskou zaji$ujici predevSim fstup k zemdélskym pozemkm a
objektim,

11



jina zvlastni funkce (Véachal, J., 2005).

V ojedirglych piipadech mze slouzit polni cesta i k odvedeni srdzkovych
vod z okolnich pozenik Uprava povrchu vozovky musi byt takova, aby bylo
zabragno eroznim tinkam vody. Zpravidla se pouzije dlazba z lomového
kamene, beton, nebo betonové prefabrikatyCSN 73  6109).
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2.3 Clengni

Clenéni polnich cest dle vyznamu a intenzity dopravy:

» Polni_cesty hlavni— sousted’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou

napojeny na mistni komunikace nebo na silnice, netieadsji dopravu

z piilehlych  pozemk prfimo k zenddelské farng-usedlosti. PIni i funkci
protierozniho prvku. Polni cesty hlavni jsou dogeny navrhovat jako
dvoupruhové a nebo jednopruhové s vyhybnar@dpoklada se u nich cel@rd
sjizdnost, proto jsou navrhovany jako zp&wl Polni cesty hlavni se navrhuji
s kompletnim odvodimim cesty, otefenym¢i krytym odvodiovacim zéizenim a

s vyfeSenim fipadnych zmin ve stavajicim vodnim rezimu povrchovych nebo
podzemnich vod.

» Polni_cesty vedlejSi— podchycuji dopravu zibehlych pozemk nebo

farem a jsou napojeny na polni cesty hlavni, mobgunapojeny i na mistni
komunikace, silnice lll. fidy, vyjimeiné na silnice II. tidy. PIni i funkci
protierozniho prvku. Polni cesty vedlejSi jsou viegnopruhové, vyhybny jsou
doporwené. Polni cesty vedlejSi jsoiepadzié nezpeving, ale vzdy zatrawné,

v odivodrénych pgipadech zpewmé. U vedlejSich polnich cest je mozna i
kolejova Uprava, se zpedmim mistnim drcenym kamenivem apod. Podle
mistnich podminek se na uUsecich cesty s nizkounostisa na podniénych
usecich navrhuje kombinace zpé&mjch a nezpewmych Usek. V piipac, Ze
cesty nejsou oboustraimapojené na jiné cesty, jéeba na konci navrhnout
obratist.

» Polni_cesty ostatni— vytvaeji sezénni komunikai propojeni v ramci

propojeni @dnich celk jednoho vlastnika nebo tkichranice mezi vlastnickymi
pozemky (nap pi hranici druhu pozemku). Polni cesty ostatni jsgily
jednopruhové, vyhybny ani obrati&e neuvazuji, jsou sezdansjizdné. Navrhuji
se zatravéné bez podélného &ipného odvodéni (Dumbrovsky, M., 2000).



Clenéni polnich cest dle kategorie:

Kategorie se rozliSuji podle prostorového uggani v picném profilu a
podle navrhové rychlosti, zavislé od terénnich piodik Kategorie se
charakterizuji zlomkem, ve kterénditatel vyjaduje volnou &ku koruny
v metrech a jmenovatel navrhovou rychlost v ki.dednotlivé kategorie polnich

cest jsou uvedené v Tabulce 1 (Dumbrovsky, M., 2000

Clenéni polni cestni siE dle systému:

Teoreticky Ize rozliSovat nasledujici systémy ciestts:
» Paralelni_systém rovnolkEznr¢, Sachovnico¥ geometricky rozmighych

cest bd’ Sachovnicov (¢tverce, obdélniky) nebo v nepravidelném rastru.t@en
systém cestni gife vhodné budovat v rovinatém uzemi. Vyhoda j&kane@micky
piiznivém tvaru pozentka nevyhoda v nejasné hierarchii polnich cestiehje
nerovnondrném opoatebeni. Umistni vesnice v ramci katastralniho Uzemi neni
v tomto typu cestni sittolik rozhodujici.

» Radialni_systém paprskovi¢ vétveneého usp@dani cest, nepravidelnych

tvari s jas® stanovenou hierarchii jednotlivy@asti. Tento systém cestniésée
vyvinul v pahorkatinidch, kde je vesnicétSinou umistna centrala. Vyhoda je
jednoznéna struktura st a tim i moznost diferencovaného dimenzovani
jednotlivych cest podle jejichéélu, vyznamnosti a intenzity dopravy. Z toho
polyfunkénosti a to zejména z hlediska vodohospiskiého a pdoochranného.

» Kombinované systémy vétSinou radialni uskupeni s okruznimi cestami,

piipadre jiné, netypické seskupeni, igpbené zvlastnosti morfologie krajinného
prostoru a umighim sidla mimo centrum katastralniho Gzemi. Také do
paprskovitych hlavnich cest vloZzeny SachovnicowiedlejSi cesty (Mazin, V.,
2006).

Druh a kategorii polnich cestdirzpracovatel nebo objednatel navrhu.

Volba systému cest Uzce souvisieSenim vodohospotikym, protoze
cestni pikopy tvai vyznamnou $iregulujici odtokové posmy povrchové vody
(Dumbrovsky, M., 2000).
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2.4 Navrh polnich cest

Pateéi navrhované sitpolnich cest jsou dalkové a mistni komunikace, tj.
Zeleznice, dalnice, silnice I. az lllfidy a mistni komunikace mezi obcemi,
v obcich apod., naga polni cesty navazuji. Tyto komunikace $epgwzemkovych
apravach nerni, prezkusSuje se vsak jejicitéinost a podle pt¢by a po dohad
se silnénimi organy nebo Zelezfhii spravou se uvazi jejichtipadné zlepseni
ve snéru, stoupani, fejezdech, ohradéni, stavebni Uprévaj. Ritom nelze
piehlizet, Ze na dalnicich a silnicich flidly je zenddélskad doprava ndfpustna,

coz vyZzaduje pzpusobeni v navrhu nové cestniéqifiva, K., 1978).

Pres vysokou polyfuninost cestni stse na cely subsystém a jednotlivé
cesty musime divat jako na technicky prvek v keapncitlivé preferovat jejich
hlavni funkci, coz je ¢&elova doprava. Zasadnimi Zmami a necitlivymi zasahy
doSlo v rekterych Uzemich k jejich pausalni likvidaci a dr&sjime mnohdy
bezrad® pred ukolem obnoveni propustnostepenéné krajiny a komunik&nim
zpiistuprénim  jednotlivych pozemk Pokud ma byt tento Ukol gSen
systémov¥, je nejvhodwjSi prostor pro navrh a realizaci polnich cest p

komplexnich pozemkovych Gpravach (Mazin, V., 2006).

Kritéria a zasady navrhu

Navrh si¢ polnich cest musi respektovat kritéria dopraveitgchnicka,
technicka, ekologicka,igoochranna, vodohospdsg&a, esteticka a ekonomicka.
Navrh sit cest musi spibvat zejména nasledujici kritéria:

a) Kritéria vlastniho provozu:

- umoznit gistup na pozemky;

- umoznit propojeni zewtdélskych podnik nebo farem vzéjendnmezi sebou a
mistem odbytu ze&d¢lskych vyrobk;

- vyloucit nebo omezit pdebu pfijezdu zastagnou ¢asti obce;

- omezit nebo vylotit potiebu vyuzZivani silnic kd&elové dopra#;

- zvySit propustnost krajiny a propustnost zeskského UGzemi vedenim

znaenych turistickych cest, cyklistickych tras, polpsZeckych trati;
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- zajistit ndvaznost na stavajici sini st, st mistnich komunikaci v obcich a
stavajici lesni cesty;

- umoznit gistup k vodohospodgkym stavbam, lokalitam &zbou nerost a
surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu;

b)_Kritéria vn &jSich vztahi:

- respektovat krajinotvorné funkce cest v Uzemi (krgj raz);

- vytvorit dulezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou,

pudoochrannou, vodohospdg&ou a estetickou;

- vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvafuiodného pro stanoveni
nové hranice pozemku, nebo nové hranice katadt@aliiemd;

- z&lenit do systému protierozni ochranydy;

- z&lenit do systému vodohospdgkych opateni na ochranu vodniho rezimu
v Uzemi;

- z&lenit do systému ochrany vod proti Ziseni.

Pfi navrhu prvki trasy je teba brat v ivahu mistni péng, zejména
charakter Uzemi a cestu vhedmzalenit do krajiny. Trasa cesty se ma
podle moznosti vyhnout mish, kde by si jeji stavba vyZadala neting vysoké
naklady CSN 73 6109).
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2.5 Navrhové prvky polnich cest

Navrhové prvky jsou souborem technickych paraietréujicich
smérove, vyskové, gkové a konstrudni feSeni polni cesty. Jsoueplepsany
predev3imCSN 73 6109 Projektovani polnich cest &ujir se podle obecnich
metod projektovani, dimenzovani a konstrukce poZzelmkomunikaci (Jonas, F.,
1990).

Navrhové prvky uvedené ¢SN 73 6109 plati pro zpetmé hlavni a
vedlejSi polni cesty afppnéiere pro nezpevéneé vedlejSi a dopkoveé cesty.

Navrhové prvky uvéaghé v tétocasti jsou, pokud neni uvedeno jinak,
je vhodné uvedené hodnotyimérens zvySovat (nap délky rozhledu, pologry
oblouki), nebo snizovat (ndp podélné sklony) a to tak, aby zdpsaly co
nejlepsSi provozni podminky. Nesmi vSak dojit kimapirenému zvySovani
stavebnich néklad

Volba navrhovych prvik ma vychazet ze skuteych mistnich podminek, a
to zejména z charakteru Uzemi. NavrZena trasa amstyzajistit plynulou a
bezproblémovou jizdu danou navrhovou rychlosti.

Rozsah zemnich praci ma byt minimalni s pokud mo¥ymvnanou
hmotnici.CSN 73 6109)

Hmotnice

Pri feSeni zemnich praci se velmasto uplaiuje hmotnice, kterou
muzeme definovat jako sétovou ¢aru zemnich hmot tenych k podélnému
rozvozu. Nezahrnuje tedy zeminy, které seinagedaji vyuzit pro budovani
nasypoveého ¢tesa nebo zase naopak materialy, které se daji itvydd
podkladnich vrstev apod.

Postup pi zpracovani hmotnice je takovy, Zze nejprve potajispiebytku
vykopu nebo nedostatku nasypu v jednotlivych pecfi, kde se vyskytuje vykop
I nasyp zarowe musime od#st tzv. gicny prehoz, tj. mnozstvi zeminy, které
v tomtéz profilu spdebujeme.

Po odeéteni gicného pehozu, pipadré kubatury materidlu, ktery neni
uréen k podélnému rozvozu, dostdvame celkoviebytky vykopu nebo
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nedostatky nasypu v jednotlivych profilechieBytky vykopu v jednotlivych
Usecich femid’'ujeme pak B stavk® rozvozem do mist, kde je nedostatek
nasypového materialu, anebo odvazime na skladkii,vjeelé trase febytek
vykopovych hmot. V op&mém gipad dovazime zeminy ze zemniku.

Oznaime-li prebytky vykopu jako kladné hodnoty a nedostatky pasy
jako zaporné, dostavame postupnyttiamim gebytki, resp. nedostatkzeminy,
poradnice sottové ¢ary gresunu hmot. Narysovanim soové cary ziskame
hmotnici. Hmotnici vykreslujeme jako lomenéaru, i kdyz s ohledem na plynulé
nariistani kubatury zemnich praci je ob&éarou plynulou.

Strmost hmotnice je timé&tsi, ¢im je rozsah zemnich pracétsi (Kaun,
M., 2004).

a) Navrhova rychlost

Navrhova rychlost zavisi na navrhoveé kategorii poksty (viz Tabulka 1)
a ma byt v celé délce navrhované polni cesty jedndf obtiznych pogrech je

mozné snizit ndvrhovou rychlost na 50 #&@dni hodnoty.

b) Délka rozhledu

Na polnich cestach musi byt v celé jejich délceSimja potebna délka

rozhledu pro zastaveni vozidléepl nizkou pekazkou (0,1m) na jizdnim pasu.

Délky rozhledu pro zastaveni {Djsou pro zpevéneé i nezpevéné polni
cesty, izné navrhové rychlosti a podélné sklony uvedenglbulce 2.

Délka rozhledu pro fedjizdni se zajisuje pouze na dvoupruhovych
hlavnich polnich cestach. Délky rozhledu pri@djizcEni (Dp) jsou pro tizné
navrhové rychlosti zpewné dvoupruhové polni cesty uvedeny v Tabulce 3.

Predepsana délka rozhledu pro zastaveni ma byt tcbotest ve vSech

piipadech zachovana tipizdé smérovym obloukem.
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c) Osa polni cesty

Osa polni cesty je polohdvumistna uprostd jejiho piibéZzneho
(nerozsteného) jizdniho pasu. Osa polni cestyzenbyt vedena vimém Useku
nebo obloucich tak, aby trasdispbila plynulym dojmem a byla co nejlépe
véleréna do krajiny. Srirové navrhové prvky iitom musi byt v souladu

s vyskovymieSenim polni cesty.

d) Smérové oblouky

Pro snérovou zn&énu osy lze pouzit oblouk:
» prosty kruznicovy;
» kruZnicovy s pechodnicemi;
» prechodnicovy;
» slozeny;
» tocky.

Prosty kruZznicovy oblouk

Prosty kruZnicovy oblouk se pouZzije pro polni cesggastji. Navrhuje
se v ipadech, kdy bezgaost a plynulost jizdy vozidel, estetické poZzadavky
nebo terénni podminky nevyzaduiji jiny druh oblouku.

Pti navrhovani trasy se dop@uje navrhovat #S3i polongry smrovych
oblouki nez jsou nejmenSi a uplavat zasadu, ze&im delSi jsou strany
smerového polygonu trasy &m mensi Uhel sviraji, timét8i polongr oblouku je
potrebné navrhnout.

Mezi kruznicovymi oblouky musi byt navrzena mehipd potebna
pro vloZeni vzestupnice, pbppiechodnice, zpravidla o délcetsi nez 15 m
u protisnérnych oblouki a o délce Si neZz 20 m u stejnosmmych oblouk.

Nejmensi doportené polondry kruznicovych oblouk Ryep pro gisluSnou
navrhovou rychlostya pro dostdny sklon vozovky p se vypita podle vzorce:

2

— 02540
P

kde:Rqop j& Nnejmensi dopotieny polonér kruznicového oblouku v m;

R

dop

Vn navrhova rychlost v km;

p dostedny sklon vozovky v %.
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NejmenSi doportené polomry smerovych kruznicovych oblouk
ve vztahu k navrhové rychlosti a dextnému sklonu jsou uvedeny v Tabulce 4.
V obtiznych terénnich podminkach, kde by navrtérereho oblouku s&Sim
polomérem nEl za nasledek podstatné &$eni zemnich praci nebo vystavbu
nakladnych objekt, je mozné zmensit dopafreny polonér snizenim navrhoveé
rychlosti (az na 50 %).

NejmenSi dovolené polatry smerovych kruznicovych oblouk Ryoy
pro @isluSsnou navrhovou rychlost,va pro dosedny sklon vozovky p jsou
vypcocitany podle vzorce:

Vi

Rdov =
127f + 001p)

kde:Rgov j& Nnejmensi dovoleny polamkruznicového oblouku v m;

Vn navrhova rychlost v km;
p dostedny sklon vozovky v %;
f souwinitel pricného teni CSN 73 6109).

Kruznicovy oblouk s prechodnicemi

KruZnicovy oblouk s fechodnicemi se navrhuje zejména u hlavnich cest
pro dosazeni co nejlepSich provoznich podminek Sgvy bezp&osti a
plynulosti jizdy vozidel) a event. i estetickéh@spbeni. Sklada se z kruznicové
casti a oboustrannychrgchodnic. Tyto fechodnice mohou byt nesté&jdlouhé
(CSN 73 6109).

Pfi navrhu kruznicového oblouku vychazime zdejmé hodnoty
stredového uhluw, ze zvolené velikosti polognu kruznicového oblouku R, ktery
musi byt ¥tSi nebo roven jak pozadovana minimalni velikostoperu a
z praktickych dvodia je vhodné volit polorér jako nasobek alespa25, a délky
prechodnice L.

Délku prechodnice se dopatuje volit z estetickych w/odi v zavislosti
na velikosti polomru kruznicového oblouku podle Tabulky 5.

Pro dany polorér R a délku pechodnice L zjistime v tabulkadch Vesely —
Kaspéarek: Klotoida (je mozno pouzit i jiné v§twaci tabulky, anebo vychazet
piimo z obecnych rovnic klotoidy) dalSi vytyaci prvky.

Na zaklad teéchto prvki Ize vypaitat dalSi prvky podle vzoic
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Jestlize je nutné nazfil ve snérovém tfeSeni trasy, Ze za vrcholem
vySkového zaobleni nasleduje &ovy oblouk, anebo jef¢ba vylowit kratkou
smérovou @Fimku mezi oblouky apod., iieme pouZzit u sénového oblouku
nesteji dlouhé pechodnice (Kaun, M., 2004).

Prechodnicovy oblouk

Prechodnicovy oblouk je specidlnimiipadem kruznicového oblouku
s prechodnicemi, u kterého dojde k vyt@uni kruZnicov&asti oblouku, tzn. Ze se
obg krajni prechodnice dotykaji((SN 73 6109).

Prechodnicovy oblouk nachézi uplami nag. v tackdch a pi rekonstrukci
starych oblouk, kdy musime zachovat polohu jejich vrcholu ihap divodu
objektu apod. (Kaun, M., 2004).

Slozeny oblouk

SloZeny oblouk se navrhuje jen vyjibm& a tam, kde je pégéba lepSiho
piimknuti trasy polni cesty k tvaru Uzemi, nebo kowkeni kratkych pimek mezi
dvémi stejnosmrnymi oblouky.

SloZeny oblouk mize byt tvden:

1. ze vzijemdrvystiidanych Usek kruznicovych a krajnich a mezilehlych
useki prechodnicovych;

2. z kruznicovychtasti o fizném polomdru, vzajemny porr sousednich
polomsri nesmi byt ¥tsi nez 2 (SN 73 6109).

Tocky

Pouzivaji se  trasovani dvoupruhovych komunikaci v horském Ulizem
kdy se musi fekonat zné&né vysSkoveé rozdily na patmé kratké vzdalenosti a
nelze navrhnout ive odvozené polony smsrovych oblouk. ReSeni tohoto
problému nam umaitji tocky, tj. oblouky s malymi pologry, odpovidajicimi
snizené navrhové rychlosti.

S ohledem na sniZzenou rychlost vkéch je takova trasa z hlediska
dopravy nevyhodna, nebse snizuje kapacita komunikace a navic se jedna i
nékladnou stavbu. (Kaun, M., 2004).
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e) Frechodnice

Prechodnice je takovarivka, jejiz Kivost se mni umerné k délce ( Kaun,
M., 2004).

Prechodnice se vklada $umezi gimou a kruznicovy oblouk, nebo
mezi dva stejnos#nné kruznicové obloukyiznych polondri. Prechodnice se
také vkladaji mezi dva protisimé kruznicoveé oblouky pro vytveni ,S* kiivky
(CSN 73 6101).

Prechodnice se obvykle navrhuje ve tvaru klotoidypbaese pouzije
kruznicovy oblouk o dvojnasobném polém.

Minimalni délka pechodnice se stanovi zpravidla v ho@nwettSi nebo
rovneé:

1. navrhové rychlosti yv km/h (i klopeni kolem osy jizdniho péasu;
2.1,5 w v km/h @i klopeni kolem hrany jizdniho pasti§N 73 6109).

Klotoida

Rovnice klotoidy je: L. R = A?

kde:L je délka pechodnice od jejiho 2atku s polomirem Kivosti
rovnymeoo k libovolnému bodu, kde je polamkiivosti roven R;
A je parametr klotoidy (Kaun, M., 2004).

f) Priény sklon

Pro rychlé odvedeni sraZzkové vody z vozovky a keage povrch koruny
polni cesty upravuje do figného sklonu. R¢ény sklon v gimé (zejména
s ohledem na odvodni vozovky a minimalizaci zaboru pozetknavrhuje u
polnich cest:

- jednopruhovych obvykle jako jednostranny (pouzemggné jako
strechovity);

- dvoupruhovych obvykle jako jednostranny, pagikechovity.
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Nejmensi hodnoty zakladnihdgigného sklonu zavisi na druhu krytu polni

cesty a jsou pro:

povrchy nezpewnych (zemnich, pdpzatravinych) cest 4,0 az 6,0 %
(CSN 73 6109).

q) Dos#edny sklon

Dostedny sklon, obvykle poZzadovany ve &owvém oblouku, se vytva
otocenim uvazovanéasti gicnéhoiezu kolem vijjSiho okraje vodiciho prouzku
nebo jizdniho pruhu vifpac navrhovych kategorii bez vodiciho prouzku nebo
kolem osy jizdniho pasu. Prostoratéra, kterou p tomto ot&eni vytvai vnejsi
okraj vodiciho prouzku se nazyva vzestupnice, matbupajici tendenci,
v opanem gipad pak sestupnice (Kaun, M., 2004).

Dostedny sklon p ve s#novych obloucich musi byt v odpovidajicim
vztahu k navrhové rychlostj,\a polongru oblouku R.

NejvétSi dovoleny dosedny sklon ve sirovém oblouku je 6 %, v toe
az 8 %. Na polnich cestach, které se wzimevyuZzivaji, je mozné navrhovat
dostedny sklon vyjimeéné az 8 %.

Nejmensi dovoleny dastdny sklon v oblouku je stejny jakdigny sklon
polni cesty v imé.

Bez dostedného ficného sklonu lze navrhovat zpeéwé polni cesty
v obloucich, které splji parametry uvedené v Tabulce(@&N 73 6109).

h) Vysledny sklon

Vysledny sklon jizdniho pasu m se ziska jako vektprsoket podélného

a iéného sklonu podle vzorce:

m= S ep?
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kde:m je vysledny sklon jizdniho pasu v %;
sje podélny sklon jizdniho pasu v %;

p je Ei¢ny sklon jizdniho pasu v %.

Vysledny sklon jizdniho pasu zpewych polnich cest nesmirgkrcit
maximalni hodnoty uvedené v Tabulce 7 a zaiowesmi klesnout pod 0,5 %.

Vysledny sklon jizdniho pasu nezpéugich polnich cest nesmfgkrctit
11 % (Useky s&tSim vyslednym sklonem jereba zpevnit) a zaroxienesmi
klesnout pod 4 %{SN 73 6109).

i) Niveleta

Niveleta silnéni komunikace fedstavuje vySkovou slozku trasygujici
jeji vySkovy piibéh a je mozno ji znazornit tak, Ze trasou vedemsl@virovinu,
kterou rozvineme. V této svislé rovirziskamecaru sloZzenou ajt z plimek a
oblouki. Prisenice terénu s touto rovinou je tzv. terégara. Sklon nivelety se
udava jako tangenta uhlu, ktery svira niveleta dovovnou rovinou a jeho
velikost seftidi ¢lenitosti Uzemi, kategorii komunikace a névrhovgahlosti.

V pudoryse je poloha nivelety nasledujici:

a) na dvoupruhovych komunikacich v ose jizdnihaupas

b) na jednopruhovych komunikacich v ose jizdnihchprnebo na wSim
okraji jizdniho pruhu (Kaun, M., 2004).

Pti navrhovani podélného sklonu niveletyijelta dodrzovat tyto zasady:

- niveleta polni cesty musi v co n&jSi mie kopirovat terén;

- niveleta se fizpasobi utenym vyskovym bodim, nag. zatatku a konci trasy,
kiizenim s jinymi pozemnimi komunikacemi, drdiRosittmi apod. Je také&dba
zohlednit navrhované propustky, mostky apod.;

- nesmi byt pekrateny nejétSi dovolené hodnoty podélného sklonu nivelety.
Pro nezpewvéné polni cesty je nefSi dovolena hodnota podélného sklonu 10 %
(Useky s ¥tSim podélnym sklonem jéetba zpevnit);

- minimalni podélny sklon nivelety vyplyva z poZzadawtokonalého odvodmni
jizdniho pasu. Na zpewnych polnich cestach se proto dopmgje minimalni

podélny sklon nivelety 0,5 % (ph,3 %), na nezpe¥nych polnich cestach 2%.
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V pudorysu je na dvoupruhovych i jednopruhovych polnioestach
niveleta umistna zasadhdo osy jizdniho pas€SN 73 6109).

i) Lomy podélného sklonu

Lomy nivelety v podélném sklonu se zaobli zprawviglarabolickymi
oblouky, jejichz velikost je w@Wena polomirem oskul&ni kruznice neboli
polomgrem vyskového oblouku (Kaun, M., 2004).

Pri malém rozdilu skloi nivelety se navrhuji &Si polongry vySkovych
oblouk, aby podélny sklon trasy byl plynulejsi.

Polonery vySkovych obloult maji byt navrhovany co nejisi.

Lomy nivelety s menSim rozdilem skioneZ 1 % neni nutné zaoblovat.

Kratké gimkové sklony mezi stejnosmymi vyskovymi oblouky je
nutno (je-li to mozné) vylatit a nahradit vySkovym obloukem &téim polongru
(CSN 73 6109).

Nasleduji-li €sne za sebou vyskoveé oblouky ajmeho smyslu, dopotuje

se mezi 8 vlozit piimkovy sklon délky:
_100v2
" R

Vv

C

kde:C, je délka svislého gmétu viozeneho fimkového sklonu do
vodorovné v m;
Vn navrhova rychlost v km/h;

Ry polomeér vypuklého vySkového oblouku v m (Kaun, M., 2004).

Podle polohy vrcholu vySkoveého polygonu se rozeajiav

a) vypuklé lomykteré se zaobluji pod vrcholem vySkového polygonu
Mohou byt vrcholové (sklony s ofiaym znaménkem) nebo svahové (sklony
se stejnym znaménkem),

b) vyduté limy které se zaobluji nad vrcholem vySkového polygonu
Mohou byt udolnicové (sklony s ofigym znaménkem) nebo svahoveé (sklony
se stejnym znaménkem).

NejmensSi dovolené hodnoty polém vypuklych a vydutych vySkovych
oblouki polnich cest jsou uvedeny v TabulcelSN 73 61009).
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Délka t&ny vySkoveého oblouku se vypita ze vzorce:

6 —S)R
20C

kde:t je délka svislého gmetu tecny vysSkového oblouku do vodorovné

t=

v m;
s1,$ hodnoty a to ¥etrg znameének podélnych skion %;
Ry polomer vypuklého (vydutého) vyskového oblouku v metrech.

Svislé pdadnice y jednotlivych bad vySkového oblouku, odéané
od absolutnich vySek dmy vypuklého vySkového oblouku nebaorigitané
k absolutnim vySkam ¢ay vydutého oblouku se vypitaji ze vzorce:

)(2

2R

y:

v(u)
kde:y je svisla vzdalenost (padnice) bodu vySkového oblouku odrig
ve vzdalenosti x (&fené od dotykového bodu oblouku&em
k praseiiku teten) v metrech;
x vodorovna vzdalenost (i8a@) ukiteho bodu vyskového oblouku,
mérena od dotykového bodu tohoto obloukuésem k phisetiku
obou jeho t&en v metrech;

Ry polomer vySkového oblouku v metrech.

Nejvétsi svisla peadnice vySkového obloukumy se vypgita podle
vzorce:
t2
2R

ymax =

v(u)
kde:t je délka piimétu teiny vySkového oblouku v metrech;

Ry polomer vySkoveého oblouku v metrech (Kaun, M., 2004).
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2.6 FFi¢né usparadani polnich cest

Koruna polni cesty sei&bveé ¢leni na:
» jizdni pés;
» krajnice;

» pripadné vyhybny.

Jizdni pas je tuen:
» na jednopruhovych polnich cestach jednim obausym jizdnim pruhem;
» na dvoupruhovych polnich cestachedha protisnérnymi jizdnimi pruhy,
a dale:
» U zpevrinych polnich cest vozovkou;
» U nezpevianych polnich cest je zpravidla zemni, pogpcasténym zpevinim

krytu (nag. drcenym kamenivem).

RozS¥eni ve snérovém oblouku

Vozidlo pii jizdé smerovym obloukem zabira&Si Stku jizdniho pasu
nez v gimé. Proto je ve sénovych obloucich o polodnu R<200 miteba provést
rozsteni jizdniho pasu oi&u AS.

Prechod z normalni 8y jizdniho pasu vipmé na roz$enou Siku
v oblouku se uskutaei na délku vzestupnice tak, Ze n&&hu vzestupnice je
rozS8teni nulové a na konci vzestupnice se jizdni péSitfoz plnou hodnotws.
Prabéh kiivky rozsiovani musi byt plynuly.

Rozsteni se provadi hil jen na vnitni stra oblouku (celéAS), nebo
na obou stranach oblouku(2A%/2). Pro ueni roz&ieni je rozhodujici navrhova
rychlost, polondr oblouku a rozvor naprav vozidla (soupravy) anatta provozu
(CSN 73 6109).

Krajnice

Krajnice tvdi bocni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Je pouzivana
pro zastaveni nebo kratkodobé odstaveni vozidlgt, pi vyhybani vozidel.

Krajnice se navrhuji zpravidla nezpéwmé, pop. s Upravou povrchu

z hlediska Unosnosti, jsou vzdy zhérng a obvykle zatrawmé. V gipads, Ze je
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krajnice pouzita k vyhybani fevazr osobnich vozidel, zpéuje se nap
drcenym kamenivem. Zygob zpevini krajnic ugi projektant.

Pricny sklon nezpewné krajnice se navrhujeét&i nez picny sklon
vozovky v @gimé (6% az 8%) aizuje se v jednotném sklonu od zpéma casti
vozovky k hrag koruny polni cesty, a to Wimeé i v oblouku. V odvodnénych
piipadech Ize navrhnout i jingeSeni, naip jednotny jednostrannyiigny sklon
krajnice a jizdniho pasiCSN 73 6109).

Zpevrena krajnice ma tyz ifkny sklon jako pilehly jizdni pruh CSN
73 6101).

U polnich cest s podélnym sklonendt3im nez 6% jei€ba krajnice
navrhnout vzdy zpewmé, nebo alespoupravené, aby se zabranilo vodni erozi
(CSN 73 6109).

Vyhybny

Vyhybny se #zuji u jednopruhovych polnich cest na zakldsudouci
provozni poteby.

Vyhybnou se na délku 20 m ro#Siisek vozovky minimakh o 2 m.
Prechod ze $ky jednopruhové cesty naiii dvoupruhové cesty ve vyhybise
provede nathy 1:3, coz odpovidéatplizné délce 6 m.

Vyhybna se navrhuje se stejnou konstrukci jako orpvka polni cesty.

Doporuwena vzdalenost vyhyben je 400 m a je vhodné dodidielnosti
z jedné vyhybny na druhou. Jako vyhybny je vhodnéivat KiZovatek polnich
cest, sjezél na pole a jinych roz&nych mist v trase polni cestygN 73 6109).
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2.7 Téleso pozemni komunikace

Télesem silnkni komunikace rozumime staveldist silnéni komunikace
vytvorenou jeji spodni a svrchni stavbou. iPasem tedy zemni ¢leso,
odvodiovaci z#éizeni, objekty vozovka, vodici prouzky a zp&va i nezpevéna
¢ast krajnic a dopravnich ploch.

Tvar a rozmdry télesa jsou ureny Stkou koruny, sklony atlenénim
povrchu komunikace, vySkou nivelety vzhledem k pbwr terénu, sklony svéah

zemniho &lesa, tvarem fikopa a tvarem terénu (Kaun, M., 2004).

Svahy nasyp

Pokud vlastnosti zeminy nevyzaduiji jiny sklon, g se do vySky 1 m
svah ve sklonu max. 1:1,5. U naaypysSich nez 1 m se do vysky 1 m navrhne

svah ve sklonu 1:2 a nad vySku 1 m ve sklonu 1:1,5.

Svahy z&eai

Sklony zdezovych svah zavisi na druhu a vlastnostech zeminy a
na hloubce z&zu. Ve stabilnich zeminach se svahieza navrhuji ve sklonu 1:1
az 1:1,5; ve zitralé skéale ve sklonu 2:C6N 73 6109).

Svahy zé&ezi i nasym se teba chranit fed erozi zatrawmim, pog.
jinymi vegeta&nimi Gpravami CSN 73 6101).

Zemni plan

Plar zemniho dlesa v pimé i ve smrovych obloucich musi mit zakladni
piicny sklon vzdy alespp3% (zpravidla 3% az 5% v zavislosti na vlastndstec
zemin v podlozi), padebny k jejimu dostat®ému odvodéni. Pla musi mit ¥tSi,
nebo alesp stejny @icny sklon jako vozovka a provadi se obvykle stejnym
zpasobem (gechovity nebo jednostranny sklo)IN 73 61009).

Ve smerovych obloucich s dastdnym sklonem &tsSim nez 3% se zakladni
pii¢cny sklon plag provede vzdy rovnaiiné s dostednym sklonem jizdniho pasu
(Kaun, M., 2004).
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Odvodiovaci za&izeni

Té¢leso polni cesty, zejména podlozi vozovky a ochéawrstva, a dale
povrch vozovky a krajnice musi byt zabesgey proti Skodlivému {sobeni
povrchovych a podzemnich vod.

K odvodréni zemnihodlesa polnich cest se navrhuiji:

a) otevena odvodovaci zd#izeni: gikopy, rigoly, skluzy, kaskady,
vsakovaci drenaz, vsakovaci jamy, svodné zlabky;

b) krytd odvodovaci zéizeni: odvodovaci potrubi, drenaze, trativody;

c) kombinace fedchéazejicich z&zeni.

Odvodreni plare zemniho ¢lesa polni cesty se navrhuje pomotitpého

sklonu zemni pl&ha ochranné vrstvy vozovk¢ 6N 73 6109).

Konstrukce vozovky

Kryt
Kryt tvoii horni¢ast konstrukce vozovky a jgimo vystaven &inkam kol

vozidel, pisobeni atmosférickych viiva zménam teplot. Jeho kvalita ma vliv
na dopravni naklady a naklady na udrzbu.
Kryt muze byt jednovrstvovy, nebo dvouvrstvovy (loZni ausima vrstva).
Podle typu rozeznavame kryty:
- zpevrené (cementobetonové, asfaltove, dig z dild, stabilizované nebo
Sterkové);

- nezpevené (zemni, travnaté).

Podkladni vrstva

Podkladni vrstva slouziigdevsim k fenosu zatizeni od dopravy a jeho
rozneseni na &Si plochu tak, aby ne#pobilo nadmirné deformace podloZi.
Ve vozovkéach polnich cest se obvykle uplge jedna podkladni vrstva, ¥ipact
siln¢ zatizenych konstrukci obvykle évrstvy, tj. horni a spodni.

Podle druhu materidlu mohou podkladni vrstvy byt:

- stmelené: asfaltem nebo hydraulickymi pojivy;
- nestmelené, ndp mechanicky zpewma zemina nebo kamenivo, vibrovany
Sterk, Serkodrt.
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Ochrannd vrstva

Ochranna vrstva plni dle okolnosti nasledujici figknebo jengkterou z nich:
- roznaSeni zatizeni na podlozi;

~ 7\

- ochrana podlozifed (Einky mrazu;

odvod vody proséklé krytem z konstrukce vozovkefdzni dinek);

pieruSeni vzlinani podzemni vody z podlozi do podkleu vrstev vozovky,
umozreéni vysychani nadbyteé vihkosti v podlozi (feruSovaci a

provzdudiovaci &inek);

zabragrni pronikani podlozni zeminy do podkladnich vrgfidtracni (inek).
Ochranna vrstva se obvykle provadi z&lkidrti nebo Strkopisku. Lze ji
také provéest z mechanicky zpéwmé zeminy, nebo alternatign/rstvou zeminy

stabilizované hydraulickymi pojivy.

Podlozi vozovky

Podlozi vozovky jetast zemnihoétesa polni cesty na nasypu i wezu,
do kterého zasahuiji vlivy zatizeni a klimatu. Pqaiieodu je podloZi rostlé nebo
nasypové. PodloZi vozovky uzavird zemninplda které fimo lezi konstruéni

vrstvy vozovky.

Navrh konstrukce vozovky polnich cest se provadizawvislosti
na dopravnim vyznamu a #hdédnutim k dopravnimu zatiZeni polni cesty,
piitom se postupuje ipnéierg podle gisluSnych norem a normativnich
dokument (CSN 73 6109).
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2.8 Krizovatky, siezdy a Wizeni

Krizovatky

Uroviiové Kizovatky s jinymi cestami je mozné navrhnout v edést kde
lze dodrzet rozhledové podminky. Yipads, Ze je trasa vedena vet$im
stoupani , doporiwje se v Usekuipd a za kzovatkou zmirnit sklon nivelety
na max. 4%.

Pti navrhu je teba upednostiovat Kizovatky s kolmym Kzenim. Sikmé
kiiZzeni Ize pouzit pro dhlyikeni od 75° do 105° (vyjimeé¢ od 60° do 120°)
(CSN 73 6109).

NejvhodrgjSi umistni kiizovatky ve smrovém vedeni je vifimé a ve
velkych snérovych obloucich.Pro umisii kiizovatky ve vySkovém vedeni je

nejvhodrjSi poloha ve vypuklém zaobleni nivelety (Kaun, RD04).

Sjezdy

Sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu mechanizmpozemni komunikace
na polni cestu a naopak a z polni cestyiilatpé pozemky a naopak.

Vozovka sjezdu ze silnice nebo mistni komunikacesinfuyt provedena
v bezprasné (zpravidla asfaltové) umrayakoz i navazujicicast polni cesty
v minimalni délce 20 m.

V piipad mélkého podélnéhoifkopu Ize sjezd navrhnout jako suchy brod
(obvykle z dlazby z lomového kameneji Rloubce pikopu do 0,60 m az 0,70 m
Ize sjezd také navrhnout jakeéegezdny kanal s roster@$N 73 6109).

Kiizeni

K#izeni je misto, vémz se komunikace protinaji, aniz jsou vzajémn
propojeny. Podle jejich vzajemné vysSkové polohyemmavame igjezd, pechod
a mimourowiové KiZzeni (Kaun, M., 2004).
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2.9 Objekty

Objekty pozemnich komunikaci tkiomosty, tunely, propustky, zarubni a
opérné zdi, galérie, nadjezdy a podjezdy. Jsou tclénstavby, které byvaji
ekonomicky velmi naréné a vyzaduji velké mnozstvi odborné prace a drazsi

stavebni materialy (Kaun, M., 2004).

Propustky

Propustky jsou stavebni objekty &ese nebo podklesem polni cesty a
libovolnym tvarem piezu a kolmou sitlosti otvoru do 2 m, slouzici kgvedeni
priatoku povrchovych vod({SN 73 6109).

Hlavnimi ¢astmi propustku jsou:
» vlastni nosna konstrukce (deska, ram, roura, klemdastni konstrukce nap

z vinitého sil pozinkovaného plechuXetre oper,

» z&klady konstrukce,

A\

¢ela propustku,
» celni nebo svahovéatidla (Kaun, M., 2004).

Brody

Brody se navrhuji na polnich cestachikkpnani malych vodnich tak
Pri navrhovani brodu musi byt zajiga bezpénost ffejezdu vozidel, zejména
s ohledem na zachovani fumosti jejich brzdového systémG$N 73 61009).
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2.10 Bezpé&nostni zaizeni

Bezpe&nostni zéizeni se navrhuji na komunikacich v mistech, kdezihr
nebezpéi Urazu sjetim vozidla, cyklisty nebo padem chordtgesa komunikace,
pop. stetnuti motorového vozidla s jinymc¢astnikem provozu nebo pevnou
piekazkou.

Bezpe&nostni zéizeni se rozéuji podle svého &elu na zachytna a vodici.

Zachytna bezpmostni zéizeni se navrhuji jako svodidla nebo z&bradelni
svodidla, tlumée naraia a zabradli (Kaun, M., 2004).

Vodici bezpénostni zéizeni se navrhuji zpravidla pouze u polnich cest od
kategorie &ky 6,5 m. Funkci vedeni vozidel pini 8rové sloupky, vysadby
dievin, aleje, porosty a vegétd ka'ové zachytné pasy.

V mistech pipojeni polni cesty na vejnou pozemni komunikaci (a
Vv piipact potreby i v trase polni cesty) se osazuji svislé dapranaky. Tvar,
rozmery, vzhled a usp@dani dopravnich ztek a zasady pro jejich uZziti a
umisovani stanovi fisludné pedpisy a normativni dokument$N 73 6109).
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2.11 Prostorovéreseni trasy

Pri navrhu trasy jeieba dbat vhodného souladu&aovych a vySkovych
prvka, umistni vyznamnych objekt (mostky, KiZzovatky, obsluznd dopravni
zaizeni) a vliva navrhovych prvie pricnéhofezu s cilem vylotit optické vlivy
vedeni trasy, které mohou nevhédmisobit z hledisek bezperosti a plynulosti
dopravy i estetického vnimani sitniho provozu¢SN 73 6101).

Trasa ma byt navrZena tak, aby:

- zajistila stejnosirnou, plynulou a bezproblémovou jizdu danou navooov
rychlosti;

- hodnoty polonara smérovych oblouki postupi vzristaly nebo klesaly, aby se
vyloucila nahla znsna podminek jizdy;

- zmeény podélného sklonu se pokud mozno omezily, zejmiéhg snérové
vedeni trasy je velmi obloukovité;

- zaobleni loni podélného sklonu se polohoshodovala se strovymi oblouky.
Toto uspd#adani zajiBuje dobry esteticky dinek a zjednoduSuje odvoétmi
vozovky;

- malé sndrové zngny tecnového polygonu a malé 2Zmy lomi podélnych
skloni se zaoblily pokud moZzno oblouky velkych pokni

- kratké mezipimé mezi oblouky stejného g$nmu se nahradily jednim velkym
obloukem, podobf jako kratky konstantni sklon mezi &@wa vydutymi
vySkovymi oblouky se vylatil navrhem jednoho vydutého vySkového oblouku
(CSN 73 6109).

Na zaklad esteticky uspokojiveh@eSeni se dosahne nejen dokonalého
zatleréni komunikace do krajiny, ale zabegpese i vnitni, geometricka
harmonie vlastni trasy, ktera se navenek projevigealni plynulosti. Satasna
vSeobecna empiricka kritéria sice mohou vizuallynglost trasy v podstat
zabezpeéit, ale casto mohou byt spéma jen tehdy, kdyZz se podstatavysi
naklady. Naopak, kdyZz nejsou dodrZzena, |Zekévat, Zze vzhled trasy nebude
z rektereho hlediska pra¥godobré piiznivy. V prostorovém vedeni trasy
vznikaji nefastjSi chyby nespravnou kombinaci &wového vedeni a podélného

profilu.
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Jednou z neépsgjSich chyb je nespravna poloha &ového oblouku
ve vrcholovém zaobleni nivelety. Nevhodnym situdwérse smirovy oblouk
v perspektivnim pohledu deformuje & pnalém polomdru zaobleni je ztizeno
vnimani sniroveho zakiveni trasy. Srrovy oblouk ged vrcholovym zaoblenim
uvedeme vzdy i@chodnici s dostataym odsazenim kruznice odcém. Tim se
zmirni zdanlivy lom v perspektivnim pohledu.

V porovnani s kombinaci vydutého zaobleni seremym obloukem je
vyhodrgjSi kombinace vypuklého zaobleni seésavym obloukem, kdy simovy
oblouk nebo vloZenaipchodnice zasahujéqul z&atek vypuklého zaobleni.

Hodrgé nedostatik v perspektivnim pohledu vznikda pgawevhodnou
kombinaci smrového zakiveni s udolnicovym (vydutym) zaoblenim. Kdyz je
smerovy oblouk €sné predsazeny udolnicovému zaobleni, trasa se jevi jako
negijemns zdeformovana.

Podobnéa deformace vznik4, kdyZ &ovy oblouk pesahuje zaobleni
nivelety.

Udolnicové zaobleni, které se nachazi mezi stejaosymi oblouky, zcela
deformuje trasu a proto jéeba se této kombinaci vyhnout.

Castym zpisobem pekonavani Sirokého adoli je dvojité zaobleni
v kombinaci se s#rovym obloukem. Perspektivni obrazetelrt ukazuje
negijemné zvigni trasy, které {sobi ve svém vodorovném Useku dojem
zdvizeni.

S kombinaci sgrového a vySkového vedeni trasy souvisi ,ztrataytra
kdy komunikace ze vrcholovym zaoblenim ¥itém mist zmizi a v uéité
vzdalenosti se ap objevi, gipadre i smérove¢ posunuta. Zmirni tchto
nedostatlk se dosahne pouzitim velkych &wvych oblouki, které jsou situovany
pii vrcholovych zaoblenich.

Podobny nedostatek nastane tehdy, kdyz jsou mal&osén oblouky
situovany v udolnicovych zaoblenich, tzv. viajiEsy. Kdyz se vrcholové uUseky
komunikace neobjevuji za sebou, al&dstw vlevo a vpravo, mluvime o tzv.
odskakuijici trase (Kaun, M., 2004).
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2.12 Doprovodna zel# polnich cest

Nov¢ postavena cesta ma vnést do krajiny novy estetjpkyek, méa
krajinu ozivit a vhod# doplnit. V ramci zasad sledujicich zajmy novoddbyc
poZadavk Uprav pozemk a technickych pozadaitkna stavbu cesty, se snazime
o vhodné umighi tlesa cesty do razu krajiny a jeho vhodné ozZivelainie

V rovinatych oblastech anebo pahorkatinach volimdem polnich cest
ovocné stromy vhodné pro fiplusnou polohu v alejovém ugdani.
V ¢lenitgjSim Gzemi a nebo ve vysSich polohach se dd@pgguvysazet lesni
porosty nebo okrasné&ealiny, na rovinagSich Usecich téz v alejich, v kopcovitém
terénu ve skupinachrigpisobenych terénu.

Vysadby v alejich je mozné zacitych podminek vyuzit jako zabrany
proti Skodlivym @&inkam vétru a za¥jim srehu. Polopropustny &rolam lehce
vytvoiime, kdyZz stromiadi ovocnych stroin doplnime kovinatym porostem,
piipadré Zivym plotem o vySce 2 m.

V mistech vihkych, kde v3ak se jgdtevyzaduje urié odvodrni, se
doporiuje vysadba sika transpirujicich tevin (nag. topol). V mistech, kde je
provedené odvodimi drenazi nebo tam, kde je toto odvédin vyhledow
planované, nesmi byt provedena vysadba.

Vysadba se dopoéuje u zpevianych polnich cest.

Navrhu osazeni zeleni u dalSich polnich cest &iegen vyzndit
uspdadani ve vzorovemifgnémiezu, které by se name opakovalo podél cesty,
ale navrhne se rozmanité unsidt kiovi a stroni ve shod s konfiguraci terénu
(VoZenilek, O., 1972).
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2.13 Udrzba polnich cest

Dopravou a podtrnostnimi vlivy se opdebovava vozovka cesty a
znehodnocuje cestriléso, wetns prikopi. Mira opotebeni a znehodnoceni cesty
zavisi na intenzitdopravy, druhu a rychlosti pojigdécich vozidel, umisini cesty
vterénu, charakteru podlozi, mnozstvi srazek, rmahoych Zivelnych
pohromach, hladih podzemni vody, {sobeni ¥tru pi zanaSeni a zastani
piikopt, zméné teploty vzduchu, fsobeni mrazu na vodu a vihkost v cestnim
télese a zejména na stavebnich vlastnostech cestji avgzovky a jejich
schopnostech odolavat gmivym vlivam.

Obnova a udrzba cest je zakladnitedpokladem jejich dobré funkce.
Obnova se provadi jednou zatkolik let jako rekonstrukce mintédre
opotebovanych Usek které jiz nelze uvést daipodniho stavu udrzbou. Udrzba
se provadi systematicky kazdoms. S ohledem na sezonnost zekiskych praci
a tomu odpovidajici dopravu je moznogliina: b¥Znou, zimni a mimi&dnou.

Bézna udrzba zahrnuje soustavné opravy &jigth poskozeni, jimiz se
vozovka a cestnickeso uvadji do pivodniho stavu, umaitijiciho bezpénou a
pohodinou dopravuipdepsanou rychlosti.ddteré zakladni zasahy udrzby jsou
spole&né pro vSechny druhy vozovek. Rahezi ré predevsim:

» p&e o odtok vody (odvodimi),
odstraiovani prachu a blata,
¢isteni krajnic a cestnichifkopa, véetrg oprav svah,

drobné opravy cestnich objékd jejich¢isténi od nanos,

YV V V V

adrzba vozovek.

Zimni udrzba polnich cest sfiga predevsim v preventivni ochranNa
cestach pravidetnv zim¢ pouzivanych, v mistech, kde je nebe&ipeawji, se
musi postavit sthové z4brany. Hlavnim Ukolem zimni adrzby je udetgpolni
cesty, které slouzi celatnimu provozu, ve sjizdném stavu.

Mimoradna udrzba mé odstiavat Skody vzniklé mimodiné opatebeni.
Je to oprava Usékposkozenych &tSi meérou Zivelnymi pohromami, zasypani a
obnova vymletych mist, opravaétgich Skod na objektech, odsttah Skod

zpisobenych mrazem apod. (Had&., 1968).
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3. CiL DIPLOMOVE PRACE

Cilem mé diplomové prace je navrhnout vhodnou trasini cesty
mezi obcemi OleSnik a Nova Ves, ktera zlepSi doprabsluznost a Zfstupni
dosud nefistupné pozemky se stasnym respektovanim stavajici cestnd sit
cest, které byly zruSeny v ramci tvorby velkyakdpich celki. Navrh je odvozen
Z pozadavik stanovenych v zakén¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
spolu s pislusnymiceskymi statnimi normami a technickymi podminkami.

Zadano bylo vypracovat studii rekonstrukce ceditdive dvou variantach
a jednu variantu dopracovat do stadia dokumentace vydani stavebniho
povoleni.

Navrhovana polni cesta je zvolena jako hlavnikosi v korurg 6,5 m a
k ni dopor@ovanou névrhovou rychlosti 50 km.hbdntenzita provozugzkych
nakladnich vozidel je stanovena v rozmezi 15 - 100.

Vychozi parametry byly zadany : podloZi t®po mirg namrzavou

horninou s pendularnim vodnim rezimem.
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4. CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

Pri navrhovani cestni sitje velmi dilezité poznat mistni podminky,
podle kterych navrhujeme co nejvheéi reSeni jak z hlediska ekonomického,
tak z hlediska funkniho, bezpénostniho, protierozniho, ekologického i
estetického.

Mezi mistni podminky sd&adi hlavé geologické a geomorfologické
pon¥ry, klimatologie, pedologie, zeftélstvi, jak se hospodav dané oblasti

(zemedeélstvi a lesnictvi), hydrologie atd.

Obec Olesnik se nachazi 7,5 km na severozapadulwhk# nad Vitavou a
spadaji pod ni dalSi gvobce Chlumec a Nova Ves. Nadiska vyska obce je 419
m.n.m. a katastralni tzemi Ole$nik mé rozlohu 2Rd

Olesnik pat spolu s dalSimi obcemi z okoli do Svazku obcit&l&tery
byl zaloZzen 30.prosince 1999. Vymezeni zajmovéhemizsvazku vychazi
z historického Uzemi tzv. Vladislavskych blat, KteleZi v rovinaté kraji
mezi Hlubokou nad Vitavou a Netolicemi. Tato oblgstharakterizovana hlagn
sttedowkou architekturou tzv. selského baroka &gioym mnozstvim rybnik
Smirem na Tyn nad Vitavou se blatska rovindina zvedat.

Obec nova Ves se rozprostird cca 10 km severozématiiluboké nad
Vitavou a ma nadnigskou vySku okolo 425 m n.m. Nova Ves ipatio
katastralniho tzemi Olesnik.

Resena lokalita zasahuje i na katastralni Uzetiti) které ma rozlohu
43,54 knf.

Geomorfologie

Zarazeni oblasti do geomorfologickéBleneni je nasledujici:
« Provincie:Ceska vysoina
+ Soustavalesko-Moravska
» Podsoustava: Jikeské panve
« Celek:Ceskobudjovicka panev
» Podcelek: Blatska panev

* Okrsek: Zlivska panev
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Jihateské péanve (feskobudjovicka a Tebaiskd) tvdi dwé ploché
snizeniny, které jsou jen na okrajich a na rozvotébce zvigné.

Ceskobudjovickd panev se nachazi na severozapad (BEskych
Budgjovic, je mensSi, niz polozena a vyr&@i nez panev iebaiska.

Tvar reliéfu je vysledkem dlouhodobého vyvoje autasnosti ho vytvid
predevsim¢lovek svou ¢innosti. Jedna se zejména o kamenolonighm@dni
nadrze, vy¢zené piskovny a odkal&t

Smérem na zapad od obce se nachéazeji znama mydlovacialist,
ktera jsou bohuzel profijpodu velkou ekologickou z&ti a krajina je zde
ponikena. V odkalistich je uloZen radioaktivni kal povélg Uprave uranovych
rud MAPE Mydlovary. V sogasnosti probihaji rekultivacédhto odkali§ (60%
hotovo), ale problémem je financovani a nedostasaka@ninho materialu.
Dusledkem toho je zwre&tené ovzduSi v okoli OleSnika, jedna se htavn

0 mangan, radon &ipomnost gama zéni.

Geologie
Horninovym podkladem jsou opakowametamorfované iedprvohorni

moiské sedimenty, které byly slnvrasrny a vyzdvizeny. DoSlo Kk jejich
prostoupeni hlubinnymi granitoidnimilésy. Vyzdvizeny material byl déle
tvarovan intenzivnim atravanim.

Vyskytuji se zde fedevsim izné typy pararul, migmatit swtlé ortoruly,
granulity a tmavé vyieliny jako napiklad diorit a gabroamfibolit.

Tato oblast leZi na mydlovarském souvrstvi, ktendjima zhrubatvrtinu

plochy obou Jiheeskych panvi o mocnosti 60 m.

Pedologie
Prevazuji hidé pidy neboli kambizeth a na malécasti Uzemi se

vyskytuji i hredé pidy oglejené, které se tkior mistech zamadikeni.

Z hlediska zrnitosti fdy se jedna oty lehlé az sedre t¢zké.

Klimatologie
ReSend oblast pat do mirného klimatického péasuietini Evropy.

Prevladajici smr proudni vzduchu je zde zapadni s mirnym odklonem

na severozapad, ktery vznika tstedku usmarnéni podél delSi osy panve.
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Podle klasifikace Atlasu podneliSR pati toto Gzemi do oblasti mign
teplé, mirg vlhké, s mirnou zimou a pahorkatinovym typem ghéfe Zde
vidime rekolik prikladi charakteristik podnebi dané oblasti:

Praimérna teplota vzduchu...........................kolem 8 °C
Pramérny uhrn srazek.................................kolem 600 mm
Patet srazkovych dni s Uhrneml mm............ 90-100
Praimérny paet dni se s&hovou pokryvkou.....40-50

Pramérny patet jasnych dit......................... 40-50

Pramérny patet zamréenych di.................. 120-150
Pramérny pctet letnich da..........................40-50

Praimérny paset mrazovych din..................... 120-150
Pramérnd ra@ni rychlost ¥tru........................ 2mg

Pramérna relativni vihkost vzduchu................ 75-80 %
Praimérna suma réniho globalniho z&ni......... 3700-3800 MJ.in
Hydrologie

Tato oblast spada do povodi Vitavy. Vyskytuji see zdhojném pé&tu
rybniky, které vznikali fedevSim ve 20. stoleti.

V jihoceském regionu mame dva typy oblasti podzemnich aodp
krystalinikum Ceského masivu a sedimenty Jiskych panvi. Lisi se od sebe
hlavré slozenim, stavbou, propustnostiglebm a vydatnosti zdnbjpodzemnich
vod. M4 oblast paét do druhé skupiny, kde se vyskytuji slazpevrené
sedimenty, pro které je charakteristickélipna i puklinova propustnost.

V Jihateskych panvich fevazuji hydrogenuhiitanové podzemni vody
s nizkou mineralizaci a®eskobudjovické panvi je to typ Mg-HC®

Ceskobudjovicka panev tvii hydrogeologicky rajon v rozloze 237 km
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5. VYSLEDKY

Jako podklad prace slou#i mapové listy statni mapy 1:5000 — odvozené
( Hluboka nad Vltavou 4-3, 4-4, 4-5) .
Pti rysovani jsem dodrzovala pravidlacana vCSN 01 3466 Vykresy

inZenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci.

5.1 Dopravni zatizeni

Primérnd denni intenzita provozwezkych nakladnich vozidel v obou
smerech v navrhovém obdobi (TNY byla stanovena na hodnotu v rozmezi
15-100 podle Tabulky 9, &hoz vyplyva, Ze se jednaiddu dopravniho zatizeni
V a charakteristiku zatizeni lehkou.

Zvolila jsem polni cestu hlavni a dvoupruhovou grhavou kategorii
znaienou P 6,5/50, to znamena s navrhovou rychlosk®i* a Stkou koruny
6,5 m, ktera je pro tento typ komunikace dogena.
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5.2 Sné&rové resSeni

Pt navrhovani osy komunikace musime dévat pozor,regyl gekrasen
maximalni podélny sklon komunikace. Maximalni paogeélsklon pro mnou
navrhovanou kategorii polni cesty je 10 %, coz zewén gevySeni 10 m
na 100 m. Interval vrstevnic zj&ty z mapovéeho podkladu je 2 m, z toho vyplyva
maximalni mozna vzdalenost mezi¢dva sousednimi vrstevnicemi 20 m. 20 m
v méfitku mapy 1:5000 odpovida 0,4 cm. Tato hodnotdenika traseipkratena
nebyla, takZze nebylo nutné k vyhledani osy komuwekaouzitidici ¢aru. Ridici
cara je lomen&ara o délce strany vyptené pomoci witého vzorce s vrcholy
na jednotlivych vrstevnicich, ktera se pak prokeZhovym polygonem, aby bylo

mozné vloZit srroveé oblouky.

5.2.1 Navrzeni trasy

Polni cestu spojujici obce Olesnik a Nova Ves aojugipi se
na komunikace lll.i{dy jsem navrhla ve dvou variantach. N@jé jsem navrhla
tecnové polygony, které byly voleny tak, aby se paesta vyhnula nevhodnym
mistim, jako je nafiklad vysoké stoupanii klesani a zamdkni, a délka trasy
byla optimalni. Snaha byla o co n&8i kopirovani vrstevnic¢imz dojde
k navrZzeni trasy s nejmensimi sklony komunikace imanto ke sniZzeni eroze
v dané lokali.

Tecnovy polygon jsem poté zaoblila srovymi oblouky a to pevazr
prostymi kruznicovymi oblouky, jak je u polnich te®jpouzivadjsi, a dale pak
kruznicovymi oblouky se symetrickymigchodnicemi.

Ob¢ varianty jsou témi stejre dlouhé. Po konzultaci s vedoucim
diplomové prace byla zvolena jako lepSi variant&t@rou jsem dopracovala do
stadia dokumentace pro stavebni povoleng @lternativyireSeni jsou zobrazeny
ve vykresu pehledné situace v &titku 1:5000.

Patateini Useky obou variant jsou totozné, ale zhruba PO M se
rozpojuji. Varianta 2 vede ndjsle po stavajici polni cestktera je ve Spathném

stavu a jeitba zrekonstruovat a dale pakuge snérem na sever k obci Nova Ves
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zhruba ve si@ru, ve kterém tive pokr&ovala pivodni polni cesta, ktera byla
rozorana.

Pro navrh srrovych oblouk je rozhodujici zvolit spravné velikosti
poloméra oblouki. Minimalni dopordené poloniry smérovych oblouk se uti

podle dostdného sklonu vozovky a navrhové rychlosti podlesledujiciho

vzorce:
2
\Y

Rdop = 0,25_n y

P
Rdop-+-vvveene nejmensi dopotieny polongr kruznicového oblouku v m,
Ve oneennaenn navrhova rychlost v km/h,
[ P dostedny sklon vozovky v %.

Po dosazeni hodnot pro navrhovou rychlost 50 knproadostedny sklon
2,5% byl vysledek 250 m.

Zpevrené polni cesty Ize navrhovat bez dedhého sklonu ve sfrovych
obloucich, pokud splji parametry uvedené v Tabulce 6. Pro navrhovohlogt
50 km/h je tato hodnota 700 m. To nebylo $ptm pouze u jednoho obloku
Vv prvni alternativ.

U dvou oblouk nebyla splana ani podminka pro pouZiti prostych
kruznicovych oblouk u ostatnich ano, tak byly pouzity kruznicové olipu

se symetrickymi fechodnicemi. Tato podminka zni:

R,,, = 0.375V2,

dop

R. >0.37550%,

dop

R gop = 9375m

5.2.2 Zakladni vytWovaci prvky prostého kruznicového oblouku

Velikost stedového Uhlu a poloén zname, potom @dzeme odvodit

nésledujici vzorce:
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a
t=délkateny: = RIQE [m],
z = vzdalenost vrcholu kruznicového oblouku odsatiku tecen:

zZ= R.(SGC% = 1) [my,

o = délka kruznicového oblouku:0 = Rara [m],

M = mezigimé mezi déma protisndrnymi kruznicovymi oblouky:

M = 2.Vn [m].

Délka te&ny t je vzdalenost od vrcholud®oveho polygonu k bodu, kde
piechazi pima do oblouku a naopak oblouk diorpé. Tyto body jsou vighledné
a podrobné situaci zteny zkratkami TK a KT (TK znamen&te — kruZnice a

KT kruznice — téna).

5.2.3 Zakladni vytWovaci prvky kruznicového oblouku se

symetrickymi prechodnicemi

a,=0-2120,

t=tg +Xq,

t.=(R +AR).tg%,

z=(R +AR).(sec%—1) +IR,
a

t, = R.tg7°,

a
z,= R.(sec7° -1),

L, = Rarax,,

o=2L+L,.

V tabulkdch Vesely-KaSpéarekKlotoida nalezneme vytovaci prvky,
které potebujeme k vypé&tu shora uvedenych vzdrc
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Kruznicovy oblouk se symetrickymit@chodnicemi byl pouZzit jednou

v kazdé z variant.

Ve varianté 1 byl zvolen polonér R = 500 m a délka gechodnice

L = 125 m, pro tyto hodnoty jsou vyt¥ovaci prvky nasledujici:

AR =1.301,
Xs=62,467,
X =124,805,
Y =5,203,
Xm = 83,402,
S =41,729,
1=7,9577,

c =2,6522.

V druhé varianté byl pouzit polomér 800 m a ktomu doporuwena
délka prechodnice L = 1445 m, takZe vytpvaci prvky odpovidaji
hodnotam:

AR =1.087,
Xs=72,230,
X =144,382,
Y = 4,348,
Xm = 96,374,
S = 48,204,
©=15,7495,
c=1,9164.

Délka te&ny t je vzdalenost od vrcholu d&g@oveho polygonu k bodu
piechodu pimé v gechodnici a naopak. Tyto body jsou ozery v gehledné i
podrobné situaci zkratkami TP a PT (TP znameraate- gechodnice a PT
piechodnice — ta). Dale jsou pouzity i jiné zkratky jako PK a K&z jsou
body, kde pechazi pechodnice v kruznici a obrace(@PK znamenaigchodnice

— kruznice a KP kruZnice +gchodnice) a KK (vrchol kruznicového oblouku).
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5.2.4 VVysledky vyp@itané dosazenim do vzong

Varianta 1

1. prosty kruznicovy oblouk
a =50°

R=1000m

t=466,31m

z=103,38 m

0 =872,66 m

2. prosty kruznicovy oblouk

a = 35°
R=950m
t=299,53m
z=46,10 m
O =580m

3.kruznicovy oblouk se symetrickymi grechodnicemi

o = 42° = 46,6667
oo = 30,7518
ts=192,43 m
t=254,90 m
z=36,97m
to=123,16 m
Z0=14,95m

Lk =241,52 m
0=49152m

Varianta 2

1. prosty kruznicovy oblouk
o =28°

R =1050 m

t=261,79m

z=32,14m

O =513,13m
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2. prosty kruznicovy oblouk
a = 50°

R =950m

t=442,99 m

z=98,21m

0 =829,03m




3. prosty kruznicovy oblouk
a=41°

R =938 m

t= 350,70 m

z=63,42m

0=67122m

4. kruznicovy oblouk se symetrickymi grechodnicemi
o = 36,5° = 40,5556

oo = 29,0568

ts=264,16 m

t=336,39 m

Z=43,52m

to = 185,80 m

20=21,29 m

Lk = 365,14 m

0 =654,14m




5.3 VysSkovéresSeni

VySkovéreSeni wtuje, jak vede trasa vySkév

Vybrany Usek variantgislo dva jsem dopracovala do stadia projektové
dokumentace pro stavebni povoleni. Tento Usek @hyl jeden kilometr
(stanteni 2,0 az 3,0). Dokumentace pro stavebni povotdsahuje vlastni
technickéreSeni trasy a vykresovotést, ktera je tviena vykresy: podrobna
situace v niritku 1:1000, podrobny podélny profil vatitku 1:1000/100, vzorovy
piicny fez a diti pricné fezy. VSechny tyto vykresy jsou s@sti vykresovych
piiloh. Dale pati k dokumentaci i technickd zprava, ktera je ¢smti me

diplomové prace.

5.3.1 Podélny profil

Vyskové ieSeni se znziwje v podélném profilu, ktery je zobrazenim
podélnéhdezu osy komunikace.

Meiitko jsem zvolila pro fehlednost fevysSené, coz znamena, ze délky
jsou zobrazeny v wititku desetkrat mensim, nez jesititko vySek. OB varianty
jsem zobrazila vighledném podélném profilu vdatitku 1:5000/500 a vybrany
rozpracovany usek v podrobném podélném profiluctithku 1:1000/100.

Konstrukce podélného profilu &@aa vynesenimiezu terénu odgenim
nadmdskych vySek z mapy v mistech stami a dalSich idezitych bodi, jako
jsou napiklad za&atek a konec Upravy aj. Podélné profily maji shostaé@éeni se
situaci, takze ffehledny podélny profil sighlednou situaci a podrobny podélny
profil s podrobnou situaci. Vysky se vynasi nad drigozvolenou srovnavaci
rovinu.

Timto terénem jsem prolozila &movy polygon tak, aby co nejvice
kopiroval terén, a zaoblila ho parabolickymi oblpukuhého stuphse svislou
osou. Ri zaoblovani jsem zvolila pologny oskul&nich kruznic parabol co
nejwtsi, aby vySkové vedeni trasy bylo vice plynulé.nifialini dovolené
polonery oskul&nich kruznic jsou normatiwndany a jsou uvedeny v Tabulce 8.

Pro splrkni dobré plynulosti se musi zohitexvat zarové i smérové

feSeni.
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5.3.2 Zakladni vytywovaci prvky vyskovéhoreseni

Tecna —t
‘= S =S| Ry
20C

Kde:t je délka svislého imétu teeny vysSkoveho oblouku do vodorovné
v m;

s1, $ hodnotypodélnych sklof v % (Wetngé znamének);

Ry polomer vySkoveho oblouku v m.

Svisla paradnice — y

X2

Y=o
2R V(U)

Kde:y je svisla vzdalenost (padnice) bodu vyskového oblouku odrig
ve vzdalenosti x (&fené od dotykového bodu oblouku &em
k prisetiku teten) v m;
x vodorovna vzdalenost ¢itého bodu vySkového obloukugtiena od
dotykového bodu tohoto oblouku 8rem k phasetiku tecen v m;

Ry polomer vySkoveho oblouku v m.

NejvétSi svisla paradnice vySkového oblouku - yax

t2
Ymax = 55—

2Rv(u)

Kde: ymax j€ Nej\tsi svisla peadnice vyskového oblouku v m;

t délka svislého gimétu teiny vySkového oblouku do vodorovné
v m;

Ry polomer vySkoveho oblouku v m.
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5.3.3 Vysledky vyp@itané dosazenim do vzong

Varianta 1

Vrchol 1
R =11000 m
$$=+1,93%
$=-157%
‘o 193+ 157.11000

20C

507
2200(

192507
max = ° =1l,6om

2200(

=192,50 m

=0,14 m

Y50 =

Vrchol 2
R =3000 m
=-1,57%
$=+4,10%
o |~ 157 - 410.3000
20C
50
600(

o 85,52
T 600C

=85,05m

Y50 = = 0,42 m

=121m

Varianta 2

Vrchol 1
R =2000 m
S =+2,26%
=-0,95%
o 226+ 095.2000
20C

=32,10 m
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_ 3217
400(

=0,26 m

max

Vrchol 2

R =3000m

$1=-0,95 %

$=+472%

o |~ 095~ 4,72.3000
20C

_ 85,057
T 600C

=85,05m

=1,21m

Vrchol 3

R =1000m

S1=+4,72%

=+ 0,66 %

t:|4,72—-o,6q.1ooo
20C

203
200(

=20,30m

=0,21m

max

Vrchol 4

R =1500 m

s1=+0,66 %

S =+3,47 %

t:|o,66—-3,47|.1500
20C

211°
300¢

=21,10m

=0,15m

Ymax =

Vrchol 5

R =1000 m
s1=+3,47%
S =-0,50 %
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‘= 1347+ 050.1000
- 20C

1985
M 200¢

=19,856m

=0,20m

Vrchol 6

R =1500 m

S =-0,50 %

s =+3,58%

‘= |- 050- 35§.1500
20C

3067
300(

=30,60 m

=0,31m

max

Vrchol 7

R =3000 m

S =+3,58%

S =+4,85%

. | 358 485.3000
20C

_1905°
T 600(

=19,05m

=0,06 m

Vrchol 8

R =1000 m

$1=+4,85%

$=-0,50%

o |485+ 050.1000
20C

2675
=222 -036m
Ymax = =500

=26,75m
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5.4 Fi¢né usparadani

Zakladnim vykresem zobrazujicfigné uspeddani je vzorovy ificny rez.
Tento vykres se kresli véfitku 1:50. Pro jeho navrhnuti je nutno zndkéve
uspdadani komunikace, slozeni konstrukce vozovky astlou jednotlivych
vrstev vozovky.

Navrhova urove poruSeni vozovky je D2, protoze se jedna o podsilc
s aiekavanouifdou dopravniho zatizeni IV — VI.

Navrhovou hodnotu indexu mrazu jsem stanovila poGédulky 10.
Jelikoz se nadntska vySka dané oblasti pohybuje v rozmezi 400 &rdG.m.,
hodnota indexu mrazu odpovida 475 m n.m.

Charakteristika podlozi mignnamrzavd zemina s pendularnim vodnim
rezimem byla laboraton zjiSttna. Jedna se o giu hlinu, takze hodnota
pon¥ru unosnosti CBR je vrozsahu 5 — 2B pptimalni vihkosti a 4 — 15
po ulozeni ve vod

V Katalogu vozovek polnich cest jsou uvedeny ¢ dvhodnoty
pozadovaného moduluigivarnosti na plani vozovky v zavislosti na druhu
zeminy. Ja jsem zvolila podle druhu zeminy podlaaiodniho rezimu podlozi

hodnotu 30 MPa, coz je minimalni hodnota.

Vstupni Udaje

Dopravni zatizeni a vyznam komunikace:

» Dvoupruhové hlavni polni cesta P 6,5/50

» Dopravni zatizeni lehké (TNM.5-100)

» Tiida dopravniho zatizeni V

» Navrhova urove poruseni vozovky D2
Charakteristiky podlozi

e Zemina v podlozZi — péta hlina, CBR 4 — 25%

e Index mrazu 475 m n.m.
« Mirng namrzava zemina
e Pendularni vodni rezim

» PoZzadovany moduliptvarnosti ges 2 30 MPa
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Klimatické podminky

* Navrhovy modul pruznosti:
AB Il = 5500 MPa
OK I = 5500 MPa
SD = 400 MPa
MZ = 150 MPa

* Souinitel pricného petvaeni:

AB Il = 0,33

OK1=0,33

SD =0,30

MZ = 0,30
« Unavové koeficienty:

€6 B

AB Il =115 AB Il =5

OK =100 OKIl=5
e Minimalni konstrukni vrstva vozovky:

AB Il =40 mm

OK1=40 mm

SD =150 mm

MZ = 150 mm

Z Katalogu vozovek polnich cest jsem vybrala potildy dopravniho
zatizeni a modulu iptvarnosti podlozi netuhou vozovku, protoze teryjo je
u polnich cest neéasgji pouzivany. Konkrété katalogovy list PN 5-1 a
konstrukci PN 502.

Slozeni vrstev:

= Asfaltovy beton sedrezrnny (ABS II) o tlougce 40 mm

» Obalované kamenivoigidrezrnné (OKS I) o tlouke 60 mm
= Stérkodrt (SD) o tlougce 150 mm

= Mechanicky zpevéna zemina (MZ) o tlou&e 200 mm
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Sirkové uspdradani:

= Sitka koruny = 6,5 m
= Sitka jizdniho pruhu = 2,75 m
= Sitka krajnice = 0,5 m

Prikopy trojuhelnikoveé se sklonem 1:1,5 v nasypureza

Pricny sklon vozovky jsem pro rychlejSi odvedeni sr&&wody navrhla
jako stechovity se sklonem 3%. Tim byla sgii@ podminka nejmensSi hodnoty
zakladniho f¢ného sklonu 2,5% pro asfaltové a cementobetonowgy kr
u polnich cest.

Nejmensi vysledny sklon komunikace nesmi klesnodt@5%. Vysledny

sklon se vypoitd jako vektorovy satet podélného a fEného sklonu
podle nasledujiciho vzorce:

n=JF+0)

kde: m je vysledny sklon jizdniho pasu v %;
s podélny sklon jizdniho pasu v %;

p pii¢ny sklon jizdniho pasu v %.

Pramérny podélny sklon komunikace s ohledem na délku kiise
jednotlivych sklor je u varianty 1 cca 2,07% a u varianty 2 cca 2,13%
TakZe vysledné sklony se rovnaji:

m, =/(207% +3?) = 365

m, =+/(21F +3?) = 365%

DalSi podrobnosti tykajici seripného usptadani komunikace vyplyvaji
z dikich gi¢nych rezl, které jsou satésti giloh. Tyto diki pricné fezy jsou

vyhotoveny zhruba po 20 m v délce podr®bozpracovanéasti varianty 2.
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5.5 Odvodreéni

Odvodreni  povrchu vozovky zajifije podélny a $¢ny sklon
komunikace. Voda z vozovky ififehlych pozemi odtéka do oboustrannych
piikopt v celé délce komunikace.

Dno prikopd musi byt minimald 20 cm pod udrovni fidehlé plarg polni
cesty. Tvar fikopa jsem navrhla jako trojuhelnikovy se sklonem kmiith svak
1:1,5 (od koruny komunikace ke dniikppu) a se sklonem ¥j$ich sval 1:1
(ode dna fikopu k gilehlym pozemkm). Fikopy budou ohumusovany a
zatravreny pro rychlejSi vsakovaniipékajici vody.

Odvodréni zemni pla#é se provadi pomocitigného sklonu plaf ktery je
také 3%.
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5.6 Objekty

V reSeném Uzemi se vyskytuje propustek ve varidnt kwili kiiZzeni
s vodotei ve vzdalenosti 1020 m od&kuireSené trasy.

Zvolila jsem prefabrikovany trubni propustek cthwsti trouby 800 mm,
post&ujici pro bezpéné gevedeni i maximalnich proki. Délka prefabrikat je
1000 mm, takZe bude nutno pouzit &déby byl doSlo k dostateému gesahu.

Trubni propustek svira s osou komunikace é&émravy uhel, coz je
vyhodnéreSeni.

Pfi voleni polohy propustku musime také brat ohled toa abychom
nentnily rovnomérnou rychlost vody v koryt ktera zfisobuje zanaSeni koryta a

tim i naklady na adrzbu.

Sjezdy
V rozpracovaném kilometrovém Useku varianty dvamjseavrhla fi
hospodéské sjezdy z polni cesty. Prvni dva jsou levosiamnto ve vzdalenosti
2,1 km a 2,7 km. feti je pravostranny vzdaleny 2,9 km od&iu Upravy.
Umisgni jednotlivych sjezll je patrné z podrobné situace, ktera jetasti giloh.
V celé délce hlavni polni cesty jsou navrZzeny obansié odvotlovaci
piikopy, proto budou proipvedeni odtékajici vody wigopech pod sjezdy @&a
6 m) pouzity trubni propustky. Propustek bude vddih z metrovych
prefabrikat
o swtlosti trouby 600 mm, 2ehoz vyplyva, Ze bude pouzito 7 kusrefabrikat,
aby byl zajis¢n dostateny presah.
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5.7 Zemni prace

Kubatury zemnich praci jsem se snaZila co nejviggnmalizovat, aby
stavba polni cesty byla co nejekonoét¥si, protoZze zemni prace fiio
vyznamnoucast naklad na vystavbu. Rozsah zemnich praci musi odpovidat
vyznamu pozemni komunikace a také charakteru terénu

Vypoétem kubatur zemnich praci zjistime, zd&vySuji nasypy nebo
vykopy. Pokud je vice nasgpmusela by se zemni hmota dovazet. Nejidgsiln
je stav, kdy objem naswypse rovna objemu vykdp nebo kdyz vykopy migh
pievazuji.

Zvla¥ se provadi skryvka ornice o mocnosti 15 cm. Tatmda zemina
bude uloZzena na zemniku a p&kdpouzita na ohumusovani odvoalacich
piikop podél komunikace nebo bude tipad pofreby gevezena a pouzita
Vv jiném mist.

Vypocet jsem provedla pomoci podrobného podélného preafilditich
piicnych fezl. Jelikoz zndme vzdalenost a plochu jednotlivy¢itnych rez,

muzeme vypeoitat objem takto vzniklychétes pomoci nasledujiciho vzorce.
F+F,
2

V = A

Kde: V je objem &lesa v ni;
F1, F2 plocha zakladerekesa;

L vzdalenost dvou sousednidti¢pychiezi.

Vypocdet kubatur zemnich praci

Stani¢eni [km] | Nasypy [n7] | Vykopy [m?]
2,000 - 2,020 56,79 8,8
2,020 - 2,040 37,37 8,83
2,040 - 2,060 3,36 25,12
2,060 - 2,080 66,85
2,080 -2,100 119,25
2,100 -2,120 121,34
2,120 -2,140 120,56
2,140 - 2,160 131,62

2,160 - 2,19415 119,89
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2,19415 - 2,200 109,35
2,200 - 2,214 56,92
2,214 - 2,23385 63,52
2,23385 - 2,260 96,31
2,260 - 2,280 120,36
2,280 - 2,300 152,63
2,300 - 2,320 142,56
2,320 - 2,340 1258
2,340 - 2,360 96,71
2,360 - 2,380 91,13
2,380 - 2,400 89,23
2,400 - 2,420 90,45
2,420 - 2,440 98,96
2,440 - 2,460 96,99
2,460 - 2,480 97,37
2,480 - 2,500 74,55
2,500 - 2,520 71,33
2,520 - 2,540 52,43
2,540 - 2,560 50,27
2,560 - 2,580 45,85
2,580 - 2,600 13,26 31,16
2,600 - 2,62940 22,89 20,58
2,62940 - 2,660 3,49 18,19
2,660 - 2,69060 39,88
2,69060 - 2,700 51,08
2,700 - 2,720 51,49
2,720 - 2,740 51,82
2,740 - 2,760 49,84
2,760 - 2,780 50,06
2,780 - 2,800 49,59
2,800 - 2,820 43,95
2,820 - 2,840 50,95
2,840 - 2,860 50,36
2,860 - 2,88095 50,63
2,88095 - 2,900 51,32
2,900 - 2,91905 45,61
2,91905 - 2,940 28,9
2,940 - 2,960 4,58 10,39
2,960 - 2,980 12,08 115,96
2,980 - 3,000 243,81
3 153,82 3650,55

Vypocéet mnozstvi odstraréné ornice

Stani¢eni Skryvka [m’]
2,000 - 2,020 31,40
2,020 - 2,040 30,08
2,040 - 2,060 28,83
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2,060 - 2,080 29,33
2,080 - 2,100 30,97
2,100 - 2,120 32,25
2,120 - 2,140 33,34
2,140 - 2,160 34,82

2,160 - 2,19415 34,08

2,19415 - 2,200 31,51
2,200 - 2,214 29,24

2,214 - 2,23385 28,35

2,23385 - 2,260 29,86
2,260 - 2,280 31,63
2,280 - 2,300 32,11
2,300 - 2,320 32,42
2,320 - 2,340 31,54
2,340 - 2,360 30,90
2,360 - 2,380 30,31
2,380 - 2,400 30,28
2,400 - 2,420 30,24
2,420 - 2,440 31,08
2,440 - 2,460 31,26
2,460 - 2,480 31,44
2,480 - 2,500 32,55
2,500 - 2,520 32,13
2,520 - 2,540 31,23
2,540 - 2,560 30,99
2,560 - 2,580 30,93
2,580 - 2,600 30,87

2,600 - 2,62940 30,69

2,62940 - 2,660 29,88

2,660 - 2,69060 29,94

2,69060 - 2,700 30,62
2,700 - 2,720 30,57
2,720 - 2,740 30,45
2,740 - 2,760 30,60
2,760 - 2,780 30,33
2,780 - 2,800 30,39
2,800 - 2,820 29,55
2,820 - 2,840 29,58
2,840 - 2,860 30,37

2,860 - 2,88095 30,32

2,88095 - 2,900 30,29

2,900 - 2,91905 29,49

2,91905 - 2,940 29,38
2,940 - 2,960 30,15
2,960 - 2,980 31,95
2,980 - 3,000 35,74

y 1516,26
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6.1 Identifikaéni udaje

Nazev akce: Navrh rekonstrukce cestrd sit
Kraj: Jihatesky
Misto: OleSnik
Katastralni uzemi: OleSnik 710491
Diiten 633135

Investor: Jihdeska univerzita Ceskych Budjovicich, Zengdglska fakulta,
katedra Zeradélskeé techniky
Dodavatel(€): Vybran(i) dle v@ooveéhorizeni
Stupeés dokumentace: Dokumentace pro stavebni povolenPDS
Hlavni kapacity dila: Celkova délka komunikace ln®

Sitka komunikace 6,5 m
Termin vyhotoveni: Neden
Cislo zakéazky: 049
Projektant: K¢ta Kudrlova

6.2 (Kel stavby

Vybudovani stavby hlavni polni cesty zéelem rekonstrukce cestni&it
v lokalit¢ mezi obcemi OleSnik a Nova ves (nhapojujici se auolstran
na komunikaci lll. tidy).

Rozpracovany uUsek polni cestyfieSen jako novostavba po trase, kudy
vedla polni cesta v minulosti, ale byla rozorana.

Dojde ke zlepSeni pchodnosti krajiny, obsluznosti zedglskych
pozemk zpristuprénim dosud nefstupnych pozemk a zhu®ni sig

cyklistickych tras¢imz pispeje ke zlepSeni turismu v dané lokalit
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6.3 Charakteristika zajmového Uzemi

Studie rekonstrukce cestni &ibyla provedena v katastralnich tGzemich
Olednik a Diten. Obs obce se nachazeji severozagadd Hluboké nad Vitavou.
Pod Olesnik spadaji dalSi@wbce Chlumec a Nova Ves, ma nadskou vysku
419 m n.m. a rozloha katastralniho Gzemi Ole$n&3jd9 kni. Obec Diteti ma
dewt pridruzenych¢asti, nadmiskou vySku 450 m n.m. a katastralni rozlohu
43,54 knf.

Tato lokalita se nachazi ve Zlivské panvi, ktera gouasti
Ceskobudjovické panve.

ReSend oblast pat do mirného klimatického péasuietini Evropy,
do oblasti mirg teplé, mirg vlhké, s mirnou zimou a pahorkatinovym typem

georeliéfu.

6.4 Podklady pro zpracovani projektu

a) Mapové podklady
- Mapovy list SMO-5 Hlubokéa nad Vltavou 4-4

- Mapovy podklad v réritku 1:1000 odvozeny ze SMO-5 Hluboka nad
Vitavou 4-4

b) Rekognoskace terénu spolu se zastupcem obcrilles

6.5 Technickéreseni

Komunikace je navrZzena jako dvoupruhova hlavni ipodsta s ozrignim
P 6,5/50. Zakladni charakteristiky jsou nasledujici

- Stanteni 2,0 - 3,0

- Sitka koruny 6,5 m, $ka jizdniho pruhu 2,75 m i&a krajnice 0,5 m

- pricny sklon stechovity o velikosti 3 %, sklon krajnice 3 %iigny
sklon zemni plah 3 %, ve smrovych obloucich negchazi
strechovity g@icny sklon v jednostranny diky dostéate velkym
poloméram smérovych oblouk
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- maximalni podélny sklon komunikace 4,85 % a minmhal5 %
- oboustranné odvadvaci gikopy trojuhelnikového tvaru s hloubkou
20 cm pod arovni zemni pl&n

- vyhybny se nenavrhuji

DalSi podrobnosti vyplyvaji z vykresové dokumentakiera je sotasti
piiloh.

6.5.1 Snérové resSeni

Nejdiive byl navrzen wnovy polygon, ktery byl zaoblen smovym
obloukem. Byl pouZit levotivy prosty kruZnicovy oblouk s parametry:

o=41°

R =938 m

t= 350,70 m

z=63,42m

0 =671,22m.

Smérové ieSeni je zobrazeno wghledné a podrobné situaci, které jsou

soutasti riloh.

6.5.2 VySkové&reSeni

Pomoci vySkopisu mapového podkladu byly vynesenty kérénu v
mistech staieni a dalSichiezitych bod, jako jsou nafiklad z&atek a konec
apravy, tény vyskovych oblouk a vrcholy t€énovych polygog.

Poté byl navrzen vyskovydeovy polygon. @lezité je sladni vySkového
a sneroveho feSeni trasy. Do tmového polygonu byly vioZeny vySkové
parabolické oblouky druhého stuprse svislou osou. Polamy oskul@&nich
kruznic byly zvoleny tak, aby byla dodrZzena podnainkormativid danych
minimalnich dovolenych polo#ni oskula&nich kruznic.

Byly pouzity i vySkové oblouky (jeden vypukly a dva vyduté) seni

uvedenymi parametry.
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Vrchol:
R =1000 m
s1=+3,47%
=-0,50 %
o 347+ 050.1000
20C

1985
M 200¢

=19,85m

=0,20m

Vrchol:
R = 1500 m
=-0,50 %
s =+3,58 %
o |~ 050~ 358.1500
20C

3067
300(

=30,60 m

=0,31m

max

Vrchol:

R =3000 m

s1=+3,58%

$=+485%

. | 358 485.3000
20C

_1905°
T 600(

=19,05m

=0,06 m

VySkové teSeni je zobrazeno wghledném a podrobném podélném

profilu, které jsou satasti giloh.
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6.5.3 Vzorovy [Fiény rez

Vstupni udaje:

Dopravni zatizeni a vyznam komunikace:

» Dvoupruhové hlavni polni cesta P 6,5/50
» Dopravni zatizeni lehké (TNM.5-100)
» Tiida dopravniho zatizeni V

» Navrhova urove poruseni vozovky D2

Charakteristiky podloZi
e Zemina v podlozi — péta hlina, CBR 4 — 25%

e Index mrazu 475 m n.m.
 Mirng namrzava zemina
e Pendularni vodni rezim

» Pozadovany moduliptvarnosti ges» 30 MPa

Klimatické podminky

* Navrhovy modul pruznosti:
AB Il = 5500 MPa
OK I = 5500 MPa

SD = 400 MPa
MZ = 150 MPa
e Souinitel pricného petvareni:
AB I =0,33
OKI1=0,33
SD =0,30
MZ = 0,30
« Unavové koeficienty:
€ B
AB Il =115 AB Il =5
OK I=100 OKI=5
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e Minimalni konstrukni vrstva vozovky:

AB Il =40 mm
OK1=40 mm
SD = 150 mm
MZ = 150 mm

Po vyhodnoceni vstupnich Gddpyl vybran katalogovy list PN PN 5-1
s konstrukci vozovky PN 502.

Slozeni vrstev:
= Asfaltovy beton sedrezrnny (ABS II) o tlougce 40 mm

» Obalované kamenivoigidrezrnné (OKS I) o tlouke 60 mm
= Stérkodrt (SD) o tlougce 150 mm
= Mechanicky zpevéna zemina (MZ) o tlou&e 200 mm

Krajnice je tvdena drcenym kamenivem.

Pricné usp#adani komunikace je zobrazeno ve vzorovém &ichil
piicnychiezech.

Vzorovy @iény ez je vyhotoven v gfitku 1:50 a zobrazuje sloZeni vrstev
vozovky, Stkové uspeadani, picné sklony ( vozovky, krajnice, zemni p&ra
zpisob odvodani.

Dil¢i pricnétezy v nefitku 1:100 jsou vyhotoveny po 20-ti metrech, pouze
piicné fezy v mistech teen a vrchal vySkovych obloult jsou vyhotoveny
S jinymi odstupy. Tytdezy jsou zjednoduSené.

VSechny picnéiezy jsou sotasti filoh.

6.5.4 Vypaet kubatur

Protoze neni k dispozici vypetni technika, kterd by &ita kubatury
zemnich praciiesrg, byly kubatury stanoveny alespajednodusenym Zjgobem
z dikich pricnychtez a podrobného podélného profilu.

Jelikoz zname vzdalenost a plochu jednotlivy¢Renych rezi, mizeme

vypccitat objem takto vzniklychétes pomoci nasledujiciho vzorce.
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v=bhth
2
Kde:V je objem &lesa v ni;
F1, F2plocha zakladergkesa;

L vzdalenost dvou sousednidi¢pychiezi.
Byla snaha, aby trasa co nejvice kopirovala teré&ubkatury vyko@ a
nasym byly srovnatelné, ale vykopy bohuzdlepazuji nad nasypy. Konkrétni

¢isla jsou uvedeny v kapitole 5.7 diplomové prace.

6.5.5 Navrhované objekty

V rozpracovaném kilometrovém Useku jsou navrzefiyhbspodéské
sjezdy z polni cesty. Prvni dva jsou levostranni& e vzdalenosti 2,1 km a 2,7
km. Treti je pravostranny vzdaleny 2,9 km od¢aau Upravy. Umishi
jednotlivych sjezd je patrné z podrobné situace, ktera jecésti fFiloh.

V celé délce hlavni polni cesty jsou navrzeny obansié odvotiovaci
piikopy, proto budou pro ipvedeni odtékajici vody Wigopech pod sjezdy
pouzity trubni propustky. Propustek bude vyskladadmetrovych prefabrikét
o swtlosti trouby 600 mm, 2ehoz vyplyva, Ze bude pouzito 7 kusrefabrikat,
aby byl zajis¢n dostateny presah.

6.6 Vlastnictvi polnich cest

Re3eni majetkopravnich vztamebylo gednitem objednané prace, takze

toto téma neni zpracovano.
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6.7 Dokené zajmy

M¢éstsky Fad Hluboké nad Vitavou
Stavebni tad Hluboka nad Vitavou
Energeticka spotmost E.ON
Referat zivotniho prostdi

Statni meliorani sprava

Zemedélskd vodohospodaka sprava
Agentura ochranyijrody a krajiny

Soukromi vlastnici

vV V V V V V V V V

Zemedélska druzstva

6.8 Plan organizace vystavby

Staveni&t je ukeno pruhem ohradénym vrgjSimi hranami pikopi.
Presny rozsah staveniSbude upesrén pii predani stavenist Stavenidt se musi
zaridit, uspdddat a vybavit Pslusnymi cestami pro dopravu materialu.
Béhem vystavby nesmi dochazet k ohroZovani ani ®ettmu obtZzovani
prostedi. Dale musi byt zabezfmno odvadni vody ze staveniSttak, aby
nedochézelo k zamé@ni a zné&stovani gilehlych pozemk.

Jako pistupova komunikace bude vyuZivana komunikace fiidy
z OleSnika do Velice a dale pak jiz budovana podsia.

Otazky spojené se #aenim stavenisf cinnosti dodavatele a mistem
skladky materidl budou ifeSeny po vy&ru dodavatele jeho smlouvou
S investorem.

Pri vystavi® je nutné drZet se projektové dokumentace. Stavitsi tmyt
provadna v souladu se vSemi bezpestnimi pedpisy Wetrg protipozarnich
opateni. Dodavatel mugiadre zabezpéit skladky materidlu a pracovni stroje,
aby jich nemohlo byt zneuZzito. Obsluhu vSech staiab z&izeni smi provéait
pouze osoby k tomu p&kené a s fslusSnym opravénim. Dale musi byt veSkera

mechanizace zabezfmna proti Uniku Skodlivych latek.
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6.9 Zawr

Projektova dokumentace byla vypracovana podle ptatrstatnich norem
a sklada se z vykresovésti a technické zpravy.

Projektova dokumentace slouzi pro stavebni povplémémniftizeni,
vybérovétizeni, ale i jako podklad pro rozhodovarisfusnych datenych orgat

a organizaci a pro samotnou realizaci stavby.
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/. DISKUZE

Ukolem bylo navrhnout polni cestu tak, aby do3lozkepseni stavajici
cestni sit,a tim ke zlepSeni prostupnosti krajiny.

Dany u0kol jsem splnila. Stavajici cestnit siteSené lokal& neni
dostatén¢ husta, takze dochazi k vyji#d cest na okrajich pozerinkcoz je
patrné z fotografii, které jsou ststi giloh.

Navrhla jsem d¥ varianty trasy polni cesty. JelikoZ jsouéobarianty
témet stejre dlouhé, byla vybrana varianta 2, diky lepSimu @nisv krajing,
které zhruba odpovida trase, kudy vedla polni cdi$te, nez byla rozorana. Tim
se respektuje aspekt ,pdtn krajiny”, ktery by se @ tvorbe krajiny ngl
respektovat.

Polni cestu jsem navrhla podle uvedenyekkych statnich norem, které
jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury. Jakerilgiedloha poslouzild®SN
73 6109 projektovani polnich cest.

Prvnim a zaroue klicovym prvkem bylo navrhnuti strového feSeni,
od kterého se odvijely vSechny dalSi etapy navidrzemni komunikace. Jelikoz
mym uUkolem bylo rozpracovat do stadia dokumentaae gtavebni povoleni
pouzec¢ast trasy polni cesty, ihe se zdat, Ze vySkou@&Seni rozpracovaného
Useku varianty dva neniipS vhodné. V této etapby mi mohlo byt vyteno, Ze
objem vykop znané prevySuje objem nasyip Pokud se ale podivame na celou
délku trasy varianty dva komplexnento problém odpada, protoZze objem vykop
se podstathpriblizi objemu nasyfp. Pokud vykopy miré prevysSuji nasypy, jedna
se o0 vhodnéeSeni. | kdyZ jsou zemni prace ¥itych mistech ¥tSich rozngra,
piesuny zemnich hmot nejsou na velké vzdalenostiopykod kterych se bude
piesouvat zemina do nasygsou k tmto nasyf@m blizko, takze se domnivam, Ze
by to nendl byt velky problém.

Myslim si, Ze mnou navrhnutd polni cestansj# jiZ zmnovana kritéria
navrhu pozemnich komunikaci (dopravni, ekologickgundoochranné,

vodohospodi&ke, estetické a ekonomické kritérium).
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8. ZAVER

Mnou navrhnuta polni cesta nebude mit pouze dopfawikci, ale bude
slouzit téZ jako cyklisticka trasa&imz prispéje k rozvoji turismu a vyuZivani
volného ¢asu v dané lokalit Mimo jiné také dojde ke snizeni rozsahu vodni
eroze, ktera je aktualnim problémem vitych castechreSené oblasti,iprusenim
prudsich svain

V sowasné dob je limitujicim faktorem ve &sSiné oborfi ekonomické
hledisko. Bi navrhovani pozemnich komunikaci se musi dbat tekéo, aby
vysledny dojem krajiny byl esteticky a nenasildimz vhodre vytvéi krajinny
raz.

Velmi dialezitou sowéasti pozemnich komunikaci je doprovodna izele
Toto hledisko bude muset byt vhaddoreSeno po realizaci vystavby polni cesty
tak, aby doslo k oziveni krajiny. V této oblastichydopordila vysazeni k& a
ovocnych devin v alejovém usgé@dani a v mistech svySSim sklonem
ve skupinkach.

Ma prace se sklada, mimo sarfgjmosti jako je Uvod a zéx z rekolika
casti. Prvnicast je teoreticka a je ti®na metodikou projektovani polnich cest
(forma literarni reSerSe). Druliast je zandrena uz na konkrétni Uzemi, obsahuje
jeho charakteristiku, postup a vysledky projektdvaoini cesty. DalSiméastmi
jsou technicka zprava, ktera fidt rozpracovanému useku varianty dvafitopy.

Prilohy jsou tabulkové, fotografie a vykresové.
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9. SUMMARY

Key words: a rural road, a building licence, a projection

A task of my these was a proposition of a maimlrovad building with
the view of reconstruction of a rural road netwarka lokality between villages
Olesnik and Nova ves.

It'll come a permeability inprovement of a landssap service of an
agricultural land, a development of lots, a comgi@s of a network of bicykle
lanes and an improvement of turism in the lokality.

The project must respect valid norms and legallegigums.

| have proposed two alternates. | have worked loeifpreferable alternate
into the stadium of documentation for building hice (alternate 2).

Basises have been three cartografic plans SMO#h@#& nad Vitavou 4-
3, 4-4, 4-5) in scale 1:5000, one cartografic prascale 1:1000 (derived of plan
Hlubok& nad Vitavou 4-4) and reconnaissance witfon village OleSnik.

Characteristic of rural road:

- alenght 3,6 km

- connect to roads of third standard

- breadth of crown 6,5 m, breadth of tragic lane$ 2yi/ breadth of verges
0,5m

- rooflike cross fall 3 %, cross slope of verge 3 &@ss slope of ground
lane 3 %

- rooflike cross fall don’t change to one-side cifadisn horizontal curves

- maximal longitudial incline of the roadway 4,85 #daminimal 0,5 %

- two.sides watter ditches whith triangulal form &@ cm deep under the
level of ground lane

- shunting loops aren’t proposed

- a direction solutionalternate 1 — 2 simple circular arches and 1 tarcu

arch with symmetrical transit curve; alternate 3 simple circular arches

and 1 circular arch with symmetrical transit curve
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- a high-rise solutionalternate 1 — 2 vertical arches; alternate 2 er@oal
arches (because of better clinging of rural roagrtmnd surface)

After a data evaluation has chosen catalougue stueaber PN 5-1 whith
construction of roadway PN 502.

A constitution of roadway:

» Asfaltic concrete medium-granule 40 mm
» Coated aggregate medium-granule 60 mm
* Crusher-run material 150 mm

* Machined consolidated soil 200 mm

Verges has been from crushed stone.

Unfortunately, cubages hasn’t been solved begis Bas been bigger than
mounds.
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11.1 Tabulky

11.

PRILOHY

Tabulka ¢. 1 — Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni ” Vedlejsi *) Doplfikové **+)
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 **) P 4,5/30 **) P 4,0/30 **) P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

*)U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2x0.5 m a Sifka vozovky je
doplrikem do volné Sifky cesty

**) Doporuc¢ena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty

***) Doplrikové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic

PramenCSN 73 6109

Tabulka 2 — Délky rozhledu pro zastaveni pro zpewné i nezpeviené polni

cesty
Podélny sklon D, v m pii navrhové rychlosti v, v km/h”
jizdniho pasu v % 50 40 30 25 20 a7 15
-15 - - - - 12
-14 - - - - 12
-13 - - - 15 11
-12 - - 19 15 11
-11 - 28 19 15 11
.10 40 28 19 (42) 15 (28) 11 (19)
9 40 28 18 (39) 15 (27) 11 (18)
Klesani 8 39 27 18 (37) 15 (26) 11 (18)
7 39 27 18 (35) 15 (25) 11 (17)
6 39 27 18 (33) 15 (24) 11 (17)
5 38 27 18 (32) 14 (23) 11 (16)
4 38 27 18 (31) 14 (22) 11 (16)
3 38 27 18 (30) 14 (22) 11 (16)
2 37 26 18 (29) 14 (21) 11 (15)
1 37 26 18 (28) 14 (21) 11 (15)
0 37 26 18 (27) 14 (20) 11 (15)
stoupani 1 36 26 18 (27) 14 (20) 11 (15)
2 36 26 18 (26) 14 (20 11 (14)
3 36 26 18 (26) 14 (19) 11 (14)
4 36 26 17 (25) 14 (19) 11 (14)
5 35 25 17 (25) 14 (19) 11 (14)
6 35 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
7 35 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
8 35 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
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9 34 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
10 34 25 17 (22) 14 (17) 11 (13)
11 - 25 17 14 11
12 - - 17 14 11
13 - - - 14 11
14 - - - - 11
15 - - - - 11

" Pro nezpevnéné polni cesty plati hodnoty uvedené v zavorce. Nejvétsi dovolena

hodnota podélného sklonu nezpevnénych polnich cest je 10%

PramenCSN 73 6109
Tabulka 3 — Délky rozhledu pro predjizdéni D, pro zpevréné polni cesty

Névrhova rychlost v, v km/h 50 40 30%)
Délka rozhledu D, v m 240 180 120
*) Pro niZSi navrhovou rychlost se jiz neuvaZuje

PramenCSN 73 6109

Tabulka 4 — NejmensSi doporéené polonéry kruznicovych smérovych
oblouki

Dostredny Névrhové rychlost v, km/h

sklon p v 50 | 40 | 30 | 25 | 20 | 15
% Nejmensi doporuceny polomér oblouku Ry, VM
2,5 250 160 90 65 40 25
3,0 210 135 75 55 35 20
4,0 160 100 60 40 25 15
5,0 125 80 45 35 20 12,5”
6,0 1058 70 40 30 17 12,5”
7,0 90 60 35 35 15 12,5”
8,0 80 50 30 20 13 12,5”

" Niz&i hodnotu nelze navrhnout

PramenCSN 73 6109

Tabulka 5 — Doporwené délky prechodnice L

Rv 100 | 200 | 300 | 500 | 1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000
metrech
Lv 60 80 100 | 120 | 160 | 210 | 290 | 430 | 500 | 550
metrech

Pramen: Kaun, M., 2004

Tabulka 6 — Nejmensi dovolené pologry smérovych oblouki bez
dostredného Fi¢ného sklonu pro zpeviné polni cesty

Navrhova rychlost v, v 50 40 30 25 20 az 15
km/h

NejmenSi dovoleny 700 450 250 200 150
polomér R v m

PramenCSN 73 6109
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Tabulka 7 — Nejwtsi dovolené vysledné sklony zpe¥nych polnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h

50 | 40 | 30

25 20 az 15

NejvétSi dovoleny vysledny sklon m v %

11 | 12 | 13

14 16"

" Prekrogeni nejvétsiho dovoleného vysledného sklonu se pripousti pouze vyjime&né v
aseku délky max. 100 m. Usek musi byt opatien vozovkou s krytem z hrubozrnného
materialu a v pfipadé hlavnich polnich cest navic vyznacen pfislusnymi dopravnimi
znackami. PFi ndvrhu musi byt zohlednén provoz a Udrzba v zimnim obdobi

PramenCSN 73 6409

Tabulka 8 — Nejmensi dovolené polo#ry vySkovych oblouki

Navrhova rychlost v, v km/h 50 40 30 25 20az 15
Vypukly oblouk R, v m ) 600 400 200(600) | 100(300) | 50(200)
Vyduty oblouk R, v m ) 600 400 200(800) | 120(450) | 80(300)

7 Pro nezpevnéné polni cesty plati hodnoty v zavorce. Pokud nelze tyto hodnoty
dodrzet, je tfeba Usek zpevnit.

Tabulka 9 — Stanoveni ¥idy dopravniho zatiZzeni

PramenCSN 73 6109

Tiida dopravnino | Charakteristia | oyeel L ERE HOREE PITEES
zatizeni zatizeni smérech TNV,

S >7500

I velmi tezké 3501 - 7500

Il tezké 1501 - 3500

1 polotézké 501 - 1500

[\ stredni 101 - 500

\% lehké 15 - 100
VI velmi lehké <15

Pramen: Kaun, M., 2004

Tabulka 10 — Navrhové hodnoty indexu mrazu Ing [°C] pro Gzemi Ceské

republiky
Charakter Uzemi
Vyskové pasmo | inverzni polohy, | MSthi komunikace
. pfi oboustranné .
(mn.m.) severni svahy, ; e ostatni
A zastavbé vyssi nez
horské hfebeny 6m
do 200 382 282 332
do 200 nad 300 431 319 375
do 300 nad 400 488 360 424
do 400 nad 500 546 404 475
do 500 nad 600 601 445 523
do 600 nad 700 669 495 582
do 700 nad 900 806 596 701
do 900 nad1100 966 714 840
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11.2 Fotografie

Konec sodasné polni cesty ve Spatném stavu

Vyjeté koleje na okraji pozethk
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Sowasna polni cesta ve Spatném stavu
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11.3 Vykresy

Seznam:

A\

YV V.V V V V V V V

000 Technicka zprava

001 Rehledna situace

002 Rehledna situace

003 Rehledna situace

004 Podrobna situace

005 Rehledny podélny profil — varianta 1
006 Rehledny podélny profil — varianta 2
007 Podrobny podélny profil

008 Vzorovy picny ez

009 Diki pricnétezy — 50x
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