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1 UVOD

Polni cesty se navrhuji vramci planu spolecnych zafizeni, jenz je soucasti
pozemkové upravy. Plan spolecnych zafizeni tvoii budouci kostru usporadani
zemédélské krajiny a je jakousi formou krajinného pladnu uvniti pozemkové upravy.
Navrhem planu spole¢nych zafizeni je nutno zajistit zpiistupnéni pozemki, cehoz
docilime polnimi cestami nebo lesnimi cestami se v§emi doprovodnymi stavbami jako
jsou napt. mostky, propustky, Zelezni¢ni piejezdy aj.

Polni cesty zajist'uji nejen pristupnost k pozemkim, ale maji i fadu dalSich funkei.
PIni funkci protierozni (ovliviiuji odtok, retenci vody v izemi a zpomaluji degradaci
pudy vodni erozi), krajinotvornou, funkci obnovy venkova a ochrany ptirodnich zdrojt.
Mohou umoznit propojeni zemédélskych podnikli nebo farem, omezit nebo vyloucit
potiebu prijezdu zastavénou casti obce, zajist'uji ndvaznost na stavajici silni¢ni sit’ nebo
mohou byt vyuzity pro stanoveni nové hranice pozemkl nebo nové hranice
katastralniho uzemi.

Pti navrhovani polni cesty je zapotiebi seznamit se jak s pravni legislativou tykajici
se dané oblasti, tak i s uizemim, v némz ma byt polni cesta navrzena. Vhodné je zjistit si
informace ohledné nadmotské vysky, charakteru uzemi - zda se jednd o rovinu ¢i
vysokohorskou oblast (pfi navrhovani polni cesty u vysokohorské oblasti se
pravdépodobné uchylime k navrhu tocek), oblasti, podoblasti aj. Trasa cesty by neméla
vést misty, kde by si jeji stavba vyzéadala pfili§ vysoké néklady. Pii ndvrhu musime brat
v tvahu celou fadu aspektii, napt. nejmensi povolené poloméry kruznicovych obloukt
odpovidajici dané Sifce polni cesty a ndvrhové rychlosti, neptekrocit nejvétsi dovolené
vysledné sklony apod. Téchto aspektii je celda fada. Pokud vSak dodrzime piedepsané
nalezitosti, sladime v ndvrhu co nejlépe smérové feseni s vyskovym a podaii se ndm
polni cestu vhodné zakomponovat do krajiny, stane se polni cesta vhodnym, funkénim
a estetickym prvkem krajiny.

Mym ukolem je navrzeni polni cesty s napojenim na most v katastralnim uzemi
Komaftice dle platné legislativy. Vypracuji dvé varianty polni cesty a jednu z nich po
dohod¢ s vedoucim diplomové prace dopracuji do stadia dokumentace pro stavebni
povoleni.

Vychozi parametry, jenz byly vedoucim diplomové prace zadéany, jsou: podlozi

tvofeno mirné namrzavou horninou s penduldrnim vodnim rezimem.



2 TEORETICKA CAST

2.1 ODBORNE TERMINY A DEFINICE

Polni cesta

- ucelova komunikace, ktera slouzi zejména zeméd¢lské dopraveé a mize plnit
1 jinou dopravni funkci

Navrh polni cesty

- ¢innost v oboru, jehoz ucelem je vypracovani grafickych, pisemnych a popft.
rozpoctovych podkladl potiebnych pro uskutecnéni stavby polni cesty

Trasa polni cesty

- prostorova ¢ara urcujici smérovy a vyskovy prubéh polni cesty

Osa polni cesty

- ptdorysny primét trasy; sklada se z pfimek a smeérovych obloukt

Smérovy polygon trasy

- lomend ptidorysna ¢ara urcujici zakladni smérové zmeény trasy

Piima

- usek polni cesty, v némz nedochéazi ke zménam sméru osy polni cesty

Smérovy oblouk

- pudorysna kiivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru trasy

Piechodnice

- smérovy navrhovy prvek proménlivé kiivosti ur¢eny k dosazeni plynulé zmény
radidlniho zrychleni pii jizd€ vozidla do smérového oblouku; podle polohy, ve
vztahu ke smérovému oblouku se rozeznava krajni ptfechodnice a mezilehla
prechodnice

Niveleta polni cesty

- rozvinuty narys trasy do svislé roviny; urcuje vySkovy pribéh trasy a sklada se
z ptimek a vySkovych obloukt

Vyskovy polygon

- lomena ¢ara urcujici zékladni vyskové zmény trasy

Trasovani

- souhrn praci, které souvisi s ndvrhem trasy cesty; obsahem trasovani je navrh

trasy cesty, ktera za danych podminek bude co nejlépe vyhovovat svému tucelu
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z hlediska zemé&d¢€lského, stavebné-technického a ekonomického

Podélny sklon

- odklon nivelety cesty od vodorovné roviny; udava se zpravidla v procentech

Pri¢ny sklon

- odklon povrchové ptimky koruny cesty nebo jeji ¢asti (kolmé k ose koruny) od
vodorovné roviny v pfi¢ném fezu; udava se v procentech; ve smérovém oblouku
se pricny sklon klesajici smérem ke stfedu kiivosti oznacuje uz§im nazvem
dostfedny sklon

Pii¢ny Fez télesa polni cesty

- kolmy fez na osu polni cesty; hlavnimi prvky cesty v pfi¢ném profilu je jizdni
pas, krajnice, ptikopy, vykopové nebo nasypové svahy

Jizdni pas

- ¢ast polni cesty, kterd je vyhrazena pro provoz vozidel; po Sifce se sklada
z jizdnich pruhi

Jizdni pruh

- zékladni ¢ast jizdniho pasu urcend pro jeden jizdni proud vozidel

Dopravni smér

- smér pohybu vozidel po polni cesté

Vozovka

- konstrukce lezici na plani zemniho télesa; tvofi ji zpevnéna ¢ast cesty uréena pro
pojizdéni vozidel; zékladni vrstvy vozovky jsou: ochrannd, podkladni a kryt

Tloust’ka vozovky

- celkova tloust’ka vSech vrstev vozovky

Koruna polni cesty

- jizdni pas s krajnicemi

Volna §ifka polni cesty

- Sitka mezi bezpecnostnim zatizenim, popt. pevnymi piekazkami na okraji cesty,
popf. jen Sitka koruny

Pozemek polni cesty

- pozemek, na némz je umisténo té€leso polni cesty a ostatni jeji soucasti véetné
pomocného pozemku uréeného zejména k potfebam udrzby, k vegetacnim
upravam apod.

Navrhova rychlost

- rychlost pro stanoveni limitnich hodnot navrhovych prvk polni cesty
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Rozhledovy trojuhelnik

- plocha, ve které musi byt zajiSténa vzajemna viditelnost vozidel; trojuhelnik je
tvofen osami jizdnich pruhti vozidel; délky odvésen jsou délky rozhledu,
piepona trojuhelnik uzavira

Vzestupnice

- prostorova ¢ara urcujici prubéh postupného ristu prevyseni na vnéjsi klopené
¢asti silniéni komunikace ve sméru stani¢eni

Sestupnice

- prostorova ¢ara urcujici prabéh postupného ubytku pievyseni na vnitini klopené
casti silni¢ni komunikace ve sméru staniceni

Trativod

- odvodiiovaci zatizeni upravujici vodni rezim pod povrchem polni cesty
a podlozi odnimanim vody z okolni zeminy, ochranné vrstvy apod.; jelikoz
trativod nema potrubi a ptedpoklada se vsakovani vody do podlozi, provadéji se
trativody obvykle jako hloubkové, tvofené ryhou vyplnénou dobie propustnym

materidlem [2]

v ”

2.2 POLNIi CESTY - VSEOBECNE, UCEL A CLENENI

Polni cesty a jejich vegetatni doprovod dotvareji krajinny raz, zvysuji biodiverzitu
(druhovou pestrost) Gzemi a trvalym zpiisobem ohranicuji pozemky a katastralni
hranice. Polni cesty jsou smérové nerozdélené komunikace.

Navrh polni cesty je povinnou a dilezitou soucasti planu spolecnych zatizeni
pozemkovych tGprav.

Uelem polnich cest je zpiistupnéni pozemkd vlastnikii (moZnost uplatnéni
vlastnickych prav) pro ucely uzivani k zemédélské vyrobé a dopravé, zpiistupnéni
krajiny (doplnéni stavajici sit¢ pozemnich komunikaci, propojeni dilezitych bodi ve
volné krajin¢ z hlediska moZnosti vedeni turistickych cest, cyklotras apod.) a napojeni
na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit, popt. na dalsi sité¢ ucelovych

komunikaci.
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2.2.1 CLENENi POLNICH CEST:

a) podle vyznamu

b) podle navrhové kategorie

add a) Clenéni polnich cest podle vyznamu
- hlavni polni cesty
- vedlejsi polni cesty

- doplikové polni cesty

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustied’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny na
mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy nebo
piivadéji dopravu z prilehlych pozemkl pifimo k zemédélské farmeé — usedlosti. Plni
i funkei protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové
s vyhybnami a v odivodnénych ptipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako

zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni sjizdnosti.

Vedlejsi polni cesty

Vedlejsi polni cesty zajiStuji dopravu z pfilehlych pozemki nebo farem a jsou
napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice III.
ttidy, vyjimecné na silnice II. tfidy. Plni i1 funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni
cesty jsou prevazné jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odiivodnénych
piipadech zpevnéné, vyhybny jsou doporucené. U vedlejSich polnich cest je mozna
1 kolejova uprava. Podle mistnich podminek se na usecich cesty s nizkou tinosnosti a na
podmécenych usecich navrhuje kombinace zpevnénych a nezpevnénych useku.

V odivodnénych ptipadech se na konci polni cesty navrhuje obratiste.

Dopliikové polni cesty

Dopliikové polni cesty zajisStuji sezonni komunikacni propojeni v ramci propojeni
pudnich celkl jednoho vlastnika nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou
jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné, popi. zatravnéné. Vyhybny ani obratisté¢ se

neuvazuji.
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add b) Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové rychlosti a podle usporadani
v pficném profilu, zavislé od terénnich podminek. Charakterizuji se zlomkem
obsahujicim:
- v Citateli pismenny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou 8ifku polni cesty v m

- ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h

Jednotlivé ndvrhové kategorie polnich cest jsou uvedeny v tabulce 1.

2.3 NAVRHOVANI POLNICH CEST

Navrh sité polnich cest musi respektovat kritéria dopravni, geotechnicka, technicka,
ekologicka, pidoochrannd, vodohospodaiska, estetickd a ekonomickd. Navrh sité

polnich cest musi spliiovat zejména nasledujici kritéria:

2.3.1 KRITERIA VLASTNIHO PROVOZU:

* umoznit pfistup na pozemky

* umoznit propojeni zemédé€lskych podnikii nebo farem vzijemné mezi sebou
a mistem odbytu zemédélskych vyrobkl

» vyloucit nebo omezit potiebu prijezdu zastavénou ¢asti obce

* omezit nebo vyloucit potfebu vyuZzivani silnic k Gcelové doprave

= zvySit pristupnost krajiny a prostupnost zemédélského twzemi vedenim
znacenych turistickych cest, cyklistickych tras, popt. bézeckych trati

= 7zajistit ndvaznost na stavajici silni¢ni sit, sit mistnich komunikaci v obcich
a stavajici lesni cesty

* umoznit pfistup k vodohospodarskym stavbam, k lokalitdm s téZbou nerost

a surovin, ke sklddkam tuhého komunalniho odpadu

2.3.2 KRITERIA VNEJSICH VZTAHU:

= respektovat krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny raz)
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= vytvofit dillezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospodaiskou a estetickou

= vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni
nov¢ hranice pozemku nebo nové hranice katastralniho uzemi

= zaclenit do systému protierozni ochrany pudy

= zaclenit do systému vodohospodarskych opatieni na ochranu vodniho rezimu
v uzemi

= zaclenit do systému ochrany vod proti znecisténi [2]

2.3.3 NAVRHOVA RYCHLOST

Névrhova rychlost zavisi na navrhové kategorii polni cesty (viz tabulka 2) a mé byt
v celé délce navrhované polni cesty jednotnd. V obtiznych pomérech je mozné snizit
navrhovou rychlost na 50 % plvodni hodnoty. [2]

Na zaklad¢é zvolené navrhové rychlosti se odvozuji nejmensi poloméry smérovych
obloukti, délky ptechodnic, poloméry vyskovych obloukli a velikosti dostiedného

sklonu v obloucich. [1]

2.3.4 DELKA ROZHLEDU

Na polnich cestach musi byt v celé jejich délce zajisténa potiebna délka rozhledu
pro zastaveni vozidla pred nizkou prekazkou (0,1 m) na jizdnim pésu. [2] Vzhledem
k tomu, Ze na pozemnich komunikacich je nutno zajistit bezpecnost provozu, musi byt
pii projektovani smérovych i1 vyskovych prvki jejich tras respektovana délka rozhledu
pro zastaveni, tj. vSechny prvky musi byt navrzeny tak, aby fidi¢ mohl spatfit prekazku
na dostatecnou vzdalenost. (viz. tabulka 3) [1] Délka rozhledu pro predjizdéni se
zajistuje pouze na dvoupruhovych hlavnich polnich cestach. Délky rozhledu pro
predjizdéni (Dy) jsou pro rtizné navrhové rychlosti zpevnéné dvoupruhové polni cesty
uvedeny v tabulce 4. Zajisténi potiebného rozhledu pro zastaveni nebo piedjizdéni se

plné uplatiiuje pii navrhu vyskového a smérového feSeni silnicni trasy. [1]
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2.3.5 SMEROVE RESENIi POLNi CESTY

Osa silnicni komunikace se fesi v mapovém podkladu. Situaci se nazyva vykres, ve
kterém je urcen prostorovy vztah komunikace k okoli. [1]

Na vykresech pozemnich komunikaci se wuvadi staniCeni osy komunikace
(u ptehlednych vykresii po celych kilometrech, u podrobnych vykresi po 100 m)
v kilometrech na jedno desetinné misto a staniceni hlavnich bodi v kilometrech na pét
desetinnych mist. Staniceni na situaci a podélném profilu ma nartstat ve sméru zleva
doprava. Velikost thli se udava ve stupnich nejméné na jednu tthlovou minutu, nebo
v gradech na dv¢ desetinnd mista. Pro oznaceni hlavnich bodii obloukii se pouzivaji tyto

pismenné znacky:

- TK — te¢na — kruh
- KT — kruh — te¢na
- TP — te¢na — ptechodnice
- PK — pfechodnice — kruh
- KP — kruh — ptechodnice
- PT — prechodnice — te¢na
- KK - kruh — kruh

- PP — pfechodnice — piechodnice

Ke znackdm se obvykle pfipisuje Cislo piislusSného oblouku, s rozliSenim hlavni
trasy, vedlejSich komunikaci, vétvi kiizovatek, c¢asti aj. Osy projektovych tras
pozemnich komunikaci se kresli tlustou ¢erchovanou ¢arou a oznacuji se popisem.
situacich se doporucuje osy variant odlisit barevné nebo jinym vhodnym druhem cary.
Popis staniceni osy pozemni komunikace se umisti rovnobézné s osou obvykle vpravo
ve sméru staniCeni tak, aby se nekryl s dalSimi podrobnostmi situa¢niho vykresu. Popis
a staniCeni hlavnich bodl se umisti pfevazné na vnitini stranu oblouku na kolmici k ose.
Kolmice se vyznaci tenkou plnou ¢arou. Ostatni popis (napf. objektd) se umisti tak, aby

nezasahoval do zakladniho popisu. [4]
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2.3.5.1 PREHLEDNA SITUACE

Piehledné situace se kresli do mapovych podkladii zpravidla v métitku 1 : 10 000.
V ptipadé potfeby podrobnéjsiho zndzornéni stavby, nebo naopak pro znazornéni
vetsich souvislosti, je mozno pouzit dalsi méfitka, napt. 1 : 5000, 1 : 25 000 nebo
1:50000. [4]

Piehledna situace se kresli jednobarevné nebo vicebarevné. U vicebarevnych situaci
se stavajici stav kresli Cerné, vyskopis hnéd¢ a navrhovany stav Cervené. Varianty
mohou byt barevné rozliSeny. Na piehledné situaci je vhodné umistit vyrazny

samostatny nadpis doplnény métitkem, ¢islem a navrhovanou kategorii komunikace. [4]

V navrhovaném stavu se kresli:

a) trasa navrhované pozemni komunikace jedno a dvoupruhové tlustou nebo velmi
tlustou plnou ¢arou a ¢tyt a vicepruhové dvéma rovnobéznymi tlustymi plnymi
Carami.

b) zacatek a konec upravy tlustou plnou useCkou kolmou na osu komunikace nebo
krouzkem jako pro hlavni body trasy. Pied zac¢atkem a koncem upravy se

vyznaci Sipkou sméry pozemni komunikace s popisem smért a Cisla

komunikace.
c) stani¢eni v km krouzkem na ose komunikace s popisem
d) u situaci vétSich metitek (1 : 5000 a 1: 10 000) se doporucuje vyznacit hlavni

body smérovych navrhovych prvki s popisem poloméru oblouku a délek
ptechodnic

e) alternativni nebo variantni feseni tlustou carou odliSenou od hlavni trasy typem
cary (napft. carkovang) s popisem, napt. ALTERNATIVA A. Zvlasté u vice
variant se doporucuje barevné odliSeni jednotlivych variant rovnéz s popisem,
napi. VARIANTA 1

f) most schematicky, piidorysnym obrysem nosné konstrukce tlustou plnou ¢arou
s popisem, napt. MOST v km 16, 872 00 DL. 490,00

g) opérné a zarubni zdi tlustou plnou ¢arou s popisem, napi. OPERNA ZED DL.
680,00 [4]
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2.3.5.2 PODROBNA SITUACE

Metitka vykresit u podrobné situace se voli tak, aby vykresy mély dostate¢nou

vypovidaci schopnost, tj. aby mohly jasn¢ a ptehledné zobrazit vSechny potiebné

nalezitosti. Velikost zvoleného meétitka je odvisld od stupné dokumentace, od

zobrazovan¢ho uzemi (extravilan, intravilan). Zakladni méfitka pro vykresleni

podrobnych situaci jsou 1 : 500 a 1 : 1 000. Dale je mozné pouzit méfitek 1 : 2 000,

1 : 5000 pro zobrazeni men$ich podrobnosti nebo naopak 1 : 200 pii potiebé zobrazit

vétsi podrobnosti. [4]

Podrobna situace se kresli jednobarevné nebo vicebarevné. Pfi vicebarevném

zpracovani se stavajici stav kresli cerné, vySkopis hnéd¢ a navrhovany stav Cervené. [1]

Ve stavajicim stavu se Kresli:

situace okolniho prostoru s vyznacenim orientace na sever
stavajici vedeni technického vybaveni
body bodovych poli a ostatni body

praseciky sité pravouhlych soufadnic s popisem nejméné dvou prusecikil

V navrhovaném stavu se kresli:

osa navrhované komunikace tlustou ¢erchovanou ¢arou s oznacenim a popisem
sméri

prvky Sitkového uspofadani pozemni komunikace (jizdni pés, piidatné
a pfidruzené pruhy, krajnice, chodniky, odpocivky, kiizovatky, odvodnéni
apod.) pidorysnym obrysem tenkou plnou ¢arou

objekty viditelné pohledem shora (mosty, propustky apod.) schematicky
pudorysnym obrysem tenkou plnou ¢arou

Cisla objektl stavby v misté objekti a jejich seznam s popisem se uvede
v legendé€, popt. se heslovity popis objektu napise v misté ptislusného objektu
kolmo na osu komunikace, napt. km 50, 168 00 PROPUSTEK 1 000

nasypové a vykopové plochy (v€. piikopl) technickymi Srafy tenkou plnou
carou; technické Srafy se mohou kreslit jen od mista k mistu

zacatek a konec upravy tlustou plnou useckou kolmou na osu komunikace nebo

krouzkem jako hlavni body trasy. Pfed zaCatkem a koncem se vyznaci Sipkou
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sméry a ¢islo komunikace s popisem

stanic¢eni po 0,1 km jednoduchym krouzkem na ose komunikace s popisem
podrobné body smérového feSeni tenkymi plnymi useCkami kolmo na osu
komunikace, nebo krouzkem na ose komunikace s oznaCenim

zékladni navrhové prvky obloukt a ptfechodnic

mista pficnych fezi tenkymi plnymi tseckami kolmo na osu komunikace
a popisem

opérné a zarubni zdi velmi tlustou plnou Carou; oznaceni se doplni popisem;
u zacatku a konce zdi se uvede staniceni

podélny a piicny trativod, dlazdéné ptikopy, rigoly, skluzy, zéachytna
bezpecnostni zafizeni apod.; u zacatku a konce zafizeni se uvede staniceni.
Znacky se umist'uji v misté, ve kterém se zatizeni navrhuje.

svislé a vodorovné dopravni znacky a dopravni zafizeni v pfipad¢, Ze neni
zpracovano dopravni znaceni jako samostatna piiloha

hranice silni¢niho pozemku tenkou plnou ¢arou

objekty a zafizeni, ktera se rusi preskrtnutim cervené [4]

2.3.5.3 SMEROVE OBLOUKY

Pro smérovou zménu osy polni cesty 1ze pouzit oblouk:

- prosty kruznicovy

- kruznicovy s ptfechodnicemi

- prechodnicovy

- sloZeny

Prosty kruznicovy oblouk se pouzije pro polni cesty nejCastéji. Navrhuje se

v ptipadech, kdy bezpecnost a plynulost jizdy vozidel, estetické pozadavky nebo terénni

podminky nevyzaduji jiny druh oblouku. Pfi navrhovani trasy se doporucuje navrhovat

vetsi poloméry smérovych obloukll nez jsou nejmensi a uplatiiovat zasadu, ze ¢im delsi

jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im mensi thel sviraji, tim vétsi polomér

oblouku je potiebné navrhnout. [1] Nejmensi doporucené poloméry kruznicovych

oblouktl Ryop pro pfisluSnou navrhovou rychlost v, a pro dostredny sklon vozovky p se
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vypocitaji podle vzorce:
Raop = 0,25 v,>/ p

kde Ry je nejmensi doporuceny polomér kruznicového oblouku v m
Vi navrhova rychlost v km/h

p dostfedny sklon vozovky v %

Nejmensi doporucené poloméry kruznicovych obloukii ve vztahu k navrhové
rychlosti a dostfednému sklonu jsou uvedeny v tabulce 5 a 6. V obtiznych terénnich
podminkach, kde by navrh smérového oblouku s vét§Sim polomérem mél za nasledek
podstatné zvétSeni zemnich praci nebo vystavbu ndkladnych objektti, je mozné zmensit
doporuc¢eny polomér snizenim navrhové rychlosti (az na 50 %). S ohledem na

zemédélské stroje je nejmensi polomér polni cesty v ose cesty 12,5 m.

KruZnicovy oblouk s prechodnicemi se navrhuje zejména u hlavnich polnich cest
pro dosazeni co nejlepsich provoznich podminek (zvySeni bezpecnosti a plynulosti jizdy
vozidel) a event. estetického piisobeni. Skldd4 se z kruznicové Casti a oboustrannych
piechodnic. Tyto piechodnice mohou byt nestejné dlouhé.

Piechodnicovy oblouk je specidlnim pfipadem kruznicového oblouku
s prechodnicemi, u kterého dojde k vylouceni kruznicové ¢asti oblouku, tzn. Ze se ob¢
krajni pfechodnice dotykaji.

SloZeny oblouk se navrhuje jen vyjimecné a tam, kde je potteba lepSiho ptfimknuti
trasy polni cesty ktvaru tzemi, nebo k vylouCeni kratkych pifimek mezi dvéma

stejnosmérnymi oblouky. [2]

Mezi kruznicovymi oblouky musi byt navrzena mezipiimé potfebna pro vloZeni
vzestupnice, popt. prechodnice, zpravidla o délce vétsi nez 20 m u stejnosmérnych
oblouki. [1] Délky useku ve smérové piimce na smérové rozdélenych silni¢nich
komunikacich mé byt co nejkratsi a tiseky v prostorové pfimce maji byt pokud mozno
vylou€eny. Vyjimkou z prvniho uvedeného pozadavku muize byt piipad, kdy po sobé
nasleduji dva protismérné prosté kruznicové oblouky, nebot’ v tomto ptipadé musi byt
mezi né vlozena mezipfima délky v metrech odpovidajici dvojnasobku navrhové

rychlosti v kilometrech za hodinu. [1] Pfimky kratsi nez 2v, v metrech mezi dvéma
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stejnosmérnymi oblouky je nutno vyloucit. [1]

2.3.5.4 PRECHODNICE

Ptechodnice se vkladd bud’ mezi pfimou a kruznicovy oblouk, nebo mezi dva
stejnosmérné kruznicové oblouky riznych poloméri. Pfechodnice se obvykle navrhuje
ve tvaru klotoidy, nebo se pouzije kruznicovy oblouk o dvojnasobném poloméru (2R).

Pro vypocet klotoidické ptechodnice plati rovnice:

A’=L-R

kde A je parametr pfechodnice vm
R polomér oblouku v m

L délka ptechodnice v m

Minimalni délka ptechodnice L v m se stanovi zpravidla v hodnoté vétsi nebo rovné:
- navrhové rychlosti v, v km/h pti klopeni kolem osy jizdniho pésu;

- 1,5 v, v km/h pfi klopeni kolem hrany jizdniho pasu. [2]

2.3.6 PRICNY SKLON

Pro rychlé odvedeni sraZkové vody z vozovky a krajnic se povrch koruny polni cesty
upravuje do ptiéného sklonu. Pfi¢ny sklon v piimé se (zejména s ohledem na odvodnéni
vozovky a minimalizaci zdboru pozemku) navrhuje u polnich cest:

- jednopruhovych obvykle jako jednostranny (pouze vyjimecné stiechovity)

- dvoupruhovych obvykle jako jednostranny, popf. stiechovity

Nejmensi hodnoty zékladniho pifi¢ného sklonu zavisi na druhu krytu polni cesty

a jsou pro:

- kryty asfaltové a cementobetonoveé...................c. 2,5%

- kryty dlazdéné, z dilct, stabilizované nebo Stérkové....................3,0 %

- povrchy nezpevnénych (zemnich, popt. zatravnénych) cest........... 4,0 az 6,0 % [2]
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2.3.7 DOSTREDNY SKLON

Dostfedny sklon p ve smérovych obloucich musi byt v odpovidajicim vztahu

k navrhové rychlosti v, a poloméru oblouku R a stanovi se podle vzorce:
Raop =0,25-v.2/p =>  p=0,25-v,"/ Rop

kde Rgep je nejmensi doporuceny polomér kruznicového oblouku v m
Vo navrhova rychlost v km/h

p dostfedny sklon vozovky v %

a tabulky 4. [2]

2.3.8 VYSLEDNY SKLON

Vysledny sklon jizdniho pasu m se ziska jako vektorovy soucet podélného

a pti¢cného sklonu podle vzorce:
m = Vs? + p?
kde m je vysledny sklon jizdniho pasu v %
] podélny sklon jizdniho pasu v %
p pticny sklon jizdniho pésu v %
Vysledny sklon jizdniho pasu zpevnénych polnich cest nesmi prekroc¢it maximalni
hodnoty uvedené v tabulce 7 a zarovei nesmi klesnout pod 0,5 %.
Vysledny sklon jizdniho péasu nezpevnénych polnich cest nesmi piekrocit 11 %

(Gseky s vétsim vyslednym sklonem je tfeba zpevnit) a zaroven nesmi klesnout pod

4 %.

2.3.9 PODELNY SKLON

Vyskové vedeni trasy se voli pfimefené k charakteru dopravy a vyznamu cesty,
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jakoz i povaze uzemi. Trasa se navrhuje tak, aby vySkové splyvala harmonicky
s terénnim reliéfem a pfitom méla vySkové a smérové poméry odpovidajici dilezitosti
a navrhové kategorii cesty. Podle moznosti se navrhnou mensi podélné sklony a vétsi
poloméry vyskovych obloukti. Niveleta se musi navrhovat ve vzdjemné spojitosti se
smérovym vedenim trasy.

Pti navrhovéni podélného sklonu nivelety je tfeba dodrzovat tyto zasady:
- Niveleta polni cesty musi v co nejvétsi mife kopirovat terén.
- Niveleta se pfizptisobi urcenym vyskovym bodiim, napt. zacatku a konci trasy,
kiizenim s jinymi pozemnimi komunikacemi, drdhou ¢i sitémi apod. Je také tieba
zohlednit navrhované propustky, mosty apod.
- Nesmi byt piekroceny nejvétsi dovolené hodnoty podélného sklonu nivelety. Pro
zpevnéné polni cesty plati hodnoty uvedené v tabulce 8. Pro nezpevnéné polni cesty je
nejvetsi dovolend hodnota podélného sklonu 10 % (useky s vétSim podélnym sklonem
je tieba zpevnit).
- Minimalni podélny sklon nivelety vyplyva z pozadavku dokonalého odvodnéni
jizdniho pasu. Na zpevnénych polnich cestach se proto doporucuje minimalni podélny

sklon nivelety 0,5 % (popft. 0,3 %), na nezpevnénych polnich cestach 2 %.

2.3.10 VYSKOVE RESENi POLNIi CESTY

Podélny sklon nivelety se tidi ¢lenitosti izemi a navrhovou rychlosti. Jeji maximalni
hodnota je zavisla na kategorii pozemni komunikace. Pro vyhledani silni¢ni osy slouzi
fidici ¢ara, coz je lomena &ara o jednotné délce s vrcholy na vrstevnicich. Ridici ¢aru
vyhleddme pomoci ptetinaciho tseku lg, ktery je prumétem usecky sklonu s v % mezi
dvéma sousednimi vrstevnicemi.

Délka pretinaciho tseku se vypocitd ze vzorce:

Is=Ah/0,9-0,01s

kde Ah je vyskovy rozdil mezi vrstevnicemi v m

S maximalni podélny sklon nivelety v %

Ridici ¢aru vyrovname tecnovym polygonem a navrhneme lomy nivelety. Lomy
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nivelety v podélném sklonu se zaobli zpravidla parabolickymi oblouky, jejichz velikost
je urcena polomérem vyskového oblouku.

Délka te¢ny vysSkového oblouku se vypocita ze vzorce:

t=(s1 £5s2) Ryw /200

kde t je délka svislého primétu tecny vyskového oblouku do vodorovné
roviny v m
S1, 82 hodnoty podélnych sklonii v %
Ry polomér vyskového oblouku v m

Svislé poradnice y jednotlivych bodi vyskového oblouku se vypocitaji ze vzorce:

Y= X2 /2 Rv(u)

kde vy je svisla vzdalenost bodu vyskového oblouku od te¢ny ve
vzdalenosti x v m
X vodorovna vzdalenost urcitého bodu vyskového oblouku méfena
od dotykového bodu tohoto oblouku smérem k praseciku tecen
v m

Ry polomér vyskového oblouku v m
Nejvetsi svisla poradnice vyskového oblouku je dana rovnici:

Ymax = tz /2 llv(u)

kde  Ymax Jj€ nejvetsi svisla potradnice vyskového oblouku v m
t délka svislého primétu tecny vyskového oblouku do vodorovné
v m
Ry polomér vySkového oblouku v m

Niveleta se zobrazuje v podélném profilu, ktery je zobrazenim skutecného podélného

fezu komunikace.
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2.4 TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI

Dopravni zatizeni konstrukce vozovky specifikuji podrobné jednotlivé navrhové
metody. UrCuje se zintenzity provozu tézkych ndkladnich vozidel (TNVy). Ta se
stanovuje z vysledk:

- periodického celostatniho s¢itani silnicni dopravy
- specialnich s¢itani dopravy cilenych na konkrétni akci
- dopravné-inzenyrské dokumentace urbanistického fesSeni oblasti

Lze vyuzit rovnéz informaci ziskanych vazenim naprav, udaji o piepravé hmot
apod. Pii stanoveni dopravniho zatizeni se musi piihlizet k jeho ptedpokladdanému
vyvoji. Intenzity tézkych nakladnich vozidel se v souladu s pouzitou navrhovou
metodou pfepoftou na provozni vypoltové zatizeni, vyjadiené pocltem piejezdii
navrhovou napravou. Pii tomto pfepoctu se piihlizi k poctu jizdnich pruhd,
pravdépodobnosti jizdy vozidel v jizdni stopé€, skladbé vozidel v dopravnim proudu
a hmotnosti jejich ndprav, rezimu jizdy vozidel apod. Tiidy dopravniho zatizeni se

stanovuji podle tabulky 9. [10]

2.5 CHARAKTERISTIKY PROSTREDI A PODLOZI

2.5.1 INDEX MRAZU

Charakteristickd hodnota indexu mrazu Img (pro stfedni dobu navratu 10 let) se zjisti

z tabulky 10. Metodika stanoveni indexu mrazu v zavislosti na nadmotiské vySce plati

pro uzemi Ceské republiky. Zakladni hodnota indexu mrazu se ode¢ita z tabulky 10.

Tato hodnota se nasobi soucinitelem 1,15 v ptipad¢€, ze sledovany tisek komunikace

prochdzi misty, kde nastdva vlivem konfigurace terénu chladngjsi klima. Jde o tyto

piipady:

- inverzni polohy

- severni svahy (terén v fezu vedeném od komunikace k jihu ma do vzdalenosti
100 m primérny sklon 1 : 5, tj. pfiblizné 11° az 12° nebo strmé;jsi a klesa
smérem ke komunikaci)

- horské hiebeny exponované vici severnim vétrtiim (tj. polohy nad 600 m n.m.,

které v sektoru od SZ pies S k SV nejsou prevysené o vice nez 15 m terénni
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ptekazkou blizsi nez 1 000 m)

2.5.2 NAMRZAVOST ZEMINY

Namrzavost zeminy je schopnost zeminy soustied’ovat v oblasti promrzani vodu.
Zména skupenstvi této vody (jeji mrznuti) je pfi¢inou zvétSeni pivodni porovitosti

vodou nasycené zeminy v promrzl¢é oblasti.

2.5.3 VODNIi REZIM PODLOZI

Zpusob ochrany konstrukce vozovky pted nepiiznivymi ucinky promrzani podlozi je
zavisly na typu vodniho rezimu, namrzavosti zeminy v podloZzi a na dopravnim zatizeni
vozovky. RozliSuji se tii typy vodniho rezimu podloZzi: pfiznivy, nepfiznivy a velmi
nepiiznivy.

Ptiznivy (difazni) vodni rezim je popsan podminkami:

hpy > dpe+ 2.1y
>1
Nepftiznivy (pendulérni) vodni rezim je dan vztahy:
dpr + hy <hpy < dpr + 2.1
0,7<I.<1
Velmi nepfiznivy (kapilarni) vodni rezim je charakterizovan takto:
Hpy < dpr + hy
I.<0,7

Jednotlivé veli¢iny maji tento vyznam:

hpy je pramérnd vzdalenost hladiny podzemni vody od nivelety vozovky v m
dpr hloubka promrzéani vozovky a podlozi v m

hg kapilarni vyska pii iplném nasyceni porti zeminy vodou v m

L. ¢islo konzistence zeminy v podlozi

Podle cisla konzistence se urcuje vodni rezim podloZzi v pripadé, neni-li k dispozici
udaj o urovni hladiny podzemni vody.

Hloubka promrzani vozovky a zeminy v podloZi se stanovi ze vztahu:
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dpr =hy + Kz (0,178 - Lna™ / 1) — R,)

kde d,r je hloubka promrzani vozovky a podlozi v m

hy tloustka konstrukce vozovky v m
Kz soutinitel tepelné vodivosti promrzlé zeminy v podlozi v W.m™ K
Ko souéinitel tepelné vodivosti vztazného materialu (Ao = 1,75 W.m" K"

Ry tepelny odpor vozovky v m> K.W™'!

Imy  index mrazu oblasti s periodicitou vyskytu n

2.5.4 UNOSNOST ZEMNIi PLANE

Unosnost zemni plan¢ je popisovana vztahem mezi charakteristickou hodnotou

modulu pruznosti podloZi E a hodnotou tinosnosti CBR.
Epi = 17,6 (CBR,p) "™

Hodnota E,« se vyjadiuje v MPa a hodnota CBR v % pfi maximalni objemové

hmotnosti a optimalni vlhkosti zeminy v podlozi.

2.6 PRICNE USPORADANI VOZOVKY

Pti¢né usporadani vozovky je ovlivnéno nejvice tim, zda se jedna o jednopruhovou
¢1 dvoupruhovou vozovku. Koruna polni cesty je tvofena jizdnim pasem, krajnicemi,
piipadné 1 vyhybnami. Na dvoupruhovych polnich cestach je jizdni pas tvofen dvéma
protismérnymi jizdnimi pruhy. Siika krajnice se pohybuje mezi 0,25 — 0,5 m. Zakladni
pticny sklon jizdnich pruhti v pftimé a v obloucich, které nevyzaduji dostfedny sklon,
bez ohledu na druh krytu mé zpravidla hodnotu 2,5 %, nejméné vSak 2 %. V pfimé se
navrhuje zpravidla stfechovity sklon. Sklon nezpevnéné krajnice miva hodnotu 8 %

a sklon zpevnéné ¢asti krajnice pak obvykle stejnou jako sklon jizdnich pruhd.
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2.7 ODVODNENI POLNi CESTY

T¢leso polni cesty a dotCené okolni pozemky musi byt zabezpeCeny proti
Skodlivému ptisobeni povrchovych a podzemnich vod.

Rychlé odvedeni srdzkové vody z povrchu vozovky je nutné z divodu zachovani
dobrych podminek pro bezpecnou jizdu vozidel a omezeni prisaku vody do
konstrukénich vrstev zpevnéni a na zemni plan. Povrchova voda z vozovky, kterd
nemiize nebo nesmi pretékat rozptylend ptes svah nasypového télesa do okolniho
terénu, se musi zachytit v odvodniovacich zatizenich a odvést mimo téleso polni cesty.
Odvodnéni povrchu vozovky se zajisti ptficnym sklonem vozovky a podélnym sklonem
nivelety.

Jestlize plivodni vodni rezim, zejména hladina podzemni vody, neptiznivé ovliviiuje

téleso polni cesty, navrhne se potfebné odvodnovaci zatizeni, které vodni rezim upravi.

2.8 ZEMNIi PRACE

Pod pojmem zemni prace oznaCujeme vSechny druhy srovnani terénu, kopani ryh,
presun zemin a ostatni vykopavky, jenz souvisi s vykopy, nasypy, vcetn¢ hutnéni
zemniho télesa v priub&hu stavebnich praci.

Pti navrhovéni polnich cest je zapotiebi provést vypocet kubatury vykopti a nasypu.

2.9 MOSTY

2.9.1 Zakladni pojmy

Mostni objekt

- soucast jedné nebo vice komunikaci nahrazujici jeji pouhé zemni téleso nebo jejich
pouhd zemni télesa v misté, v némz je tfeba prekonat ptirodni nebo umélou piekazku
piremosténim, popt. zvolit obdobné teseni z vodohospodaiskych, ekonomickych nebo
estetickych diivodl. Je tvofen jednim nebo i vice vedle sebe postavenymi mosty,
propustky nebo lavkami vcetné stavebnich d¢l a Uprav potrebnych k zajisténi jeho

funkce a zivotnosti. Podle druhu pfemosténi se mostni objekty, popi. ¢asti mostniho
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objektu d¢li na: mosty, propustky a lavky

Most

- mostni objekt, popt. jeho Cast s kolmou svétlosti alespont jednoho mostniho otvoru
rovnou nejméné 2,01 m, slouzici k pfevadéni dopravnich cest, vodnich koryt
a potrubnich komunikaci nebo i jen stavebné montaznim ucelim. Je tvofen spodni
stavbou a jednou nebo vice nosnymi konstrukcemi nasledujicimi za sebou, popf.
uloZzenymi vedle sebe nebo nad sebou na spolecnych podpérach, anebo také jen pouhou
troubou, déale pak mostnim svrSkem, mostnim vybavenim a pfidruzenymi dily, jako
napf. ptechodovou deskou, rubovkou apod.

Mostni konstrukce

- ¢ast mostu tvofend spodni stavbou a nosnou konstrukci. Tento termin se uplatiiuje
zejména v piipadech, kdy oddéleni hlavni nosné konstrukce od spodni stavby neni
konstrukéné dosti vyrazné jako u nékterych ramovych nebo klenbovych konstrukci
Mostni klenba

- masivni nosna konstrukce mostu provedend na zplsob oblouku, jejimz
charakteristickym znakem je nutnost presypavky, anebo obdobnd konstrukéni cast
mostu, kterd mé jinou nez nosnou (napf. rozpinaci) funkci. Podle funkce se rozliSuje
mostni klenba: hlavni, vyleh¢ovaci, mostovkova a rozpiraci

Piechodova deska

- ptidruzeny dil mostu tvofeny zpravidla zelezobetonovou deskou vkladanou za opéru
nebo za krakorcové ukonceni nosné konstrukce a uspofddanou tak, aby omezovala
a vyrovnavala vyskovy rozdil z odlisného sedani zemniho télesa a mostni konstrukce
Rubovka

- ptidruzeny dil mostu pozemni komunikace tvofeny zdivem z hubeného betonu nebo
z betonovych prefabrikatl, ktery u novodobych mostl nahrazuje diive pouzivanou
kamennou rovnatinu

Estakada

- mostni konstrukce, slouzici k vedeni vyskové komunikace

Propustek

- mostni objekt, popt. jeho €ast s kolmou svétlosti mostniho otvoru do 2,00 m vcetné,
slouzici zpravidla k pficnému provedeni stalych nebo obcasnych vod, trubnich a jinych
vedeni télesem komunikace

Lavka

- mostni objekt, popf. jeho c¢ast slouzici chodciim, anebo soucdst mostu slouZzici

29



reviznim a jinym ucelim [5]

2.9.2 TRIDENi MOSTU

Mosty se rozdéluji dle riznych hledisek. V tomto smyslu se rozeznavaji:

a) podle druhu prevadéné komunikace most:

drézni komunikace, pozemni komunikace, vodohospodaisky, sdruzeny, primyslovy

b) podle pridruZenosti jinych nebo k jinym provoznim zafizenim most:
piehradni, jezovy, ptistavni

) podle prekracované prirodni nebo umélé prekazky, popr. umélé stavby:
most pies silnici, Zelezni¢ni trat, feku, jezero, zaliv, zastavéné tzemi atd.

most na statni, zemské, krajské, okresni, katastralni atd. hranici

d) podle poctu mostnich otvora nebo poli:

most o jednom otvoru, most o dvou, tfech atd. otvorech, most o vice otvorech

most o0 jednom poli, most o dvou, tfech atd. polich, most o vice polich

e) podle poctu mostovkovych podlazi umisténych nad sebou pak most:
jednopodlazni, dvoupodlazni, tfipodlazni atd.

f) podle vySkové polohy nebo postradatelnosti mostovky most:

s dolni mostovkou, s horni mostovkou, se zapuSténou mostovkou, s mezilehlou
mostovkou, se zavéSenou mostovkou, se vzepfenou mostovkou, bez mostovky
a s presypavkou

2) podle ménitelnosti zikladni polohy hlavni nosné konstrukce most:
nepohyblivy, pohyblivy a plovouci

h) podle planované doby trvani most:

trvaly a zatimni

i) podle priibéhu trasy na mosté:

v prostorové piimé, ve smerovém oblouku, ve vySkovém oblouku a ve smérovém

a vyskovém oblouku

j) podle situativniho usporadani most:
kolmy a Sikmy
k) podle projektové zatiZitelnosti most:

s normovanou zatizitelnosti a s individualni zatizitelnosti
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1) podle hmotné podstaty hlavni nosné konstrukce most:

masivni a nemasivni

m) podle clenitosti hlavni nosné konstrukce most:

plnosténny, ptihradovy a vylehéeny

n) podle vychozi charakteristiky nebo statické funkce mostni konstrukce most:
deskovy, tramovy, ramovy, obloukovy, klenbovy, sttedosloupy, hiibovy, vzpéradlovy,
veésadlovy, vzpinadlovy, visuty, zavéSeny a trubni

0) podle konstruk¢niho usporadani pricného rezu most:

otevien¢ uspofadany a uzaviené usporadany

P) podle omezeni volné vysky na mosté most:

s neomezenou volnou vyskou a s omezenou volnou vyskou [5]

2.9.3 ZATIiZENi MOSTU

Pfi navrhovani mostd se uvazuji druhy a charakteristiky zatizeni. Charakteristikami
zatizeni jsou normova hodnota zatiZzeni, vypoctova hodnota zatiZzeni (extrémni
vypoctové zatizeni a provozni vypoctové zatizeni) a soucinitele spolehlivosti zatizeni.

Podle doby trvéani a podle zmén velikosti, polohy nebo smyslu a sméru ptisobeni se
rozeznavaji zatizeni stala a nahodila (douhodobad, kratkodoba a mimotéadna).

Mezi stald zatizeni patii napf. vlastni tiha konstrukce ocelové, betonové, zdéné
a dfevéné, zeminy v piirozeném stavu, nasypu, trvalych soucasti mostti atd. Nahodilym
dlouhodobym zatizenim je napi. vlastni tiha krytu vozovky a povrchu chodnikd,
drédzniho mostniho svrsku bez kolejového loze, ucinky poddolovani atd. Do nahodilych
kratkodobych zatizeni bychom mohli napf. zatadit zatiZzeni zabradli, silni¢ni dopravou,
brzdnymi a rozjezdovymi salami, zatizeni svodidel, zvlaStnimi vozidly a zvlaStnimi
soupravami, zatizeni klimaticka, vétrem, snéhem, namrazou, tlakem ledu, montézni atd.
Mezi nahodild mimofadna zatizeni by patfily napf. zatizeni od narazu vozidel, plavidel,

seismicka zatizeni, zatiZzeni od pfetrZzenych trakénich vedeni atd. [8]

2.9.4 VSEOBECNE ZASADY

Navrhy mostnich objekti pfes vodni toky a jejich inundacni tzemi, pfes vodni

nadrze a zdrze musi odpovidat pozadavkiim CSN 73 6822. Vychozim podkladem pro
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navrh prostorového uspotadani mostnich objektl pfes trvalé i obfasné vodni prekazky
auréeni rozméri mostnich otvorG je névrhovy prutok nebo navrhova hladina (viz

tabulka 11). [6]

Mostni objekty pres prirozené vodni toky

Mostni objekty ptes ptirozené vodni toky se navrhuji tak, aby byla v mostnim otvoru
zachovdna volna vySka nad hladinou navrhového pratoku nejméné 0,5 m a aby
nezpusobovaly ve vodnim toku podstatnéj§i zmény pritocného profilu ani zmény
proudéni.

Volna vyska se urCi jako svisla vzdalenost mezi hladinou v mostnim otvoru pii
navrhovém pritoku (zplsobuje-li mostni object vzduti hladiny v toku, urcuje se volna
je:

e u hlavni nosné neklenbové konstrukce ulozené na loziskach nejnizsi misto této

konstrukce, pricemz zaplaveni lozisek je pfipustné
pricemz se neuvazuji nabeéhy, zvétsujici vysku konstrukce ve vetknuti do podpér
e u klenbové konstrukce s ptesypavkou lic klenby v jejim vrcholu

cv v

horni povrch nejnize polozeného prahu nebo bloku

Je-li pod nosnou mostni konstrukci umisténo trvalé zafizeni zmensujici mostni otvor,
ur¢i se volnad vyska od hladiny po toto zafizeni. Pfemosténim vodniho toku objektem,
u kterého se pocitd se zahlcenim vtoku a u kterého se provedeni vody mostnim
objektem dé&je obvykle za jinych podminek nez nad objektem, je dovoleno pouze
u malého vodniho toku nebo pii pouziti kratkodobého zatimniho objektu. Ptitom je
nutno posoudit, zda objekt nezplsobuje vzduti vody, ohrozujici stabilitu tclesa
prevadéné komunikace, a zda nedosahuje uroven hladiny vzduté vody vySe, nez
dovoluji normy pro pfislusné komunikace. Dale je nutno posoudit, zda rychlost vody pii
zvysenych pritocich neohrozuje konstrukci objektu a koryto pod nim. Rychlost vody
ani pii prutoku pod tlakem nesmi piekro€it hodnotu 7 m/s. Nejmensi pfipustné navrhové

pratoky pro jednotlivé druhy nové navrhovanych mostnich objektii jsou uvedeny

32



v tabulce 11.

Mostni objekty v inundacnich izemich vodnich toku

Navrhové hladina v mostnich otvorech se odvodi od hladiny névrhového prutoku
mostnimi otvory mostniho objektu pies vlastni koryto vodniho toku. Volna vyska je
0,5 m, pokud nejsou zvlastni divody ji zvétSit. V ¢astech inundacniho uzemi, kde

nebude dochéazet k vyraznéjSimu proudéni vody je dovoleno pouZit i objekty.

Mostni objekty pres vodni nadrze a zdrze

Névrhovou hladinou pro ndvrh mostnich objektli je u pfirodnich nadrzi a umélych
nadrzi bez manipulaci s hladinou (napf. u zatopenych lomil) nejvyssi zndma hladina;
u umélych nadrzi a zdrzi nejvyssi hladina projednand a schvalend vodohospodaiskym
organem; u nadrzi a zdrzi s proudici vodou, kdy mize zpiisobit mostni object vzduti,
hladina uréena podle CSN 73 6822. Délka pfemosténi a jeji &lenéni na jednotlivé mostni
otvory, jakoz i typy mostnich objekt se stanovi po dohodé¢ se spravcem vodni nadrze
nebo zdrze a spiislusnym vodohospodaiskym organem. U mostnich objekti s volnou
hladinou musi byt v mostnim otvoru zachovédna volna vyska nad navrhovou hladinou,
ktera se rovna vysce vétrové viny vypoétené podle CSN 75 0255, zvétiené nejméné

00,5 m.
Mostni objekty prres umélé vodni toky
Navrhovy priitok, popt. ndvrhova hladina, stejn¢ jako volnad vyska a zplsob jejiho

uréeni se zfetelem k nosné konstrukci se stanovi individudlné po projedndni se

spravcem vodniho toku a s ptisluSnym vodohospodaiskym organem.
Mostni objekty pies vodni cesty
V otvorech mostii a lavek pfes vodni cesty museji byt v rozsahu plavebni drahy

zachovany podjezdné vysky nad nejvysSi plavebni hladinou urcenou pftislusnou

plavebni spravou. [6]
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2.9.5 KONSTRUKCNIi ZASADY

Mostni vozovka se navrhuje z téchto vrstev:
a) z krytu, ktery muze tvofit:
jedna vrstva, vice vrstev, u lavek miize funkci plnit ochranna vrstva
b) z 1zola¢niho systému, skladajiciho se obvykle z:
ochranné vrstvy, kterd mize plnit 1 funkci loZzné vrstvy krytu; izolaéni vrstvy; specialni

upravy povrchu mostovky

Mostovky betonovych a ocelovych mostli se navrhuji ptimo v pozadovaném piicném
a podélném sklonu vozovky. Navrzeny a realizovany sklon mostovky i vSech vrstev
mostni vozovky musi zajiStovat spolehlivé a rychlé odvadéni povrchové nebo
prosakujici vody v kazdém stavebnim stadium i provoznim stavu. Vyrovnavaci vrstva
se navrhuje jen v technicky odivodnénych piipadech, kdy povrch mostovky nelze
provést tak, aby tvofil ptimo vhodny podklad pro izola¢ni system. Izolacni systém musi
byt navrzen a proveden tak, aby nosnou konstrukci spolehlivé chranil v celé Sifce
a délce. Pokud neni navrzen celoplosny izolacni system, je nutno nosnou konstrukci
chranit jinym spolehlivym zptsobem. Pfi nadvrhu mostni vozovky je nutné vzit v vahu
zvlasté dopravni zatizeni, sklonové poméry mostovky, konstrukéni system mostniho
objektu zejména nosné konstrukce apod. [7]

Konstrukce mostnich objektli musi byt navrzeny tak, aby:

e byly spolehlivé (tj. inosné a pouzitelné po dobu predpokladané zivotnosti)

e vytvotily pfedpoklady pro bezpecnost silni¢niho provozu (i provozu chodcii

a cyklisti)

e umoznily pfislusné prohlidky, iidrzbu a opravy

e umoznily funk¢énost prostoru pod mostem

e umoznily pouziti typti vybaveni schvalenych ustfednim organem statni spravy

[6]

2.9.6 KRYT MOSTNi VOZOVKY

Kryt mostni vozovky musi mit potfebnou Unosnost, rovnost, hutnost, drsnost,

odolnost proti vyjizdéni koleji, Zivotnost a nepropustnost, popi. dal§i specifické
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pozadavky, a musi zabezpecit dobré povrchové odvodnéni. Pti¢ny a podélny sklon
krytu je predepsan CSN 73 6201. V &sti vozovky, kde se uskute¢iiuje podélny transport
vody, je nutné navrhovat obrusnou vrstvu krytu zvlast hutnou nebo povrch krytu opatiit
vodou nepropustnym natérem. VSechny pracovni spary a spojeny styku dvou raznych
konstrukci z rozdilnych materialét musi byt spolehlivé utésnény. Siika spar se navrhuje
vzdy podle druhu obrusné vrstvy a konstrukénich Gprav. Obrubniky musi byt navrzeny
a provedeny z materiall vysoce odolnych vi¢i mrazu a U¢inkim chemickych

rozmrazovacich latek. [7]

2.9.7 VYKRESY MOSTU

Vykresy mostll se vypracovavaji s vyuzitim geodetickych, geologickych a uzemné
planovacich podkladii oblasti, ve které¢ se ma most vybudovat.

Vykresy mosti se tiidi podle urceni na:

- orientac¢ni vykresy
- pi‘ehledné vykresy
- podrobné vykresy
- vykresy pomocnych konstrukei

Uzemni vazby mostu se zobrazuji v situaci mostu a jeho okoli, poloha mostu se
stanovi na vyty¢ovacim vykresu mostu.

Mosty se maji zobrazovat metodou pravouhlého promitani v I. kvadrantu. Viditelné
obrysy a hrany se kresli tenkou plnou carou. Zakryté obrysy a hrany se kresli tenkou
carkovanou carou. Obrysy prot’até rovinou fezu se kresli tlustou plnou €arou. Obrysy
a hrany lezici za rovinou fezu se kresli jen tehdy, pfispéje-li jejich zakresleni
srozumitelnosti vykresu. Rozhrani hmot uvnitf obrysu fezii jednotlivych konstrukci se
kresli tenkou plnou carou. Geometrické a konstrukéni rozméry mosti se udavaji
v milimetrech, koty relativnich a nadmoiskych vySek v metrech na tfi desetinna mista.
Stani¢eni komunikaci a tokl a soufadnice a délkové miry na vytyCovacich vykresech se
udavaji v kilometrech na tfi desetinna mista.

Orientacni vykresy se zpravidla kresli jen tehdy, je-li tfeba povSedné zobrazit most
v n¢kolika variantach. Orientacni vykresy se kresli tak, aby z nich byly zfejmé hlavni
zasady feSeni mostu, jeho hlavni rozméry a rozméry piekracovanych prekazek. Kresli se

v métitku 1 : 200, 1 : 500 a 1 : 1000. Zpravidla se kresli jen podélny a pfi¢ny fez
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mostu.

Na piehlednych vykresech musi byt uvedeny pudorysy, podélné svislé tezy
a pohledy a pficné svislé fezy, koordinacni a konstrukéni rozméry mostu, konstrukce
zékladua, zakladova pida, inZzenyrské sité. Prehledné vykresy se kresli tak, aby z nich
bylo zfejmé dodrzeni mostniho priijezdniho prifezu u drdznich mostl a u mostl pies
dréhy, dopravniho prostoru u mostli pozemnich komunikaci a u mostii pfes pozemni
komunikace, volné vysky nad nejvyssi hladinou vody, popft. také nad nejvyssi plavebni
hladinou a $itky plavebni drahy u mostti pfes vodni toky a nadrze. Piehledné vykresy se
kresli vméfitku 1 : 50, 1 : 100, 1 : 200 a 1 : 500. Vzorové pficné fezy se kresli
v méfitkach 1:20a 1 :50.

Na podrobnych vykresech musi byt uvedeno pro prefabrikované a monolitické
zelezobetonové konstrukce obrysové rozmeéry, tvar a umisténi vyztuze; pro predem
1 dodate¢né predpinané konstrukce obrysové rozméry, umisténi pfepinaci vyztuze, mista
a rozméry prvki predpindni; pro kovové konstrukce tvar a rozméry konstrukénich prvka
a rovn€z protikorozni ochrana povrchu kovovych konstrukci. Na podrobnych vykresech
uvedenych mostnich konstrukci a rovnéz na podrobnych vykresech mosti z jinych
materiald (dfevéné, kamenné mosty) musi byt uvedeny i veskeré dalsi tidaje potiebné
zhotoveni konstrukénich ¢asti, jichz se tyto vykresy tykaji (napf. Gdaje o pouzitych
materidlech, technologické udaje apod.). Podrobné vykresy se kresli v métitku 1 : 1,
1:2,1:10,1:20,1:50a1:100.

K vykresim pomocnych konstrukei patii vykresy pomocnych zatfizeni, konstrukci
a zafizeni nezbytnych pro vybudovani mostu, ochranu prostiedi a bezpecnost prace
(napt. vykresy skruzi, vykopti a vylomt, leSeni, montazni vykresy apod.), vykresy
zafizeni staveni$t¢ (napt. vykresy zpevnénych ploch potfebnych pro nasazeni tézkych
mechanizmil) a vykresy provizornich uprav komunikaci, kabeli a potrubi v dobé¢
stavby. Vykresy pomocnych konstrukei se kresli v méfitku 1 : 5,1 : 10, 1 : 20, 1 : 50,
1:100,1:200al:500.[9]

36



3 CiL DIPLOMOVE PRACE

Cilem diplomové prace je navrzeni polni cesty v katastralnim uzemi Komafice
s napojenim na stavajici most, a to ve dvou variantach. Jednu z variant po konzultaci
s vedoucim diplomové prace dopracuji do stadia dokumentace pro stavebni povoleni.
Polni cesta musi byt navrZena dle platnych piedpisti, musi spliiovat parametry, jez jsou
pro polni cesty zdvazné, a mé¢la by byt vhodné zakomponovana do krajiny. K tomu,
abych byla schopné cestu do dané oblasti co nejlépe umistit, zjistim si o ni co nejvice
informaci, sezndmim se s tamnim terénem, pfirodnimi podminkami a klimatem.

Navrzena cesta by méla zlepSovat pfistupnost k pozemkim, plnit funkci protierozni

1 krajinotvornou.
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4 CHARAKTERISTIKA OBLASTI

Most, na n¢jz mam za Ukol polni cestu napojit, se nachazi v katastralnim uzemi
Komatice. Polni cesta bude zasahovat do dvou katastralnich izemi, a to do katastralniho
uzemi Komarice a katastralniho uzemi Sedlo u Komafic, oboji obec Komafrice, okres

Ceské Budgjovice.

4.1 GEOMORFOLOGIE

Dle geomorfologického ¢lenéni by byla dana oblast zafazena takto:

= Ceska vyso€ina
= Sumavska subprovincie

=  Sumavska hornatina

Sumavska hornatina (némecky Bohmerwald-Hochland) je geomorfologicka oblast
na jihu Sumavské subprovicie. Rozklada se v jihozapadnich Cechach, severovychodnim
Bavorsku a v severnim Rakousku. Kromé nejvyssich partii Sumavy zahrnuje rovnéz
Novohradské hory a rozsahlé vrchoviny a pahorkatiny v podhtifi. Nejvys$$im bodem je
GroBer Arber (Velky Javor) v bavorské &asti Sumavy. Na &eském tzemi je to Plechy
s 1378 m.

Sumavské hornatina se d&li na tyto 4 geomorfologické celky:

= Sumava

=  Sumavské podhiii
= Novohradské hory
= Novohradské podhtfi

Oblast, ve které se navrzena polni cesta nachézi, patii do celku Sumavské podhiii.
Sumavské podhiifi je geomorfologicky celek na severovychodnim okraji Sumavské
hornatiny. Rozprostira se na plose 2407 km? (je tak rozsahlejsi nez Ceskd Cast vlastni
Sumavy) a ma primémou nadmoiskou vysku 634 m. Na zapadé a na jihu sousedi
s Sumavou, na severu se Svihovskou vrchovinou a Blatenskou pahorkatinou, na

vychodé s Ceskobudgjovicku panvi a Novohradskym podhtifim. M4 charakter ¢lenité
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vrchoviny vrasno-zlomového piivodu s vyraznou modelaci selektivni eroze a denudace.
Na jihovychodé¢ je tvofena Sirokymi a oblymi strukturnimi hibety sméru severozapad -
jihovychod. Kolmo na né protékaji hlavni toky podhufi Otava, Volynka, Blanice
a Vltava a vytvareji hluboké az kafionovita udoli.

Sumavské podhtifi se ¢leni na Sest geomorfologickych podcelki:

» Strazovska vrchovina

= Svatoborska vrchovina

*  Vimperska vrchovina

» Prachaticka hornatina

= Ceskokrumlovské vrchovina

=  Bavorovska vrchovina

Nejvyssimi vrcholy jednotlivych podcelki jsou:
= Libin (1096 m)
= Klet (1083 m)
=  Kamenac¢ (989 m)
= Beéle¢ (922 m)
= Zelivsky vrch (770 m)
= Na Strazi (700 m)

4.2 GEOLOGIE

V dané¢ oblasti pfevazuje vyskyt muskovitu a biotické pararuly. Hluboké rulové pidy

obsahuji na nékdejsi tretihorni paroviné zbytky kaolinického fosilniho zvétravani.

4.3 PEDOLOGIE

Mezi pudni typy, jez se v dané oblasti vyskytuji, bych mohla pfedevSim zaradit:
hnédou pudu kyselou oglejenou, glej, pseudoglej, hnédou ptidu silné kyselou
a polygenetické hliny kyselé (fluvidlni a deluvidlni hliny).

Z pudnich druhii bych jmenovala: hluboké az stfedn¢ hluboké pldy, zvétraliny

hlinité az hlinitopiscité s obsahem skeletu.
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4.4 KLIMATOLOGIE

Resené uzemi lezi na pielomu dvou klimatickych oblasti: Bs - mirné tepla, mirné
vlhka, vrchovinova a Bg — mirné tepld, vlhké, vrchovinova.

Dle atlasu podnebi CSR (hodnoty zaznamenané mezi lety 1901 — 1950) je primérna
rocni teplota vzduchu 7° az 8° C, primérny pocet letnich dnl v roce (teplota vzduchu
25° C a vyssi) 30 az 40, primérny pocet ledovych dnii v roce (maximalni teplota
vzduchu — 0,1° C a niz8i) 30 az 40, primérny pocet mrazovych dni v roce (minimalni
teplota vzduchu — 0,1° C a nizsi) 110 az 120 a primérny pocet dnii se snéhovou
pokryvkou 50 az 60. Primérny pocet jasnych dnt v roce je 40 az 50, primérny pocet
zamracenych dnii v roce 130 az 140, primérny pocet dnii s mlhou do 50 a primérny
pocet dnil s boutkou v roce 25 az 30.

Primérny ro¢ni Ghrn srazek se pohybuje mezi 600 az 650 mm. Pievladajici smér

proudéni vzduchu je v této oblasti jihozapadni.

4.5 HYDROLOGIE

Uzemi Jiho&eského kraje, v némz se dana lokalita nachazi, nalezi do povodi horni
a stfedni Vltavy s pfitoky Malsi, Luznici, Otavou a mnohymi dal$imi. V minulosti zde
bylo vybudovéno ptes 7 000 rybnikd, jejichz celkova vyméra dnes piedstavuje vice nez
30 tis. hektarti. Nejvétsimi nejen v kraji, ale i v Ceské republice jsou rybniky Rozmberk
s rozlohou 490 ha, Bezdrev se 450 ha a Horusicky rybnik se 415 ha. Kromé& toho byla
na uzemi kraje vybudovana velka vodni dila: Lipno (se 4 870 ha nejvétsi vodni plocha
v Ceské republice), Orlik s rozsahlymi rekreaénimi oblastmi a Rimov, ktery zasobuje
pitnou vodou znacnou ¢ast kraje. V souvislosti s vystavbou jaderné elektrarny Temelin
byla vybudovana vodni nadrz Hnévkovice.

V Jiznich Cechach jsou dva typy oblasti podzemnich vod, a to sedimenty

Jiho&eskych panvi a krystalinikum Ceského masivu.
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5 VYSLEDKY

Vychozim podkladem pro tuto praci jsou dva mapové listy statni mapy 1: 5 000
Ceské Budgjovice 0-9 a 1-9 vdigitilni podobd. Vykresy jsem narysovala
prostfednictvim programu MicroStation V8 vsouladu s CSN 01 3466 Vykresy
inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci.

Pro polni cestu jsem zvolila néasledujici parametry: Sitkové uspotfddani komunikace

6,5 m a navrhova rychlost 50 km/h.

5.1 SMEROVE RESENI

Pfi navrhu smérového feSeni jsem si nejprve z tabulky 8 zjistila hodnotu nejvétsiho
dovoleného podélného sklonu pro mnou zvolenou kategorii polni cesty. Tato hodnota
¢ini 10 %, coz znamend, ze neni povoleno, aby prevySeni na 100 m useku polni cesty

piesahovalo hodnotu 10 m. Pokud dosadim tuto hodnotu do vzorce:

Is=Ah /(0,9 - 0,01 - 5)

kde I je pietinaci tisek v m
Ah vyskovy rozdil mezi dvéma sousednimi vrstevnicemi v m
] nejveétsi dovoleny podélny sklon v %

jsem schopna urcit, jakym zplsobem vést trasu polni cesty, aniz bych piekrocila
dovolen¢ sklony. V mém piipadé by na trase cesty neméla mit spojnice dvou
sousednich vrstevnic hodnotu 22,22 m a vyssi.

Dale jsem si spocitala hodnoty nejmensiho doporuceného poloméru kruznicového
oblouku a nejmensiho dovoleného poloméru kruznicového oblouku, abych m¢éla
piedstavu, jaké poloméry mohu pro polni cestu o dané nadvrhové rychlosti a dostfedném
sklonu navrhnout. Zde uvadim vzorce pro vypocet a hodnoty, které pro mou polni cestu

piislusi:

Nejmensi doporuceny polomér kruznicového oblouku:

Raop = 0,25 v,”/ p
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kde Ry je nejmensi doporuceny polomér kruznicového oblouku v m
Vo navrhova rychlost v km/h

p dostfedny sklon vozovky v %

Ryop = 0,25 - 50°/2,5

Raop. =250 m

Nejmensi dovoleny polomér kruznicového oblouku:

Raov = Vo / [ 127 (£+ 0,01p) |

kde Rgoy je nejmensi dovoleny polomér kruznicového oblouku v m
Vo navrhova rychlost v km/h
dostfedny sklon vozovky v %

f soucinitel pfi¢ného tfeni

Ryoy = 50%/[ 127 (0,18 + 0,01 - 2,5) ]
Rioy. = 96,02 m

Na zaklad¢ téchto poznatki jsem zacala do statni mapy 1: 5 000 navrhovat tecnovy
polygon. Hlavnim ukolem bylo navrhnout polni cestu s napojenim na zadany most. Pfi
rysovani jsem vSak musela vzit v avahu i jiné okolnosti, a to pfedevSim terén -
vrstevnice a pfirodni jevy (rybniky, potoky aj.). Prvni variantu trasy jsem vedla pies dva
mosty (jeden z nich byl zadan) a ke konci napojila na Sedlo. Druha varianta vedla pouze
pres zadany most. Z obou variant jsme s vedoucim diplomové prace vybrali jednu —
VARIANTU 1 — a tu jsem dopracovala do stadia dokumentace ke stavebnimu povoleni.
Smérové feSeni obou tras je zakresleno v prehledné situaci 1:5 000 a vybrany tsek
VARIANTY 1 dlouhy 1,0 km v podrobné situaci 1: 1 000.

Uzemi je charakterizovano vétsim pievySenim, proto bylo pomé&rné naroéné
navrhnout trasu, kterd by nepievySovala povolené sklony a zaroven se vyhnula
prirodnim jevim. Celkem obtiznou situaci jsem vyieSila navrzenim dvou tocek. Pfi
navrzeni obou tocek jsem neméla piili§ na vybér, jaky polomér pro né zvolit a kam je

umistit, ve vétSin¢ piipadii dochdzelo k piekroceni nejvétsiho dovoleného podélného
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sklonu. I pfes malé poloméry tocek jsou parametry pro navrhovani polnich cest
dodrzeny, a to diky vhodné zvolenému dostfednému sklonu. U obou toc¢ek jsem navrhla
dostfedny sklon 8 %. Navrhova rychlost je sice 50 km/h, v to€kach vSak bude snizena
na 40 km/h.

Pokud jsou ve smérovém feSeni navrzeny dva protismérné oblouky, vklada se mezi
né piimy usek o délce dvojnasobku navrhové rychlosti polni cesty. V této situaci vSak
nebylo mozné tuto podminku dodrzet. Zvoleni pribéhu trasy bylo zna¢né¢ omezeno jiz

vyse zminénymi skute¢nostmi (pfirodni jevy, napojeni na mosty aj.).

Nyni se podrobnégji zminim o obou variantach.

5.1.1 PRUBEH TRASY SMEROVEHO RESENI

VARIANTA 1

Stanifeni [m] Prvek R u obloukti [m]
0,00 — 40,44 oblouk K; R, =127,85
40,44 — 85,17 oblouk K, R,=171,08
85,17 210,80 primy usek t;

210,80 — 259,30 oblouk K3 R3=206,16
259,30 - 269,11 piimy usek t;

269,11 — 325,13 oblouk K4 R4 =179,72
325,13 - 374,27 piimy usek t3

374,27 — 445,97 piechodnice p;

445,97 — 547,44 oblouk Kjs Rs5 =200,00
547,44 — 623,01 piechodnice p,

623,01 — 1193,73 piimy usek t4

1193,73 — 1424,67 prechodnice p3

1424,67 — 1504,50 primy usek ts

1504,50 — 1708,36 oblouk Kg R = 56,13
1708,36 — 1788,34 primy tusek tq

1788,34 —2051,42 prechodnice py4

2051,42 —2204,01 primy usek t;

2204,01 —2581,37 piechodnice ps

2581,37 —2753,50 oblouk K5 R;=49,72
2753,50 — 2833,49 primy usek tg

2833,49 — 3128,76 prechodnice pg

3128,76 — 3187,29 primy usek ty

3187,29 —3310,27 oblouk Kg Rg =158,76
3310,27 — 3700,00 primy tsek tqo

celkem ma trasa 3 700,00 m = 3,7 km




VARIANTA 2

Stanifeni [m] Prvek R u obloukti [m]
0,00 — 40,68 Oblouk Kj R;=127,85
40,68 - 83,99 Oblouk K, R,=171,08
83,99 - 135,99 Piimy usek t;

135,99 - 310,85 Oblouk K3 R;=175,02
310,85 -1036,40 | Primy tusek t,

1036,40 - 1100,03 | Pfechodnice p;

1100,03 - 1233,34 | Oblouk K4 R4 =300,00
1233,34 - 1298,47 | Pfechodnice p»

1298,47 - 1579,21 | Pfimy tusek t3

1579,21 - 1929,13 | Oblouk K5 Rs=457,61
1929,13 - 2159,98 | Ptimy tsek t4

2159,98 - 2726,61 | Oblouk Kg R = 836,17

2726,61 - 3113,97

Piimy usek ts

celkem ma trasa 3 113,97 m =3, 1 km

5.1.2 VYPOCTY SMEROVYCH OBLOUKU A PRECHODNIC

VARIANTA 1

Prosty kruZnicovy oblouk K;:

a=19°

R=127,85m

t=21,39m
z=1,78m
0=42,40 m

Prosty kruznicovy oblouk Kj:

o= 14°

R =206,16 m

t=2531m
z=155m
0=50,37m

Prosty kruZnicovy oblouk Kj:

a=14°
R=171,08 m
t=21,01 m
z=1,28m
0=41,80m

Prosty kruZnicovy oblouk Ky:

a=18°
R=179,72 m
t=28,46m
z=224m

0 =56,46 m

KruzZnicovy oblouk Ksse symetrickymi prechodnicemi:

a=50°=55,5556*

Mnou zvolené hodnoty poloméru a délky prechodnice:

R =200,00 m
L=78,125m
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Hodnoty zjisténé z tabulek Vesely, Kasparek - Klotoida:

AR =1,270
Xs=39,013
X=177,828
Y =5,072
Xm=52,188
Si=26,137
t=12,4340
c =4,1433

Vypocteni zbylych parametrii:

Q=0-27 ap = 30,6876
ts=(R+AR) - tg a/2 ts=93,85 m
t=ts+ X t=132,86 m
z=(R+ AR) - (sec a/2 -1) + AR z=22,08 m
t0=R'tg(X()/2 t0=49,161’1’1
7o =R - (sec 0,p/2 -1) 70=5,95m
Lx =R -arc oy Lk =96,41 m
O=2L+Lg 0 =252,66 m
Symetricka tocka Kg: Symetricka tocka K;:
a=11° a=7°
R1=156,13 m R1=49,72 m
R2=1211,99 m R2=1211,99 m
p=80m p=80m

Prosty kruznicovy oblouk Ks:

a=40°
R=158,76 m
t=57,78 m
z=10,19 m
0=110,84 m

VARIANTA 2

Prosty kruznicovy oblouk Kj: Prosty kruznicovy oblouk Kj:
a=19° a=14°
R=127,85m R=171,08 m
t=21,39m t=21,01 m
z=1,78m z=128m
0=42,40 m 0=41,80m
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Prosty kruznicovy oblouk Kj:

o=67°
R=175,02m
t=115,84 m
z=34,86 m
0 =204,66 m

KruZnicovy oblouk K4 se symetrickymi prechodnicemi:
a=44,86° = 48,8889¢
Mnou zvolené hodnoty poloméru a délky prechodnice:

R =300,00 m
L=102,08 m

Hodnoty zjisténé z tabulek Vesely, Kasparek - Klotoida:

AR = 1,446
Xs=50,992
X=101,788
Y =35,777
XM= 68,159
Si=34,122
1=10,8314
c = 3,6096

Vypocteni zbylych parametrii:

d=0-27T ap=27,2261%
ts=(R+AR) - tg 0/2 ts=121,79 m
t=ts+ X t=172,78 m
z=(R+AR) - (sec /2 -1) + AR z=25,12m
to=R - tg ay/2 to=65,15m
7o =R - (sec 0,p/2 -1) Zo=6,99 m
Lx =R -arc oy Lk =128,29 m
O=2L+Lg 0=332,46m
Prosty kruznicovy oblouk Ks: Prosty kruznicovy oblouk Kg:
o= 44° a=42°
R=457,61 m R=836,17m
t=184,89 m t=320,98 m
z=3594m z=5949 m
0=351,42m 0=612,94m
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5.2 VYSKOVE RESENI

Vyskové feseni polni cesty se znazoriiuje v podélném profilu. Podélny profil jsem
zpracovala pro vybranou variantu — VARIANTU 1. Vyskové feSeni cel¢ mnou navrzené
polni cesty je zakresleno do piehledného podélné¢ho profilu v métitku 1 : 5 000/500
a vybrany tusek dlouhy 1,0 km je detailn€ji zobrazen v podrobném profilu v métitku
1:1000/100.

Pti rysovani podélného profilu je v prvé fadé zapotiebi odecist z prehledné situace
hodnoty nadmotskych vysek dilezitych bodl trasy. Mezi tyto body bychom mohli napf.
zaradit body staniceni (po 100 m), na zacatku, uprostied a na konci smérového oblouku
apod. Do piehledného profilu jsem nejprve zakreslila jiz zminéné dulezité body trasy
a posléze k nim piislusné nadmotské vysky. Hodnoty nadmotskych vysek jsem vynesla
nad mnou zvolenou srovndvaci rovinu. Timto zpiisobem jsem ziskala ptedstavu
o vyskovych pomérech u navrzené polni cesty. V dalsi fazi zpracovani vyskového
feSeni jsem navrhla te¢novy polygon. Prib¢h nivelety jsem méla v urcitych mistech jiz
predem dany, musela jsem totiz vySkové feSeni cesty napojit na dva mosty. Jedinym
uskalim se pro m¢ stala mista, kde jsem trasu vedla podél rybniki. Cesta by totiz m¢la
vést v dostatecné vysce nad hladinou vody v rybniku. Rybniky se v mém piipadé
vyskytuji v bezprostfedni blizkosti mostli, kde nemdm Sanci niveletu pfili§ ménit.
I presto jsem se vSak snazila vést polni cestu v dostate¢né vysce.

Dale jsem vypocetla hodnoty podélnych sklonli nivelety a jednotlivé vrcholy
te¢nového polygonu zaoblila parabolickymi oblouky. Parametry oblouki jsem spocitala

prostiednictvim téchto vzorci:

t= (Sl - Sz) . Rv(u) /200

kde t je délka svislého primétu tecny vyskového oblouku do vodorovné
v metrech
S1, $2 hodnoty podélnych sklonil v % vcetné znamének
Ry polomér vypuklého (vydutého) vyskového oblouku v metrech
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Ymax = tz / 2Rv(u)

kde  ymax J€ nejvetsi svisld potfadnice vyskového oblouku v metrech
t délka pramétu tecCny vysSkového oblouku v metrech
Ry polomér vypuklého (vydutého) vyskového oblouku v metrech

V podrobném podélném profilu v métitku 1 : 1000/100 jsem vybrany 1,0 km
VARIANTY 1 znazornila detailnéji. V ném jsou zakresleny navic ptikopy, vzdalenosti
pricnych fezli, smérové poméry aj. V podrobném podélném profilu tedy vidime jak
vyskové, tak smérové feseni. K zajisténi dobré plynulosti bychom je méli co nejlépe

sladit dohromady.

5.2.1 VYPOCTY VYSKOVYCH OBLOUKU

Vyduty oblouk K;: Vypukly oblouk Kj:
s1=-3,40 % $1=+0,37%
$5=+0,37% $2=-0,99 %
R, =1000 R, =1500
t=18,85m t=10,20m
Vmax = 0,18 m Vmax = 0,03 m

Vyduty oblouk Kj: Vypukly oblouk Kj:
$1=-0,99 % s1=+3,03%
s2=+3,03% s =+0,14%
R, =1000 R, =1 000
t=20,10m t=14,45m
Vmax = 0,20 m Vmax = 0,10 m

Vyduty oblouk Ks: Vypukly oblouk Kg:
s1=+0,14% $1=+257%
$5=+2,57T% $2=-2,84 %
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R, =5 000 R, =4 000

t=60,75 m t=108,20 m

Ymax = 0;37 m Ymax = 1,46 m
Vyduty oblouk K7: Vypukly oblouk Kg:

s1=-2,84% s1=+2.81%

ss=+2,81% sy =-4,00 %

R, =4 000 R,=1500

t=113,00 m t=51,08 m

Ymax = 1;60 m VYmax = 0,87 m
Vyduty oblouk Ko:

s1 =-4,00 %

$2=+3,99 %

R, =2 000

t=79,90 m

VYmax = 1,60 m

5.3 TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI

Pro danou oblast jsem stanovila tfidu dopravniho zatizeni V a charakteristiku
zatizeni lehkou. Primérnd denni intenzita provozu tézkych nékladnich vozidel v obou
smérech v ndvrhovém obdobi TNV, ktera této tiidé¢ dopravniho zatizeni odpovida je

hodnota 15 — 100 viz tabulka ¢. 9.

5.4 NAVRHOVA UROVEN PORUSENI VOZOVKY

Pro danou tfidu dopravniho zatizeni a s ohledem na dopravni vyznam komunikace

jsem zatadila navrhovanou polni cestu do ndvrhové urovné poruseni vozovky D2.
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5.5 CHARAKTERISTIKY PROSTREDI A PODLOZIi

5.5.1 INDEX MRAZU

Mnou feSend oblast se pohybuje v nadmoiskych vySkach mezi 400 az 500 m n.m.

Hodnota indexu mrazu stanovend podle tabulky 10 je tedy 475°C.

5.5.2 NAMRZAVOST ZEMINY, VODNi REZIM PODLOZi

Tyto parametry byly zaddny vedoucim diplomové prace. Podlozi je tvofeno mirné
namrzavou horninou s penduldrnim rezimem. Zeminou v podlozi je hlina.
Prostfednictvim téchto podminek uréime hodnotu poméru tnosnosti CBR. Hodnota

CBR bude za danych okolnosti €init 2 — 15 %.

5.5.3 UNOSNOST ZEMNIi PLANE

Unosnost zemni plané E se vypocita prostfednictvim vzorce, do kterého je potieba

dosadit hodnotu CBR. Optimélni hodnota CBR je 30 MPa. Po dosazeni do vzorce:

Epi = 17,6 - (CBR,p.)"*
Epi=17,6 - 30"%
Epi =155.19 MPa

Unosnost zemni plané je tedy 155,19 Mpa.

5.6 PRICNE USPORADANI

Polni cestu jsem zvolila jako dvoupruhovou s parametry 6,5/50. Pro tuto kategorii
polni cesty plati nasledujici Sitkové uspotadani: Sitka jizdniho pruhu 2,75 m, Sitka
zpevnéné krajnice 0,5 m. Sitka koruny vozovky je tedy 6,5 m. V mistech zafezii jsem
navrhla odvodiovaci ptikopy (oboustranné, jednostranny jen na kratkém useku polni

cesty.
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Polni cesta mé stiechovity sklon 2,5 %, sklon zemni plané je 3 % a zpevnéné
krajnice 2,5 %. Ve smérovych obloucich jsem navrhla dostfedny sklon, a to 2,5 % nebo
3 %. V to€kach jsem vzhledem k mensimu poloméru zvysila dostfedny sklon na 5 %
a snizila navrhovou rychlost na 40 km/h.

Z katalogu vozovek polnich cest jsem zvolila netuhou vozovku, katalogovy list
PN 5-1, konstrukci PN 502. Tento typ by mél dle mého nazoru nejlépe odpovidat polni
cesté, kterou jsem v oblasti navrhla, a to jak jeji tfidé dopravniho zatiZzeni, navrhové

urovni poruseni vozovky, tak 1 hodnoté CBR.

5.6.1 KONSTRUKCNIi VRSTVY VOZOVKY

Mnou navrzena vozovka se sklada z téchto vrstev:

e ABS II 40 (asfaltovy beton stfednézrnny, kvalitativni tfida II, tloustka 40 mm)

e OKS I 60 (obalované kamenivo stiednézrnné, kvalitativni tfida I, tloustka

60 mm)
e SD 150 (3térkodrt, tloustka 150 mm)
e MZ 200 (mechanicky zpevnéna zemina, tloustka 200 mm)

Celkova tloustka vozovky je tedy 450 mm.

5.6.2 CHARAKTERISTIKY KONSTRUKCNICH VRSTEV

Mezi diilezité charakteristiky konstrukénich vrstev vozovky patfi:

e navrhovy modul pruznosti Eq

soucinitel pti¢ného pretvoreni (Poissonovo ¢islo v)
e unavové koeficienty g, B

¢ minimalni konstrukcni tloustka vrstvy h

5.6.2.1 NAVRHOVY MODUL PRUZNOSTI

AB II 5500 MPa
OK I 5500 MPa
SD 400 MPa
MZ 150 MPa
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5.6.2.2 SOUCINITEL PRICNEHO PRETVORENI

AB 11 0,33
OK I 0,33
SD 0,30
MZ 0,30

5.6.2.3 UNAVOVE KOEFICIENTY

£ AB II 115
OK 1 100
B AB II 5.0
OK I 5.0

5.6.2.4 MINIMALNi KONSTRUKCNi TLOUSTKA VRSTVY

AB I 40 (30) mm
OK I 40 (30) mm
SD 150 mm
MZ 150 mm

Popis ptficného uspotfadani je ziejmy i ze vzorového piicného fezu a jednotlivych

pti¢nych fez ptilozenych v ptilohéach €. 006, 007, 008, 009 a 010.

5.7 ODVODNOVACI OPATRENI

Odvodnéni povrchu vozovky je zajiSténo stiechovitym sklonem 2,5 %, sklonem
zpevnéné krajnice 2,5 % a jednostrannym dostfednym sklonem v obloucich (2,5 % nebo
3 %, v tockéach 5 %). Zemni plan je odvodnéna sklonem 3 %.

K podélnému odvodnéni polni cesty slouzi odvodiiovaci ptikopy navrzené v mistech
zaiezl. V nasypech nejsou piikopy zapotiebi. Tvar ptikopu je trojuhelnikovy. Jeho dno
je umisténo cca 0,2 m pod Grovni zemni plan€ polni cesty. Sklon vnitiniho svahu je
vpoméru 1 : 1,5 a vn¢jsiho svahu 1 : 1. Dno ptikopu je zatravnéné, nezpevnéné se

sklonem 1,5 %.
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5.8 ZEMNIi PRACE

Zemni prace je zadouci co nejvice minimalizovat, nebot’ tvoii vyznamnou cast
nakladii na vystavbu polni cesty. Pokud je objem nasypi a vykopl v rovnovaze, jednd
se o nejvhodné&jsi feSent.

Vypocet zemnich praci jsem provedla na zaklad¢ tohoto vzorce:

V=L -(Fi1+F)/2

kde L je vzdalenost dvou sousednich piicnych fezl
Fi, F, plocha zakladen tclesa
\% objem télesa v m’

Skryvka ornice o mocnosti 15 cm se provadi zvlast'. Uklada se na zemniku a pozdéji

byva vyuzita na ohumusovani odvodnovacich piikopti podél polni cesty.

5.8.1 VYPOCET KUBATUR ZEMNICH PRACI

Stani¢eni [km] | Nasypy [m’] Vykopy [m’]
0,000 — 0,020 201,86 -
0,020 — 0,040 118,26 -
0,040 — 0,062 103,79 -
0,062 — 0,085 60,55 28,55
0,085 — 0,100 - 65,69
0,100 — 0,200 - 372,36
0,200 — 0,211 - 44,40
0,211 — 0,235 10,73 61,41
0,235 — 0,259 - 61,89
0,259 — 0,269 - 50,27
0,269 — 0,300 - 93,45
0,300 — 0,325 12,50 274,75
0,325 — 0,374 1368.,57 -
0,374 — 0,400 859,26 -
0,400 — 0,446 892,47 -
0,446 — 0,499 174,53 634,11
0,499 — 0,500 - 24,96
0,500 — 0,547 - 1775.,83
0,547 — 0,600 - 2741,66
0,600 — 0,623 - 1245.,55
0,623 — 0,700 - 2688,96
0,700 — 0,800 - 1593,33
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0,800 — 0,900 - 855,32
0,900 — 1,000 - 854,03
> 3802,52 13466,52

5.8.2 VYPOCET MNOZSTVi ODSTRANENE ORNICE

Staniceni Skryvka [m’]
0,000 — 0,020 33,15
0,020 — 0,040 29,55
0,040 — 0,062 30,36
0,062 — 0,085 32,60
0,085 — 0,100 21,49
0,100 — 0,200 142,50
0,200 - 0,211 16,34
0,211 -0,235 34,38
0,235 -10,259 34,38
0,259 — 0,269 15,15
0,269 — 0,300 44,41
0,300 — 0,325 42,75
0,325 -0,374 110,25
0,374 — 0,400 62,59
0,400 — 0,446 89,36
0,446 — 0,499 92,62
0,499 — 0,500 2,02
0,500 — 0,547 107,16
0,547 — 0,600 135,55
0,600 — 0,623 60,20
0,623 — 0,700 174,98
0,700 — 0,800 178,50
0,800 — 0,900 159,75
0,900 — 1,000 162,75

> 1812,79
5.9 OBJEKTY

Jelikoz kiizi polni cesta dva vodni toky, doslo zde k navrzeni dvou mostii. Jeden
z nich byl zadan vedoucim diplomové prace a mym tkolem bylo polni cestu na tento

most napojit. Nyni zde uvedu charakteristiku obou mostnich objektt:

5.9.1 MOST ¢.1

StaNICeNI. ...cvevieiriieieiciececceee 0,086 — 0,098 km
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DEIKA MOStU.ceevveeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenes 12,00 m

SIFKA MOSTU. v, 9,40 m
Sitka koruny vozovKy.........ccocoeeeeeeunnn.. 7,4 m
Sitka zpevnéné krajnice............coeve........ 0,5m
Ptic¢ny sklon vozovKy........cccceevveenrnnen. 3%

Konstrukéni vrstvy vozovky:

e ABSII-40 mm

e ABSII-50mm

e IZOLACE —NATAVITELNE ASF. PASY 5 mm
e 7B.DESKA 600 — 1200 mm

Detailnéjsi charakteristika je zfejma z vykresti mostu ptilozenych k této diplomové

praci — vykresy ¢. 011, 012, 013, 014.

5.9.2 MOST ¢€.2

StaANICeN...ccceeivviieiieeeeee e 0,259 — 0,269 km
DélKa MOStU....uvvvveeieeeeiiiiieeeeeeeeeeneee, 10,00 m

STFKA MOSTU. v, 8,00 m

Sika koruny vozovKy...........cccceueveunne. 6,0 m

Sitka zpevnéné krajnice............coove........ 0,5m
Stfechovity sklon vozovky..........c.cc...... 2,5%
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6.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Navrh tseku polni cesty s premosténim vodotece

Kraj: JihoCesky

Okres: Ceské Budgjovice

Katastralni izemi: Komafrice, Sedlo u Komaric

Zadavatel: JihoCeska univerzita, Zeméd¢€lska fakulta, katedra Zeméd¢€lské techniky
Dodavatel: Vybran na zaklad¢ vybérového tizeni

Projektant: Jana Slechtova

Druh stavby: novostavba

Stupeit dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni

Kapacita dila: celkové délka komunikace 3 700 m, Sitka komunikace 6,5 m
Termin vyhotoveni: neurcen

Cislo zakazky: 051

6.2 UCEL STAVBY

Stavba je vyprojektovana za celem provedeni rekonstrukce premosténi vodotece

v obci Komatice a zlepSeni dopravni situace s ohledem na bezpecnost dopravy. Bude

navrzena hlavni polni cesta P6,5/50.

6.3 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMi

Navrhovana cesta bude prochazet dvéma katastralnimi uzemimi — Komatice, Sedlo

u Komaric.

Polni cesta kiizi vodote¢ ve dvou mistech. Prvnim mistem je most zadany vedoucim

diplomové prace. Detailnéj$i popis tohoto mostu je ve vykresové casti diplomové

prace — vykresy mostu ¢. 011 az 014.

Polni cesta se napojuje na mistni komunikaci v Sedle, katastrdlnim uzemi Sedlo

u Komaric.
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6.4 PODKLADY PRO ZPRACOVANIi PROJEKTU

1) Mapové podklady
- Mapové listy SMO-5 Ceské Bud&jovice 0-9 a 1-9 v digitalni podobé
- Mapovy podklad v métitku 1 : 1 000 odvozeny ze SMO-5

2) Rekognoskace terénu

6.5 POPIS TECHNICKEHO RESENI

Polni cesta je navrzena jako hlavni polni cesta P 6,5/50, dvoupruhovd, zpevnéna.
Navrhla jsem dv¢ varianty polni cesty, ze kterych byla k podrobnéjSimu zpracovani do
stadia dokumentace pro stavebni povoleni vybrana varianta A, a to usek 0,000 az 1,000
km.

Sitkové uspoiadani polni cesty je nasledujici:

- Sitka koruny 6,5 m

- $itka jizdniho pruhu 2,75 m

- Sitka zpevnéné krajnice 0,5 m

Polni cesta mé stiechovity sklon 2,5 %, sklon zemni plané je 3 % a zpevnéné
krajnice 2,5 %. Ve smérovych obloucich jsem navrhla dostfedny sklon, a to vétSinou
2,5 % a v Gseku navazujicim na zadany most 3 %.

Odvodnéni povrchu vozovky je zajiSténo stiechovitym sklonem 2,5 %, sklonem
zpevnéné krajnice 2,5 % a jednostrannym dostfednym sklonem 2,5 % nebo 3 %
v obloucich. Zemni plan je odvodnéna sklonem 3 %.

K podélnému odvodnéni polni cesty slouzi odvodnovaci ptikopy — viz vykresova

¢ast diplomové prace, vykresy ¢. 003 a 005.

Hlavni podrobnosti stavebniho fteSeni vyplyvaji jednoznaéné z vykresové

dokumentace, ktera piedstavuje ptilohy projektu dle seznamu pftiloh.
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6.5.1 SMEROVE RESENI

Vedeni trasy je odvozeno od navrzeného tecnového polygonu. Ten byl posléze
zaoblen Ctyfmi prostymi kruznicovymi oblouky a jednim kruznicovym obloukem se

symetrickymi piechodnicemi. Navrzené smérové oblouky maji tyto parametry:

Prosty kruZnicovy oblouk K;: Prosty kruZnicovy oblouk Kj:
a=19° o= 14°
R=127,85m R=171,08 m
t=21,39m t=21,01 m
z=1,78 m z=1,28m
0=42,40m 0=41,80m

Prosty kruznicovy oblouk Kj: Prosty kruZnicovy oblouk Kj:
o= 14° a=18°
R =206,16 m R=179,72 m
t=2531m t=28,46 m
z=1,55m z=2,24m
0=50,37m 0 =56,46 m

KruzZnicovy oblouk Ksse symetrickymi prechodnicemi:

a=50°=55,5556*
R =200,00 m
L=78,125m
AR =1,270
Xs=39,013
X =177,828

Y =5,072
Xm=52,188
Si=26,137
t=12,4340
c=4,1433

ap = 30,6876°
ts=93,85m
t=132,86 m
z=22,08 m
to =49,16 m
Zo=5,95m
Lk =96,41 m
0 =252,66 m
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Pribéh mnou zvoleného kilometrového useku je ziejmy z vykresu podrobné situace
pfilozeném k této diplomové praci. Celou trasu (VARIANTU 1 i 2) je mozno spatfit

v prehledné situaci.

6.5.2 VYSKOVE RESENI

Vyskové teseni je zakresleno v podélném profilu 1 : 1 000/1: 100 — vykres ¢. 005.
Do podélného profilu byly nejprve vyneseny kéty terénu a dalsi diilezité body (stanic¢eni
po 100 m, zacatek, konec kruznicového oblouku apod.). Koty byly vynéSeny nad
srovnavaci rovinu 415 m n. m. Posléze byl navrzen te¢novy polygon a do ného vlozeny

vyskové parabolické oblouky. V tomto pifipadé se jednd o dva vyduté a dva vypuklé

oblouky. Zde uvadim jejich parametry:

Vyduty oblouk Kj;: Vypukly oblouk Kj:
s1=-3,40 % s1=10,37%
s5=+0,37% $2=-0,99 %
R, =1 000 R, =1 500
t=18,85m t=10,20m
Ymax = 0918 m ymax = 0,03 m

Vyduty oblouk Kj: Vypukly oblouk Kj:
s1=-0,99 % s1=+3,03%
s2=+3,03% s2=+0,14 %
R, =1 000 R, =1 000
t=20,10m t=14,45m
Ymax = 0920 m ymax = 0,10 m

6.5.3 VZOROVY PRICNY REZ

Vstupni adaje:

Dopravni zatiZeni a vyznam komunikace:

Dvoupruhové hlavni polni cesta P 6,5/50
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» Dopravni zatizeni lehké (TNVy 15 — 100)
» Ttida dopravniho zatizeni V
= Navrhova troven poruseni vozovky D2

Charakteristiky podlozi:

= Zemina v podlozi — hlina, CBR 2 — 15 %

= Index mrazu 475 mn. m.

=  Mime¢ namrzava zemina

=  Pendularni vodni rezim

* PoZadovany modul pfetvarnosti Eger2 30 MPa

Konstrukéni vrstvy vozovky:

e ABS II 40 (asfaltovy beton stfednézrnny, kvalitativni tfida II, tloustka 40 mm)
e OKS I 60 (obalované kamenivo stiednézrnné, kvalitativni tfida I, tloustka

60 mm)
e SD 150 (3térkodrt, tloustka 150 mm)

e MZ 200 (mechanicky zpevnéna zemina, tlousStka 200 mm)

Celkova tloustka vozovky je 450 mm.

Charakteristiky konstruk¢nich vrstev:

Névrhovy modul pruznosti:

AB 11 5500 MPa
OK I 5500 MPa
SD 400 MPa
MZ 150 MPa
Soucinitel pficného pretvoreni:
ABII 0,33
OK 1 0,33
SD 0,30
MZ 0,30
Unavové koeficienty:
& ABII 115
OK 1 100
B AB I 5.0
OK 1 5.0




Minimalni konstruk¢ni tloust’ka vrstvy:

ABII 40 (30) mm
OK I 40 (30) mm
SD 150 mm
MZ 150 mm

Popis pficného uspotfadani je ziejmy ze vzorového piicného fezu a jednotlivych

pti¢nych fez ptilozenych v ptilohach €. 006 az 009.

6.5.4 VYPOCET KUBATUR

Vypocet zemnich praci jsem provedla na zaklad¢ tohoto vzorce:

V=L-(F+F)/2

kde L je vzdalenost dvou sousednich piicnych fezl
Fi, F» plocha zékladen télesa
\Y objem télesa v m’

Skryvka ornice o mocnosti 15 cm se provadi zvlast. Uklada se na zemniku a pozdéji

byva vyuzita na ohumusovani odvodnovacich piikopt podél polni cesty.

6.5.4.1 VYPOCET KUBATUR ZEMNICH PRACI

Staniceni [km] Nasypy [m’] Vykopy [m’]
0,000 — 0,020 201,86 -
0,020 — 0,040 118,26 -
0,040 — 0,062 103,79 -
0,062 — 0,085 60,55 28,55
0,085 - 0,100 - 65,69
0,100 — 0,200 - 372,36
0,200 -0,211 - 44,40
0,211 -0,235 10,73 61,41
0,235 -0,259 - 61,89
0,259 - 0,269 - 50,27
0,269 — 0,300 - 93,45
0,300 — 0,325 12,50 274,75
0,325 -0,374 1368,57 -
0,374 — 0,400 859,26 -
0,400 — 0,446 892,47 -
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0,446 — 0,499 174,53 634,11
0,499 — 0,500 - 24,96
0,500 — 0,547 - 1775,83
0,547 — 0,600 - 2741,66
0,600 — 0,623 - 1245,55
0,623 — 0,700 - 2688,96
0,700 — 0,800 - 1593,33
0,800 — 0,900 - 855,32
0,900 — 1,000 - 854,03
> 3802,52 13466,52

Staniceni Skryvka [m’]
0,000 — 0,020 33,15
0,020 — 0,040 29,55
0,040 — 0,062 30,36
0,062 — 0,085 32,60
0,085 — 0,100 21,49
0,100 — 0,200 142,50
0,200 - 0,211 16,34
0,211 -0,235 34,38
0,235 -10,259 34,38
0,259 — 0,269 15,15
0,269 — 0,300 44 .41
0,300 — 0,325 42,75
0,325 -0,374 110,25
0,374 — 0,400 62,59
0,400 — 0,446 89,36
0,446 — 0,499 92,62
0,499 — 0,500 2,02
0,500 — 0,547 107,16
0,547 — 0,600 135,55
0,600 — 0,623 60,20
0,623 — 0,700 174,98
0,700 — 0,800 178,50
0,800 — 0,900 159,75
0,900 — 1,000 162,75

> 1812,79
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6.5.5 NAVRHOVANE OBJEKTY

Jelikoz kiizi polni cesta dva vodni toky, doSlo zde k navrzeni dvou mostt. Jeden
z nich byl zadan vedoucim diplomové prace a mym tkolem bylo polni cestu na tento

most napojit. Nyni zde uvedu charakteristiku obou mostnich objektt:

6.5.5.1 MOST ¢.1

NY¥:1 0§ [o1<) 0 RO 0,086 — 0,098 km
DEIKa MOStU....oooveeviieeeiiiieiiiieeeeeeees 12,00 m

STFKA MOSTU. o+, 9,40 m

Sitka koruny vozovKy.........ccocoeeveeennnne.. 7,4 m

Sitka zpevnéné krajnice............coove........ 0,5m

Ptic¢ny sklon vozovKy........ccceevverinnnen. 3%

Konstruk¢ni vrstvy vozovky:
e ABSII-40 mm
e ABSII-50mm
e IZOLACE —NATAVITELNE ASF. PASY 5 mm
e 7B.DESKA 600 — 1200 mm

Detailngj$i charakteristika je zfejma z vykrest mostu pfiloZenych k této diplomové

praci — vykresy ¢. 011, 012, 013, 014.

6.5.5.2 MOST ¢.2

NY¥:1 0§ [o1<) 0 RO 0,259 — 0,269 km
DélKa MOStU.....vvvveeieeeeiiiieeeeeeeeeeeeneee 10,00 m

SIFKA MOSTU. v, 8,00 m

Sika koruny vozovKy...........ccoceevveeun.e. 6,0 m

Sitka zpevnéné krajnice............coeve........ 0,5m
Stfechovity sklon vozovky..........c.cc...... 2,5%
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6.6 VLASTNICTVIi POLNICH CEST

Timto problémem se prace nezabyva, feSeni majetkoprdvnich vztahti nebylo

predmétem objednévky.

6.7 DOTCENE ZAJMY

1) Referat Zivotniho prostiedi

2) Magistrat mésta Ceské Budgjovice

3) Magistrat mésta Ceské Budg&jovice — stavebni uiad
4) Energeticka spolecnost E.ON

5) Zemédelska vodohospodaiska sprava

6) Agentura ochrany pfirody a krajiny

7) Soukromi vlastnici

6.8 PLAN ORGANIZACE VYSTAVBY

Stavenisté stavby bude zajisténo a fadné oploceno dodavatelskou firmou vybranou
predem vyhlaSenym vybérovym fizenim. Doprava na staveniSté bude zajiStovana po
stavajicich funkcnich cestach a prejezdy po pozemcich, jez se stavbou sousedi, budou
minimalizovany. Prace na staveniSti budou probihat za pfiznivych podminek pro
realizaci stavby.

Prebytecnd orni¢ni vrstva, ktera nebude vyuZzita k ohumusovani odvodiiovacich
piikopli, a zemina nevyuzitd v ndsypech bude svdzena na pfedem urcené skladky.
Stavba bude realizovana v souladu s bezpecnostnimi piedpisy a protipozarnimi

opatienimi.

6.9 ZAVER

Projektovd dokumentace byla vypracovéana dle platnych statnich norem a piedpist.

Je slozena z vykresové Casti a technické zpravy.
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Projektova dokumentace slouzi pro stavebni povoleni, uzemni fizeni, vybérové
fizeni, je podkladem pro rozhodovéni pfislusnych dotenych orgdnii a pro samotnou

realizaci stavby.
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7 DISKUZE

Pii navrhu polni cesty jsem postupovala piedeviim podle norem CSN 73 6109
Projektovani polnich cest a CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb - Vykresy
pozemnich komunikaci. Béhem zpracovani této prace jsem musela vzit v ivahu nékolik
aspektl. Snazila jsem se seznamit sUzemim, ve kterém jsem méla polni cestu
navrhnout. Zjistila jsem si informace ohledné klimatu, vyskovych pomért, ptirodnich
jevl, jenz se v dané oblasti vyskytuji apod. V prvni fazi navrhu jsem volila, kam
te¢novy polygon umistit. Tato zélezitost nebyla az tak snadnd, nebot” dan¢ tzemi se
vyznacuje pomérné velkym pfevySenim a neni mnoho moznosti, kudy polni cestu vést.
Pro snadnéjsi umisténi polygonu jsem si spocitala, jakou nejkratsi vzdalenost miize mit
spojnice dvou sousednich vrstevnic, a na zaklad¢ toho jsem byla schopné polygon do
mapy zakreslit. I pfesto vSak nebylo mozné vyhnout se prevySeni skloni na celém
useku cesty. Tuto situaci jsem vyieSila navrzenim dvou to¢ek o mensich polomérech,
vetsi poloméry bohuzel nebylo mozné vzhledem k velkému ptevysSeni v daném tseku
navrhnout. Abych vSak dodrzela piedpisy pro polni cesty zavazné, navrhla jsem
v to¢kach dostfedny sklon 5 % a néavrhovou rychlost jsem v daném useku snizila
z 50 km/h na 40 km/h. Myslim si, Ze projevy tohoto drobného sniZzeni rychlosti na
dopravu nebudou mit zddny znatelny vliv. Zjistila jsem si informace ohledné mozZnosti
snizeni rychlosti na trase polni cesty a rychlost by mohla byt v ptipadé potieby snizena
az 0 50 % na useku cca 100 m a dostfedny sklon navrzen 6 %. V mém piipad¢ nebylo
nutné délat az tak radikalni zmény, sice se jedna o usek delsi nez 100 m, avSak sniZeni
0 10 km/h a navrzeni dostiedného sklonu 5 % bude v dané situaci dostacujici.

Dalsim problémem, ktery se v pribéhu navrhovani vyskytl, bylo nékolik rybnikii.
Jeden z nich se vyskytuje hned na zacatku trasy. Polni cestu vedu blizko n¢j, proto jsem
se uchylila ke zvySeni nivelety v dostate¢né vysSce nad terén. Tento problém vSak
vyvstal 1 v misté, kde nemam Sanci niveletu pfili§ ménit. Hned za mostem (druhym
v poradi na trase cesty) se vyskytuji dva rybniky a cestu nebylo mozné navrhnout jinym
zpusobem nez mezi nimi. Vzhledem k vySkovému napojeni cesty na tento most vSak
nejsem schopna na daném misté navrhnout radikalni zvyseni nivelety. Niveletu v tomto
useku zvySuji postupné.

Z obou variant, jenz jsem vypracovala, jsme s vedoucim diplomové prace zvolili

VARIANTU 1. VARIANTA 2 by dle mého nézoru nebyla vhodna, protoze v misté, kde
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je jeji trasa navrzena existuje vice uskali nez u VARIANTY 1. Problém s pievySenim je
vhodné napojena jak na zadany most, tak se vyhnula Svinenskému potoku a vrcholu
mistniho kopce. Proto jsem vice Gsili vénovala VARIANTE 1 a snazila se ji dopracovat
tak, aby vedla co nejvhodnéji.

Sice jsem ndvrh polni cesty musela uzpusobit nékolika faktoriim, ptesto jsem se vSak
snazila, aby mnoZzstvi zemnich praci bylo co nejnizsi a objem vykopt zhruba odpovidal

objemu nasypt.
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8 ZAVER

V ramci této diplomové prace jsem navrhla v katastralnim tzemi Komafice dvé
varianty polni cesty s napojenim na most. Po dohodé¢ s vedoucim diplomové prace jsem
jednu z variant dopracovala do stadia dokumentace ke stavebnimu povoleni. Jako
vychozi podklad pro tuto praci mi slouzily dva mapové listy statni mapy 1: 5 000 Ceské
Bud¢jovice 0-9 a 1-9 v digitadlni podobé. Vykresy jsem narysovala prostiednictvim
programu MicroStation V8 v souladu s CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb —
Vykresy pozemnich komunikaci.

Pro polni cestu jsem zvolila nésledujici parametry: Sitkové uspofadani komunikace
6,5 m a navrhova rychlost 50 km/h. Tfidu dopravniho zatizeni jsem stanovila jako
V a charakteristiku zatizeni lehkou. Primérnd denni intenzita provozu tézkych
nakladnich vozidel v obou smérech v navrhovém obdobi TNV, kterd této tridé
dopravniho zatizeni odpovida je hodnota 15 — 100. Vychozimi parametry, jenz byly
vedoucim diplomové prace zadéany, jsou: podlozi tvofeno mirné namrzavou horninou
s pendularnim vodnim rezimem.

Jelikoz se dand oblast vyznacuje pomérné velkou Clenitosti a ndvrh polni cesty byl
znacné ovlivnén stavajicimi mosty a vodnimi toky, bylo zapotiebi navrhnout trasu
vzhledem k témto tuskalim. Pfi navrhu polni cesty jsem se proto snazila vyhnout
kopcovitému terénu a v mistech, kde nebylo mozné zabréanit prekroc¢eni podélného
sklonu, jsem se uchylila k navrzeni toc¢ek. Pfi rysovani jsem dodrzela vSechny platné
predpisy, které se této oblasti tykaji. Pfi navrhovani jsem nebrala v Gvahu stavajici
cestni sit, brala jsem pfedev§im ohledy na pfirodni poméry, stavajici mosty apod.
Snazila jsem se polni cestu vhodné zakomponovat do krajiny, vzit vuvahu
charakteristiku dané oblasti a cestu navrhnout tak, aby zlepsila ptistupnost k pozemkm,
plnila funkci protierozni i krajinotvornou.

Diplomova prace se sklddd zné€kolika soucasti. V uvodu se zminuji o polnich
cestach, jejich tcelu, funkci a konkrétnim zadani prace. V cili jsem se snazila nastinit,
¢eho chci prostfednictvim zpracovani polni cesty docilit a jakym zptisobem toho
Dutlezitou casti diplomové prace je technickd zprava. Prace obsahuje i teoretickou
a praktickou cast. Teoretickd ¢ast je zpracovana ve formé reSerSe. Prakticka cCast

obsahuje jednotlivé postupy prace a vypocty. Soucasti prace jsou i jednotlivé vykresy:
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prehlednd situace v méfitku 1 : 5 000, podrobna situace v mefitku 1 : 1 000, ptehledny
podélny profil 1 : 5 000/500, podrobny podélny profil 1 : 1 000/100, vzorovy pfi¢ny fez
v métitku 1 : 50, jednotlivé pficné fezy 1 : 100 a vykresy mostu, na n¢jz mam polni

cestu napojit.
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9 SUMMARY

Key words: a rural road, a bridge structure, a projection

The aim of my work was to project a rural road with an inosculation to a bridge in
cadastral plain Komafice. During projection I followed valid norms and laws. Two
versions of the rural road had been created and after a consultation with the executive of
this graduation theses, one of these have been chosen to be worked out into the stage
building licence documentation.

The designed rural road should improve accessability to the plots, perform
a function of antierosive and scenery composition.

The source basis for the graduation theses were two cartografic plans SMO-5 Ceské
Budgjovice 0-9 and 1-9 in scale 1 : 5 000 in a digital form, one cartografic plan in scale
1 : 1000 (derived from a plan Ceské Budgjovice 0-9 and 1-9) and a reconnaissance.
Drawings were delineated by using MicroStation V8 software according

to CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci.

Rural road and its characteristics:

* The lenght of the road is 3,7 km, the lenght of the section chosen for more
detailed elaboration is 1,0 km.

= The breadth of crown is 6,5 m, the breadth of tragic lanes is 2,75 m, the breadth
of verges is 0,5 m

* The design rate is 50 km/h.

» The rooflike cross fall is 2,5 %, the cross slope of verge is 2,5 %, the cross slope
of ground lane is 3,0 %

» In horizontal curves the rooflike cross fall changes to one-side cross fall

» The rural road traverses two bridges, one of them was determined

* Shunting loops aren’t proposed.
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A direction solution:

= The chosen version of the rural road includes 5 simple circular arches, 1 circular

arch with a symmetrical transit curve and 2 horse-shoe curves.

A high-rise solution:

= High-rise solution includes 9 vertical arches.

A constitution of the roadway:

= Asfaltic concrete medium-granule: 40 mm
= (Coated aggregate medium-granule: 60 mm
* Crusher-run material: 150 mm

=  Machined consolidated soil: 200 mm

Cube of digs relatively corresponds to the cube of mounds.
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11.3 TABULKY

Tabulka 1 — Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni” Vedlejsi” Doplitkové™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50™ P 4,5/30™ P 4,0/30™ P 3,0/30

P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

9'U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a sitka vozovky je doplitkem do
volné §ifky cesty
™) Doporuéena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty

") Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic

Tabulka 2 — Navrhové rychlosti podle kategorie komunikace, druhu tzemi

a nejvétsi dovolené podélné sklony (s)

Kategorijni Névrhova rychlost v km/h pro Gizemi
typ rovinaté nebo mirn¢ zvinéné pahorkovité horské
komunikace Podélny sklon (s) v %
70 60 50
S 7,5
4,5 7 9
60 60 50
S 6,5
7 8 9
40 40 30
S 4,0
10 11 12




Tabulka 3 — Délky rozhledu pro zastaveni D, pro zpevnéné i nezpevnéné polni

cesty
Podélny sklon D, v m pii navrhové rychlosti v, v km/h”
iizdniho pasu v % 50 40 30 25 20 az 15
-15 - - - - 12
-14 - - - - 12
-13 - - - 15 11
-12 - - 19 15 11
-11 - 28 19 15 11
-10 40 28 19 (42) 15 (28) 11 (19)
-9 40 28 18 (39) 15 (27) 11 (18)
klesani -8 39 27 18(37) | 15(26) 11 (18)
-7 39 27 18 (35) 15 (25) 11(17)
-6 39 27 18 (33) 15 (24) 11(17)
-5 38 27 18 (32) 14 (23) 11(16)
-4 38 27 18 (31) 14 (22) 11 (16)
-3 38 27 18 (30) 14 (22) 11 (16)
-2 37 26 18 (29) 14 (21) 11 (15)
-1 37 26 18 (28) 14 (21) 11(15)
0 37 26 18 (27) 14 (20) 11(15)
+1 36 26 18 (27) 14 (20) 11(15)
+2 36 26 18 (26) 14 (20) 11 (14)
+3 36 26 18 (26) 14 (19) 11 (14)
+4 36 26 17 (25) 14 (19) 11 (14)
stoupani +5 35 25 17 (25) 14 (19) 11 (14)
+6 35 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
+7 35 25 17 (24) 14 (18) 11 (14)
+8 35 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
+9 34 25 17 (23) 14 (18) 11 (13)
+10 34 25 17 (22) 14 (17) 11 (13)
+11 - 25 17 14 11
+12 - - 17 14 11
+13 - - - 14 11
stoupani +14 - - - - 11
+15 - - - - 11




Tabulka 4 — Délky rozhledu pro predjiZdéni D, pro zpevnéné polni cesty

Névrhova rychlost v, v km/h

50

40

30"

Délka rozhledu D, vm

240

180

120

F v v r con v
) Pro niZ&i navrhovou rychlost se jiz neuvazuje.

Tabulka 5 — Nejmensi doporucené poloméry kruznicovych smérovych oblouku

Dostfedny Néavrhova rychlost v, v km/h

sklonp v 50 40 30 25 20 15
% Nejmensi doporuceny polomér oblouku Rgop vm
2,5 250 160 90 65 40 25
3,0 210 135 75 55 35 20
4,0 160 100 60 40 25 15
5,0 125 80 45 35 20 12,57
6,0 105 70 40 30 17 12,5”
7,0 90 60 35 25 15 12,5”
8,0 80 50 30 20 13 12,57

") Nizsi hodnotu nelze navrhnout

Tabulka 6 — Nejmensi dovolené poloméry kruznicovych smérovych oblouku pro

zpevnéné polni cesty

Névrhové rychlost v, v km/h 50 40 30 25 20 az 15
Soucinitel pficného tieni f 0,18 0,23 0,24 0,25 0,26
Dostiedny sklon p v % Nejmensi dovoleny polomér oblouku R4oy v m
2,5 98 50 27 18 12,5
3,0 95 50 27 18 12,57
4,0 90 50 26 17 12,5
5,0 85 45 25 17 12,5
6,0 85 45 25 16 12,5°
7,0 80 45 25 16 12,5°
8,0 75 40 22 15 12,5
Y Niz3i hodnotu nelze navrhnout




Tabulka 7 — Nejvétsi dovolené vysledné sklony zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost v,

v km/h

50

40

30

25

20 az 15

Nejvétsi dovoleny

vysledny sklon m v %

11

12

13

14

16"

znaCkami. Pfi navrhu musi byt zohlednén provoz a Gdrzba v zimnim obdobi.

" Piekro&eni nejvétsiho dovoleného vysledného sklonu se pripousti pouze vyjimeén&
v useku délky max. 100 m. Usek musi byt opatfen vozovkou s krytem z hrubozrnného

materialu a v pfipad¢ hlavnich polnich cest navic vyznacen prisluSnymi dopravnimi

Tabulka 8 — Nejvétsi dovolené podélné sklony nivelety zpevnénych polnich cest

Néavrhové rychlost v, v km/h 50 40 30 25 20 az 15
Nejvétsi dovoleny podélny .

! P g 10 11 12 13 157)
sklons v %
Nejvétsi dovoleny podélny .

: P g 5,7 6,3 6,8 7,4 8,5)
sklon ve stupnich

* W A W ’ . W v /4 r r W .’ 404 W W
) Pii piekroceni nejvétSiho dovoleného podélného sklonu se pfipousti vyjimecné
v useku délky max. 100 m. Usek musi byt opatifen vozovkou s krytem z hrubozrnného
materidlu a v piipad¢ hlavnich polnich cest navic vyznacen piisluSnymi dopravnimi

znaCkami. Pfi ndvrhu musi byt zohlednén provoz a udrzba v zimnim obdobi.




Tabulka 9 — Rozdéleni vozovek podle velikosti dopravniho zatiZeni

Ttida Charakteristika | Celoro¢ni primér poctu Orientacni specifikace
dopravniho zatizeni piejezda tézkych pozemni komunikace
zatizeni nakladnich vozidel v obou
smérech za 24 hodin TNV
I velmi tézké >3500 Dalnice, rychlostni
I ke 1501 -3 500 silnice, rychlostni mistni
komunikace
I polotézké 501 —-1500 Silnice I. a II. tiidy,
v stiedni 101 — 500 sbérné mistni komunikace
A% lehké 15-100 Silnice III. Ttidy,
obsluzné mistni, ucelové a
nemotoristické
VI velmi lehké <15 komunikace, odstavné,
parkovaci a dopravni
plochy

Tabulka 10 — Zakladni hodnota indexu mrazu pro tizemi Ceské republiky

Vyskové pasmo Index mrazu Im [°C] pro stfedni dobu navratu
[m n.m.] 4 roky 7 rokt 10 roki
do 200 224 290 332
nad 200 do 300 259 320 375
nad 300 do 400 297 380 424
nad 400 do 500 346 419 475
nad 500 do 600 389 479 523
nad 600 do 700 449 528 582
nad 700 do 900 566 652 701
nad 900 do 1 100 694 785 840
nad 1 100 do 1 300 841 934 994
nad 1 300 do 1 500 1 008 1092 1169
nad 1 500 1097 1189 1268




Tabulka 11 — NejmenSi pFipustné navrhové priitoky

Mostni objekty

Névrhovy pratok

1. Trvalé mostni objekty, po nichz je
vedena Zelezni¢ni trat, meéstska draha
nebo pozemni komunikace (s vyjimkou

trvalych mostnich objekti)

stolety pritok (Q100)

2. Trvalé propustky, po nichz je vedena

zelezni¢ni trat’ a nejde-li pfitom o

propustky na vodnich tocich

padesatilety prutok (Qso)

3. Trvalé mostni objekty, po nichz je
vedena ucelova komunikace nebo draha

zvlastniho urceni; lavky

a) navrhovy pratok pro kapacitu
upraven¢ho nebo upravované¢ho useku
vodniho toku nad mostnim profilem *)

b)  kapacita ') neupravovaného koryta
nad mostnim profilem, neni-li vétsi nez

stolety pritok

4. Dlouhodobé¢ zatimni mostni objekty (tj.
pii predpokladané dobé pouzivani objektu

vice nez 5 rokt)

padesatilety pritok (Qso)

5. Kratkodobé mostni objekty pfi
pfedpokladané dobé pouzivani objektu

vice nez 5 roki)

desetilety pritok (Q10)
pétilety pritok (Qs)

") viz CSN 73 6512




11.4 VYKRESY

11.41 VYKRESY POLNi CESTY

000  Technicka zprava

001  Ptehledna situace

002  Ptehledna situace

003  Podrobn4 situace

004  Ptehledny podélny profil
005  Podrobny podélny profil
006  Vzorovy pricny fez

007  Vzorovy pficny fez

008  Vzorovy pricny fez

009  Vzorovy pficny fez

010  Dil¢i pricné fezy — 25 ks

11.4.2 VYKRESY MOSTU

011  Celkova situace stavby
012  Pudorys

013  Podélny fez

014  Pficny fez



