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ANOTACE

Tato diplomova prace je z&bena na vyhodnoceni stavajici cestri gilkomplexni
pozemkové uprav Plav. Cilem prace je navrhnout rekonstrukce a npokdi cesty a
vyhodnotit nutny zabor goly. DalSim Ukolem je navrZzeni daégbvych opaiteni v cestni
siti — doprovodna vysadbaevin, gikopy apod. a posoudit cestnf gihlediska moznosti
jejiho uplatgni v protierozninfeSeni uzemi.

Katastralni Gzemi Plav mé rozlohu 510 ha a nackdz km jiz& od Ceskych
Budéjovic. Nedilnou sotasti a podkladem pro zhodnoceni skného stavuireSeného
Gzemi byl terénni fizkum zandteny na cestni &i Cestni si v feSeném Uzemi Ize celkbv
zhodnotit jako nedostateou. Nizka hustota cestni &itnevyhovujici technicky stav,
zanedbané nebo zcela chijbi doprovodné porosty podél cest si vyZaduji minopateni.
Byly navrZzenyetné rekonstrukce a vybudovani novych cest.

ANNOTATION

The diploma work is concerned on evaluation of éxésting road network in
complex land consolidation Plav. The aim of thisrkvavas to design reconstructions of
existing roads and construction of new field roadd evaluate necessary appropriation of
land. Further aim is to design a plan of additicer@angements — outplanting of attendant
growth, drains e.g. and evaluate the role of ragdark in soil protection from erosion.

The cadastral ground Plav has 510 hectares antlidgdesl approximately 8 km far
from Ceské Budjovice. Field survey focused on road network agsgral part and basis
for evaluation of real state of analysed area. Tted network in analysed area is
insuffiecient. Low density of road network, unsttory technical state, neglected or
missing attendant growth demand a lot of arrangésnellany reconstructions and

constructions of new roads were planed.
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1. UVOD

Krajina vCeské republice pro3la vlivem a@gobenimeloveka sloZitym vyvojem,
na kterém se podepsalyfidgjici se politické a hospog&é vlivy a v disledku
velkoplosného ohdavani midy pak doSlo k zaniku polnich cestirpzenych liniovych
prvki a dalSich firodnich a krajinotvornych elemeint

Doslo k naruSeni ekologické stability krajiny, detaci zerddélského mdniho
fondu vodni a #trnou erozi, sniZeni biodiverzity a naruSeni krgimo razu. Existence
velkych hori znemoznila soukromym zelcam pristup na jejich pozemky a
pietrvavajici roztisttnost parcel komplikuje realizaciugoochrannych, ekologickych
i krajinotvornych opdaeni.

Mnozi vlastnici se stale nemohou ujmout vlastnitkyprav aradre pozemky
uzivat. Existuji rozdily mezi vlastnickou evidena skuténym uzivanim pdy.
Bez vyreSeni vlastnickych vztéhk pozemkm neni mozno v Uzemi realizovat nezbytna
ekologickd, fidoochranndi krajinotvorna opaeni.

Jedinou cestou k napravtohoto stavu jsou pozemkové Upravy. Realizace
spole&nych za&izeni v ramci ¢chto Uprav znamena nové polni cesty, rybniky, rzele
v krajiné a omezeni eroze.

Cesty maji v rdmci pozemkovych Uprav zvlastni posti a i projektovani a
realizaci spolénych za&izeni je jim ¥novana zvySena pozornost ze strany obci a
zentdélcu. Tato dilezitost ma své wody, které sahaji nejen do vzdalené histodaske
krajiny, ale také do obdobi socialistické velkouyyo kdy byla cestni 8ive jménu
ideologie zlikvidovana. Polni cesty byly rozoravarpozemky pestaly byt pistupné
vlastnikim, krajina ztratila odolnost proti erozi. A tak s@8 mnohych mistech a v celych
Gzemich ztratila pagt krajiny a dnes bezradnstojime a pemySlime, jak to napravit.
K rozhodnuti kde, jak, kudy a pranavrhnout a postavit novou cestu nam nejgamow
vytvorena norma projektovani polnich cest, ale hlubokalast vypozorovanych
z&konitosti chovani tohoto technického dila v kegjiA nejen to, ale také pochopeni
potteb komunity lidi, kté& Ziji v krajiné a obhospodaiji ji. Domnivam se, Ze jako
spole&nost dluzime nejen sami spbale i krajirt napravu toho, co bylo péikeno a

zni¢eno.



Tato diplomova prace je za&bena pra¥ na cestni siv ramciieSené komplexni
pozemkové Upravy v k. U. Plav Gzskobudjovicku. Jejim cilem je podolrjako v KPU
posouzeni stavajici cestniésit jeji kvality a propustnosti, navrzeni jeji rektmkce,

novych komunikaci a posouzeni doprovodnych funkci.



2. LITERARNI P REHLED

2.1 POZEMKOVE UPRAVY CR

Zajiseni zakladnich progedki obZivy je jednim z rozhodujicichinitela ve vyvoiji
lidské spolénosti (DUMBROVSKY, 2004). Trvalé vyuzivaniiy pro hospoda&ni, které
vyZaduje dobrou kvalitugaly a vody, nize byt nepiznivé ovlivnéno majetkovymi vztahy
(Mc DOWELL et al., 2006). Pozemkové Upravy v kaza#éni a v kazdé dabjsou vzdy
odrazem politickych, hospotikych, ekonomickych a pravnich pérn v dotyné zemi.
Jsou nastrojem praktického usktitevani zemidélské politiky vladnoucich vrstev.
V kazdém obdobi byly a jsou jinéwbdy pro Upravu pozemkové drzby a spolu s tima jin
dasledky a zpsoby provadni pozemkovych tprav (DUMBROVSKY, 2004).

2.1.1 Cil a u¢el pozemkovych Uprav

Pozemkovymi Upravami se veiemém zajmu prostor@va funkné uspdadavaji
pozemky, sceluji se nebciltd a zabezp&uje se jimi @istupnost a vyuZiti pozemka
vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytilg podminky pro racionalni hospoiasni
vlastnilka pady. V téchto souvislostech se k nim u$fdavaji vlastnickd prava a s nimi
souvisejici ¥cna lfemena. Satasré se jimi zaji¥uji podminky pro zlepSeni Zivotniho
prostedi, ochranu a zuroéni pidniho fondu, vodni hospoitvi a zvySeni ekologické
stability krajiny. Vysledky pozemkovych Uprav sléyfro obnovu katastralniho operatu
jako zavazny podklad pro tzemni planovani (DUMBR®YS2004).

Pozemkové Upravy jsou také jednou z forem krajienélanovani. Navrhuji
uceleny polyfunkni krajinny systém a zabezfpgi racionalni vyuzivani a ochranu krajiny
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Pravré je provadni pozemkovych Uprav zajto zakonem¢. 139/2002 Sb.
o pozemkovych Upravach a pozemkovydmdech a fisluSnou provagti vyhlaskou.
Tento zakon je v platnosti od 1.1.2003 a novénirzakona obsahujgadu zkuSenosti
z predchozich pravnich norem, které platily od roku 119@dpovdnost za provaghi
pozemkovych Uprav maji ze zakona pozemkowvadyi Do konce roku 2002 byly
pozemkové fady sogasti okresnichiadi, od 1.1.2003 (s platnosti nového zdkona) jsou



organiz&ng zailenény do struktury Ministerstva zemkIstvi (HLADIK, PIVCOVA,
2005).

2.1.2 Obvod a predmét pozemkovych Uprav

Obvod pozemkovych Gprav

Obvod pozemkovych tprav (ObPU) je tzemitdat pozemkovymi Gpravami.d
by byt zvolen tak, aby zahrnoval vSechna probletkatimista v izemi a také s ohledem
navaznosti na sousedni Uzemi (zohted$irSich Uzemnich vztah Eroze nebo cestnit’si
nekorti na hranici katastralniho Gzemi, proto je nuwst i @ilehlé oblasti. Naopakeéba
lesni pozemky nebyvajirednEtem Uprav, neltdje pongrné slozité jejich oce¢ni a obvod
pozemkové Upravy &Sinou kowi na jejich okraji. Nkdy mohou byt zahrnuty mezi
pozemky dle § 2 zadkona, potom neni nutné jejicmé&tea dojde u nich pouze k obriov
katastralnino operatu (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Piredmét pozemkovych Gprav

Predmétem PU jsou vSechny pozemky v obvodu pozemkovyaavipez ohledu
na dosavadni #gob vyuzivani a stavajici vlastnické a uzZivaci twtak nim
(DUMBROVSKY, 2004).

Jsou to zejména zeuklské pozemky, ale idgkteré pozemky v extravilanu. Podle
zpiasobu zpracovani v pozemkovych Upravach &edb rekolika skupin, podle toho, jak
je na & aplikovano ustanoveni 8§ 2 zakona o pozemkovyclavd@mh. Obsah skupin se
casténé pekryva, pozemek fize byt zéazen sotasré do rekolika z nich. Jednotlivé
skupiny pozemk se nazyvaji:

* 7eSenépodle § 2 zakona — nejpdi skupina zegtélskych pozemk (orna
puda a trvaly travni porost), které budou &smvany, scelovany nebo
déleny, budou narovnavany jejich hranice.

* neeSenépodle § 2 zakona — pozemky, u nichz jergohé obnovit soubor
geodetickych informaci (katastralni mapu) a nevyjiateSeni ve smyslu
8§ 2. Rikladem jsou pozemky se znatelnymi hranicemi, pdaem
k zasta¥ni, oplocené, komunikace, vodni toky a nadrZbitbvy, zahrady,

ovocné sady.



* snenované— velkacast zemdélskych pozemk, které se budou sfiovat,
neboli gresunovat na jina mista v ramci obvodu PU (orddapa trvaly
travni porost).

* nesn@gnované— pozemky zewruélské mdy, u kterych je snizené zédglske
vyuziti, jsou zamokené, je na nich zvySeny vyskyt sto¥alektrického
vedeni nebo zvySena balvanitost. Mohou to byt pdgers trvalymi
kulturami (vinice, chmelnice, ovocné sady apoddake pozemky rieSené
podle § 2.

e zahrnuté— vSechny pozemky vySe uvedené, které se nachanfjvodu
PU.

« nezahrnuté- pozemky mimo obvod PU, to jsou pozemky v intréawil,

pozemky zastainé, zpravidla i pozemky zastavitelné.

Dle zédkona o pozemkovych Upravach nejsou zadnéngozeylouené z obvodu
pozemkovych Uprav. Pozemkovyad ma za ukol stanovit obvod pozemkové Upravy tak,
aby co nejlépe vystihl problematiku Uzemi a dosddplreni cili pozemkové Upravy
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.1.3 Formy pozemkovych Uprav

V sowasné dob existuji d¥ formy pozemkovych Uprav:
« komplexni (KPU),
+ jednoduché (JPU).

Komplexni pozemkové Upravy

Komplexni pozemkové Upravy se pro¥adzpravidla v ramci celého katastralniho
Gzemi, vjeho nezastave casti — extravilanu. Mohou zasahovat i do sousednich
katastralnich Uzemi a zahrnouti@geni jejichtésti.

V piipad¢ KPU dochéazi k reorganizaci cestni ésitvytv&i se novy systém
protierozni ochrany affgodni rovnovahy, proto se vyttgji now i zentdélské pdni
bloky. Takto vymezeny blok musi byt dopra&vpristupny, erozé chrarény a ekologicky

anosny. B jeho nasledném rozténi na jednotlivé vlastnické pozemky se uiplgit dva
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pohledy. Prvni z nich jeffrodni — ekologicky, dle kterého je vyhodné naviinmozemky
spiSe menSi. Na druhé sttaje pohled ekonomicky, updnostujici pozemky ¥tSi
rozlohy. Jako idealni tvar pozemku lze povazovatébtikovy. Naopak nevhodné tvary
jsou nepravidelné mnohouhelniky s ostrymi hly npbpemky dlouhé a uzke.

Vysledkem KPU je obnoveny katastralni operateggné vlastnické vztahy a nové
uspdadani pozemk které maji vhodné tvary a jsourigtupné. Je zpracovan plan
spole&nych zdizeni, ktery obsahuje navrh systému protieroznighteni, navrh cestni
si, vodohospod&kych opateni i prviki ke zvySeni ekologické stability krajiny
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Jednoduché pozemkové Upravy

Pokud je nutné weSit pouze ékteré hospoddké poteby (napiklad urychlené
sceleni pozemk zpistupréni pozemk) nebo ekologické pegby v krajire (nagiklad
lokalni protierozni nebo protipovadvé opateni) nebo kdyZz se pozemkové Upravy maji
tykat jencasti katastralniho tzemi, prowgidse formou JPU (DUMBROVSKY, 2004).

2.1.4 Plan spolé&nych zarizeni

Nedilnou soutéasti kazdé pozemkoveé Upravyimpo vyplyvajici ze zakona, je tzv.
plan spolénych zaizeni (HLADIK, PIVCOVA, 2005). Bive byl nazyvan také jako
generel nebo jako polyfugki kostraci plan polyfunkni kostry. Také je mozné nazvat jej
krajinnym planem (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Navrh planu spolsych z&izeni edstavuje soubor ogahi, které maji zabezgie
naplréni jednoho z hlavnich &lKPU stanovenych v § 2 zakona o pozemkovych Uptavac
a pozemkovychitadech o tom, Ze PU se vyte§ podminky k racionalnimu hospddai a
k zabezpéeni ochrany firodnich zdra} (DUMBROVSKY et al., 2000).

Plan spolénych za&izeni tvdi budouci kostru uspadani zerédélské krajiny a je
tedy jakousi formou krajinného planu uinpozemkové uUpravy (ZPRAVODAJ Mze,
2004).

Tento plan tva:

a) Opateni slouzici ke Zstupréni pozemk, jako polni nebo lesni cesty, mostky,
propustky, brody apod.
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b) Protierozni opdéeni pro ochranu tmniho fondu jako protierozni meze,ujahy,
zasakovaci pasygtrolamy, zatravani, zalessni apod.

c) Vodohospodéska opateni slouzici k neSkodnému odvedeni povrchovych aod
ochrarg Uzemi ped zaplavami, jako nadrze, rybniky, Upravyttokuché poldry
apod.

d) Opateni k ochra a tvork® Zivotniho prostedi a zvySeni ekologické stability, jako
mistni Gzemni systémy ekologické stability, dépinzelek apod. (HLADIK,
PIVCOVA, 2005).

Pro frehlednost a systematiost jsou spokma zdizeni rozdlena do drub a
skupin, ale @ jejich navrhovani je nutné kazdé ofemti chapat polyfuriné. Zadné
spolené zaizeni nema pouze jednu funkci (MAZIN, 2006). Jaledd/swtluje SOUKUP
et al. (2006) znamena to, Ze &asrt resSi prostupnost krajiny siti polnich cest, chréniup
pied erozi a vodni Utvaryied kontaminaci, zvySuji retenci vody v Uzemi issgivaji

k ochraré piirody (pokud jsou zahrnuta do USES) i k udrzeriepeni estetiky krajiny.

2.1.5 USES v pozemkovych tpravach

Tvorba plaf, piip. projekfi Uzemnich systéin ekologické stability (zejména
majetkopravni a realizai dokumentace) neni mozna bezZeseni vlastnickych vztéh
k pozemkm. Proto jsou praedeni USES nejvhodj$im nastrojem prayv pozemkové
apravy.

Do procesu pozemkovych Uprav @etji KPU) vstupuje USES hil ve forms
planu schvaleného v ramci Gzemniho planu sidelafiiaru, nebo ziska zpracovatel KPU
navrh USES ve forthgenerelu, ktery je pakeba rozpracovat do podoby planu lokalniho
USES. Tento plan se vighu zpracovani navrhu KPU stava &asti planu spotaych
zadzeni. Jednotlivé prvky USES jsou pak jasmymezeny vramci nové digitalni
katastralni mapy a majetkoprawyporadany.

Pozemkové Upravy tak nejen umozni majetkopravnokagéni a tim i naslednou
realizaci USES, ale Zeenénim planu USES do planu spéhgich zdizeni se jeho vyznam
a vliv pro krajinu jedt znasobi (HLADIK, PIVCOVA, 2005).

12



2.2 DOPRAVNI SYSTEM V RAMCI KPU

Cestni &f ze vSech liniovych z&eni ovliviiuje nejvyrazgji organizaci mdniho
fondu. Krong dopravni funkce plni se svymiigopy i funkci PEO a spolu s doprovodnou
zeleni dotvé raz krajiny. Ze vSechéthto aspeki je nutno posuzovat stavajici cestni ai
uplatnit je i ffi navrhu nové cestni $i{DUMBROVSKY, 2004).

Také TOMAN (1995) uvéadi, Ze jmkum dopravniho systému je zé&fen
na vyzngeni komunikaci s vylatenou zemdélskou dopravou, na zhodnoceni dopravniho
systému z pohledu jeho funkce dopravni acaei® i protierozni a krajinotvorné. Rozlisi
se cesty, které by #ty byt zachovany i v novém néavrhu, navrhnou se iprmnechanych
cest a oznd se cesty, jejichzifpadné zruSeni nebdgiozeni Ize bez problému provést. Je

Vhodnou inspiraci pro navrh zédélského dopravniho systému mohou byt staré
mapy s fivodnimi trasami cest. Na navrh nového systému tesitnse musi podilet jak
dopravni specialista, tak i specialista v PEO §inkdia(DUMBROVSKY, 2004).

Pfi navrhu cestni sitje nejprve nutné zohlednit stavajici stav, tzmkémost a
piipadné opravy technického stavu komunikaci. Tepoté se fistupuje k zhug&ni cestni
sitt. Dulezité je jiz v navrhu weSit vlastnicky vztah k budované cestetrg doprovodné
zelert tak, aby byl navrzeny pozemek po schvéaleni PUatgsk Siroky pro realizaci
doprovodnych spotaych zaizeni (fikop, zatraviny pas, liniova zel® (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Cestni gimusi zajistit vhodné propojeni obce s polnimistrat
zvazi se navrh obchwviapolnich cest mimo zastavbu (DUMBROVSKY et al., @D0

Jelikoz navrh cestni sippredchazi navrhu novych vlastnickych pozémje nutné
pii zpracovani navrhu PU mé kontrolovat a dogilovat cestni sitak, aby hlavni funkce,
pristupnost pozemnik byla splgna (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.2.1 Dopravni systém a jeho provazanost s Uzemnim planem

Uzemni plan obce je neopominutelnym podkladem mpémeych Uprav a zarovie
navrh pozemkovych Gprav je nezbytnym podkladem iuleen planovani (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007).
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Do Guzemniho planu vstupuje nebo jakod&st jeho fipravy vznikéfada omezeni,
kterd ve véejném zajmu (ochrana ekologické stabilityjrpdniho prosedi, kulturniho
dedictvi, piirodnich zdraj, zajis€ni dopravy, funkce technickych siti atd.) limittjpnost
na jednotlivych pozemcich (MAIER, 2000).

Ukolem Gzemniho planovani v oblasti cestné $it zabezpgeni zgristupréni a
zprachodreni krajiny pro mistni obyvatele i rekreanty.

UPD fesi ve své dopraviiésti ve wtsiné pripadi pouze problematiku siléni a
Zeleznéni si€, mozné dopravni kolize v zastaem Uzemi. Po#mn¢ c¢asto byva
v zasta¥ném Uzemi obcéeSena vyluka ze#délské dopravy ze statnich silnic aextu
obce, a to s vyuzitim nebo novyniizenim obchvatnych komunikaci, tzv. zahumennich
cest.

Pokud UPDfeSi otazku §5i turistiky a cykloturistiky, omezuje se vet$ing
piipadi na zapracovani existujicich zeaych tras, navrh dopini stavajici cestni sit
(zejména propojeni tdezitych bodi ve volné krajig z hlediska moznosti vedeni
turistickych cest, cyklotras, zeuelské dopravy apod.), koordinaci dopravy s ostatnimi
funkcemi a pdtbami vieSeném Uzemi ve vykresové i textadésti, navrh regulativ
dopracovani navrhu dopravnibeSeni ¥etre cestni sit, zapracovani systému spéigch
zaizeni do UPD formou zém (DUMBROVSKY, 2004).

2.2.2 Kritéria a zasady navrhu cestni sié

Navrh cestni sft musi respektovat kritéria dopravni, ekologickadgochranna,
vodohospodi&gka, estetickd a ekonomicka. Konkeétmusi navrh cestni gitsphovat
nésledujici kritéria:

» zabezpéit propojeni sousednich obci,

» umoznit gistup na pole, které ze zeéddlského hlediska tvd zakladni vyrobni
jednotku,

» umoznit propojeni zeduélskych podniki nebo farem vzéjemérmezi sebou,

» umoznit dopravu mezi zeamklskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zentdélskych vyrobKi,

» umoznit zpistupréni krajiny a prostupnost zewklského Gzemi, vedeni z¥enych
turistickych cest, cyklistickych stezekiip. bsZeckych trati,
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» vytvorit  dalezity krajinotvorny  polyfunkni  prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospdgkou a estetickou,

» vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvarmuodného pro stanoveni nove
hranice pozemku nebo nové hranice k..,

» zajistit ndvaznost na stavajici stni st’, st’ mistnich komunikaci v obcich a stavajici
polni a lesni cesty,

» umoznit gistup k vodohospodskym stavbam, k lokalitam 8Abou nerosit a surovin,
ke skladkam tuhého komunalniho odpadu,

» odpovidat i obech vodoochrannym zasadam, aby nedoSlo k o¥hvrEi ohrozeni
jakosti vod (havariemi apod.).

Pri navrhu cestni sitz pohledu planu spaleych z&izeni je vhodné dodrZovat tyto
zasady:

» Pii zakladnim posouzeni vychazet z tvaru Uzemi, koméice terénu a umési
zasta¥né casti obce uvnit k.U. V rovinatém uzemi lze navrhovat roviibhou sf
pravidelnych tvak, naopak Wlenitém terénu je nutné respektovat odtokové ggm
protierozni pozadavky &itsinou centraléd umistnou obec.

» Zemedélska doprava se musi zcela vytdwze sidli§ a ze silnic hlavni sit

Svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazugel@® - 150 ha, pokud jde pouze
0 zengdeélskou dopravu.

» Pozemky o vyrre do 20 ha na rovéha do 5 ha v kopcovitém terénu mohou byt

zpristuprény jen z jedné strany.

» Sit’ cest by mila byt vedena v terénu tak, aby nevygla pozemky mensi vyry nez
3 ha. Pod touto vymmou je vysoka nepracovni délka pojezdu zetskych

mechanizn.
NavrZzena cestnitsby mela vylowit nebo v maximalni nii€ omezit ¥cné femena.

» Zpristupréni pozemk v luéni trati feSit pokud mozno letnimi, nezpewnymi cestami

v ramci scelovaciho planu. Plan sgolgch zdizeni tyto cesty pouze nazta

» Pii navrzich je Zadouci se vyhnout niirst s potebou z#&ezi, nasym, odvodréni
neunosnych 1, kiizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi komplikacemi
(DUMBROVSKY et al., 2000).
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2.2.3 Organizace si& polnich cest

Sit’ polnich cest musi byeSena spotmé s hospodiéskym obvodem zedaélského
podniku a organizacitpiniho fondu.

Casto jsou uvathy razné dopravni systémy. Z dopravniho hlediska by bylo
nejvhodrjsi, kdyby hospod&ky obvod zerdélského podniku byl kruhovy a farma byla
umis€na v jeho gedu. Tim by dopravni vzdalenost i naklady na dophayly minimalni.
Hospodé#sky obvod je vSak zpravidla zit& nepravidelny a o navrhu &ipolnich cest
rozhoduje mnoho faktér konfigurace terénu, ipkazky (napp vodni toky a nadrze),
zastavba, dalkové sikimi tahy, Zelezini trat, lesni komplexy atd. Je vSak nutno mit na
zieteli, ze 4i polnich cest a jeji odvadvaci z#izeni jsou i sokasti systému protierozni
ochrany. Z tohoto hlediska jéeba polni cesty navrhovat tak, aby jejicti ginila i tuto
funkci (PASAK et al., 1984).

Pfi organizaci fidniho fondu musime respektovat zejména vedeni¢sibh a
dalninich siti a vedeni produktovb@ONAS et al., 1990).

Podle situaniho uspgadani polnich cest se rozliSujzné soustavy cestni &it
= paralelni (Sachovnicova)
= radialni (paprskovita)
= kombinovanéa

= okruzni

Obr. ¢&. 1: Paralelni soustava Obf. 2: Radialni soustava

(RYBARSKY et al., 1991) YBARSKY et al., 1991)
Pro pravidelny tvar pozenikv rovinatych oblastech i pro jejich oHévéani je

nejvyhodrjSi paralelni soustava pri niZ jsou polni cesty usp@dany vzhledem k obci,

vyrobnimu stedisku a silnicim ve dvou vzajeghmovnolEznych smérech s pravouhlym
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kiiZenim (JONAS et al., 1990). RYBARSKY et al. (199l0dava, 7e tato soustava je
vhodna i pro zvlény terén. U Sachovnicového typu jsou sice pozenmlyigelnych tvai,
avSak prodluZuje se dopravni vzdalenost (VLASAK RBEOSKOVA, 2007).

V ¢lenitém terénu je péeba pihlizet ke konfiguraci terénu, respektovat zakaostito
odtoku povrchovych vod a nebezpe&odni eroze. Proto zde byva volgip cestni sig
paprskovity (radialni). Vyhodou paprskovitého typu jsou kratSi dopravadatenosti
az o 1/3, moznost rozliSeni jednotlivych cest podignamu a intenzity dopravy,
nevyhodou jsou nevhodné tvary pozeémikznikajici u napojovani cest (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). V radiélni soust&yolni cesty vychazeji ze sidig vyrobniho
strediska paprskowta nejkratSimi siry do jednotlivych¢asti hospod&kého obvodu bez
mozného etele na tvarové uspadani pozemk (ANTAL, 1989).

Vyhody obou soustav spojujeombinovana soustava piizpusobujici se podle
moznosti jak podminkam terénnihtenéni, tak i &elnému tvarovému uspédani
pozemk (ANTAL, 1989).

RYBARSKY et al. (1991) uvadi jeStalsi typ systémuekruzni cestni s, kterou
tvori vrstevnicové cesty, z hlediska protierozni oclirge o nejvyhod§si soustavu. Je
vhodna v pahorkatinach na dlouhych mirnych sva@ithMBROVSKY, et al. 2000).

Obr. &. 3: Okruzni cestni s

(RYBARSKY et al., 1991)

2.2.4 Ukazatele cestni s&

Dulezitym znakem cestni 8ifje jeji hustota, kter4 se posuzuje podle délky cest
na plosnou jednotku. Rozhoduji o ni velikosti pok&mntenzita dopravy¢lenéni terénu,
padni poméry, moZnost mechanizace praci apdtidsi cestni s je odivodréna

v rovinatém terénu s velkymi pozemky, vdath pidach s BZnymi osevnimi postupy a
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pii komplexni mechanizaci zefklskych praci. V opénych podminkach je nutno hustotu
zVétsit, protoZe \lenitych terénech jeidka cestni $i neekonomicka (JONAS et al.,
1990).

SVEHLA, VANOUS (1995) charakterizuji hustotu cestng gitv. koeficientem

hustoty cestni sit

H :% |[km/ k?, m/ hal

kde D je celkova délka cest v hodnoceném Uzemi R,

P je celkova vyira zensdilské pidy v Gzemi (krh, ha)

Systém cestni gitv daném, jiz upraveném, hospési@m obvodu Ize ohodnotit

stiredni dopravni vzdalenostpatitanou vzorcem:

_PRd,+Rd,+...+Pd
>P

D

v (m]

kde d jsou vzdalenosti od zemklského centra k#isti jednotlivych
zentdélskych  midnich celk (méfeno z €ziSt pozemku k nejblizSi cest
a po cestach k centru),

P, — vymery téchto pozemi.

Velikost stedni dopravni vzdalenosti v hosptglk®m obvodu je zavisla
na nasledujicich faktorech:
» konfiguraci cestni sit
» poloze hospodédkého centra uvriiihospodéského obvodu,
» tvaru hospod&kého obvodu,
» velikosti hospodi&skéeho obvodu.

Stredni dopravni vzdalenost byeha byt jednim z kritérii (krom vyméry, bonity,
piip. ceny atd.) # vydélovani novych pozemkindividualné hospod&icim zengdélcim
(pramérna vzdalenost jvodnich pozemk by se s uvazenim jisté toleranceélanrovnat
pramérné vzdalenosti k navpridélenym pozemim) (SVEHLA, VANOUS, 1995).
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2.3

POZEMNI KOMUNIKACE

Z&kon¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich nalgyinpsti 1. dubna 1997 a

upravuje z legislativniho hlediska rafeini pozemnich komunikaci, jejich stavbu,

podminky uzivani a jejich ochranu, ale i prava wipuosti vlastnik téchto komunikaci a

jejich uzivatel. Zabyva se rowf vykonem statni spravy pozemnich komunikaci
prislusnymi silnénimi spravnimi éady (KAUN, LEHOVEC, 2004).

Zakon o pozemnich komunikacich definuje pozemni WaRkaci jako dopravni

cestu uéenou k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci,detné pevnych z&zeni nutnych

pro zajiséni tohoto uZiti a jeho bezpeosti.

2.3.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace seldna:

dalnice, které jsou ufeny pro rychlou dalkovou dopravu a mezistatni dapra

silniénimi  motorovymi vozidly. Jsou budovany bez Uutovych Kizeni,

s odalenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a majiésn oddlené jizdni

pasy. Jsou to komunikace s omezenyiistppem, nehd jsou fFistupné pouze

vozidlim, jejichZ nejvy3si povolena rychlost neni niz& 86 km.h'.

silnice, které mohou byt vejr¢ pristupné pozemni komunikace:ané pro silrini

a jina vozidla, spujici prislusné podminky, a chodce. Silnicefivsilni¢ni st a

podle svého weni a dopravniho vyznamu se rélzgi na:

a) silnice I. tridy, které jsou ufeny pro déalkovou a mezistatni dopravu. Silnice
l. tfidy mize byt vybudovana i jako rychlostni silnice, ktgeapak utena
pro rychlou motorovou dopravu, takze jeigpupna pouze motorovym
vozidlim, jejichZ povolena rychlost neni niz&i nez 80 kin.h

b) silnice Il. tFidy, které jsou uteny pro dopravu mezi okresy,

c) silnice lll. t¥idy, které jsou ufeny k vzdjemnému spojeni obci nebo k napojeni
obci na ostatni pozemni komunikace.

mistni komunikace které jsou viejné pristupné a slouzirpvazré mistni dopras

na uzemi obce. Mistni komunikaceize byt ogt vybudovana jako rychlostni
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mistni komunikace, ktera jedena pro rychlou dopravu, takze pro ni plati obdobné

podminky jako pro rychlostni silnici. Podle doprévmvyznamu, ufeni a stavebn

technického vybaveni se ragdji mistni komunikace:

a) mistni komunikace 1. tfidy, které jsou budovany zejména jako rychlostni
mistni komunikace,

b) mistni komunikace Il. tFidy, mezi &2 jsou z#zovany dopravhvyznamné
shérné komunikace s omezenirfimppého gipojeni sousednich nemovitosti,

c) mistni komunikace lll. t¥idy, kam jsourazeny obsluzné komunikace,

d) mistni komunikace IV. tridy, které pedstavuji komunikace n#ptupné
provozu silnénich motorovych vozidel, nebo na kterych je umwZsmiSeny
provoz.

* Ucelové komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro ipby
vlastniki téchto nemovitosti nebo ke spojendichito nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospadani zemidélskych a lesnich
pozemki. Na navrh vlastnikadglové komunikace a po projednanitsfusnymi
organy niize gislusny silnéni spravni éad upravit nebo omezit igny pristup
na (telovou komunikaci (KAUN, LEHOVEC, 2004).

Z&kon o pozemnich komunikacich upravuje vlastihi&ymunikaci. Vlastnikem
dalnic a silnic I. tidy je stat. Vlastnikem silnic 1l. a lllfidy je kraj, na jehoZz Uzemi se
silnice nachéazeji, a vlastnikem mistnich komunikacbbec, na jejimz Uzemi se mistni
komunikace nachazeji. Vlastnikentelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka

osoba.

2.3.2 Lesni cesty

Lesni cestni gije soubor lesnichéélovych komunikaci, které slouziqaevsim
pottebam lesniho hospoiddvi, zejména pro dopravdaya a ostatnich lesnich prodiukt
Navazuje na v@jnou cestni §ia podle mistnich po¥ni se ji gfizpasobuje (JURIK et al.,
1984).
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NormaCSN 73 6108 Lesni dopravni’sbzdluje lesni cesty na lesni cesty fidy
(odvozni cesty), lesni cesty 2idly (odvozni cesty), lesni cesty Adly (priblizovaci cesty),

lesni cesty 4itdy (piiblizovaci cesty afifblizovaci linky), lesni stezky, lesnéginy.

2.3.3 Polni cesty

Polni cesty pdt mezi takzvané delové komunikace, jejichz¢élem je spojovat
objekty a nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komané&mi nebo slouzit komuni&aim
Gcelaim v uzavenych prostorech nebo objektech. Hospskla obvod je takovym
uzawenym prostorem. 8ipolnich cest slouzi zemklské vyrolg k prepra¥ hmot a
materiati, osob, zwviat, mechanizmich prostedki apod. Dopiuje st silnic a mistnich
komunikaci a umaiuje spojeni mezi jednotlivymi hospdadéymi centry a pozemky
(SVEHLA, VANOUS, 1995).

Roz@leni polnich cest a jejich zakladni charakteristika

Polni cesty seéleni podle:
» vyznamu,

» navrhové kategorie.

Clenéni polnich cest podle vyznamu:

a) Hlavni polni cesty
Hlavni polni cesty sousd'uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou nappjen
na mistni komunikace nebo na silnice lilidy, vyjimeiné na silnice Il. tidy, nebo
piivadéji dopravu z plehlych pozemi piimo k zenddélské farné — usedlosti. Plni
i funkci protierozniho prvku. Hlavni polni cesty deporiuje navrhovat jednopruhové
s vyhybnami a v atodnénych gipadech jako dvoupruhové (DUMBROVSKY, 2004).
Musi byt celoréné sjizdné, proto se navrhuji v celé délce jako zpeen
s odvodiovacimi prvky (pikopy, propustky) (PODHRAZSKA et al., 2006).
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b) Vedlejsi polni cesty

VedlejSi polni cesty zaji§iji dopravu z filehlych pozemk nebo farem a jsou
napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojema mistni komunikace, silnice
. tiidy, vyjimeené na silnice |1l. #idy. PIni i funkci protierozniho prvku
(DUMBROVSKY, 2004).

Jsou jednopruhové, dop@nje se vybudovani vyhyben. VedlejSi polni cesty se
navrhuji nezpewmné, ale podle mistnich podminek je moZno navrhriarbinaci
zpevreénych a nezpewnych usek, nag. v mistech podm#&@nych, malo unosnych apod.
(PODHRAZSKA et al., 2006). U vedlejSich polnich tcgs mozna i kolejova Gprava.
V odivodrenich gipadech se na konci polni cesty navrhuje obéafiSt/MBROVSKY,
2004).

c) Dopliikové polni cesty

Jsou sezoénni, zaji8ji propojeni @dnich celk v ramci jednoho vlastnika, pop
tvoii hranici mezi vlastnickymi parcelami. Navrhuji sezpevgné, tSinou zatravéné,
jednopruhové, bez krajnic, vyhyben a obtati8lejsou odvodény, tudiz neni mozno
poditat s jejich protierozni funkci (PODHRAZSKA et,&006).

Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie:

Navrhové kategorie se rozliSuji podle prostorovabpdadani v picném profilu a
podle navrhoveé rychlosti, zavislé od terénnich pivaia
Kategorie se charakterizuji ziomkem obsahujicim:
» v itateli pismenny znak oz#ajici polni cestu (P) a volnouiRu
polni cesty v m;

* ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.
Jednotlivé navrhoveé kategorie polnich cest jsowemg v Tabg¢. 1 (viz @ilohy),

rozmeéry prvka koruny polnich cest podle kategorii v T&b2 (viz gilohy). Schematické
znézorrni ndvrhové kategorie zpesume polni cesty je na Obf. 4.
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Obr. ¢&. 4: Navrhova kategorie zpeviné polni cesty

volna §tka (koruna) polni ces

krajnice jizdni pas (vozovka) krajnice

(CSN 73 6109)

U hlavnich polnich cest dvoupruhovych se dopoja Stka koruny 6,50 m, z toho
Sitka vozovky 5,50 m a zpe¥né krajnice 2 x 0,50 m.

U hlavnich polnich cest jednopruhovych se dopajes Stka koruny 4,00 - 4,50 m,
z toho Sfka vozovky (zpevéni) 3,00 - 3,50 m afida zpevinych krajnic 2 x 0,50 m.

Navrhova rychlost na hlavnich polnich cestach dvagvych se dopotwje
30 - 60 km.H, piicem 60 km.H se povazuje za krajni mez.

U jednopruhovych polnich cest se navrhova rychdogioriuje 30 km.H-

VedlejSi polni cesty se dopd@uje navrhovat jednopruhové oic@ koruny
4,50 - 3,50 m s jizdnim pruhem 3,50 - 3,00 miipaqut, Ze vedlejSi polni cesta prochazi
pozemky jednoho nebo maléhocpo vlastniki, 1ze navrhovat &u koruny 3,50 - 3,00 m
bez krajnic. Navrhova rychlost na vedlej$ich pdirdestach se dopatuje 30 km.H-

Ostatni polni cesty jsou navrhovany obvykleio&3,50 - 3,00 m bez krajnic.

Krajnice jsou vzdy zhutmé, obyejn¢ nezpeviné. V Usecich, kde saqupoklada
Casté potkavani rozéméjSich vozidel, se pro bezfost dopravy navrhne zpesmi
krajnic, gripadré snizeni rychlosti o sowtasném zajighi rozhledu pro zastaveni vozidla.
Unosnost zpewné ¢asti krajnice musi odpovidat pebs obiasného vyuzivani jako
jizdniho pruhu. Miniméléd se musi navrhovat na 1/3 zatizeni vozovky nebginé
v projektu zdivodrené zatiZeni, i némz je vylowen vznik trvalych deformaci v kratkém
c¢asovém obdobi. U polnich cest s podélnym sklonétgim jak 3 % je krajnice vzdy
zpevrena, do sklonu 3 % fize byt krajnice ze zhuwné zeminy. Timto se zalinaje vodni
erozi.

Polni cesta ma mit v celé délce znaky jedné kaigbdt obtiznych porrech je
mozné snizit navrhovou rychlost na 50 #v@dni navrhové rychlosti. Snizeni rychlosti je

potrebné oznét dopravni znékou.
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Polni cesta, na kterou sépmjuje lesni odvozni cesta, se navrhuje minifaddadle
tiidy a kategorie této lesni cesty. Kategorie lesndclvoznich cest jsou 1L a 2L
s navrhovou rychlosti 30 kni'h

Predpoklada-li se, Zze navrhovana polni cestaerbyt pozédji zarazena do sildni
sitt mistnich komunikaci, je nutno jeji projektovy nayredem projednat sislusnym
organem statni spravy veéoech dopravy a jeji néavrltesit podle CSN 73 6110
(DUMBROVSKY et al., 2000).

2.4 NAVRHOVE PRVKY POLNICH CEST

Navrhové prvky jsou souborem technickych paratnetrcujicich sngrové,
vySkové, &kové a konstrubni feSeni polni cesty. Jsourepepsany igdevSim
CSN 736109 Projektovani polnich cest &ujir se podle obecnych metod projektovani,

dimenzovani a konstrukce pozemnich komunikaci (JON#al., 1990).

2.4.1 Smérove prvky trasy cesty

Zakladnim navrhem osy polni cesty jec¢savy polygon, do kterého se vkladaji
smerové oblouky. Osa je umista uprosted jizdniho pasu a sklada seriamek gasti
smerového polygonu) a sénovym oblouk.

Zakladnim prvkem pro navrhovani polnich cest jerinévéa rychlost. Jeji hodnota
vychazi z navrhové kategorie polni cesty. V zaegisloa ni se navrhuji ostatni navrhové
prvky (jako je délka rozhledu, pola@moblouku, gicny a podélny sklon vozovky, atd.)
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Pro sn¢rovou znEnu osy cesty lze pouZzit:

= prosty kruznicovy oblouk,

= prosty kruznicovy oblouk sipchodnici,

= piechodnicovy oblouk,

» sloZeny oblouk,

» tocky: kruznicovy oblouk o velkém igdovém Uhlu a malém polanu
(DUMBROVSKY et al., 2000).
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Prosty kruZnicovy oblouk se pouzije pro polni cesggasgji. Navrhuje se vdch
piipadech, kde bezpeost a plynulost jizdy vozidel, estetické poZzadawvigbo terénni
podminky nevyzaduiji jiny druh oblouku (DUMBROVSKZ2004).

NejmenSi doportené polondry kruznicovych oblouk Ryin pro pisluSnou
navrhovou rychlostv [km.h'] a pro dostedny sklon vozovkyp [%], vypciitané
podle néasledujiciho vzorce, jsou uvedené v €aB.(viz @ilohy).

Doporuiuje se navrhovat vzdyétsi hodnoty polorra. Cim deldi jsou strany
smerového polygonu trasy &@&m mensi Uhel sviraji, timétdi hodnoty polorri je poteba
navrhnout pro hladky fjezd. Mezi kruznicové oblouky musi byt navrzena ipigéma
pro vlozeni vzestupnice fip. i prechodnice o délce minim&nl5 m u protisrrnych
oblouki a 20 m u oblouk jednosndrnych. V obtiznych terénnich podminkach je mozné
snizit hodnotu navrhové rychlosti az na jednu pmlovpivodni hodnoty (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007).

2.4.2 VVysSkové navrhoveé prvky trasy

Podélny sklon cesty pati mezi rozhodujici prvky gsobici na finatni naklady
na stavbu a udrzbu cesty. Proto febl ¥novat uteni spadovych po#ni nejwtsi
pozornost (JONAS et al., 1990).

Primét vySkového pibehu trasy do svislé roviny se ozige jako niveleta. Ta by
meéla co nejlépe kopirovat terén. Nesmi vSak hbygkmiena nejvysSi hodnota podélného
sklonu (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

VySkové vedeni trasy se voltimérend k charakteru dopravy a vyznamu cesty,
jakoZ i k povaze Uzemi. Trasa se navrhuje tak vgBiow splyvala s terénnim reliéfem a
piitom meéla vySkové a sirové polongry odpovidajici dlezitosti a navrhové kategorii
cesty. Podle moZnosti se navrhnou mensi podélranysid ¢tSi polongry vySkovych

oblouki. Niveleta se musi navrhovat ve vzajemné spojisessnirovym vedenim trasy.
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Nesmi byt pekrateny nej¢tSi dovolené hodnoty podélného sklonu nivelety.
Pro zpeviiné polni cesty plati hodnoty uvedené v Ta (viz gilohy). Pro nezpewné
polni cesty je negtSi dovolena hodnota podélného sklonu 10 % (Usekyssm podélnym
sklonem jeiteba zpevnit).

Minimalni podélny sklon nivelety vyplyva z pozadavkiokonalého odvodni
jizdniho pasu. Na zpewvnych polnich cestach se proto dopmgje minimalni podélny
sklon nivelety 0,5 % (pdp 0,3 %), na nezpe¥nych polnich cestach 2 %
(DUMBROVSKY, 2004).

Lomy nivelety v podélném sklonu se zaobli zpravidla parabolidkylouky,
jejichz velikost je wena polomirem oskulani kruznice neboli pologrem vySkového
oblouku (KAUN, LEHOVEC, 2004).

Podle polohy vrcholu vySkového polygonu se rozeajiav

* vypuklé lomypodélného sklonu, které se zaobluji pod vrcholggkevého
polygonu, mohou byt vrcholové nebo svahové. Zabdhdej tak, aby se
zabezpeéil, piti dané navrhové rychlosti, gebny rozhled fidice
na zastaveni vozidla;

* vyduté lomypodélného sklonu, které se zaobluji nad vrcholg8kavého
polygonu, mohou byt tdolnicové nebo svahové. Zgobhitak, aby kuzele
swtlometi vozidla os¥tlovaly vozovku na délku rozhledu pebnou
na zastaveni ipd pekazkou p jizdé vozidla navrhovou rychlosti
v nejvy3sim pipustném sklonu (DUMBROVSKY et al., 2000).

NejmensSi polorry vypuklych a vydutych vySkovych oblotikjsou uvedeny
v Tab.¢. 5 (viz @ilohy).
2.4.3 Prvky trasy cesty v pficnémiezu
Pri¢né Sikové uspéadani
Rozsfeni jizdnich pasve srdrovém obloukyo mensim pologru nez 200 m)

Zakladni &kovy rozmér je dan kategorii cesty (SVEHLA, \MOUS, 1995).
Vozidlo pri jizdé smerovym obloukem zabird &Si Stku jizdniho pasu neZzftimma
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(DUMBROVSKY, 2004). Pro bezgeost jizdy se viak oblouky o polérm R men3im jak
200 m roz&uji o hodnotuAs (SVEHLA, VANOUS, 1995).

Jak dale uvadi DUMBROVSKY et al. (2000) ragsii jizdniho pasu se vygité:

* na dvoupruhovych polnich cestach podle vztahu:

Aé:Z(R—\/RZ—cz)+1g\7ﬁ [m]

* najednopruhovych cestach podle vztahu:

pE=R-+R? % + [m]

10VR
kde: AS je  roz§eni jizdniho pasu v m;
R polondr rozSiovaného sirového oblouku v m;

rozvor naprav vozidla v m;

Vi navrhova rychlost v km/h.

Prechod z normalni 8dy jizdniho pasu vifimé na roz§enou Siku v oblouku se
uskuténi na délku vzestupnice tak, Ze na&hku vzestupnice je rozghi nulové a
na konci vzestupnice se jizdni pas rtiz8iplnou hodnotw\S. Piibéh kiivky rozSiovani
musi byt plynuly.

Rozsteni se provadi kil jen na vniini stra oblouku (celéAS), nebo na obou
stranach oblouku (2 X5/2). Pro ueni roz&ieni je rozhodujici navrhova rychlost, pokm
oblouku a rozvor naprav vozidla (soupravy) a iniengrovozu.

Minimalni délka Uuseku roz&vani ged a za obloukem je u kruZnicovych obléuk
bez vzestupnic/sestupnic 10 m (DUMBROVSKY, 2004).

Pri¢né vySkové uspadani

Zakladni hodnoty fi¢cného sklonu se uzivaji \ipych Gsecich cesty,figemz
u dvoupruhovych cest se uziva sklon oboustranrigqisovity), u jednopruhovych cest
uzivame sklon jednostranny. V obloucich navrhujesidon dostedny (SVEHLA,
VANOUS, 1995).
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* Pr¥iény sklon vozovky

Pricny sklon slouzi k odvedeni srazkové vody z koruoinpcesty. Navrhuje se
jako jednostranny, vyjimimé strechovity. V zavislosti na druhu krytu vozovky nabyv
hodnot 2,5 aZ 4 %im drsrjSi je povrch (zemni, nezpesmé nebo travni cesty), tintéi
se navrhuje fi¢ny sklon. Naopakim hladsi je povrch (asfaltové, cementobetonovéyLes
tim men3i fiény sklon je mozné navrhnout (VLASAK, BARTOSKOVA, @D).

DUMBROVSKY (2004) uvadi nejmen3i hodnoty zékladnipigéného sklonu
v zavislosti na druhu krytu polni cesty:

- kryty asfaltové a cementobetonoveé..........ccccceeeiiiiiiiinnnnnns 2,5 %

- kryty dlazdné, z dild@, stabilizované nebo&kove................ 3,0%

- povrchy nezpewnych (zemnich, pdpzatravenych) cest....4,0 az 6,0 %.

» Dostiredny sklon vozovky

Dostedny sklon ve sirovém oblouku musi byt ve vztahu k navrhové rydhlas
2
poloméru dle vzorcep = O,ZSBVE.

NejmensSi hodnota ddsdného sklonu je rovna hodagtiicného sklonu v fimé
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

NejvétSi dovoleny dosedny skon ve sgmovém oblouku je 6 %, v tae az 8 %.
Na polnich cestach, které se v ZimevyuZivaji, je mozné navrhovat desiny sklon
vyjimeéné az 8 % (DUMBROVSKY, 2004).

* Vysledny sklon vozovky
Vysledny sklon jizdniho pasm se zisk& jako vektorovy séet podélného a
piicného sklonu podle vzorce:

n= {5 o

kde: m je vysledny sklon jizdniho pasu v %;
S podélny sklon jizdniho pasu v %;
p pic¢ny sklon jizdniho pasu v %.
Vysledny sklon jizdniho pasu zpewnych polnich cest nesmfgkrasit maximalni
hodnoty uvedené v Tab. 6 (viz gilohy) a zarové nesmi klesnout pod 0,5 %.
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Vysledny sklon jizdniho pasu nezpeémgich polnich cest nesmifgkratit 11 %
(Gseky s ¥tSim vyslednym sklonem jéetba zpevnit) a zarosienesmi klesnout pod 4 %
(DUMBROVSKY, 2004).

2.5 VOZOVKY POLNICH CEST

Vozovka je unidle zpevrgna ¢ast komunikace umdkijici bezpény a hospodarny
prajezd vozidel.

VSeobecn se vozovky rozéluji podle dopravniho zatizeni na lehkéfedni,
polottZzké a ¥&zké. Vozovky polnich cest jsou vzhledem k malé ¥egici dopravyrazeny
k vozovkam lehkym. Jsou st&w Uspori a dimenzovany htlna celordni, nebo sezénni
provoz, podle hospotgké dileZitosti budované cesty (JONAS et al., 1990).

Typy konstrukci vozovek jsou vybirany z katalogzaeek polnich cest a zavisi na
druhu komunikace, ipdpokladaném zatizeni vozovky a druhu podlozi. édgtthto
kritérii je volen material a vysSka jednotlivych igg konstrukce (krytové, podkladové,
ochranné) (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Navrhové obdobi je (ve smysiSN 73 6109) u vozovek polnich cest stanoveno
pro vdechny konstraki typy vozovek jednothna 20 rok (VEBR, 2006). Rozéleni

vozovek podle dopravniho zatiZeni je uvedeno v Fab(viz @ilohy).

Konstrukce vozovky je td@na rkolika vrstvami, jejichz Unosnost smem
k podlozi klesa (DUMBROVSKY, 2004).

Z&kladni vrstvy vozovky:
a) PodlozZi- jec¢ast zemnihoétesa polni cesty na nasypu i veau
b) Ochranné vrstva- ochrana podloZzi, drenazniiriek

c) Podkladova vrstva prenos zatiZzeni od dopravy

d) Kryt —tvori horni¢ast konstrukce vozovky, e byt jednovrstevny nebo
dvouvrstevny z loZni a obrusné vrstvy
(DUMBROVSKY et al., 2000; DUMBROVSKY, 2004).
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2.6 DOPLNKOVA OPAT RENI V CESTNI SITI

2.6.1 Doprovodna za&izeni

Doprovodna z#zeni jsou nedilnou soasti cestni sita zaji$uji jeji optimalni
funkénost. Pafi sem zejména mosty, propusty, hosgek@ sjezdy, brody, @&mé a
zarubni zdi, podchody, tunely atd. Re$ejSi jsou hospod&keé sjezdy, mosty, propusty a
vyhybny.

Hospodda‘ské sjezdy slouzi kvjezdu a vyjezdu zewuklskych mechanizin
ze silnice nebo polni cesty n#lehlé pozemky. Sjezdy se uniigi ve vzdalenostech max.
300 m. Minimalni §ka sjezdu je 4 m, olégjn¢ 6 — 8 m. Sjezd ma zabezjfievjezd vSech
pouzivanych vozidel a stiioj Hospodéské sjezdy jsou hii s propustkem, nebo
bez propustku.

Hospodéské sjezdy s propustkem se navrhujiely z lomového kamene nebo
betonu.Cela jsou bd” kolma, lomena, Sikma.iPSitce sjezdu 6 m je stlost propustku
0,4 m. Ri Sifce 6 — 10 m aip sklonu ges 2 % je sétlost propustku 0,60 m.iPSiice
pies 10 m a v sklonu do 2 % je sitlost propustku 0,80 m.

Hospodéské sjezdy bez propustku se navrhuji zejména tam jé&k teba pekonat
vySkovy rozdil mezi niveletou cesty a Urovni polgedeba provést zpe¥ni najezdove
rampy (DUMBROVSKY et al., 2000).

Mosty jsou stavebni objekty, kterégvadji komunikace nad terénnimi depresemi
a pod kterymi #stava volny prostor. U polnich cest jsou mostgeny vylwné
k prevedeni vodot& pod cestou. Jakodujici rozner je swtlost (5tka) mostniho otvoru,
kterd musi byt &Si nez 2 m, jinak se jedna o propustek. Na polci&stach se vytine
pouzivaji mosty malych rozg, tj. do s¥tlosti 9 m. S ohledem na dlouhodobou funkci
polnich cest se na nich buduji cesty trvalé (JONASI., 1990).

Propusty jsou objekty pro odvamhi vody pod &esem cesty, jejichz stlost je
mensSi nez 2 m. Jsoudeny k odvadni vody z malych vodoté, jeZz cesta #Zuje, a
k odvadni srazkové vody, svédé gikopy na svahové strarza nasypy cesty. S ohledem

na moznostisténi a na dobrou funkci propustku fi pbvyklém zanedbavani udrzby se
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uréuje nejmensi sitlost propustu 0,6 m. Jen u kratkych progustmoZznosti malych
pratokt je mozno volit swtlost 0,4 m. Osa propustku se obvykle navrhuje okrose
cesty. Sikmé propusty se navrhuji jen tam, kdeyimsuji mistni terénni pairy, zejména
u existujicich vodot#. Propusty situované daigopu tak, aby bylo umo2no sjizé&ni
vozidel z cesty na okolni pozemky, se nazyvaji bdéiské sjezdy (JONAS et al., 1990).
Volba minimalni s¥tlosti propustku je uvedena v Tab.8 (viz @ilohy).
DUMBROVSKY et al. (2000) roztluje propustky na deskové, ramové, klenuté,
trubni, propustky zvlastni konstrukce (tubosidedate dodava, Ze volba propustkavisi
predevsim na vysce nivelety, mistnich goech, materidlu a ptokovém mnoZzstvi vody.

Podle toho, jakou funkci propustek pIni s ohledem gipadny vodni tok a

komunikaci rozeznavame:

» prutokovypropustek, ktery je den pro pevedeni potok a otewvenych kandl,
piipadreé pro odvedeni vody ze silitiich gikopa,

» zatopovypropustek, ktery umaiije pritok nebo vyrovnani hladin zatopové
vody,

» komunik&ni propustek, ktery ffgvadi Uzké komunikace niap pro prechod
zvéie nebo drobnych ZzZiwichi (Zab - obojZivelnik) z jedné strany
komunikace na druhou, ale i potrubi, telekomuérikaredeni apod. (KAUN,
LEHOVEC, 2004).

Vyhybny pomahaji fi vyhybani vozidel na hlavnich polnich cestach rétgsou
vétSinou jednoproudové, tj. sel&u koruny 4 m.

V mis& vyhybny se koruna cesty roagie minimalr¢ na 7 m, v délce alesp@0 m
a najezdy 10 m dlouhymi. Hustota vyhybeni&gg frekvenci dopravy &élenitosti terénu.
Prakticky se vyhybny navrhuji ve vzdalenostech 280600 m. Pokud je to mozné, ma
z trasy uhybat prazdné vozidlo. To znamend, Zeebydy vyhybny Zizovat po prave
straré ve snéru jizdy prazdného vozidla (JONAS et al., 1990).

2.6.2 Bezpenostni zaizeni

Bezpé&nostni zéizeni se projektuji tam, kde hrozi zvySené neb#zgeazu
(RYBARSKY et al., 1991). Umishi a druhy bezpmostnich z#zeni se navrhuiji
ptimé&tens podleCSN 73 6101CSN 73 6201.
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Bezpe&nostni z#éizeni nesmi zasahovat do volnékgipolni cesty. Podle svého
ucelu se dli na zachytna a vodici. (DUMBROVSKY, 2004).

Zachytna bezpénostni z&izeni
Mezi z&chytna bezgaostni zéizeni pati zabradli, svodidla, zabradelni svodidla.
Jak uvadi DUMBROVSKY (2004), zachytna bespestni z&izeni se navrhuiji
zpravidla v &chto gipadech:
" nanasypu vyssSim nez 4 m;
» v odiezu, kde Uzemi klesé ve sklonu stfim nez 20 %;
* na most nebo propustku se svisléalni sEnou afimsou vyssi nez 2 m nade
dnem pekratované pekazky;
» npad ogrnymi zdmi vySSimi nez 2 m;
* na k¥ehu toki nebo nadrzi s normalni hloubkou vod$si nez 1,0 m ip mensi
vzdalenosti koruny cesty neZz 5 m od horni hraiehb;
» podél vSech pevnychgkazek (stromy, sloupy, budovy, zdi apod.) vzdatany
od hrany koruny cesty mémez 2,50 m (ve stignych pongrech vyjime&né
1,50 m);
» dle mistnich podminek i podél sa@inych pozemnich komunikaci nebo

Zeleznénich trati, pokud to bezpeost silnéniho provozu vyzaduije.

Vodici bezpénostni z&izeni
Navrhuji se zpravidla pouze u polnich cest od laigg Sicky 6,5 m. Funkci vedeni
vozidel pini:
= smerové sloupky (fi pouziti na polnich cestach se postupdjepren: podle
CSN 73 6101);
= vysadby devin, aleje, porosty;
= veget&ni kerové zachytné pasy (DUMBROVSKY, 2004).

2.6.3 Odvodnéni cestniho tlesa

Jak uvadi DUMBROVSKY et al. (2000), odvaghim polnich cest se zalige
poskozeni dlesa vodni erozi, sniZzovani unosnosti zemin v pade dalSim Skodam

zpisobovanym podzemni a povrchovou vodou.
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Odvodreni se rozdluje na podélné aifEné.

PodéIné odvodini je provaéno cestnimi fikopy, rigoly a trativody (SVEHLA,
VANOUS, 1995).

Piikopy jsou otevend odvodovaci zaizeni o hloubceffgs 30 cm. Buduji se jako
jednostranné nebo oboustranné. Di&qpu je nejmé& 20 cm pod Urovni pla@zpevrgné
cesty, nebo 40 cm pod korunou nezpewch cest. Tvar ifkopu je trojuhelnikovy se
sklonem svahu na stramesty 1 : 2 a s protilehlym svahem 1 : 1 (SVEHMANOUS,
1995). Podélny sklon dnaifgopu nesmi byt mensi nez 0,5 %,HppacE, Ze je dno fikopu
zpevreéno, pak lze vyjimeéné pouzit minimalni sklon 0,3 % (KAUN, LEHOVEC, 2004)

Rigoly se navrhuji misto ffkopi tam, kde se z ekonomickychivibdi nemohou
hloubit vykopy pro pikop anebo, kde neni dostatek mista tiagp. Hloubka rigolu je
0,10 — 0,15 m (max. 0,30 m)jk& rigolu 0,50 — 1,0 m (DUMBROVSKY et al., 2000).

Podélné trativodyse buduji tam, kderikopy ¢i rigoly nemaji dostataou Einnost.
V takovém pipact se pokladaji dva podélné trativody sdi& s osou cesty, a to du
pod krajnici nebo pod dndigopu (SVEHLA, VANOUS, 1995).

Pri¢né odvodréni zahrnuje podsyp,ifiné trativody a svodny Zlabek.

Podsyp (podsypna vrstva) sefizuje jako nejspodf)Si ¢ast vozovky. Je tien
sypkym materialem (&tkopisek) a jeho tlo#ka byva 15 cm po zhwni. Pla
pod podsypem maifgny sklon alesp® 3 %, coz umoiuje odvedeni spodni vody
z cestnihodesa do pikopa.

Pri¢né trativody odvodiuji bezprostedre podlozi cesty. Voda se odvadi dbu
kamennym (&rkovym) nebo trubkovym trativodemiimo do gikopu nebo potrubi
podélného trativodu.

Svodny Zlabelse %izuje na povrchu nezpe¥nych cest. Voda stékajici po povrchu
se svadi doiflkopu mimo korunu cesty (SVEHLA, \ROUS, 1995).

2.6.4 Vegeta&ni doprovod polnich cest

Nowv¢é postavena polni cesta ma vnést do krajiny nowstieky prvek, ma krajinu
ozivit a vhodi doplnit. Osazeni polnich cest nem#&ljjenom esteticky, ale také mnohé
stranky @elové (VOZENILEK, 1972).

33



Vysazené teviny maji zlepsit podminky provozu (DUMBROVSKY, &4).
Alejové usp#addani stromiadi chrani vozovku cestyigd sluncem, &rem a zagjemi,
usnhadiuje orientaci za mlhy a vysokéhoébm (VOZENILEK, 1972). Spolu s porosty
travniki mohou chranit upravené plochyed erozi a sesouvanim tim, Zze zpevni jejich
povrch a provazi jednotlivé vrstvyagy a podlozi. Mohou odvét podstatnoucast
piebytki vody z gidy (DUMBROVSKY, 2004). KULHAVY (1980) uvadi, ze = ma
vyznam protipraSnéhougobeni, které je v zasadivoji. Fedevsim je to filtréni funkce
husté listové plochy, dale jakaisledek zpomalené rychlosti praund prasného vzduchu
pii narazu na vegetai bariéru nastava &ité propadavani prachovyeatstic ze vzduchu.
Vegeta&ni doprovod komunikaci zlepSuje siini mikroklima, zmitiuje hlunost, prasnost
a snizuje podil smogu (JONAS et al., 1990).

Jak uvadi DUMBROVSKY (2004), vysadbajavych stron (jednostranna nebo
oboustrannd) iize byt provedena na Uzkych plochach podél cesbwniiokolniho terénu.
Vzdalenost kmene stromu od hrany koruny polni ceastysi byt alespp 2,50 m
(ve stisgnych pongrech vyjime&né 1,50 m), pitom stromy musi byt sazeny nejnéén
0,5 m za hranufikopu a jejich koruny (po da@gtovani) nesmi zasahovat ddjpzdnéeho
prostoru cesty a zahravat v rozhledu. Odpovidajici vySka spodniétvivkoruny je 2,5 m
az 3,0 m nad rovinou vozovky a nad sld@anymi sousednimi pozemky.

Na plochach, obvykle svazich nasp z&ezi, SirSich nez 3 m je vhodna vysadba
dievin v souvislych porostech sloZzenych #ke volre uspdadanych skupin stroim
Neoséazené plochy se zatravni (DUMBROVSKY, 2004).

Podle klimatickych a jdnich podminek se dopa@uji ovocné a okrasné stromy,
na viktich mistech lesni stromy. Ke se doportuje vysazovat na mistech, kde je
nachylnost k sesuvu, resp. na zpmirsvali (RYBARSKY et al., 1991). Vysadbu podél
polnich cest je p#éebné feSit individuald a zodpowdné podle mistnich podminek
(DUMBROVSKY et al., 2000).

Lze doporuit tyto vhodné @eviny: modin (Larix decidug, dub letni Quercus
robur), lipu srditou (Tilia cordatd), lipu velkolistou Tilia platyphyllog, bfizu Betula
verrucosd, habr Carpinus betulus javor ml€ (Acer platanoides javor klen Acer
pseudoplatanys javor babyku Acer campestrjs javor tatarskyAcer tataricun), borovici
lesni Pinus sylvestrisa tyto kée: hloh jednodomyCrataegus oxyacantharizi Sipkovou
(Rosa caning trnku Primus spinosp svidu Cornus sanquinéa ¢imisnik (Caragana
arboresceng pamelnik $ymphoricarpos alba ptati zob (igustrum vulgary Seik

(Syringa vulgari}, zimolez tatarskyl(onicera tataricd aj. (JONAS et al., 1990).
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2.7 CESTNI SIT Z HLEDISKA JEJIHO UPLATN ENI
V PROTIEROZNIM RESENI UZEMi

Pida u nas je ohroZzenagvazié vodni a ¥trnou erozi. Na eroznohrozenych
pozemcich jefeba fidu chranit protieroznimi op@nimi (DUMBROVSKY et al., 2000).

Eroze jecasto picinou vazného poskozeni zeddlské pidy tim, Ze zmenSuje
arodnost a produktivitu galy. Rozsah eroze souvisi s komplexem vzajemnéisobeni
mezi topografii, geologii, klimatem,agou, vegetaci, vyuzitim o a antropogennim
faktorem (SHEN, JULIEN, 1993).

Erozni proces zpravidla #pobuje ztratu fdy, tzn. odstragni povrchového
humusového horizontu &sto i spodnich horizaint zpisobuje degradaci, nebo Uplnou
ztratu jednotlivych funkci {dy. Sekundarni dopady zahrnuji rostouci mnozZstvi
prachovych ¢astic v kanalechekach, nadrzich jako jsou jezera, a pokryvani nize
poloZenych oblasti eroznimi sedimenty (HUSNJAKIgt2905).

Vodni eroze spiiva v rozruSovani zemského povrchu te§mi kapkami a
povrchovym odtokem a podle formy sélidna erozi ploSnou, ryhovou, vymolovou a
proudovou (JANEEK et al., 2002). Vodni eroze je extrénnebezpéna, zgisobuje
posSkozeni fidy a mize byt @icinou negiznivych &inka na celkovy hospodgky vyvoj.
Tyto &inky se imo projevuji v zerddélstvi a vodnim hospodstvi (HUSNJAK et al.,
2005).

Vétrna eroze fdy pasobi Skodli tim, Ze rozruSuje tq@ni povrch mechanickou
silou tru, odnaSicastice fidy a uklada je na jiném méstVeétrnou erozi ovliviuji
zejména faktory meteorologické a@dmi, které jsou zesilovany nebo tlumeniinpymi
zasahyloveka (JANECEK, 1992).

Na zenddélskych pidach mé na intenzitu aih eroznich procésvyrazny vliv
polohové a tvarové uspadani pozemk Seteni prokazala, ze svahové pozemky uénist
delSim rozmirem po vrstevnicich a timto grem oba@lavané trpi — ve srovnani s pozemky
umisgnymi a obhospodavanymi ve smru sklonu — vodni erozi mensi intenzity (HOLY,
1994).

Protierozni ochrana jefipstale se rozvijejici ekonomické aktivispol&nosti a
pii snaze Belné a hospodamvyuzivat girodnich zdraj, nezbytna (HOLY, 1994).

Systém protierozni ochrany deb dophuji polni cesty, pokud jsou ogahy
cestnimi pikopy nebo pilehy na strat ke svahu. Velmi zalezi na jejich sravém
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vedeni, pokud jsou na svahu vedeny podél vrstawelio v malém sklonutgobi zarove
jako protierozni op#eni ¢i zabrana, ovSem musi byt ofgaty shora fikopem, pélehem
nebo dostata¢ Sirokym travnim pasem. Vyhodné je poZadavky nal@R&ni propojeni
spojit sieSenim protierozni ochrany. Povrchova vodaikopi a piilehi podél cest musi
byt odva@na do recipierit, jinak by cesty byly zdrojem eroznich Skod (SOUKEfPal.,
2006). JANE'EK et al. (2002) dodavé, ze pozemky pak nejsouehttristény a jejich
ochrana ped erozi je vysSi. Polni cesty vedené nad teréneshowm plnit i funkci
protieroznich hrazek (JANEEK et al., 2002).

Pii vyty¢ovani cesty v Uzemi ohroZzeném erozi se db4, aba eeslla pokud
mozno na febenu nebo v jeho blizkosti. Cesta ma malé&rgb Gzemi a nevyZzaduje
odvodréni, nebd zachycené mnozstvi vody se rozptyli v terénu @hiadje snazsi. Cesty,
které neni mozno umistitfip hfebenu, se maji zalozit v mirném sklontibfpzné

po vrstevnici; pi jejich hornim okraji je nutnoiit odvodiovaci gikop (HOLY, 1994).
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3. CIL AMETODIKA

Tato prace jefeSena na konkrétnimripact a tedy za konkrétnich skdteych
podminek v rdmci zpracovavaného projektu komplgademkové Upravy v katastralnim
Gzemi Plav. Tato komplexni pozemkova Uprava bylajgma dne 15.12.2004aiodem
zahajeni KPU byla zadost stavebnikeditelstvi silnic a daini€R z divodu planované
vystavby déalnice D3. V s@asné dobje tato KPU ped schvalenim kogeého navrhu.

Cilem této prace je posouzeni a navrk piilnich cest v ramci KPU Plav, které
budou dimenzovany na moderni pracovni postupy védéstvi. V ramci feSeného
projektu KPU se jedna o vyhodnoceni stavajici desity, jeji kvality a propustnosti
pro zen¢délskou dopravu, navrh rekonstrukce stavajici cesttdi véetrg pripadnych
rozsteni, vyhodnoceni nutného zabortidg, navrZeni novych komunikaci pro zajisit
piistupnosti pozemk v navaznosti na nové vlastnické vztahy, navrzemplidkovych
opateni v cestni siti a posouzeni cestni¢ stthlediska moznosti jejiho upl&m

Vv protieroznimieSeni Uzemi.

Pouzité materialy:

Prehledna mapa 1:10 000

Atlas podnebCSSR

Uzemni plan obce Plav (UP Studio, 1998)
Plan USES Plav (LANDservis, 1998)

Komplexni pozemkova Uprava Plav (Vest projekt, 3007

Pouzité metody:
- rozbor majetkopravnich vztah- blokace pozentk
- analyza zpracovaného navrhu cestr sit
- terénni pizkumieSeneho Uzemi spojeny s'fzenim fotodokumentace

- analyza fotodokumentace

Po nahlédnuti do pozemkovych knih na Katastralniracqvisti vCeskych
Budjovicich a ve spolupraci s PozemkovyrrademCeské Budjovice nebyla zjidina
Z&dna blokovanaigla, v k.U. Plav se tedy nenachézi Zadna cirkelsd,zadny historicky

majetek obce.
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I 7

Podrobi jsem se seznamila s navrhem KPUWedevsim s navrhem cestniésit
Nedilnou sowtidsti a podkladem pro zhodnoceni skné&ho stavureSeného Uzemi byl
terénni piizkum zandteny na cestni &i U¢elem ptizkumu bylo oieni véech dostupnych
podkladi, porovnani se skuteym stavem v terénu a vypracovani navrhu igpatna jeho
zlepSeni. Hlavni pozornost byla &fmvana k posouzeni séasného stavu cestni &ifeji
kvality, napojeni na sousedni Uzemi, zhodnoceniadmalnych objekt polnich cest, stavu
doprovodné zelen navrh rekonstrukce stavajici cestné,sitavrh novych cest, posouzeni
cestni sit z hlediska protierozni ochrartgSeného uzemi. Terénniipkum byl proveden
dvakrat. Poprvé jsem se seznamila se strukturoginkrarozlozenim cestni sita
zhodnocenim jejiho stavu. Napodruhé jsem sestitnpredevsim na doprovodné objekty
polnich cest a doprovodnou zelé¥itom jsem paidila prislusnou fotodokumentaci, ktera
je souasti této diplomové prace.

Pfi zpracovani této prace je vychazeno zvySe uvertergasad a postip

pii zpracovani navrhu KPU.
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4. CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO
UZEMI

Pro feSeni navrhu polni cestni &ia pro projektovani polnich cest je nutné se
seznadmit s mistnimi podminkami a dalSimi vstupnimdrmacemi pro usfEné feSeni.
Zejména se jedna o geologicke, pedologické a htlolpgické poréry, klimatologicke
ponery, o charakter ze#délskych aktivit (gFipadré jinych aktivit majici zasadni vliv
naieSeni navrhu naplesni hospodatvi, rekreani oblasti apod.) v ramé¢eSeného tzemi.

Tyto Udaje jsou paebné pro navrhieSeni polni cestni gipredevsim ke stanoveni

anosnosti podlozi a &y by smefovat k navrzeni a vytweni co nejideakjsi cestni si.

4.1 POPIS UZEMI A PRIRODNi PODMINKY

4.1.1 VSeobecné udaje

Obec Plav je malebnou jiteskou vesrtkou, nachazejici se 8 km ji&md mésta
Ceské Budjovice. Rozklada se po obotiezichieky MalSe. Jedna se siméstskou obec,
s predpokladem ploSného rozvoje, s hlavni funkci olytna rekreani, ale také
zemedélskou. Pomgrné zachovalé Zivotni prosdi s atraktivni firodni lokalitou feky
MalSe pispiva ke kvalié bydleni v obci a zarowepredukuje obec k dalSimu rozvoji
v oblasti bydleni, ale i v oblasti &énského vybaveni, kultury, sportu a rekreace.

Prvni pisemna dochovana zprava o existenci obcerg&u 1262. Podl€eského
statistického tadu ma obec 361 obyvatel.

V roce 2002 postihly obec povoginelkého rozsahu, jaky nemé obdoby za celou
dobu jeji existence. S nasledky povéde jiz obec dokazala vyfadat.

V zajmoveé oblasti fevliada ornajdy, lesni kultura fevlada jehknata.
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Identifika ¢ni Udaje:

Nazev pozemk.radu: Ministerstvo zerglstvi CR — Zengddlskad agentura,

Pozemkovy tad Ceské Budjovice

Nazev akce: Projekt komplexnich pozemkovych Uprav
Kraj: Jih@esky

Obec: Plav

Katastralni tzemi: Plav

Zpracovatel KPU: VEST-PROJEKT - Ing. Petr Drs

Soukroma projektova kancela
Staronistska 1, 370 0€eské Budjovice

Zpracovatel geodet. praci: Agropoz v.o.s.

Staronmistska 1, 370 0€eské Budjovice

Velikost k.u. Plav: 510 ha

Vynera rfeSeného Uzemi: 294 ha

4.1.2 Klimatické pongry

Resené Gzemi leZi v nadiské vysce 387 — 407 m n.m., v klimatickém regioiu B

charakterizovaném jako mifeply, mirrgé vihky.

Rocni ahrn srdZzek - zarok

- za vegetai obdobi
Praimérné rani teplota
Pramérna teplota za vegetaci (IV. — IX.)
NejniZsi piimérnd teplota - leden
NejvysSi pimérna teplota €ervenec
Prevladajici smry prouctni
(ALBRECHT, 2003).
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13-14°C

-2,0—(-3,0) °C
17,0-18,0°C

zapadni, severozapadni



4.1.3 Geologické a geomorfologické posty a krajinny raz

JizniCechy lezi v centru moldanubické obla§tského masivu. Moldanubikum je
budovano sila regionalg preménénymi horninami a hojnymi granitoinimi vyglymi
horninami. V zajmové oblasti se vyskytuji ortor@ypokra@ilé migmatity, svorové ruly a
pararuly (ALBRECHT, 2003).

Podle regionalniho geomorfologickélitenéni Ceské republiky leZi katastralni
Uzemi Plav na rozhratieskomoravské a Sumavské soustav§lidD linie sledujeCeské
Budgjovice — Doudleby.

V ramci Ceskomoravské soustavy naleZi polovina Gzemi v sévésti k oblasti
Jihateskych panvi k panwieskobudjovické, ktera sem zasahuje svym podcelkem panve
Blatské a jejim okrskem panvi Zlivskou (Il.B 1Bdedna se o tektonickou snizeninu
s vyskovouclenitosti 20 — 80 m, #dni nadmiské vysky 408,7 m aistdnim sklonem
1°24°. Je slozena ze svrchriokovych souvrstvi kaolinickych piskofrca jilovai a
oligocennich az miocénnich souvrstvi [fisk jila s loZzisky keramickych jil, lignitu a
kiemeliny. Reliéf je plochy, ievazre akumul&ni, ¢etné jsou rybniky a mrtva ramena
potoki.

Jizni polovina Gzemi pét k soustay Sumavské, konkrétnk celku Sumavska
hornatina, a jejimu podcelku Novohradskému pdihkteré sem zasahuje Kaplickou
Brazdou se svym okrskem VeleSinskou pahorkatindd 4lAb). VysSkovaclenitost je
30 - 75 m, gedni nadmiska vyska 568,5 m, istdni sklon 3°37°. Je sloZzena z prutl,
svorovych rul a svdirs ostfivky dioritd a neogennich usazenin.

Krajinny raz Gzemi zhruba odpovida vySe uvedenéemmprfologickémuleneni.
Krajina na jihu a zpadobce je tvéenaclenitym reliéfem porostlym figdevsim lesnimi
porosty a dale Z&lym adolim MalSe, zraé rekre&né vyuzivanym soukromymi
rekre&nimi objekty. Plocha panevni krajina na severu ofecantenzivié vyuzivana
k zemedélské vyrok¥, prakticky veSkera plocha je vs@snosti orna {oa.
Charakteristicky rdz panevni krajiny s odstavnymimeny MalSe, rozptylenou zeleni,
cestni siti a lkenimi porosty byl zlikvidovan v gibéhu 70. a 80. let ip jednostrana
(zemedélsky) chapané intenzifikaci vyuziti. i3ledky tchto Uprav se snaziasténé
napravit navrhy v izemnim planu a v izemnim systékalogické stability, které by &y
prispét ke zvySeni obyvatelnosti a estetické hodrmajiny.
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4.1.4 Pedologické porry

Prevladajicim pdnim typem jsou zde pseudogleje sdymi pidami oglejenymi.

V oblasti vodniho toku dominujitaly nivni. Pedologické po#ny v zajmovém Gzemi jsou
ziejmé z mapy BPEJ. ¥Seném katastralnim Uzemi se nachaZejy gharakterizované
témito hlavnimi gidnimi jednotkami:

HPJ 29 Hidé mdy, hredé pidy kyselé a jejich slab oglejené formy
pirevazie na rulach, zulach a svorech a na vylevnych kyselyc
horninach, gsedre tézké az lebi, mirn® Serkovité, WtSinou
s dobrymi vlahovymi pogry.

HPJ 53 Oglejenétply a hredé pidy oglejené na usazeninach limnického
tercieru, stedre t¢Zké, s ¢Zkou spodinou, obvykle bezégku, méalo
propustné, déasre zamokeneé.

HPJ 56 Nivni @dy na nivnich uloZeninach, retirg téZzké s piznivymi
vlahovymi pongry.

HPJ 58 Nivni gdy glejové na nivnich uloZeninachyedre tézke, vliadhove
pongry mere priznivé, po odvodéni péizniveé.

Zastoupeni dalSich BPEJ je okrajové a plasevyznamné.

4.1.5 Hydrologické pongry

Hlavnim tokem uUzemi jgeka MalSec.h.p. 1-06-02-077. Prameni v Rakousku,
nedaleko obce Sandl v nadfské vysce 900 m, a Usti do VItavyCeskych Budjovicich
ve vysce 385 m n.m. Plocha povodi je 979, % kemimérny pritok u Usti je 6,92 rs™.
Celkova délka Malse je 91,8 kiteka fitéka do obce Plav sganym udolim od obce
Doudleby a vlivem zplodhi tzemi v tdolni ni& Ceskobudjovické panve zde dochéazi
k velkym rozlivim vody [ zvySenych pitocich viece. Bi priatocich vody Qo— Q5o jsou
jiz zaplavovany #které nize polozené stavebni objekty, pozemky raihv intravilanu.
Pt pratocich nad @ dochazi k zaplaveni vice jak poloviny nemovitostibei. V intra-
vilanu obce Plav je spagky MalSe mirny, prmérny podélny sklon je 0,1%. Koryto toku
je regulované, #a ve dr je cca 25 — 30 m. iBhy koryta jsou strmé, paty swafsou
opevréné, svahy misty zadl&&aé. V obci Plav je n&ece pevny jez.
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Z levostrannych iitoka MalSe je vtomto Uzemi neji8i Bukovsky (Plavnicky)
potok, ktery Usti do MalSe pod obci Plav.

P¥irozenym recipientem jieka MalSe, kterd je v prostoru sidla d@plia Mlynskou
stokou, areka je dopltna rékolika drobnymi pitoky. VieSeném Gzemi je jen jediny
rybnik v jizni ¢asti sidla. Povrchové vody d@&jmatékaji z jizniho svahu, odtok je veden
podél statni silnice do Plavnického potoka.

Celé uzemi lezi ve Il. \#8im ochranném pasmu podzemnich vodnich 2deoj
severozapadrdiast Uzemi zasahuje do Il. ochranného pasma.

V uplynulych letech byla krajina ztia meliorovana, byly provedeny Upravy
vyhovujici tehdejSi zeddélské velkovyrols (scelovani pozenik rozorani luk a mezi).
Vlivem vySe uvedenych Uprav dochazi k rychlému ganéa snizovani objemu stavajicich
vodnich ploch. Z uvedenéhdwbdu dochazi k rychlému odtoku vody a schopnoshpaj

vodu je znané snizena. Zajmové Uzemi je definovano jako Uzemoz#né povodémi.

4.2 HOSPODARSKE VYUZITI UZEMI

Graf ¢.1: Struktura ptdniho fondu

26,6%

3.3% 55,7%
0,1%

2,8%

M orné pudy @ zahrada

M ovocnysad M trvaly travni porost
O lesni pozemek @ vodni plocha

O zastavéna plocha a nadvofi @ ostatni plocha

V feSeném Uzemi je hlavni ekonomick&innosti zemidélska vyroba. Orné gy

jsou lokalizovany v nivnich polohadieky MalSe. Léni porosty zaujimaji celkem 3,3% a
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jsou situovany fedevSim do Uzkych pagodél vodot& a svazitych poloh ve vychodni
¢asti katastralniho azemi.

Vétsinu tohoto Uzemi obhospddge Zengdélsky podnik MALSE, a.s. se sidlem
v Roudném, ktery také provozuje mistni objekty Zisné vyroby pro 210 ks krav a 40 ks
telat. Zemddélsky aredl se nachazi mimo $emou zastavbu ip severnim okraji
sidla — nutné je odcléni vysadbou izokni zeleg. Rostlinnd vyroba je zaftena
na stovani obilnin (jémen, pSenice, kukice), picnin jako meziplodin a zeli. Soukromy
sektor je zastoupen 2 hosptidani subjekty (Janas, Vaclik) na ploSe cca 15 &&0

Lesni porosty jsou s@asti lesni spravy Hluboka nad Vitavou a soukromych
vlastniki. V lesnich komplexech jsou nejvice zastoupeifeyidy: borovice lesni (té#h ¥
Z lesnich poros), dub letni, smrk obecny, dale jsou zde zastoupemalé mie i ostatni
dieviny jako Wiza bila, motin evropsky, olSe lepkava a jiné. Mistni zpracowdteiva se
neprovadi.

V z4imovém Uzemi se dale nachazi loziska nerostngulovin. Jedna se
o Serkopisky v ni¥ MalSe — d¥ plochy na pravémikhu mezitekou a arealem Upravny
vody. Tato loziska, v s@asnosti nevyuzitelna, jsou vedena jako kitdrzasoby.

Asi 1 km severét od centra obce se nach&#ist arealu Upravny vody VIDOV,
kterd ma regionalni vyznam. Podzemnimi trubnimvooly je sem fivadéna surova voda
z prehrady VRimowé a odtud rozvatha jako voda pitna do sgebitelskych mist.

Mimo vySe uvedené je Uzemi Zn& vyuzivano k rekreaci. Krajina koleheky je
obklopena mnoZstvim volné a doprovodné zeléiroto, zejména na vychodnim obvodu
sidla, gevladla chatova zastavba. Uzemni plan obce dépjumimo jiné koncepci se

zangienim na rozvoj cestovniho ruchu.

4.3 ZAM ERY UZEMNIHO PLANOVANI

Obec Plav méa zpracovany Uzemni plan obce (UP STUD#Gké Budjovice),
ktery byl fadré projednan a schvalen obecnim zastupitelstvem 8riE02999. K tomuto
Gzemnimu planu byla v roce 2003 vypracovanars. 1 UP, jejimz cilenteSeni byla
aktualizace UPD pro tzemi obceinddem pro ptizeni zngny byl poZadavek na néavrh
protipovodiovych opateni a protieroznich opani, které by zamezily Skodam

na urbanizovaném Uzemi Yipact viceletych povodni.
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Uzemni plan v oblasti pozemnich komunikaci a dopdowch prvk je vymezen
nasledovi: v oblasti Kopanina je navrZzen obchvat silnice ttidy, mistni komunikace
smer Hefmai a Kamenny Ujezd bude upravena a i v parametrech silnic [Eidly.
Nov¢ je navrZzena cesta doc®iné. Opravaci postaveni mostu, lavek, dobudovani
chodniki je jiz zrealizovdno. Na zapadnim rozhrani leskiamplexi a zenddélské pidy
je planovana vystavba dalnice D3 (Prah@eské Budjovice s propojenim na Linec). Této
skuteénosti je nutno ¥novat z hlediska KPU i projektu dalnice zvlastnzgmost, protoze
dalnikni tleso rozdli katastr na 2 lokality, které budefepr¢ nutno zpistupnit
mimouroviovym propojenim mistnich komunikaci.

Jsou navrzeny protipovadvé gikopy umisg¢né podél obsluznych komunikaci,
pop. jsouiesSeny jako satast zemdélskych a ostatnich ploch.

Z davodi vylepSeni odtokovych pa¥ni a sniZzeni fpdni eroze dojde udhterych
ploch ke zminé hospod#eni, tedy ke ziné terénu a kultury. Toto op&ni bude mit
ve svém dsledku kladny vliv na zeddélské vyuZiti Gzemi.

Navrhem UP nevznikaji zadné nové zdrojeciteni zivotnino prosedi. Diraz je
kladen na zastoupeni dostatgch ploch zeleh a respektovani ploch USES. Z hlediska
Zivotniho prostedi ma nejutSi vyznam zachyceni vody v krajinformou zatravéni

pozemkK a retence a jeji postupnéepedeni do recipientu.
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5. VYSLEDKY A DISKUSE

5.1 VYHODNOCENI STAVAJICIi A NAVRH NOVE
CESTNI SITE V RAMCI RESENEHO UZEMI

Geograficka poloha obce Plav v sousedstvi nadiieskych Budjovic predukuje
i jeji dopravni infrastrukturu. Sidlo je napojers komunik&ni systénCeskych Budjovic
silnici 11I/15529Rimov — Plav — Roudné €eské Budjovice. Silnice 111/15529 je jedinou
statni silnici v celénreSeném UzemiReSi dopravni zatiZzeni, ma dostaeu kapacitu
pro stavajici provoz. Mistni propojeni do obce Plgv mozné i po &elovych
komunikacich, igemz se snizi provoz hlavni dopravni tegreské Budjovice —Rimov.
V dohledné dob bude dopravni zatiZzeieSené oblasti zasti odklagt planovana dalnice
D3 Praha —Ceské Budjovice — Linz. Pro tuto trasu se zpracovava prajeét
dokumentace stavby, ktera bude zapracovana dokpudi@U Plav.

V piiméstské oblasti je zvySeny turisticky ruckimz je usilovano o co nejtsi
zpistupréni krajiny. Turisticky zajimavou je zejménigka MalSe s dostatkem zeden
Po obou jejich fezich jsou navrZzeny cesty, které mohou byt vyu3ivaejen jako
turistické,¢i cyklostezky, ale i pro ze&délské poteby.

Na silnici lll. tfidy navazuje $imistnich a &elovych komunikaci. Jsou navrzeny
mnohé rekonstrukce polnich cest, jelikoZ jsou vatsgm stavu jak pro zewmklskeé
vyuZziti, tak pro turistické.

Hustota stavajici cestni &ife 13 m/ha, icemz celostatni gmérna hodnota je
21 m/ha. Hustota cestni&fio zapracovani navrhu je 33 m/ha.

Velikost svozné plochy pro hlavni polni cesty g1 150 ha.

Dopravni systém vykazuje znaky radialniho systému.

Cestni 4f je zobrazena v mapovéilpze: Mapa planu spataych z&izeni, cestni
sit, USES.

5.1.1 Popis a navrh cestni s&

V feSeném Uzemi je zhodnocena stavajici cesthi Jsiou navrZzeny ifpadné

rekonstrukce stavajicich cest a navrzeny komunikageé, které zajisti ffstupnost
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pozemkK: v navaznosti na nové vlastnické vztahii. popisu cestni sit stavajicich a nav
navrhovanych polnich cest, je pouzito omd:

1] silnice teti fidy

MK  mistni komunikace

HPc hlavni polni cesta

VPc vedlejSi polni cesta

Dopravni kostra uzemi

Dopravni kostru Uzemi tvb silnice 111/15529 a mistni komunikace. Mistni
komunikace zfistupiuji nemovitosti v intravilanu, idehlé zengdélsky obdlavané

pozemky a dale zajifiji pristup na hlavni polni cesty.

Silnice 111/15529

Silnice Ill. tidy je napojena na komunikai systémCeskych Budjovic: Ceské
Budjovice — Roudné — Plav Rimov, kde se napojuje na silnici Ikidy 11/155 u mostu
pies MalSi. Jedna se o asfaltovou komunikaci dvouprah. Obce Plav se dotyka jen
z ¢asti, na levém iehuteky MalSe. Vzhledem k tomu, Ze v uplynulych deséth se jeji
trasa obestala, stala se tak ptahem dosti podstatri@sti sidla. Trasa silnice je v tomto
useku poznamenarfadou dopravnich zavad bodového i liniového charakfeySkovy,
ale gedevsim srrovy pribéh trasy, nedostataé polongry obloukii v seené zastawh
s nevyhovujicimi rozhledovymi patry).

Silnice je z obou stran dogima odvodovacimi gikopy, které jsou udrZzované a
pIni svou funkci.

Komunikace je doprovazena oboustrannou aleji, keedtuhov diverzifikovana —
jasan ztepily(Fraxinus exelsior) topol ¢erny (Populus nigra) topol osika (Populus
tremula) biiza bradawinata(Betula verrucosa)dub letni(Quercus robur) smrk ztepily
(Picea abies)javor ml& (Acer platanoides)javor klen(Acer pseudoplatanuslipa srdita
(Tilia cordata) jefab pt&i (Sorbus aucuparia)

Do pozemkové Upravy je zahrnuta v délce 3349 m.

Navrh opatieni: U doprovodnych porostprovést zdravotni vi@s a postupnou

obnovou zlepSovatékovou pestrost porostu.
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MK/01

Mistni komunikace, ktera je napojena na statnicsili/15529. Komunikace ma
asfaltovy kryt. Jedna se o dvoupruhovou komunikienii komunik&ni paté centra obce
na pravém fehuireky MalSe. Jeji saidsti jsou dva mostni objektyiipemz jeden z most
mé& omezenou jednopruhovoltisVe vychodnicasti obce na komunikaci navazuje mistni
komunikace MK/02. Dale komunikace zdjife pristup na mistni komunikace MK/03 a
MK/04 a na hlavni polni cesty HPc/01, HPc/02 a 9Bc/

Cesta je dopkna oboustrannymiifkopy. Komunikace je nahodile doprovazena
stromovou vysadbou. Jedné se o ektera je sotasti parku nebo zahrad. Jdeyazi o
duby letni (Quercus robur) biizy bradauinaté (Betula verrucosg)lipy srcité (Tilia
cordata) a ostiivkovit¢ kefe v zastoupeniuge Sipkové (Rosa canina),cimisniku
(Carogana arborescenspamelniku biléhoSymphoricarpos albusktemchy hroznovité
(Padus racemosa)

Do pozemkové Upravy zasahuje v délce 68 m.

MK/02

Mistni komunikace, ktera je napojena na mistni kakaci MK/01 a spojuje obce
Plav a Héman. Zpristupiuje pilehlé pozemky a zéstavbu. Komunikace méa dobry
asfaltovy kryt. Jednopruhova komunikace ix&ivozovky 3 m. Cesta je betikppa. Je
nahodile doprovadzena ovocnymi stromy rodesS#& (Cerasus avium) Je navrzeno
jednostranné osazeni doprovodnou zeleni.

Do pozemkové Upravy je zahrnuta v délce 202 m.

Obr. &. 5: Mistni komunikace MK/02
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MK/03

Mistni komunikace je napojena na mistni komunik&tK/01. Asfaltova
jednopruhova komunikace vede vychodnimésam zajmového Uzemi. ZAgtupiuje
piilehlé pozemky. Ska vozovky je 3 m. Komunikace je v dobrém stavuniNepatena
piikopy. Komunikace je zg@itku bez liniové zeleéna dale ji jednostrarnlemuji stromy
v zastoupeni dubu letni{@Quercus robur,) borovice lesn{Pinus sylvestrisa z k&t bezu
c¢erného(Sambucus nigrad stemchy hroznovitéPadus racemosa)

Do pozemkové Upravy zahrnuta v délce 329 m.

MK/04
Mistni komunikace propojuje MK/02 a MK/03. Asfaltov komunikace
jednopruhovéa. $ka vozovky je 3 m. Cesta neni dogha gikopy a po jedné stranje
lemovana ovocnymiigvinami feSr¢ pt&i (Cerasus aviuma jablor (Malus sylvestris)
Do pozemkové Upravy zahrnuta v délce 88 m.

MK/05

Mistni komunikace je napojena na statni silnidilB629. Vede zapadnim grem
a propojuje obce Plav a Kamenny Ujezd. Slouzi kakéspodé&skym (Eelam, zgistupiuje
piilehlé pozemky. Jednopruhova komunikace & 8bzovky 4 m. Komunikace ma
asfaltovy kryt bez paeby rekonstrukce. Zahrnuta do pozemkové Upravydélee 333 m.

Komunikace je bezifkopa a je doplgna vyhybnou. B sjezdu ze silnice 111/15529
se nachézidkolik jedincl v zastoupeni dubu letnif@uercus robur) lipy srcité (Tilia
cordata) jasana ztepiléh¢Fraxinus exelsior) Dale cesta postrada doprovodnou izele
pii vjezdu do lesa je nahrazena lesnim porostem.

Obr. €. 6: Mistni komunikace MK/05
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MK/06

Mistni komunikace napojena na statni silnici BB29. Vede vychodnim sirem a
zpiistumuje nemovitosti v intravilanu. Na tuto komunikace snapojuje VPc/03.
Komunikace ma asfaltovy kryt bez peby rekonstrukce. Jednopruhovéark&ivozovky
4 m. Cesta je bezixopi a liniovou zelé nahrazuje zefev zahradach, fievazrié se jedna
o smrk ztepily(Picea abies)borovici lesniPinus sylvestris)topol&erny (Populus nigra)

Je zahrnuta do pozemkové Upravy v délce 122 m.

Tab. €. 1: Prehled mistnich komunikaci

mistni komunikace | délka (m) povrch poznamka
MK/01 329 asfalt -
MK/02 202 asfalt pokraje do Hémare
MK/03 329 asfalt -
MK/04 88 asfalt -
MK/05 333 asfalt pokrauje do Kamenného Ujezdu
MK/06 122 asfalt -

Uéelové komunikace

V feSeném Uzemi feme rozdlit ucelové komunikace na polni cesty hlavni a
vedlejSi. Je popsan stavajici stav, navrzené rékmeg®, nové vybudovani cest.
U jednotlivych cest je vyzrana navrhova kategorie, ktera je charakterizovéomkem
obsahujicim \itateli pismenny znak ozwwajici polni cestu (P) a volnouiil polni cesty

v m; ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.

Hlavni polni cesty:

V reSeném Uzemi se nachazi jedna hlavni polni cestajisi a jsou navrzeny dv
nove. Hlavni polni cesty sotief’'uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou nappjen
na mistni komunikace, spojuji zédilsky areal s plehlymi pozemky a jsou rowi

komunikanimi spojnicemi s okolnimi obcemi.
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HPc/01- P 4,00/30

Asfaltovd 3 m Sirok&a hlavni polni cesta navazuji@imistni komunikaci MK/01
v intravilanu obce. Krajnice jsou 0,5 m, nezpvlh Vede severnim smem a zajisuje
piistup na pozemky na pravénehuieky MalSe, dale se sfidna vychod kolem arealu
Upravny vody a dale pokiaje do obce Vidov. Do zajmového Uzemi zahrnutaleedé
1324 m, je v dobrém stavu bez f&dty rekonstrukce.

Cesta neni op@na pikopy. Je dopléna vhod rozmistnymi vyhybnami
ve vzdalenostech cca 300 m. V miiktiZzeni cesty s vodateje vybudovan mostek. Cesta
a pxilehly pozemek je odtlen travnim pruhem oi&e 0,5 — 1 m a v celé své délce postrada
doprovodnou zele

Navrh: jednostranné osazeni zeleni, vybudovani hospkch sjezd.

Obr. €. 7: Hlavni polni cesta HPc/01

HPc/02- P 4,5/30

Jedna se o néwavrzenou hlavni polni cestu vedouci po pravéehireky MalSe.
Navazuje na mistni komunikaci MK/01 v intravilanbbce. Vede severnim smem a
zaji¥uje pistup na pozemky na pravéntehu feky MalSe a bude napojena na &ov
navrzenou polni cestu v k.0. Vidovidepoklada se i turistické vyuziti. Navrhuje se kryt
z prirodnich materi@l 3,5 m Siroky a s0,5 m krajnicemi a doprovodnouerze
Po vySkopisném zagreni zde bude dle petby vybudovan vodniifkop (podrobs bude
feSeno ve stavebni dokumentaci). Do zajmového Upepaihrnuta v délce 2064 m.

Stavajici stavlze rozalit do dvou Usek: Prvni Usek jsem zvolila od napojeni

z mistni komunikace k baZantnici. Kryt v tomto usékori betonové panely, cesta lemuje
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tok, jejiz rehovy porost doprovazi cestu na levé strddruhy Usek, kdy cestargchazi
v nezpevinou prasnou (od rozcesti s VPc/02) a po par metnexdmateldy korgi, 1ze
popsat jako cestucetnymi vymoly, jak je vidt na Obr.¢. 8. Cestu doprovazirehové
porosty ve sloZeni vrbaréhka(Salix fragilis) olSe lepkavdAlnus glutinosa)topol cerny
(Populus nigra) dub letni(Quercus robur) jasan ztepily(Fraxinus exelsior) javor klen
(Acer pseudoplatanus)oiiza bradavinata (Betula verrocosa) liska obecna(Corylus

avellana) stemcha hroznovitéPadus racemosa)

Obr. ¢&. 8: Stavajici stav hlavni polni cesty HPc/02

HPc/03- P 4,50/30

Jedna se o néwnavrzenou hlavni polni cestu vedouci po levéahbieky MalSe.
Navazuje na mistni komunikaci MK/O1 na kraji obdede severnim sénem a zajisuje
piistup na pozemky na levéniehuieky MalSe. Bude napojena na gavavrzenou polni
cestu v k.0. Roudné. Navrhuje se krytirgdnich materi@ 3,5 m Siroky s0,5 m
krajnicemi a doprovodnou zeleni. Do zajmového uzeraahrnuta v délce 2010 m.

Stavajici stavjsem rozdlila do ttech Usel. Prvni Usek, ktery Zéna napojenim
na mistni komunikaci v intravilanu obce, m& asfaltkryt a zajifuje pistup i pro
chatovou zastavbu. Dale navazuje cesta prasna \enge ve velice Spatném stavu,
s castymi vytluky (Obrg. 9) a gechazi ve vyjetou cestu travni a po cca 100 metzeela
korki. Cestu doprovazi zeldemujici MalSi v zastoupeni vrbadhka(Salix fragilis) olSe
lepkava (Alnus glutinosa) jasan ztepily(Fraxinus exelsior) dub letni(Quercus robur)
javor klen (Acer pseudoplatanus)biiza bradavinata (Betula verrocosa) stemcha

hroznovita(Padus racemosa)
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Obr. €. 9: Stavajici stav hlavni polni cesty HPc/03

Tab. €. 2: Prehled hlavnich polnich cest

hlavni polni | délka Sirka povrch stav/opatteni | poznamka
cesta (m) (m)
HPc/01 1324 3,0 asfalt dobry stav, | pokrauje do
osazet zeleni Vidova
HPc/02 2064 3,5 ptirodni materidl| no¥navrzeng napojena na
PC v k.U.
Vidov
HPc/03 2010 3,5 piirodni material| no¥navrzeng napojena na
PC v k.U.
Roudné

VedlejSi polni cesty:

VedlejSi polni cesty podchycuji dopravu ilghlych pozemi, jsou napojeny

na hlavni polni cesty. YeSeném uUzemi jsou vedlejSi cesty prasne, 2peévmebo

nezpeviné, budované bezigopi a doprovodnych objekt VétSina z nich je ve Spatném

stavu vyzadujici rekonstrukci, navrzeno je i noybudovani cest.

VPc/01-P 4,0/30

Jednd se o0 nev navrZzenou polni cestu, ktera bude propojovat HRc/O
Do zajmového Uzemi je zahrnuta v délce 876 m, ng@rée asfaltova 3,0 m Siroka s 0,5 m
krajnicemi a doprovodnou zeleni.

Je navrZzena doprovodna zefm celé délce cesty.
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VPc/02—- P 3,50/30

Stavajici vedlejSi polni cesta o délce 131 m jeoje@a na hlavni polni cestu
HPc/02 a zfistupiuje baZantnici. Cesta je prasSna nezgeana po jedné strademovana
doprovodnou zeleni ve slozeni vrbiekké(Salix fragilis) olSe lepkavéAlnus glutinosa)
javoru klenu(Acer pseudoplatanuglisky obecnéCorylus avellana)

Navrh: Navrhuje se rekonstrukce na 3 m Sirokou praSmdni pestu s krajnicemi.

Obr. €. 10: Vedlejsi polni cesta VPc/02

VPc/03— P 3,50/30
Z casti stavajici, Zasti no¥ navrzena vedlejSi polni cesta, ktera je napojena
na mistni komunikaci MK/06. Cesta vedouci jiZznimésm je nezpewna prasna a

zpiistupiuje ilehlé pozemky. Po levé str&ase u zahrady nachéazeji smi(Bicea abies)
které zarove lemuji cestu po levé stran

Navrh: Cesta se navrhuje k celkové rekonstrukci a noveyplwudovani o & 3 m
s asfaltovym krytem a krajnicemi.

Do pozemkové Upravy zahrnuta v délce 329 m.
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Obr. ¢&. 11: VedlejSi polni cesta VPc/03

VPc/04- P 3,50/30

Stavajici vedlejSi polni cesta acd 3 m, krajnicemi 0,25 m, navazuje na hlavni
polni cestu HPc/01. V miskiiZzeni se nachazi solitér vrby jiy8alix saprea)Cesta vede
vychodré kolem kravina. Ma asfaltovy kryt a dale paluge jako neznatelna az k arealu
apravny vody. Cesta postrada vegatadoprovod.

Navrh: Navrhuje se ponechéani asfaltového krytu wasném dobrém stavu a dale
cestu vybudovat jako travni, kter4 bude pouze sezffistupiovat fFilehlé pozemky. Je
navrzeno vyséazet liniovou zalekterd bude mit zarowiei funkci estetickou a izotai.
Izola¢ni funkce bude zabiiavat Sfeni nepijemného zapachu hospddiéych zviat.

Do pozemkové Upravy zasahuje v délce 654 m.

Obr. ¢. 12: VedlejSi polni cesta VPc/04
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VPc/05- P 4,00/30

Stavajici vedlejSi polni cesta, ktera propojugvhi cestu HPc/01 arealem kravina.
Cesta je prasna nezpeéwnd. Do zajmového Uzemi zahrnuta v celé své délea.50

Cesta je bezifkopi, bez zele#, u kravina gkolik mladych jediné stromi a ket
v zastoupeni vrby jivySalix caprea)brizy bradavinaté(Betula verrucosa)raze Sipkovée
(Rosa canina)

Navrh: Navrhuje se jeji celkova rekonstrukce asfaltownytem 3,5 m Sirokym,

s krajnicemi a cestu osazet doprovodnou zeleni.

Obr. ¢. 13: VedlejSi polni cesta VPc/05

VPc/06— P 3,50/30

Stavajici vedlejSi polni cesta, ktera se napojwgehfavni polni cestu HPc/01
nad dpravnou vody. Cesta je prasna zpean 3 m Siroka s krajnicemi. Slouzi
k zpiistupréni pozemk a pilehlych prostor. Do zajmového Uzemi zahrnuta ¢ aitlce
165 m. Cesta je v dobrém stavu. Po levé stamloprovazena liniovou zeleniigyazri se
jedna o bizu bradawinatou (Betula verrucosa)vrbu jivu (Salix caprea) vrbu Kehkou
(Salix fragilis)

Jedna se o cestu soukromotippdné rekonstrukce bude hradit stavajici majitel.

VPc/07- P 4,50/30

Jednd se o stavajici cyklostezku vedouci podéhibieky MalSe do Vidova,
Roudného & eskych Budjovic. Cesta je nezpe¥na prasna, bezixopi. Jednostranhii
lemuje alej mladych jedirichabii (Carpinus betulus)Do pozemkové Upravy zasahuje
v délce 676 m.
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Navrh: Cesta se navrhuje k celkové rekonstrukci, budern3,5S8iroka s 0,5 m
krajnicemi a asfaltovym krytem. Bude slouzit takéekdélské obsluznosti.

Obr. ¢. 13: VedlejSi polni cesta VPc/07

Tab. ¢. 3: Prehled vedlejSich polnich cest

vedlejsi délka | Sitka povrch stav/opatieni poznamka
polni cesta | (M) (m)
VPc/01 876 3,0 navrh: asfalt no¥ navrzena navazuje na
HPc/03

VPc/02 131 3,0 prasna rekonstrukce napojena na
nezpevina HPc/02

VPc/03 329 3,0 prasna rekonstrukce + napojena na
nezpevina, now navrzena MK/06
navrh: asfalt

VPc/04 654 3,0 asfalt dobry stav, dale  napojena na

vybudovat jako HPc/01
cestu travni,
osazet zeleni

VPc/05 50 3,5 prasna rekonstrukce, napojena na
nezpevina, oséazet zeleni HPc/01
navrh: asfalt

VPc/06 165 3,0 prasna ponechat napojena na

zpevréna stavajici stav HPc/01

VPc/07 676 3,5 prasna rekonstrukce napojena na
nezpevkna, HPc/01,
navrh: asfalt pokraiuje do

Vidova, Roudnéhg
aCeskych
Budgjovic
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Navrh konstrukce vozovek hlavnich a vedlejSich testereSen aZz po zatreni
vySkopisu v projektové dokumentaci jednotlivych korikaci.
Prehled cestni sitzasahujici dareSeného Uzemi je zobrazen v T&b.9 (viz

prilohy).

5.1.2Vyhodnoceni nutného zaboru fidy

Pro navrh planu spalaych z&izeni se pednosti uzivaji statni a obecni pozemky.
Pokud tyto pozemky nepostgi, podileji se na vygte €chto za&izeni vSichni vlastnici
ponernym dilem vymdr svych pozemk Po schvaleni navrhu pozemkové Upravy
prechazeji spolma zaizeni obvykle do vlastnictvi obce, jak je tomupiipad KPU Plav.

Zabor mdy pod dalnici D3 jeeSen odkupem od stavajicich vlastnReditelstvim
silnic a dalnic, které schvalilo cenu 8@/Ka* pro rok 2007 - 2008.

V feSeném Uzemi maji stavajici polni cesty rozlohu4& nf. Zabor pidy
pod navrZenou trasou polnich ceidstavuje 68 787 ha jefeSen z Pozemkového fondu.
V k.U. Plav je dostatek obecni a stathdly pro spoléna zd&izeni a tudiZz neni nutné kratit

vlastniky na svych pravech.
5.1.3 Dopliikova opatreni v cestni siti

Navrh dophkovych opaitenich v cestni siti budieSen az po zatteni vyskopisu
ve stavebni dokumentaci, vSe bude detaidseno v projektové dokumentaci jednotlivych
cest. Cesty budou dle geby doplgny hospodékymi sjezdy, propustky, vyhybnami a
piikopy tak, aby zajtovaly optimalni funknost komunikace.

Je doportieno doplnit cesty hospoiskymi sjezdy, aby byl Zfstuprén kazdy
pozemek, a aby zabezjwal vijezd vSech pouzivanych vozidel a strojospodéské
sjezdy se navrhuji s propustkem, nebo bez propustku

Z davodu zgfistupréni pozemku 514/5 je nutno vybudovat novy propuskery
umozni pejezd pes vodni tok 514/3. Propustek je zakreslen v pEpul€nych zdizeni a
je ozn&en jako pejezd.

Vybudovanim pikopi se zabrauje posSkozeni étesa vodni erozi, snizovani

anosnosti zemin v podlozi a dalSim Skodaredpoklada se, Ze v mistech, kde nebudou
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vybudovany doprovodnéifkopy, bude odvodmi vozovkyieSeno zpewmim krajnice,

popr. zpevrenim najezdové rampy.
5.1.4 Doprovodna vegetace a jeji posouzeni z hlediska BS

Souwasny stav vegetace je mozno charakterizovat minindeinzby a zasah
U nekterych komunikaci je vegetace nedosta& nebo zcela chybi. V porostech se
objevujefada poSkozenych, napadenychirasparlych jeding, casto také nalety straima
keri. Je teba provést Udrzbu pordstpraezat husté porosty a proveést zdravotnicvyd
postupnou obnovou zlepSovatkevou pestrost porostu. Dale je dopmmo osazet
doprovodnou zefleu cest MK/02, HPC/01, HPC/02, VPc/01, VPc/04, \iBc/

Doprovodnou zeletvori travinobylinné pasy, ke a stromy.

Ze stronii to jsou zejména: dub let@Quercus robur) lipa srdita (Tilia cordata)
olSe lepkavdAlnus glutinosa)vrba Kehka(Salix fragilis) vrba jiva(Salix saprea)jasan
ztepily (Fraxinus exelsior) biiza bradavinata (Betula verrucosg)topol ¢erny (Populus
nigra), topol osika(Populus tremulg) javor ml€& (Acer platanoides)javor klen (Acer
pseudoplatanushabr(Carpinus betulus)liska obecn&Corylus avellana)borovice lesni
(Pinus sylvestris) smrk ztepily (Picea abies) treSéi (Cerasus avium)jablai (Malus
sylvestris)

Mezi zastupci k& jsou: fize Sipkova(Rosa canina),¢imisnik (Carogana
arborescens) pamelnik bily $ymphoricarpos albus) stemcha hroznovita(Padus

racemosa)bezcerny(Sambucus nigra)

Cesty a USES

Navrh USES we$eném Uzemiipdstavuje dopkni regionalniho USES prvky
ze zjiS€né kostry ekologickeé stability,figemz za ekologicky vyznamné slozky krajiny
(biocentra, biokoridory, inter&ki prvky) jsou vybrany nejstabijgi, nejzachovalejsi a
nejcenrjSi segmenty jak vasti lesni, tak ¥asti mimo les.

Interakéni prvky jsou liniové a maloplosné. V ramci navagilijo projektu KPU je
nutno zabezp® udrZzeni a pokud mozno i dogim roztrouSené zelénv zenedélské
krajiné. ZvySenou p& je nutno ¥novat doprovodné zeleni komunikaci, dale je nutno
vyieSit travnaty pruh mezi okrajem vozovky élghlymi zengdélskymi plochami, ktery

by se dal bez&Sich naklad udrzovat. Porosty podél silnic mohoti gpravném navrzeni
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a nasledném oJetvani plnit funkci biokoridak, spojujicich ekologicky vyznamné prvky a
tvoricich s nimi kostru ekologické stability danéhomie

Jak jiz bylo uvedeno vyse (5.1.1.), podéky MalSe jsou navrzeny nové
komunikace, které s prvky USES budou &mm plnit funkci krajinotvornou - funkci
biokoridorii propojujici biocentra navrzena podél toku MalSe.

Prvky lokalniho USES jsou popsany v Tab. 10 (viz gilohy) a zobrazeny

v mapové filoze: Mapa planu spalaych zaizeni, cestni sfta USES.

5.2 POSOUZENI CESTNI SITE Z HLEDISKA UPLATN ENI
V PROTIEROZNI OCHRAN E

Urceni erozni ohroZenosti pozeinkodni erozi bylo posouzeno vyfiem smyvu
pudy z pozemku podle zakladni rovnice, kterou standischmeier — Smith. V zagjmovém
Gzemi Ize Ady charakterizovat jakoigtdre hluboké, pro které je stanovefigustny smyv
4 t/ha/rok. Pro vypeet byly vybrany profily s neptSi pravépodobnosti vyskytu vodni
eroze a bylo zjigho, Ze pipustny limit smyvu nebyl fgkracen u Zzadného z vybranych
profili. Z&dna opaeni proti vodni erozi proto nejsou navrhovana.

Vétrna eroze v mistnich podminkach nehrotéskze je zajmové Uzerdst&né
rovinaté a miré svazité, mkteré ¢asti pozemi miZzeme Kklasifikovat jako medre
ohrozené. K omezeni erozeigpivaji zasady navrzené v Uzemnim systému ekdégic
stability.

Nicmére uspdadani pozemk delSi stranou ve sfru vrstevnic a trasovani &it
polnich cest pspiva ke snizeni négrusené délky pozemkpo spadnici a tim i ke snizeni

eroze.
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5.3 DISKUSE

5.3.1 Cestni st

V reSeném Uzemi Ize popsat stavajici stav cesthjakid nedostatany, s nizkou
hustotou. Cesty tedy nezaji§i dostaténou @istupnost pozenika navic jsou ve Spatném
stavu. Proto jsou zde navrzeny mnohé rekonstrukeevostavby polnich cest. Kolem
polnich cest je snaha o co n&gi ozeleni krajiny, vysazovat doprovodné porosty tak,
aby jak udava TOMAN (1995), cestnf sipolu s doprovodnou zeleni datekn raz krajiny.

VLASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, Ze polni cesty js@iedevsim opaénim
k zajiseni pristupu k pozemkm a zajis&ni prostupnosti krajiny. TOMAN (1995) dale
dodava, Ze cesty musi zajistiigiup ke vSem ze#délskym pozemkm jak z obce, tak i
mezi sebou (pokud mozno ze dvou stran). Dale majgtit pristup k lesnim pozentikn,

k chatovym a zahradkskym koloniim a vyznamnym pattthodnostem, k vodohospo-
daskym a melioranim objekfim a stavbam.

V zajmovém Uzemi jsou navrzeny nové polni cestgrétbudou zjpstupovat
nejen pozemky ze&délské a lesni, ale také chatové oblasti a dalSikbpja stavby.
DalSim ginosem no¥ navrZzené cestni 8itbude i propojenost sousednich obci.
V sousednim katastralnim Gzemi je totiz navrZzerdoppna cestni ia vzajemn na sebe
budou navazovat. Néwavrzené polni cesty podi&ky MalSe budou zaroueplnit funkci
biokoridor a jak uvadi DUMBROVSKY (2004) bude tak zaji$h propojenost krajiny.
VLASAK, BARTOSKOVA (2007) poukazuji na zajimavouastnost polni cesty, ktera
v jednom sniru Krajinu propojuje, zfistupiuje, v druhém siru tvaii relativre prirozenou
hranici a bariéru.

JelikozZ je v piméstské oblasti zvySeny vyskyt turistického ruchulujs se o co
nejwtsi zgistupreni krajiny. U cest se tedyi@dpoklada nejen zemklské vyuziti, ale
zarovehr cesty mohou slouzit jako turistické nebo cykliséic trasy. Také podle
DUMBROVSKEHO (2004) polni cesta slouzi zsslské dopraw, ale i pro dalsi &ely
(zpristupréni lesa, vodnich ploch, turisticka trasa apod.).
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5.3.2 Hlavni polni cesty

Uc¢elem hlavnich polnich cest je spojit nejvyh&@imi sméry (navzajem i
s vyrobnimi plochami hospotikého obvodu) gtdiska rostlinné a Ziwisné vyroby,
mechanizéni stediska a zédzeni zemdélskych druZstev, razenit hospodésky obvod
na pozemkové trata vytvdit zakladni kostru pozemkové drzby (JONAS et 8@90).

Stavajici stavieSeného Uzemi vykazuje pouze jednu hlavni cestuc/(HR
Ze skuteénosti zjiStnych i terénnim piizkumu vieSeném Uzemi vyplyva, Ze tato hlavni
polni cesta (HPc/01) pIni své dopravni funkce jakuvadi DUMBROVSKY (2004), jako
je napojeni na mistni komunikace, zabéepé propojeni sousednich obciivadeni
dopravy z pilehlych pozemk, soustedéni dopravy z polnich cest vedlejSich. Technicky
stav této hlavni polni cesty (HPc/01) byl shledghoxujicim, doprovodna zelezde vSak
chybi. Je navrZzen jednostranny doprovod.

Hlavni polni cesty se dopafuje navrhovat jednopruhové s vyhybnami a
v odivodrénych gipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako repmey vzdy
s odvodinim a s celoréni sjizdnosti (DUMBROVSKY, 2004).

V reSeném Gzemi jsou nbwavrzeny d¥ hlavni polni cesty (HPc/02 a HPc/03),
které budou lemovat tok MalSe arigtupiovat gilehlé zengdélsky obhospod@avané
pozemky. Navrhuji se jednopruhové, zpawi Po vySkopisném zaieni zde bude dle
potreby vybudovan vodniifkop. Podle stanoviska odboru Zivotniho predt je kryt
téchto cest navrZzen Zipodnich materidi, jelikoZ se cesty nachézi v nadregionalnim
biokoridoru feky MalSe. Tyto cesty budou mit také turistické y&laturistické vyuziti.
Veget&ni doprovod &chto cest bude t¥en ehovymi porostyreky MalSe,éast€né je
navrzena i vysadba zekemové. Do behovych porost jsou umistna biocentra a neév
navrzené komunikace budou plnit i funkci biokorigloHlavni polni cesty, v souladu
s VLASAKEM (2007), tak vytvéi dalezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci

ekologickou, fidoochrannou, vodohospad&ou a estetickou.
5.3.3 VedlejSi polni cesty
VedlejSi polni cesty zajifiji dopravu z filehlych pozemki nebo farem a jsou

napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojema mistni komunikace, silnice

[ll. t¥idy, vyjimeiné na silnice Il. fidy. PIni i funkci protierozniho prvku. VedlejSilpo
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cesty jsou fevazr jednopruhové, zpravidla nezpeéwe, zatravéné, v odivodrénych
piipadech zpewmé, vyhybny jsou dopotené. U vedlejSich polnich cest je mozna i
kolejovéa Gprava (DUMBROVSKY, 2004).

Z poznatk zjisSttnych @i terénnim plizkumu vieSeném Gzemi vyplyva, stéjitak
jako uddvda DUMBROVSKY (2004), ze vedlejsi polni tyepodchycuji dopravu
z prilehlych pozemk, jsou napojeny na polni cesty hlavni a na mistidnikace.
Technicky stav vedlejSich polnich cestieéeném Uzemi je nevyhovujici jak
pro zemdelské vyuziti, tak pro turistické. Jsou navrzeny mmdaekonstrukce a nové
vybudovani cest. Také vegétd doprovod byl posouzen jako nevyhovujici, a prgo
u mnohych cest navrzeno osazeni doprovodnou zélestavajici zelehjsou dopordeny
dil¢i zasahy jako je prezani pehoustlych poroét odstragni prestarlych, nemocnych a

napadenych jediriic zmlazeni porostu.
5.3.4 Dopliikové polni cesty

Doplikové polni cesty zaji%lji sezénni komunikai propojeni v rAmci propojeni
padnich celk jednoho vlastnika, nebo tkiohranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou
jednopruhové, navrhuji se nezpémd, pop. zatraveéné. Vyhybny ani obratist se
neuvazuji (DUMBROVSKY, 2004).

V reSeném Uzemi dafdové polni cesty nejsou navrZzeny, néhm zapracovani
navrhu vedlejsi a hlavni polni cesty umoj dostaténé zgistupréni prilehlych pozemi.

5.4 Ekonomické posouzeni

Naklady na realizaci

Zakladnim zdrojem financovani pozemkovych Uprast@ni rozpoet. Ze statnich
pertz je prostednictvim pozemkovychiadi proplacena &tsinacinnosti. Na nakladech se
mohou podilet i vlastnici a dalSi fyzické nebo miéké osoby, které maji zjem
na provedeni pozemkovych Uprav. Naitéréinnosti mohou od statu Zadat dotace.

Daldim zdrojem jsou fina&ni prostedky Pozemkového fond€R. V z&jmu

Pozemkového fondu je vyjasnit vlastnické vztahyokgmkim ve vlastnictvi statu.
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Jsou-li pozemkové Upravy vyvolany stavebminosti, hradi stavebnikiigluSnou
¢ast naklad v zavislosti na rozsahu Uzemi zasaZzeného staWdegiasejSimi investory
staveb jsowReditelstvi silnic a dalnic &eské drahy.

Nekteré realizace pruk planu spolénych zdizeni jsou financovany Ziznych
rozvojovych prograr jednotlivych ministerstev. Zejména vysadby novymbcenter a
biokoridoi a naklady spojené s revitalizaci vodnichitodsou to najklad program
revitalizace tok, program pé&e o krajinu.

Nezanedbateln&ast naklad spojenych s pozemkovymi Upravami je hrazena
prostednictvim strukturalnich forid Evropské unie. Evropska unie nabidénskym
zemim fizné dotani programy pro podporu rozvoje svych redionVzhledem
k nedostaténé finarkni podpde ze statniho rozgtu se jedna o iezitou stranku
financovani pozemkovych tpravGeské republice (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Evropské zdroje vyuZivaji pozemkovéady od r. 2002. Prvnim byl program
SAPARD (Specialni fedvstupni program pro zeudtlstvi a rozvoj venkova), kde se
realizovaly dva typy projekt— geodetické projekty a realizace planu sgrojeh zdizeni.

Od r. 2004 jsou pozemkové&aily Zadatelem v podopahi Pozemkové Upravy
v Oper&nim programu rozvoj venkova a multifuitk zengdélstvi (PIVCOVA, HLADIK,
2006).

Od r. 2007 lze vyuzivat fingni zdroje zfondu Evropské unie: Evropsky
zentdélsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD - European Agitural Fund for Rural
Development). Prosgdky z EAFRD slouzi ke zvySeni konkurenceschopreestédélstvi,
potravin&stvi, lesnictvi a k rozvoji venkovskych oblasti.

Naklady na realizaci polnich cest weSeném uzemi

Skut&né néklady na provedeni rekonstruované nebé mgbudované polni cesty
Ize stanovit az po zhotoveni stavebni dokumentadel® provadni stavby.

Predpokladané naklady na realizaci dpat slouzicich ke Zfstupréni pozemk
jsou 27 780 000K¢, na realizaci prvik USES 634 800,- K (vysadba porostu a {& o
n¢j po dobu 3 let) a na vybudovani hospis#gch sjezd a propustk dle poteby az
900 000 K. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny oriéni@eny za bm rekonstruované
cesty nebo novostavby odvozené z raxpaest, které se v sdasné dob realizuji, dale

orientani ceny na zajighi funkce USES.
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Tab. ¢. 5: Orientaéni naklady na rekonstruované a no¥ navrzené polni cesty

polni cesta délka (m) Ké&/bm celkem K¢
HPc/02 2 064 5000 10 320 000
HPc/03 2 010 5000 10 050 000
VPc/01 876 3500 3 066 000
VPc/02 131 3500 458 500
VPc/03 329 3500 1 151 500
VPc/04 193 1 000 193 000
VPc/05 50 3 500 175 000
VPc/07 676 3500 2 366 000
celkem 6 329 27 780 000

Tab. & 6: Orientaéni naklady na zajis&ni funkce USES

polni cesta délka (m) Ké&/bm celkem K¢
MK/02 142 200 28 400
HPc/01 1324 200 264 800
HPc/02 452 200 90 400
VPc/01 876 200 175 200
VPc/04 330 200 66 000
VPc/05 50 200 10 000
celkem 3174 634 800
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6. ZAVER

Zamerem této diplomové prace bylo vyhodnotit stavagestni si v k.0. Plav a
navrhnout pipadné rekonstrukceg¢etns ptipadnych roz$éeni, dale navrhnout komunikace
noveé tak, aby byla zaji&ta dostana g@istupnost pozemik v navaznosti na nove
vlastnické vztahy, a navrhnout dakbva opaiteni v cestni siti.

NejvétSi pozornost byla d&novana terénnim prkumim a jejich néslednému
vyhodnoceni spolu s podrobnou analyzou vSech dogtinpomateridl.

Cestni &f vieSeném uUzemi lze celkbvzhodnotit jako nedostateou. Nizka
hustota sit polnich cest, nevyhovujici technicky stav, zanedbaebo zcela chyfci
doprovodné porosty podél cest si vyzaduji mnohotrepa Byly navrzenycetné
rekonstrukce a vybudovani cest novych tak, abylyplhinkci nejen dopravni, ale i
estetickou, krajinotvornou, protierozni. Zapracdwamavrhu se hustota cestni¢sitvysi
z 13 m/ha na 33 m/hafipemz celostatni gmér je 21 m/ha. Tento fakt ¢p dokazuje
potrebuieSeni novych cest.

Kolem polnich cest je snaha o0 co ¥V ozelewni krajiny. Porosty podél
komunikaci mohou i spravném navrzeni a nasledném fmBetni plnit funkci
biokoridorii, spojujicich ekologicky vyznamné prvky a ti@ch s nimi kostru ekologické
stability daného Guzemi.

Z téchto poznatk je mozné konstatovat, Ze po realizaci navrZzenyateni bude
cestni & zaji¥ovat dostatené zgristupréni pozemk v nadvaznosti na nové vlastnické
vztahy a jako spot@é zdizeni bude polyfuniné pasobit v krajire.

VSe je bohuZel limitovdno objemem firawich prostedki, které lzecerpat jak
z narodnich, tak evropskych zdiopoufejme tedy, Ze se v nejblizsi dopoddi ziskdvat
finanéni prostedky vtakové nie, aby prace, kterou budou odw¥tdorojektanti a
realizatdi pozemkovych Uprav, nebyla limitovana vysi finaaaiebude nutné sahat po té
nejlevrejSi varian€, nybrz po té nejvhodisi, ktera zajisti trvale dobré fungovani krajiny

jako celku.
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CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

TP Katalog vozovek polnich cest
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8. SEZNAM ZKRATEK

BPEJ bonitovanadur¢é ekologicka jednotka
HPC hlavni polni cesta

JPU jednoduché pozemkové Gpravy
KPU komplexni pozemkové Upravy

k.0. katastralni Uzemi

MK  mistni komunikace

ObPU obvod pozemkové Gpravy

PEO protierozni ochrana

PC  polni cesta

PU  pozemkové Upravy

UP  Gzemni plan

UPD Uzema planovaci dokumentace
USES Gzemni systém ekologické stability

VPc vedlejsi polni cesta
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9. PRILOHY

Svéazané ilohy:

TABULKOVE PRILOHY:

Tab.¢. 1: Navrhové kategorie polnich cest
Tab.c.
Tab.c.
Tab.¢.

2: Roznéry prvka koruny polnich cesty podle kategorii
3
4
Tab.¢. 5: NejmensSi pologry vypuklych a vydutych vyskovych oblotik
6
7
8
9

: NejmenSi dopotiené polondry kruznicovych smrovych oblouk:

: NejwtSi dovolené podélné skony nivelety zp&wrch polnich cest

Tab.c.
Tab.c.
Tab.¢.
Tab.¢. 9: Frehled cestni sitzasahujicich do KPU Plav

Tab.¢. 10: Rehled prvk lokalniho USES zasahujicich do KPU Plav

: NejwtSi dovolené vysledné sklony zpéwmgch polnich cest
: Rozéleni vozovek podle velikosti dopravniho zatizeni

: Volba minimalni sitlosti propustku

Volné vlozené Filohy:

MAPOVE PRILOHY:

Priloha¢. 01: Rehledna mapa 1: 11 500

Prilohac. 02: Mapa planu spataych zaizeni, cestni §f USES 1 : 5 000
Prilohac. 03: Mapa navrhu KPU 1 : 5 000
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TABULKOVE P RILOHY

Tab. ¢. 1: Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni ~ Vedlejsi**’ Doplitkové***)
dvojpruhové jednopruhové jednopruhové jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50%* P 4,5/30%* P 4,0/30%* P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

*) U zpevrénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 Bika vozovky jd

dophhkem do volné $ky cesty.

**) Doporwena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.

=+ ) Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

(CSN 73 6109)

Pozn. V obtiznych pordrech je moZzné navrhovou rychlost snizit az na 5@®odni

hodnoty.

Tab. ¢. 2: Rozmeéry prvk @ koruny polnich cest podle kategorii

Kategorie Sirka (m)
jizdni pruh zpevrénd krajnice | nezpevréna krajnice

P 7,50/60 3,50 0,25

P 7,50/60 3,00 0,50 0,25
P 6,50/50 2,75 0,50 0,25
P 6,00/40 2,75 0,50

P 5,00/30 3,00 0,50 0,50
P 4,50/30 3,50 0,50

P 4,00/30 3,00 0,50

P 3,75/30 2,75 0,50

P 3,50/30 3,00 0,25

P 3,50/20 3,50

P 3,25/20 2,75 0,25

P 3,00/20 3,00

(DUMBROVSKY et al., 2000)

72



Tab. ¢. 3: NejmenSi doporwené polonéry kruznicovych smérovych oblouki

Navrhova rychlost v km/h
Dostedny 50 | 40 [ 30 | 25 | 20 | 15
sklon v % Nejmensi doporteny polongr oblouku Ryin v m
2,5 250 160 90 65 40 25
3,0 210 135 75 55 35 20
4,0 160 100 60 40 25 15
5,0 125 80 45 35 20 12,5
6,0 105 70 40 30 17 12,5
7,0 90 60 35 25 15 12,5
8,0 80 50 30 20 13 12,5
INiz&i hodnotu nelze navrhnout.

(CSN 73 6109)

Tab. ¢. 4: NejvétSi dovolené podélné skony nivelety zpe¥nych polnich cest

Navrhova rychlost, v km/h 50 40 30 25 20az 15
Nejvétsi dovoleny podélny skiom 10 11 12 13 15*

vV %

Nejvétsi dovoleny podélny sklon 5,7 6,3 6,8 7,4 8,3*

ve stupnich

*) Prekroseni nej¥tsiho dovoleného podéliného sklonu sequsti vyjimens v Useky
délky max. 100 m. Usek musi byt ofeat vozovkou s krytem z hrubozrnného materidju
a v gipad hlavnich polnich cest navic vyzta @isluSnymi dopravnimi zrékami. Ri
navrhu musi byt zohledn provoz a adrzbu v zimnim obdobi.

(CSN 73 6109)

Tab. ¢. 5: NejmenSi polondry vypuklych a vydutych vySkovych oblouki

Navrhova rychlosv, 50 40 30 25 20az 15
v km/h

Vypukly oblouk R v m* 600 400 200 (600) 100 (300)| 50 (200)
Vyduty oblouk R v m® 600 400 200 (800) 120 (450)| 80 (300)
*) Pro nezpeviné polni cesty plati hodnoty uvedené v zavorceuBaielze tyto
hodnoty dodrzet, ja¢ba Usek zpevnit.

(CSN 73 6109)
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Tab. ¢. 6: Nejwétsi dovolené vysledné sklony zpe¥nych polnich cest

Navrhova rychlost 50 40 30 25 20 az 15
v km/h

Nejvétsi dovoleny 11 12 13 14 16
vysledny sklon v %

) Prekrateni nej¥tsiho dovoleného vysledného sklonu Bequsti pouze vyjiméng

v Gseku délky max. 100 m. Usek musi byt sgatvozovkou s krytem z hrubozrnného
materidlu a v fipad hlavnich polnich cest navic vyzfea gislusnymi dopravnimi
znakami. Ri navrhu musi byt zohle@n provoz a udrzba v zimnim obdobi.

POZN. Svahova dostupnost traktoru je 15° (26,8 @)délném srru a 11° (19,4 %)

V pricném sndru.

Tab. ¢. 7: Rozdleni vozovek podle velikosti dopravniho zatizeni

(CSN 73 6109)

Trida Charakteristika Primérna denni intenzita provozu
dopravniho zatizeni téZkych nakladnich vozidel pro vSechny
zatizeni jizdni pruhy v ndvrhovém obdobi TNV,

S superdzké > 7500

I velmi &zké 3501 -7 500
[l tézké 1501 -3500
1] polotézké 501 -1 500
\V stiedni 101 - 500
\Y lehké 15-100
VI velmi lehké <15

Tab. ¢. 8: Volba minimalni swtlosti propustku

(TP Katalog vozovek polnich cest)

Pri Sifce sjezdu (m)

Pri sklonu (%)

Volba minimalni svétlosti (m)

4,0-6,0 - 0,4
6,0 — 10,0 - 0,6
10,0 — 20,0 nad 2 0,6
nad 10,0 do 2 0,8

7 Pro wt3i délky se navrhuji trouby stpnérem 0,8 m i tehdy, kdyZ hydrotechnicky

vypocet toto zétSeni piméru nevyzaduije.
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Tab. & 9: Prehled cestni sit zasahujicich do KPU Plav

Cislo cesty | Na parcele Délka Plocha cesty| Stavajici Navrzené
¢islo v zadjmovém | v KPU (m?) povrch opati-eni
Gzemi (m)
[11/15529 3088/1 3041 30587 asfalt ponechat
3088/12 308 3819 stavajici stav
MK/01 159/3 68 1208 asfalt ponecha
stavajici stay
MK/02 1311/1 202 1628 asfalt ponechat
stavajici stay
MK/03 43/2 329 2049 asfalt ponecha
stavajici stay
MK/04 1154/2 88 902 asfalt ponechat
stavajici stay
MK/05 1314/0 333 1780 asfalt ponechat
stavajici stay
MK/06 1308/1 122 618 asfalt ponechat
stavajici stay
HPc/01 794/3 1324 14017 asfalt ponechat
stavajici stay
HPc/02 703/2 1187 2875 navrh vybudovani
1149/2 877 449
HPc/03 1322/1 2010 17976 navrh vybudovani
VPc/01 463/8 876 5765 navrh vybudovani
VPc/02 1149/5 131 636 nezpewid | rekonstrukce
VPc/03 111/6 329 1407 navrh vybudovani
VPc/04 1330/1 654 4271 navrh vybudovani
VPc/05 1181/1 50 378 nezpewra | rekonstrukce
VPc/06 822/5 165 672 Zpesméi ponechat
stavajici stay
VPc/07 802/10 676 5235 nezpéma | rekonstrukce
celkem 12770 96272
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Tab. ¢. 10: Prehled prvki lokalniho USES zasahujicich do KPU Plav
na druh
prvek popis velikost parcelach | pozemku
KN

BC3 Navrzené biocentrum Binojice na levémehueky | cca. 2,8 ha 602/0 TTP
MalSe. Zaklad biocentra t¥oremiz. Je vlozeno dp 703/2 ostatni plochd
nadregionalniho biokoridoru Plav. Doudleby. 1322/1 ostatni plochd

1336/1 vodni tok

BC 4 Navrzené biocentrum Zadni louka na oboezitch| cca. 2,7 ha 703/2 ostatni plocha
feky MalSe. Je vloZzeno do nadregionalniho 1322/1 ostatni plocha
biokoridoru Plav. Doudleby. 1336/1 vodni tok

BC5 Biocentrum Plav je vymezeno méaekou MalSi a| cca. 6,66 ha| 1149/1 | vodni plocha
Mlynskou stokou. Je vloZzeno do nadregionalnfho 1149/4 ostatni plocha
biokoridoru Plav — Doudleby. 1336/1 vodni plocha

160/1 ostatni plocha
160/2 ostatni plochd
1340/4 vodni plocha

BC6 Biocentrum Za& adou je umisiho do lesniho porostlicca. 3,3 ha 111/3 lesni
v terénni depresi v jizrjasti katastru. Je vlozeno do pozemek
nadregionalniho biokoridoru Plav — Doudleby.

BK 3-4 | Nadregionalni biokoridor MalSe |. propojujeca. 2,98 ha| 602/0 TTP
biocentrum Zadni louka a Binojice. Osu biokoridgru 703/2 ostatni plochd
tvori feka MalSe. 1322/1 ostatni plocha

1336/1 vodni tok

BK 4-5 | Nadregionalni biokoridor MalSe Il. propojujeca. 3,12 ha| 1149/1 | ostatni plocha
biocentrum Zadni louka a Plav. Osu biokoridoru 1149/2 ostatni plocha
tvori feka MalSe. 1322/1 ostatni plocha

463/8 ostatni plocha
1336/1 vodni tok

BK5-X | Biokoridor vychazi zbiocentra Plav a vtokeca.0,85ha| 133/1 TTP
Plavnického potoka opousti jihozapadni ésem 133/2 vodni tok
zajmoveé Uzemi. 133/3 ostatni plochd

129/1 TTP
84/1 TTP
84/2 Vodni tok
85/1 TTP

IP1 Interakni prvek Res zahony zahrnuje doprovodpéca. 4950 m| 3088/1 ostatni plocha
porosty silnice Roudné — Plav.

P2 Interakni prvek K hajkim je vymezen podél lokalnicca. 1070 m| 1240/4 | vodni plocha
vodot&e a napojuje se do hiocentra Zadni louky. 1240/5 vodni plocha

IP3 Now navrzeny interakni prvek zahrnuje cca. 465 m 1149/3 ostatni plocha
doprovodné porosty név navrzené polni cesty
HPc/02.

IP 4 Now navrzeny interakni prvek zahrnujg cca. 1170 m| 794/3 ostatni plocha
doprovodné porosty polni cesty HPc/01. 802/10 ostatni plocha

IP5 Now navrzeny interalni prvek zahrnuje cca. 330 m 1330/1 ostatni plocha
doprovodné porosty polni cesty VPc/04.

IP6 Now navrzeny interalni prvek zahrnuje cca. 360 m 1311/1 ostatni plocha

doprovodné porosty mistni komunikace MK/02.
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