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0. UvoD

Zakladnim poZadavkem na provoz na pozemnich koraaftk je bezpsost. Jiz
od paétka vzniku automobilové dopravy bylo jasné, Ze seestd zvySujici rychlosti
automobiti bude Ura pti nehodach fibyvat a budou zavazjsi. Na zaklad tohoto
zjisténi se postuph zataly zdokonalovat bezpeostni prvky vozidel a zala vznikat
potiebna legislativa. V dnesni dblsou jiz automobily vybaveny ztiaym mnoZzstvim
raznych elektronickych systéimkteré jsou v mnohatfpadech schopny eliminovat chyby
a nepozornostidi¢t, i pasivnich prvik, které v pipac nehody jsou schopny jeji
nasledky velkou grou zmensit. Stale v3ak plati fyzikalni zakony,r&t@ezmni ani
sebelepsi technické vymoZenostidici se jim musi pizpasobit. Ridi¢ i nadale #istava
hlavnim ¢initelem a jeho chovani ma zcela nepochymejwtsi vliv na bezpénost
provozu. PoZadavky nédi¢e jsou vysokéfidic se musi plé soustedit, vykonavat
automaticky spousttinnosti, musi uit rychle vyhodnotit situaci a adekvétreagovat.
Ridi¢ovo chovani za volantem, podminky provozu na poZemkomunikacich, dopravni
znaeni a daldi vlivy jsou vymezeny legislativou, verkt je z pohledu bezgmosti stale
misto na jista zlepSeni. Tato prace vznikla 2al@m prozkoumani stavajiciho stavu

nehodovosti a posouzeni moznosti, kterymi Ize testey zlepSit za pomoci vhodné

Upravy legislativy.



1. LEGISLATIVA UPRAVUJICI PROVOZ NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH

1.1 SOUCASNA LEGISLATIVA

1.1.1 ZAKON C. 56/2001SB. O PODMINKACH PROVOZU MOTOROVYCH
VOZIDEL

Zakon upravuje tyto podminky provozu vozidel nagrorich komunikacich:

a) registraci vozidel a vlazovani vozidel z registru,

b) technické poZadavky na provoz s#imich vozidel a zvlaStnich vozidel
a schvalovani jejich technické tgwmbilosti k provozu na pozemnich
komunikacich,

c) prava a povinnosti osob, které vyéfib dovazeji a uvagi na trh vozidla
a pohonné hmoty,

d) prava a povinnosti vlastnika provozovatél vozidel,

e) prava a povinnosti stanice technické kontroly aiseneteni emisi,

f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Z&kon dale upravuje vykon statni spravy a statrdbmoru v oblasti podminek

provozu vozidel na pozemnich komunikacich a newjéabe na vojenska vozidla. (3)

1.1.2 VYHLASKA C. 167/2002 SB. O ZiISKAVANI A ZDOKONALOVANI
ODBORNE ZPUSOBILOSTI K RiZENi MOTOROVYCH VOZIDEL

Tato vyhldSka zapracovavé triglusné pedpisy Evropskych spalenstvi
a upravuje:

a) zpasob ozné&eni vycvikového vozidla podle driitvycvikovych vozidel, zfisob
oznaeni osadky vycvikoveého motocyklu a materidl, zerétte musi byt
oznaeni vyrobeno,

b) vzor Zadosti didi¢ské opravani,

c) obsah a rozsah jednotlivych diuhvyuky a vycviku k ziskdni odborné
zpasobilosti kiizeni motorovych vozidel,

d) ucebni osnovu zakladniho Skoleni,agpb provadni a organizovani zkouSky

pro Wwitele vyuky a vycviku k ziskartidi¢ského opraveni,



e) vzor profesniho osdceni Wwitele vyuky a vycviku,

f) zpasob vedeni evidence vyuky a vycviku a vedeni zdanamrikazu Zadatele
o fidi¢ské opravani,

g) ucebni osnovu zékladniho Skoleni,igpb provadni a organizovani zkousSky
pro zkuSebni komige a vzor pitkazu zkuSebniho komiss

h) ucebni osnovu zdokonalovaciho Skoleni zkuSebnich d$a@mi rozsah
piezkouSeni a Zfsob jeho organizovani,

i) pocet otdzek v testu ziedpisi o provozu na pozemnich komunikacich
a zdravotnické fipravy, jejich bodové hodnoceni, sloZeni testuiredpidi
0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnpik#ravy podle bodového
hodnoceni a minimalni get bodi nutnych k ziskani jednotlivych skupin
a podskupirridi¢ského opravéni,

j) rozsah poZadovanych znalosti pro zkousku z ovida@dizby vozidla,

k) vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovani drpbnosti 0 poZadavcich
na zkousku z praktické jizdy,

[) zpasob a rozsah ipzkouSenitidiéa v ramci zdokonalovani jejich odborné
zpisobilosti a vzor osidéeni profesni zjsobilostifidice,

m) néleZitosti Zadosti a vzor p&teni k provadni prezkouSenitidici v ramci
zdokonalovani jejich odborné igobilosti,

n) nélezitosti potvrzeni pro doloZeni Gdlgiro pokr&ovani vyuky a vycviku. (3)

1.1.3 VYHLASKA €. 341/2002 SB. O SCHVALOVANI TECHNICKE
ZPUSOBILOSTI A O TECHNICKYCH PODMINKACH PROVOZU
VOZIDEL NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

VyhlaSka se zabyva technickouigpbilosti jednotlivych typ vozidel dle
kategorii, technickymi pozadavky a podminkami, pod@ami p@estavby,

povinnou vybavou a zdanim, umisinim registrani znaky. (3)

1.1.4 VYHLASKA C. 302/2001 SB. O TECHNICKYCH PROHLIDKACH A

MERENI EMISI VOZIDEL

VyhlaSkaieSi problematiku gfeni emisi, technickych prohlidek, stanic
technické kontroly, technické prohlidky a¢ieni emisi u zvlaStnich vozidel,

schvalovani fistroja, limity, protokoly. (3)



1.1.5 ZAKON €. 361/2000 SB. O PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Zakon upravuje prava a povinnostiastnilki provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravnihoigdpisu, pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
pravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,fepgpava o0sob
a nakladu, registtridica, fidicskd opravani a fidicské ptikazy, bodové hodnoceni
poruSeni povinnosti stanovenych zdkonem a vymepigebnost a pravomoc orgén

statni spravy a Polici€eské republiky ve dcech provozu na pozemnich komunikacich.

®3)

1.1.6 NOVELIZACE ZAKONA 361/2000 SB., O PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH
Od 1. c¢ervence 2006abyl platnost zakok. 411/2005 Sh o silninim
provozu, ktery novelizuje platny zak@én361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Uprava pravidel sitmiho provozu byla nutnosti pro zvyseni
bezpénosti na naSich silnicich, dale v souladu s vladohvalenou Narodni
strategii bezpmosti silntniho provozu a v neposledidd snahou aktualizovat

¢eskou pravni upravu ve vztahu k pravu Evropskyahespnstvi.

Hlavni zm ény v pravidlech:

* bodovy systém hodnocefidict jako hlavni z opdéni ke sniZeni gou dopravnich
nehod vCeské republice do roku 2010; cilem je odraitiice od poruSovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich pod twaz ztraty fidicského
opravreni, eliminovatiidice, ktgi se opakovahdopoudji zavaznych dopravnich
piestupki a vytvdit ¢itelny systém postihtidici,

« povinnost celodenniho a celdroho sviceni

» vy8Si sankce za jizdu pod vlivem alkoholu a osthtrdmamnych latek (drogy,
léky); fizeni pod vlivem alkoholu se stavd novym trestn§imem a policista
v urditych pripadech mze zadrZetidi¢sky pitikaz nebo i zabranit v dalsi jigd

e povinnost pouzivaniaskych autosed&k,

« povinnost cyklist mladSich 18 let za jizdy pouzit ochranndilbp schvaleného

typu a mit ji nasazenouradrg pripevnénou na hlaw,



 dét @i predjizcEni cyklisty vzdy znameni o z2n¢ smeru jizdy, i kdyZ nevybéuje
ze svého siru jizdy; dale miZe tidi¢ predjiZzcét cyklistu i v KiZzovatce a v jeji
tésné blizkosti,

» z&kaz pi jizdé vozidlem drZet v ruce nebo jingymigonbem telefonniifstroj nebo
jiné hovorové nebo zdznamovéizani,

« parkovani nejen sogbre s chodnikem, nybrz i Sikmo a kolmo, aniz by to etas
byt vyzna&eno gislusnou dopravni zikou avSak fi stani musi &stat aspt jeden
volny jizdni pruh o $te nejméd 3 m pro kazdy sur jizdy,

* fidi¢ nedava znameni o 2me smeru jizdy @i vjizdéni na kruhovy objezdidi¢ je
povinen dat znameni o Zmé sneru jizdy @ vyjizdéni z kruhového objezdu,

a také pokud naém prejizdi z jednoho pruhu do druhého.

1.1.7 BODOVY SYSTEM

Bodovy systém postihuje porusovamnégpisi riznou intenzitou sankci:

7 bod G

* fizeni motorového vozidla bez drzenkistusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢cského opraveni,

* fizeni vozidla ve stavu vytujicim zpisobilost, ktery sitidi¢ privodil poZzitim
alkoholu nebo uzitim jiné navykové latky,

« odmitnutifidice podrobit se na vyzvu dechové zkouSce keggjisheni-li ovlivrén
alkoholem,

» odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu lékskému vySdéeni ke zji&ni, neni-li
ovlivnén alkoholem, v fipac, Ze dechova zkouSka byla pozitivnikali to nebylo
spojeno s hebezpien pro jeho zdravi,

« zpasobeni dopravni nehody poruSenim povinniddite, @i které doslo k usmrceni
nebo k €Zké GjnE na zdravi,

* pii dopravni nehaogl pri které doslo k usmrceni nebo zéahosoby nebo k hmotné
Skodt prevySujici *ejm¢ na rekterém ze zéasténych vozidel vetrg
piepravovanych &ci nebo na jinych &cech ¢astku 50 000 K neprodlené
nezastaveni vozidla nebo neohlaSeni dopravni nebaliistovi nebo nedovolené
opusEni mista dopravni nehody nebo neprodlené nevréemia misto dopravni

nehody po poskytnuti nebdiyolani pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody.
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6 bod U

* tizeni vozidla bezprostdre po poZiti alkoholu nebo v takové dolpo poziti
alkoholu, po kterou jéidi¢ jeS€ pod jeho vlivem, je-li zji&ny obsah alkoholu
v téle vy3Si nez 0,3 %o, nehidzeni vozidla bezprogdre po uziti jiné navykové
latky nebo v takové da@bpo uZiti jiné navykové latky, po kteroufijigli¢ jeS€ pod
jejim vlivem,

« predjizéni vozidla v pipadech, ve kterych je to zakonem zakéazano,

* pii jizd¢ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla &ai se nebo jizda
v protisneru nebo couvani v mistkde to neni dovoleno,

* vjizdéni na Zelezriini piejezd v pipadech, ve kterych je to zakazano,

« fizeni motorového vozidiadicem, kterému byl zadrzaidi¢sky ptakaz.

5 bod U

* fizeni vozidla, které je technicky neézobilé kprovozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravnihéegpisu tak zavaznym #pobem, Ze
bezprostedrg ohroZuje ostatnidastniky provozu na pozemnich komunikacich,

 fizeni motorového vozidla bez drZzeni platnéhoédssni profesni zgsobilosti
fidice,

* fizeni motorového vozidla bez drzeni platného poswdkdravotni zfisobilosti,

* piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonebo miopravni zrikou
0 40 km.h-1 a vice v obci nebo o 50 km.h-1 a vigaarobec,

e nezastaveni vozidla na signal, kteryikpzuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn St dany @i ftizeni provozu na pozemnich

komunikacich osobou opr&smou ktizeni tohoto provozu.

4 body

o pii tizeni vozidla neumoZmi chodci na fechodu pro chodce neruSené
a bezpeéné pejiti vozovky,

 pri fizeni vozidla ohroZeni chodcéephazejiciho pozemni komunikaci, na kterou
fidi¢ odbauje,

» ohroZeni chodce ip odbaiovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni
komunikaci, pi vjizdéni na pozemni komunikaci neb#i pt&eni a couvani,

« nedani pednosti v jizd v pripadech, ve kterych jédi¢ povinen dat fednost,

11



piekrateni nejdelSi fipustné dobyizeni nebo nedodrZeni stanovené b&zpstni
piestavky Wtizeni vozidla podle zakorta 475/2001 Sb.,

fizeni vozidla, které neni registrovano v registitoi&ich vozidel, ficemz této
registraci podle zvlastniho pravnihtegpisu podiéha,

fizeni vozidla, které uziva jinou regisimh zna&ku, neZz kterd byla vozidlu

pridélena.

3 body

pii dopravni nehod pri které byla zfsobena nadkterém ze zéastrénych vozidel
véetrg prepravovanych &ci nebo na jinych &cech hmotné Skoda niZsi nez 50 000
K¢, neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani togiznavzajem getné scleni
Udaji o vozidle nebo neohlad3eni dopravni nehody paticishebo nedovolené
opusEni mista dopravni nehody nebo neprodlené nevréemia misto dopravni
nehody po poskytnuti nebdiyolani pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody,
drzeni telefonniho ffstroje nebo jiného hovorového nebo zaznamovélizerd

Vv ruce nebo jinych Zisobem pi fizeni vozidla,

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonebo miopravni zrikou

0 20 km.h* a vice v obci nebo o 30 knifa vice mimo obec,

nezastaveni vozidlaigd gechodem pro chodce ¥ipadech, kdy jgidi¢ povinen
tak winit,

ohroZeni jinéhofidice @i prejizcéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého,

fizeni vozidla bezprosdre po poZiti alkoholu nebo v takové dolpo poZiti
alkoholu, po kterou je¢idi¢ jeS& pod jeho vlivem, p zjisttném obsahu alkoholu
v téle fidice ve vySi menSi nebo rovné 0,3 %o

piekrateni povolenych hodnot stanovenych zvlaStnim pravpfedpisem fi

kontrolnim vazeni vozidla podle zvldStniho pravnpredpisu.

2 body

« nedovolena jizda po tramvajovém pasu,

e poruSeni povinnosti byt za jizdyfipoutan bezp@ostnim pasem nebo uZit

ochrannou filbu,

» poruseni povinnosti pouZitédkou autosedku nebo bezpmostni pas i

pieprav déti podle zvlastnihoigdpisu.
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* neoznéeni ekdzky provozu na pozemnich komunikacich, ktéidid zpaisobil,
 poruseni ustanoveni o omezeni jizditarych vozidel,

« prekraieni nejvy3si dovolené rychlosti stanovené zakonebo opravni zrikou

0 mér& nez 20 km.H v obci nebo o ménnez 30 km.H mimo obec.

1 bod

» nedovolené uZiti dalnice nebo silnice pro motorowd@zidla nemotorovym
vozidlem nebo motorovym vozidlem, jehoZz konstrukeebo technicky stav
neumoiuje dosazeni rychlosti nejm&B0 km.h',

e neopraviné uZziti vyhrazeného jizdniho pruhu,

» poruSeni ustanoveni zakona o &kni vozidla,

» poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebiigzoveé zné&ky (krome vyse
uvedenych fipadi prekraini nejvy3Si dovolené rychlosti stanovené dopravni
znatkou, poruseni zakazuqdjiz€ni stanoveného dopravni 2tkau a zakazovych
znatek B 28 — zakaz zastaveni a B 29 — zdkaz stani),

e neopraviéné uziti zvlastniho vystrazného éa modré barvy, pdfpac
doplrgného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim,

* neopraviné uZziti zvlastniho vystraznéhosa oranzové barvy.

(4)
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2. ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD

2.1 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD ZA ROK 2009

Nasledujici idaje jsoterpany ze statistiky nehodovosti poli€i® za rok 2009. (5)

V roce 2009 Policie’R 3efila celkem 74 815 nehodfipkterych bylo 832 osob
usmrceno, 3 53&%ce zrakno a 23 777 osob zramo lehce. Zfisobena hmotné Skoda je
odhadovéana na 4 981,09 milcK

Presto byl vyvoj nasledk nehod v roce 2009 velmifignivy, nebd jsme
zaznamenali vyznamny poklesgbw usmrcenych a zranych osob a vysoky byl i pokles
poétu nehod, ktery lze fipdevsim fisoudit legislativni zréng, kterd od 1.ledna 2009
zmenila ,hranici“ povinnou pro hlaseni nehody polidi pavodnich 50 000 K na
100 000 K.

e

s

v roce 1994, kdy zahynulo 1 473 osob a tzn., Z&epasmrcenych v roce 2009 je oproti
roku 1994 nizsi o 641 osob (tj. t&fro 44%). Poprvé od roku 1990 setpbusmrcenych
»dostal pod hranici“ 900 osob.

e

bylo v roce 1997 (6 632 osob). &d paiet €Zce zradinych se fbliZil k hranici 3 500
osob, kterou jen lehcegkrctil (0 36 osob).

sy s

zrarénych bylo ed 13 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopakéej v roce 1991 —
.Jen” 22 806 osob.

V nésledujicich tabulkach uvadim data ziskana atéstk policieCR za rok 2009,

piipadré srovnani s rokem 2008. Udaje analyzuji dopravhodg z fiznych gicin.

2.1.1 PREHLED VINIKU

V nésledujici tabulce jeiphled o pétech nehod a @bech usmrcenych osob podle
sledovanych vinik, v¢etrg podilu na celkovém @tu nehod, resp. @tu usmrcenych

osob v roce 2009.
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Vinik, zavin éni nehody Pocet Rozdil | Rozdil v Pocet Rozdil
rok 2009 nehod nehod % usmrcenych |usmrcenych | Rozdil v %
Ridi éem motorového vozidla 67 222 -80 116 -54,40% 755 -158 -17,30%
Ridi éem nemotorového vozidla 1988 -109 -5,20% 39 0 0,00%
z toho d étmi 241 -38| -13,60% 0 0
Chodcem 1304 -173| -11,70% 32 -5 -13,709%
z toho d étmi 454 -58| -11,30% 0 -3| -100,00%
Jinym 0 éastnikem 116 -96| -45,30% 0 0
Zavadou komunikace 307 -20| -6,10% 0 0
Technickou zavadou vozidla 454 -433| -48,80% 5 5
Lesni, domaci zv éFi 3076] -4423| -59,00% 0 -2| -100,00%
Jiné zavin éni 348 -191| -35,40% 1 0 0,00%

TAB. 1 — PREHLED VINIKU A ZAVINENi NEHOD

2.1.2 ZAVAZNOST NEHOD

V nasledujici tabulce je uvedena zavaznost nehog/wanych drub vozidel.
NejhorSi ukazatel je u motocykl kde na 1 000 nehodtipada 38 usmrcenych osob.
Pramérna hodnota tohoto ukazatele Geské republice v roce 200%epstavuje 11,1
usmrcenych osob fipadajicich na 1000 nehod. Pro porovnani uvadimu zeehod

zavinsnych chodci ma tento ukazatel hodnotu 25 usmrcenych

Druh vozidla zavaznost nehod
rok 2009
Maly motocykl 13
Motocykl 38
Osobni automobil 13
Nakladni automobil 11
Autobus 14
Traktor 18
Jizdni kolo 20

TAB. 2 — ZAVAZNOST NEHOD

V roce 2009 3e¢ila Policie CR v priméru kazdych 7 minut nehodu, kazdych
22minut byl @i nehod lehce zradn ¢lovek a kazdé 2,5 hodinyéice. V pameru
kazdych 10,5 hodiny zeaml pii nehodt clovek.
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2.1.3 PRICINY NEHOD OBECNE

NejcetrgjSi pricinou nehodfidi¢a motorovych vozidel v roce 2009 bylo &p

newnovani patebné pozornostiizeni vozidla (17,7% z nehaddica — bezmala 1/5),

negizpasobeni rychlosti stavu vozovky (11,4%), nedodrZeeipené vzdalenosti za

vozidlem (9,2%). Tytoit priciny tak pedstavuji bezmala 40% celkovéhocpponehod

fidi¢a motorovych vozidel.

pofadi DESET nejéetnéjsich p fiéin nehod Fidi ¢4 motorovych vozidel; pocet nehod
rok 2009
1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 11 888
2. neprizpasobeni rychlosti stavu vozovky 7 683
3. nedodrzeni bezpecéné vzdalenosti za vozidlem 6 198
4. nespravné otaceni nebo couvani 5348
5. nepfizptsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 454
6. jiny druh nespravné jizdy 4342
7. nezvladnuti Fizeni vozidla 3854
8. nedani prednosti upravené dopravni zna¢kou "DEJ PREDNOST V JiZDE ! 3809
9. vjeti do protisméru 2592
10. vyhybani bez dostate€ného bocniho odstupu 1827
TAB. 3 — NEJCETNEJSI NEHODY
poradi DESET nejtragi €téjSich p Fi€in nehod Fidi ¢ motorovych vozidel; po et usmrcenych osob
rok 2009

1. nepfizptsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 144
2. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 91
3. neprizpasobeni rychlosti stavu vozovky 90
4. vjeti do protisméru 88
5. neprizpasobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 59
6. nezvladnuti fizeni vozidla 33
7. nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE!" 31
8. jiny druh nepfiméfené rychlosti 26
9. jiné nedani prednosti 18
10. nedani prednosti chodci na vyznateném prechodu 17

TAB. 4 — NEJTRAGICTEJSi NEHODY

ARy

v roce 2009 bylo néjzpiasobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky (19,1% -

prakticky kazda 5. aiv nehod), nasleduji nehody zakie ne¥novanim padtebné

pozornostitizeni vozidla (12,1%) a n#&ppasobenim rychlosti stavu vozovky (té&m

11,9%) atd. Celkem pak na tyth hejtragitéjSi priciny pripada pes 43% z celkového

poctu usmrcenych osob.
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2.1.4 NEHODY POD VLIVEM ALKOHOLU

PolicieCR eviduje 5 725 nehod (tj. 8,1% z celkovéhdtpd zavirénych pod viivem
alkoholu, gi kterych eviduje 123 usmrcenych a 2 658 Zrgreh osob. Oproti roku 2008
je patet nehod niz8i o 1 527 (tj. o 21,1%),épb usmrcenych je vySSi o 43 osob, .
053,8% a peet zraknych je nizSi o 314 osob (tj. o 7,5%). Na tyto redh@iipada
14,9% z celkového @tu silnicnich olEti a znamena to, Ze viméru téne kazda 6.
osoba byla usmrcenaimehod zavirené pod vlivem alkoholu. Ret usmrcenych ip
téchto nehodach je nejvyssi za poslednich Sestletpadil nasledk téchto nehod na

celkovém pétu silnicnich ol&ti (tj. 14,9%) je nejvyssi za poslednich 15 let.

Kraj Poéet tj. % Poéet tj. %
rok 2009 nehod usmrcenych

HLAVNI MESTO

PRAHA 577 3,80% 7| 17,50%
STREDOCESKY 789 | 7,60% 14| 11,40%
JIHOGESKY 425| 13,70% 8| 10,80%
ZAPADO CESKY 550 | 11,40% 14| 14,90%
SEVEROCESKY 742 6,40% 21| 21,60%
VYCHODOCESKY 604 9,10% 17| 17,00%
JIHOMORAVSKY 1007 | 14,40% 19| 12,10%
SEVEROMORAVSKY 1031| 8,60% 23| 16,20%
CESKA REPUBLIKA 5725| 810% 123 | 14,90%

TAB. 5 — NEHODY POD VLIVEM ALKOHOLU
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2.2 SROVNANI S PREDCHOZIMI ROKY

2.2.1 NEHODY OBECNE

Rok | Po€et nehod |Usmrceno | TéZce zranéno | Lehce zran éno | Hmotn4 Skoda v mil. K €
1973 84 325 2073 10 309 30 935 566,40
1990 94 664 1173 4519 23 371 606,00
1991 101 387 1194 4 833 22 806 1 014,24
1992 125 599 1395 5429 26 708 1794,2¢
1993 152 157 1355 5629 26 821 2 988,3(
1994 156 242 1473 6 232 29 590 4 262,9(
1995 175 520 1384 6 298 30 866 4 877,2(
1996 201 697 1 386 6 621 31 296 6 054,4(Q
1997 198 431 1411 6 632 30 155 5 981,6(
1998 210 138 1204 6 152 29 225 6 834,00
1999 225 690 1322 6 093 28 747 7 148,8(
2000 211516 1336 5525 27 063 7 095,8(
2001 185 664 1219 5493 28 297 8 243,90
2002 190 718 1314 5492 29 013 8 891,2(
2003 195 851 1319 5 253 30 312 9 334,3(
2004 196 484 1215 4878 29 543 9 687,4(
2005 199 262 1127 4 396 27 974 9 771,3(
2006 187 965 956 3990 24 231 9 116,30
2007 182 736 1123 3 960 25 382 8 467,30
2008 160 376 992 3 809 24776 7 741,5(C
2009 74 815 832 3536 23 777 4 981,09

TAB. 6 — POROVNANI NEHOD ZA POSLEDNI ROKY

2.2.2 NEHODY PODLE TYPU

NejcastjSim druhem nehody byloistnuti jedoucich vozidel (40,5% z celkového
poétu nehod) a getnuti s pevnouipkazkou (23,8%). Pormé vysoky je i péet nehod
korkicich kolizi s vozidlem zaparkovanym nebo odstawey6,4%) apod. V nasledujici

tabulce je uvedeniphled o druzich nehod a jejich nasledcich.
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Druh srazky; Pocet Rozdil Pocet Rozdil Zavaznost
rok 2009 nehod usmrcenych nehod
s jedoucim vozidlem 30314| -55534 347 -75 11,4
s vozidlem zaparkovanym 12244 | -13 906 9 -1 0,7
s pevnou p fekdzkou 17779 -6 252 226 -41 12,7
s chodcem 3663 -347 151 -52 41,2
se zv éri 3084 -4 423 1 -1 0,3
s vlakem 190 -31 21 -3 110,5
havérie 5 357 -3 742 68 13 12,7
jiny druh nehody 2184 -1 326 9 0 4,1

TAB. 7 — NEHODY PODLE TYPU

Nejvice usmrcenych osob byldi mehodach koticich vzajemnou kolizi jedoucich
vozidel (41,7% z celkového P usmrcenych osob) a nejtréii konci celni srazky
vozidel (184 usmrcenych osob, tj. 53%) a srazkpkul(76 usmrcenych, tj. 21,9%)id?
27% z celkového pu usmrcenych si vyZadaly nehody Kar srédzkou s pevnou
piekazkou anejtragi¢téjSi bilanci maji kolize se stromem(132 usmrcenych, tj. o 45
osob méy, nez v roce 2008) a zdi nebo pevriasti mosi, podjezd (30 osob, tj. 0 4
osoby vice) apod. Nelze opomenout ani nehodycikdrsrazkou s chodcem (18,5%
z paitu usmrcenych), iyse na celkovém Btu nehod podileji jen necelymi 5%. Vice
usmrcenych bylo i@devSim u nehod keéftich havérii — ndiist o 13 osob a zvyseni je i
u nehod koticich stetem s tramvaji a s domacimimtem (shod& o 1 osobu). NegtSi
zavaznost (tj. pget usmrcenych osoldipadajicich na 1 000 nehod) je u nehoddoitch
srazkou s vlakem (t&h 111 usmrcenych ffpadajicich na 1000 nehod a srazkou

s chodcem (41 usmrcenych na 1 000 nehod).

2.2.3 CLENENI DLE TRID

Objemoveé t Fidy

V nasledujici tabulce je uvedendenéni nehod a pé&u usmrcenych osob
v zavislosti na objemu vaicosobnich automoldilv roce 2009. Raet nehod byl oproti
roku 2008 nizsi u vSech uvedenych kategorii. Obyolyvoj je i v nasledcich nehod,
neba’ vice usmrcenych zaznamenavame pouze v objeniioké2t az 3 litry (o 13 osob,
ti. 0 12%). Nej¢tSi absolutni pokles je u nehod zawigich fidici osobnich automodhil
objemoveéttidy 1,1 az 1,4 litru (o 67 osob, tj. 0 27,3%)
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Osobni automobily Pocet tj. % Pocet tj. % Rozdil
objemova t fida - rok 2009 nehod usmrcenych usmrcenych
do1ll 1176 2,70% 20 3,60% -8
llazl4 15940| 36,10% 178| 31,50% -67
15az1,9 18 068 | 40,90% 232 | 4150% -63
2az3 8399 | 19,00% 122 21,80% 13
nad 3| 549 1,30% 7 1,30% -2

TAB. 8 — ROZDELENIi PODLE OBJEMOVYCH T RiD
Rok vyroby

V nésledujici tabulce je uvedeno porovnanétpanehod a jejich nasledkpodle

roku vyroby osobnich automobil Z tabulky je patrny powmné nizky pa@et nehod

zavingnych fidi¢i vozidel vyrobenych fed rokem 1980 a tento &t se v porovnani s

rokem 2008 dale snizil

Rok vyroby; | Nehody Pocet Poéet usmrcenych,
rok 2009 usmrcenych rozdil
2005 - 09 11 538 93 7
2000 - 04 10 604 110 -14
1995 - 99 13 243 218 -11
1990 - 94 5 868 82 -77
1985 - 89 2042 35 -31
1980 - 84 256 6 -5
pred r. 1980 222 7 3
nezjist éno 410 8 1

TAB. 9 ROZDELENi PODLE STARI VOZIDEL

.Starych” vozidel je mnohem ménjsou pomalejsi, jezdi mozna jen sV

a proto icetnost jejich nehod je mnohem nizsi.

Vék Fidi ¢

V nasledujici tabulce je uvedeno porovnanictponehod a jejich néasletk

zavingnychfidi¢i osobnich automohilv zavislosti na jejich &ku.
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Rok 2009 | Nehody Pocet Pocet usmrcenych,
usmrcenych rozdil
do 18 let 159 1 1
18- 20 3676 44 -28
21-24 5 600 80 -14
25-34 11 895 162 -45
35-44 8 426 90 -43
45 - 54 5278 75 -6
55 - 64 3985 47 -4
> 64 2387 54 11
nezjisténo 2 1 -1

TAB. 10 — ROZDELENi PODLE VEKU RIDICU

Ridi¢i vékového rozmezi 25 az 34 let se podileji necelyrfb 2@ zavini nehod a
zhruba stejnym podilem i na gia usmrcenych ip téchto nehodach. Vice jak 1/5 nehod
ptipada na vkovou skupinu 35 az 44 let. V porovnani s rokem&@ggistrujeme vice
usmrcenych prakticky jen u nehod zairgichtidici vékové kategorie nad 64 let (0 26%).
Nejvyssi zavaznost byla u nehod za&wych fidi¢i vékové skupiny nad 64 let (22,6
usmrcenych osobijpadajicich na 1 000 nehod) a daleskorvé skupiny 21 az 24 let a 45
az 54 let, kde hodnota tohoto ukazatgkdstavuje 14,3, resp. 14,2 usmrcenych.

2.2.4 CASOVE ROZDELENI NEHOD

V nasledujici tabulce je uvederrepled o potu nehod a jejich nasledcich v

jednotlivych dnech tydne v roce 2009.

Den v tydnu Pocet Rozdil Pocet Rozdil
rok 2009 nehod nehod | usmrcenych | usmrcenych

PONDELI 11532 | -14348 109 -24
UTERY 10930| -13155 107 -20
STREDA 11147 | -14 405 101 -29
CTVRTEK 11422 | -12724 114 -23
PATEK 12 446| -15680 126 -16
SOBOTA 9313 -8 578 158 -12
NEDELE 8 025 -6 671 117 -36

TAB. 11 — ROZDELENIi PODLE DNi V TYDNU

| po znené ,pravidel“ pro Seteni nehod v silgnim provozu, zaznamenavame
nejvice nehod v patek a druhym nejhorSim dnem jedipo Ve vSech dnech tydne

zaznamenavame mg&mehod, neZ v roce 2008 a n#fi relativni snizeni bylo u ptu
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sttedenich nehod (0 56,4%). Nejvice &b na lidskych Zivotech si vyZadaly sobotni
nehody, pi kterych zahynulo 158 osob a velmi vysoky¢ebusmrcenychifpadé i na
pate&ni a nedini nehody. Znamena to také, Ze na dobu vikendwdétiek az neile)
ptipada bezmala polovina (401 osob, fiep48%) z celkového p usmrcenych osob
v roce 2009. Ve vSech dnech tydne bylo gnésmrcenych a ne§tSi absolutni i relativni
sniZeni bylo u nedhich nehod (o 23,5%).

Mésic Rok 2009 | Rok 2008 | rozdil tj. %
LEDEN 78 63 -15| -23,80%
UNOR 52 68 -16 | -23,50%
BREZEN 46 61 -15| -24,60%
DUBEN 61 72 -11| -15,30%
KVETEN 64 82 -18| -22,00%
CERVEN 79 98 -19| -19,40%
CERVENEC 75 101 -26 | -25,70%
SRPEN 75 103 28| -27,20%
ZARI 72 75 -3 -4,00%
RIJEN 97 78 19| 24,40%
LISTOPAD 65 111 -46 | -41,40%
PROSINEC 68 80 -12| -15,00%
Celkem 832 992 -160| -16,10%

TAB. 12 — POCET MRTVYCH PODLE MESicU

......

zahynulo 97 osob (tj. 0 19 osob vice, nez v rod@8P0Pouze v lednu ai¥jnu bylo g
nehodach usmrceno vice osob nez v roce 2008, diSich ndsicich zaznamenavame
pomerné velky relativni pokles, ktery byl nejtdi v listopadu (0 41,4%). iBznovy,
dubnovy, ketnovy, cervnovy, srpnovy, #§ovy, listopadovy a prosincovy pet

e

v s

sV Vs
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Mésic Rok 2009 | Rok 2008 | rozdil tj. %
LEDEN 7 296 13558 | -6262| -46,20%
UNOR 5253 11799| -6546| -55,50%
BREZEN 5177 13479| -8302| -61,60%
DUBEN 5 870 13139| -7269| -55,30%
KVETEN 6 130 13460| -7330]| -54,50%
CERVEN 6 080 13539| -7459| -55,10%
CERVENEC 6 338 13217| -6879| -52,00%
SRPEN 6 251 12910| -6659| -51,60%
ZARI 6 169 13481 | -7312| -54,20%
RIJEN 7 076 14791 | -7715| -52,20%
LISTOPAD 6 321 14005| -7684| -54,90%
PROSINEC 6 854 12998| -6 144 | -47,30%
Celkem 74815| 160376| -85561| -53,40%

TAB. 13 — POGET NEHOD PODLE MESICU

Nejhorsim dnem hodnoceného obdobi bylo gtiril ledna, kdy Polici€R 3Sefila
383 nehod; déle nasledujerrtek 15.1ijna (354 nehod), patek 18. prosince (348 nehod),
¢tvrtek 1. ledna (346 nehod), patek tifha (343 nehod), stda 16. prosince (330 nehod),
poncli 21. prosince (323 nehod)fetla 23. prosince (314 nehod), p&ihd2. ledna (311
nehod) étvrtek 17. prosince (311 nehod) apod. Nejtngehod PolicieCR Sefila v patek
25. prosince (76 nehod) a ve/rtek 24. prosince (79 nehod). Vipnéru Setila Policie

e

......

9 osob a dale patek 2&ervna, kdy zahynulo 8 osob. DalSimi tragickymi diyy patek
23. ledna, utery 3. Gnora a 1. prosince, sobota Iedle 5.cervence a pordi 5. tijna,
kdy na pozemnich komunikacich z&to shod 7 osob. Dale zaznamenavame celkem
tiinact dni, kdy Bhem jednoho dne zahynulo 6 osob. V tomto obdobiazaenavame 48
dni, kdy g nehodach nebylo zaznamenano Umrtiasfrénych osob (o 2 dny vice, nez v
roce 2008).

Nejvice nehod pod vlivem alkoholu bylo zagmo v sobotu 13¢ervna (41 nehod)
a dale veitvrtek 1. ledna (39 nehod). A v dalSich 15 dnechpoget #chto nehod vysSi
jak 30. Naopak nejméntéchto nehod policie eviduje veistiu 25. bezna (2 nehody) a
po tech nehodach zaznamenavame v Utery 6. ledna &stbpadu. Nejvice usmrcenych
pii nehodach zavimych pod vlivem alkoholu bylo v utery 3. nora (goby), 3 osoby

zahynuly 22Cervence.
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2.2.5 ROZDELENI PODLE MISTA

V priloZené tabulce je uvederitenéni nehod a jejich nasledkpodle mista, tj. zda

k neho@ doSlo v obci, mimo obec nebo na délnici. Indéadstavuje porovnani s rokem
2008 (rok 2008= 100%).

Poéet
Misto nehody Pocet Pocet tézce Pocet lehce | Hmotna Skoda
rok 2009 nehod usmrcenych | zranénych | zranénych v mil. K é
V OBCI 52421 295 1854 13 452 2 770,60
Index rok 2008=100% 45,2 75,1 93,2 96,3 60,1
MIMO OBEC 22 394 537 1682 10 325 2210,48
Index rok 2008=100% 50,4 89,6 92,5 95,5 70,5
z toho DALNICE 2008 24 70 496 341,92
Index rok 2008=100% 44,8 82,8 82,4 88,3 69,2

TAB. 14 — MiSTA NEHOD

V tabulce 15 je uveden vyvoj i usmrcenych osobiipnehodach v obci a mimo

obec za poslednich 10 let.

Rok po éet usmrcenych osob po éet usmrcenych osob
v obci mimo obec
2000 520 816
2001 455 764
2002 501 813
2003 486 833
2004 438 777
2005 425 702
2006 366 590
2007 382 741
2008 393 599
2009 259 537

TAB. 15 — POCET USMRCENYCH OSOB V OBCI A MIMO OBEC, VYVOJ ZA POSLEDNICH 10 LET

V roce 2009 fipada z celkového @tu nehod 30,1% na mistni komunikace, na

silnice I. ¥idy piipada 17,5%, na silnice Ity 15,3% apod. V porovnani s rokem 2008

ubylo nehod na vSech druzich komunikaci a nejvkdsitivni sniZzeni registrujeme na

Gcelovych komunikacich (o 61%) a na silnicichtidy (0 54,4%). 39% z celkového

poétu usmrcenych osobripada na nehody na silnicich tidy, ténmér 24% na silnice |I.

tiidy, 18% na silnice lll.i{dy atd. Z celkového @tu piipada na dalnici 2,7% nehod a
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2,9% usmrcenych osob. Na vSech druzich komunikaegyjimkou &elovych (zvySeni o
3 osoby), byl pdet usmrcenych osob nizsi, nez v roce 2008. &&jwelativni snizeni

bylo na mistnich komunikacich — pokles o 24,4%.

Druh komunikace rok Pocet Rozdil Pocet Rozdil
2009 nehod nehod | usmrcenych | usmrcenych
Déalnice 2 008 -2 476 24 -5
Silnice I.t Fidy 13120| -15678 325 -43
Silnice Il.t Fidy 11449 | -13078 199 -61
Silnice Ill.t Fidy 9 884 -8 230 150 -24
Komunikace sledovana 12651| -16536 62 -11
Komunikace mistni 22492 | -24569 59 -19
Uéelova komunikace 3211 -4994 13 3

TAB. 16 — ROZDELENi PODLE DRUHU KOMUNIKACE
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3. BEZPECNOST V SILNICNIM PROVOZU

3.1 BEZPECNOST VOZIDEL

3.1.1 PASIVNIi BEZPECNOST

Pasivni bezpmost je souhrn vSech konstimich prvki vozu, které maji chranit
cestujici a ostatni¢astniky dopravy i nehod. Je tedy chapana jako pri@stek snizujici
moznost¢i vaznost zragni cestujicich a chodg v piipadt, kdy uz k nehod dochazi
a doSlo. Mezi prvky pasivni bezpwsti tedy paf predevsim soubor technickych

opateni uskuténénych na vozidle, jeho karoserii a zadrznych systéme

Priklady systém u pasivni bezpe €nosti:

« pevna struktura karoserie v oblasti posadky, snaragw deformovatelnouiedni,

zadni a banimi ¢astmi, pohlcujicimi energii narazu,

TYwTwww Teos0®e

OBR. 1 — DEFORMACE KAROSERIE

* bezpeénostni skla,
« zAdrzné systémy, jako jsou begpestni pasy sipdepin&i a omezovai tlaku a

¢elni, b&ni, hlavové a kolenni airbagy,

OBR. 2 — AIRBAGY

* interiér karoserie, jeho #kké oblozZeni, zaoblené hrany,
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» uloZeni a obloZeni volantu tak, aby absorboval giherarazu a nepronikl ip
nérazu prottidici,

* bezpe&na sedadla s (aktivnimi) &xami hlavy,

OBR. 3 — AKTIVNI OPERKY HLAVY

» upevréni pedah a zamezeni jejich vychyleni k nohati iparazu,

» automatické zapnuti varovnych blika

e automatické vypnuti elektrickych okrutve vozidle, zabngujici moznosti vzniku
poZzaru,

 vypnuti palivovéh@erpadla a uzaeni vyvod: paliva z nadrze,

* sam@inné odjis¢ni piipadré uzanteného centralniho zamykani.

3.1.2 AKTIVNI BEZPE CNOST

Aktivni bezpe€nost fedstavuje souhrn ogeni, ktera maji snizit mozZnost, Ze
k nehod vibec dojde. V prvéiad je chapana jako obecny prigstek
v prevenci ped nehodami. Do této oblasti zjednoduSemaki konstrukni opateni a
prvky které aktive prispivaji k tomu, aby se dalo zabranit hrozici néhqubp. se

nebezpéi nehody dalo &inné predchazet.

Prehled prvk G aktivni bezpe €énosti

* elektronické systémy na podvozcich, jako jsou ptokiovaci systém brzd (ABS),
brzdové asistenty (BAS), systémigeni trakni sily, fizeni jizdni stability (ESP,
DSC¢i VSC) apod.,

« dynamické (adaptivni) naténi s¥tlometi do zatéky,
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OBR. 4 — ADAPTIVNi SVETLOMETY

* nejnowji dochazi k aplikaci dalSich elektronickych systgfakymi jsou adaptivni
(nekdy také nazyvané jako aktivni) tempomaty, kterévysiZitim radaru a
laserového sninte vyhodnoti nebezpeou vzdalenost mezi rychle jedoucimi
vozidly a pokudfidi¢ sam pislusré nereaguje, systém vozidloilprzdi nebo

zabrzdi,

OBR. 5 — AKTIVNI TEMPOMAT
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e systémy noniho vidni, vyuZivajici infrakameru, které ¢iineé pomahaji

rozpoznavat osoby nebo rata fed vozidlem a v okoli silnice az na 300 m.

Sl atats sl i
$,20 40 60 80 100 120 140 160 180200 220240260

OBR. 6 — NOCNI VIDENi MERCEDES

OBR. 7 — NOCNi VIDENi BMW
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3.2 BEZPECNOST SILNIC

3.2.1 ROZDELENI SILNIC

a) podle dopravni dlezitosti

* dalnice

* silnice |. ¥idy

« silnice II. tidy

« silnice lll. tfidy

b) podle charakteru provozu

« silnice s neomezenyntigtupem (S)
* silni¢ni komunikace s omezenyniigtupem (R) a (D)
c) podle rozestupu dopravnich gni
* SMEroveé rozctlené

* smerové nerozdlené

3.2.2 DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE

Dalnice a silnice dalsniho typu (rychlostni silnice) jsou pozemni komwaug,
které sphuji fadu gisnych kritérii. Dalnice povaZzujeme za komunikageoké technické
arovrg. Délnice a silnice déaltniho typu jsou ufeny pouze pro vozidla, jejichz

PR

konstrukni rychlost je vysSi nez 50 km/hod. Vozidla s nidgihlosti, ktera zajidji

s

Dalnice co do vzhledu je vzdy projektovana a &avjako nejméh ctyiprouda
(tedy nejmén dva jizdni pruhy v jednom siru). Je rozdlena stednim dlicim pasem,
ktery zabr#éuje stetnuti protijedoucich vozidel. Trasa dalnice je eveal tak, aby co
nejmérk narusovala firodni raz krajiny a aby umoznila, co nejefekdijrsvést dopravu
Z pretizenych a kapaciénnevyhovujicich komunikaci nizsichiid. Dalnice jsou déle
charakteristické svymi technickymi parametry.

Jak vyplyva z pedchozi analyzy &éab. 14, na dalnicich a rychlostnich silnicich se
stdva podstathmérg nehod neZ na ostatnich komunikacich. Je to déedepSim vy3si
pozornosti fidi¢a pii vysokych rychlostech, &Si opatrnosti, absenci Gtmwych

kiizovatek a menSi hustotou provozu.
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3.2.3 GLOBALNI INFRASTRUKTURA

H Dalnice Matorways:

A4 Rychiostni siinice Exprassways

A iinise . tidy I* class roads.

7~ Siinice Il Tridy I class roads

] Bordars of the Gzech Republic |

OBR. 8 — SILNIENi siT CR
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OBR. 9 — DALNI&NI sif ER
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D 72— INTENZITY DOPRAVY

2 My, 43 NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
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OBR. 10 — INTENZITA DOPRAVY CR

Jak je vidt z obrazk, dalnini st’ v naSi republice je naprosto nedostaéea s
ostatnich silnic je ffetizena. Dobrymigkladem je mezinarodni silnice E55, ktera vede ze
Svédska aZ d&ecka a jedin&ast, kde E55 neni rychlostni silnici nebo dalrécpjaw
na naSem Gzemi. Situace na této silnici vg#ském kraji je co se & intenzity dopravy
kriticka po W&tSinu roku, v letnich ®&sicich, kdy po ni jezdi spous€echi, Némci a
Polaki do Chorvatska a ltalie az nednosna. Vystavba c&lBi3 sice pokialje, ale

termin dokogieni je stale nejisty a z hlediska beapesti dopravy je jiz & pozc.

Jak Zzetelrg vyplyva ztab. 14, nejvice nehod se stava v obcich, negnéa
dalnicich (v r. 2009 tédit 26x mért nez v obcich). Stale sice panuje obecny nazanaze
dalnicich jsou nehody tragéjSi vlivem vysSich rychlostiTab. 16 vSak dokazuje, Ze
procento umrti vzhledem k pio nehod je 2 krat mensi, nez na silnicichfitiyt (1,2% na
dalnici, 2,5% na silnici I.ttdy). Mimo jiné je to dano tim, Zetfipnehod na dalnici se
rychlosti vozidel oditaji, dalnice jsou op#&tny svodidly,cili nehrozi gimy néraz do
stromi nebo jinych pekdzek a byvaji chré&né proti vstupu zite do vozovky.

Z predchozich odstavctedy vyplyva, Ze zlepSenim infrastruktury tziegevsim
vystavbou novych dalnic Ize podstatsnizit p&et nehod — logicky s tim get mrtvych,
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zrarenych a vySi hmotné Skody. Dle mého nézoru by tqtafeni bylo pro zvySeni
produkt by bylo obrovskym hospag&ym ginosem pro celou zemi. Dalnice s sebou
vzdy do oblasti PnédSi hospodéky rnist, zvySuje moznosti (a zkracuje dobu) transportu
jak zbozi, tak lidi &uz za practi jinam. Fakt, Ze nejvysiejSi evropské staty @inecko,
Francie a Itdlie — p#ci mezi G7) jsou zarove staty disponujici v Evrap

nejpropracova¥si infrastrukturou, to jen potvrzuje.

3.2.4 DOPRAVNI ZNACENI

Silniéni dopravni znéky jsou dilezitym inform&nim systémem, ktery slouzi
k zajiS€ni bezpeénosti, plynulosti a hospodarnosti na pozemnich kakacich. Pomoci
dopravniho zngeni jefidi¢ informovan o stavu komunikace, nebegpgh mistech na
komunikaci, o podstatnych charakteristikach nebdostatcich komunikace fipadré
o dalSich dlezitych okolnostech. Slouzi dale k realizaci jettimgch opateni z oblasti

organizace a regulace dopravy ar&rosu dalSich podstatnych informaci

Dopravni zn#&eni je zakladnim prvkem, &ujicim pravidla silniniho provozu.
Proto by nélo byt nepochybné, jasné, a spra&wmisené. BohuzZel tomu tak v mnoha

ptipadech neni.

Znaceni ovliv nujici bezpe énost

Za asi nej¥tSi problém dopravniho zéeni na nasich silnicichijmo ovliviwjici
bezpénost provozu je népsné stanoveni umésii znaek P4 ,dej pednost v jizd" a P6

,Stdj, dej prednost v jizd".

OBR. 11 — ZNACKY P4 A P6

Znatka P6 pikazujeftidici stejns jako P4 dat fednost, avSak navic zastavit vozidlo.
Tento rozdil m& zray vliv na vjetitidice do KiZzovatky a plynulé Z@zeni do provozu.
BohuZel se stava, Ze je tato ke umistna zbyténé a komplikuje vjezd doilkZovatky.

V piipad® automobilu s mensi akceleraci jii gnednim provozu kolikrat nemozné se

zaradit plynule a bez omezeni nebo dokonce ohroZzdgatnish @astniki — coz je jeden
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ze zakladnich zékdrsilnicniho provozu.leohrozit a neomezit -tyto dw véci povazuji
za velice dleZité vzhledem k ohleduplnosti a psychické pahaidi ostatnimridicu.

Psychickéa pohoda je dalSi ze z&kladnich fakb@mzp&nosti (podrobuji se ji budu
vénovat v kap. 3.3.5). Naopak existuje spoustaokatek, kde by zrika P6 ndla swj
vyznam,éi je dokonce nezbytna, avSak nalezneme zde pow&w 4. Umisini téchto
znaek by nElo byt jask dané ze zakona, podle paramektizovatky — velikosti
kiizovatky, najezdovych ut) polongru oblouki ndjezdovych komunikaci a viditelnosti.

Priklad rozporuplnych umi&ni téchto zn&ek je na nasledujicich obrazcich.

OBR. 13 — OMW NA DLOUHE LOUCE v CB
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OBR. 14 — PRIPOJKA NA E55 oD SEDLEAN NA TABOR

DalSi takovou u nas velmi relati&mumisténou skupinou zngek jsou znéky Ala a
Alb, zna&ky A2a a A2b a znka Z3. Tedy znéky upozofiiujici na zatéky, dvojité
zataky a vodici tabule oz®iajici ,zejména nebezprou zatéku".

AAAA>>>

Tyto zna&ky by nely také byt rozmisiny jednoznané dle zdkonem danych
parametit nebezpénosti zatéky (viditelnost, sklon, pologr a Uhel zatéky) alespa na
silnicich |. ¥idy, protoZe v fipadech, kde tomu tak neni, je to gidice nepijemné a
maze byt i nebezpmé. Pokud jedéidic po komunikaci, kde je néjlad levot@iva
zat&ka v uhlu 60° ozngena znskou Alb, je &Zké pedpokladat, Ze nasledujici
neozngena 200m vzdalena zakéa ma dokonce 90°. A takovéipady nejsou na naSich

silnicich n&im vyjimesnym.
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Znaceni podporujici bezpe €nost

DalSi samostatnou kapitolou je dopravnicam a oznéeni vozidel, které nepat
mezi dopravni zriky, ale pokud nezvySuji bezgest a plynulost provozu, majfipnivy
vliv na psychickou pohodtidice (podrobg rozebrano v kap. 3.3.5).

V posledni dob se na silnicich objevuji nakladni automobily, ktenaji na sob
ozna&eni pismenem A ve velkém bilém obdélniku. Spotidi&: ani nevi, co to znamena
a je to mozné lepSi. Toto ozmmi si vyZadal tolik diskutovany zékon o odpadéidn
iika, Ze "&ko" musi mit vozidla, fepravujici odpad po vejr¢ pristupnych pozemnich
komunikacich. Povinnost se vSak nevztahuje naakéegoriich M1 (tedy osobni) nebo
N1 (lehké uZitkové do 3,5 t).

OBR. 15 — OZNAGENI NAKLADNICH AUTOMOBIL U S ODPADY

Tato zadkonem dana tabulka, naprosto netifftea bez sebemensiho vlivu na
dopravu a jeji bezgeaost, kterd svou velikosti jen hyzdi nadkladni awubity, je dobrym
piikladem zbyt&nosti a mrhani pea (mimo pegz toho, kdo ji vyrabi). Btom inspiraci
Ize cerpat v okolnich zemich a zavést kg zlepSujici bezpmost nebo alespo

informujici o \&cech, které se daji v provozu vyuZzit.

Prikladem takové uzitmé dodatkové tabulky je napzobrazeni typu vozidla
v ¢erveré oramovaném Zlutém poli na zadsdisti nakladnich automohil Pred rékolika
lety ms tato tabulka zaujala Recku, kde ji byla vybavena viechna nakladni vozidla
Je velice uZitené wdét, jak dlouhé vozidlo sédi¢ chysta pedjizdét a tato tabulka tomu
velmi napomaha. | kdyz v kolentidi¢ vidi pouze zadntast nékladniho automobilu,
udkla si gedstavu, kolikéasu bude potbovat na jeho fpdjeti. VRecku tak byly
znazorgny rizné typy vozidel, od autobusu po mi¢ka na beton a byly znazamy
piimo v reflexnim poli. U n4s jsem dlouho hledal pmdou informaci na vozidle, az jsem

nasel alespppodobnou, sice nereflexni, ale i tak uaiteu —obr. 16.
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OBR. 16 — ZOBRAZENI TYPU VOZIDLA

DalSim prvkem zlepSujicim tentokrat plynulost siliho provozu by mohly byt
semafory vybavené displejem s odipdvanim. Spousta iiZovatek je pi dneSnim
provozu nastavena na velmi kratky interval, a pogowahitidi¢ ,zaspi, nestihne kolikrat
projet ani on sam. Poté se rozezni klaksony a atmish fidi¢ich za&ina pisobit
testosteron a adrenalin tzn. zvySuje se agreswitklesa tolerance a ohleduplnost.

Inspiraci Izecerpat nafiklad ze Slovinska vipbr.17 nebo na Kubviz obr. 18.
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OBR. 17 — ODPOCET NA KRIVATCE VE SLOVINSKU

OBR. 18 — ODPOCET NA KRIZOVATCE NA KUBE
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Piikladem, kde se jiZeditelstvi silnic a dalnic inspirovalo v cizinjsou zna&ky u
dopravnich omezeni se ,smajliky*. Nacatku dopravniho omezeni je smutny obji
s napisem: ,musime to opravit* a na konci veseliicap s ndpisem: ,Diky at&stnou
cestu!”. Obdoba rakouskych zelenych sméjligice neni jako v Rakousku dopha
vzdalenosti, ktera zbyvd do konce omezeni, alekijeaprvni vlaStovkou inspirace
z okolnich stat v dobrém smyslu. gkdo miZze namitat, Ze takova zatka k ncemu neni,
ale je dokéazéano, Ze pr&takovéto drobnostigsobi pozitivié nafidicovu psychiku.

OBR. 19 — ZNACKA U DOPRAVNIHO OMEZENI

3.3 BEZPECNOST RIDICE

V této kapitole jsou popsany pozadavky ifdice, rozbor jejich zfisobu vnimani,
rozhodovéani a jednani na zakigubdréta ziskanych z provozu, rozbor charaktédic,
psychické zatZe a stresu vyvolanynfigizeni vozidla.

3.3.1 SMYSLOVE VNIMANI
Ridi¢ prijima pri fizeni vozidla podéty prevazé zrakovym a sluchovym vnimanim.
Zrakovym vnimanim ziskavéidi¢ zakladni informace o dopravni situaci ve vztahu

k dopravnimu progedku. Zrakem fijima vétSinu podgta. Rychlost zrakového pdshu

39



je ovliviovanaradou okolnosti, nd&fklad stup&m pozornosti, zagtenosti na ufity jev,
pantti a zkuSenosti, rozsahem zorného pole a hloubkouyimanim, stavem nervové

soustavy, jejEinnosti a individualnimi vlastnostmi kazdého jedinc

Ridi¢ musi unét spraviéé posoudit pimérenou rychlost k danym podminkam
(hustota dopravniho provozu, gornostni podminky, povrch vozovky apod.) v zavislos
na fyzikalnich vlastnostech jizdy stitym typem motorového vozidla. ZkuSertidic
doké&Ze dote vnimat rychlost a z&nu rychlosti svého vlastniho vozidla. Odhadyéam
relativni rychlosti a vzdalenosti k jingym voziah, zejména fijizdé&jicim v protisnéru,

jsou vSak dosti nespolehlivé&idi¢ proto musi péitat s nepesnosti takového odhadu.

Pravidla silnéniho provozu nemohou stanovit begpeu vzdalenost od vozidel
jedoucich vpedu jednozngné. Je naridi¢i, aby ji ugil podle svych zkuSenosti sam,

v zavislosti na rychlosti vozidla, stavu vozovkyzd, pneumatik apod.

3.3.2 POZORNOST

Pozornost je za#tieni duSevnéinnosti na ukity vysek skuténosti a udrzeni tohoto
zangfeni po utitou dobu. Pozornost Ize definovat jako filtr pengorické vstupy. Vse,
na co se zadii zangérna pozornost, je 1épe a déle zpracovavano a mislaklé obecta
detailrg vyvolano z parti. Rizeni motorového vozidla vyzaduje napjatou, &itérmite
se pohybujici pozornost, kteraibe byt kdykoliv kratkodob zvySena pro maximalni a
podreta, ale mnohem vice zalezi na tom, zda jsou z rozg@ninformaci vybirany ty,
které jsou relevantni a zda jsou déle zpracovavéggér a vyznam signél (informaci)

~s 2

z \&tSi ¢asti probih& na zakladiskanych aidve nadenych zkusenosti.

Zamerné udrZzovani pozornosti na dlouhou dobuiganar@nym a vyerpavajicim
psychickym vykodm. Jizda motorovym vozidlem, zejména v sloZityctprdenich a
klimatickych podminkach nebo dlouhotrvajici jizddade na pozornostidice vysoké

naroky.

Pri fizeni vozidla vykonavé#&idic mnoZstvi rozmanityckinnosti (nap. sledovani
dopravni situace, jeji mysSlenkow@Seni,fizeni motorového vozidla, sledovani stavu
a fungovani vozidla, kontrolarigtroji, orientace ve #stt nebo v krajig, premysleni
o jinych problémech, rozhovor se spolucestujicipbslouchéani radia, telefonovani,
koureni apod.). Dlezité je proto omezit uéthto ¢innosti wdomou kontrolu,

zautomatizovat je, aby probihaly samowoatidi¢ se mohl ¥novat dileZitym aspekim
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dopravni situace. Zautomatizova&i@nosti probihaji navic rychleji, I€Rji a plynuleji.
Ve schopnosti &lit pozornost mezi &kolik ¢innosti existuji mezi jednotlivci zdaé

rozdily.

Pozornost, resp. nepozornost se d&eito do Eimého vztahu k bezperosti
v silnicni dopra¥. Z analyzy nehodovosti v sitmim provozu za lissky rok ¢ab. 3)
vyplyva, Ze zcelkového ptu dopravnich nehod nejvice nehod zavinildici
motorovych vozidel z@lvodu: ,fidi¢ se pl# newnoval fizeni vozidla“ (11 888 nehod).
TentyZz divod je v analyze dle nejtragéjSich nehod tab. 4) na druhém mists 91

mrtvymi.

3.3.3 ROZHODOVANI A JEDNANI

Rozhodovaniidi¢e @i fizeni vozidla vychazi z informaci o dané situage aaké
ovlivnéno jeho znalostmi a zejmén#éijsi zkuSenostiRidi¢ ¢asto neni schopen vyuZit,
zejména zasovych dvoda, vSech informaci, které jsou mu dostupné. Svaaodatti
opirad pouze o &olik informaci. ZkuSenyidi¢ snaze vyuZziva ty, které jsou v daném
okamziku nejzavazijsi. Cinnostiidice obsahuje ity konflikt tendenci: dosaZeni cile
(cile cesty, vykonwi rychlosti vozidla) a dosaZeni bezpesti. Lidé voli vfiznych
typech situaci akce §aznou mirou rizika. Btom jsou zde tleZité osobnostni faktory a

objektivni nebezp# situace.
V praxi rozeznavame dva zakladniigpby jednani:
* jednani pizpisobené
e jednani nefizpasobené.

Jednani pfizpasobené znamend, Zeidi¢ prostednictvim vnimani, mysleni a
reagovani spiluje poZadavky prav se vyskytujici v dopravnich situacich.
Charakteristickym znakem #&gobilého, zkuSeného a rozvaznétidice je to, Zze umi
spravré predvidat zniny v dopravni situaci a hodnotit svoje schopnostigbné k jejich

zvladnuti.
Jednéni negFizpiasobené
» chovéni se zkratovou reakci
» chovéni s prodlouZenou reakci

Zkratové reakce jsou takové reakce, které maji instinktivni chéeak Nebyvaji

vhodné kieSeni dané dopravni situace. Chylii pich spravné hodnoceni vSech
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dulezitych okolnosti. Takové reakce jsou okamzZit&ask situaci $tSinou nepméiene,

a mohou vést ke smrtelnym Géaz. Ve zkratovych reakcich se mohou objevovat i tzv.

VVVVVV

atocny postoj nebo projevoval reakce obradinégeakce Gtku.

Prodlouzené reakcese objevuji fi zatatku vycviku, @i Gnaw, pii mySleni na #co

jiného nez na podiy prichdzejici z dopravni situace.

3.3.4 PSYCHOLOGIE RIDICE

Pro usgsnétizeni motorového vozidla jsou krénelesnych a smyslovych
piedpoklad zvlase nezbytné utité predpoklady osobnostni. Stiilzeni vozidla
zavisi na pozornosti, pan, dovednostech, temperamentu a na charakterovych
vlastnosteciftidice.

Psychologické vyzkumy ukazaly, #elici, ktefi nengli nehodu po dlouhé
obdobi, byli ukazéngjsi, vyrovnarjSi, rozvazjsi, rozhodsjsi, vytrvalejsi,
prizptsobiwjsi, ze ngli vysSi arové duSevni vysglosti a hodnot§Si zajmy nez

ridici, kteti meli vetsSi paet nehod.

Skupiny | Jednanidica pii tizeni vozidla
1. Dolie pizpasobeni; jsou vyvedeni | VétSinou nemaji nehodu ani

z miry jen ¥idka a rychle se nezmsobuji poruSeniiedpisi
vzpamatuji

2. Maji duSevni problémy, jsou vSak | VétSinou nemaji nehody ani
spole&ensky odpowdni a ovladaji se |nezpisobuji porusSeniiedpisi

3. Maji duSevni problémy, spaékensky|V uréitych obdobich (tyda, mésiai)
odpowdni, byvaji vSak vyvedeni budou mit nehody a dopravni

Zz miry po dlouh&asova obdobi pirestupky

4. Spoleéensky odpowdni, maji Maji vysoky p@et nehod a

duSevni problémy a sklon dopravnich pestupki

Kk ustavénému rozruseni

5. Maji stalou tendenci Stali naruSovatelé dopravnich

k nespoléenskému a asocidlnimu | predpidi, ktefi mohou mit velkou
chovani nehodovost

6. Rizné (epileptici, diabetici, duSe¥n Chovani nefedvidatelné; jednaniip
defektni atd.) fizeni se mze pohybovat mezi velm|

Spatnym a velmi dobrym

TAB. 17 SKUPINY OSOBNOSTI RIDIEU A JEJICH JEDNANI
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* Osoby 1. skupiny jsou z hlediska nehodového jedwmardrnymitidici.

» Skupina 2. — 5. trpi citovymi problémy nebo porunhakteré jsou zfisobeny
emanim nagtim a konflikty. Riznaky znan¢ kolisaji, mohou zahrnovat Gzkost,
depresivni dusevni stavy, neschopnost $editse nebdinit rozhodnuti, poruchy
pantti, zvySenou popudlivost, chorobnou nejistotu, Besst nebo neschopnost
tésit se z normalnich lidskych vztiah

* Osoby 2. skupiny jsou zvlaStniho typu. Jsou td bdé velmi mirné povahy, nebo
si osvojili zpisob, jak ovladat své chovani. Jsou dobryidici z hlediska
nehodového jednani.

» Osoby 3. skupiny maji roed osobni problémy, nejsou vSak schopny kontrolovat
své chovani jakdlenové skupiny 2. Jsou to lidé odgdwi, jejich problémy vSak
periodicky nabyvaji vrchu a po dlouhd obdobi nejso@ v normalnim Zivet
pracovat vykon#. V téchto obdobich zapominaji na obvyklou ote¢aost. Pak
mohou velmi snadno utéplraz nebo se dopustit dopravnidiegiupk. VétSinou
jsou dobrymitidi¢i, nejsou-li vystaveni ruSivym vlivm svych citovych problém

» Osoby 4. skupiny jsou stale pod Zn@m vlivem svych probléih Mohou setasto
neumysl® chovat tak, Ze jejich jednani vede k tnaza dopravnim i@stupkim.
Jsou velmi Spatnymiidi¢i z hlediska nehodového jednani. Skupina 3. a 4.
zpasobuje pravépodobr vétSinu silnénich nehod.

e Skupina 5. zahrnuje jednotlivce, ktejsou nazyvani psychopaty. U nich se
projevuji poruchy povahy nesponské nebo asociélni. Kdizge jim protivha a
odmitaji se fizpusobit gijatym mravnim zdsaddm. Jsou bezohledni k jinym.
Postradaji smysl proestné jednani. Nemaji &fek swdomi pro své Spatnosti.
Jejich Zivot je neustaleny a postrada cittamé houzevnatostiCasto néni
tekavi ve svych naladach. Mnozi se dovedou vlicldwifrizre a jejich okouzlujici
chovani vyvolava fiznivy dojem; rktefi jsou agresivni asZko se s nimi vyjde;
jini jsou slabi a pasivni. Skoro vSichni jsou eguréti.

* Osoby 6. skupiny ukazuji naskolik typi onemocgni jako epilepsie, cukrovka,
duSevni poruchy a rozmanity qm €lesnych nedostatk které mohou veést

k nebezpéenému jednani. (7)

Je samazjmé, Ze tentyZ jedinecirbe byt zéazen Bhem svého vyvoje daienych
skupin, niiZze se nap zlepSovat zkuSenostmi nebo zhorSovatizeprymi vliivy prostedi

a nemocemi.
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Charakteristiky osobnostidice a jeho postoje jsou povazovany za tleitejSi
jedné o osobyigvazre excentrické, impulsivni nebo psychopatické. Tefkmaji casto
nehodu, mohou byt charakterizovani jako osoby,ékteemaji respekt k autatjtkteré
jsou Spaty spol€ensky pizpisobeny a které jsou trvale nebocdsrt emocionals

nestalé.

3.3.5 PSYCHIKA RIDICE

Zakladem dobrého chovani za volantem je dobrayjaickd tak psychicka kondice
a duSevni rovnovdha. Klidnjidi¢ dokaze mnohem I|épe posoudit situaci, ief¢

rozruSeny. Proto je velmiatkZité, aby skidi¢ udrzel klid a nepodléhakitiSnému stresu.

Naroky na psychosomatickou zdatntidice stouply natolik, Ze se do pepgli dere
otazka, do jaké miry jim jé€lovék schopencelit. Nagiklad profesiondlnitidi¢ musi
v pribéhu smény vykonat az 5000 operaci — s#ai ¢i uvolnéni plynového pedalu,

seslapnuti spojkyi brzdy apod.

Vyzkumnici kanadské British Motor Corporation (1p2fracovali vysledky teso
psychickém zatiZeniiciz motorovych vozidel. Zjistilo se napZe motoristé jedouci 400
km bez odpoinku naméhaji srdce vic, nez piloti dopravnich deaza rovnorrného
letu. VySlo také najevo, Ze automobilista, kteravétpet hodin za volantem v hustém
londynském nebo paském provozu, zaZzije intenzij&h stres, nez piloti/pletu z Anglie

do Ameriky, vyjma startu aigtani.

Americka spolénost pro vyzkum vesmiru NASA (1991) zkoumala matfichcii
osobnich vaz v preplrenych ulicich velkodsta a shledala, Ze v nenadalych situacich,
nap”. kdyZ jeclovek nucen okam#treagovat na nepozorného chodce, vysocethon

vznista nagti, krevni tlak a tepova frekvenda)

T&zké stresové situace a nervova styzviada kazdylovek jinak. Nekteti jedinci
zastavaji klidni témat za vSech okolnosti,ékterym st&i malo a dostanou zachvaty
vzteku. Takovyclovék pak neni schopen rozumného uvazovani a stavéa sslmici
nebezpénym. V dnesdnim hustém provozu neni o stresovécgtnauze, proto jgdba se
timto nafistajicim stresovym podminkantizpisobit. V op&ném gFipad se stresem
nebo pocitem frustrace fiphazi agresivita. Agresivita na silnicich je jedni

i s

v ostatnichridi¢ich nevyvolavat a dodrZzovat znamé heslephrozit a neomezit Pokud
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jedenfidi¢ druhého omezuje nebo dokonce ohroZujgSimou si to ten druhy neneché
libit, zvySuje se u & adrenalin a testosteron doveék se stava agresivnim.émto
situacim je dlezité pFedchazet jak sebereflexi, tak vychovou mladyiitica,
preventivnimi opaenimi (média, BESIP), zjednoduSenim legislativyn&enim pétu
zbyteinych dopravnich omezertiim lépe se bude na silnilovek citit, tim ohleduplgji

se bude chovat k ostatnimndi¢am.

3.3.6 AGRESIVITA

Agrese je charakterizovana jako vybojné jednardjepr nepatelstvi wci urcitému
objektu nebo fekdZce, osab nebo pednEtu stojicimu v cest k uspokojeni Uiité
potreby. Za volantem jélovek agresivni tehdy, pokud s rozmyslem zvySuje rizikbize

a je motivovan netiivosti, negatelstvim nebo ziskanisasu.

Agresivni fidi¢i byvaji ¢asto zaujati chovanim ostatnichaétniki a maji patebu
tyto fidice trestat za chovani, které se jim nelibi. Pokuitikiad takovytidi¢ ziska pocit,
Ze auto za nim jeddips blizko, seSlapne prudce brzdu, aby totéZz mud#ht i fidi¢ za
nim. Jestlize se mu zda, Ze jej jiiigic predjede pilis riskantnim a nevhodnym
zpasobem, udla totéZ jemu. ¥tSinoufidi¢ zastane u neslusnych gest a hrozeb, jsou vSak
ptipady, kde se agresivfidi¢ prestane ovladat a ve zlomku titey uckla nejhorsi mozné
rozhodnuti. Takovym ifkladem je aktudlni fpad, ktery je popsan v nasledujicim
¢lanku:

Ridi¢ se pomstil Ze#iza zpomaleni na D1, hrozi mu 12 let

Prumyslové kamery zachytily smrtici manévr, kdy senjegirat silnic rozhodl
pomstitridicce, ktera ho podle jeho neim zdrZovala. Poté, co ji nakonegegljel, najel

prudce z boku k jejimu autu a donutil ji vyjet mimoaovku. Uvedla to TV Prima.

Policisté, ktéi pripad vySewji, se shoduji, Ze se za léta ve sigle¢cim podobnym
nesetkali. VSe se odehrélo 2lebna (2010 pozn. autora) po osmé hediano, a

prestoZe udalost z dalky zachytily kamery, polickel@l@ité s\edky.

Mlada Zena se spolujezdcenvyitaitoho dne na Prahu po D1. Do cile jim zbyvalo
24 kilometr. Ridicka za'ala predjizdt kamion a v tom se za ni objevérny superb.
Zacal na ni najizdt, blikat a troubit.

Ridicka nemohla éat nic jiného, neZ dokeit predjizéni a poté se zadit do

pomalejsiho pruhuRidi¢ superbu ji pi mijeni nejprve ukazal neslusné gesto a stiap
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prudce najel svym autemidicce do drahy. VygEena Zena strhla volant a jeji auto

vyle¥lo v ponerne vysoké rychlosti z dalnice gram do stron.

Jen zazrakem se nikomu nic vazného nestigicetilety /idi¢ si az pilis pozd
uvedomil, co udlal a aspa zavolal sanitku. T& mu hrozi dvanct let za/Aaemi za

pokus odZké ubliZzeni na zdra(8)
Podobny incident se odehral jen o deset dni §ozd
MotorkarF srazil p’sti p‘echazejiciho chodce a ujel
st'eda 31. bezna 2010, 12:55 - Senov

S vaznym zramim hlavy a mozku skdh v haviovské nemaocnici 54lety muz,
kterého vectvrtek odpoledne vaZnsrazil motork& na pechodu pro chodce na

Petvaldské ulici v SenevMotorké z mistafinu ujel, policie po #m patra.

Udalost oznamil sidek, ktery incident vid. ,Pachatel, pi jizdé ve smaru od
Senova na Pgtald na svém motocyklu tmavé barvy a nezj@znaky pibrzdil u muZe,
ktery v tu dobu fechazel vozovku. Poté si zvedl kryt helmy a lewkau muze udd do
obliceje, naez poskozeny upadl na silnici. didk z mista nehody ujel,“ uvedl mtiv

ostravské policie Petr Svoboda.

Chodec utrgl zrar¢eni mozku, se kterym byl okamdZjgevezen do nemocnice
v Haviowe. Motiv Utoku zatim neni znam, protoZe policisténarého zatim nemohli
kwili jeho vdZznému stavu vyslechnout. Policiépad provruje jako ¢Zké ubliZzeni na

zdravi, za které hrozi pachateli az deset ézeni.

.Policisté zadaji vSechny a@hny, ktéi by mohli k tomuto jfipadu podat jakékoliv
informace, které by pomohly pomoci vypatrat padeatehoto zavazného trestnétiou,
aby tak winili na telefonnimcisle 974 726 216i na kterémkoliv oddeni Policie CR,
popfipace na bezplatné lince 158, dodal policejni mdiig9)

Toto jsou piklady maximalg vyhrocené situace, kd@i¢ pod navalem vzteku neni
schopen domyslet néasledky svého jednani. Situaémen pouze #lanku, proto
nemiZzeme soudit, iteme se pouze domyslet. Karel Havlik a J. Stikatidlige bez
dalSich zjigni odsoudili a nekompromignzaadili do 5. respektive 6. skupiny jejich
rozckleni s givlastky typu: egoisticky, ktery dlouhod®bpotlatovanou agresivitu
nedokaze projevit adekvétma otevens, ale skryt...clovék, v anonymi& provozu I€ici
si své komplexy.glovék, ktery je zaujaty pouze sebou samym, povaZujikone

chovani za firozené, apod. Tytoffpady ale nelze dle mého nazoru odloZit s timjtde t
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dvafidi¢i jsou asociélni psychopati, a Ze se na tompiijit pti psychologickych testech
pii ziskani fidicského opravéni (o kterych se stale pouze mluvi, ale nikdo Zadné
nezavedl), ale je f¢ba se jimi zabyvat Ziznych hledisek. # sebelepSich
psychologickych testech (rgdvibec nemluvim o zcela primitivnich testech pro aigka
profesniho ostd¢eni) neni mozné odhalit vSechno. Je znamo,&keeith chladnokrevni

vrazi maji psychologicky profil naprosto vigalku a nic se zéhnezjisti.

| bez podrobnych znalosti obotchtotidica si dovolim tvrdit, Ze ani jeden z nich,
nechtl druhé osob ublizit nebo ji dokonce zabit. To by to patmdlali zcela jinak.
Déa se pedpokladat, Ze cHli druhého @astnika provozu vystraSit nebo potrestat za
ngjaky z jejich pohledu Spatny nebo nebeape manévr. Ani jeden z nich zje¥n
nepaital s moznymi tragickymi nasledky. S manévry tyfidice superbu, se jiz na
dalnici spousta lidi uité setkalo, j& osolnnekolikrat. Nikdy vSak neskatily takto,
fidi¢i si na sebe parkrat najeli a tim to s&itm Ridi¢ superbu mohl byt jednim z&gh*
které by Stikar zadil do skupin, které jsem popsal, stejak ale mohl byt naprosto
normalni, vyrovnanyloveék, pro kterého byla jakasi chyba nebo manévr tid&ky
pomysinou posledni kapkou. MoZna ho rano vyhodprace, mozna ma osobni nebo
rodinné problémy, mozna mu ten samy manéwaldekdo jiny minutu ged tim. Ri
setkani takovychto nebo podobnych krizovych situaddkdze stresu a frustraci
podlehnout i sebeodaij$i ¢lovek. Dulezité proto je, aby lidé usedali za volant klidni
vyrovnani a po velké psychické &atsefizeni radji vyhybali. Pokud takovou moZnost
nemaji, je teba, aby se provozu na silnicich co nejvitiepgisobili, coz by nili délat
vSichnitidici.

Psycholog Leon James z univerzity v Havajifjleg®dceny, Ze agresivni chovani za
volantem je celositovym problémem a na zakkagpoluprace s dopravnimi psychology
v Némecku, Velké Britanii, Dansku, a Holandsku a Svgkarodhaduje, Ze na vzniku
80% v3ech dopravnich nehodigpbenych lidskym faktorem se podileji pfagresivni
sloZky v chovantidi¢a. Déle upozatuje na to, Ze velké procento agresivniithca Ize
najit mezi taxikéi afidi¢i autobus. (2)

Pra¢ je c¢lovék za volantem agresi¥si nez v BzZném Zivot, je jiz dlouho

zkoumana otazka. Na ibbude patré hormon zvany testosteron:

Nikoli milovnici adrenalinu, ale milovnici testostau /idi rychla moderni auta.
Podle nejnowjSi studie totiz paim p7i kocirovani takovych vaeznebezpénou rychlosti
stoupd vyraz# hladina muzského pohlavniho hormonu testosterdawivA naopak

Fizeni starych a pomalych tyse hladina hormonu sniZzuje. Podle exfigetk biologie
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vysvtluje chovani muz v krizi stedniho ¢ku, kdy si nakoupi velmi rychla sportovni
auta a gredvadji se ped Zenami. V této deélim totiz v ¢le hladina testosteronu poklesa
a toto je cesta, jak si ji zvySit/ilom nizka hladina testosteronu souvisi se &ritai

chorobami, diabetem a depresemi.

Kanadsti endokrinologové z Concordia University entlealu fenomén rychlych
vozi a jejich vlivu na hormonalni sekreci u miugrokézali experimentatn Skupinku
dobrovolnil¢ nechali7idit sportovni Wiz Porsche 911 Carrera Cabriolet po dobu jedné
hodiny a pak jim @¥ili hladinu testosteronu ze vzorku slin. To sand@ili po jedné

hodir¢ rizeni Sestnact let starého automobilu typu Toy@tang.

K nejwtSimu nafistu hormonu doslo u migZktesi 7idili porsche rédstem, kde mohli
potkat 7adu potencialnich Zenskych pfigki. Naopak k poklesu hladniny testosteronu

doslo u muz ridicich poklidé starou toyotu v krajié&l (17)

Testosteron je Uzce spojen s agresivitou. Meziigavbézné, Zze samci vzajerin
soupéi o postaveni ve spdirosti a socialnim Zéktku. Obvykle se tak &e rgjakou
formou souboje. Ty mohou byt diznych druli rozlicné vazné. Ovliviuje je pra¢

mnozstvi testosteronu ¥lé.

NejvétSi gricinou vzniku problém v provozu je jeho hustota. Pokud se pgoda
vybudovat lepSi a komplegj$i systém dalnic, ubude provozu ze silnic prvritath a na
vice délnicich se provoz vice rozptyli. Tim ubudmegi, kdy si na silnicichidici
takzvaré prekazeji. A pokud se k tomu pdtlaychovou mladychidi¢u a preventivnimi
opatenimi navodit na silnicich v budoucntuapelS¢jSi atmosféru, nebylo bydba ani
tolik ptisnych represivnich opgani, jako obsahuje naS doprasrestni systém, ktery je

e

v mnoha ohledech ndjigrejSi v Evrog.

3.4 BEZPECNOST LEGISLATIVNI
V kapitole legislativni bezpmosti jsou rozebrany ékteré z neajasgjSich @Ficin

dopravnich nehod, jejich legislativni Upravaiippdré postihy za poruSeni, jejich

posouzeni a porovnani s legislativou v okolnickesta

3.4.1 MAXIMALNI POVOLENA RYCHLOST

Neprimérend rychlost nebo né&ppusobeni rychlosti dopra¥ntechnickému stavu

vozovky je na prvnim mistvtab. 4 - nejtragétejSi priciny nehod. Je to jak jeden

z hlavnich faktor ovliviwjici nasledky nehody, tak oviivjici moznost vzniku nehody.
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Proto je rychlost vozidel na pozemnich komunikaciegulovdna pomoci zakéna

pomoci dopravniho zgani.

V kazdé knize,clanku, seminarni nebo diplomové praci seitdme o tom, Ze
rychlost na silnicich je¢ba omezovat, dokonale regulovatiesig trestat. Kdyz je &kde
piekraiena rychlost, nenigba dalSich diskuzi, vinik je jasny. ,Zejména mkdtirjsou
vtomto oboru pebornici, proto je feba se na & zan®tit a dat jim za
vyuéenou*“...podobné odsuzovani na zakiatbmku informaci o konkrétnich nehodach
je dnes velmi moderni (a pa¥raydélecné, stai se podivat na zpravy kondeich televizi
— kazdy vikend na silnicich jeterny*), zejména od lidi, ki€ nag. na motorce nikdy
nesedli, nebo nevlastniidi¢sky pitikaz resp. ¥bec nejezdi. Proto vypustim tento nahled

na situaci v této praci tpina pokusim se na@ podivat z té druhé strany.

O tom, Ze rychlost regulovana byt musi, neni pbchye vSak diskutovat o tom
kde, jak a nakolik. Zbytmé omezeni rychlosti, haopak vede ke zpomalovamigau,
kolondm a tim vy3Si mozZnosti nehody. Z psychickélealiskafidice vede ke sniZeni
prozitku z jizdy, vznikutasove tisé— cozcéasto byva prvnim podtem k nafstu stresu.
Urcit ale vySi bezpéné rychlosti je velmi slozité a subjektivni. BeZpé rychlost je pro

kazdého utitéhofidice s utitym vozidlem v utitém Useku komunikace jina.

OBR. 20 — OBA JEDOU BEZPE CNE

Byvaly automobilovy zavodnik Sobieslav Zasada vé knize Bezpéna rychlost
iika: ,Bezpéna rychlost znamena ohleduplnou rychlost, kteraograzem ridicovy
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dovednosti, technického stavu vozidla a situaceiimici. Tato charakteristikaiika, ze
bezpeéna jizda je takova jizda, jakou siibe za utitych okolnosti na silnici dovolit

konkrétniridi¢ na konkrétnim vozidle (6)

Pokud bychom ckiti regulovat rychlost v jedné &ité zat@&ce vzhledem k mozZnosti
vzniku nehody, museli bychomdir vySi bezpeéné rychlosti pro pijezd zatékou, ktera
vSak bude nap pro nékladni vozidlo Uptjind, nez pro vozidlo sportovni. Pokud
sportovni vozidlo projede neozfemou zatéku (povolena rychlost 90km/h) svou
bezpeénou rychlosti (tzn. nap stejré bezpeéné jako nakladni vozidlo rychlosti 70 km/h)
nagiklad 140 km/h, dopusti sergstupku proti bezg@osti a plynulosti sildiniho
provozu podle paragrafu 22 odst. 1 pism. f) — badkbnas. 361/2000 Sb. UvaZujeme-li
zat&ku na rovirg s dobrou viditelnosti, &koli fidi¢ sportovniho vozu nikoho neohrozil
ani neomezil, bude potrestan pokutou od 5 do 10 K& a zdkazendinnosti na dobu od
6 mesiol do jednoho roku. Ztohoto pohledu neni naSe latjsl k fidicam prilis

spravedliva.

KdyZ vySe uvedenyigstupek a jeho postih porovname s okolnimi evrapskjaty,
Zjistime, Ze v Zaddném z nich neni postih tak tvidg.vSech evropskych statech mimo
Némecka a Rakouska by tentimli¢ dostal pouze pokutu. Vdhecku zakazizeni na
jeden mdsic, v Rakousku podle posouzeni zda bifdo ohroZen 2-6 tydn— v naSem
ptipact tedy 2 tydny. Takova doba si myslim, Ze je progqaoeni dostaténa a necha se
pro spoustu lidi, kié se tebatizenim Zivi, nebo nemaji jinou moznost, jak se atodb
zanestnani, nize byt divodem ztraty zagstnani a to i dnesni nezagstnanosti mze
vést az kosobnimu bankrotu. Takovy postih jeden prestupek pokladdm za

neadekvatni.

Proto je teba pestupky posuzovat nikoli tabulk®yvale kazdy podle konkrétni
situace a moznosti ohroZeni ostatni¢aginiki silnicniho provozu. Stefhtak je teba
rychlostni omezeni stanovovat s ohledem na dnefinické moznosti automobila
zbyteiné nesniZzovat rychlost na mistech, kde je velice &igkavédpodobnost vyskytu
choddi nebo moznosti jiného nebezfheS tim samazjme souvisi prace policie, které by
méla rychlost ngfit a trestat na nebezfrgych Usecich nap u Skol apod. a ne na
¢tyiproudych silnicich jen par métpred znékou konec obce. Takovétoéheni nema za
cil odhalit nebezpmé fidice ani zvysit bezpmost, jeho cilem je pouze spin

stanovenych povinnosti dopravnich poligist
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Dnes je stale aktualni témakierych poslant zvyseni rychlosti na dalnicich na 160
km/h. Nekdo je pro, gkdo proti. Je vSeobe&rzndmo, Ze se na dalnicich jezdi i podstatn

rychleji, gimé souvislost s nehodami prokdzéana vSak nebyla.

Stejny néazor zastava primator Teplic, senator am@gpsilntniho zakona Jaroslav
Kubera, 8. Srpna 200kl pro MF DNES!"Jezdit staticitkou je nuda, marias Stelovat
klimatizaci a podob# coZ nd rozptyluje a mohu nabouratNa délnici chtl Kubera
umoznit az o ficet kilometi vy3SSi rychlost. Se zvySenim limitu na
stoSedesatikilometovou rychlasbuhlasi 56 procenteskychtidi¢i, jak ukazal pizkum
MF DNES.

- Winisterdyo dapravy Névrh dsekil na sitl komunikacl
p dalniéniho typu vhodnych
pro zvyseni rychlosti na 160 kmih

— @
\ e
ag

{inkowd [ranil

Eerven 2008, mapa weemsE Usaki

1] ol _||.-|U km rprovarndiyoh v lofoch 2008 - 2000

OBR. 21 — USEKY DALNIC S MOZNOU VY3$Si RYCHLOSTI

U naSich soused v Rakousku, kde fedchazi schvaleni Gprav vzdyikiadné

testovani v provozu, se vysledek dostavikéqrapeni viech pesimispozitivni:

Poslednicervnovy den skaily testy vy3Si povolené rychlost na dalnici A10 v
sousednim Rakousku. ZkouSka dopadlar@lotidici jezdili rychleji, ale zarove také
zodpovdryji, nehod ubylo. | diky zakazugdjizdni pro kamiony na testovacim Useku

dalnice.

"Extrémni pgekracovani povolené rychlosti, které tady bylo na denpimadku,
behem testu zmizelo. A beZpé odstupy mezi auty se zlepsSilyjka Willy Matzke,
bezpenostni expert rakouského autoklubu OAMTC.
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Jako velky pinos se ve zkouSkach ukazal zakadjzdni pro kamiony. Diky dmu
zmizely nebezpré manévryidici nakladnich aut a odpad! hluk, ktery zb#mé auta
vydavaji pi nasledném zrychlovani. Ruku v ruce s tim selgniZzemise aut, jez

doprovézeji akceleraci vozu.

"Obecr¥ se jezdilo pomaleji a plynuleji,* upozauje Willy Matzke. K nehodam
dochézelo jen v noci nebo za dedtdy promndnné znéky tak jako tak fikazovaly

pomalejsi jizdu okolo 100 km/h.

Nejvice pestupk na testovacim Useku rakouské dalnice pachdiii kamioni v
noci, kdy jim znéky povolovaly jezdit maximairsedesatkou. Moderni nakladni vozy jsou
v8ak stawny tak, aby rly nejmensi spotbu a vydavaly nejménhluku pi vySSi
rychlosti 80 km/h.

Rakousky autoklub neni zastdncem pestanovenych maximalnich rychlosti. Jeho
zastupci tvrdi, Ze nejlépe by bylo flexibilmpravovat povolené rychlosti podle aktualnich

podminek na silnici a s pomoci prémych znéek.(10)
Zcela opany vysledek gineslo sniZzeni rychlosti na prazské magistréle:

Na prazskou magistralu se mozna vréti rychlost 70 rk/hod, pFibylo na ni

nehod:

Na ctyrech z Sesti prazskych usekilnic, kde plati od letoSniho ledna sniZzena
rychlost na maximathpadesat kilometr v hodir¢, se @hem prvnich dvou #siai roku
stalo vice nehod, nez tomu bylo ve stejném obaéii 2009. Primator Pavel Bém tvrdi,

Ze se snizeni ne@skilo. Rychlost by se tak mohla vratitzma 70 km/hod.

Magistrat si nechal od policie vypracovat zpravwyiz vyplyva, Ze se et nehod
zvysil. Material si nastek primatora Pavel Klega od policie vyZadal, a@y co nejvice
informaci k Usekm. Mesto se snazi dlouhodébrosazovat zruSeni tohoto protihlukového

omezeni.
Padesatka plati od ledna v ramciffeenych protihlukovych opanich.

"M¢ osobr jako Fidice zarazilo, Ze je protihlukova padeséatkainana i v mistech,
kde nikomu nefinési snizeni hluku Zadny uzitek. Takova omezenilglre nesmysina a
jediny efekt ktery zgsobuji je sniZeni plynulosti provozu a naStvani mnoha

motoristi,” ekl k situaci Pavel Klega(11)

Jak je zvy3e uvedenyctlanki patrné, ne v3echna omezeni rychlosti maji na

bezpeénost provozu kladny vyznam. Rychlost je saregmé tteba regulovat, je¢ba ale
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vybirat pouze dlezitd a kritickd mista, zejména kde je zvySen jpoblodd, Spatna
viditelnost aj. B zbyteiném omezeni se t¥fokolony, zvySuje se nervozita a s tim vSim
sniZuje psychicka pohodalice. Podle podobnych kritérii by setlirstanovovat i postihy
a hodnotit kazdy ilpad podle skutemé nebezpmosti ¢i ohrozeni. HliS prisné tresty
mohou mit za nésledek stres vyvolany strachem atgpkriliSné sledovani rychloénu
amensi pozornostavi okolnimu provozu. Naopak iestupky, pi kterych dojde
k ohroZeni, nebo jsou svou povahou nebo mistemi.(nagkol nebo na jinych velmi
frekventovanych mistech) nebezpé, je teba trestat velmifiisné. K tomu, aby se mohly
jednotlivé gipady rozliSovat je nutnd zZma legislativy ve siru rozsteni pravomoci
dopravnich policist respektive tednilki ¢innych ve spravnintizeni na posouzeni
konkrétnich pipadi a SirSi vylr postihi nag. odebraniidicského piikazu od 2 tyda
do jednoho roku, ne jako dnes miniméima 6 ngsiai. Dale by se @a stanovit jasna
tolerance mozné odchylky tachontetiNa rekterych rovnych a bezpeych Usecich
s dobrou viditelnosti by se rychlost mohlaredit pouze doporenim, nap. jako je to
v Némecku na dalnicich. Dopatend rychlost je 130 km/hidici vSak za dobrych
meteorologickych podminek mohou jezdit neomezenahlosti. V gipadt nehody je
vSak sankce praidice, ktery doporéenou rychlost fekrasil podstati vysSi, nez pro

fidice ktery ji dodrzel.

3.4.2 VENOVANI SE RIiZENi

Pricina —fidi¢ se pl& newnovaltizeni vozidla, je za lgsky rok vibec nefastjsi a

VVVVVVVV

Povinnostitidice je:,V énovat se plé /izeni vozidla nebo jizcha zvieti a sledovat
situaci v provozu na pozemnich komunikac®idi¢ se musi &em rizeni vyvarovat
jinych cinnosti, které mo nesouviseji Azenim vozidla, které jej omezujiFizeni
vozidla, pop. které jej rozptylujiRidi¢ musi rozpoznat konkrétni riziko v dané situaci a

prizpisobit své okamZité chovani pettam bezp@mosti provozu.“(14)

Za touto pi¢inou nehod se neskryva jen spoustéest a nepozornost, ale z velké
¢asti nahoda. | kdyZ siéka, Ze nehoda neni nahoda, z velléti je to pra¥ ne¥astna
shoda okolnosti, souhra nadhod a lidska chyka.zmych byvalych spoluzék dnes
pracuji jako profesionalni h&si Kdyz jsem se jich nezavisle na sakeptal, co oni ze
na publikovatelné vyrazy to nejvice vystihuje slavahoda a hlouposRidi¢ se otéi na

spolujezdce vzadu, sehne se pro piti, sledéjg da chodniku nebo zapad slunce apod.
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KdyZz se ktomu shodou okolnostfigmji praw v tu samou chvili ndap nerovnost na
vozovce, leknuti, ostimi, ne&ekan& nebo nenadél& situace plynouci z provozuwdaeje
na sété. Této skuténosti vSak Ize jen velmi¢kko zabranit, zejména v obcich & p
pomalejsim provozuRidi¢ prijima podréty nejen ze situace na silnici, ale i z okoli.
Kazdytidic ma iizné reakce naizné podsty a zvlask ty instinktivni Ize €Zko ovlivnit.
Rikéa se, Ze kdyz se nargazkracuji suk® je to horsi nez naledi. Tyto reakce legislativou
zcela ukité zmenit nelze, 1ze vSak snizit pet podobnych rusSivych podti zejména na

rychlostnich silnicich.

Takovym gFikladem jsou billboardy u silnic. Nejen Ze poutéiicovu pozornost,
navic tvdi pevnou pekazku pi okrajich vozovky a zvysuji rizikoifpadného zrami pii
nehod. Ve Spagisku, Finsku i Nmecku plati bezvyhradny zékaz reklamy dokonce

podél vSech komunikaci.

Cast dopravnich expertupozoriuje na to, ze billboardy u silnic jsou pradice
nebezpéné. Dokazuje to podle nich #igtup rekterych evropskych zemi - rifigad v
Némeckuci Holandsku reklamni tabule u dalnic nejsouC¥sku se saiasny stav snazi
znenit poslanec ODS Libor JeZzek. Kazda pevigkpZzka nize podle ¢ zpisobit ztratu
lidského Zivota. Podleepze statistiky dopravni policie vyplyva, Zé parazu na pevnou

prekazku je ztrata Zivdty rozsahu stovek za r¢k5)

Jednim z opaéni, které se ifjalo se zavedenim bodového systému, byl zakaz
telefonovani za jizdy bez pouziti sady ,handsfreStatistiky nehod Zjsobené
telefonovanim za jizdy k dispozici nejsou, nickhém tento zakazifppada @i nejmensim
rozporuplny. Pokudtidi¢ telefonuje s mobilnim telefonem u ucha, je to edidka
schopnosti soustdEni a ovladani vozidla stejné, jako kdyZ se bavepelujezdcem a
v ruce drzi rohlik. Naopak debata se spolujezdceintendenci jestse na ¥ ot&et
pohledem. Pokud je dovoleno za volantem jist,épikourit, nevidim divod zakézat

telefonovani. Upushy telefon ukité nadtla mérg Skody a paniky nez upu$ia cigareta.

Jed¢ jeden maly rozpor: KdyZz jsem fipoval rekteré fotografie ze svého
automobilu (nap obr. 16, pii jizdé v kolorg na prvni rychlostni stugig pouZil jsem
k tomu swij mobilni telefon. ProtoZze se mobilni telefon zalji nesmi pouZivat ani drzet
v ruce, dopustil jsem se tinfgstupku, ktery je hodnocetfemi body a tisicikorunovou

pokutou. Kdybych v3ak pouZiktsi a €23i fotoaparat, bylo by vSe podlgedpig.
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3.4.3 BEZPECNY ODSTUP VOZIDEL

Pravidla silnkniho provozu stanovi, Z&di¢ ma dodrZovat ied sebou takovou
vzdalenost, aby byl schopen bedape zastavit. Stejné pravidlo je povinen zachovat i
fidi¢, ktery gedjizdi, i pro vozidlo za sebou. Mnoho lidi vSatotpravidlo vibec nezna,

pop‘ipact nevi, jakou vzdalenost jéeba dodrZovat.

Nedodrzeni bezgeé vzdalenosti za vozidlem bylo ikkém roce 3. n&pstjsi
pti¢cinou nehod tab. 14). DodrZzovani bezgmé vzdalenosti je u nd&®Seno nefesre,
pouze se schovava za vySe zénih pravidlo, podle kterého je velic&Zké bezpénou

vzdalenost stanovit.

Napriklad v Némecku je bezpmy odstup mezi vozidly i s postihy vymezen velmi

podrobr a pgesre:

Nemeckd policie @ bezpeény odstup na dalnicich pomoci kamer na mostech. Ale
v poslednich letech se v jeji vybatalecast]i objevuji kamery ve vozidlech, které jsou
schopny z@rit rozestup mezi auty i za jizdy po jakékoli silnta nedodrzeni bezfee
vzdalenosti hrozi vysoké pokuty a v nejhorSi¢fpaudech i pozastaveni platnosti

ridi¢ského opraveni na jeden azi mesice.

"Mame k dispozici z&izeni k mdreni rychlosti pimo z aut a v dkterych vozec
mame kamery, s nimizenime zarové rychlost i dodrzovani bezgieé vzdalenosti,*ika
Lothar Hofner, tiskovy mlu¥ saské policie. &r¢ nemecka policie pouziva kéieni

rychlosti laserové pistole.

Saska policie @i vzdalenosti mezi auty hla¥ma délnici. "Pra¢ tam se velmi
casto stavaji nehody kit nedodrZeni dostat@ého odstupu mezi auty. Jsow#sto £zké

nehody. Proto na #iteni bezpéné vzdalenosti klademe velkjraz," vysvtluje.

Bezpeéna vzdalenost se veliecku vypéitava z rychlosti, kterou jedete. Od auta
pred sebou mate byt vzdaleni alesppolovicni hodnotu tachometrové rychlosti v

metrech. KdyZ tedy jedete osmdesatka@libgnbyt rozestup mezi vami nejrdéi® metr.

Odstup musite odhadnout. Pomoci moh@lpa ostatni auta. Kamion ma kolem 16
metni délky, obyejny autobus (karosa) 11 az 12 ndettepSi je pditat cas. Dopravni
expert Stanislav Huml dopafuie dvou azAsekundovy odstup: "Najdu si patnik nebo
jiny pevny bod u vozovky, §ithm “jednadvacet-dvaadvacetadvacet” a teprve tehdy

miZu stejnym mistem projet jd12)
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3.4.4 ALKOHOL

Ackoli ve wtSinge zemi EU je maximalnim povolenym mnoZstvim alkohelkrvi
0,5 mg/ml a v dkterych zemich se tato hodnota pohybuje mezi 0,2ning 0,8 mg/ml
(0,9 mg/ml na Kypru), jsou i zemve kterych f tizeni neni povolen zadny alkohol v
krvi. Evropska komise dopotila vSem zemim, abyijjaly standardni povoleny obsah

alkoholu v krvi nepesahujici 0,5mg/ml.

K zemim, které maji nulovou toleranci alkoholu vikpii fizeni vozidla, pét i
Ceska Republika, v Evrégiz pouze Slovensko, Albanieg®rusko, Rusko a Ukrajina.
Ve vSech ostatnich zemich je alespanimalni tolerance 0,2 promile alkoholu v krve v
vétsing evropskych zemi 0,5 promile. Je prokazano, Zelském &¥le miZe alkohol za

urcitych podminek vznikat samovanpri trAdveni ovoce i v ngekare velké mfe.

SdruZeni Autoklub se v naSi zemi snazi jiz deliudarosadit zvySeni limitu na 0,2

az 0,3 promile:

Ing.Véclav Spika (expert v oboru bezgreosti dopravy — pozn. autora) tvrdi, Ze jeho
navrh je jenom reakci na realitu né&eskych silnicich. Podle platnychraulpisi musi
policisté odvést na odb krve kaZzdéhaidice, kterému f orientacni dechové zkouSce
nameii by’ jen nepatrné mnoZstvi alkoholu. JenzZe labagmtbladiny nizSi nez 0,2
promile povazuji za nulové. Nelze prokazatride® skuténe alkohol pil."zistavaji ale
stohy formuld: a (¢t za testy," tvrdi Spka. Pripomrél, Ze jeden test vyjde na asi 500
korun, picemz jen v Praze se takovych zkougk Fiblizne 700 ra’né. "To p-edstavuje
zbyteéne vynaloZenych 350 tisic korun, a navic poStovnélkgtobihajici meziigdniky,

jejich prace a dalsi poplatkyekl Spika.

Vaclav Spika pipomrel, Zze p@et nehod i usmrcenych pod vlivem alkoholu

predstavuji jen asitysi procenta ze vSech havarii a mrtvych na silnicich.

Evropska rada pro bezpeost dopravy podle Sfiy konstatovala, ze seCesku ze
v8ech zemi Evropské unie sniZuje‘gbosmrtelnych dopravnich nehodigpbenych
alkoholem. Mezi lety 1996 a 2005 klesly o vicepuddvinu.(13)

Nejsem zastdncem piti za volantem, nicéneisouvislosti s fijetim schengenského
prostoru by bylo rozumné dopravnfepdpisy v Evrop co nejvice sjednotit. Navic si
nemyslim, Ze hranice do 0,5 promile je nebémpe Je prokdzano, Ze nizky obsah
alkoholu v krvi naopak reakc#idi¢a a pozornost podporuje. Eliminovat nebeape
fidice ,alkoholiky" Ize timto zfisobem stale. Pokud nidlad rekdo zpisobi nehodu

s povolenym mnoZstvim alkoholu v krvi, mohl by ddgtokutu vysSi, nezislivy fidic.
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Navic by mohl dostat zakazeni s jakymkoli mnozstvim alkoholu v krvi. Takkp se
do kartyfidice zaznamenavaji body, zaznamenala by se nehodalipech alkoholu.
Takovy fidi¢ by sn&l nasledujicich ¢ let fidit pouze s 0,0 promile nebo hodnotou
tolerance rériciho piistroje.

3.4.5 PRESTUPKY A POSTIHY

Jak je jiz psano vyse, represivni systém v nadiblgge je jednim z neffisngjSich
v Evrop. Samozejme Ze je tebaridice za jejich pestupky trestat, ovSem systém b§l m
mit wtSi moZnosti volby tredta jejich stanoveni by &o podléhat dkladné analyze
kazdého konkrétnihoifpadu. J& osolinjsem spiSe zastancem preventivnich i@pata
shaze pestupkim a nehodam fedchazet vychovou, inforraimi kampagmi a
jednoduchou a fehlednou legislativou. Zbyte¢ moc fiznych dodatk, vyhlaSek a
celkow velmi pisna represivni op@ni mohou byt ve findlnim ddledku

kontraproduktivni. Nasledujici obrazek napgbuje komenta

JAKO DEBIL JEZDIM TEPRVE 0D 1.7. 20¢ R
Nekidim 14, ale osoba mné blizk, kters vystoupila a \

= _-_-..:‘\
N‘ 1

OBR. 22 — KONTRAPRODUKTIVITA P RISNYCH REPRESIVNICH OPATRENI

KdyZz srovname tresty napza gekraienou rychlost s okolnimi staty, zjistime, Ze
nas bodovy systém je skatg velmi piisny. Chybi dostatea informovanost o @tu
ziskanych botl, chybi i rékolik druhii moZnosti, jak &gaké body umazat. | horni hranice
12 trestnych bail neni v porovnani s jinymi staty nijak vysoka. KapNémecku jsou

parametry bodového systému nasledujicgstné body jsou dtbvany dle typu festupku
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od 1 do 7.V fipact dosazeni pdiu 8 bod: zaSlou dady ridici pisemné varovani aithe
vyruSit 4 body v fipad?, Ze se dobrovoiz(rastni semin& o bezpénosti na silnicich,
Fidi¢ s 8 az 13 body @p obdrzi pisemné varovani a tentdi¢ miZe odéist 2 body,

pokud dobrovol& navstivi semingo bezpeénosti provozu.

Ridi¢ se 14 body musi absolvovat semindbezpéenosti na silnicich, pokud se ho
nelrastnil kehem poslednich 5 let, 2 body siize odéist dobrovolnou konzultaci
s odbornikem na psychologizeni.Ridici s 18 body bude odebréidicsky prikaz, po 6
mésicich musi znovu skladéticské zkousky a také podstoupit psychologické®éka
vySeteni(16)

V CR maiidi¢ k dispozici pouze 12 bdd pii jejich dosaZeni je miidi¢sky ptikaz
se odebran rovnou na dobu 12shai. V Rakousku, kde bodovy systém nemagisi
postihy dle okolnosti. Na&klad pi piekrateni rychlosti o 50 km/h kolisa pokuta
individualns dle zmsobu ohroZeni od 150 aZ do 2 180 elinliésky piikaz je mozno
zadrZet na 2 aZ 6 tydrea druhy spachanygstupek (u nés je to ¥gpaitu 200 az 400

euro, oviem odebrafidi¢ského pitkazu na 6 az 12 #giqi jiZ pri prvnim grestupku).
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4. NAVRH RESENI KE ZLEPSENIi BEZPE CNOSTI

4.1 PREVENTIVNI OPATRENI

Preventivni opaeni ma dle mého nazoru mnohesv vyznam, protoZze se zabyva
eliminaci f¥ic¢in, nikoli pouze postihemiglediki. Pokud pedejdeme pachanfgstupki a

e

vzniku dopravnich nehod, nemusibesit jejich nasledky. Je to sice podstadtoZitjSi a

i s

spole&nost i [Fijatelngjsi.

4.1.1 VYCHOVA zZACINAJICICH RIDICU

Dobrym preventivnim op#tnim je sezndmeni mladych nebgimajicichfidi¢u se
vdemi Uskalimi silriniho provozu. Zde bych zminil dobrou pradirsé pofadu ,STOP,
rady fidicam“ kde je spousta uzitaych rad a jsou prezentovany nenasilnou, avsak

zajimavou a potnou formou.

Kampa ministerstva dopravy ,NemysliS, zaplatis8® v re#ilipa Rerte je
v rekterych gipadech na ) vkus aZz moc drastickd, v jinych zase svou naivito
dasmévna az trapna. Tato naprosto nevyvazena kammegdinaSi fidicam Zadné nové

informace, pouze strasi tragickymi nasledky dopictvnehod.

Napriklad jiz pred¢asem vydané videokazety a DVD ri@sk dilny automobilovych
zavodnik Romana Kresty a Daniela Landy, s ndzvy ,Bouraljiixi a ,Auto je zbra",
ptindSely zainajicimfidi¢am cenné informace. | kdyZ ne vSechny paséze hylyhodné
(nag. ta s opilym Romanem Krestou), objevily se zdeeiée drobnosti — jako rady
z&inajicim motocyklisim (pozor na zngni na vozovce,ipchody a krajnice nagné
bilou barvou maji jinou adhezni schopnost nez oisgalbchy, to samé nargjezdech —
vZdy jet na motocyklu kolmo a nenakthraj.). MoZzna se todgkomu zda bezvyznamné,

ale spousta takovych nepatrnych informaci dohromnmaie zachranit mnoho Zivint

Proto by se v autoSkolach mimaedpidi a tesk mély scklovat rady a pedavat
zkuSenosti, itba namisto technickych zkouSek. V dnesniédotodernich vozidel —
u kterych je motor zcela schovan pod plastovym daytiidic sdm neni schopen ani
vymeénit Zarovku (pokud ji vozidlo je8tviilbec ma) a rezervni kolo je nahrazovano lepici
soupravou — je zbyteé wdét, kéemu slouzi karburator a jakym plynem je ga

halogenova Zarovka. Namisto toho bylanbyt rozStena prakticka vyuka néjxlad
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0 povinnou jizdu v noci nebo za snizené viditeln@despa teoreticky vysetlend jizda
smykem apod. U zkouSekikzeni motocykd, které jsou jiz vykonoy odstugiovany, by
nentla chylEt — podobs jako v jinych statech — zkouSka nezbytné fyzickiatmosti,

alespa k postaveni leziciho motocyklu.

4.1.2 BEZPECNE KOMUNIKACE

NejvétSi zlepSeni situace na naSich silnicich by dlean@woru fineslo podstatné
zlepSeni a roz&ni dopravni infrastruktury. Husty provoz by septgfil po novych
komunikacich, fibylo by dalnic, na kterych dochazi k nejmensSimutpadopravnich
nehod a ubylo by problematickych dopravnich zdrzewmjtv&eni kolon, které negati¥n
ovliviiuji fidicovo chovani.

Dal3i moznosti jak dosdhnout sniZeni hustoty provzsilnénich komunikacich je
rozlozeni &¢Zké nakladni dopravy do dalSichazpha tj. do kolejové dopravy a dopravy
lodni. ReloZzenim nakladu nebaimym naloZenim nakladnich vozidel na drézni vozidla
nebo plavidla by se silnicim odl&lo, fidi¢i by absolvovali povinnoufestavku Bhem
transportu a netrdvili by noci na odjpadlech u silnic. Podobny projekt navrhuje EU

pod ndzvem Marco Polo Il.

DalSim dilezitym bodem je zlepSeni kvality povrchu vozovéigravy okoli —
zejména zbavit okraje silnic stréma dalSich pevnychipkdzek, regulovat reklamni
pout&e a jiné pozornost odvéici subjekty, nebezgeé zatéky a Useky opait
svodidly a oddlit cyklisty a chodce co nejvice od vozidel vybudaim kvalitnich psich
a cyklistickych zén, alespov nejfrekventovagSich oblastech. Pohyb chdda cyklisti

na silnicich by se th zprisnit alespé o pouzivani reflexnich materiél

4.1.3 POVINNE AKTIVNI A PASIVNI BEZPE CNOSTNI PRVKY

Tak jako je dnes samimé vybaveni vozidel bezg@ostnimi pasy, &lo by byt
samozejmé vybaveni vozidel i dalSimi modernimi systémakoj airbagy, ESP aj. ol
nejsem pesvdéen o nutnosti pouzZivani paAs hustém a pomalém gstském provozu,

u vozidel vybavenych airbagy je to jiz nutnost. 8wt a dalsi bezpeostni prvky nap
ESP by nila mit dle nézeni EU v3echna vozidla dovezena do EU a vyrolggma
roce 2013. Od stejného roku budou muset byt vieatddadni vozidla op#&tna
doplikovymi vrgjSimi zrcatky. Takova opgni povaZuji za lepSi variantu, neZz pokusy

obmenit vozovy park pomoci ekologické daa tzv. Srotovného.
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4.2 REPRESIVNI OPATRENI

Represivni op#eni — tedy postihovanitdledki dopravnich situaci ai@stupk — je
druhou moZnosti zvySeni bezpesti na silnicich. Z hlediska statnich sloZek getd
jednodussi. Z hlediska efektivity by se o ni drtéggi po étyrech letech od zavedeni
sporného opétni v podob bodového systému, dalo s @spem pochybovat. Zgatku
skutené nastal Ubytek nehod a ia okgti, ale ten byl zfisoben pedevsim obavotidict
Z neffiméienych postii a naslednym poklesem hustoty provozu na silnicich.
To potvrzuje vyrazné snizeni spelty pohonnych hmot, po nabyttidnosti tohoto
zékona. Dale se ukézalo, #®li¢i nejsou ochotni fistoupit na systém vyhiek a
omezeni a misto dodrZovarieppigi radsji vynalezli spoustu ktiek a moznych zjsohi,
jak obelstit zakony a vyhnout se tfest(osoba blizka, omluvy z projednavamnégtupki

az do jejich prondeni aj.)

Kdyby postihy nebyly tak drastické, byli by lidéiSe ochotni trest imout a
podobné obstrukce by jim snad ani nestaly za tm By se docililo vychovného efektu
namisto vysréchu z obelsini zakona a systému. tgs tento mij nadzor bych tresty dnes
jiz ptili§ nezmirnil, pouze bych dopadfil jejich vétSi rozmanitost sifhlédnutim ke
konkrétni situaci. Naopak bychtifwrdil nekteré podminky pro ziskavani a drzeni
fidi¢ského pitkazu:

« Zprisnit postihy praidice, ktai jsou drziteli pislusného oprawmi po dobu kratsi
nez jeden rok.

« Zprisnit Iékaské prohlidky a zavést povinné testovaci jizdy ¢edza rok pro
fidice starSi 64 let.

» Zavest psychologické testy vSech Zadatetidicské opravani, pro profesionalni
fidi¢e testy s pohovorem u psychologa.

« Motivovat policisty ke kontrolam na rizikovych mésh namisto Usékse snadnym
vybérem pokut.

* Zptisnit @i ziskavaniRP praktickoucast, klast ¥t3i diraz na ovladani vozidla,
jizdy za sniZzené viditelnosti, n4hlé reakce apod.

« Motivovat fidice wWtSim pd@tem smazanych bddnebo podle p#iu bodi uréovat
vySi pojiseni odpovdnosti vozidla.

« Postihovat krora fidi¢t motorovych vozidel také chodce (zejména za nesgrav

piechazeni vozovky) a cyklisty (za jizdu vedle sgtada)

61



5. ZAVER

Snizovani poétu dopravnich nehod a amrti je cilem kazdé ¥gsppol€nosti. Tento
zamer se v poslednich letech idlastale I1€épe realizovat, pet nehod i amrti se sniZuje i
dostavil az nyni. Tentéasto prezentovany nazor Ize zpochybnit na zéldtatistik, které
se po zavedeni tohoto ofeti skuténé snizZily, ovSem pouze na kratkgsovy usek, aby
poté naopak nabraly stoupajici tendenci. V nasiehnj roce 2007 naopak nehod
podstatg pribylo. Uvedenimc¢etnych statistik v této praci jsem se snazil dokaza
represivni bodovy systém neni vdemocny, ail#u ne dokonaly, ale je pouze jednim
z celé Siroké Skaly faktdy které chovanitidica a pdet nehod pozitivér ovliviuji.

V zajmu objektivity mu nelze ufi zcela nesporny vyznam vramci beapesti
silnicniho provozu, ale na druhé stéajej nelze ani nekriticky i@ceiovat. Nyrgjsi
pozvolna klesajici stav nehodovosti od zénigho roku fisuzuji pevazr obmeng
vozového parku v nasi republice, zvySujicim se ggem novych automolil| jejich

dokonalejSimu technickému vybavenigkalikanasob#s vy3Si celkové bezgaosti.

Aktualni zlepseni Izeffsoudit i vlivu informanich kampani progdnictvim médii
a zejména fizpasobenifidi¢t husto¥ silnicniho provozu, jejiz nést se po enormnim
skoku v polovig devadesatych let Zma ustalovat. Extrémni rozdil v nehodovosti mezi
roky 2008 a 2009 je vSak ovlivn celos¥tovou hospodi&kou krizi, coZz dokazuje snizeni
spoteby pohonnych hmot.iBsné statistiky této sgeby nejsou znamy, avSakiim, ze

podloZi mé tvrzeni, protoZe i z mého pozorovamigeny Ubytek automoliilv provozu.

V praci jsem rozebral problémy bezpesti silnEniho provozu a nazory na jejich
feSeni. Rad bych vSak na 2dpoznamenal, Ze bezp®st na silnicich je do ztaé miry
ovlivnéna i mravnimi kvalitami €astniki provozu. Timto hlediskem jsem se podrébn
nezabyval, moralku spaleosti ovlivnit technickymi nebo pravnimi préstiky totiz

nelze.
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