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1 UvOD

Ceska republika ¢ prijde o tisice obani, kteff umiraji na dopravnich komunikacich. Tisice osob
je zrartno a mnoho jich neni schopno Zit plnohodnotny Zdiky trvalym nasledkm. Pod pojmem
dopravni nehoda si ale krénzmaenych lidskych Zivat musime pedstavit i trvalé psychické
nasledky v rodinach @h, ztraty na zdravi i majetku a vydaje spojenézsehranou Zivai

s naslednou rekonvalescenci a financovanim zac@hanrsystému. DalSim nasledkem jsou i
neopomenutelné socialni davky pro zdragqiastizené osoby nasledkem dopravni nehody.
Dopravni nehodovost na nasem uzemi ma progreswdenci, ktera je dlouhodobého razu. Tento
ryze negativni trend si kazdy rok vyzada vice nddQ okkti, 4 000 &Zce zradnych osob a kolem
24 000 lehce zramych osob. Celospalenské néklady a ztraty nasledkem dopravni nehotiovos
¢ini vice nez 49 miliard K Oproti vysglejSim zemim stale neni bezpest silnéniho provozu

a bezpeénost prace fijimana jako jedna z nejvyznagjgich priorit. \@domi, znalost legislativy,
tolerance a respekt je stale na nizké arovni &tigh jako vymahatelnost pravadimi a postihy
Policie CR. Cestou, kterou by se nase zemtla ubirat je koordinovanyifstup v oblasti represe,
vychovy, prevence a informovatidi¢a. Nezbytné pro budouci zlepSeni této neuspokojivaace

v dopra¢ je akceptovani nutnych zm v oblasti legislativy, pravnihoédomi fidi¢a a chovani
Gcastnila silniéniho provozu. Jelikoz toho nikdy nebude dosaZzersivpan zpgisobem, nedilnym
predpokladem je zainteresovani vSe¢hdiniki dopravy. Pro podporu celého projektu je nezbytna
angazovanost wejnosti stejg tak nevladnich organizaci, &nskych sdruzeni, soukromych
subjekfi v dopra¥ i ve veaejné sprav.

Je 2ejmé, Ze otazka problematiky dopravni nehodovasii jen zalezitosti ministerstev, poli€i&

¢i vladnich i nevladnich organizaci. Je to problekaanas vSech, kie se @&astnime dopravni
situace, kt# stojime o to zlepsit situaci r@skych silnicich a nechceme se stat dalstiobedina
cesta z této zhorSujici se situace je komunikgualuprace ale i nekompromisni trestardht, ktei
nejsou ochotni respektovat pravidla siltiho provozu.

Strategii, ktera méa za cil snizenipousmrcenych v silgnim provozu na 50% roku 2002 do roku
subjekfi a to jak na narodni tak regionalni arovni.

V oblasti bezpénosti prace a pracovni Urazovosti v oblasti mamipella dopravy se setkdvame

s nejtSimi riziky pfi manipulaci s Eemeny. Manipulace tmi se na Urazovosti podili z vice nez



50%. Manipulace pomoci techniky madagyodil na Grazovosti z té 20-ti %. Nésledky jsou
piitézi nejen pro daného za&stnance ale i pro podnik samotny. Kazdé amarpiinaSi omezeni
pracovni schopnosti po dobgkolika dni, ale i nésiai. Pokud dojde ke zr&ni s trvalymi nasledky

¢i dokonce kumrti, ztraty jsou santepré nevyislitelné. Proto, aby se situace stavala vice
anosnou a nedochazelo ke zkymu ohrozovani lidského Zivota, je nezbytné, albydli
zanestnavatel respektoval legislativu, prava svych &inané a nebyl bezohledny a slepy co se
potteb ochrany zdravi svych zéstnand tyce. Zangstnanci by mili byt obeznameni se svymi
pravy ale i povinnostmi. Dokonale znat a dodrZzosptavné postupy prace, uzivat ochranné
pomicky a brat zodpasdre svoji praci je zakladem Usghu.

Novéa strategie Evropské unie Community strategy728@12 on health and safety at work
vyhlaSena na roky 2007 az 2012, si klade za cilolosut celkového snizenidto pracovnich Uraz

a nemoci z povolani o 25 %. V této souvislosti jgnn, vedle vyuzivani stavajicich zdroj
snizovani &chto nezadoucich udalosti, hledat téZ zdroje dal&ini manipulace by pro dalSi obdobi
méla predstavovat oblast, ve které Ize hledat dalSi zdreperv na snizovani jak pracovni

arazovosti, tak i nemoci z povolani, zejména namam lidské prace strojnimiiaenimi.



2 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

2.1 Legislativa
2.1.1 Zakoné. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na pamaich komunikacich

Zakon (12) upravuje tyto podminky provozu vozidealppzemnich komunikacich:
a) registraci vozidel a wazovani vozidel z registru,
b) technické pozadavky na provoz s#imich vozidel a zvlaStnich vozidel a schvalovantiej
technické zpsobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,
C) prava a povinnosti osob, které vyéibdovazeji a uvadji na trh vozidla a pohonné hmoty,
d) prava a povinnosti vlastnika provozovatdl vozidel,
e) prava a povinnosti stanice technické kontroly aistangreni emisi,
f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotoroveé vozidloy&te vyrobené zacdélem provozu

na pozemnich komunikacich prepravu osob, zi@t nebo ¥ci.

Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinymc€lim nez k provozu na pozemnich
komunikacich, které fize byt @i splréni podminek stanovenych timto zakonem k provozu

na pozemnich komunikacich schvaleno.

Pfipojné vozidlo je silrini nemotorové vozidlo dené k taZzeni jinym vozidlem, s nimzZ je

spojeno do soupravy.

Historickym vozidlem je vozidlo, které je zapsamaegistru historickych a sportovnich

vozidel a kterému byl vydanikaz historického vozidla.
Systém vozidla je jakykoliv konstriki systém vozidla, na ktery se vztahuji technické

pozZadavky stanovené prowadm pravnim pedpisem. Systémem vozidla jsou Hilad brzdy nebo

zaizeni pro snizeni emise.
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Konstrukini ¢ast vozidla je satést vozidla, jejiz typ musi byt schvalovan nezévisl
na vozidle, pokud tak stanovi proeadpravni pedpis, a na kterou se vztahuji technické pozadavky

stanovené prov&dim pravnim pedpisem. Konstrulni ¢asti vozidla je najklad svitilna.

Samostatny technicky celek vozidla je &&at, jejiz typ mize byt schvalovdn nezavisle
na vozidle, ale pouze ve vztahu k jednomu typudiazinebo vice tyiim vozidel, pokud tak stanovi
provadci pravni pedpis, a na kterou se vztahuji technické pozadastkyovené prov@&dim
pravnim gedpisem. Samostatnym technickym celkem vozidlaajgiklad zadni naraznik vozidla,

pevna nebo vy#nna nastavba vozidla.

ZkuSebni stanice je stanice technické kontroly ¢pevd ministerstvem k provéal
technické kontroly jednotlivych vozidel a v¢mmych nastaveb nebo malych sérii voziditdp

schvélenim jejich technické agobilosti k provozu na pozemnich komunikacich.

Evidertni kontrola silnéniho vozidla je kontrola siltihiho vozidla provagha stanici
technické kontroly spovajici v porovnani udaj uvedenych v technickém ikazu silnéniho
vozidla a v os¥dceni o registraci sildniho vozidla nebo v ogdéeni o technické Zisobilosti
vozidla, pokud se jedna o vozidlo, které nepodt&ggstraci, se skut@aymi Udaji a stavem vozidla.

Silni¢ni vozidla se roz#uji na jednotlivé druhy a kategorie:
a) motocykly,
b) osobni automobily,
c) autobusy,
d) nakladni automobily,
e) specialni vozidla,
f) ptipojna vozidla,
g) ostatni silnini vozidla.

Zvlastni vozidla se rozdlji na tyto zakladni druhy:
a) zemedélské nebo lesnicke traktory a jejichimojné vozidla,

b) pracovni stroje samojizdné,
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c) pracovni stroje dpojné,

d) nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozdfmna nebo tt&na @Sky jdouci
osobou,

e) voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokudghjSika nebo délkaiesahuje jeden
metr, jejich konstruéni rychlost pevySuje 6 knh™! nebo jejich maximalni fjpustna
hmotnost pevySuje 450 kg.

Pro &ely tohoto zadkona se zvlaStnim vozidlem rozumi biimd stroj, pimyslové zéizeni

schopné fepravy nebo vozidlo bez karoserie, ve kterych udavan spalovaci motor.
2.1.2 Vyhlaska¢. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach &teni emisi vozidel

Vyhlaska (13) udavd, Ze: Technickou prohlidkdedoregistraci vozidla se rozumi technicka
prohlidka vozidla, jehoZz technicka tmmbilost byla jiz schvalena, ale vozidlo dosud heby
registrovano vCeské republice. Tato technicka prohlidka se provwadpiném rozsahu, ip
respektovani zvlastnosti vozidla a jeho doklad

Zadatel o provedeni technické prohlidkyegioZi stanici technické kontroly doklady
v zavislosti na poZzadovaném druhu technické prétalid

Protokol o technické prohlidce se vyhotovuje begpedre po ukorteni technickée
prohlidky, a to podle ud&juvedenych v zaznamniku zavad, jimz se rozumi f@nsuvyplrenymi
adaji o vozidle, které kontrolni technik zkontrauja do kterého v pbéhu technické prohlidky
zapisuje nalezené zavady a poznamky. Zaznamnildze/&e stanici technické kontroly uchovava
spole&né s protokolem o technické prohlidce, ktery byl elag zaklad vystaven.

Cinnost stanic technické kontroly je evidovana a odiocovana v automatizovaném
informanim systému stanic technické kontroly, ktery jet@dizovanym informaénim systémem
pracujicim v realnéniase.

Stanici néfeni emisi miZze provozovat i provozovatel stanice technické kawnt pokud
sphiuje podminky nebo jehoZz pracovnici gl pozadavky specializovaného Skoleni mechignik
a pokud disponuje technickym vybavenim a dokumértamzidlim tovarnich zné&ek, u kterych
bude ndteni emisi provad. Pracovi& méreni emisi musi byt samostatné a musi byt situovano

mimo kontrolni linku stanice technické kontroly.
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2.1.3 VyhlaSka¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborz@isobilosti k Fizeni

motorovych vozidel

Odborna zpsobilostfidi¢a se podle vyhlasky (15) zdokonaluje Skolenim &@mym na
znalost pravnich #edpisi na Useku dopravy, zejména pravidel provozu na mofeh
komunikacich, teorig¢izeni a zasad bezppe jizdy, ochrany Zivotniho praetli ged Skodlivymi
dusledky provozu vozidel na pozemnich komunikaciaravzotnické pipravy, ovladani a adrzby
vozidla, gepravy nebezgaych latek a ¥ci, dodrZzovani povinnosti osadek vozidel v nakladni
piepra¥ a na dalSi otazky, jejichz znalost owiiyje chovanifidice v provozu na pozemnich
komunikacich. Skoleni je ukéeno gFezkoudenim znalosti a fidi¢t mladsich 21-ti let dale
praktickou zkouSkou dovednosti v ovladani vozidlaéice trvani nejmén 15 minut. Timto

ustanovenim neni di#na povinnost podrobit se Skolenim podle zvlastpfélnich pedpigi.

Zdokonalovani odborné #pobilostitidi¢t v rozsahu 16 hodin ¢o¢ a prezkouSeni jednou za 3 roky
je povinna se atastnit osoba, kteradi:
a) motorové vozidlo vybavené zvlastnim vystraznyntizenim se zvlaStnim &tkelnym
zaizenim modré barvy,
b) vozidlo taxisluzby,
¢) nakladni vozidlo, specialni vozidlo a jizdni sowpramimo takové jizdni soupravy, jejiz
soutasti je jako tazné vozidlo zeédlsky nebo lesnicky traktor, pokud néfgi povolena
hmotnost vozidel nebo jizdni souprawgwySuje 7 500kg,
d) vozidlo pro gepravu vice jak deviti cestujicicietrg ridice.

2.1.4 Novelizace zakon&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Od 1.cervence 2006 nabylcinnosti zakone. 411/2005 Sb. (16) o sikmim provozu, ktery
novelizoval zakon¢. 361/2000 Sb. (11) o provozu na pozemnich komuwntkaa o zrmanach
n¢kterych zakon, ve zréni pozdjSich gedpisi. Novelizace pravidel sildniho provozu byla
vyvoldna zejména nutnosti zvySit bezpest na pozemnich komunikacich, dale v soulad@dou
schvalenou Narodni strategii bezpesti silnéniho provozu sniZovat get usmrcenych a zréanych
v dasledku dopravnich nehod a v neposlethtt aktualizovatéeskou pravni Upravu ve vztahu

k pravu Evropskych spatenstvi.
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Hlavni zrmény v pravidlech jsou nasledujici:

a) povinnost celodenniho a cel@roho sviceni,

b) jizda pod vlivem alkoholu a drog. Novelizacgngsla vysSi sankce za jizdu pod vlivem
alkoholu a ostatnich omamnych latek (drogy, I€éRizeni pod vlivem alkoholu se stalo
novym trestnymc¢inem. StrdZznikm obecni policie je umoZno v pipad podezeni
provést orienttni dechovou zkousSku na ovligmi alkoholem. Policista také the
v urtitych pripadech zadrzeidi¢sky piikaz nebo i zabranit v dalsi jigd

c) povinné dtské autosed&y na vSech typech komunikaci,

d) povinné pilby pro cyklisty. Novelizace ifinesla povinnost cyklistmladSich 18 let za jizdy
pouzit ochrannouiflbu schvaleného typu a mit ji nasazendadre pripevninou na hlay,

e) predjizééni cyklisti. Ridi¢ musi dat fi predjizcéni cyklisty vzdy znameni o zn¢ smeru
jizdy, i kdyZz nevybduje ze svého sénu jizdy. Dale niZe fidi¢ predjizcét cyklistu
i v kfiZzovatce a v jejidsné blizkosti,

f) telefonovani za jizdyRidi¢ nesmi pi jizdé vozidlem drZet v ruce nebo jinym tgobem
telefonni @istroj nebo jiné hovorové nebo zaznamoviézami,

g) zastaveni a stani. Novela umaje parkovani nejen so&tr¢ s chodnikem, nybrz i Sikmo
a kolmo, aniz by to muselo byt vyzfemo gisluSnou dopravni z&kou. Ri volb¢ takového
parkovani je vSaki¢ba mit na pasti, Ze se nerni pravidlo, podle &hoZ @i stani musi
zastat aspn jeden volny jizdni pruh oi&ie nejméa 3 m pro kazdy s#r jizdy,

h) jizda po kruhovém objezdutifajizdni na kruhovy objez#édi¢ nedava znameni o 2me
smeru jizdy. Ri piejizdéni mezi jizdnimi pruhy jak doprava, tak dolevatigic povinen
davat znameni o z#n¢ smeru jizdy a také P vyjizdéni z kruhového objezdu,

i) jizda nakladnich vozidel. Novelizace zakazujedjizdni nakladnim voam nad 3,5 t
a jizdnim soupravam, pokud nemaji dostayenaskok rychlosti oproti ipdjizdEnému
vozu,

J) zékaz pouzivani antiradarDosavadni zadkon se podstatmeznénil — minuly zakazoval
pouZzivat antiradar dgastnikovi provozu, s@asna novela tento zékaz rdp§e — nikdo
nesmi antiradar pouzivat,

k) aby byl @i dopravnich zacpach na dalnicich a silnicich pratarova vozidla zajigh
plynuly prijezd vozidel s pravemipdnostni jizdy (vozidel s modrymi majaky), zakowéo
stanovuje zfisob vytvdeni tzv. péijezdného jizdniho pruhu oféé nejmén 3 metry na
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dalnicich a rychlostnich komunikacidhidi¢i jsou povinni jedt pred zastavenim vozidla v
zacg vytvorit takovy jizdni pruh, do kterého jina vozidla neizidla s pravemigdnostni
jizdy nesngji vjizdét.

2.1.5 Narodni strategie bezpmosti silni¢niho provozu

Evropska komise vyhlasila v r. 2001 ambiciézniraboli strategii (25), kterd ma za ukol
redukci p@&tu usmrcenych na silnicich z vice nez 40 000 vOO®2na 50 % v r. 2010. K této
iniciativé se nyni pipojuje i CR vyhlaSenim Narodni strategie bespasti silngéniho provozu
do r. 2010, jejimz zaanem je sniZzeni pdu usmrcenych v sildnim provozu na 50% uro¥mn. 2002
(v roce 2002 bylo usmrceno 1314 osob, v roce 2§11 lrlo byt 657). Aby tohoto cile mohlo byt
skut&né dosazeno, jsou nezbytnéinna opateni jak v oblasti zvySeni bezp®sti vozidel (vyssi
bezpénostni standardy konstrukce a vybaveni), dopramfrastruktury (modernizace, zawd
dopravré — inZenyrskych prvk k eliminaci nehod), tak zejména urdzu na problematiku lidského
Cinitele. Naprosto nezbytné je zdokonaleni a zvysSétinnosti vychovy fidica. NejwtSim
problémem je vSak nedost&e prosazovani prava proti nedbalosti, nekazniptlednosti az
agresivi€ mnohychiidi¢t, kterym chybi jakykoliv pocit zodp@dnosti za zdravi a Zivoty vlastni i
ostatnich Gastnili silnicniho provozu, jakoZz i respektidi plathym zakofim. Tato situace je
vyrazre odliSna nafiklad od zemi zapadni Evropy, kde jstidici mnohem vysplejSi ve svém
chovani — ohledupkjsi vici sobs navzajem i ostatnimcastnikim silniéniho provozu.

Strategie je otaeny dlouhodoby dokument, ktery bude kaZda&o vyhodnocovan, iipadré

aktualizovan.

2.1.6 N&izeni vlady ¢. 378/2001 Sh. o blizSich pozadavcich na be#pg provoz a pouzivani
stroji, technickych z&izeni, pFistroja a n&tadi

Toto nd&izeni (14) se vztahuje, v souladu s pravem Evragslspolé€enstvi, na bezgey
provoz a pouzivani stninj technickych zézeni, gistroji a n&adi, pokud pozadavky na bezpest

provozu a pouzivani giaeni nestanovi zvIlastni pravriegpis jinak.

PoZadavky na bezpey provoz a pouzivani pojizdnychizeeni jsou:
a) vybaveni z#izenitizeného obsluhou vhodnou ochranou k omezeni rigil§kozeni zdravi,
které miZze vzniknout v dsledku zachyceni zasstnance pojezdovyndastmi zaizeni,
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b)

d)

9)

h)

vybaveni hnaci jednotky ochrannymiizanim proti poSkozeni viipadech ndhodného
zadeni, uvaznutéi zaseknuti fislusenstvi neboifdavnych nebo tazenychizzeni. Pokud
zadeni, uvaznutéi zaseknuti nelze zabranit, je nutrignit vSechna dostupna opaii,
zajiseéni provozuschopného stavu hnacich jednotek, doSkodjejich zn&isténi nebo
poSkozeni,

zabezpeéeni z&izeni fizeného obsluhou fed gevracenim P provozu za BZnych
podminek, a to ochrannymitzenim, které zajisti, Ze se pojizdnéizani nenakloni o vice
nez¢tvrtinu maximalniho naklonu, nebo konstrukci, kteegisti dostatény prostor kolem
obsluhy, i kdyZz naklogni bude ¥tSi nez ¢tvrtina maximalniho naklonu, nebo jinym
technickym opdaenim se stejnymdinkem,

vybaveni zdvizného manipulaiho voziku zé&izenim k omezeni rizikarevraceni,
pozadavky na pojizdnéizaeni, které mize ohrozZovat zasstnance v jeho blizkosti,
vybaveni tazeného, Wleného nebo nesenéhoiizani v fipak dopravy zamsstnané
vhodnymi ochrannymi prosdky. Rizpasobeni rychlosti, pokud #aeni vykonava
pracovnic¢innost lEhem tazeni, vieeni nebo neseni,

zékaz pouziti Zzdzeni se spalovacim motorem bez katalyzatoru viergeh prostorech

a pracovistich zadéstnavatele.

PoZzadavky na bezpey provoz a pouzivani #iaeni pro zdvihani atipmig’ovani za¥Senych

bifemen jsou:

a)

b)

c)

d)

volba, kontrola a provani vSech pracovnich operaci tak, aby byla zajaétbezpé&nost

a ochrana zdravi zasstnand,

ochrana zabraijici sklopeni, pevraceni, posunuti nebo sklouznutéermene. Pravidelna
kontrola a udrzba z&eni,

opateni k zabra#éni kolize hemene nebatasti za@izeni s okolnimi fednEty nebo
se zamistnanci, kt&f se nachazeji v jeho maniptdm prostoru, v fipac, Zze obsluha
nemiZe sledovat drahu zdvihanéhotfemis’ovaného temene po celou dobu jeho pohybu,
zpasob vazani nebo odvazovarieimene oprawnym zamgstnancem vzdy v koordinaci
a za plné satinnosti s obsluhou, ktera zdvihaciizani ovlada,

zajis€ni vzdjemné koordinace obsluh, jsoudletmena zdvihana nebdgmig’ovana déma

nebo vice zZézenimi,
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f) zamezeni vzajemné kolizeizzeni nebo jejicktasti nebo kolize sibmeny, pokud jsou dv
nebo vice zédzeni umisina tak, ze se jejich manipdtd prostory pekryvaiji,

g) provadni dohledu nad z&genym lbemenem zagstnancem pasfenym zamistnavatelem,
pokud neni zamezentiptup do nebezgeého prostoru a neni-li z&8ené bemeno p
vypadku pohonu zaji&ho,

h) ochrana zagstnance p ¢ast&ném nebo Uplném vypadku pohonu ia pebezpéi padu
bfemene,

i) zastaveni provozu #aeni instalovaného ve venkovnim prostoru, pokugp®é&trnostni
podminky zhorsi natolik, Ze ohroZuji bezpé pouZziti zéizeni nebo bezgaost a zdravi
zanestnand. Frijeti odpovidajicich op#&ni k zamezeni samovolnému pohybitizeni

nebo gevraceni zézeni.
2.1.7 Community strategy 2007-2012 on health andfssy at work

Nova evropska strategie (19) bude pokryvat ob@0Bi7 az 2012 a poktavat v pozitivhim
trendu vzeslém zipdchozi strategie Speélenstvi 2002-2006, ktery jiz prokazaligvyznam.
V obdobi let 2002-2004 get smrtelnych pracovnich Ufax EU klesl o 17%, zatimco mira Ufaz
na pracovisti vedouci k absenci delSi rredny klesla o 20%.

Strategie Spotenstvi, klade zvlastnitdaz na partnerstvi na evropské a narodni arovni

s cilem dosahnout dobrych vyslédk oblasti bezp@nosti a ochrany zdravi.

Cile strategie Spotenstvi 2007-2012
Evropska komise si stanovila ambiciozni celkovy. &nizit o 25% celkovy vyskyt
pracovnich Urakna 100 000 pracovnikv EU na obdobi 2007-2012.

V zajmu dosazeni tohoto cile, jsou navrzeny tyawvhi nastroje:
a) zajistittadneé provaghi pravnich pedpisi EU,
b) podpora malych aigdnich podnil pfi provadéni platnych pravnichipdpidi,
C) prizpasobit pravni rAmec pro Zmy na pracovisti a zjednodusit ho, zejména s olmhede
na malé a gedni podniky,

d) podporovat rozvoj a provédi narodnich strategii,
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e) podporovat zrny chovani pracovnik a podporovat jejich za¥stnavatele ke zdravi-
zanmefenym gFistupim,

f) dokortit metody pro identifikaci a hodnoceni novych pai@mich rizik,

g) zlepsit sledovani dosazeného pokroku,

h) podpora zdravi a bezgosti na mezinarodni arovni.

2.1.8 Bezpénost prace

Bezpeénost prace je nedilnou st@sti vSech pracovnickinnosti. Jejim Ukolem je zajistit
bezpénost a ochranu zdravi z&etnand pri praci, cozZ je jedna ze zakladnich povinnosti kad
zantstnavatele, ktera vyplyva ze zakota262/2006 Sb., Zakonik prace (17) v platnéminin
Cilem prevence v oblasti BOZP je omezit, pofylowit rizika, vznikajici g kazdécinnosti.

Zakon €. 262/2006 Sb., Zakonik prace

Povinnosti zaréstnavatele:

a) zamestnavatel je povinen zajistit bezp®st a ochranu zdravi zastnan& pii praci
s ohledem na rizika mozného ohrozeni jejich Ziworaravi, ktera se tykaji vykonu préace,

b) naklady spojené se zajgvanim bezp#osti a ochrany zdravi tip praci hradi
zamestnavatel,

c) zamestnavatel je povinen vytvét bezpeéné a zdravi neohroZujici pracovni presi
a pracovni podminky vhodnou organizaci beémpsti a ochrany zdravi fip praci
a [ijimanim opatteni k gedchazeni rizikm,

d) zamestnavatel je povinen soustavmyhledavat nebezpeé Cinitele a procesy pracovniho
prostedi a pracovnich podminek, Zji¥at jejich giciny a zdroje. Na zakladtohoto
zjisteni vyhledavat a hodnotit rizika d&ipmat opateni k jejich odstragni,

e) neni-li mozné rizika odstranit, je z&stnavatel povinen je vyhodnotit @jmout opateni
k omezeni jejich fisobeni tak, aby ohroZzeni begpesti a zdravi zadstnan@ bylo
minimalizovano,

f) negipustit, aby zamstnanec vykonaval zakazané prace a prace, jejidn@nost by

neodpovidala jeho schopnostem a zdravotasalpilosti,
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g) zamestnavatel je povinen poskytovat z&gsthaném myci, cistici a dezinfekni prostedky
na zaklad rozsahu znaStni kiZze a odvu. Na pracovistich s nevyhovujicimi
mikroklimatickymi podminkami, v rozsahu a za podekinstanovenych provadim
pravnim pedpisem, téZ ochranné napoje,

h) zangstnavatel je povinen udrZzovat osobni ochranné prdcarostedky v pouzivatelném

stavu a kontrolovat jejich pouZzivani.

Prava a povinnosti zafstnance:

a) zamestnanec ma pravo na zafist bezpeénosti a ochrany zdravitippréaci, na informace
o rizicich jeho prace a na informace o @paich na ochranuted jejich misobenim.
Informace musi byt pro zasstnance srozumitelna,

b) zantstnanec je oprawm odmitnout vykon prace, o¢mz ma dvodre za to,
Ze bezprosedre a zadvaznym zjpsobem ohroZuje jeho Zivot nebo zdravi, ifpads Zivot
nebo zdravi jinych fyzickych osob,

C) zamgstnanec ma pravo a povinnost podilet se na wyhiabezpeného a zdravi
neohrozujiciho pracovniho préstli, a to zejména uptaivanim stanovenych
a zamdstnavatelem ifijatych opateni a svou &asti nareSeni otazek bez§mosti a ochrany
zdravi (i praci,

d) dodrZzovat p praci stanovené pracovni postupy, pouzivat stanépracovni prosdky,
dopravni prosedky, osobni ochranné pracovni ptedky a ochranna #iaeni a svévok
je nengnit a nevyazovat z provozu,

e) bezodkladd oznamovat svému nédenému vedoucimu zastnanci swuj pracovni Uraz,
pokud mu to jeho zdravotni stav dovoli, a pracawsz jiného zagstnance, pafpad

uraz jiné fyzické osoby, jehoz byl&kem, a spolupracovatipbjasiovani jeho picin.
2.2Ridi&
Zdravotni zfisobilosti kiizeni motorovych vozidel se rozungieisna a duSevni schopnost
k fizeni motorovych vozidel.
Zdravotni zfisobilost posuzuje a posudek o zdravotnispbilosti vydava posuzujici 1éka

(neiastji je jim registrujici prakticky 1€kd na zéklad vysledku Iékéské prohlidky a dalSich

potrebnych odbornych vySeni. Zdravota zpasobily kiizeni motorového vozidla neni ten, kdo ma
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poruchy chovani zZisobené zavislosti na alkoholu nebo jinych psycheaidh latkdch podle
posudku o zdravotni Agobilosti.

Posouzeni zdravotni @gobilosti provadi posuzujici lékana Zadost Zadatele iwdi¢ské
opravreni nebo drzitelefidicského opraveéni. Po provedeni |ékské prohlidky, pofipact

odborného vySéeni vyda posuzujici I€ékaadateli posudek o zdravotnitzopbilosti.

Posudek o zdravotni @gobilosti musi mit pisemnou formu, byt jednognaa nesmi
obsahovat diagnézu nemoci, musi byt &gatpodpisem posuzujiciho léka jeho jmenovkou,
razitkem zdravotnického #aeni a datem vyhotoveni. Posuzujici iékaposudku o zdravotni
zpasobilosti uvede zjighy zdravotni stav z hlediska zdravotnitgpbilosti Zadatele d@idi¢ské

opravreéni nebo drzitelgidicského opravéni a hodnoceni jeho zdravotniizobilosti.

Zadatel aridi¢ské opraviani nebo drzitefidicského opravéni je:
a) zdravotr zpasobily kiizeni motorovych vozidel,
b) zdravotr zpasobily kiizeni motorovych vozidel s podminkou,

c) zdravotr nezpisobily ktizeni motorovych vozidel.

V hodnoceni zdravotni apobilosti se uvedeidod a podminka zdravotni gobilosti nebo
davod zdravotni nezjsobilosti k fizeni motorovych vozidel. Posudek abe byt vydan
na omezenou dobu a tak je tomu inappiipact epilepsie a po uplynuti této doby bude pacient

znovu vySaten a posouzen.

Je-li Zadatel oridiéské opravani nebo drziteltidicského opravéni podle posouzeni
zdravotni zjsobilosti zdravoté zpisobily k fizeni motorovych vozidel s podminkou nebo
zdravotrg nezmisobily k fizeni motorovych vozidel, oznami posuzujici Ekeeprodles tuto
skut&nost @FisluSnému obecnimuradu obce s roz&nou misobnosti a zaSle mu kopii posudku
0 zdravotni zpsobilosti.

Naklady na posouzeni zdravotniigpbilosti hradi Zadatel.
2.2.1 Pravidelné lekidtské prohlidky

Pravidelnym lékeskym prohlidkam (11) je povinen se podrobovat wvigstidi¢skeého opravéni:
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a) fidi¢ vozidla, ktery pi pInéni Ukoli souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti aziv
zvlastniho vystrazného &la modré barvy, fipadré doplreného o zvlastni zvukové
vystrazné znameni,

b) tidi¢, ktery tidi motorové vozidlo v pracoépravnim vztahu a u ¢hoz je fizeni
motorového vozidla druhem prace sjednanym v pracemiou\g,

c) fidi¢, u kterého jefizeni motorového vozidlaipdmitem samostatné vgtbené ¢innosti
provadné podle zvlastniho pravnihéeplpisu,

d) drzitel fidicského opravéni skupin C, C+E, D, D+E nebo podskupin C1, C1+H, D
a D1+E, kteryiidi motorové vozidlo Zzazené do fislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravéni,

e) drzitel oswdceni pro uitele fidica pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle

zvlastniho pravnihoipdpisu.

Vstupni |ék#ské prohlidce je osoba uvedend v odstavci a) paviem podrobit ied
zahajenim vykonéinnosti uvedené v odstavci a), dalSim pravidelngkeiskym prohlidkam pak
do dovrSeni 50 letéku kazdé dva roky a po dovrseni 50 l&tw kazdoréné.

Drzitel fidicského opravéni, ktery neni osobou uvedenou v odstavci a), jeinem
se podrobit pravidelné Iékské prohlidce nejive Sest masial pred dovrSenim 60, 65 a 68 latku
a nejpozdji v den dovrseni stanovenéheéku, po dovrSeni 68 lettku pak kazdé dva roky.

Posuzujici 1ékamiaze na zaklag vysledku pravidelné Iékské prohlidky v oivodnénych
piipadech, zejména giplédnutim k aktualnimu zdravotnimu stavgituosol# uvedené v odstavci
a) nebo c) termin dalsi pravidelné l&ae prohlidky kratSi, nez jsoutity standardni.

Je-li to potebné pro zji&ni zdravotni zpisobilosti povinné osoby, fie posuzujici leka

naridit provedeni odborného vysei.

2.2.2 Dopravré psychologické vySdteni a vySefeni elektroencefalografem
Dopravie  psychologickému  vySini a  vySdeni  neurologickému, detne
elektroencefalografického je povinen se podrob¢i/a}:
a) drzitel fidicského opravéni skupin C, C+E a C1+E, kter§idi nakladni automobil o
nejvétsi povolené hmotnostifevysujici 7 500 kg nebo specialni automobil o &s8jv

povolené hmotnosti fpvySujici 7 500 kg nebo jizdni soupravu, ktera lgzena z
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nakladniho automobilu afipojného vozidla nebo ze specialniho automobildipomého
vozidla a jejiz nej#tSi povolena hmotnostgvysuje 7 500 kg,
b) drzitel fidicského opravéni skupin D a D+E a podskupin D1 a D1+E, kt&di motorove

vozidlo zaazené do fislusné skupiny nebo podskupinigli¢cskeho opravéni.

Dopravré psychologickému vyS&tni a neurologickému a EEG vy&sati je drzitel
fidicského opravéni uvedeny v odstavci a) povinen se podrobé@dpzahajenim vykondinnosti
uvedené v odstavci a), a dalSimu dopeapsychologickému vySini a neurologickému vy$eni
nejdiive Sest nssial pred dovrSenim 50 let a nejp@jidv den dovrSeni 50 let a dale pak kazdyeh p
let.

Dopravre psychologické vyséeni provadi psycholog nebo Kklinicky psycholog.
Neurologické vySéeni popisuje neurolog siiplusSnym vzdlanim a hodnoti jeho vysledek v
kontextu klinického neurologického vysemi. Dopravld psychologické vySétni a neurologické
vySeteni se vyhotovuje pisemnou formou a je podklademosudku o zdravotni #Zgobilosti.
Naklady na dopravh psychologicke vySéeni a vySdeni neurologické drzitél fidiéskych
opravréni uvedenych v odstavci a), hrafidic. Povinnost dopravn psychologického vysini
a vySeteni neurologického se netykidice, ktery provadi sildni dopravu soukromé povahy, pokud
neni provadna za uplatu.

Po provedeni pravidelné léka#ié prohlidky vyda posuzujici lékaovinné osob posudek

o zdravotni zfisobilosti. Posudek o zdravotnitgmbilosti musi mit pisemnou formu.

Povinna osoba je:
a) zdravotre zpiasobila kiizeni motorovych vozidel,
b) zdravotré zpasobila kiizeni motorovych vozidel s podminkou,

c) zdravotr nezpisobila kiizeni motorovych vozidel.

V hodnoceni zdravotni Agobilosti v ipac zdravotni zpsobilosti s podminkou se uvede
podminka zdravotni Zigobilosti.
Povinna osoba, kterd& nemda platny posudek o zdravppasobilosti, je zdravoth

nezpisobila k¥izeni motorovych vozidel
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2.2.3 Vycvik k¥izeni

Vyuku a vycvik k ziskanitidicského opravéni miaze provadt vylucné provozovatel

autoskoly. Provozovatel autosSkolyijme k vyuce a vycviku k ziskartidi¢ského opravéni osobu,
ktera (11):

a)

b)

poda pisemnou Zadost. Pokud je Zadatel mladSit ¥busi byt Zadost doloZzena pisemnym
souhlasem jeho zakonného zastupce, jehoz podpmAidn @islusnym organem,

ke dni ukoreni vyuky a vycviku dosadhneéku predepsaného pro @léni fidicskeho
opravreni piislusné skupiny,ifcemz od zahgjeni vyuky a vycviku k jejich ukeni nesmi
uplynout doba delSi nez 18siqi,

neni nezpsobila k pravnim tkaim,

je zdravotg zpasobila krizeni motorového vozidla podle zvlaStniho zakona,

mé na Uzem(eské republiky trvaly pobyt nebdgrhodny pobyt,

spini dalSi podminky, pokud je pro ziskéidii¢ského opravéni vyZzaduje zvlastni zakon,
neni ve vykonu sankce nebo trestu zaka&mnosti spdivajiciho v zakazutizeni

motorovych vozidel.

Zadost aridi¢ské opravani musi obsahovat

a)
b)
c)
d)
e)

f)

9)

h)

Vycvik

jméno, gijmeni, titul Zadatele,

adresu trvalého nebdgrhodného pobytu na Uze@éské republiky,

datum a misto narozeni Zadatele,

statni oldanstvi zadatele,

skupinu nebo podskupiridi¢cského opravéni, kterou Zadatel viastni,

skupinu nebo podskupintidicského opravéni, k jejimuz ziskani pozaduje Zadatel
provedeni vyuky a vycviku,

Zadost aridi¢ské opravani musi byt doloZzena dokladem o zdravotnisgbilosti Zadatele,
ktery nesmi byt starSi vice nez Xsite v dob podani zadosti. Zdravotni gobilost
Zadatele mize byt doloZena v Zadostirimlicské opravani,

skute&nosti uvedené dokladé Zadatektnym prohlasenim,

vzor zadosti didi¢ské opravani stanovi provatti predpis.

k fizeni se sklada ze dve@asti,éasti teoretické neboli vyuky a praktické, kterowyevik.
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Vyuka je sloZena z vykladuigdpisi o provozu vozidel, vyuky o ovladani a UudtAmzidla, teorie
fizeni a zasad bezp® jizdy a zdravotnickéripravy a néla by vzdy pedchéazet praktickému
vycviku. Vyuka probiha dsma zmisoby, jednak formou kuéz s pravidelnou dochazkou
na gednasky nebo formou dalkového studia podle ind&litno studijniho planu, kdyriprava je
provadna formou samostudia a zaréjeou povinné osobni konzultace.

Vycvik se sklddé z vycviku Wizeni vozidla, praktické Gdrzby vozidla a zdravoké gipravy.
Vycvik muze byt zahajen poté, co se v autoSkole odevzdanuyplzadost didicské opravani
spolu s posudkem o zdravotniigpbilosti kiizeni, ktery je jeji satasti.

Prakticky vycvik je roz8len do 3¢4sti. Prvnicast probiha na trenazéru nebo n&iétii kde
se Wi zakladnim znalostem pro ovladani vozidla (zastgveozjezd). Druha etapa je zé&f®na
na procvtovani ziskanych dovednosti praktickych i teoretdkyw kZném silntnim provozu,
piicemz jsou uplatovany zasady siltiniho provozu a pravidla bezpe jizdy. Teti posledni etapa
je situovana do hustého sitniho provozu i fi ztizenych podminkach.

Pred ukorenim vycviku v tizeni vozidla musi byt nejménjedna vydovaci hodina
vénovana nacviku spravného jednani v jednotlivychkonych situacich (najklad intenzivni
brz&ni, objizéni prekdzky nebo nahla zZma sméru jizdy spojena s ovladanim ostatnich
ovladacich prvik vozidla). Tatocast vycviku musi byt provéda tak, aby nemohlo dojit k naruSeni
bezpeénosti a plynulosti siliiniho provozu.

Rozsah vyuky a vycviku je rozi@én podle druhu a podle jednotlivych skupin nebo
podskupinftidicskych opravani, k jejichz ziskani se vyuka a vycvik provadfi¢emz musi byt
zajisSeno, aby jedna vyovaci hodina trvala minimatd5 minut a ne déle nez 2 Wavaci hodiny
denre.

Vycvik je ukorten poté, co je absolvovana jak teoreticka tak pok&tcast dle debni
osnovy, slozenim zéwecné zkousky. K za&wrecné zkousce ifhlaSuje provozovatel autoskoly
pisemi u okresniho fadu nejpoz#i do 15 dri ode dne ukoteni vyuky a vycviku. Hslusny
okresni @ad neprodlefipisemg scli Zadateli progednictvim autoSkoly misto, datumtas konani
zkousky z odborné Zgobilosti k fizeni motorového vozidla. Okresnifad zaadi Zadatele
k zawrecné zkouSce nejpozfl do 15 drii po obdrzeni Zadosti provozovatele autoSkolyibl@seni

ke zkouSce a bude dbat, aby pozadavek autosSkolyspylkojen v jednom terminu.
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ZkouSka probiha v jeden den a sklada sé&iz@sti:
a) pisemny test z pravidel sitimiho provozu, ktery trva 30 minut.
b) Ustni zkouSka ze znalosti ovladani a udrzby voZiano sk. AM)
c) zkousSka z praktické jizdy, v dslrvani 30 minut pro sk. A, B, BE, T, a podsk. ABA, 50
minut pro sk. C, CE, D, DE
Pritomen zkousce je zkuSebni konfisa

Vysledek kazdé zkousky se hodnoti stimpn'prosgl” nebo "nepros@”. Jestlize Zadatel
o tidicské opravani neprospl v nékteré zkousSce, fite zkouSku opakovat. Kazdd opakovana
zkouSka nize byt provedena ndjde za @t pracovnich dni ode dne konani neis@ zkousky.
Zkousky z odborné Zsobilosti k tizeni motorovych vozidel jsou zahajeny testemiedpisi
0 provozu na pozemnich komunikacich. Je-li Zadatedicské opravani u této zkousky hodnocen
stuprém "neprospl”, nesmi pokréovat v dalSich zkouskach, a to az do doby, kdy thatihocen
stuprém "prosgl”.
Vysledek zkouSek zapiSe zkuSebni kothis@ zadosti ofidicské opravani a do protokolu
0 zkouSkach. Kazdy zapis musi byt potvrzen podpigémsebninho komisa a jeho razitkem.
Po absolvovani zkouSek ofiabkresni tad Zadost dgidicské opravani razitkem okresnihorfédu.
Neusgl-li Zadatel ofidi¢ské opravani pri zkouSkadch do doby 6 ¢siai ode dne zahajeni prvni

zkousky, je povinenied dalSi zkouSkou absolvovat novou vyuku a vycvyiném rozsahu.
2.2.4 \Ek a zkuSenostiridi ¢t

2.2.4.1Ridi & zatatednici

V sowasné dob ma cca 65% 18-ti letych jiz sw@di¢ské opravani (RO) u 25-ti letych se
tento podil zvy3uje na 90%fiiPm se stale zvy3uje podil Zen, majiteR®. Tato tendence ukazuije,
Ze vlastnictviRO se stalo u mladé generace safepaosti a mladi lidé se snaRiO ziskat co
nejdive.

Absolutni peéty mladistvych, kt& absolvuji fidi¢sky vycvik a ziskajiRO v3ak bude
v nejblizSich letech klesat, coZ odpovida slab&pupecnim raznikam, kteti se dozivaji ¥ku 18 let.
Na zaklad praktickych zkuSenosti s vysokou mirou nehodovasiict zaateniki (zejména
mladych fidi¢a) je Z'ejmé, Ze mladistvi jednaji sdjm nez dospli ve vztahu k momentalnimu

okamziku.
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VyzkouSeni si hranic vlastnich nebo vozidla a desa utitého socialniho statutu stoji
v popedi jejich zajmu. V dopravnim provozu jim pak chy®tdomi zodpo¥dnosti a pedvidani
moznych nasledk jednani. Nebezeé rizika zvySuji snahy o imponovani a vzbuzovardpektu
(predvadni se) a chy§jici vnimani nebezgaosti jednani a situaci. Mladi lid&asto podciuji
vyznam pocitu bezgaosti nebo tento ani nevnimaji. K tomtispupuje nedostatea praxe wizeni

vozidla.

2.2.4.2 StarS¥idiéi

Obdobi starnuti a gfia(6) je mapovano zienych pohled - lIékaskych, psychologickych,
ekonomickych, sociologickych. Ve vztahu k bespé@mu tfizeni motorovych vozidel se jako
rozhodujici jevi celkovaélesna i duSevni kondice, bez ohledu na skitezdravotni stav,
chronologicky (fyzicky) ¥k, socialni postaveni nebo ekonomickou situaci.

Kategorie starSictidi¢t, nad 65 let, se nepodili vyznamnotrau na dopravni nehodovosti.
Tato skuténost je dana &Si fidicskou zkuSenosti starSididic¢a, vétSi schopnosti fedvidani
dusledki rozhodovani a jednani, neriskovaninitsv zodpo¥dnosti. Starsi lidé si také ¢domuji
vlastni hendikepy, n&pvédomi sniZzeni svaloveé sily, senzorickych schopreostbkci. Emocionalni
vyrovnanost, realny ifistup ke skutgnosti, neriskovani, ustadlena hodnotova hierarci@glsim
aspektem, ktery nendidice jezdit na hranici hazardu.

Negativnimi prvky, které se mohou objevit, jsowjpvy tvrdohlavosti, trvani na svych
pravech, vydovani neukazimych fidi¢u, precaiovani svych moznosti az nek&itiost k Ubytku
pottebnych schopnosti. Nebezpa je také neochotatiti se novym prvikm, snizena schopnost
piizptisobovat se zegméné situaci v silrinim provozu, zejména vyrazivyssi hustat a intenzit,
ktera je ze strany starSi¢hlict ¢asto vnimana jako dravost mladi, bezohlednostighiyazpisob
jizdy. Dopravni prosedi je pak vnimano jako nigpelské, zkazené a hodné napravy. Nepochopeni
novych technickych i lidskych rozimi silniéni dopravy nize vést k netekavanym reakcim nebo
atypickému jednani a svéraznérfaseni problémoveé situace. Zazité stereotypy a nm@n&nost
a [izpusobivost novym podminkam tak mohou byi¢mou vazného selhani nay neznadmé nebo
netekané situaci.

Podle prognéz se dopravni nehodovost sénimrde vCR zvySovat spolu se rostoucim

pocétem starSich osob a zlepSovanim jejich ekonomiitkace.
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Aby dopravnich nehod zawinychftidi¢i seniory nepibyvalo, je teba, aby jejich automobil

byl vybaven pimérens jejich veku, fyzickym a psychickym moZnostem.

2.3 Vozidlo

Silni¢ni vozidlo (12) je motorové nebo nemotorové voziditeré je vyrobené zacélem

provozu na pozemnich komunikacich ptegravu osob, z¥@t nebo ¥ci.

2.3.1 Bezpénostni prvky vozidla

2.3.1.1 Aktivni bezpé&nost

Aktivni bezpénost (2) je tatast bezpénostni architektury fakého systému, ktera se snazi
nehod predchazet. Tento termin zahrnuje technické prvkiizeai a vlastnosti vozu, které jsou
schopny pedejit nebo zabranit havarii. Do této skupiny isli zejména kvalitni brzdy,
protiblokovaci a protiskluzové systémy, systémyliiz stability, ale i spravné usfmani mista
fidice, u dopravnich Z&eni je to také respektovani konsthoich limiti pii doprav biemen.

Z hlediska bezpmosti je nutné, abyidi¢ sedl pohodire, dosahl na vSechny gebné
ovladae ve voze a & dobry vyhled do vSech stran. §wliv ma i vhodna regulace teploty uvhit
vozu, ktera fiznivé ovliviiuje pozornostidi¢e a zvySuje jeho ostrazitost. Vozy, které jsou vy
klimatizaci, proto mizeme ozn&t za vozy s vysSi mirou aktivni bezpesti. Pozitivi v oblasti
aktivni bezpeénosti pisobi dobré jizdni a dynamické vlastnosti. Nejbén@gi tak bude vozidlo,
které je za vSech okolnosti snadno radpidatelg fiditelné, poslusé reaguje na pokynyidice
a snadno fekonava nerovnosti vozovky. Z hlediska dynamiky gzhfeme od vozidla takové
vlastnosti, aby bezpa¢ zrychlilo nebo bezpmé zpomalilo v kritickych situacich. Wezita je i

spravna funkcefgdepsaného ¥siho a vnitniho os¥tleni vozu.

Systémy aktivni bezgaosti:

Anti-lock braking system (protiblokovaci systemB®) (4) je systém aktivni bezpeosti
vozidla, ktery ma zabranit zablokovani kolalprzdéni a tim ztraty adheze mezi kolem a vozovkou,
¢imz umoiuje zachovani stability, ovladatelnosti falitelnosti vozidla v meznich situacich
(napriklad pi prudkém brzdni). V &chto krajnich situacich, kdy jiz hrozi zablokov&ol, systém
shiZuje a naslednzvysi tlak v brzdoveé soustad2-16x za sekundu a tim zajisti stalecetd kol a
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fiditelnost vozu. Systém ABS mimo jiné uniofe zkratit brzdnou drahu, zejména na mokré,
zledovatlé nebo zast¥ené vozovce.

Systém regulace prokluzu kol ASR (Anti Skid Regjola (2) je roz&eni systému ABS.
ASR zabrauje prot&eni hnanych kol a to ve vSech rychloste¢imz zajiuje stabilitu a
ovladatelnost f akceleraci.

Elektronicky Stabilizéni Program ESP (Electronic Stability Program) €jgzsfeni funkce
systénii ABS a ASR. ESP pomaha stabilizovat automobil pdnpibrzdéni nékterého z kol a
omezenim vykonu motoru ndklad pi rychléem phjezdu zatédkou. Systém v mibéhu jizdy
vyhodnocuje #Bkolik ukazatel, jako je rychlost nebo nateni volantu. V pipadt, Ze hrozi
nebezpéi smyku, je systém pomocitiprzdovani jednotlivych kol schopen vréatit automobil do
puvodniho sniru.

Aktivni podvozek (1) je adaptabilni systém odpruzemeu, ktery se fizptisobuje zatizeni
vozu a zajiBuje idealni jizdni podminky iip plném zatiZzeni vozu. Za aktivni podvozek je
povaZzovan ten podvozek automobilu, ktery ma elelitky fizené systémy odpruzeni naprav a
tlumeni jejich kmit. V principu je to regulace charakteristik odpruzantlumeni u jednotlivych
naprav pomocifidiciho systému na optimalni podminky pro dany nizétav. S aktivnim
podvozkem tak Ize dosahnout vysSi bé&mposti jizdy, vysokého cestovniho komfortu, mensiho
provozniho namahani sgasti podvozku a tudiZz i celého vozu, coz znamemidsazeni delSi
Zivotnosti vozu a jeho komponédnt

Dynamicka regulace nastaveni vyskythvmetl je samdinna regulace nastaveni vysky
swtlometi podle aktualniho zatizeni a jizdniho stavu vozi@lale dynamicka regulace zajige
oswtleni dostaténé plochy ped vozidlem g prudkych znénach sklonu vozidla, které nastavaiji p
brzasni a akceleracidi¢ méa tak moznost dostat® oswtlené plochy i pi téchto jizdnich stavech,
coZz u kzZného (manualniho) nastaveni vySky neni mozné &elay kuzel tak neosiluje
pozadovanou plochuigd vozidlem. Tento systém regulace vyskstlswnet je tak proridice nejen
pohodlny, ale i vyrazhpiispiva k bezpé&osti provozu vozidla.

Vedle toho je u é&kterych automobil mozné nastaveni funkce &hometi, kdy jsou vzdy
po nastartovani motoru &omety zapnuty a jsou vypnuty az po vyjmutickli ze zapalovani.

Parkovaci brzda je jednim z n&jelzit¢jSich systém. Na vozidle je brzdovy systém vozidla,

ktery sefadi mezi nejvyznan#si prvky aktivni bezp&nosti. Bezpéné zastaveni nebo zpomaleni
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vozidla je jeden ze #sohi, jak Ize zabranit dopravni nehodUkolem brzd je vyvolat takovy
brzdici &inek, ktery dokaze zniih vyznamnowast kinetické energie vozidla.

Time pressure monitoring systém (2) je soubor ebektkych cidel umistnych
v pneumatikach, které viipad poklesu tlaku v pneumatice pod povolenou hranippzorni na
tuto skuténostridice.

Elektrochromatické zrcatko je viii zpetné zrcatko, které je schopné sa@mao¢ zabranit
oslreni fidice vozidlem jedoucim vzadu. Plocha vniho zgtného zrcatka se automaticky ztmavi
pii dopadu velkého mnozstvi &la, jehoz zdroj je najklad vzadu jedouci vozidlo s dalkovymi
swtly, ¢imZ se zabrani nezadoucimu @éslinfidice. Ztmaveni plochy vnihiho zgtného zrcatka
je tak prondnlivé a fizpasobuje se dané provozni situaci. | se ztmavenochplo zrcatka istava
dostatén¢ dobry vyhled dozadu, navic lze elektrochromatickounkci zrcatka u &kterych vox
vypnhout.

Ukazatel vijSi teploty, n&ii teplotu ve vySce 10 az 15 centinfietrad vozovkou. Vyznam
ukazatele teploty nastava zejménatpplotach, které mohou znamenat moznost namramledi.

V tomto okamziku je naifstrojovém panelu nebo infor@@m displeji zobrazen vedle hodnoty
teploty symbol séhové viaky jako vystrahy namrazy, uékterych voz je fidi¢ informovan
napisem s vystrahou a akustickym signalem. Nejmmégigrautomobily pak na tuto skuteost
upozonuji mluvenouieti. Podriét k vystraze je danipteplo€ +4 °C a nizS8i, tedy tepkgtkdy za
jistych okolnosti (d&§ mokry snih) k namraze ike skutén¢ dojit. Timto jefidi¢ upozorgn na
mozné nebez@é coz ma vliv i na bezgaost provozu.

Elektrohydraulicky posilowatizeni. Moderni systém posilad@aiizeni, ktery se vyzriaje
men3i energetickou namosti, neziada stavajicich systémUginek posilovae fizeni se rsni
v zavislosti na rychlosti vozidla a je n&8i @i pomalém manévrovani a naopaik gychlé jizct
je posilov& vypnut. To zajisuje dokonaly kontakiidice s vozovkou i $ vysokych rychlostech.

Tempomat je Zdzeni, které umatuje zachovavat konstantni rychlost navoletimlicem.
Systém byl konstruovan pro pouZziti na dalniciche le# vozidla po &Sinu ¢asu pohybuji stale
stejnou rychlosti. NaySi typy tempomadit jsou doplgny o ¢idlo vzdalenosti vfedu jedouciho
vozidla a jsou schopny udrZzovat beapgrozestup.

Technickou vymozenosti posledni doby se stal tarzdovy asistent. Tento systém
monitoruje rychlost seSlapnuti brzdového pedaldespd s tlakem vyvijenym na tento pedal. Podle
téchto veltin vyhodnocuje kritické situace d&ipadré zvysi tlak v brzdné soustavTento zdsah ma
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za nasledek zvySeni brzdnéhéinku a sniZzeni brzdné drdhy az o 20%. V¢ssnosti je mozné
v modernich vozidlech nalézt elektronicky, hydrek§i nebo mechanicky brzdovy asistent. Funkce
téchto zdizeni je prakticky totozna a liSi se pouze vé&sgbu snimani préinnost potebnych

veli¢in a zpisobeniizeni vlastntinnosti zdizeni.

2.3.1.2 Pasivni bezpmost

Prvky pasivni bezgmosti gichazeji naradu v okamziku, kdy jiZz k vlastni nehodojde.
Jejich cilem je minimalizovat nasledky pro posadkastatni tiastniky nehody.

Mezi prvky pasivni bezgeaosti (21) pafi bezpeéna konstrukce karoserie a interiéru, zadrzné
systémy, jako jsou bez@mostni pasy, &Sinou s pedpingi a omezova sily a airbagy. Mezi dalSi
prvky Ize z#adit bezpeénostni sloupek volantu, ktery se po nara&ast&né zasune a minimalizuje
tak riziko poragni fidice, bezpéné za¥Seni peddl, operky hlavy a protipozarni systémy. Tyto
systémy po narazu uziamwu vyvody paliva z nadrze, vypnou palivotd&rpadlo a elektrické okruhy.
Na vzniklou nehodu upozorni sasiminé zapnuté varovné blike a os¥tleni interiéru.

Deformani zény vozidla (31) jsou nedilnou s@sti bezpénosti kazdého moderniho vozu.
Zarwuji co nejnizSi poSkozeni kabiny vozidla a tim achr lidskych Zivat. Cela deforméni zéna
je optimalizovana z hlediska sil, které budau giném i gesazeném narazu na vozidlaspbit.
Krome razre silnych plecli se pouziva vhodny tvar deforgmach prvki. Dulezité je vytvdit zonu
sice f¥i¢neé velmi tuhou a pevnou, ale na druhé straadélré poddajnou.

Airbag je zdizeni pouzivané zejména v automobilech. Jedna sk oktery se v fipadt
nehody nafoukneipd pasazérem a zbrzdi naraz jeHa, tkteré by se jinak mohlo zranit o volant,
sklo ¢i jinou ¢ast automobilu.

Jednotlivym drubm néarazu odpovida pouziti daného airbagu, ktergpejochrani cestujiofelni
airbagy chrani zejména hlavu a hrudnik cestujin&cifednich sedadlech. Boi airbag se za#iuje

na ochranu hrudniku @&ste&n¢ chrani i hlavu osoby nargdnim sedadle na stianarazu. Hlavovy
airbag pak zaji&je ochranu hlavy. Okenni airbagy se mohou rozuimothrani tak hlavu a hrudnik
cestujicich naiednich i zadnich sedadlech.

Airbag (2) sdm sice zpomaluje naraz, neni vSakpam@asazéra zadrzet, proto je nutné jej pouzivat

v kombinaci s bezg@ostnimi pasy.
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Operka hlavy (31) je velmi dlezitym bezpeénostnim prvkem. Spragnsdizena zabnguje
nadnérnému zaklonu hlavyip narazu zezadu a také&pému pekmitnuti hlavy pi pohybu €la
zpet do sedaky pri ¢elnim narazu.

Operka nohy v pipact celniho narazu zabiiaje poragni levého (v ®kterych zemich
pravého) kotnikuridi¢e. Jejim ukolem je omezeni naghmého ohnuti chodidlai¢i noze a to
zajis€nim vychoziho uhel apky. Aktivni opérka nohy, vyrobené z ocelového plechu a uloZzena pod
plastovym pouzdrem, se v ho#fdsti opira o ficnou sénu a ve spodniasti je spojena s kluzatkem.
Pfi narazu dojde po pohlceitasti narazové energie kluzatkem k jeho vodorovn@osuvnému
pohybu a tim i pohybu celého chodidianz je zabragno enormnimu namahani kotniku a chodidla.

Bezpe&nostni pas (23) je Faeni pouzivané v dopravnich piestcich pro zvySeni
bezpeénosti pasazéra pro snizeni nasletllptipadné nehody. Pomocého je pasazéripoutan k
sedadlu.

Pasy se obvykle roztlji na typy podle p&u bodi, jimiz je pasaZérifpoutan (spojen s autem),
na 2bodové az 7bodové, dtulpasu vSak existuje podstatwic. V autech se diné pouzivaji
3bodové a 2bodové pasy. Z hlediska bémpsti jsou pasy nefinngjsi do rychlosti 50 knh™?

a v kombinaci s airbagem.l2zitou sogdasti bezpénostniho pasu pro spravnou a tudiz i bémpe
funkci airbagu je pedpin&. Tato sodast ma zabranit nezadoucimu pohy#la pri narazu, aby se
hrudnik a hlava zartiby do airbagu ve spravny okamzik.

Bezpeénostni uloZzeni ped&l V pripac t¢Zkéhocelniho narazu se pedaly spojky, brzdy a
plynu uvolni ze svého zaSeni a vyraz& tim snizuji riziko poraéni nohouftidice. Ri vyvoiji
nového vozu a jeho narazovych zkouskach je prolleeaorawni dolni ¢asti nohoufidice
vénovana znéna pozornost. Vedle moznosti zabranit vaznému gaia#chto ¢asti lidskéhoda je
kladen pozadavek, aby bylo mozné vozidlo po ne&mgchle opustit a néstat tak zaklish nohama
v pedalové oblasti.

Castym a na prvni pohled neviditelnym neb&fmese mohou stéat i vairse pohybujici &ci
v automobilu, které vifpad nehody zpsobuji vazna zrami, ktera jsou nasobena rychlosti letu
véci a jeji vahou. Tomuto nebezpese da velmi jednodusSegulejit i dodrzovani pravidel jako je

ukladani ¥ci do zavazadlového prostoru a ne na mista praijgzolce.

K méfeni &innosti pasivni bezgaosti slouzi narazové zkousky (Crash tedigrazové

zkousky neboli bariérové zkousky, jsou testyi, kterych je testovana odolnost karosérie proti
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riznym drulim narazu a funinost bezpénostnich systétpii ¢elnim, b&nim, zadnim nérazu,
nebo pi prevraceni vozu. Zkousky se uskditeji pfi riaznych rychlostech, detné narasi
do caste&né deformovatelnych objeit nebo simulace #&ttu automobilu s chodcem.
Otazce bezpmosti cestujicich ve vozidlech je v sasnosti ¥novana vyrobci znsma pozornost
a nemalé finaéni prostedky. Jiz Bhem vyvoje uskutguje vyrobceiadu narénych narazovych
zkousek, mnohdy za extrémnich podminek. Vozidla jei zkouSena néijlad pi ¢elnim narazu
v rozmezi rychlosti 10-75 ki1 narazem doiizng deformovatelnéi pevné pekazky. Obdobhise
uskutenuji i narazy do boku vozu podzanym dhlem a rychlosti. DalSimi zkouSkami je pakama
zezadu a testippievraceni vozidla. Takto ziskané poznatky jsou pwoskuktéry velmi cenné
a ihned se uplatiji v konstrukci vozidla. | fes pouziti moderni vygetni techniky, kter4d umazje
simulaci fady narazovych test uskuténi vyrobce Bhem vyvoje nového automobilu desitky
skute&nych zkousSek. Jejichtpsny pgéet se pak pohybuje mezi padesati az stéheim vyvoje, plus
na kazdych zhruba 20 000 vyrobenych waq#ipada dalSi zkouSka pro &wvani vlivu vyroby
na bezpénost vozu. Pro homologaci (schvéaleni do provozwgho typu vozidla je nezbymutné,
aby uspl pfi homolog&ni narazové zkouSceéelniho narazu. Ta se uskéteje pi rychlosti
56 kmh~! do deformovatelné bariéry. Srovnani vozidel s déhe na pasivni bezpmost Fnasi

spotebitelsky test v ramci programu Euro NCAP.
2.3.2 Ergonomie

Podle definice je ergonomie (20) mezioborova @isca, jejimz cilem je dosahnout
prizptisobeni pracovnich podminek vykonnostnim moZznosteutka. Tento ¥dni obor integruje a
vyuziva poznatky humanitnichéd (zejména psychologie prace, fyziologie prace,idryg prace,
antropometrie, biomechaniky) ads technickych (nap védy o fizeni, kybernetiky, normovani).
Cilem je, aby pouzivanérgdnety a nastroje svym tvarem co nejlépe odpovidalyypokiym

moznostem fipadreé rozmeram lidskeho é&la.

2.3.2.1 Provedeni pistrojové desky a interiéru

Procloveka, ktery travi denmhmnoho hodin v kabihpii obsluze stroje, je nanejvysilézite,
aby provedeni vSech ovlatlaa za&izeni bylo umistno co nejefektiviji a v plném dosahu.

SdcElované udaje musi byt didbcitelné, v zorném uhliidi¢e a musi podavat co nejlepsi informace
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o stavu vozidla. Ukazatele by ¢y byt vybaveny LED diodami pro jejich lep&itivost
a rozpoznatelnost.

Velkou prednosti je i zneny patet nejiznéjSich odkladacich schranek a ligxa to jak ufidice
a spolujezdce, tak i v prostoru pro cestujici ridnizh sedadlech.

Tento celek by ml vykazovat i jistou estetickodistotu, navozovat ffjlemnou atmosféru svym

tvarovym, materialovym ale i barevnym provedeniospdadanim.

2.3.2.2 Ergonomie sedadel

Sedadla by ®la byt v souladu s¢tesnymi proporcemtidice. Baini vedeni sedadla a delSi
operadla poskytuji pdebny komfort. VySkow nastavitelné sedadlo, které umuojge pohyb vped
i vzad, nastaveni Uhlu sedaku kogdla, fispiva ke sprdvnému drzegla pii fizeni. Pro maximalni
komfort fidice, ktery neni jedinyn¥idicem vozidla, existuje moznost aktivace automatického
elektronického s¢zeni sedadla, které nastavi igtnou polohu. Nastaveni jednotlivych poloh
je ukladano do pa#ti pocitace, které se vyvola dalkovym ovladanim. Nastavenhetgka pouze
polohy sedadla ale i ¥jBich zgtnych zrcatek a sloupkiizeni.

Velice modernim atastym prvkem je sklopny a teleskopicky sloupek wmtla Poloha
volantu je jednoduSe nastavitelna tak, aby odpdwigmteb: fidice. V piipac vystupovani
a nastupovanfidice do vozidla se volant po vypnuti motoru automatigkesune do polohy,
ve které nejménpiekazi.

Souwasti sedadel modernich automahé ¢asto systém TCC (Thermal Control Chip), ktery

zaji¥uje elektronické vytivani.
2.3.3 Klimatizace

Klimatizace (3) zajituje ochlazeni vzduchufipadéného do ¥traci soustavy vozu. Vzduch
je chlazen chladici kapalinou odpgci se ve vyparniku, ktery je poh#m motorem hnanym
kompresorem.

Z hlediska zfisobu ovladani rozliSujeme klimatizaci s mechaniclkotelektronickou regulaci.
U mechanické klimatizace volime zpravidla @tgm ovladéem dle paoteby chladwjsi a teplejsi

vzduch, ktery proudi do prostoru pro cestujici. litgst proudni Ize nastavit pomoci klasického
vnitiniho ventilatoru. Nkteré typy vozidel maji ovladani klimatizace prdaciny vzduch stiskem

tlacitka s emblémem sghové viaky a teplota uvnitvozu se reguluje pouze nastavenim ventilatoru.
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Tento zpmisob regulace neumidje nastaveni konstantni teploty ve voze a jehcadani se
uskut&nuje pouze na zaklg&gocith cestujicich.

nastaveni konstantni teploty a jeji udrzovani r@éshodnat. Klimatizace ma vlastniidici
jednotku, ktera reguluje teplotufipyadéného vzduchu a rychlost jeho préad v zavislosti
na pozadované teptot dale pak na skuteé vnitni a vrjSi teplog. Teplotu uvnit vozu Ize volit
zpravidla v rozmezi 18-28°C a tento Udaj zobrazliggtalni display, pipadré lze volit ot@&nym
ovlada&em s popisky. Z hlediska komfortu cestovani se dajge vnitni teplota 21-23°C. Po
dosaZeni nastavené teploty klimatizace snidji\sgkon nebo je kratkodabsamd@inné vypnuta, coz
se projevi i na spihé pohonnych hmot. i jakékoli odchylce od poZzadované hodnoty sétop
zvysi jeji vykon a dochazi k pro&rd vzduchu patbné teploty do prostoru pro cestujici, az dojde
k dosazeni nastavené teploty. Pro swimjnost ma elektronicky regulovana klimatizace uvadzu
zpravidla dva snim# teploty, dalSi tepeln&dlo méii vnejSi teplotu. Dale je jeji sa@astifidici
jednotkou ovladany reguiai ventil kompresoru, vlastnigleso klimatizace s vygmikem tepla,
vyparnikem, ventilatorem, kombinovanym filtrem egukxnimi klapkami, a na palubni desce

umisgny ovladaci panel.

2.4 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace (8) je dopravni cestéené k uZziti silninimi a jinymi vozidly a
chodci, ¥etré pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezpmosti. Mize mit
charakter stavby (prakticky vzdy u délnic a silnie, wtSin¢ piipadh u mistnich komunikaci) (22),
kterd je podle satasné&teské pravni Upravy samostatnou nemovitéei mezapisovanou do katastru

nemovitosti, nebo seie jednat 0 pozemeik jeho ¢ast.
2.4.1 Druhy pozemnich komunikaci

2.4.1.1 Dalnice

Dalnice jsou utené pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &ilimii motorovymi
vozidly, ktera je budovana bez Grmwych Kizeni, s oddenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd

a kterd méa sirové oddtlené jizdni pasy. Jednotlivé trasy dalnic $eesku zn& pismenem D.
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Dalnice je charakterizovana svymi vlastnostmi:
a) navrhova rychlostigs 100 km.H
b) maximalni povolena rychlost (Vesku mimo obce 130 knithv obci 80 km.H)
c) kategorijni Sika ctyfproudové dalnice 27,5 metru
d) mimourowioveé KiZzovatky
e) pripojovaci a odb&ovaci pruhy v maximalnifpdepsané délce
f) smeroveé oblouky, stoupani a klesani musi dodrzouvétaiparametry pro dany typ terénu
g) v dlouhych stoupanich musi byt vZd§dan stoupaci pruh
h) stredni dlici pas a krajnice musi dodrZzovaedepsané &y

Rychlostni silnice maji dkteré parametry horsi, nampemusi mit levou krajnici, maji uzsi

odstavny pruh a#dni pas je o 1 m uZsi.

2.4.1.2 Silnice

Silnice je véejr¢ pristupna pozemni komunikacetana k uziti silninimi a jinymi vozidly
a chodci. Jedna se o nejtydjSi kategorii pozemnich komunikaci, ¥Amém jazyce se pro pozemni
komunikace neizdka pouziva ozrini silnice.

V Ceské republice rozliujeme podle zakona o pozemkootunikacich & 13/1997 Sb.)it
téidy silnic:

a) silnice I. ¥idy je ukena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. &jmase
jednomistnym nebo dvojmistnysfislem, ged nimz se &kdy uvadi jedt fimske ¢islo |
odklené lomitkem. V satasné dob jsou cisla 1-71. Zpravidla je z hlediska provozu
oznaena jako silnice pro motorova vozidla,

b) silnice Il. fidy je ukena pro dopravu mezi okresy. Oung se trojmistnyngislem, ged
nimz se wkdy uvadi jedt fimskécislo Il odctlené lomitkem. V satasné dob jich je cca
450,

c) silnice lll. ttidy je ukena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napajeniostatni
pozemni komunikace. V terénu ani v mapach se zgleavislem neozn&uji. V Giednich
dokumentech a specializovanych mapach sedoginétyi- nebo gtimistnym ¢islem, ged

nimz se Bkdy uvadi jest fimskécislo Il oddlené lomitkem.
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2.4.1.3 Mistni komunikace

Je véejne pristupna pozemni komunikace, ktera slouEvpzri mistni dopra¥ na uzemi

y e

obce. Mistni komunikaci IViidy miZe byt i samostatn&$i komunikace.

2.4.1.4 ¥elové komunikace

Slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti profpby vlastnik téchto nemovitosti nebo
ke spojeni &chto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacembo k obhospodavani
zemedélskych a lesnich pozemk Déli se na véejné pristupné, které maji vékterych ohledech
obdobny rezim jako mistni komunikace nebo silnigeyaejné negistupné. Vyusini celové
komunikace na jiny druh komunikace se nepovazujdizavatku.

Uvedené vymezeni v zasadema objektivni charakter, nybrz slouzi jako vkalijpro
rozhodnuti silniniho spravniho #@du o z#&azeni konkrétni pozemni komunikace dékteré
z kategorii a také o tom, cailvec pozemni komunikaci je. Silnice, mistni komuoga @elova
komunikace nejsou v terénu ani ¥Zb¢ dostupnych mapéach od sebe zpravidla Zzadnym dojnavn
znaenim rozliSeny, coz v praxiapobi problémy $ urcovani prav a povinnosti, které z kategorie

pozemni komunikace vyplyvaji.
2.4.2 Dopravni znd&eni

Je soubor zrigk slouzici bezpmosti, plynulosti a orientaci silmiho provozu. Dopravni
znaky (11) jsou jednoduché piktogramy ¢cené pro fizeni a regulaci sildhiho provozu
na pozemnich komunikacich. Jedna se @izeai upozatujici Castniky silnéniho provozu
na nebezpma mista, ukladaji jim zakazyfigazy nebo omezeni, poskytuji jim informace nebo
zpresiuji, dophuji nebo omezuji vyznam jiné dopravni kg

V silniénim provozu se uZivaji svislé dopravni &a(na tabulich) nebo svislé dopravni
znaky proménné (na panelech) a vodorovné dopravntkydéna vozovce a s@astech silnice).

Vyznam dopravnich zkek zpravidla stanovi pravidla sitmiho provozu. Krom
dopravnich zngk je provoz na pozemnich komunikacich télzén, zabezg®van a usrriovan
je3& daldimi dopravnimi Zézenimi a déle také stelnymi a akustickymi. Uprava sikiho
provozu provedena dopravnimi Zkami a dopravnimi Z&enimi (s¥telna signalizéni zd&izeni,

zabrany, vodici tabule, smové desky apod.) je nEazena obecné Gprasgilnicniho provozu.
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Dopravni zn#&eni se postugn vyviji od paéatku 20. stoleti. Zatim se jej nepditta zcela
mezinarodyd sjednotit. Nej¢tSi rozdily existuji mezi americkym kontinentem stadnim swtem.
Ceské zn&eni v minulosti trplo nedostaténou &itelnosti, stylem a rozporem s normou 1SO 4196.

Dnes je dopravni ziani postupé sjednocovano se staty Evropské unie a modernizovan

Pravni gedpisy, které ukladaji povinnost v oblasti plathdspravnich znéek:
a) zakon o provozu na pozemnich komunikacich,
b) vyhlaska ministerstva dopravy a sp¢j 30/2001 Sb.,
c) technické normy.

Ze zékona o provozu na pozemnich komunikacich jeljasné, Ze tento pravni provad
piedpis stanovuje vyznam, uZziti, provedeni a tvarpraenich zn&ek a jejich symbdl. DalSi
nezbytnowdasti je pesné dleni zn&ek do jednotlivych kategorii a jejich rozliSovani.

Vyhlaska ministerstva dopravy a sfp@j 30/2001 Sb. konkretizuje #zovani jednotlivych
dopravnich zn&k podle jejich obsahu a &dni fidi¢i. Upravuje také jejich provedeni, ungist
a platnost.

VSechny vySe uvedené pravnfegpisy musi byt ve vzajemné skpdsouladu a nesmi
si odporovat. Jedintak mize byt dopravni zri@ni &elné, platné a pomahé#dici v orientaci

a pohybu na vozovce.
2.4.3 Sowasny stav a udrzba komunikace

Zakladni podminkou k provozovani dopravy je dopfamfrastruktura (19), jejiz rozvoj je
dulezitym ukolem véejného sektoru a je garantovan statem a to fornadorma. Dalnice a silnice
prvni tidy mohou byt podle zakona o pozemnich komunika@ohve vlastnictvi statu a stat je
garantem jejich sjizdnosti pro peby uzivatel komunikaci. Udrzba dalnic a&kterych rychlostnich
silnic je pimo zaji¥ovanaRSD CR ze $estnacti Bidisek spravy a Gdrzby, ktera vykonavaji spravu
a udrzbu s#eného useku komunikace a jeho &sti, udrZuji je ve stavu odpovidajicimganému
Gcelu, zaji¥uji vykon letni a zimni adrzby sieného Useku komunikace. Dale zabemnje
informasni sluzbu o sjizdnosti gieného Useku, dbaji na bezpest provozu a dopravyjedkladaji

navrhy na jejich zlepeni &astni se jejich projednavani s PoliCR.
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| pres vSechnu snahu udrzba pozemnich komunikaci dimiii@zaostavala za p@abami
uzivateli vinou nedostateého financovani, nedokonalé koordinace a takéhdidobého pbyvani
komunikaci, jejichZz stav je havarijni a dalSi proye mozny jen za cenu nedmé nara@né udrzby.
V uplynulé dok se zpravidla udrzbovymi pracemi oddaaly zavady infrastruktury, kteréahy
byt feSeny komplexnimi rekonstrukcemietré technického rozvoje. O to m&mrostedki bylo
vSak ¥novano na preventivni udrzbu, coZtg urychlilo zhorSovani dopravni infrastruktury.

Stavajici & silnic a dalnic WCeské republice je staledasti v nevyhovujicim stavu, pokud
jde o technické a bezgmostni parametry.
Nadale vSak takéfiptrvava nefiznivad finargni situace v oblasti Udrzby a odstoaani zavad
predevSim z dvodu nedostatmého zabezgeni Fijmové stranky SFDI (Statni fond dopravni
infrastruktury). Statni fond dopravni infrastruturakoneme. 104/2000 Sb. je pravnickou osobou
zadkonem utenou pro finatini zabezp&ni veéejnych poteb rozvoje, vystavby a modernizace
dopravni infrastruktury a pro hospddai s prosedky ugenymi pro tyto véejné poteby. Jelikoz
SFDI neni pijemcem prosedki z fondi EU ani nefunguje jako fin&ni manazer infrastrukturnich
avéra, vyse pijmovych prostedku SFDI neodpovida realnym peltam rozvoje dopravni
infrastruktury a neni dostatey pro zabezpeeni udrzby, oprav a rekonstrukci.
V souvislosti s napknim finartnich poteb dopravni infrastruktury je nutné vyhodnotifjimovou
stranku SFDI a navrhnout nové pravni postaveni SEBIn¢ ptijmové a vydajové stranky fondu.
SFDI musi vynakladat fin&ni prostedky na rozvoj, vystavbu a modernizaci dopravni
infrastruktury efektivl v souladu s koncepci rozvoje dopravni infrastroktuschvalenou

Ministerstvem dopravy.
2.4.4 Informace o dopravni situaci

Informace (24) jsou v dneSni moderni &atepostradatelné a dodavaji nej@hi¢i pocit
ur¢itého klidu a bezp#g. K tomu, aby kazdy na vozovce i mimo ni mohl jis atekavat mozné
dopravni komplikace, slouzi Jednotny systém dopciviinformaci (JSDI) proCR, ktery byl
schvalen vladou 18. kwna 2005.

JSDI je p@itatovym modelem stavu a chovaniésptozemnich komunikaci, ktery v realnéase
vérné zobrazuje dopravni situaci na celém Uz€mi Je sotdésti dopravni politikf’R na rok 2005-
2013 a zarowue Strategie krizovéhdizeni v dopra¥ do roku 2013 schvalené Bezpestni radou

statu.

38



Hlavnim Ukolem Jednotného systému dopravnich mméoi pro CR je vytvaeni
komplexniho jednotného systémového pmexdit pro sbr, zpracovani, sdileni a poskytovani
dopravnich informaci aktivnim zapojenim co nejBioSspektra subjekt prioritné z fad veejné
spravy \etrg zajisSeéni informani podpory proces Aktualni, autorizované, @évené, digitalg
geograficky lokalizované, v protokolu Alert-C kédmé dopravni informace od kazdého subjektu
jsou v rdmci JSDI shromdbvany v Centralnim datovém skladu @éppaveny ke sdileni v rdmci
dalSich systémverejné spravy (Ml - Portalem ¥einé spravy, PoliciCR, Hastskym zachrannym
sborem, Integrovanym zachrannym systémem, Infénina systémem krizovéhtizeni a dalSich
subjekfi a systémy uvnitverejné spravy). Publikace dat z datového skladu J&@@jarantovana
Portadlem viejné spravy (PVS), daleigny prostednictvim médii a dalSich k&jnych i privatnich

dopravnich informénich sluzeb €astnikim silnicniho provozu a vSem ostatnim uzivatel

2.5 Kamparg k dodrzovani bezpé€nosti

Informaini kampa# provozu zahrnuji gibéZzné informovani &astniki silniéniho provozu

skrze média a jsou zateny na specifické cilové skupiny.

Médii pro tyto kampatimohou byt:
a) inzeraty v dennim tisku &asopisech,
b) Soty v televizi, radiu a kinech,
c) brozurky, letdky a dalSi materialy distribuovanéafickym cilovym skupinam,
d) vyuziti zndmych lidi a celebrit k propagagznych opatent,
e) plakatové a billboardové inzeraty.

Informasni kampag pro (Eastniky silnéniho provozu WCeské republice realizujigtinou
vladni organy — népstji BESIP, coz je od&leni Ministerstva dopravy. Kampanaké realizuji
napiklad poji¥ovny, organizace motorist jiné nevladni organizace.

BESIP m4 s realizaci bezpmmstnich kampani pa¥mé dlouhou zkuSenost. Z i&nych kampani,
které byly v minulosti fedstaveny, je moZné uvést hi&fad kamp# ,,Smrt se nepoutad“, zatfenou
na pouzivani bezprostnich pas kampa ,Nepijte, kdyz fidite*, ktera byla zagiena

na problematiku alkoholu za volantem, kadmipgPadesatka ma smysl, ktera propagovala

39



dodrzovani rychlostniho limitu v obgi kampa ,Viditelnost, zangfenou na zvySeni ochrany

chodd a cyklisti v silnicnim provozu za sniZzené viditelnosti.
2.5.1 Aktualni kampané BESIP

a) Bezpe&na obec

Cilem projektu (25) je napomoci komplexiesit problematiku bezpaosti silntniho provozu
ve mestech a obcich poskytnutim patbnych informaci odp@dnym osobam a institucim.

b) BESIP Team

Ojedirély a specificky projekt Ministerstva dopravy - BESlktery si klade za cil preventiwn
pusobit v oblasti bez@mosti silnéniho provozu mezi potencialnimi &mymi astniky silnéniho
provozu. Jednotlivé akce BESIP Teamu se odehréatpivarg ,piimo na ulici”. Projekt BESIP
Team se ptinaje rokem 2009 vzdy zastavi minim&la 50 a maximalé v 62 mistechCeské

republiky.

c) Domluvme se

Kampa zangiena na mladéidice a proti jizéd pod vlivem alkoholu. Koncept kampanychazi
z obdobnych kampani v zahrain(Designated Driver, EUROBOB, Captaine de Soiré&&hjekt
DOMLUVME SE! Spolé€né kazdor@né organizuji jiz od roku 2006 odkEni BESIP Ministerstva
dopravy, Iniciativa zodpasdnych pivovaruCeského svazu pivovéra sladoven a FORUM PSR.
Zakladnim sloganem propagovanym i frontmany skupivokej Bill, Tii sestry, Chinaski
a Wanastovy Wijeci je ,Pokud jedete za zabavou autimluvte se, kdo budédi a nebude pit

alkohol”.

d) Nemyslis, zaplatis!

NejnowjSi celostatni kampgaMinisterstva dopravy zatena na ¥kovou skupinuridica do 25 let a

negasgjsi priciny jejich dopravnich nehod.
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e) The Action

Kli¢ovy multimedialni preventivni projekt zateny na mladé dastniky silnéniho provozu. The
Action zprostedkuje studerim stednich Skol, tedy mladym &aajicimtidi¢am, emotivni zazitek
realnych dopail dopravni nehody. Zde neha¥tme o nabouranych vozidlech, potkanych
blatnicich. Zde mluvime o trvalé invalidit. mnohdy i smrti mladych lidi, kteprecenili své
schopnosti nebo se chovali nezodgineé. Pravdivé pibéhy haséu, zachranfi, policisti
a samotnych ali dopravnich nehod dopiné tancem, hudbou a videoklipy. Projekt je
organizovana od roku 2004 & 00 reprizach se s nim seznamilo &0 tisic studeritze vSech
kraji Ceské republiky

Vyznamnou praci v informovanfidi¢i a propagaci bezpeosti silntEniho provozu
vykonava také p@d Motozurnal, ktery &i kazdy viedni den na rozhlasové sta@iEsky rozhlas 1
Radiozurnal. Nejde vSak o kamipa& pravém slova smyslu, ktera by byla Zéema na &akou
konkrétni cilovou skupinti na konkrétni chovani.

Hlavnim organem, ktery ma za ukol zéfgat bezpénost a ochranu na silnicich je

bezesporu Polici€eské republiky.
2.5.2 PolicieCR

Policie Ceské republiky je organem, ktergnuje dlouhodod svoji pozornost nehodovosti
v silniénim provozu WCeské republice a svymi projekty a zasahy se smadirteudSenou situaci
napravovat. Posledni roky nehodovostR neustéle stoupéa a s ni i¢gb usmrcenych osob a $kod

zpiasobenych v jejichisledku. | proto vznikly nasledujici projekty (28).

a) Gentleman silnic
Vznikl spolupraci preventivhinformasni skupiny Policejniho prezididR aCeské pojigovny, a. s.
na podzim roku 2004 a je z&ten na oblast bezpeosti v doprag.

Jeho cilem je vyzdvihovat a z&gpeni médii zvéejiiovat olEtaveciny pri zachrag lidského Zivota

a to gredevsim v mist kde ,Gentleman silnic* bydli, pracuje, ma rodipéatele. Zachrance zatgv
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¢in obdrzi z rukou policejniho funkciofépi slavnostnim aktu certifikat ,Gentleman silnicbd
Ceské pojigovny, a. s. kvalitni zn&ové hodinky.

b) Jezdime s Uséwem

Projekt probihal &olik let jako regionalni akce ¢eskych Budjovicich a v celorepublikovém
metitku byl realizovan poprveé v roce 2005.

Navazuje na dobré zkuSenostiiegchazejicich let s projektem ,Jablko nebo citranpé zalozen na
spolupraci pracovnik preventivié informanich skupin, sluzby dopravni policie, zakladniclolSk
a partnera projektu, jimz {éeska pojigovna, a. s.

Projekt je realizovan kazdane béhem ¢tyt mésial v obdobi kéten aziijen s vyjimkou
letnich prazdnin. Zakladem dopravoezpeénostni aktivity je dopravni akcefimiz se na hodnoceni
fidict podileji i dti ze zakladnich SkoRidi¢i za své chovani v siltmim provozu po zhodnoceni
policisty dostavaji od @i obrazky zamr&éeného nebo ustwavého autika. Preventivni &inek akce
se také zvysuje jejim uvgnénim tj. diky gispeni médii.

Kromé téchto projeki je kazdoroni sowasti fada dopravé bezpeénostnich akci
zametenych na kontrolu a dodrZovani pravidel sitiho provozu, technického stavu vozidel,
pozivani alkoholu, povinného vybaveni nelfedepsanych doklad
K tomu, aby bylo dosazeno maximalni efektivity Jasiti prevence, spolupracuje PoliciéR

s Ministerstvem dopraw{/R, s organy Gzemni samospravy a s neziskovymi arageemi.
2.5.3 Nevladni organizace

Podil nevladnich organizaci (7) je bezesporu vedikim i jejich vliv na situaci v doprév Témito

organizacemi jsou:

a) Nadace Partnerstvi

Je nejvyznam¥)Si ¢eskou nadaci podporujici projekty udrzitelného ojgwe vSech regionech
Ceské republiky. Bhem 18-ti let své existence podit@ formou nadanich gispsvka ve vysi 213
miliona korun uz na 2 383 projektnevliadnich neziskovych organizaci, Skol, obecniiddi i

jednotlivai. Spolé€né s piti sesterskymi nadacemi v Bulharsku, &aisku, Polsku, Rumunsku a na
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Slovensku tvti sowtast asociace Environmental Partnership for Sudiraevelopment.

Nadace Partnerstvi ma v seznamu svych prograprogram dopravni, ktery byl zalozen
jako reakce na s@asny stav automobilové dopravy u nas, ktery se wjkalayt z dlouhodobého
hlediska neudrzitelny. V rdmci svych aktivit se yad podporou ekologicky Setrnych tgmhi
dopravy (véejna osobni doprava, cyklistika, ite), zklidiovanim dopravy ve #stech a obcich
a bezpeénymi cestami do Skol. Jeho poslanim je téZz sledavatezentovat nejné)di poznatky
o dopra¥, prispivat k rozvoji Setrnych Zisohi dopravy, iniciovat a podporovat opeti pro
zvySeni bezpmosti vSech astniki provozu a pro zmiiovani negativnich vliw dopravy na Zivotni
prostedi.

Hlavni cile Nadace Partnerstvi jsou:
= udrzitelny rozvoj dopravy jako celku,
= trvaly rozvoj Setrnych zjsohi dopravy,
= omezovani Zivelnéhaistu automobilové dopravy,
= dopravni politika a legislativni rame¢ipnivy pro trvale udrzitelny rozvoj dopravy,
» sniZzovani negativnich dopadopravy na Zivotni prosdi a zdravéloveka,
= zajiSeni bezpeénosti vSech &astniki silniéniho provozu,
= zvySovani povdomi o trvale udrzitelné dopravprostednictvim meédii a publikani
¢innosti,

= zapojeni véejnosti doreSeni dopravnich problém

b) Dé¢tska dopravni nadace

Privodnim jevem rozvijejici se civilizace jséatné dopravni nehody, mnohdy s velmi tragickymi

nasledky. Snad nejhrog8i variantou jsou havarie fipnichz zahynou oba rotk nebo jeden z

rodict a zanechaji po sélukti, o které se &Sinou neméa kdo starat, nebo jeé@é r¢ velice ztizena.
Ukolem a programem d&ské dopravni nadace je zejména fir@npomahat takto oslym

détem a takédm, které v dsledku dopravni nehody maji trvalé nasledky navddra
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Nadace od svého zaloZeni poskytla 22tuh, jejichZ rodie se stali okti dopravnich nehod, vice
nez 5 milior K¢, zejména na studium, zdravotni rehabilitaci, pphyprirodé a k udrZzeni Zivotniho

standardu.

c) Nadace Malina

Nadace Malina je nadaci Romana Kresty a Danielay.aRrioritou Nadace Malina je proniknout
do pod¥domi Siroké viejnosti jako subjekt nerozing spjaty s prevenci bezgeosti silnEniho
provozu.

Finareni prostedky, které pochazely z daorganizaci a fyzickych osob, byly v letech 20026885
pouzity na vyrobu a distribuci 110 000 kuddeokazet se zabagvzdélavacim obsahem s ndzvem
.Boura jen blb?". Tyto byly zdarma rozeslany zajémcz rad dosplé vaejnosti. DalSi skupinou,
kterou nadace oslovuje, jsou vSichaerstvi drzitelé fidicskych opravani. V sowinnosti

s Ministerstvem dopravy¥’R, Nadaci Besip, Centrem sluzeb pro silfiidopravu a odborem
Ministerstva dopravy BESIP se pdda dosahnout toho, aby kazdy absolveri pievzeti
fidicského pitkazu obdrzel, samégjmé zdarma, videokazetu s nazvem ,Auto je #br&tera mu
naponiiZze si rychleji osvojit spravné navykizeni motorového vozidla. Do konce roku 2005 bylo
rozdano 180 000 kusvideokazet.

Déale se nadace ve spolupraci s odborniky zabywaldbou projeki, cileré zangienych
s ohledem na & a miru znalosti, naétl predskolniho a Skolniho¢ku, tj. nejvice ohrozenych
Gcastnika silnicniho provozu. Proto v prvni polovimoku 2004 vytvdila kazety s nazvy ,Bezgea
cesta", {erveny blesk" a ,SodF", které se od z&roku 2004 distribuovaly zdarma, do v3ech
mateskych a zékladnich Skol ve spolupréaci s MinistastdkolstviCR a Preventivé informasni
skupinou Policejniho prezidiaR.

Tento program nadace je dofatnv kazdém rocedkolika détskymi dny pro dti z détskych
domovi a Skolenimi prasleny Méstské policie a Polici€eské republiky. To ve ve spolupraci
s Nadaci Besip, s BESIPem - odborem Ministerstvaraley CR, odborem prevence kriminality
Ministerstva vnitraCR, pod zastitou hlavniho dsta Prahy a pod zastitodeplsedy Vyboru pro
obranu a bezgaost Poslanecké movny ParlamentCR.

Ziizovatelé nadace a vSichtienové spravni rady se do vSeachto programd aktivng
zapojuji a spoknymi silami chji dosadhnout zlepSeni stavajiciho Spatného stawapetm@osti
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s s

provozu.

d) UAMK

Ustredni AutomotoklubCR (UAMK) je ryze ¢eskou organizaci, kteraigobi na tUzem{eské
republiky jiz od roku 1904 iigdevsim v oblasti poskytovani sluzeb moténstZabyva se prevenci
v oblasti bezpénosti silnéniho provozu a aktivhse podili na tvorblegislativy tykajici se dopravy.
UAMK je aktivnim ¢lenem FIA (Federation Internationale de L'AutomepiproCeskou republiku

a v ramci narodnigsobnosti je takélenem SdruZeni sportovnich suazR.

Dnes UAMK sdruzuje vice jak 500 samostatnych &lubnichZ je organizovano vice jak 200 000
¢lend. Své hlavni aktivity sfuje UAMK do sluzeb motorigm, motorového i nemotorového

sportu, bezp@osti a vychovyidica.

e) Autoklub Ceské republiky

Autoklub Ceské republiky (AutoklubCR nebo ACR) je ¢eské dobrovolné @anské sdruZeni
zajemd@ o motorismus.

Autoklub Ceské republiky je samostatnym suverénnim a dobngwol olkanskym
sdruzenim zajeniic o motorismus aginnost v ACR. Autoklub Ceské republiky je pravnim
nastupcemCeskoslovenského autoklubu, ktery byl pravnim nastop Autoklubu republiky
Ceskoslovenské. @R je pokr&ovatelemzinnostiCeského autoklubu.

V této dold ma ACR asi 200 00@lena sdruzenych v téit 700 mistnich klubech.

ACR se ¥nuje sluzbam motorigin, nagiklad v oblasti informatiky, prodeje mezinarodnich
dokument FIA, pravni a technické pomoci motofist. V roce 1994 byla zaloZena akciova
spol&nost Autoklub Bohemia Assistance (ABA), ktera pdsig motorisim asistetini sluzby.
ACR je jednim z jejich hlavnich akciati@d ACR se zarduje i na specialni aktivity pro karavanisty,
zdravotrg postizené motoristy, kluby historickych vozidehazkové kluby a pipravu fidi¢a v
autoskolach. Vedlesthto oblasti se Autoklub z&i& angazoval v automobilovém i motocyklovém
sportu a kartingu. Na okraji zajmu ristala ani oblast sluzeb motofist. Ta byla v prvnim obdobi
limitovana, gedevsSim finatnimi divody a smdfovala do oblasti informatiky, prodeje

45



mezinarodnich dokumeintFIA, pravni a technické pomoci motofist, realizované pouze mistn
nékterymi kluby. Po dkladném zvazovani #igobu a mozZnosti provozovani asist@ich sluzeb,
zalozil AutoklubCeské republiky v prosinci roku 1994 akciovou spotest sluzeb pro motoristy s

celorepublikovym dosahem pod nazvem "Autoklub Boiaeftssistance”, zkracér\BA.

2.6 Manipulace

Manipulace (5) je umyslna pracovni operacde,kperé je zvlaStnim, odbornym &gobem
zanerné premig’ovan fiznorody material (emeno) bd’ pracovnikem (uitou c¢asti €la) nebo
prostednictvim manipukéniho zdizeni na ufitou kratkou vzdalenost po stanovené trase nebo

dochazi ke zrn¢ polohy femena.

Manipulaci rozeznavame ¢ui, kombinovanou a mechanizovanou.

*  Runi manipulace
je premigovani ¢i noSeni bBemene po stanovené draze jednim nebocasmi vice
zanestnanci, vetre jeho zvedani, pokladani, strkani, tahani, posumow#&bo pevalovani

kontaktnim gisobenim pazi, nohou nebo jin¢asti &la.

= Kombinovana manipulace
je pemigovani lfemene po stanovené draze #amancem, ktery pomoci rukou
bezprostedre ovladda manipukni zaizeni (napiklad paletovy vozik) a neni v kontaktu

s lkemenem.

= Mechanizovana manipulace
je premigovani lfemene po stanovené draze vyuzitim pracovniho f@stradaptéru
(lopata, koréek, hak, paletizmi vidle, zametaci karta radlice, apod.) vhodného maniptéo

zaizeni, etrg jeho zvedani, pokladani, strkani, tahani, posumio¥Wdnuti po podlozZce.

Z hlediska zastoupentiiovéka @i realizaci materidloveho toku Ize ragid manipulaci pouze

na rini a mechanizovanou manipulaci.
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2.6.1 R&ni manipulace

Rwni manipulace (5) je definovana jako manipulaces@déna riené nebo rénim n&adim.

Za rweni manipulaci s temeny se povazujefgpravovani nebo nosSenifemene jednim nebo vice
zamestnanci ¥etre jeho zvedani, pokladani, strkani, tahéani, posumovébo pemig’ovani, které v
dusledku vlastnosti #lemene nebo néfnivych ergonomickych podminek zahrnuje zejména
moznost posSkozeni pétezangstnance.

Nova strategie Evropske unie (19), vyhlaSena nrey 2007 az 2012, si klade za cil
dosahnout celkového sniZzenichopracovnich Graza nemoci z povolani o 25 %. V této souvislosti
je nutno, vedle vyuzivani stavajicich zdrepizovani &chto nezadoucich udalosti, hledat téz zdroje
dalSi. Ré&ni manipulace by pro dalSi obdobklm predstavovat oblast, ve které Ize hledat dalSi

zdroje rezerv na snizovani jak pracovni Urazovtakij nemoci z povolani.

2.6.2 Manipul&ni zarizeni

Je strojni z#ézeni (SZ), jehoz pohybem, nebo jekiasti, se uskut#iuje manipulace
s lremeny po stanovené draze vyuzitim pracovniho rjastrcadaptéru. Je to #aeni, které
vykonava lozné, skladovaci, dopravni, vysypaci aheti operace podle pok§roperatora nebo
automaticky. Pokyn je realizovan zpravidla aspbenim  mechanické, hydraulické,
elektromagnetické, tepelné a gravitaenergie.

Manipul&ni zd&izeni jsou stacionarni nebo mobilni. Zalezi na tada se zdzeni
piemig’'uji k bifemenu, aby pro&dnictvim pracovniho nastroje nebo manipaibo prostedku,
bylo bifemeno nastrojem uchopeno, k nastréip@vreno, nastrojem podéeno, nastrojem séeno

apod.

2.6.2.1 Mobilni manipulaéni zafizeni

Mobilni manipul&ni z&izeni se k lemenu pemig’uje prostednictvim vhodného podvozku
(kolejovy, kolovy, pasovy, plovouci ponton), a tas® s bemenem femis’uje k mistu, na které

bifemeno uklada (jéb, nakladg vysokozdvizny vozik).
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2.6.2.2 Stacionarni manipuléni zarizeni

Manipuluje s bemeny ve vymezeném prostoru. K&fad v okruhu dosahu pracovniho néstroje

Stacionarni maniputai zdizeni neni konstruovano pragmig’ovani z mista na misto.

nebo na pewh stanovené vertikalni nebo horizontalni draze (vytakluz, valékové trak,

dopravnik).

2.6.3 Zasady bezp@osti

2.6.3.1 Bezpénost prace i manipulaci se stroji

Bezpeénost prace f) manipulaci se stroji je zaj&ta respektovanim zakazu vykonavat

nasledujictinnosti:

a)

b)

C)

d)

9)

h)

)

ovladat a uvagt do provozu stroj bez patného opraveni (fidicské, pfikaz jedbnika,
zdvihaciho z&zeni, motorového voziku),

uvackt do chodu a pouzivat stroj, jsou-li krérabsluhy na stroji nebo v jeho nebespém
dosahu dalsi lidé nebo stroje s obsluhou,

uvadt do chodu a pouzivat stroj, je-li odmontovano n@lndkozeno &které ochranné
zaizeni,

odstraiovat za chodu strojei@dmety (prekazky weinnosti stroje) z nebezpeych mist,
pokud to neni technickieSeno bezpaé,

dotykat se pohybujicictasti strojedlem nebo pednety drzenymi v ruce (krogpripadi,
které povoluje navod k obsluze),

pracovat se strojem za nedostate viditelnosti (mlha, noc, uzgné prostory chykin
oswtlené unglym oswtlenim),

piemig’ovat a pepravovat pracovniky na stroji nebo v jeho pracovagizeni (tyka se
motorovych vozili a manipulanich vozik),

pohybovat pracovnim gaenim nad pracovniky nebo nad obsazenou kabinevatgra

stroje,

pracovat se strojem a pracovnim nastrojem véminst které neni z mista ovladani nastroje

(pracovniho adaptéru) wig
pohybovat se se strojem nebo sjeho pracovniizesdmi nebo W§nivajicimi castmi

biremen v ochranném pasmu elektrického vedeni (pokodwinéno opatkeni),
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k) opustit misto obsluhy stroje, je-li stroj nebo jgiracovni z&izeni v¢innosti,

[) pouzivat SZ (zejméndisténi, udrzbu a opravy), neni-li SZ a jeho pracovnfizami
zajiseno ped samovolnym pohybem a nahodnym uvedeniiimnost a neni-li vyloten
styk pracovnil s pohybujicimi séastmi stroje,

m) pohybovat se po SZ mimodané gistupy a prostory,

n) vyiazovat Zinnosti bezp&nostni, ochranné a pojistnéiizeni a rdnit jejich predepsané
parametry,

0) pouzivat oteieny ohé& (nekodit) pii kontrole acerpani pohonnych hmot &igouzivani
hoflavin (Cistici prostedky,tedidla, laky),

p) stroj pouzivat pouze keélim, pro které byl vyroben.

2.6.3.2 Zasady bezpmosti prace pfi provozovani manipulaénich zafizeni

Pti provozovani maniputamiho zdizeni je z bezgmostnich dvodia zakazano:

a) umigovat do kabiny stroje jakékoliv vainlozené ¥ci (lana, n&adi, maziva, lahve,
Spalky), vSe musi byt ulozeno ¥igluSné schrance,

b) provadt opravy na podvozku stroje, pokud neni z&jigiroti samovolnému pohybu,

c) ovladat stroj a nesenéidmeno nedovolenym #pobem vyvolavajicim nezadouci
rozhoupani pracovniho aeni nebo celého stroje,

d) pojizdt se strojem v malo unosnédg a v takové vzdalenosti od okraje swah vykopi,
kde by mohlo dojit keifceni stroje,

e) je-li stroj v pohybu, nesmi se nikdo zdrZzovat vemtEném okruhu kolem stroje,

f) pod svahem (8hou) miZe stroj pojizdt v takové vzdalenosti, aby nevzniklo nebeZpe
zasypani (vyvolanédinkem stroje),

g) pii praci stroje vybaveného vice pracovnimiizanimi musi byt nepouzivané pracovni
zaizeni v fepravni poloze a mechanicky zajis,

h) pti praci vice straj na jednom pracovisti musi byt mezi nimi zachoviak@va vzdalenost,
aby nedoSlo ke vzajemnému ohrozeni,

i) je-li nutné @i nakladani manipulovat pracovnimiizenim stroje nad kabindidi¢e, nesmi
se v ni zdrzovat pracovnik,

J) lozna plocha dopravniho iZaeni musi byt nakladana rovnéme,
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vz

K) pii pojizdkni s ifemenem musi byt pracovniizeni ve stanovené&gpravni poloze, aby
nedoslo k nebezpeé ztrdt stability stroje a omezeni viditelnosti z kabiny (nista
operatora), pokudibmeno brani ve vyhledu, musi byepun realizovan opaym snérem,

[) obsluha stroje nesmi opustit stroj, pokud neni gt z&izeni spu&no na zem nebo
umisgno v p‘edepsané pracovni poloze a mechanicky 2ajst

m) pii hrnuti horniny nesmi it dozerového zdzeni gesadhnout fes okraj svahu nebo
vykopu,

n) prejizdt elektrické kabely lezici na vozovce, pokud nejsdwdré chrarény proti

mechanickému poskozeni.

2.6.3.3 Riziko spojené s pracovnim prostorem

Hlavni rizika pracovnich uUréz pti manipulaci s materidlem ve spojeni s pracovnim

prostorem jsou zejména:

a) rozmery komunikaci,

b) kvalita a povrch komunikaci,

c) oswitleni,

d) hustota provozu,

e) dispozice a rozgry manipul&nich a uloznych ploch,

f) nejwtSi vliv na pracovni Urazovost maji komunikace, vhéa manipul&ni plochy,

na kterych se manipulace pro¥fdejcastji.
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3 CiL A METODIKA

3.1 Hlavni cil

Cilem préace je provést analyzu dopravnich nehollasti provozu pozemni dopravy a manipulace

s materidlem a na jejim zaktadypracovat opdéni k eliminaci pstu trazi v Ceské republice.

3.2 Dilei cile

3.2.1 Stij, dej pirednost v jizd

Znactka ,Stij, dej prednost v jizd* je obsahem 822 zakon& 361/2000 Sb. Pozorovani bylo
zameteno na dodrZeni povinnosti zastavit vozidlo na véko mis¢, odkud méaidi¢ do KiZovatky
nélezity rozhled.

Pozorovani pro#hlo v Ceskych Budjovicich na kizovatkach:
= ulic BraniSovska a Milady Horakové, dne 12. 3. 2@H3 8:30-10:30 a 17:30-19:30,
= ulic Na Zlaté stoce a Studentska, dne 15. 3. 28498:00-10:00 a 16:30-17:30,
= ulic Hranini a Vrbenska, dne 18. 3. 20T@s 8:00-10:30 a 16:00-18:00.

Béhem vySe uvedenycbasovych interval byl zaznamenan vzorek 300 autombdhHastupujici
kazdé ndreni. Nasled& byla vozidla rozdlena podle kritéria, zda respektovaianerespektovala
znaku ,Stij, dej prednost v jizd". Pomoci troglenky bylo vypd@teno procentuelni zastoupeni
fidic¢u, kteri dané znéeni nedodrzeli. Vysledek byl zapsan do tabulkyogpamu Microsoft Excel a

poté s celou tabulkour@nesen do programu Microsoft Word.

K pozorovani a zaznamenani bylo pouzito: Papikauprogram Microsoft Excel, Microsoft Word,

a kalkulator.
3.2.2 DodrZovani povolené rychlosti § pirejizdéni Zeleznéniho pirejezdu

Podle 8§28 zakond. 361/2000 Sh. ve vzdalenosti 50 rfeg Zelezninim prejezdem a  jeho

piejizdni smi fidi¢ jet rychlosti nejvySe 30 kmi’h Sviti-li pieruSované bilé $tlo signalu
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piejezdového zabezpavaciho z&zeni, smi 50 mied Zelezninim prejezdem a fi jeho pejizdkni
jet rychlosti nejvyse 50 kmi’h

Cilem neteni bylo oeteni dodrzovani 822 a to na nasledujicitdjezdech:

= na Welné (okresCeské Budjovice) dne 16. 3. 2010 od 16:00 do 18:30 hodirob¥i
V¢elna se jedna orgjezd s peruSovanym bilym stelnym signalem,

= Kamenny Ujezd, Bl, kde se nachaziigjezd s perusovanym bilym sitelnym signalem,
dne 22. 3. 2010 od 15 do 17:15 hodin,

= na Novohradské uliciCeské Budjovice, kde se nachazi Zelesmi prejezd se sitelnym
zabezpeéenim a zavorami bezigruSovaného bilého &la dne 17. 3. 2010 od 12:00 do
15:10,

= Pekéarenska ulice, zde se nachazi Zetezmrejezd se sstelnym zabezp&nim a zavorami
bez reruSovaného bilého &la. Méieni probihalo dne 18. 3. 2010 od 16:00 do 18:25
hodin.

Za pouZiti stopek, padsma a vzonce= % byla zjiS€na rychlost, jakou by automobikipspravném

zpisobu jizdy dosahl zZelezmiho pejezdu, tedycas limitni. Pomoci pasma bylargmerena
vzdalenost 50-ti meirpred Zelezninim prejezdem. Nasledrbyla vliastnim automobilem udrZzovéana
povolena rychlost (30 nebo 50 Kin!) na vyngreném Useku a zji&t ¢asovy Gdaj stopkami. Ten
byl zaznamenan a byl dujici. Pomoci stopek byl také vzdy &fen ¢as 300 automohil a tento
Gdaj porovnan sasem limitnim, ktery odpovida 822. Naslédnyla vozidla rozdlena podle
vysledki, zda dodrZelgi nedodrZela nezbytnou rychlo®tidici, kteti nedodrzeli spravnou rychlost,
byli vyjadieni procentuela Procenta byla zanesena do tabulky v programu ddaft Excel a

nasledg do programu Microsoft Word.

K méteni bylo pouZzito: Tuzka, papirfida, pasmo, stopky, vzorec, tfi@nka, program Microsoft

Excel a Microsoft Word.
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3.2.3 Povinnost denniho sviceni

Cilem bylo zjis¢éni skut€nosti, zdaridi¢i maji za jizdy rozsvicena potkavatciobrysova setla pro
denni sviceni, které upravuje novela zakanz61/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
§32:

Pozorovani probihalo u:
= Obchodniho centra IGY, dne 9. 3. 2010 od 8:00 déd.& od 17:00 do 19:00,
= Vystavisg, dne 10. 3. 2010 od 8:00 do 10:00 a od 16:00 db018
= kulturniho domu Metropol 11. 3. 2010 od 9:00 do0Dla od 16:00 do 18:20.

Na vySe uvedenych mistech byla proy@a pozorovani a to v dopolednich i odpolednich réxch.
Ze vzorku 300 automoliilpii kazdém pozorovani byla vislena tacast vozidel, ktera respektuje
denni sviceni. Procentuelni vyfadi bylo zaznamenano v programu Microsoft Excefevgdeno

do programu Microsoft Word.

K zaznamenani pozorovani bylo pouzito: Tuzka, padtkulator, program Microsoft Excel a
Microsoft Word.

3.2.4 Povinnost pouZzivani bezgaostnich pas

Povinnostidic¢e poutat se je dana zakoneén861/2000 Sb., §6

Pozorovani probihalo u:
= Obchodniho centra IGY, dne 9. 3. 2010 od 8:00 do6d.& od 17:00 do 19:00,
= Vystavisg, dne 10. 3. 2010 od 8:00 do 10:00 a od 16:00 db018
= kulturniho domu Metropol 11. 3. 2010 od 9:00 dao0Dla od 16:00 do 18:20.

Ke sledovani nefpoutanychridi¢i byla pouzita vySe uvedena mista. Pozorovani bydaguEna v
dopolednich a odpolednich hodinach. Neputanifidi¢i byli zaznamenani do bloku a tétgnkou
vypocteno jejich zastoupeni v doprawPoté byly tyto Udajeipneseny do tabulky programu Excel a

nasledg programu Word.

53



K zaznamenani pozorovani bylo pouzito: Tuzka, pdgailkulator, dalekohled, program Microsoft

Excel, Microsoft Word.
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4 URAZO\{OST V OBLASTI POZEMNI DOPRAVY A MANIPULACE S
MATERIALEM

4.1 Dopravni nehodovost
4.1.1 Klasifikace nehod

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemkdchunikacich, najklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zap® na pozemni komunikaci & miZz dojde k usmrceni nebo
zrareni osoby nebo ke Sk¢dha majetku v imé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.
Dopravni nehody se dajélit z mnoha pohletl. Zakladnim hodnoticim kritériem je povinnost vola
policii ke vzniklé dopravni nehed Podle zakona rozhoduje vySe Skody, existence¢aramebo

smrt, vznik Skody na majetkieti osoby (bez limitu této Skody).

4.1.1.1 Dopravni nehoda se séinnosti policie

Dopravni nehoda se stonnosti policie je takova dopravni nehoda, ke ktgrépodle
silniéniho zakona povinnost volat poli€iR, kdy:
a) dojde ke zraéni (treba i jen drobnému) nebo k usmrceni osoby,
b) pti neho& dojde na Bkterém z vozidel &etné prepravovanych &ci ke Skod vySSi nez
100 000,- K, pii nehod dojde ke Skod (v jakékoli vysi) na majetkureti osoby (nap k
poSkozeni zaparkovaného vozidl&|ghlé nemovitosti apod.). Policie se vSak nebuodlatv
v pripadt, kdy pijde o Skodu na vozidle, které sice je v majetketitosoby (nap
leasingové spotmosti, zanistnavatele, alerd¢ba i kkoho z rodiny), ale jehédi¢c mél na
nehod Gcast.

4.1.1.2 Dopravni nehoda bez sdinnosti policie

Dopravni nehodou bez s®monosti policie lze rozugt takovou nehodu, ke které neni
povinnost volat policiCR. Takovato nehoda nastane pokud:
a) nedojde ke zrafmi ani usmrceni osoby,
b) uc¢astnici se dohodnou na ¥in

c) nebyla zfisobena Skoda na majetketich osob,
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d) pifi nehod dojde na dkterém z vozidel &etré prepravovanych &ci ke Skod nizSi nez
100 000,-K.

U dopravnich nehod, ke kterym se policie nevoladoultastnici nehody povinni sepsat spolg
zdznam o dopravni nehdTen musi obsahovat popiasu a mista vzniku dopravni nehody, jeji
pii¢inu, pribeh a nasledky, identifikacidastniki nehody a z&astrénych vozidel. Wastnici nehody
budou povinni zaznam podepsat a nepradigiedat pojistiteli, ktery by & plnit vaci
poSkozenému (tj. pojidvre vinika dopravni nehody).

Z&znam o dopravni neh®anize mit v zdsatllibovolnou formu, Zadny pe¥nstanoveny
formul& zakon nepedepisuje. Resto existuje tzv. euroformuladznamu o dopravni nehgdcktery

je fidicaim dopordovan vozit v aut s sebou.

4.1.2 Vyvoj dopravni nehodovosti WCeské republice

Dopravni nehodovost (10) na pozemnich komunikajgohCR (tehdy jako satésti CSR)
sledovana uz od 50. let. V getnim obdobi nizké urownmotorizace nebyla povazovana za vazny
problém. Od pé&atku 60. let spolu s postupnym #istem Grovi motorizace péet usmrcenych
prudce naikstal. Historické maximum (1758 usmrcenych do 24.hbglo dosazeno v roce 1969.
Souviselo to tehdyigjmé s da@&asnym,éast&nym uvolrénim politickych a ekonomickych paimi
a s tim souvisejicim pociten€tgi svobody obyvatel. Poté, s postupem tzv. p&htinormalizace,
nasledovalo dlouhodobé zlepSovani situace az do 18187 (766 usmrcenych do 24 hod.), resp.
roku 1986 (896 usmrcenych do 30ajinJest v letech pedchazejicich zémé politickych pongra
(zitejmé vzhledem ke zrychleniastu motorizace a prvnimtignalkim reforem) se v3ak vyvoj
bezpeénosti obratil opt negativnim srérem.

Prudké zvySovani nehodovosti, vyvolané rychlymaggm Grove& motorizace, novych
ekonomickych a jinych spalenskych aktivit, pokrgovalo az do poloviny 90. let, kdy dosahlo
maximalnich hodnot (v r. 1994 bylo zaznamenano 14sf8rcenych do 24 hod., resp. 1637 do 30
dnd). V té dok seCR, ktera byla tive (v 80. letech) v Grovni bezgeosti (p@et usmrcenych na 1
obyvatele) srovnatelna s vydpmi zapadoevropskymi staty, propadla na mezi stdtymto ohledu
nejslabsi v Evrofa Teprve poté byly iniciovany snahy podporovanénejvyssich vladnich mist

o zlepSeni této nezadouci situace. V dalSich letechyvojcasté&ne stabilizoval a postugnzatala

viN s
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Po rekolika strategickych planech na zlepSeni situadeexpénosti silnténi dopravy byl
v roce 2004 vyhlaSen novy strategicky plan - Naratirategie bezgaosti silnéniho provozu, ktera
piedpoklada snizeni ptu usmrcenych v obdobi 2002 - 2010 o 50 %. Pronaglreéni bude teba
splnitfadu podmiujicich gredpoklad v oblasti prevence i represe.

Ve vyvoji paitu usmrcenych 'R od roku 1960 jeietelrs vidst prvni maximum v roce
1969, nasledujici minimum v letech 1986 - 87 a drataximum v roce 1994. Od té doby probih&
postupny pokles s éasnymi kratkodobymi zvraty (n&ps roce 2007).

Tabulka 1 - Vyvoj zakladnich ukazateti nehod

Rok Potet nehod Usmrceno €Zce zraréno Lehce zraréno

2005 199 262 1127 4 396 27 974

2006 187 965 956 3990 24 231

2007 182 736 1123 3 960 25 382

2008 160 376 992 3809 24 776

2009 74 815 832 3 536 23 777
Zdroj: Vlastni

Z vySe znazornych hodnot vyplyva, Ze get dopravnich nehod v poslednicétigdetech
mel klesajici tendenci. Nejradik&$i pokles dopravni nehodovosti reprezentuje roB920rento
pokles 0 85 561 dopravnich nehod jéisgben pedevSim novou Upravou zakotia361/2000 Sb.,
kdy ridi¢i za ukitych okolnosti k dopravni neh&dPolicii volat nemuseji. Povzbudiva jsou ale taktéz
¢isla reprezentujici pokles umrtigkych i lehkych zragni. TéZce zragno bylo o 273, lehce o0 999

osob mén nez v gedeslém roce 2008.
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Vyvoj poctu usmrcenych, lehce a tézce zranénych osob

W 2005 w2006 m2007 w2008 m 2009

27974

Lehce zranéno

TéZce zranéno

Usmrceno

Obrazek 1 - Vyvoj poétu usmrcenych, lehce ad&zce zrarénych osob

Grafické znazoréni vyvoje dopravni nehodovosti na lidské zdravivety zaznamenavaifznivy

trend poklesu a torpdevsim od roku 2007.

Tabulka 2 - Nehody zpisobené nakladnimi automobily

Pocet nehod Usmrceno Potet nehod nad | Usmrceno nad
Rok celkem celkem 3,5 tuny 3,5 tuny
2005 30 867 137 18 877 86
2006 31329 122 22110 93
2007 30 073 153 16 397 85
2008 26 841 110 13 221 56
2009 9783 108 5014 51

Zdroj: Autor

Z predeslé tabulky Ize ¥yst, Ze vysoky podil na nehodovosti a smiasiniki nehody ma
nakladni doprava. V roce 2009 doSlo k velkému pmkleehodovosti a to o 17 053 nehod. Tento
pokles byl z velkéc¢asti zmisoben jiz zmidnou zneénou z&kona, ale i vySSim &asgjSim

sankciovanim nedodrzeni povinnychestavekridi¢t nakladnich aut. Ne§#Si zastoupeni v této
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skupirg automobiti maji na celkovém zr&ni a smrti dastniki nehody nékladni automobily nad

3,5 tuny. Celkow pozitivni informaci je fakt, Zze get usmrcenych osob klesa.

4.1.3 Fi¢iny dopravnich nehod

Priciny dopravnich nehod (29) jsou zpravidlatugpbovany fiemi zakladnimiiniteli-
¢lovékem, technikou nebo prdgstdim. Nejvice omylnym, vinnym za nehodovostcjeveék a to
neiastji jako fidi¢ vozidla nebo chodec. Na druhém alefégio vyznamném misfe prostedi,
kterym jsme obklopeni, aigobi na nas. Rasi, z¢f, swtelné podminky mize vazg dopomoci
k tragédii. Poslednim faktorem je technika repréaedma z hlavnicasti technickou zavadou
vozidla.

V nize zobrazenych tabulkach je vyobrazemhped pétu dopravnich nehod a §o
usmrcenych osob za obdobi 2005-2009 podle #inik

Tabulka 3 - Vinici dopravnich nehod v obdobi 2005 2006

Vinik, zavinéni nehody Rok 2005 Rok 2006
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych nehod usmrcenych

Ridi ¢em motorového vozidla 184 467 1015 174 152 855

Ridi¢em nemotorového

vozidla 2 796 51 2 484 43

Chodcem 1639 51 1 507 44

Jinymi Ué¢astniky 249 0 259 0

Zavadou komunikace 599 0 935 0

Technickou zavadou vozidla 1388 1 1271 1

Lesni a domaci zeri 7 501 0 6 697 0

Jiné 623 0 660 13

Zdroj: Autor
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Tabulka 4 - Vinici dopravnich nehod v obdobi 2007 2008

Vinik, zavinéni nehody Rok 2007 Rok 2008
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych nehod usmrcenych

Ridi ¢em motorového vozidla | 167 633 992 147 338 913

Ridi¢em nemotorového

vozidla 2419 65 2 097 39

Chodcem 1507 41 1477 37

Jinymi Ué¢astniky 259 0 212 0

Zavadou komunikace 935 0 327 0

Technickou zavadou vozidla | 1271 7 887 0

Lesni a domaci zeri 6 697 5 7 499 2

Jiné 660 13 539 1

Zdroj: Autor

Tabulka 5 - Vinici dopravnich nehod v roce 2009

Vinik, zavinéni nehody Rok 2009

Pocet Pocet

nehod usmrcenych
Ridi ¢em motorového vozidla 67 222 755
Ridi ¢em nemotorového vozidla 1988 39
Chodcem 1304 32
Jinymi Ué&astniky 116 0
Zavadou komunikace 307 0
Technickou zavadou vozidla 454 5
Lesni a domaci zéri 3076 0
Jiné 348 1

Zdroj: Autor
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Pocty dopravnich nehod podle vinika

m2005 m2006 m2007 m2008 m 2009

Jiné

Lesni a domaci
ZVeri

Technickou
zavadou vozidla

Zavadou
komunikace

Jinymi acastniky

Chodcem
Ridicem
nemotorového...
Ridicem
motorového...

147 338

Obrazek 2 - Pdty dopravnich nehod podle viniki

Nejwtsi podil na nehodovosti (29) majdi¢i motorového vozidla. V roce 2009 et
dopravnich nehod #Zgobenychiidicem motorového vozidla klesl o 80 116 nehod oprokiur
piedeSlému. Tento fakt z&iavelmi radikalni zminu oproti vyvoji minulych let, kdy se tendence
poklesu vykazovala v ramci 10 000 dopravnich neligledek tohoto velmi nizkéhgsla je ale
predevsim iz zmiovany fakt zminy zékonné povinnosti ohlaSovani dopravnich neHod.
nehodovosti motorového vozidla je zahrnuta i nekodbnakladnich automokik autobus.

Bilance pd&tu usmrcenych osob byla nejvice zvySovariadpvSimftidici motorovych
vozidel, ktegi zpasobili v roce 2009 755 umrti. Oproti roku 2008 tethglo k poklesu o 17,3%.

Z davodu technické zavady vozidla bylo v roce 2009 m&w 454 nehod (tj. 0,6%
z celkového pé&tu nehod). R téchto nehodéach doslo k usmrceni 5 osob a dalSicho$@B bylo
v pafadi cetnosti nasleduje jina technicka zavada tndpteweni gedni kapoty, upadnuti vyfuku,

rozbiti ¢elniho skla, oteteni ba&nice apod.) — 89 nehod, nasleduje defekt pneumaikgobeny
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prirazem nebo nahlym Unikem vzduchu - 72 nehod. Zapanlozni brzdy se podilela na zauin
42 nehod apod. K usmrceni doslio gefektu pneumatiky (2 osoby) a po jedné @spbnielo i
nehodach zjsobenych nespraenulozenym nakladem, upadnutim kola a #Avabu jiné
nespecifikované technické zavady.

Chodci zavinili celkem 1 304 nehod, z toho nejviigdod zavinili muzi — 507 nehod (tj.
38,9% z celkového @tu), dti zavinily 451 nehod (tj. 34,6%) a Zeny — 296 @p,7%) a zbytek
piipada na skupiny chodc i téchto nehodach zahynulo 32 osob, tj. 0 5 osobé&mnéeZ v roce
2008. Pokles pftu nehod chodcbyl ovlivnén predevsim snizenim nehod zaingch muzi (pokles
0 81 nehod) a&@mi (o 51 nehod). Mirné snizeni zaznamenavdmeehoa zavignych Zenami (o
13 nehod).

NejtragitéjSi pricinou nehod chodc v roce 2009 bylo neopatrné nebo nahlé vstoupeni
do vozovky z chodniku nebo krajnice — 604 nehodteymulo i nich 16 chodg, dalSich 6 chodc
zahynulo v dsledku nespravného zhodnoceni dopravni situacehodicc zahynuli v dsledku
Spatného odhadu vzdalenosti (rychlosti) vozidlaliaebnespecifikovaného nespravného chovani
chodce.

DalSim specifikem nehod chad@e vysoky pdet nehod zavienych pod vlivem alkoholu.
203 chodé (vinika) bylo v dok& nehody pod viivem alkoholu (tj. 15,6% - téirkazdy 6. chodec
byl vinik nehody).

Pfi nehodach zavinych fidici motorovych vozidel z dvodu neumozéni neruSeného
a bezpeéneho pejiti vozovky chodci (,nedanifpdnosti chodci®), fechazejicimu po vyzganém

piechodu zahynulo v roce 2009 celkem 16 cliq@dc6 osob méh nez v roce 2008).

vvvvvvv

NejcasgjSi hlavni gicinou nehod #éstava nespravny #apob jizdy s 56,5% a nasleduje
negimeéiena rychlost jizdy zastoupena 22,8%, kteréi patrimat v p&tu usmrcenych osob. DalSich
18,2% nehod ifipada na nedaniiednosti v jizd a 2,5% na nespravnéegljizcni.
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Tabulka 6 - NejvyznamngjSi pri¢iny nehod v letech 2005, 2006

Pri¢ina nehody Rok 2005 Rok 2006
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych nehod usmrcenych
Neprimérena rychlost 31 066 481 25 892 420
Nespravné redjizdéni 4274 71 3732 35
Nedéani prednosti 33 152 142 31 376 107
Nespravny zpisob jizdy | 115975 321 113 152 293

Zdroj: Autor

Tabulka 7 - NejvyznamngjSi pri¢iny nehod v letech 2006, 2007

Pri¢ina nehody Rok 2007 Rok 2008
Pocet Pocet Pocet Pocet
nehod usmrcenych nehod Usmrcenych
Neprimérena rychlost 25019 492 23 187 432
Nespravné redjizdéni 3421 67 2975 69
Nedéani prednosti 32179 121 28 625 137
Nespravny zpisob jizdy | 107 014 312 92 551 275

Zdroj: Autor

Tabulka 8 — NejvyznamrgjSi pri¢iny nehod v roce 2009

Pri¢ina nehody Rok 2009
Pocet Pocet
nehod Usmrcenych
Neprimérena rychlost 15 348 368
Nespravneé gredjizdéni 1 654 31
Nedani prednosti 12 241 104
Nespravny zpisob jizdy 37 977 252

Zdroj: Autor
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Pocty nehod podle jejich pficin

m 2005 w2006 w2007 m2008 m 2009

115975
113 152
107 014

Nespravny zpUsob jizdy

Nedani pfednosti

Nespravné predjizdéni

Nepfimérena rychlost

Obrazek 3 - Pdty nehod podle jejich pric¢in

Z tabulek a grafického vyjédni je mozno Wist, Ze rok 2009 byl z hlediska nehodovosti velmi
pozitivnim a hodnoty jednotlivychiigin, které zgisobuji hlavni nirou dopravni nehody, vyrazn
klesly a to pedevSim ,Nedanifednosti“ 0 57,24% a ,Nespravnyob jizdy“ o0 58,97%.

Pocet usmrcenych osob v zavislosti na pfic¢iné nehody
m 2005 m2006 m2007 m2008 m 2009
321
Nespravny zpUsob jizdy 759312
2522
142
Nedani pfednosti 10172}37
104
35 1
Nespravné predjizdéni %Z;
31
481
Nepfimérena rychlost 424(;2 492
368

MLw"

Obrézek 4 - Pa&et usmrcenych osob v zavislosti nafi¢iné nehody
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Patet usmrcenych osob v jednotlivych letech je velndividualni. Klesajici tendence roku
2009 je velmi razantni. Vifpadt ,Nespravného fejizdni“ se jedna o pokles o 55,1% oproti roku
2008. Nejetsi nebezpd umrti podle statistikiinasSi nepméiena rychlost vozidla, kdy umrti osoby
piipada na kazdou 41. nehodu. Nejié@ebezpenym z €chto gestupki se jevi nespravny apob
jizdy, kdy smrt doprovazi kazdou 150 nehodu.

a) nespravny zpisob jizdy
je takovy zfisob jizdy, kterym &astnik silnéniho provozu ovliviuje bezpeénost a plynulost
silni¢niho provozu.
Tohoto gFestupku je dosazeno tehdy, kilyic motorového vozidlaiptizeni vozidla:

= drzi v ruce nebo jinym Z@sobem telefonniifstroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové
zaizeni,

= prekradi nejvySSi dovolenou rychlost stanovenou zvlaStrgravnim pedpisem nebo
dopravni zn&ou v obci 0 40 knh~! a vice nebo mimo obec o 50 km! a vice, pekrasi
nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnirvipim gedpisem nebo dopravni
znatkou v obci 0 20 knh™! a vice nebo mimo obec o 30 km! a vice, pekrai nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnifadpisem nebo dopravni ztkau
v obci o mén nez 20 kmh™! nebo mimo obec o mémez 30 knh 1,

» nezastavi vozidlo na signal, ktery mtikpzuje zastavit vozidlo nebo na pokynyStdany
pii fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobou vopn®du k fizeni tohoto
provozu,

= neumozni chodci nafpchodu pro chodce neruSené a beém@epejiti vozovky nebo
nezastavi vozidlofed gechodem pro chodce Vipadech, kdy je povinen takinit nebo
ohrozi chodce iechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou &dpg nebo ohrozi
chodce pi odbatovani na misto lezici mimo pozemni komunikaéi vpZzdéni na pozemni
komunikaci nebo i ot&eni a couvani,

» piedjizdi vozidlo v pipadech, ve kterych je to podle zvlaStniho pravnfiedpisu
zakazano,

= neda pednost v jizd v piéipadech, ve kterych je povinen déégnost v jizd

» vjizdi na Zelezrini prejezd v pipadech, kdy je to podle zvlastniho pravnitiedpisu

zakazano,
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= v provozu na dalnici nebo na silnici pro motorowzidla se ot&, jede v protisréru nebo

couva v mist, kde to neni dovoleno.

Nej¢astéjs

i pri¢iny dopravnich nehod¥idi ¢éa motorovych vozidel:

Tabulka 9 - Pét nejéastéjSich nehod¥idi ¢éa motorovych vozidel

Rok Rok
Poradi Pét nej¢astéjSich pri¢in nehod Fidi éa motorovych vozidel 20?5 20?6
Pocet Pocet
nehod | nehod
1. ridi¢ se pl# newnovaltizeni vozidla 32897 34347
2. nedodrzeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem 30680 29910
3. nespravné oté&ni nebo couvani 21615 19330
4, negizpasobeni rychlosti stavu vozovky 18570 14 3P4
5. nedani pednosti upravené dopravni zkau ,Dej prednost v jizd“ | 10909 | 10 135
Zdroj: Autor
Tabulka 10 - Rt nej¢astéjSich nehodridi¢d motorovych vozidel
Rok Rok
i , . - . i , 2007 2008
Poradi Pét nej¢astéjSich pri¢in nehod Fidi éd motorovych vozidel
Pocet Pocet
nehod | nehod
1. fidi¢ se pl# newnovaltizeni vozidla 32558 27119
2. nedodrzeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem 29659 24961
3. nespravné oté&ni nebo couvani 17 483 14 845
4, negizpasobeni rychlosti stavu vozovky 11628 10 3p9
5. nedani pednosti upravené dopravni 2zkau ,Dej prednost v jizd* | 10460| 9 383
Zdroj: Autor
Tabulka 11 - Rt nej¢astéjSich nehodridiéa motorovych vozidel
Rok
. e it e v , . 2009
Poradi Pét nejéastéjSich piri¢in nehod Fidi &G motorovych vozidel Potet
nehod
1. fidi¢ se plf newnovaltizeni vozidla 11 888
2. negizpusobeni rychlosti stavu vozovky 7 683
3. nedodrzeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem 6 198
4. nespravné oté&ni a couvani 5348
5. negizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 4 454
Zdroj: Autor
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Nejcetnéjsi pric¢iny nehod Fidi¢li motorovych vozidla v letech 2005-2009
m2009 m2008 m2007 m2006 m2005
Ve o ’ . v . ra 4 454
nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu 770348%
vozovky 6177
6526
e , o . 3809
nedani prednosti upravené dopravni znackou "Dej 9383
Y s ik 10460
prednost v jizdé 10135
10909
7 683
v . , . 10 359
neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 11 612§ 39
18 570
5348
(i (. 14 845
nespravné otaceni nebo couvani 17 483
19 330
21615
6198 24 961
nedodrieni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 29 659
29910
30680
11 888
. . N L 27119
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 32 558
34 347
32 897

Obrazek 5 - NegetnéjSi pri¢iny nehod fidi¢a vozidel v letech 2005-2009

Z uvedenych hodnot v grafu a tabulek jejmé, Ze ne&psgjSi pricinou nehodiidicta je
newnovani se dostateé fizeni vozidla. Tato ifiKina zaznamenala v poslednicktipletech
nejwtsiho vzfistu v roce 2006 a to hodnotou 34 347 nehdiir®y, které nasleduji, se v roce 2009
rozchazeji siicinami v letech 2005-2008, kdy se stala druhoweta}jSi nehodou- ,NedodrZeni
bezpéné vzdalenosti za vozidlem“. Vroce 2009 se na émhmist objevila gicina
.Neprizpusobeni se rychlosti stavu vozovky“. Rok 2009¢togaznamenal vyznamny pokles

v oblasti nehodovosti.
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Tabulka 12 - Rét nejtragi ¢téjSich pri¢in nehod Fidi &G motorovych vozidel v letech 2005 a 2006

Rok 2005 Rok 2006
Poradi Pét nejtragi ¢téjSich pﬁéin_nehod Fidi ¢d motorovych Potet Potet
vozidel usmrcenyc | usmrcenyc
h osob h osob
Neprizpasobeni rychlosti dopra¥n technickému stav
1. vOzovky 173 147
2. Vjeti do protisndru 100 104
3. Ridi¢ se pl# newnovaliizeni vozidla 121 95
4. Nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky 136 103
5 Nep‘izptsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 55 3 6

Zdroj: Autor

Tabulka 13 - Rt nejtragi ¢téjSich pri¢in nehod ¥idi ¢éa motorovych vozidel v letech 2007 a 2008

Rok 2007 Rok 2008
Poradi Pét nejtragi ¢téjSich pﬁéin_nehod Fidi €& motorovych Poet Potet
vozidel usmrcenyc | usmrcenyc
h osob h osob
Neprizpasobeni rychlosti dopra¥n technickému stav
1. VOZOVKy 184 198
2. | Ridi¢ se plr newnovaltizeni vozidla 117 124
3. Neprizpasobeni rychlosti stavu vozovky 89 105
4. Vjeti do protisnéru 75 102
5 Nep‘izpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 61 5 8

Zdroj: Autor

Tabulka 14 - Rt nejtragi ¢téjSich pri¢in nehod Fidi ¢éa motorovych vozidel v roce 2009
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Rok 2009
Poradi Pét nejtragi ¢téjSich pri¢in nehod Fidi ¢a motorovych vozidel Poéet,
usmrcenych
osob
1. Nepizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 144
2. Ridi¢ se pl# newnovaliizeni vozidla 91
3. Nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky 90
4, Vjeti do protisndru 88
5. Nep‘izpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 59
Zdroj: Autor




Pét nejtragictéjsich pricin nehod fidici v obdobi
2005-2009
B 2005 m2006 m2007 m2008 2009
NepfFizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a 513
nakladu 5] 85
- . 1984
Vjeti do protisméru 102
88
136
I , . = 103
NeprizplUsobeni rychlosti stavu vozovky 89 105
90
- 121
Ridi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 7
a1 ]124
Nepftizplsobeni rychlosti dopravné technickému / 173 "
stavu vozovky — ¥ 7198

Obrazek 6 - Rt nejtragi ¢téjSich pri¢in nehod fidi¢a v obdobi 2005-2009

viv 7 e

Z vySe uvedeného grafu Ize aist, Ze nejtragi¢jSi pricinou amrti bylo nefizpisobeni rychlosti
dopravi technickému stavu vozovky. Tento parametr zaznai@znivy vyvoj roku 2009 oproti
roku 2008 a poklesl 0 27,3%. Pokud si odmyslime2@B9 a jeho fiznivé vysledky, vyvoj v letech
2005-2008 byl velmi neuspokojivy a to hlavrve vysokém ndistu nehod zgsobenych
.Nepfizptisobenim rychlosti dopravné technickému stavu voybak,Vjetim do protisnéru®.

b) alkohol a jeho vliv na dopravni nehodovost
Poruchy zrakového vnimani (tunelové &nd zhorSeni vnimani barev), sklon nebe&mpe
riskovat feceiovat se, horSi odhad vzdalenosti, prodlouzenicrdak ¢asu, poruchy rovnovahy,
nebezpé&i usnuti za volantem to vSe je spojeno s pozivalkoholu. Pokud tyto rizikové faktory
spojime gizenim dopravniho vozidla, vysledek jgsinou tragicky.
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Tabulka 15 - Alkohol a jeho vliv na dopravni nehodwgost

Rok Potet Usmrceno | Zranéno Podil na celkovych nehodéch
nehod osob osob [%]

2005 8192 42 4486 4,3

2006 8445 59 3674 3,8

2007 7466 36 2881 4,3

2008 7252 80 2972 4,8

2009 5725 123 2658 8,1

Zdroj: Autor

Policie CR eviduje 5 725 nehod (tj. 8,1% z celkovéhda@tpd zavirenych pod vlivem alkoholu, ip
kterych eviduje 123 usmrcenych a 2 658 rgich osob.

Oproti roku 2008 je pget nehod nizsi o 1 527 (tj. o 21,1%)¢pbusmrcenych je vyssi o 43
osob, tj. 0 53,8% a et zrarknych je nizsi o 314 osob (ij. 0 7,5%). Na tyto rijhpiipada 14,9%
z celkového pétu silniénich olgti a znamena to, Ze vipnéru téner kazdé 6. osoba byla usmrcena
pii nehod zavirgné pod vlivem alkoholu.

Paiet usmrcenychiptéchto nehodach je nejvyssi za poslednich Sestléeepail nasledk

téchto nehod na celkovém ga silnicnich olgti (tj. 14,9%) je nejvy3Si za poslednich 15 let.

Nasledky dopravnich nehod zptisobenych alkoholem

mRady5 mRady4 mRady3 ®Rady2 mRadyl

2658
. 2972
Zranéno osob 2881
3674
4486
123
80
Usmrceno osob 36
59
42
5725
7252
Pocet nehod 7466
8445
8192

Obrazek 7 - Nasledky dopravnich nehod zpsobenych alkoholem
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Trestani alkoholu za volantem (32) je zavislé nastvi alkoholu v krvi.

= Do 0,3 promile
V tomto gipadt se tSinou jedna o Rizeni vozidel ve stavu vytujicim zpisobilosti,
kterou sifidi¢ privodil uzitim alkoholického napojeiipzjistéeném obsahu alkoholu ¥lé fidice ve
vySi mensSi nebo rovné 0,3%0". Za to mohou byt véigpimiizeni udleny 3 trestné body, pokuta
ve vysi 10 000 - 20 000&Kzakaztizeni na 6 résial aZz 1 rok.

= 0,3-1 promile
| v tomto gripack se dle zakona jedna aestupek kvalifikovany jako Rizeni vozidla
bezprostedre po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jirykové latky nebo v takové dbb
po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jirdykove latky, po kterou jEdi¢ jeS€ pod jejich
vlivem*.
Za tento pestupek mze byt ve spravnirtizeni u@leno 6 trestnych bdg pokuta ve vysi 25
000 - 50 000 K zékazizeni na 1-2 roky.

= 1-vice promile

Pri takto vysoké hladi se jizda rovn&d hazardu a je kvalifikovana jaksttr&tin Ohrozeni
pod vlivem navykove latky (8 201 Trestniho zakoa#dlici hrozi trestni stihani.

Za takové jednani aZe byt ulozen trest odti svobody na dobu az jednoho roku
(podmirény i nepodminny), perzity trest (2 000,- K az 5 000 000,- &), trest zakazuizeni
motorovych vozidel (na 1 rok az 10 let), trest afdeprosgsSnych praci (50 az 400 hodin) nebo
propadnuti ¥ci (v daném gipac automobilu).

To, co je uvedeno vipdchozim odstavci, je ale pouze zaklad. Tyka sgdo pachatei,
ktefi fidi pod vlivem alkoholu a neapobili nic dalsiho. Pokud ale jézeni pod vlivem alkoholu

spojeno s dalSimi okolnostmi, trestni sazby sésipi.
Dechova zkouska

1. ledna 2009iestala byt dechova zkouSka pouze origmtale pitkazna. Pgita s tim novy
policejni zakon (Zakow. 273/2008 Sb. o Policiteské Republiky)Ridi¢ v3ak nefichazi o pravo
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nechat se odvézt policii na aglikrve. Ridi¢ miZe o krevni odér budto poZzadat sam, nebo se mu
podrobit na vyzvu policie.

Ridi¢ mize dechovou i krevni zkousku odmitnout. Pokud \gdkitnete, bude se rfalice
automaticky hleét, jako kdybytidil pod vlivem. Odmitnuti byvéeSeno pouzerpstupko¥ (nikoliv
jako trestnycin) afidi¢ s nej@tSi pravépodobnosti dostane sedm trestnychthaghplati pokutu
minimalné 25 tisic korun affijdete oridi¢sky piikaz nejméa na jeden rok.

Po uplynuti trestu zékazizeni bude mitidi¢ na svém kont stédle sedm trestnych bind

navic bude muset na obecnibadt UsgsSre projit testem z pravidel silémiho provozu.

Dopravni nehody pod vlivem alkoholu byvagz$i. Jsou provazeny polytraumatizaci
a smrtelnymi nehodami. Riziko Urazu u alkoholemiandného mladéhdidice je podstatd vySsSi

nez v pozdjSich letech.

c) pozemni komunikace

Udrzba pozemnich komunikaci (24) dlouhodiataostava za pisbami uZivatel vinou
nedostaténého financovani, nedokonalé koordinace a takéhdldobého pbyvani komunikaci,
jejichz stav je havarijni a jejichZz dalSi provomjezny jen za cenu ne@nmé nara@éné udrzby.

Jak je ze statistikiejmé, kazdoréné stoupd zatiZzeni silnic provozem, které v kombinaci
s poklesem finatnich zdrofi neumo&uji zastavit zhorSovani stavu vozovek a to zejnséing Il.
a lll. tfid. V uplynulé dob se zpravidla udrzbovymi pracemi odstraaly zavady infrastruktury,
které ngly byt reSeny komplexnimi rekonstrukcemieiné technického rozvoje. O to mé&n
prostedki bylo v3ak ¥novano na preventivni udrzbu, cozég urychlilo zhorSovani dopravni
infrastruktury. Udrzba byla vykonavana jen okrajo8tavajici g1 silnic a dalnic vCeské republice
je proto stale zasti v nevyhovujicim stavu, pokud jde o technickéezpénostni parametry
a kvalitu dopravni cesty.

Vystavba novych uséksilnic a dalnic v dostat@eém rozsahu rteSi napojeni hlavnich tah
na infrastrukturu okolnich zemi, coZ je nezbytni@devsim pro propojenCeské republiky
s Evropskou unii. Vystavba novych komunikaci podledborniki zaostava také
za potebami rozvoje regianse vSemi tisledky.

Finartni podpora z foni Evropské unie pro sektor dopravy eské republice je pro obdobi
2007-2013 realizovana zejména predhictvim Operéniho programu Doprava (OP Doprava). OP

72



Doprava je nejstsi operani program WCeské republice -fjpada na § 5,774 mid. Eur, tj. zhruba
22 % ze v3ech prasilki pro Ceskou republiku z fondEU pro obdobi 2007-2013. V ramci OP
Doprava jsou realizovany zejména dopravni aspekfwniich strategickych il Narodniho
rozvojového planu. OP Doprava je z#&sn na sledovani priorit evropského a nadregiondlnih
vyznamu, picemZ je v jejich plani komplementarni s dopravnimi intervencemi v ramci
Regionalnich opetaich program. OP Doprava je zarosiezangien na realizaci priorit a dil
danych Dopravni politiko@eské republiky na Iéta 2005-2013 a dalSimi strakgmni dokumenty,
jako napiklad Harmonogramem vystavby dopravni infrastruktuna obdobi 2007-2013.
Naphiovani vSech zmimych priorit a cii bude samadzjm¢ provazeno i respektovanim icil

udrziteIného rozvoije.

Tabulka 16 - Pdet dopravnich nehod a usmrcenych osob dle druhu kommikace v obdobi

2005-2007
Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007
Druh komunikace | Ppoget Potet Potet Potet Potet Potet
nehod | usmrcenych| nehod | usmrcenych| nehod | usmrcenych
Dalnice 4874 38 4871 31 4936 45
Silnice |. tFidy 35150 440 32856 377 3373p 405
Silnice Il. t¥idy 29006 251 26340 212 27399 285
Silnice Ill. tFidy 21637 189 19541 157 1951p 194
Komunikace
sledovana 37065 104 35280 90 32808 81
Komunikace mistni | 50653 83 52484 74 53293 101
Ugelova
komunikace 20877 22 16593 15 11056 12

Zdroj: Autor

73



Tabulka 17 - Pd‘et dopravnich nehod a usmrcenych osob dle druhu kommikace v letech

2008 a 2009
Rok 2008 Rok 2009
Druh komunikace Potet Potet Potet Potet
nehod usmrcenych nehod usmrcenych

Dalnice 4484 29 2008 24
Silnice I. tFidy 28798 368 13120 325
Silnice Il. t¥idy 24527 260 11449 199
Silnice lll. t Fidy 18114 174 9884 150
Komunikace sledovana 29187 73 12651 62
Komunikace mistni 47061 78 22492 59
Uéelova komunikace 8205 10 3211 13

Zdroj: Autor

V roce 2009 (29) fipadalo z celkového gtu nehod 30,1% na mistni komunikace, na silnitédy
piipada 17,5%, na silnice llfitdy 15,3% apod. V porovnani s rokem 2008 ubylo deha vSech
druzich komunikaci a nejvyssi relativni snizenigtegieme na &elovych komunikacich (o 61%) a
na silnicich |. tidy (o 54,4%).

Z celkového p&u usmrcenych osokipada na nehody na silnicich ilidy 39%, ténii 24%
na silnice Il. fidy, 18% na silnice IIl.i{dy atd. Z celkového @tu pripada na dalnici 2,7% nehod
a 2,9% usmrcenych osob. Na vSech druzich komunikagjjimkou @&elovych (zvySeni o 3 osoby),
byl patet usmrcenych osob nizsi, nez v roce 2008. &&jwelativni snizeni bylo na mistnich
komunikacich — pokles o 24,4%.

st

Ostatni pri¢iny nehod

a) agresivitaridicia
Agresivita (9) neni jen pouhé momentélni, raciob&divodnitelné zlobeni se natkoho
nebo na #&co, ale déletrvajici psychicky stav, kdy @ovék ovladan svym ,nalashim“ a
negativnimi afekty, které odreagovava navenek,oén&m chovani &i svému okoli. Agresivni

chovanicasto omezuje vnimani a zpracovani momentalnich gxpansituaci a odvraci zateni
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pozornosti na jiné obsahy nez ty, které jsouifdae dilezité feSeni dopravni situace za jizdy) a
Je obtizné vys#t, kolik nehod bylo zpsobeno agresivnim #pobemtizeni, protoze lidé
obvykle nejsou schopni skipustit, Ze nehoda byla #pobena jejich agresi, afekty, tiepérenym
vhiménim, zpracovanim a reagovanim.
Nékdy mize byt agresivni chovani, vyvolano objektivni siuaebo podminkami. Naiklad iizeni
automobilu bez klimatizace ve velkych letnich vetirezede k teplotnimu diskomfortu, a v jeho
nasledku ke zvysené Ungwstresu a frustraciidi¢, ktery je takto ovlivein pak niize reagovat
agresivig. Typicky agresivnifidi¢ vSak reaguje agresivri na &zné udalosti sil@iniho provozu.
Zejména po poziti alkoholu iie byt jeho chovani na silnici opravdu nebépnge Lidé, kt& jsou
momentald rozileni, by do odezéni svych zvyrazénych emoci negli délat Zzadna zavaZsi
rozhodnuti a také by netn fidit. Problém je v jejich arovni vnimani sebe a tagé Mnozi si totiz

mysli, Ze maiji situaci pthpod kontrolou, ale ve skuteosti tomu tak neni.

b) technicky stav vozidel

Z davodu technické zavady vozidla (29) bylo v roce 2@@®ireno 454 nehod (tj. 0,6%
z celkového pé&tu nehod). R téchto nehodéach dosSlo k usmrceni 5 osob a dalSicho$@B bylo
zrareno. NefastjSi pricinou bylo nespravné uloZeni ndkladu - celkem 94%deha druhém mist
v poradi ¢etnosti nasleduje jina technickd zavada fnageweni gedni kapoty, upadnuti vyfuku,
rozbiti ¢elniho skla, oteteni b@&nice apod.) — 89 nehod, nasleduje defekt pneumatikgobeny
prirazem nebo nahlym Unikem vzduchu - 72 nehod. Zapaalozni brzdy se podilela na zauin
42 nehod apod. K usmrceni doslio gefektu pneumatiky (2 osoby) a po jedné @spbnielo i
nehodach zjsobenych nespraenulozenym nakladem, upadnutim kola a #Avabu jiné

nespecifikované technické zavady.

Procentuelni vyjaiegni nehod zavimych Spatnym technickym stavem vozidel neni vysdk&zZna
praw proto je problematika kontroly technického stawzidel neustale podaevana.

Stanice technické kontroly (26) jsoiedmétem neustéalé kritiky a jsou d@stsledovany jak odbornou
verejnosti, tak i médii a Ministerstvem dopravy. Tabonost je pi ministerstvu zabezgevana ve
vzajemné Uzké spolupraci ¢&ima odbory - jednak odborem auditu, kontroly a dozarjednak
odborem schvalovani vozidel aredpisi. Ministerstvo dla rocné 50 kontrol a kritice za
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nedostatené kontroly STK se brani tvrzenim nedostaée kapacity. Situace se zlepSila poté, co
ministerstvo loni zavedlo on-line elektronicky detilnad jednotlivymi STK. DalSim krokem by
melo byt z@iisnovani kontrol a zavedeni kamerového systému dahvsSemic. Ministerstvo takovy
navrh podporuje, jeho realizace ale neni v nejblifct mozna. Bude pétba znénit prislusnou
legislativu a také to bude vyZadovatité investice.
Podle oficialnich statistik jezdi Cesku zhruba jeden atlpmilionu aut starSich dvanacti let
a minimalr¢ 150 tisic z nich je v takovém stavu, Ze by seiln&ce nentla vibec dostat.
Umoziuji to i nadale podvody ve stanicich technické kalgt na jejichz vymyceni zatim nesgia
ani kontroly ministerstva dopravy. Vrakkteré by nikdy ostd¢eni o technické Zisobilosti nensly
dostat, je mezi zhruba miliGnem &l jpi nas registrovanych starSich aut na 10 az ppmacent.
Celkow je vCesku registrovano zhrulséyti a pil milionu osobnich aut s pmarnym stéim
13 let. Vozidel s datem vyrobygd rokem 1999, tedy starSich deseti let, je zhffbarocent. Ve

vyspilych evropskych zemich se tattslo pohybuje mezi 25 a 35 procenty.

c) dodrzeni bezpé&né vzdalenosti mezi vozidly

Bezpénou vzdalenosti (11) je takova vzdalenost, lderé je fidi¢ schopen bezgeé
dobrzdit automobil a nepoSkodit vozidlgep nim.

Mnoho lidi toto pravidlo nebere v potaz, nevi émnnebo nedokdZou tuto vzdalenost
odhadnout. Mnohem nizsiho ¢ia nehod by ptom bylo dosazeno, kdyby sé&dili jednoduchou
verejné znamou metodou. U silnic suchych bez &@$téni se udrZuje odstup vozidel 2 sekundy,
u vozovek zn&sténych, namrzlychéi mokrych 3 sekundy. Tentéasovy Udaj, ktery v mnoha
piipadech uSét cas, lidské Zivoty nebo zrani, se da jednoduSe zjistit diky nepohyblivému kioje

jako je nap. strom u silnice, ktery nam zajisti vychozi bod pdp@et sekund.
4.2 Urazovost fFi manipulaci s materialem
4.2.1 R&ni manipulace v pozemni dopra¥

V Ceské republice je tmi manipulace (27), zejména u osob v produktivnékuy spojena
s vyznamnym poskozovanim zdravi a Zivota v peédmiemocsni (prevazre v oblasti zad a pate)

a vzniku Ura# a to i nejzavazfjSich.
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K nejéastji zjiStovanym nemocem pétzejména bolestivé p&td syndromy, déle pak skolioza,
artr6za a osteoartréza, kterd postihuje az 12%tmé populace a veékové skupig nad 65 let
dokonce 60-85% lidi. Ro¥# Urazovost souvisejici s dani manipulaci fedstavuje zavazny
celospoléensky problém. Najklad v ramci skladového provozu se pracovni Uragbwazana
na rwni manipulaci podili ze 70% na celkové Urazovogkazované P skladovani. Na useku
vhitrozavodové dopravy tento podil kolisd mezi 5846

Podle provedenych fizkumi v Evropské unii si 33% pracujicichéstije na bolesti

v zadech, zejména se jedna o Zstmance v odstvi dopravy.

V nésledujici tabulce je zachycen viditelny rozdé vzniku chorobnych zén klouhi

u manipul&niho clInika v porovnani sié@dniky.

Tabulka 18 - PosSkozeni klould

PoSkozeni kloubu %
Druh kloubu Manipula éni délnici Urednici
Pater 98 37
Loketni kloub 35 3
Kolenni kloub 32 13
Ky ¢elni kloub 28 6
Ramenni kloub 12 5

Zdroj: Autor

4.2.1.1 Dotknuti se manipulovanéhoiemene

Dotknuti se manipulovanéhadmene {inasi mnoha ohrozeni. Nebezpeysmeknuti je
na prvnim mist, jelikoz zpisobuje 58% Uraz Nebezpé&i fiznuti¢i porezani je zodpasdné za 14%
arazi. Nasledna rizika, ktera jsou typickA pro manipulaanateridlem, znaztwji nemés
nebezp&na zragni. Radime sem nebeziepichnuti, bodnuti, deni ¢i sedeni kize, ohrozeni

nadn&rnou zakzi teplemci chladem a poleptani.
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Na obrazku nizge viditelné zastoupeni jednotlivych zesm, kde jak uZz bylo uveden
vysmeknti tvori nadpolovéni VetSinu tedy 58 %. Nejméntasta jsou naproti tomu rizika polept:

2% a rizika ohrozenim tepleénchladem 6%

PFi€ina vzniku urazu pti dotknuti se manipulovaného bfemene

B Vysmeknuti B Riznuti, pofezani m Pichnuti, bodnuti

B Odfeni, sedfeni klze M Spaleni, opareni, omrznuti ®m Poleptani

Obrézek 8 - Pfi¢ina vzniku Urazu p¥#i dotknuti se manipulovaného Femene

4.2.1.2 Prova@&né manipulace s lFfemenem

V této skupig se nejastji objevuje rizikc nebezpeéni vysmeknuti femene ruky 25%
nasledované rizikemipazeni emenem, které Zigobuje 21% uraz Velké zastoupeni obsazt
taktéZz podskupina souvisejic nadnérnym usilim. Riblizné v 50% pripadi pti nadnérném usili
dochazi k pmémudurazu patee a ve 3% k natrzeniéi nataZzeni svél a dach rukou. Nebezgé
sesuti bemene anebezpéi piirazeni dopravnim pragdkem jsou dalSimi zastupna poli rizik

arazi pii manipulaci sofemeny
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Pric¢ina vzniku urazu pfi manipulaci s bremenem

B Vysmeknuti M Ptirazeni bremenem
Nadmeérné usili B Sesunuti bfemene

W Pfirazeni dopravnim prostfedkem

g

I

Obrazek 9 - Pri¢ina vzniku Urazu p¥i manipulaci s bremenen

4.2.1.3Smrtelné pracovni Urazy @i ru éni manipulaci

Smrtelné pracovni Urazytipru¢ni manipulaci s femeny jsou porrné vzacné, pesto se
ohcas takovy pipad vyskytne

Ke dwma gipadim doSlo v roce 200 po jednom smrtelnémijpadu doslo v roce 20(
a 2005. Vyzne&uji se utitymi spol&nymi znaky jako je nespravny postup zstnance f
manipulaci s emeny a skutmost, Ze manipulace s rogmymi deskami s vysokou hmotno
piedstavuje smrtelné riziko.

4.2.2Manipulace pomoci manipula&nich prostredki

V nasledujici tabulce je zachyceno procentuelni wgjdidiraz, zantstnané@ pracujicich ne
dané pozici a zameSkanych kalefmdéh drii. Tyto Udaje jsou vztazenyvnitropodnikové doprav
Z dat je ¥ejmé, Ze rdni manipulace je zodp&ena za nejvysSi Urazovost a také za nejvyS&et)
zmeSkanych kalendidich dri. Ruini manipulace ale i dnesni technologicky velmi vysig doke

e

pochlubit zanistnanci, kt& ovladaji vytahové systémy. Jejich Urazovost jeéténulova.
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Tabulka 19 — Podil jednotlivych druhi zaFizeni na Urazovosti a p8tu zameskanych

pracovnich d@n

Procento z celkového pé&tu %

Druh za¥izeni- pracovni¢innost | Zaméstnanai | Urazii | ZameSkanych kalendénich dni
Jeraby 14,2 12,1 13,3

Vytahy 2,5 0,2 0,1

Regalové zakladde 1,3 0,6 1,8

Motorové manipulaéni voziky 11,2 6,2 7,4

Ruéni manipulaéni voziky 19,5 54 4,9

Dopravniky 1,4 0,9 1,3

Ostatni zatizeni 8,8 13,3 14,9

Ruéni manipulace 41,1 61,3 56,3

Zdroj: Autor

4.2.2.1 Analyza vzniku Urazu i manipulaci s manipulaénimi prostiedky

Oproti divéjSimu obdobi I1ze v s@asnosti sledovat viditelné zlepSeni bemesti a ochrany
zdravi @i praci nejen v oblasti mechanizované manipulaedrfaujici i vnitrozavodovou dopravu),
ale i na celostatni arovni. i€sto také nyni plati, Zze Uravernitrozavodove dopravy z pohledu

bezpénosti prace stale zaostava za celostatnimi vysletiley celkové pracovni Urazovosti se

vnitrozavodova doprava a mechanizovana manipulaoatsrialem v satasné dob podili z vice

jak 18%, na d&zké arazovosti (Urazovosti s pracovni neschopresdi 5 di) témef ze 13% a na

smrtelné pracovni Urazovosti z vice jak 9 %.

Nasledujicich 5 bad (27) charakterizuje n&gsgjSi piciny vzniku Urazu fi manipulaci

S manipulani technikou:
a)
b)

dosahu dalsi lidé nebo stroje s obsluhou,

C)

zdizeni,
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ovladat a uvéagt do provozu stroj bez patného opravéni,

uvackt do chodu a pouzivat stroj, jsou-li krérabsluhy na stroji nebo v jeho nebespém

uvadt do chodu a pouzivat stroj, je-li odmontovano n@lndkozeno &které ochranné




d) odstraovat za chodu strojer@dnety (prekdzky veinnosti stroje) z nebezpeych mist,
pokud to neni technickieSeno bezpmé,

e) dotykat se pohybuijicictasti strojedlem nebo pednéty drzenymi v ruce.

NejcasgjSim provirenim proti bezpénosti prace je ovladat stroj bez f&ého opraveni,
které zpisobuje poraéni predevsim hlavy a ziaé zvySuje nebez@aost stroje pro okoli.
Mezi dalSi velmi vyznamné prédsky pati uvadcni do chodu takové stroje, ve kterych doslo

k odmontovani ochrannéhoizzeni. Zde se setkavame s param prsti, koncetin ale i s amrtim.

4.2.2.2 Ri¢iny smrtelnych pracovnich Graai p¥i manipulaci s manipulatni technikou

NejéastjSi pricinou u smrtelnych pracovnich Gfamvadnou zandstnavateli v roce 2008
bylo ,Pouzivani nebezprych postup nebo zgisohi prace ¥. jednani bez opra¥ni, proti zakazu,

prodlévani v ohroZzeném prostoru® a to 21,5 %,

Na druhém mistbylo ,Spatré nebo nedostate¢ odhadnuté riziko* (20,9 %ffpach). Déale pak
“OhroZeni jinymi osobami (odvedeni pozornostli praci, Zerty, haddky a jind nespravna
¢i nebezpeéna jednani druhych osob)”, zde se jednalevazré o dopravni nehody. Tatdipina je
uvactna u 13,1 % fipadi. ,Chyhgjici nebo nedostatea ochranna z&eni a zajigni“ byla jako

pri¢cina uvedena v 11,5 %ipadi.

Smrtelnd Urazovost se vaze z 25 % na provoz uai@talSich motorovych dopravnich presiii,

ze 14 % na provozi@éhi, z 10 % na provoz dopravriila z 8 % na provoz vytéh
4.2.3 Vyjadreni velikosti rizik

Riziko v sodasné dob chapeme jako kombinaci praygbdobnosti vyskytu Skody
a zavaznosti této Skody. Budeme-li za Skodu povatZzpouze pracovni Urazovost, potom Ize riziko
vyjadiit pomoci vztahu:
Ri = MU¢& - MUz
Ri-  riziko
MU¢E - merna Grazové@etnost

Vyjadiuje paet Uraz na jednoho za#sstnance sledované profese za obdobi jednoho roku.
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MUz - mgrna Grazova zavaznost
Vyjadiuje paet zameSkanych kalenaidch dni na jednoho za#stnance sledované profese

za obdobi jednoho roku.

V ramci prorky vnitrozavodové dopravy, byly ziskany podkladgracovni Urazovosti, ze kterych

bylo mozno vyislit nasledujici hodnoty rizik:

Tabulka 20 - Hodnoty rizik pro jednotlivé provadéné ¢innosti

Ziskana hodnota
Obsluha z&izeni, provadna ¢innost Rizika Relativniho rizika

Prace s rénim vozikem 55107* 1
Obsluha jeabi 1,51073 2,66
Obsluha dopravnik 2,91073 5,33
Obsluha autoj&éhi 3,31073 6,03
Obsluha dalSich motorovych priesdki 4,41073 7,93
Rizeni motorovych vozik 511073 9,3

Prace na viee 6,61073 12

Runi manipulace 2,41073 44,15

Zdroj: Autor

Z tabulky mizeme vyist, Zze Rdni manipulace opravdu gatk nejrizikowjSim faktofim
s relativnim rizikem 44,15, které je skoro 4x vy$8tli druhé nasledujici a to Prace naete
Pro snizeni Urazovosti a zlepSeni pracovnich poeknjig nezbytné co nejvice omezit poditni

manipulace v oblasti pozemni dopravy.
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5 EXPERIMENTALNI CAST

5.1 Respektovani znéky Stiij, dej prednost v jizc!

Jednim z neépsgjSich neSvar je nezastaveniipd Kizovatkou na fikaz dopravni znky
STOP, kterd ozrt@je vedlejSi pozemni komunikaci. @dziuje povinnost dat fednost v jizd.
Ridi¢ musi zastavit vozidlo na takovém nijsbdkud ma do #Zovatky nélezity rozhled. To vse
plyne i ze samotného nazvu dopravnickyd'Staj, dej prednost v jizd!" (30).

VSemtidicam, kteai nerespektuji tuto ziku, hrozi blokova pokuta 2500¢Kztrata 4 bodl,
ve spravnintizeni pokuta 2500-5000a i spachani 2x a vicekrat stejnéhestupku v pibehu

jednoho roku zakagnnosti po dobu jednoho az Sestisial.

Vlastni nereni
Pozorovani probihalo n&ikovatce ulic, kde vedlejsi silnice je ozeaa znékou: Stij, dej

ptednost v jizd. VSechna réfeni probihala ¥ eskych Budjovicich.

Pozorovani:
= (. 1 Kizovatka ulic BraniSovska a Milady Horakové, dne B2 2010,¢as 8:30-10:30 a
17:30-19:30
= (. 2 kizovatka ulic Na Zlaté stoce a Studentska, dne312010,¢as 8:00-10:00 a 16:30-
17:30
= ¢. 3 Kizovatka ulic Hranini a Vrbenska, dne 18. 3. 20%3s 8:00-10:30 a 16:00-18:00

Tabulka 21 - Vysledky méfeni ,Stij, dej prednost v jizd”

iy . Ridi & nerespektujici znatku Procentuelni
KF¥izovatka Palet aut o o e DI
»otij, dej piednost v jizce vyjadreni
¢. 1 dopoledne 300 103 34,3
¢. 1 odpoledne 300 122 40,7
¢. 2 dopoledne 300 66 22
¢. 2 odpoledne 300 70 23,3
¢. 3 dopoledne 300 155 51,7
¢. 3 odpoledne 300 139 46,3
celkem 1800 655 36,4

Zdroj: Autor
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Z vySe uvedené tabulky zfi§jeme, Ze zn&ku ,Stij, dej p‘ednost v jizd“ dodrzelo 36,4%idicu.

5.2 DodrZovani povolené rychlosti fi prejizdéni Zzelezntniho prejezdu

Ve vzdalenosti 50 mipd Zelezrinim pejezdem (11) aip jeho pejizdkni smifidi¢ jet
rychlosti nejvySe 30 krht.Sviti-li preruSované bilé stlo signalu pejezdového zabezpavacino
zarizeni, smi 50 m ifed Zelezninim pejezdem a ) jeho pejizckni jet rychlosti nejvySe
50 km.h™1.

Méteni:

= ¢&. 1 probihalo na ¥elné (okresCeské Budjovice) dne 16. 3. 2010 od 16:00 do 18:30
hodin. V obci \Kelna se jedna ofpjezd s perusovanym bilym stelnym signalem.

= ¢&. 2 se odehravalo u zelezniho gejezdu Kamenny Ujezd, ) kde se nachéazirgjezd
s prerusovanym bilym stelnym signalem, dne 22. 3. 2010 od 15 do 17:15rhod

= ¢&. 3 probihalo na Novohradské uli€ieské Budjovice, kde se nachéazi zelesmi prejezd
se s¥telnym zabezp#nim a zavorami bezgrusovaného bilého &la dne 17. 3. 2010 od
12:00 do 15:10.

= ¢. 4 Zeleznini prejezd Pekarenska ulice, zde se nachazi Zélizpiejezd se sstelnym
zabezpéenim a zavorami bezigruSovaneho bilého &a. Méreni probihalo dne 18. 3.
2010 od 16:00 do 18:25 hodin.

Na Useku 50- ti meirbylo pozorovano 300 automoiilJejich rychlost byla vypidena ze vzorce:

V=1
v- rychlost
s- draha
t- cas

Cas, ktery byl limitni, tedy kdy auto dosahne ryahi®0 kmh~? je 6 sekund. Limitnéas pro 50
km.h~1 je 3,6 sekund.
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Tabulka 22 - Vysledky méifeni nedodrzeni rychlosti

M éreni Pdet automobili Ridi & nedodrzujici rychlost Proqgn}ue[n|
vyjadreni
¢.1 300 255 85
¢.2 300 273 91
¢.3 300 287 96
¢. 4 300 282 94
celkem 1200 1097 91

Zdroj: Autor

Ze zjisenych vysledk je Z'ejmeé, \tSina fidict 91 % nedodrZuje nejvysSi povolenou
rychlost na Zeleziinich gejezdech. Je také znatelny rozdil 7 % mezi dodrZiovdychlosti vozidel

pies fejezdy, kde se nachazi bilkepSované sitlo a kde ne.

5.3 Povinnost denniho sviceni

1. ¢ervence 2006 (18) byla raskych silnicich zavedena povinnost mit rozsvicesita po
cely den bez ohledu na to, je-li zimni nebo le&as (dive byla povinnost svitit po cely den jen v
zimnim¢ase). Denni sviceni vyraznapomaha bezpeosti silnéniho provozu.

Novela zakona&. 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunika(@8R) stanovuje, ze
motoroveé vozidlo musi mit za jizdy rozsvicena obwsa potkavaci stla nebo obrysova stla

pro denni sviceni, pokud je jimi vybaveno dle ziri&% gedpisu.

Méteni:
= (. 1 probihalo u Obchodniho centra IGY, dne 9. 3(26d 8:00 do 10:00 a od 17:00 do
19:00
= (. 2 se odehravalo nd&ikovatce u Vystavigt dne 10. 3. 2010 od 8:00 do 10:00 a od 16:00
do 18:10

= (. 3 bylo zaznamenavano néZovatce u kulturniho domu Metropol 11. 3. 20109600
do 11:00 a od 16:00 do 18:20

Tyto kiiZovatky stizenym provozem se nachéazejCeskych Budjovicich. U kazdého gteni bylo

sledovano 300 vozidel.
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Tabulka 23 - Vysledky méieni plnéni povinnosti celodenniho sviceni

Ridi ¢ respektujici povinnost

Procentuelni

M éreni Pdet aut : C e e

celodenniho sviceni vyjadreni
¢. 1 dopoledne 300 290 97
¢. 1 odpoledne 300 295 98
¢. 2 dopoledne 300 289 96
¢. 2 odpoledne 300 294 98
¢. 3 dopoledne 300 285 95
¢. 3 odpoledne 300 291 97
celkem 1800 1744 97

Zdroj: Autor

Z vysledki mereni vyplyva, Zze 3 %idict nedodrZzuje povinnost celodenniho svicenitaspto,
Ze je v platnosti jiz od roku 2006. Vaieni byla zachycena vozidla pouzeeskou poznavaci

znatkou, aby procentuelni vyjéeni nebylo zatizeno neznalosti dopravnich povifnvaSR cizinci.

5.4 DodrZovani povinnosti pouzivani bezgmostnich pasu

Ridi¢ motorového vozidla je povinen podle zak@én861/2000 Sb. byt za jizdyipoutan na

sedadle bezgaostnim pasem, pokud jim je sedadlo po¥imgbaveno podle zvlastniho pravniho

piedpisu. Za to, Z&di¢ ¢i jeho spolujezdec nenfigizdé pripoutan, hrozi ztrata 2 bad

Tabulka 24 - Vysledky méfeni pattu nepripoutanych ¥idi¢a

M éreni Paet aut Nep‘ipoutani Fidi €i Proc_;,enEuel,m
vyjadreni

¢. 1 dopoledne 300 62 21

¢. 1 odpoledne 300 51 17

¢. 2 dopoledne 300 55 18

¢. 2 odpoledne 300 60 20

¢. 3 dopoledne 300 71 24

¢. 3 odpoledne 300 33 11
celkem 1800 332 18

Zdroj: Autor

Z vySe uvedeného &eni je Zejmé, Ze 18%idi¢u se nepouta za jizdy a tim porusSuje 8§ 6 zakona
¢. 361/2000 Sh. dchto 18%iidi¢t se vystavuje nebezgievdzného porami nebo smrti v disledku
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dopravni nehody. Poutani byélm byt automatickym manévrem ihned po vstupu doidlaz
za (telem jizdy a to nejen ptadice, ale i pro jeho spolujezdce.
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6 ZAVERY PRO SNIZENi DOPRAVNI NEHODOVOSTI A PRACOVNI
URAZOVOSTIV CR

6.1 Vliv nedani prednosti v jizcé

Je jednim z néastjSich grestupki zavirenychtidici motorovych vozidel.
Ohleduplnost a rozvaha nd&izovatkdch by réla byt fidi¢i vStépovana jiz v autoSkole. BohuzZel
i pres snahu diteli, policie a kampani vedenych proti neohledupln§di¢cim je nehodovost na
kiizovatkach vysoka.

NejdilezitéjSim a nejvice ovlivnitelnym z hlediskarguichazeni nehod Zidodu nedani
prednosti v jizd je urité stav KiZovatek a jejich pehlednost. K podge prehlednosti kiZzovatky
a viditelnosti dopravniho ztani nejlépe slouzi odstram reklam, ¥tvi stromi, které brani
viditelnosti zngek a zvyrazéni dopravniho zngeni reflexnim lemovanim. Aplikace vodorovnych
znaek primo na komunikaci bilou barvou jégtodpdi piehlednost celé dopravni situace.

Z dopravniho zngeni by n&lo byt ihnned tejmé jakd komunikace je vedlejSi a jaka hlavni.
Pro jasnou rozeznatelnost vedlejsi silnice je vidodrstalace stelného oznéeni ,Stij* pred
viezdem do kZovatky, pro sniZzeni rychlosti a tak vysSi schgghoeakceridice v Kizovatce je
dulezité poloZeni zpomalovacich systém

V pripad komplikovanych kiZzovatek s vysokou nehodovosti se jevi vychodiskejich
piestavba na kruhovy objezdii Rechnickych Upravach agstavbach je nutné mit ohled i na ostatni
Gcastniky provozu jako jsou chodci a cyklisté.

Nejvice efektnim zjsobem je ale mozna ztrata lhodebo finadni postih. Emito
prostedky je fidi¢ sankciovan PolicilCR. Policejni dohled je proto nutné sdesiit na davani
piednosti v jizd co negastji a to na vSechnydastniky silnéniho provozu.

6.2 Technicka Uprava Zelezrénich pirejezdi

Zelezniéni prejezd je fidi¢ci motorového vozidla bréan jako ngjemna ¢ast vozovky.
Znamena totiz vedsing ptipadi sniZzeni rychlosti, zdrzeni a s tim spojenou netudiice.
Technick& Uprava ipjezdu jako modernizace silnic a dalnic je nezhytigdna se o dosazeni
co nejnizSiho rozdilu mezi vozovkou dezdem a zabezpeni gFedevSim frekventovanych

Zeleznénich pejezdi. Tyto prejezdy by ndly byt vybaveny sdtelnou signalizaci, zvukovymi viemy
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a zavorami. Zavory pokryvajici nejlépe celou plocheleznéniho pejezdu zamezuji jejich
objizdni fidi¢i nebo jejich mozné nadzvednuti.

Komunikace ped Zelezrinim prejezdem by iy byt pokryty zpomalovacimi systémy,
které podp&i dopravni zné&eni omezujici rychlost. Okoli ZeleZnich pejezdi je nezbytné pro

bezpeénost a pehlednost oprostit od reklam, a vSech ostatnictofakkteré brani vyhlediidice.

6.3 Denni sviceni a bezgaostni pasy

Dodrzovani celodenniho sviceni s€aské republice oproti minulym teh velice zlepsilo.
Stale ale mizeme vidt fidice vozidel, kt& nedbaji dodrZzovani této povinnosti.

Pro zaporitlivé fidice je gihodné nechat sva &la v aut seidit tak, aby byla spu&ba i
nastartovani vozu.

Pro upozordni cizinai, ktei cestuji do Ceské republiky, je vhodné instalovat vice
informanich zn&ek nebo vytisknout informéai brozury, které informuji o povinnostetidi¢e na
uzemiCeské republiky.

Pouzivani bezgaostnich pas je ogedeno mnoha myty, néglad jednim z nich je, Ze
zpomali mozny unik z havarovaného vozidla. Inforamast obyvatelstva oateZitosti pouzivani
bezpénostnich pas a jejich &incich by néla byt neustale dopbvana ve forrd kampani
v rozhlase, televizi, v novinach, na internetu atd.

Instalace sételného nebo zvukového upozénh ve vozidlech, které fpomina zapnuti
bezpénostnich pds je sowasti modernich automobil RadikaljSim postupem by byla aktivace
zabezpeeni, které znemoZzni nastartovani vozidla, pokudidetidi¢ pripasan.

Policie ma nej¥tsi vliv a pravomoci postihnoutidice, kt&gi tuto povinnost nedodrzuiji.
Odebrani bot, nebo pokutovanidicu, je ntkdy jedinou cestou napravy. Proto jsou nezbytmsie

silni¢ni kontroly.

6.4 Bezpéna vzdalenost vozidel a agresivit#idi ¢a

Dodrzeni bezpmé vzdalenosti mezi vozidly je mozné zajistit ifetéd informa&niho
ukazatele ve vozidle. Tento ukazatel vyhodnocughlost, zohletluje reakni schopnostlovéka
a informujeridi¢e o doportiené vzdalenosti, kterou byéhrudrzovat pro bez@mou cestu.

Agresivitaridicu je Spatg prokazatelna a&kce postihnutelna.
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Re3enim tohoto problému je podrobit kaZdélae psychologickému testu nejlépe jiz v dgeho
zatatka, tudiz v autoskole. DalSim opahim je odebirani badpopr. fidi¢skych pfikazi fidi¢im,
jejichz jizda ohrozovala Zzivoty ostatnicitastniki silnicniho provozu, nebo kie se chovali

agresiv pri kontrole policiiCR.

6.5 Obnova vozového parku

Ceska republika méa jeden z nejstarsich vozovychipaekvysglé Evrog. Firemni auta
jsou sice mladSi nez soukroma4, ale i tak jsou veéasio starSi, nez je vhodné a efektivni.

Ke konci roku 2009 bylo zaznamenandmérné stéi vozidla 13,65 let. Na jeden automohiigada
2,37 obyvatel.

Spatny technicky stav vozidel se projevuje zvysempstem dopravnich nehod. K napgav
sowasného stavu by byi@Senim zavedeni takovych zakphteré by upravovaly stdautomobiti.
Vozidla by napiklad nesnila byt starSi 10 let, a pokud aridi¢i by byli povinni tyto automobily
podrobovat technické kontrole kazdy rok. U vozidelezenych ze zahraiiby byla hranice sta
vozidla taktéZ 10 let a ihned po vstupu na Uz€hské republiky by musela projit rozsahlou
technikou kontrolou.

Dulezitym bodem, ktery by #h byt sowdsti budoucich pldn Ministerstva dopravy je
vystawni a pop. modernizace stanic technickych kontrol. Stanehnické kontroly by @y byt
podrobovany kontrolam #asgjSich intervalech a #y poskytovat své sluzby PoliciCR. Pro
podporu kontroly technického stavu vozidel na vd@&mh PoliciiCR by mly byt policii k dispozici
tzv. prevozné stanice technické kontroly. Tato ¢gait by byla dotovana z foidevropské unie,
anebo rozpétu ministerstva dopravy.

6.6 Obnova a modernizace pozemnich komunikaci

Pro spravu silnic a dalnic by&o byt povinnosti ¥novat se systematickému &@avani
stavu vozovek silnic a déalnic a operativnimu odstvani zjiSénych zavad v ramci mozZnosti
danych statnim rozgtem. Jelikoz rozpiet, s kterym mize sprava silnic a dalnic hospaidge
nizky, vychodiskem je privatizaceditych Usek pozemnich komunikaci. Tato privatizace by byla
legislativre oSetena. Majitel by byl povinen sy dany Usek obhospotiavat a nést zodp&dnost
za nehody vzniklé Spatnym stavem pozemni komunik¥testnikovi ugitého Useku nebo celé
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dopravni komunikace by tato kauptinesla snizeni d@vé povinnosti a statnirispivky na provoz
komunikace.

Pro podporu a prevenci dopravni nehodovosti jedalim feSenim kontrola svislych
dopravnich zn&k a zvyra#ovani vodorovnych dopravnich zmk a pechodi pro chodce
v ptedem danychtasovych intervalech. Legislativnim ofeiim by bylo vhodné omezit pet
reklamnich pout&i a to hlave v blizkosti dopravniho zmgani a pedejit tak je&t vetSi
negehlednosti frekventovanych usekrunely, mosty, nadjezdy a podjezdy bylynbyt viditelné
I za snizené viditelnosti a opany reflexnim ozngenim.

Dale je pro bezpmost pozemnich komunikaci nezbytné zabé&peformacni sluzbu
0 sjizdnosti stéfeného Useku, dbat na bepest provozu a dopravyjgdkladat navrhy na zlepSeni

stavajici situace acastnit se jejich projednavani s PoliCiR.

6.7 Alkohol za volantem

V CR plati nulova tolerance alkoholu za volantem. Skudst zdaidi¢ fidi vozidlo, aniz by
pozil alkohol, je kontrolovana PoliciCR. Policie CR ale neni v dostateém rozsahu schopna
kontrolovattidice a postihovat je podle zadkona. Keimkreni této problematiky bylo nateno
mnoho spat, napsano mnohdanki a knih a provedeno mnoho akci. Stale se setkawiidei,
kteri jsou nebezpmi svému okoli - jsou pod vlivem alkoholu. JednimegefektivigjSich zgisohi
je pasobit natidice jiz v autoSkole. V tomto obdobi je zafmiii studeritm poskytnout co nejvice
informaci o dopadech alkoholu za volantem, o osudid¢ kte'i diky alkoholu nehodu zavinily.

Rozhodujicim faktorem, kterydapobi nafidice pi rozhodovani, zdd&idit ¢i neridit pod
vlivem alkoholu bohuzel neni mozné ztrata zivoteartni sebecdi ostatnich osob ale hrozba
odejmutifidi¢ského pitkazu nebo boil Proto by PolicieCR nengla snizovat mnozstvi kontrol
zaneienych naidice, ktgi pred jizdou pozili alkohol.

Pro zlepSeni situace veestech by prosflo ziizeni n@nich linek ve dnech, kdy je vyskyt
fidict pod vlivem alkoholu nejvyssSi tedy v patek a sobafjednodusSila by se tak cesta dom

mnoha lidem, kt& nech&ji usedat pod vlivem alkoholu za volant.

6.8 Manipulace s materialem

V sowasné dob se podle odhad zabyva manipulaci s materialem asi 1/4 vSech

zanestnand. Z rozboi Urazovosti vyplyva, Zefpmanipulaci s materidlem dochazilpizné k 50%
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registrované Urazovosti. N&p&i cast uran vznika i manipulaci réni. Tyto Udaje jsou alarmujici
proto, Ze fada bezp#nostnich pedpisi reSi bezpé&nost prace { manipulaci s materidlem.
Pracovnici vSak poddaji nebezpé& a miru rizika jednak z nedbalosti, akkdy i z neznalosti.
Otazku jak pispét ke zlepSeni stavu na useku manipulace s materidleni jednoduche
zodpowdét, neba klicové problémy nelzéeSit bez porérné vysokych nékladl. VétSinou se jedna
o to, aby namahava, vysoce rizikov&mvykonavana prace byla nahrazena vhodnou mechanizac
Na pracovistich, kde je k dispozici mechanizaaerpanipulaci, je nezbytné zajistit vysokou
disciplinu v dodrZzovani zasad beZpé obsluhy a zajistit téz kvalitni a systematickopeti
o technicky stav vSech #aeni. Ri manipulaci mechanizované, kdy maniguia ¢innost je
vykonavéana technickymi #aenimi (zdvihacimi, dopravnimi préstky, skladovacim Z&enim
a dalSimi manipuknimi mechanizmy), jsou rizika oviiwvana zejména technickym stavem
provozovanych zdzeni, technickym stavem cest a komunikaci a Ur@ratovnik powienych
obsluhou jednotlivych zZ&eni. K zaji&ni uvedenych zésad jéeba splnit alespo poZadavky
ulozené zawrstnavatalm Zakonikem prace. Jedna seqevSim o pozadavek uvddio provozu
objekty a z&zeni, které odpovidaji bezpwstré technickym pozadawin, zajiS€ni provadnych
kontrol, revizi a zkouSekipjejich provozu a bezodkladné odstoxani zjisénych zavad. Obsluhou
zarizeni pro manipukmi prace po#fovat pracovniky, kié po provedeném vyou sphuji
pozadavky na odbornost a zdravotniisagbilost a pro vykonavanou praci bididreé zacvieni. Ri
vSech manipuknich pracich by &lo byt samogejmosti pouzivani vhodnych osobnich ochrannych

prostedki (ockv, obuv, bederni protektory), které vyznamnotram mohou ochranit pracovniky.

6.9 Vyuka v autoskolach

Instruktai autoskol jsou dmi, ktefi v zatatcich msobi na budoudfidice nejvice. Mli by
dbat na to, aby teoreticka i prakticka vyuka staéldryyla co mozna nejdkladrejSi a nejkvalit@jsi.
ProdlouZeni doby trvani autoskol by umoznilo, atwdent byl schopen Iépe reagovat v situacich,
které mohou nastat v kazdodennim Ziygako je jizda v mlze, desti, &m nebo na naledi. Chovani
za tchto podminek by bylo obsahem teoretickéh@ewi i simulace na trenazéru. Pr@ipajiciho
fidice je nezbytné ziskat praxi a sebejistotu v pragtdisilnicniho provozu, kterou jen malokdy

zajistitidici rychlokurzy.
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2 roky po dokoteni autoskoly byridi¢ byl sankciovan odebranifidi¢cského pitkazu,
pokud byf#idil pod vlivem alkoholu, prokazatelrepisobil dopravni nehodu nad 100 000 Kebo

smrtéi zrangni osob.

6.10 Dopravni kontroly

Policie CR mé ve své pravomoci proviicbezpeénostni kontroly vozidel. Jejich tkolem je
eliminovat dopravni nehodyipobit poméahat a dohlizet ndastniky silnéniho provozu. V dnesni
doke se pravomoci statni i #éatské policie rozs&uji velmi rychle. Orientacedastnilki dopravy ve
svych povinnostech a pravech je velmi malaCR je nezbytné, aby vechny hlidky dopravni
policie byly monitorovany audiovizualnim systémenvzanikal tak zdznam, ktery odhali mozné
protikorugni jednani ze strany PolicigR anebo naopak prokaze nevinu. Zaznam by byl uklada
dobu fti let. Dozor nadd&mito informacemi by rfla specializovana policejni odéni, ktera by
s nimi nakladala podle zéakona o ochkrasobnich dat.

Policejni kontroly musi byt smyslupiné, organizo&aa zaréfené na ufitou problematiku.
Policejni statistiky by réy byt zavazné pro jednotlivé kraje. Dochazelo byzké spolupraci gsta
a PolicieCR na snizeni pou dopravnich nehod na nebeapgch Gsecich silnigi dalnic nebo jejich

neustalému monitorovani.

6.11 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politikaCeské republiky je zakladnim konegdm dokumentem, ktery je platny
na obdobi let 2005-2013 a stanovuje hlavnérgmsektoru dopravy. Ma by vyvinout nezbytné usili
k tomu, aby byly splny zakladni cile dopravni politiky, to jest vyttopodminky pro zaji&ni
kvalitni dopravy zarrené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dgpadamci princifi
udrzitelného rozvoje a polozit redlné zaklady pestartovani zeénm proporci mezi jednotlivymi
druhy dopravy.

Nezbytnym opd&enim je postupné sjednocovani dopravnich politikstégech Evropské
unie, vytvaet spoléna pravidla pro dopravni politiku ¥lenskych zemich EU a harmonizovat
dopravni pedpisy s ohledem na Zivotni priesti. Ukol je to sloZity, nebosektor dopravy tvié
silni¢ni, Zeleznini, leteckd a nantoi doprava a doprava po vodnich cestach, kterédssebe
vyznamr odliSuji. Mnohé aspekty dopravni politiky spad#ikompetence vlad jednotlivych stat

Evropska unie vSak usiluje o jednotnou dopravniastfukturu. Dopravni politika patmezi
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spol&né politiky EU, coz znamena, 2denské staty zcela delegovaly své pravomoci nanyrga

Evropské unie, resp. Evropskych spelestvi (Radu, Parlament a Komisi).

6.12 Srovnani vysledk experimenti a statistik

Experimentélni ré&eni bylo zamteno na zji&ini realné situace né&eskych silnicich. Vysledky
meieni byly ziskany pozorovanim acétenim v fiznych ¢asovych intervalech pro zagsi
objektivnosti hodnoceni. Srovnani se statistikaolid®e CR a Ministerstva vnitra v oblasti dopravni
nehodovosti aiin jejich vzniku nebylo nikterakipkvapujici a nevyvratilo udaje v nich obsazené.
VSechna mifeni a pozorovani byla ve stejném procentuelnimomasini jako se vyskytuji

v dokumentech Polici€R ¢i ministerstva.

Vzhledem k dosazenym vysleitk je nezbytné brat nehodovost a nedodrzovani zakaka
realnou hrozbu a problém, ktery bez statni pomiig/ednost a tolerance neni moznéegjt ani

v nadchazejicich letech.
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Summary

Every year thousands of people die on the roadausecof car crashes. Every year is this situation
getting worse and brings problems to the familiegcims and to the country as well.

To solve this problem completely is really impos$sibut our country has to try decrease number of
accidents and protect drivers. My research explamw many accidents are caused by senseless
reasons and describes problems with work injuriesthie transportation industry. Voluntary
organizations, police and public organizationsttrychange this sad situation, but police statistics
are clear and still show high number of victimgyiad people and accidents.

My measurements describe real situation in our tguBig problems are caused by infringement
of law and irresponsibility.

Future development depends on new ways of protepeople and new transport policy.

Keywords: ACCIDENTS, MANIPULATION, TRANSPORT, ROABAFETY
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