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0 Uvod

Kazdy rok v Ceské republice na silnicich umira kolem tisice osob. Dalsi piiblizng &étyfi
tisice osob jsou tézce zranény a kazdy rok kolem dvaceti péti tisic osob lehce zranéno. Tento stav
je alarmujici a rizné programy Policie CR a Ministerstva dopravy se tento stav snazi zvratit. Je
nutné, aby si fidi¢i na silnicich byli védomi, Ze je nutné jezdit opatrn¢, ohleduplné a podle
ptredpist. Jen tak je mozné snizit pocty osob, kterym dopravni nehoda zasdhla do zZivota. Kazdy
fidi¢ by se mél nejprve zamyslet nad sebou a nad svym chovanim na silnicich. Nelze zacit nikde
jinde, nez kazdy sam u sebe.

Pti dopravnich nehodach fidice ovliviiuje mnoho vnéjsich Cinitelli, jako naptiklad okolni
prostiedi a vozidlo, které tidi. Okolni Cinitelé jsou Casto vyznamnym faktorem, ktery piispiva ke
vzniku dopravni nehody. Piesto je u vétsSiny dopravnich nehod na viné fidi¢ motorového vozidla.
Proto je dulezité, aby fidi¢i v co mozna nejveétsi mozné mife predvidali chovani ostatnich
Gicastnikii provozu a piizpUsobili se moznym variantdm nastalym v silniénim provozu. Ridi¢ a
ostatni osoby cestujici v automobilu si musi, pokud dojde k dopravni nehod¢ chrénit své zdravi.
Pro ochranu cestujicich v automobilu slouzi aktivni a pasivni bezpecnostni prvky. Kazda
kategorie mé pii dopravni nehod¢ a pfi jejim predchazeni svoji specifickou a nezaménitelnou
funkci. Nejlepsi je kombinace vice prvki, aby bylo zabezpeeno co mozna nejvétsi ucinnosti a
ochrany zdravi.

Jak vlada Ceské republiky, tak i vedeni Evropské Unie se snazi svymi kroky co nejvic
zabezpecit sniZzeni poctu dopravnich nehod a dosahnou co nejmensiho poctu zranénych a
usmrcenych osob. V tomto sméru jsou pro ucastniky silni¢niho provozu nejlepsi informacni
kampané a zvySeny pocet dopravné-bezpecnostnich akci. V nérodni strategii bezpe€nosti
silni¢niho provozu pro rok 2008 - 2010 je jednim z hlavnich cilt snizit pocet usmrcenych osob
na silnicich do roku 2010 na 50 % trovné roku 2002 (pocet usmrcenych roce 2002 byl
1431 osob). Jako preventivni opatieni jsou zde pfedev§im kampané k dodrZovani piedepsané
rychlosti, osazovani informacnich automatickych méfici rychlosti, vytvafeni podminek pro
zdokonalovani fidi¢skych dovednosti a vy$si diraz na prakticky vycvik v autoSkolach. Dalsi
velkou kapitolou zde je zvySeni poc¢tu méfeni zvlasté v obci.

Za obdobi 2008 az 2009 zemfelo na ¢eskych silnicich 1 076 a 832 osob. Pro leto$ni roky
by proto m¢l byt maximalni pocet usmrcenych osob 715. Za prvni ctvrtleti bylo na ¢eskych

silnicich usmrceno 118 osob.



1 Prehled o souc¢asném stavu (reSerse)

1.1 Vozidlo

1.1.1 Legislativa

1.1.1.1 Zakon ¢. 361/2000 Sb. — o provozu na pozemnich komunikacich

§2
Vymezeni zakladnich pojmi:

Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj,

Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdnéné vlastni pohonnou jednotkou a
trolejbus,

Stat znamené uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni,

Zastavit znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné¢ nutnou k neprodlenému
nastoupeni nebo vystoupeni piepravovanych osob anebo k neprodlenému nalozeni nebo
sloZeni nakladu,

Zastavit vozidlo znamena pterusit jizdu z divodu nezavislého na viili fidice,

Zadrzny bezpecnostni systém je zatizeni schvalené podle zvlastniho pravniho predpisu a
urcené k zajiSténi bezpecnosti prepravovanych osob zadrznym bezpecnostnim systémem je
bezpecnostni pas nebo détsky zadrzny systém (déle jen "détska autosedacka”),

Détska autosedacka je zafizeni schvalené podle zvlaStniho pravniho ptredpisu urcené
k zajisténi bezpecnosti piepravovanych déti, které maji vliv na bezpecnost a plynulost

provozu na pozemnich komunikacich (33).



1.1.1.2 Zakon ¢&. 56/2001 Sb. — 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

§2

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem
provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci,

Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym tucelim nez k provozu na pozemnich
komunikacich, které mize byt pii splnéni podminek stanovenych timto zakonem k provozu na
pozemnich komunikacich schvéleno,

Ptipojné vozidlo je silnicni nemotorové vozidlo urcené k tazeni jinym vozidlem, s nimz
je spojeno do soupravy,

Provozovatelem silni¢niho vozidla registrovaného v registru silni¢nich motorovych
vozidel Ceské republiky se rozumi fyzicka osoba s mistem trvalého pobytu nebo s mistem
volného pobytu v Ceské republice nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice, ktera
vlastnim jménem provozuje silni¢ni vozidlo a je soucasné vlastnikem silni¢niho vozidla, a nebo

je vlastnikem silni¢niho vozidla opravnéna k provozovani silni¢niho vozidla.

§3
Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:
a) motocykly,
b) osobni automobily,
c) autobusy,
d) nékladni automobily,
e) specialni vozidla,
f) ptipojnd vozidla,

g) ostatni silni¢ni vozidla (35).
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1.1.2 Konstrukce

Karoserie piredstavuje u vétSiny soucasnych automobild jeho nosnou cast. Poskytuje
prostor pro posadku a ndklad a umoziluje montdz vSech ostatnich ¢asti vozidla. Karoserie
historicky starSich vozidel byla pojata jako podvozkova. Byla tvofena nosnym ramem z
(ptevazné ocelovych) nosnik, na které byly ptivareny kapotovaci plechy, které tvotily uzavieny
prostor vozidla. Karoserie dneSnich vozidel je koncipovdna jako samonosnd, to znamena, ze
neobsahuje nosny ram. Nosnou funkci piebiraji samotné kapotovaci plechy. Mezistupném je
karoserie polonosnd. Riizné casti karoserie jsou vyrobeny z rtiznych materialti. Pouzivany jsou
bézné konstrukéni oceli, nizko a vysokolegované oceli, oceli s transformac¢né indukovanou
pevnosti, nerezové oceli, tvarnd litina, hlinikové slitiny, plasty aj. Karoserie hraje velmi
dilezitou roli pifi zajisStovani aktivni i pasivni bezpecnosti vozidla. Proto obsahuje deformacni
zoOny, jejichZ ucelem je pohltit pfi nehodé co nejvétsi mnozstvi energie.

Podle zptisobu, jakym jsou v karoserii oddéleny prostory pro motor, posadku a néklad

rozdélujeme osobni vozy na:

Jednoprostoroveé
Motor, posadka 1 naklad od sebe nejsou odd€leny pevnymi piickami karoserie. Tato

konstrukce se dnes jiz nepouziva.

Dvouprostorové

Prostor pro motor je oddélen od prostoru pro posadku a naklad.

Ttiprostorové

Oddélené prostory pro motor, posadku 1 naklad.

Hnaci soustavu tvoii motor, spojka, pievodovka, rozvodovka a hnaci hiidele. Vétsinou
tyto soucasti tvoii kompaktni celek pohdnéjici blizkou napravu. U vozidel s nahonem na
vzdalenou népravu rozvodovka neni soucasti pfevodovky a to¢ivy moment z pievodovky se do

rozvodovky pfenasi torzni ty¢i, tzv. Kardanovou htideli (3).
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1.1.3 Ergonomie

Ergonomie je védni disciplina, ktera piispivd ke zlepSeni pracovnich podminek
a k bezpeénosti prace tim, ze fesi konflikty — rozpory ve vztazich C — SZ — P. Zkouma vzajemné
pusobeni slozek pracovnich systémi. Opird se o védecké poznatky jinych véd. Prispiva
K bezpeénosti prace tim, Ze fesi piedev§im konflikty ve vztazich C — SZ — P, které vedou
K rizikim vzniku trazu.

Ergonomie zkouma vztah Clovéka a techniky ve vSech souvislostech i s ohledem na
pusobeni prostiedi, ve kterém je vztah realizovan.

Takze 1 plisobeni ¢lovéka na Cloveka, ktery pravé ovlada techniku (pied nadiizenym se
neciti dobfe a chybuje, muz se chce pfed zenou ukdzat a chybuje, piecenuje se), plisobeni
techniky na techniku (teplo ohfivace ovliviiuje ¢innost jisti¢e), prostiedi na ¢lovéka ovladajiciho
strojni zafizeni (nadmérné teplo zptsobuje tinavu), apod.

Ergonomie ma za ukol optimalizovat systém: &lovék - technika - prostfedi. Systém C-SZ-
P ma fungovat spolehlivé ku prospéchu vsech tii slozek systému. (¢lovék nesmi byt ohrozen na
zdravi, technika nesmi byt ¢innosti ¢lovéka a plisobenim prosttedi poskozena a prostredi nesmi
byt negativné ovlivnéno). Ergonomie musi ctit zdsadu, Ze ,,z4dny redlny systém neni naprosto
bezpe¢ny a nikdy se nelze vratit na zacatek hry.*

K feSeni optimalizace systému C-SZ-P ma ergonomie k dispozici vSechny vé&dni
discipliny (psychologie, antropologie, fyziologie, sociologie, konstrukce, kybernetika, tizeni
informatika).

Ergonomie musi respektovat variabilitu ¢lov€ka v jeho schopnostech (kazdy z nas nema
reakce jako kosmonaut), fyzickych ptedpokladech (sila na ovladace, pedaly) a vzristu (nizké

stropy v autobusech).

Zakladni tkoly ergonomie pii ochrané¢ a bezpe€nosti ¢lovéka pii pouzivani strojniho

zafizeni:
1. Odstranéni technicko-ergonomickych zavad (nedostatkil) techniky = stroje (vhodné ovladace,

rozméry, potfebné sily, umisténi, dosah, tvar)
2. Optimalizace faktort prostiedi ve vSech oblastech (pracovni i nepracovni),

- fyzikdlni (vibrace, prach, hluk),

- chemické (rozpoustédla, vypary kyselin, piisobeni halucinogenti),

- biologické (viry, bakterie, parazite)

- socialni (samota v holé a Sedé¢ kabiné¢ stroje, vztahy na pracovisti)
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3. Optimalizace zpisobu prace (Cinnosti) odstranénim zbyte¢nych a neefektivnich tkona i

informaci (zjednoduseni signalizace stravu stroje — jedna ¢ervena kontrolka STOP)

5. Zalohovani (zdvojeni) ¢lovéka bud’ dalsSim operatorem ¢i technickym zafizenim
6. Zkvalitnénim c¢lovéka = jeho vybérem (psychotesty), vycvikem, tréninkem, kontrolou,

motivaci, vedenim apod. (1).

1.1.4 Bezpeénostni prvky

Bezpecnosti prvky se déli na 2 kategorie. Na aktivni a pasivni bezpecnostni prvky. Kazda
kategorie mé pii dopravni nehod¢ a pfi jejim ptredchazeni svoji specifickou a nezaménitelnou

funkeci.

1.1.4.1 Aktivni prvky

Pod pojem aktivni bezpeénost spada vykon motoru, u¢innost brzd, Groven kompletniho
podvozku, vykon osvétleni vozidla, vyhled z vozidla, tedy vSechno to, ¢im muzeme aktivné
havarii zabranit, tzn. rychle odjet z kritického mista, vCas zastavit pfed prekdzkou a také
nespadnout do ptikopu. Do tohoto pojmu je také mozné zatadit vSe, co snizuje Unavu a
soustfedéni fidice, tedy dobré odhluénéni, automatické klimatizace atd.
bezpecné zpomaleni nebo zastaveni vozidla, dobry vyhled z vozidla, dobré pneumatiky, presné a
spolehlivé fizeni, kvalitni tlumice zajiStujici dostatecny kontakt pneumatik s vozovkou nebo
osvétleni vozidla. Mezi dalsi prvky aktivni bezpecnosti patfi moderni elektronické systémy jako
ABS, ASR nebo ESP.

Ucinnost brzd, vile v fizeni, minimalni osvétleni vozidla, vyhled z vozu a maximalni
hlu¢nost ve vozidle predepisuje zakon, ktery je harmonizovany s mezinarodnimi piedpisy.
Utinnost a soumérnost brzdnych sil se kontroluje na STK, vile v fizeni, osvétleni vozidla a

neposkozenost skel také, to uz dnes zna snad kazdy motorista (22).
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1.1.4.2 Pasivni prvky

U automobiltl mezi prvky pasivni bezpecnosti patii zejména deformacni zény vozidla,
bezpec¢nostni pasy a airbagy. Pojem pasivni bezpecnost obsahuje vSe, co zabrani zranéni nebo

umrti pfi nehodg, at’ vznikla jakkoliv (21).

1.1.4.2.1 Bezpecnostni pasy

Bezpecnostni pasy jsou nejvice ucinné pii Celni srazce. Ale mohou chranit (zachréanit) jen
do urcité rychlosti a urcité kinetické energie narazu. Pokud by se napft. ¢eln¢ srazila dvé auta a
ob¢ méla ve chvili narazu stokilometrovou rychlost, pak jsou pasy malo platné. Skutecnosti
ovSem je, ze kdyz hrozi nebezpeci srazky, fidi¢i vétSinou intenzivné brzdi a rychlost obou
vozidel ve chvili stfetu je podstatné nizSi. Bezpecnostni pasy jsou pak nejucinngjsi hlavné
Vv intravilanu, tedy ve méstech a obcich, kde se vozidla pohybuji niz§imi rychlostmi, a kde také

dochazi k nejvétsimu poctu dopravnich nehod. Nelze zapomenout ani na ptipady pfevraceni

auta, kdyz auto jde takzvané "pres stiechu”;neptipoutané osoby jsou mnohem vice ohrozeny.

Bezpecnostni pasy by méli disledné pouzivat fidici i spolujezdci pti kazdé jizdé, tedy

nejen pii dalkovych jizdach, ale i pfi jizd€ v obci 1 na velice kratké vzdalenosti.

V Ceské republice se pouzivani pasii vieobecné podceiuje, ale ani stat na dodrzovani této
povinnosti pfili§ nedba. Pocet kontrolovanych vozidel, jestli jejich osddka pouziva pasy, v roce
1996 byl néco pies 4 tisice, v roce 2000 to bylo cca 11 tisic; vroce 2003 neni pouZivani
bezpec¢nostnich past tématem zadné z dopravné bezpecnostnich akci vyhlasovanych Policejnim
prezidiem CR (kontrola pouZzivani détskych zadrznych systémt tématem jedné z téchto akcf).
Napiiklad v Rakousku se pouzivani past kontroluje periodicky 3x do roka a pocet

kontrolovanych vozidel je az az ke 140 tisicim, ¢ili vice 12x vice u nas (9).
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1.2 Ridi¢

1.2.1 Legislativa

1.2.1.1 Novela zidkona €. 361/2000 Sb. — o provozu na pozemnich komunikacich

§2
Vymezeni zakladnich pojmi:
Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se piimym zptsobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich,
Provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jind fyzickd nebo pravnickd osoba
zmocnénd vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem,
Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj fidi¢em je i jezdec na zvifeti,
Vozka je tidi¢, ktery tidi potahové vozidlo,
Nesmét ohrozit znamena povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na
pozemnich komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci,
Nesmét omezit znamend povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na
pozemnich komunikacich nijak neptekazel,
Vv nich nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma ptednost v jizd¢, musel ndhle zménit smér

nebo rychlost jizdy.

§3

Ridit motorové vozidlo miiZze pouze osoba, kterd je drZitelem piislusného Fidi¢ského
opravnéni podle § 81 nebo,

Zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery se pod dohledem ugitele autoskoly podrobuje vycviku
V fizeni motorového vozidla nebo sklada zkousku z fizeni motorového vozidla, nebo

Osoba, ktera se pod dohledem ucitele autoSkoly pfipravuje k prezkousSeni z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel nebo skldda zkousku v ramci tohoto prezkouSeni,
Povinnosti ucastnika provozu na pozemnich komunikacich.

Kazdy je povinen chovat se ohleduplné¢ a ukdznéné, aby svym jednanim neohrozoval

zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni, aby neposkozoval zivotni prostiedi ani
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neohrozoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizplisobit zejména stavebnimu a dopravné
technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkdm, situaci v provozu na

pozemnich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu.

§5
Ridi¢ je dale povinen
Uzit vozidlo, které spliuje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim piedpisem,
Vénovat se pln¢ fizeni vozidla nebo jizd¢ na zvifeti a sledovat situaci v provozu na
pozemnich komunikacich,
Ptizptisobit jizdu technickym vlastnostem vozidla nebo fyzickym vlastnostem zviftete,
Podrobit se na vyzvu policisty nebo straznika obecni policie vySetieni ke zjiSténi, zda
neni ovlivnén alkoholem,
Snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost
jizdy nebo zastavi-li vozidlo pied pirechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel jedoucich

stejnym smérem.

§6
Ridi¢ motorového vozidla je kromé povinnosti uvedenych v § 4 a § 5 dale povinen

Byt za jizdy pfipoutdn na sedadle bezpe¢nostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné
vybaveno podle zvlastniho pravniho predpisu,

Neptepravovat ve vozidle kategorie M1, N1 nebo N2, které neni vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem,

a) dité¢ mladsi tii let,

b) dit€ mensi nez 150 cm na sedadle vedle fidice,

Prepravovat ve vozidle, které je vybaveno zadrZznym bezpecnostnim systémem, dité,
jehoz télesna hmotnost neptevysuje 36 kg a télesny vyska nepfevySuje 150 cm, pouze za pouziti
détské autosedacky pii této preprave

a) dit¢ musi byt umisténo v détské autosedalce, kterd odpovidd jeho hmotnosti a
télesnym rozmérim,

b) na sedadle, které je vybaveno airbagem, ktery nebyl uveden mimo ¢innost nebo pokud
byl uveden mimo ¢innost automaticky nesmi byt dit¢ v détské autosedacce prepravovano ¢elem

proti sméru jizdy,
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Umistit a upevnit détskou autosedacku na sedadle a dit¢ do détské autosedacky podle
podminek stanovenych vyrobcem détské autosedacky v navodu kpouziti této détské
autosedacky,

Poucit osoby starsi 3 let nebo osoby je doprovazejici piepravované ve vozidle, které je
vybaveno zadrznym bezpecnostnim systémem, o povinnosti pouzit zadrzny bezpecnostni systém,

pokud tato informace neni zajisténa jinym zptsobem (33).

1.2.1.2 Zakon 200/1990 Sb. — o prestupcich

§2
Pojem prestupku

Piestupkem je zavinéné jednani, které poruSuje nebo ohrozuje zajem spole¢nosti a je za
pfestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt
postizitelny podle zvlaStnich pravnich piedpisii anebo o trestny ¢in.

Prestupkem neni jednani, jimz nékdo odvraci
a) pfiméfenym zptisobem piimo hrozici nebo trvajici titok na zajem chranény zakonem nebo
b) nebezpeci ptimo hrozici zajmu chranénému zédkonem, jestlize timto jednanim nebyl zpisoben
ziejmé stejn¢ zavazny nasledek nez ten, ktery hrozil, a toto nebezpe¢i nebylo mozno v dané

situaci odvratit jinak.

§11
Za ptestupek 1ze uloZit tyto sankce:
a) napomenuti,
b) pokutu,
¢) zakaz ¢innosti,
d) propadnuti véci.
Sankci lze ulozit samostatné nebo s jinou sankci; napomenuti nelze ulozit spolu s
pokutou.
Od ulozeni sankce lze v rozhodnuti o pirestupku upustit, jestlize k napraveé pachatele

postaci samotné projednani prestupku.
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§22
Prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Prestupku se dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich

a) fidi vozidlo,

1. na némz v rozporu se zvlaStnim pravnim piedpisem neni umisténa tabulka
statni poznavaci znacky (registratni znacky) nebo je umisténa jind tabulka statni poznavaci
znacky (registracni znacky), nez ktera byla vozidlu pfid€lena,

2. jehoz tabulka statni poznavaci znacky (registrani znacky) je zakryta, necitelna
nebo upravena ¢i umisténa tak, zZe je znemoznéna nebo podstatné ztizena jeji Citelnost,

3. které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich tak
zavaznym zpusobem, Ze bezprostfedné ohroZuje ostatni ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich,

b) fidi vozidlo nebo jede na zviteti bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo po
uziti jiné navykové latky nebo v takové dob¢ po poziti alkoholického napoje nebo po uziti jiné

navykové latky, po kterou je jesté pod jejich vlivem,

c¢) fidi vozidlo nebo jede na zvifeti ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si ptivodil

pozitim alkoholického népoje nebo uZzitim jiné navykové latky,

d) se ptes vyzvu podle zvlastniho pravniho predpisu odmitne podrobit vySetieni, zda pii
fizeni vozidla nebo jizd¢ na zvifeti nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

ackoliv takové vysetfeni neni spojeno s nebezpe€im pro jeho zdravi,

e) fidi motorové vozidlo a

1. neni drzitelem ptislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni,

2. byl mu zadrZen fidi¢sky prikaz,

3. neni drzitelem platného osvédceni profesni zpiisobilosti fidice,

4. nema platny posudek o zdravotni zpusobilosti podle zvlastniho pravniho
predpisu,

5. pozbyl jako fidi¢, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu Evropskych
spolecenstvi, fidi¢ského prikazu vydaného cizim stitem, mezinarodniho fidi¢ského prikazu

vydaného cizim statem, pravo k fizeni motorového vozidla na zemi Ceské republiky,
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f) pti fizeni vozidla

1. drzi v ruce nebo jinym zpisobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo
zaznamove zafizeni,

2. prekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim piedpisem
nebo dopravni zna&kou v obci o 40 km.h™ a vice nebo mimo obec o 50 km.h™ a vice,

3. ptekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim predpisem
nebo dopravni znackou v obci o 20 km.h™ a vice nebo mimo obec 0 30 km.h™ a vice,

4. ptekroc¢i nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim pravnim piedpisem
nebo dopravni znackou v obci o méné nez 20 km.h™ nebo mimo obec 0 méné nez 30 km.h™?,

5. nezastavi vozidlo na signal, ktery mu piikazuje zastavit vozidlo podle
zvlastniho pravniho pifedpisu nebo na pokyn "Stj" dany pfi fizeni provozu na pozemnich
komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu podle zvlastniho pravniho ptredpisu,

6. neumozni chodci na pfechodu pro chodce neruSené a bezpecné piejiti vozovky
nebo nezastavi vozidlo pted ptechodem pro chodce v ptipadech, kdy je povinen tak ucinit podle
zvlastniho pravniho ptedpisu, nebo ohrozi chodce piechédzejiciho pozemni komunikaci, na kterou
odbocuje, nebo ohrozi chodce pii odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pii
vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pii ota¢eni a couvani,

7. predjizdi vozidlo v ptipadech, ve kterych je to podle zvlastniho pravniho
predpisu zakazano,

8. neda prednost v jizd¢ v ptipadech, ve kterych je povinen dat pfednost v jizde
podle zvlastniho pravniho ptedpisu,

9. vjizdi na Zelezni¢ni piejezd v ptipadech, kdy je to podle zvlastniho pravniho
ptredpisu zakazéano,

10. v provozu na dalnici nebo na silnici pro motorova vozidla se otaci, jede v
protisméru nebo couva v misté, kde to neni dovoleno podle zvlastniho pravniho ptedpisu,

11. neopravnéné zastavi nebo stoji s vozidlem na parkovisti vyhrazeném pro
vozidlo oznacené oznacenim O 1 nebo neopravnéné pouZzije oznaceni vozidla O 1 pfi stani nebo

pfi jizde,

g) porusi omezeni jizdy nékterych vozidel podle zvlastniho pravniho ptedpisu,

h) porusenim zvlastniho pravniho ptedpisu zpiisobi dopravni nehodu, pii které je jinému

ublizeno na zdravi,
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1) porusenim zvlaStniho pravniho ptedpisu zplsobi dopravni nehodu, pii které je
zpusobena na nékterém ze zicastnénych vozidel vcetné prepravovanych véci hmotna Skoda

prevysujici zfejmé ¢astku 100 000 K¢,

J) pti dopravni nehod¢, pii které byla zplisobena na nékterém ze zucastnénych vozidel
vcetné prepravovanych véci pouze hmotna skoda 100 000 K¢ a nizsi nebo pii které doslo k
poskozeni nebo zniceni soucasti nebo prisluSenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastavi
vozidlo a neprokaze totoznost navzajem vcetné sdéleni udaji o vozidle, nebo odmitne sepsat
spole¢ny zaznam o dopravni nehodé nebo nedovolené opusti misto dopravni nehody nebo se
neprodlené¢ nevrati na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptfivolani pomoci nebo po

ohléaseni dopravni nehody,

k) pti dopravni nehod¢ podle pismene i) se dopusti jednani uvedeného v pismenu j),

1) jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) az k), porusi zvlastni pravni
predpis.
Prestupku se dale dopusti ten, kdo jako provozovatel vozidla nezna tidaje o totoznosti

osoby, které svéfil nebo piikazal vozidlo k fizeni (32).

1.2.1.3 Zakon 411/2005 Sb. - zména zakona o provozu na pozemnich komunikacich a

dalSich zakonu

§ 32
Motorové vozidlo musi mit za jizdy rozsvicena obrysova svétla a potkavaci svétla nebo
obrysova svétla pro denni sviceni, pokud je jimi vybaveno podle zvlastniho pravniho predpisu).
Tramvaj musi mit rozsvicena potkdvaci svétla nebo svétla pro denni sviceni.
Vozidlo musi mit za jizdy pfi sniZzené viditelnosti rozsvicena obrysova a potkavaci nebo

dalkova svétla, pokud je jimi vybaveno podle zvlastniho pravniho ptedpisu (34).
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1.2.2 Zdravotni zpusobilost

Podle zdkona 361/2000 Sb. se provozu na pozemnich komunikacich nesmi ucastnit
osoba, ktera by vzhledem ke snizenym télesnym nebo dusevnim schopnostem mohla ohrozit
bezpecnost provozu. OsvédCeni zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel vydava
prakticky lékatf proti zadosti Zadatele nebo drzitele fidi¢ského opravnéni, a to na zakladé
vysledkt lékatrské prohlidky, pfipadné dalSich potiebnych vysetieni. Néklady na posouzeni
zdravotni zpiisobilosti hradi zadatel.

Drzitelé tidi¢ského opravnéni se musi podrobit Iékaiské prohlidce nejdiive Sest mésict
pted dovrSenim 60, 65 a 68 let veku, nejpozd€ji vSak v den dovrSeni stanoveného veéku. Po
dovrseni 68 let véku musi na pravidelnou Iékaiskou prohlidku dochézet kazdé dva roky. Pti
fizeni motorového vozidla musi mit tito fidi¢i doklad o zdravotni zptsobilosti u sebe. Pravidelné
I¢kaiské prohlidce se musi podrobit nejpozdé€ji den pfed dnem ukonceni platnosti pisemného
posudku o zdravotni zpuasobilosti.

Nov¢ je zdkonem zavedena povinnost podrobit se dopravné-psychologickému vysetfeni a
vySetfeni elektroencefalografem. Tato povinnost plati pro drzitele fidi¢ského opravnéni C, C+E,
C1+E, D, D+E, D1 a D1+E, a to pfed zah4jenim vykonu ¢innosti. Dal§im vySetfenim se musi
podrobit nejdiive Sest mésict pred dovrSenim 50 let, nejpozdéji vsak v den dovrSeni 50 let a dale
pak kazdych pét let. Pokud nemate platny posudek o zdravotni zptsobilosti, jste povazovani za
zdravotné nezpuisobilé k fizeni motorovych vozidel. Ridite-li bez platného posudku motorové
vozidlo, mizete byt za tento pfestupek sankciovani pokutou ve vysi 5 000 az 10 000 K&, mize

vam byt ulozen zakaz ¢innosti od Sesti do dvanacti mésict a ptijdete o pét bodi (19).
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1.2.3 Vyevik k Fizeni

1.2.3.1. Zakon 247/2000 Sb. — O ziskavani a zdokonalovani zpisobilosti k Fizeni

motorovych vozidel

§13
Podminky piijeti k vyuce a vycviku

Vyuku a vyevik k ziskéni fidi¢ského opravnéni muze provadét vyluéné provozovatel
autoskoly. Provozovatel autoSkoly pfijme k vyuce a vycviku k ziskani fidi¢ského opravnéni
osobu, ktera:

a) poda pisemnou zadost,

b) ke dni ukonéeni vyuky a vycviku dosdhne véku predepsaného pro udéleni fidi¢ského
opravnéni piislusné skupiny podle zvlastniho zdkona, pficemz od zahéjeni vyuky a vycviku k
jejich ukonceni nesmi uplynout doba delsi nez 18 mésict,

¢) neni nezpusobila k pravnim tkoniim,

d) je zdravotn¢ zptsobila k fizeni motorového vozidla podle zvlastniho zakona,

e) ma na uzemi Ceské republiky trvaly pobyt nebo pfechodny pobyt,

f) splni dal§i podminky, pokud je pro ziskani fidi¢ského opravnéni vyzaduje zvlaStni
zakon,

g) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu Cinnosti spocivajiciho v zakazu ftizeni

motorovych vozidel.

Zaci $koly, které byla vydana registrace k provozovani autoskoly, u nichz je ziskani
fidi¢ského opravnéni kvalifika¢ni ptfedpoklad vykonu povolani, na které se Zaci ve Skole
pfipravuji, nebo pro néz je fizeni motorovych vozidel volitelnym (nevolitelnym) pfedmétem,
mohou byt zafazeni do vyuky a vycviku nejdiive dva roky pied dosaZzenim piedepsaného véku
pro udéleni fidi¢ského opravnéni piislusné skupiny podle zvlastniho zakona. Zkousku odborné
zpusobilosti mohou pak slozit po ukonéeni vyuky a vycviku, a to i pted dosazenim piedepsaného

veéku s tim, ze fidi¢ské opravnéni jim bude vydano po jeho dosaZeni.
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Zadost o fidi¢ské opravnéni musi byt dolozena dokladem o zdravotni zpusobilosti
zadatele, ktery nesmi byt starsi vice nez 3 mésice v dobé podani zadosti. Zdravotni zpiisobilost

zadatele muze byt dolozena v zadosti o fidicské opravnéni.

§ 14

Provozovatel autoskoly je opravnén poskytovat v rozsahu stanoveném v registraci k
provozovani autoskoly tyto druhy vyuky a vycviku:

a) zakladni vyuku a vycvik,

b) sdruzenou vyuku a vycvik,

¢) rozsitujici vyuku a vycvik,

d) vyuku a vycvik podle individualniho studijniho planu,

e) doplnovaci vyuku a vycvik.

Provozovatel autoskoly dba, aby zadatel o fidi¢ské opravnéni ziskal vyukou a vycvikem
teoretické znalosti a praktické dovednosti tak, aby byl schopen

a) tidit vozidlo v souladu s pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

b) ovladat vozidlo tak, aby nevytvarel nebezpecné situace a pfiméfené reagovat na jejich
vznik,

c) rozpoznat provozni nebezpe¢i a jeho zdvaznost a dokazat na tyto situace vcas a
spravné reagovat,

d) rozpoznavat u vozidel technické zadvady, které pfedstavuji ohrozeni bezpecnosti,

e) reagovat na faktory ovliviiujici jednani pii fizeni vozidla a uchovat si schopnosti
potiebné pro bezpecné fizeni vozidla,

f) poskytovat uc¢innou prvni pomoc zranénym pii dopravni nehodé.
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§15

Zakladni vyukou a vycvikem je piiprava zadatele na ziskani fidi¢ského opravnéni pro
prislusnou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni, jejichZ rozsah stanovi zvlastni zakon.
Zadatel mtize ziskat zakladni vyukou a vycvikem Fidi¢ské opravnéni na tyto skupiny nebo
podskupiny fidi¢skych opravnéni:

a) skupina AM,

b) podskupina A1,

c) skupina A,

d) podskupina B1,

e) skupina B,

f) skupina T (31).

Minimalni pocet hodin zakladni vyuky a vycviku je:

Tabulka 1 - Pocet hodin v predmétech v zakladni vyuce a vycviku

Piedmét vyuky
. Vyuka
Skupina Vyuka Vyuka ;
teorie Vyuka Opakovani a
Fidi¢ského | predpisi o | ovladania Celkem
zasad zdravotnické | prezkouSeni
opravnéni provozu udrzby
. . bezpecné pripravy
vozidel vozidla
jizdy
AM 14 1 6 2 3 26
Al 14 1 6 2 3 26
A 14 1 6 2 3 26
Bl 16 2 8 2 4 32
B 18 2 10 2 4 36
18 10 10 2 4 44
(31)
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Tabulka 2 - Podet hodin v piredmétech v zakladni vyuce a vycviku

Prakticky vycvik v tizeni vozidla
Skupina l.etapa Il.etapa | Ill.etapa | Prakticky Prakticky
ridi¢ského vycvik vycvik Celkem
Minimélni | Stfedni | Stfedni ;
opravnéni | AutocviCisté udrzby zdravotnické
provoz provoz | provoz ;
vozidla pripravy
AM 1 2 5 5 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 5 1 4 18
Bl 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 34
T 2 4 8 7 8 4 33
(31)
1.2.4 Profil ridice

Podle Zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, novelizovaného k

3. Cervenci 2006, je povinen kazdy fidi¢ skupin C, D a E, fidici vozidlo nad 7,5 tuny, absolvovat

neuropsychologické vySetieni. Toto vySetfeni je soucasti potvrzeni o zdravotni zpiisobilosti

fidi¢e k vykonu povolani. VySetteni, jeZ celkem trva cca 4,5 hodiny, se sklada z:

a) psychologického vysSetieni, pti némz fidi€ absolvuje sérii psychologickych testl

zamétenych na zjiSténi osobnostniho profilu fidice (zdkladni povahové rysy, typ osobnosti a jeji

slozky), temperamentu, rozumovych a kognitivnich funkci, vykonovych slozek osobnosti,

rizikovych faktoril, odolnosti pii stresu a zatézi (sklony k risku), autoregulace, sebetizeni,

koncentrace na vykon, reaktivity a schopnosti adaptace pozornosti, emocionalniho prozivani

socialnich potfeb a mezilidskych vztahii na silnici, psychomotorickych funkci, reaktivity a

koordinace (cca 4 hodiny),

b) komplexniho neurologického vySetieni a elektroencefalografického vysetieni (EEG) —

soucasti je 1 anamnesticky dotaznik se zaméfenim na idaje dulezité z posudkového hlediska

(14).
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1.3 Pozemni komunikace

1.3.1 Legislativa

1.3.1.1 Zakon ¢. 361/2000 Sb. — o provozu na pozemnich komunikacich

§2
Vymezeni zakladnich pojmi:
Dalnice je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou "Délnice”,

Silnice pro motorova vozidla je pozemni komunikace oznacend dopravni znackou
"Silnice pro motorovéa vozidla”,

Jizdni pruh je d&ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych
(motocyklil) v jednom jizdnim pruhu za sebou,

Kiizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace prolinaji nebo spojuji, za kiizovatku
se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace na
jinou pozemni komunikaci,

Hranice kiizovatky je misto vyznafené vodorovnou dopravni znackou “Pfi¢na Céra
souvisla ”, "Pfi¢na Céara souvisld se symbolem Dej piednost v jizd¢!” nebo "Pfi¢nad cara
souvisla s napisem STOP” kde takova dopravni znacka neni, tvofi hranici k¥izovatky kolmice
k ose vozovky v miste, kde pro kiizovatku zac¢ina zakiiveni okraje vozovky,

Ktizovatka sfizenym provozem je kiizovatka, na které¢ je provoz fizen svételnymi,
pfipadn¢ i doprovodnymi akustickymi signaly nebo pfislusnikem policie ve stejnokroji,
ptislusnikem vojenské policie ve stejnokroji.

Obec je zastavéné Uzemi, jehoz zacatek a konec je na pozemni komunikaci oznaen
pfisluSnymi dopravnimi znackami na ucelovych komunikacich se znacky neosazuji,

Ptechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci uréené pro piechazeni chodcd,
vyznacené ptislusnou dopravni znackou,

Prekazka provozu na pozemnich komunikacich je vSe, co by mohlo ohrozit bezpecnost
nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad ndklad, material nebo jiné
predméty, vozidlo ponechané na pozemni komunikaci nebo zavad na sjizdnosti pozemni

komunikace (33).
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1.3.1.2 Zakon 13/1997 Sb. — O pozemnich komunikacich

§2
Pozemni komunikace je dopravni cesta urCend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a
chodci, véetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti
Pozemni komunikace se d¢€li na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace.

§5
Silnice je vefejné prfistupnd pozemni komunikace urcenad k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.
Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdé€luji do téchto tiid:
a) silnice . tfidy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice III. tfidy, kterd je urCena k vzijemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.

§6

Mistni komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, kterd slouZi pfevazné
mistni dopravé na tizemi obce,

Mistni komunikace mize byt vystavéna jako rychlostni komunikace, ktera je uréena pro
rychlou dopravu a pfistupna pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejich nejvy$si povolena
rychlost neni niZ§i, neZ stanovi zvlaStni pfedpis. Rychlostni mistni komunikace mé& obdobné

stavebné technické vybaveni jako dalnice.
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§7

Utelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich
pozemku. Pfislusny silni¢ni spravni ufad mize ne navrh vlastnika tcelové komunikace a pro
jednani s p¥islusnym organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup na
ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochran¢ opravnénych zajmi tohoto

vlastnika.

§12
Souc¢astmi dalnice, silnice a mistni komunikace jsou

a) vSechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpoc€iva, ptidruzené a ptidatné pruhy,
vcetné zastavkovych pruhi linkové osobni dopravy,

b) mostni objekty (nadjezdy), po nichz je komunikace vedena, v¢etné chodniki, reviznich
zafizeni, ochrannych §titdl a siti na nich, strojni vybaveni sklopnych mosti, ledolamy, propustky,
lavky pro chodce nebo cyklisty,

¢) tunely, galérie, opérné, zarubni, obkladni a parapetni zdi, tarasy, nasypy a svahy, dé€lici
pasy, ptikopy a ostatni povrchova odvodnovaci zatizeni, silni¢ni pomocné pozemky,

d) svislé dopravni znacky, zabradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smérové sloupky,
dopravni knofliky, stani¢niky, mezerniky, vodorovnd dopravni znaceni, dopravni ostriivky,
odrazné a vodici prouzky a zpomalovaci prahy,

e) unikové zony, protihlukové stény a protihlukové valy, pokud jsou umistény na

silni¢nim pozemku.

§13
PtisluSenstvim dalnice, silnice a mistni komunikace jsou
a) prenosné svislé dopravni znacky a dopravni zatizeni,
b) hlasice naledi, hlasky a jin4 zafizeni pro provozni informace,
c) vefejné osvétleni, svételnd signalizacni zafizeni slouzici k fizeni provozu,
d) zafizeni zabraiiujici vniknuti volné Zijicich Zivocichl (napf. ploty, mustky, tunely)

(29).
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1.3.2 Dopravni znaceni

§4
Svislé dopravni znacky jsou

a) stalé dopravni znacky, které jsou umistény na sloupcich nebo konstrukcich pevné
zabudovanych do terénu,

b) proménné dopravni znacky, které jsou zobrazeny na panelech,

¢) ptrenosné dopravni znacky, které jsou umistény na ¢ervenobile pruhovanych sloupcich
nebo stojanech, které nejsou pevné zabudované do terénu, nebo na vozidle.

Barevné provedeni svislych proménnych dopravnich znacek mtze byt odlisné od stalych
dopravnich znacek, a to tak, ze podklad proménnych dopravnich znacek je tmavy a napisy,
symboly a ohraniCeni svétlé; umisténi Cervené barvy je na proménnych dopravnich znackach
shodné s jejim umisténim na stalych dopravnich znackéch. Ptikazové proménné dopravni znacky
musi mit stejné barevné provedeni jako stalé ptikazové dopravni znacky.

Tvary symboli a napisy svislych proménnych dopravnich znafek vychézeji z tvaru

symbolil a ndpist stalych dopravnich znacek.

§5

Svislé dopravni znaCky se umist'uji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou ur€eny, v¢as a z dostate¢né vzdalenosti viditelné.

Stalé svislé dopravni znacky se podle svého vyznamu obvykle umist'uji pfi pravém okraji
vozovky nebo nad vozovkou; pro zdliraznéni jejich vyznamu mohou byt znacky umisténé pii
pravém okraji vozovky opakovany i pfi levém okraji vozovky nebo nad vozovkou.

Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti lze svislou dopravni znaCku umistit na
retroreflexnim Zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu.

Sloupky nebo stojany, na kterych jsou umistény svislé prenosné dopravni znacky, mohou
byt s ohledem na charakter a rozsah dopravniho opatieni umistény 1 na vozovce.

Na dopravnich znackéach a jejich sloupcich, stojanech nebo konstrukcich, na dopravnich
zafizenich a na zafizenich pro dopravni informace nesmi byt vyznaceno nebo umisténo nic, co

nesouvisi s dopravni znackou, dopravnim zafizenim nebo zatizenim pro dopravni informace.
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§6
Svisla dopravni znacka umisténd vedle vozovky nebo nad vozovkou plati pro celou
vozovku v daném sméru jizdy.
Ustanoveni odstavce 1 neplati pro
a) zadkazovou nebo ptikazovou svislou dopravni zna¢ku umisténou nad
vyznacenym jizdnim pruhem, ktera plati jen pro jizdni pruh, nad kterym je umisténa,
b) pro svislou dopravni znacku upravujici zékaz zastaveni nebo zékaz stani, ktera
plati jen pro tu stranu pozemni komunikace, u které¢ je umisténa.
Zakaz, omezeni nebo piikaz vyplyvajici ze svislé dopravni znacky kon¢i na vzdalené;si
hranici nejblizsi kiizovatky, pokud neni dfive ukoncen jinak.
Znacky upravujici ptrednost "Kfiizovatka s vedlej§i pozemni komunikaci", "Hlavni
pozemni komunikace", "Konec hlavni pozemni komunikace", "Dej pfednost v jizdé!", "Dej

prednost v jizd€ tramvaji!" a "Stij, dej prednost v jizdé!" plati pro nejblizsi kiizovatku.

§7
Vystrazné znacky jsou

a) "Zatacka vpravo" a "Zatacka vlevo", které upozornuji na smérovy oblouk,

b) "Dvojita zatacka prvni vpravo" a "Dvojitd zatacka, prvni vlevo", které upozoriuji na
dva po sobé& nésledujici protismérné smérové oblouky,

c) "Kfizovatka", kterd upozorituje na kiiZzovatku, kde neni pfednost v jizd¢ upravena
svislymi dopravnimi znackami,

d) "Pozor, kruhovy objezd", kterd upozoriiuje na kiizovatku s kruhovym objezdem,

e) "Zuzena vozovka (z obou stran)" a "Zuzena vozovka (z jedné strany)", které
upozoriiuji na misto, kde se oproti predchazejicimu tseku zuzuje vozovka, nebo napiiklad kde se
pfiblizuje tramvajova kolej k chodniku; jejiz symbol mlze byt obracen, je vyznacena skute¢na
strana zuzeni,

f) "Svételné signaly", kterd upozoriiuje fidiCe na misto, kde je provoz na pozemni
komunikaci fizen svételnymi signdly, které by jinak neocekaval, nebo kde nejsou viditelné z
dostate¢né vzdalenosti,

g) "Pozor, ptechod pro chodce", kterd upozornuje predem v obci v odivodnénych
piipadech, naptiklad v nepiehledném tseku pozemni komunikace, a mimo obec vZdy na pfechod

pro chodce.
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§8
Znacky upravujici prednost jsou

a) "Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci", kterd upozoriuje na kiizovatku s vedlejsi
pozemni komunikaci mimo obec a oznacuje hlavni pozemni komunikaci,

b) "Hlavni pozemni komunikace", kterd oznacuje hlavni pozemni komunikaci, a to

¢) "Konec hlavni pozemni komunikace", ktera informuje o tom, Ze na nejblizsi kiizovatce
tato pozemni komunikace jiz neni hlavni,

d) "Dej prednost v jizde!", ktera oznacuje vedlejsi pozemni komunikaci; této znacky se
nebo zdlraziiuje povinnost dat prednost v jizdé,

e) "Dej ptednost v jizd¢é tramvaji!", kterd se uzivd na misté, kde je ve spornych nebo
jinych ptipadech nutno ptikdzat nebo zdlraznit fidici, ze ma dat prednost v jizd¢ tramvaji,

f) "Stlj, dej prednost v jizdé!", kterd oznacuje vedlejsi pozemni komunikaci; znacky se

vvvvvv

zduraziiuje povinnost dat prednost v jizd¢ a kde je fidi¢ povinen zastavit vozidlo.

§9
Zakazové znacky jsou

a) "Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)",

b) "Zakaz vjezdu vSech vozidel", kterd zakazuje vjezd v protisméru do jednosmérné
pozemni komunikace,

c) "Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel s vyjimkou motocykli bez postranniho
voziku",

d) "Zakaz vjezdu osobnich automobild",

e) "Zékaz vjezdu nakladnich automobild", kterd plati pro ndkladni automobily 1 pro
tahaCe privésu nebo navésu a specidlni automobily o celkové hmotnosti prevySujici 3 500 kg;
neplati v§ak pro obytné automobily,

f) "Zakaz vjezdu autobust" ,

g) "Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel",

h) "Zakaz vjezdu vyznaCenych vozidel", ktera zakazuje vjezd vozidlim vyznacenych
druhd,

1) "Zékaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfesahuje vyznacenou mez" se u

Jizdni soupravy vztahuje na jednotliva vozidla soupravy;
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J) "Zakaz odbocovani vpravo",

k) "Zakaz odbocovani vlevo",

1) "Zékaz otaceni",

m) "Konec vSech zdkazu", kterda ukoncuje platnost vSech znacek vyjadiujicich zakazy
nebo omezeni pro jedouci vozidla,

n) "Povinnost zastavit vozidlo", kterd zakazuje fidi¢i pokraCovat v jizd¢ bez zastaveni
vozidla na hrani¢nim piechodu;

0) "Zékaz zastaveni", na niz mize byt v dolni ¢asti ¢erveného kruhu vyznacena doba, po

kterou zékaz plati.

§ 10
Ptikazové znacky jsou

a) "Kruhovy objezd", ktera ptikazuje jizdu po kiizovatce s kruhovym objezdem ve sméru
Sipek na znacce zobrazenych,

b) "Ptikdzany smér jizdy ptimo", "Ptikdzany smér jizdy vpravo", "Pfikdzany smér jizdy
vlevo", "Pfikdzany smér jizdy pfimo a vpravo", "Piikdzany smér jizdy piimo a vlevo",
"Piikazany smér jizdy vpravo a vlevo", které ptikazuji jizdu smérem, kterym Sipka nebo Sipky

ukazuji,

§11
Informativni znacky se rozdé€luji na informativni znacky provozni, informativni znacky

smérové a informativni znacky jiné.

§12
Informativni znacky provozni jsou

a) "Okruh" a "Zména sméru okruhu", které oznacuji okruh ztizeny pro objizdéni obce
nebo jeji ¢asti,

b) "Zpomalovaci prah", kterd informuje o mistu umelé nerovnosti na vozovce,

¢) "Podchod nebo nadchod"”,

d) "Jednosmérny provoz", kterd oznacuje jednosmérnou pozemni komunikaci a ktera se v
protisméru zpravidla oznacuje znackou "Zakaz vjezdu vSech vozidel",

e) "Doporucend rychlost", kterd vyjadiuje Cislem uvedenym na znacce doporucenou

rychlost v kilometrech za hodinu,
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f) "Pfechod pro chodce", kterd oznacuje ptechod pro chodce vyznaceny znackou,

g) "Ptejezd pro cyklisty", ktera oznacuje piejezd pro cyklisty vyznaceny znackou.

§13
Informativni znacky smérové jsou

a) "Smérova tabule pro piijezd k dalnici", "Smérova tabule pro pfijezd k dalnici,
"Smérova tabule pro piijezd k dalnici", které¢ informuji o sméru a piipadné i vzdalenosti k
vyzna¢enym ciliim s vyuzitim dalnice,

b) "Smeérova tabule pro pfijezd k silnici pro motorova vozidla", "Smérova tabule pro
ptijezd k silnici pro motorova vozidla", "Smérova tabule pro pfijezd k silnici pro motorova
vozidla", "Smérova tabule pro ptijezd k silnici pro motorové vozidla", které informuji o sméru a
ptipadné i o vzdalenosti k vyznacenym cilim s vyuzitim silnice pro motorova vozidla; ndhradou
za cil (cile) lze na znacce uvést Cislo silnice pro motorova vozidla; pied kiizovatkou se silnici

pro motorova vozidla se v ramecku uvadi jeji ¢islo.

§ 16

Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaceny na pozemni komunikaci.

Vodorovné dopravni znacky jsou stalé a prechodné; prechodné vodorovné dopravni
znacky vyjadiujici ¢ary nebo Sipky nebo oznacujici pfechody pro chodce nebo jizdni pruhy pro

cyklisty jsou vyznaceny Zlutou nebo oranZovou barvou.

§ 17
Vodorovné dopravni znacky se rozd€luji na podélné cary, ptfi€né ¢ary, Sipky, oznaeni
stani a parkoviSt, oznaCeni zastavek a zakazli zastaveni a stani, ostatni vodorovné dopravni

znacky.

§ 18
Podélné cary jsou

a) "Podélna ¢ara souvisld", "Dvojitd podélna Cara souvisla,

b) "Podélna ¢ara preruSovand", kterd se smi pitejizdét pii dodrzeni prisluSnych ustanoveni
vyplyvajicich z obecné upravy provozu na pozemnich komunikacich,

c¢) "Dvojitd podélnd cara preruSovana", kterd vyznacuje jizdni pruh uzivany stfidaveé pro
jeden 1 druhy smér jizdy,
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d) "Podélna cara souvisla doplnéné carou preruSovanou",

e) "Vodici ¢ara", ktera vyznacuje okraj vozovky.

§ 19
Pti¢né Cary jsou

a) "Pfi¢na cara souvisld", "Piicné ¢ara souvisla se symbolem Dej ptednost v jizdé!" nebo
"Pticna Cara souvisla s napisem STOP", které vyznacuji hranici kiizovatky,

b) "Pfechod pro chodce", kterd vyznacuje misto, které je urCeno pro prechazeni chodct
pfes pozemni komunikaci,

c) "Ptejezd pro cyklisty", ktera vyznacuje plochu, ktera je ur€ena pro ptejizdéni cyklistl

pies pozemni komunikaci.

§ 24
Svételné signaly jsou

a) "Signal s Cervenym svétlem Stdj!", "Signdl se Zlutym svétlem Pozor!", "Signal se
zelenym svétlem Volno",

b) "Signal se smérovou Sipkou s ¢ervenym svétlem Stij!", "Signal se smérovou Sipkou se
zlutym svétlem Pozor!", "Signal se zelenou smérovou Sipkou Volno",

c) "Signal s kombinovanou smérovou Sipkou s cervenym svétlem Stj!", "Signal s
kombinovanou smérovou Sipkou se Zlutym svétlem Pozor!", "Signal s kombinovanou zelenou
smérovou Sipkou Volno",

d) "Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce",

e) "Doplitkova zelena Sipka",

f) "Signal pro opusténi kiizovatky",

g) "PreruSované Zluté svétlo", ktery je ve tvaru plného svétla,

h) "Zakazany vjezd vozidel do jizdniho pruhu",

1) "Svételna Sipka vlevo",

J) "Svételna Sipka vpravo",

k) "Svételny kiiz", ktery oznacuje ptekazku provozu na pozemnich komunikacich vedle
vozovky,

1) "Signal pro chodce se znamenim Stuj!", "Signal pro chodce se znamenim Volno" (32).
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1.3.3 ReSeni dopravni situace

1.3.3.1 K¥izovatka

Kftizovatka je misto, na kterém se protinaji rizné dopravni trasy. napft. cesty, koleje apod.,
které vedou do riznych smérti. Obecné se jedna o misto, kde se kfizi rizné cesty (mulze se ale
jednat v pfeneseném vyznamu slova i o Zivotni cesty a osudy a to jak jednotlivce, tak i celych
velkych skupin lidi).

Jako ktizovatka se oznacuji zejména

Kftizovatka pozemnich komunikaci

Zelezni¢ni kiizovatka (t6Z tramvajova kfizovatka) (5).

1.3.3.2 Mimouroviové kiiZzeni

Mimouroviiova ktizovatka je kifizovatka, kde se jednotlivé proudy vykiizi v riznych
urovnich a snizuje se pocet koliznich bodu.

Mimouroviiové kiizovatky zajiStuji veskera kiiZeni na rychlostnich komunikacich, tedy
dalnicich a rychlostnich silnicich. Také se zfizuji v mistech, kde jsou véEtsi intenzity dopravy,

piipadné v mistech s ptiznivymi vyskovymi poméry (7).

1.3.3.3 Kruhovy objezd

§22

Ridi¢ vjizdg&jici na kruhovy objezd oznaéeny dopravnimi znaékami Kruhovy objezd” se
znackou Dej prednost v jizd¢” , nebo Kruhovy objezd” spolecné se znackou Stij, dej piednost
Vv jizdeé!”, musi dat prednost v jizd¢ vozidlim a jezdcim na zvifatech jedoucim po kruhovém
objezdu a organizovanému utvaru chodcli a privodci vedenych a hnanych zvifat se zviraty

jedoucimi po kruhovém objezdu.
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§ 30

Pfi vjizdéni na kruhovy objezd a jizdé po kruhovém objezdu, neptedjizdi-li z jednoho
jizdniho pruhu do druhého podle § 12, fidi¢ nedava znameni o zméné sméru jizdy; pii vyjizdéni
z kruhového objezdu fidi¢ je povinen dat znameni o zméné sméru jizdy.

Kruhové objezdy se stavi hlavné kviili jejich bezpecnosti. Sttedovy kruh tvoii ptirozenou
prekazku, kolem které jezdi fidi¢i pomaleji a proto i pfipadné nehody mivaji jen lehké nasledky.
Obvykle vozidla srazi svymi boky v ostrém thlu, zatimco na klasické kiizovatce spiSe v pravém
uhlu nebo c¢elné s horSimi nasledky. Vyjimku tvofi nehody, kdy fidi¢ z né&jakého divodu
sttedovy kruh piehlédne a ¢elné do néj narazi. Takové nehody se Casto rovnaji naraziim do zdi a
jsou velmi nebezpecné.

Vyhoda kruhového objezdu je v podstaté v neomezeném poctu zaustitelnych odbocnych
vétvi, bez Ujmy bezpe€nosti provozu. Zejména oproti klasickym kiizovatkam s péti vétvemi,
které jsou nebezpecné nejednozna¢nou prednosti vozidel.

Nevyhodou kruhovych objezdi je vétsi zabor ploch a potieba viditelnosti z a na
ptijezdové vétve, proto jej tézko lze umistit napt. v té€sné méstské zastavbe.

Diky jednoduchosti, s jakou se kruhovym objezdem projizdi, a pravidlu, Ze pfednost ma auto jiz
na objezdu jedouci, je propustnost kruhového objezdu obvykle vyssi nez tomu byva u kiizovatek
fizenych bud’ jen dopravnimi znackami, nékdy i semafory. Kazdy kruhovy objezd mé urcitou

maximalni intenzitu, kterou snese. Pokud ji piekroci, zahlti se i kruhovy objezd (6).

1.3.4 Sprava silnic

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) je statni pfispévkova organizace zfizena
Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim pfedmétem ¢innosti organizace RSD je vykon
vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tfidy, zabezpe€eni spravy,
udrzby a oprav dalnic a silnic L. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic L.

tiidy (23).
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Spravu a udrzbu silnic krajii provadi vétsinou krajské ptispévkové organizace. Ztizené za
ucelem zajisStovani spravy a udrzby silnic II. a III. tfid v majetku kraje. Na zékladé smluvniho
vztahu s organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR zaji§t'uje i udrzbu silnic L. tfid a dalnice na

uzemi kraje. Spravu silnic I1. a 111 (24).

1.4 Ostatni

1.4.1 Policie

Pravomoci policie

Policist¢ mohou zamezit, aby fidi¢ pokracoval v jizdé, a to odtazenim vozu nebo
technickym prostfedkem (botickou), a to na nadklady fidice nebo provozovatele vozidla. Musi
K tomu mit odpovidajici divod (napf. alkohol, drogy, léky, odmitnuti dechové zkousky a
nasledného Iékaiského vySetfeni, podezieni na predchozi zavinéni nehody, zadrzeni fidice
podezielého, ze ujel z mista nehody, podezieni na odcizeni vozu, fizeni vozu bez fidi¢ského
opravnéni). Pokud se divody odstaveni vozu tykaji jen fidi¢e, mlze s vozem pokracovat jiny
opravnény ucastnik provozu. Dllezitym ustanovenim je vSak to, Ze ten, kdo takto odstavil viz,
musi se postarat o to, aby nedoznal Gjmy, tedy nebyl odcizen, vykraden nebo poskozen.

Policisté mohou na misté zadrzet fidi¢sky prikaz, coZ je staronové opravnéni Polici CR.
Vréceni této pravomoci pifedstavuje hlavni posileni prav policisti. Policista je vSak po jeho
zadrZeni povinen oznamit to bez zbyte¢ného odkladu registru fidici. Obce maji zase povinnost
do péti pracovnich dnli ode dne dorueni zahdjit fizeni, na jehoz zéklad¢ lze tidi¢ské opravnéni

bud’ odebrat, nebo po jeho zastaveni vratit.

§ 118a
Zabranéni v jizde

Policista muze pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, vhodné misto k odstaveni vozidla a zabranit mu
v jizd¢ pouzitim technického prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla (déle jen "technicky

prostfedek") nebo odtazenim vozidla, jestlize fidi¢
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a) je podeziely, Zze bezprosttedné piedtim zavinil dopravni nehodu, pii které doslo k
usmrceni nebo tézké jme na zdravi,

b) ujel z mista dopravni nehody, na které mél bezprostfedné predtim ucast a kterou byl
povinen oznamit policii podle § 47 odst. 3 pism. b),

c) fidil motorové vozidlo pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

d) se odmitl na vyzvu policisty podrobit dechové zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén
alkoholem,

e) se odmitl na vyzvu policisty v ptipad¢€, Ze dechova zkouska podle pismene d) byla
pozitivni, podrobit Iékafskému vysSetfeni ke zjiSténi, neni-li ovlivnén alkoholem, ackoli toto
vySetfeni nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi,

f) se odmitl na vyzvu policisty podrobit 1ékafskému vysetieni ke zjisténi, neni-1i ovlivnén
jinou navykovou latkou, ackoli toto vySetfeni nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi,

g) tidil motorové vozidlo, aniz by byl drzitelem fidi¢ského opravnéni ptislusné skupiny
nebo podskupiny,

h) fidil motorové vozidlo, pfestoze mu byl soudem uloZen trest nebo spravnim orgdnem
uloZena sankce zédkazu ¢innosti spoc¢ivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel,

i) je podeziely ze spachani piestupku proti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich a je divodné podezieni, ze se bude vyhybat piestupkovému fizeni a

neslozil kauci jako zaruku, ze se dostavi ke spravnimu orgénu k projednéni ptestupku.

§ 118b

Policista je opravnén z diivodli uvedenych v § 118a odst. 1 pism. a) az h) zadrzet fidicsky
prikaz. Po zadrZeni fidi¢ského prikazu ozndmi policista bez zbyte¢ného odkladu zadrZeni
fidi¢ského priikazu registru fidicl, u zahrani¢nich fidich ptisluSnému obecnimu Ufadu obce s
rozsifenou pusobnosti.

Policista, ktery zadrzel fidi¢sky prukaz, pouci drzitele fidi¢ského prikkazu o dusledku
zadrzeni fidi¢ského prikazu a vyda drziteli fidi¢ského prikazu pisemné potvrzeni o zadrzeni

tfidi¢ského pritkazu.

Pravomoci obecni policie
Novela pfinesla dal§i rozSifeni pravomoci obecni policie. StrdZnici obecni policie
napiiklad mohou méfit rychlost vozidel v rozsahu své izemni plisobnosti, a to i mimo useky
r . r v 7 r w 13 b4 r
pozemnich komunikaci oznafenych dopravni znackou ,,obec”, ovS§em musi postupovat v
soucinnosti s Policii CR.
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Tato zména pfinesla vyrazné rozsifeni poctu mist, kde je sledovana rychlost, hlavné ve
meéstech a obcich a jejich okoli. Pfipomenime, ze méstsky nebo obecni straznik miize provést
orienta¢ni dechovou zkousku ke zjisténi pfitomnosti alkoholu v krvi a mize vyzvat fidi¢e k
lékarskému vySetieni, tedy odbéru krve. Za odmitnuti dechové zkousky dostane fidi¢ pokutu
25 000 az 50 000 K¢, zakaz Cinnosti na 1 az 2 roky a 7 bodi v bodovém hodnoceni.

Novinkou je také to, Ze straznik muze ulozit fidi¢i, aby pferusil jizdu a vyckal ptijezdu
Policie CR, pokud ten porusi odstavec 1 a 2 paragrafu 118, coZ jsou provinéni, kvili nimz miize

zadrzet automobil pouze policista CR (20).

1.4.2 Kampané k dodrZovani bezpe¢nosti

Bezpecna obec

Vychdzi z plnéni Opatieni A 2 Strategie. V soucasné dob& predevSim na bazi
informacniho portdlu (www.iBESIP.cz). Plnéni fady opatieni ze Strategie zejména spoluprace s
regiony, Sifeni nejlepSich ptikladi z praxe atd. Spoluprace a podpora soutéze ,,Cesty mésty

2008, kterou organizuje Nadace partnerstvi.

Domluvme se!

Kampan zaméfend na mladé fidice a proti jizdé pod vlivem alkoholu. Koncept kampané
vychazi z obdobnych kampani v zahrani¢i. Projekt DOMLUVME SE! spolecné kaZdoro¢né
pivovaru Ceského svazu pivovard a sladoven a FORUM PSR. Zéikladnim sloganem
propagovanym 1 frontmany skupin Divokej Bill, Tti sestry, Chinaski a Wanastovy Wjeci je

,»Pokud jedete za zabavou autem, domluvte se kdo bude fidit a nebude pit alkohol*.

Nemyslis, zaplatis!
Nejnovéjsi celostatni kampan Ministerstva dopravy zamétend na v€kovou skupinu fidica
do 25 let a nejc€astéjsi priciny jejich dopravnich nehod. Akce ma trvat do roku 2010 a zahrnuje

televizni a rozhlasové spoty, tiskové a internetové inzeraty ¢i billboardy (15).
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Zamérem ministerstva je, aby si kolize v roce 2010 vyzadaly maximalné 650 lidskych
zivotl. To je zhruba stejny pocet obéti, jaky policie evidovala od ledna do srpna leto$niho roku.
Kampaii, ktera mé odstartovala v f{jnu 2008, nese slogan "Nemyslis - zaplati§!". "Rikame tim, Ze
pokud n&kdo nedodrzuje pravidla a riskuje, musi byt pfipraven nést nasledky," fekl Rebicek s
tim, ze tidi¢i by si méli byt védomi své odpoveédnosti nejen za sebe, ale 1 za ostatni. "Aby si
uvédomili, Ze pokud nemysli, zaplati zdravim nebo Zivotem, at’ uz svym vlastnim nebo
druhych," dodal ministr. Ve vztahu k "nejprimitivngj§im hazardérim" pak slogan podle Rebicka
znamena, ze za porusent piedpist zaplati pokutu.
Propagacni akce bude podle ministra zaméfena predevsim na tii oblasti - agresivitu za volantem,

jizdu pod vlivem alkoholu ¢i drog a pouzivani bezpecnostnich past a autosedacek. Vedle toho

ma smétovat 1 na zvlastni cilové skupiny, jako jsou mladi fidi¢i, motocyklisté, chodci ¢i cyklisté.

TV serial STOP

Vysilani na CT 1 a CT 2 — zamé&feno na prevenci v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu pro vSechny jeho Ucastniky, vysvétlovani pravidel a defenzivniho zptsobu
jizdy, bezpecného a predvidavého chovani v silniénim provozu, aktuédlni témata apod. Vyroba 48

obsahové odlisnych dila (44 dila ve stopazi 2 min. a 4 dily ve stopazi 4 min.)

TV potady pro BESIP

Vysilani na TV PRIMA — zaméfeno na vysvétlovani konkrétnich pfestupki —
bezpecna vzdalenost, rychlost a brzdné drahy, pouzivani détskych autosedacek a
bezpecnostnich past, alkohol za volantem, agresivita, motocyklisté, viditelnost

chodct, cyklistl apod. Vyroba 50 video-spotl o stopazi cca Imin. dle témat zadanych MD.

Projekt The Action

Probiha celoro¢né, od roku 2005. Holandsky multimedilni projekt p¥ivezeny do CR diky
Ministerstvu dopravy - BESIP.
MD - BESIP je generalnim partnerem projektu. CR je Gtvrtou zemi, ve které se projekt realizuje,
zaméefen na mladé zacinajici fidice. Cilem projektu je varovani pied hazardovanim na silnici.
Ukéazka reality zivotnich tragédii zavinénych zbyte¢nymi dopravnimi nehodami. Show
upozoriiuje na nebezpeci prekracovani nejvySsi dovolené rychlosti, na nepouZzivani

bezpecnostnich pasi a na nebezpeCi dopravni nehody. Cilem neni Sokovat, ale mluvit
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srozumitelné smérem k mladym lidem. The Action je smluvné zajistén na dobu neurcitou. Do
konce roku 2008: 227 repriz, pfedstaveni shlédlo 93 tisic divakd. Prizkum agentury STEM
dolozil skutecnost, ze ti, kterym je projekt The Action urCen, jej pfijimaji velmi pozitivné,
studenti v podstaté jednohlasné pfijali formu i obsah tohoto projektu, udé€lena primérnad Skolni
znamka je 1,5, téméf vSichni osloveni studenti si diky The Action podle svych slov vice
uvédomuji nebezpeci dopravnich nehod a disledky nezodpovédného chovani fidi¢i, tfi ze Ctyt
respondentll se domnivaji, ze The Action bude mit trvaly vliv na jejich chovani jako tcastnika

silni¢niho provozu.

Projekt Jizda pro zivot

Aktivita firem Vera™ a CarTecGroup. Osloveni vefejnosti silnou medialni kampani
zaméfenou na vzdelani a aplikaci prvkll pasivni bezpe€nosti. Interaktivni zapojeni vSech
rodinnych pfislusnikii — pozitivni ptsobeni na fidice. Mé&sicni intenzivni teoreticka a prakticka

vyuka v mobilnich $kolicich centrech (16).

1.4.3 Zdokonalovani ridi¢skych dovednosti

Kurzy bezpeéné jizdy na kluzné folii

Jedna se o specialni kurzy pro fidice, jako nadstavba jejich dosavadnich védomosti
a zkuSenosti. Jde o nacvik pfedchazeni krizovych situaci a v ptipadé jejich vzniku mozné
zpusoby fteSeni. Absolventy kurzii jsou zejména fidi¢i, pouzivajici vozidla se zvlastnim
vystraznym zafizenim (Policie CR, Méstska Policie, Hasi¢sky zachranny sbor, vozidla zdravotni
zachranné sluzby a také ucitele autoskol a odborna vetejnost). Kurzy projde rocné cca 900

fidi¢u. Kurzy probihaji v ramci evropského projektu Advanced (15).
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2 Dopravni nehody

2.1 Klasifikace DN

Dopravni nehoda je nepfedvidana kolize jednoho nebo vice dopravnich prostredki, pti
niz dojde ke hmotné §kodé nebo ke zranéni. Obvykle se terminem dopravni nehoda oznacuje
nehoda v provozu na pozemnich komunikacich, ale nehodami jsou téz obdobné udélosti v drazni,

vodni nebo letecké doprave (4).

Silni¢ni nehoda - Dopravni nehoda na pozemni komunikaci je udalost, pfi niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu. Ugastnici nehody, piipadné osoby podilejici se na zachrannych pracich v piipadd
nehody maji zabranit vzniku dalSich Skod, zajistit prvni pomoc a splnit povinnosti sméfujici k
fadnému vySetfeni nehody. V nékterych typech ptipadii jsou Gc€astnici povinni ptivolat k nehodé
policii.

Dopravni nehodu ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich definuje ustanoveni § 47
odst. 1 zadkona ¢. 361/2000 Sb., zadkon o silni¢nim provozu, takto.

,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke $kodé¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v
pohybu.*

Pozemni komunikaci je i Gi¢elova komunikace, napiiklad u erpaci stanice. Uelové
komunikace vSak nejsou pfesn¢ definované ani evidované a proto muze byt pisobnost zdkona
spornd. Dopravni nehodou neni sraZka, pfi které nedojde ke hmotné §kodé ani ke zranéni.

Definujici podminkou je ucast vozidla v pohybu. Za vozidlo se nepovazuje napiiklad
jezdec na zvifeti, osoba vedouci nebo Zenouci zvifata, chodec nebo utvar chodct, lyzai nebo
jezdec na koleckovych bruslich nebo skateboardu. Za chodce jsou povaZzovany i osoby s uzkym
ruénim vozikem nebo s détskym kocarkem, osoby na voziku pro invalidy nebo pésky vedouci
jizdni kolo nebo motocykl. Vozidlem je 1 jizdni kolo nebo kolobézka, potahové vozidlo, ruéni
vozik od S$itky 60 cm, tramvaj, pojizdny pracovni stroj, snéznd rolba nebo snézny skutr.
Dopravni nehodou je tedy napiiklad pad cyklisty, dojde-li k sebemensimu zranéni nebo hmotné
Skodé, ale nikoliv napfiklad srdzka jezdce na koni s chodcem nebo naraz lyZzafe do stojiciho

automobilu.
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Dopravni nehodou miize byt i zranéni pfepravované osoby vlivem jizdy vozidla, avSak dopravni
nehodou neni zranéni pii nastupovani do stojiciho vozidla nebo vystupovani z né;.

Povinnosti ucastnikti dopravni nehody stanovi § 47 zadkona ¢. 361/2000 Sb.

Ugastnici dopravni nehody jsou povinni neprodlend zastavit vozidlo, zajistit bezpeénost
provozu v misté nehody, zabranit vzniku dalSich Skod (vytékajici paliva nebo maziva, odpojeni
elektroinstalace, oznafeni mista nehody a varovani fidicd, opusténi vozovky, haseni pozaru),
podle potieby poskytnout prvni pomoc, pfivolat zachrannou sluzbu a umoznit obnoveni provozu.
Navzijem si jsou povinni prokazat totoznost a daje o vozidlech.

Za stanovenych podminek plati povinnost ohlasit nehodu Policii Ceské republiky,
vyznacit situaci a stopy a pripadné se zdrzet pfemistovani vozidel a setrvat na misté do pfichodu
policisty:

a) dojde-li k usmrceni nebo jakémukoliv zranéni osoby,

b) dojde-li k hmotné skodé pievysujici ziejmeé 50 000 (pied 1. 7. 2006 pouze
20 000 K¢) na nekterém ze zacastnénych vozidel véetné ndkladu nebo na jinych vécech,

c¢) nedohodnou-li se t¢astnici dopravni nehody na mite casti na zpusobeni $kody,

d) byla-li jakakoliv hmotna Skoda zptsobena na majetku tfeti osoby (napf.

vybaveni komunikace, firemni, ptij¢ené nebo leasingové auto atd.) (8).

2.2 Vyvoj nehodovosti v CR

2.2.1 Vyvoj nehodovosti a jejich nasledkii v CR v letech 2004 — 2008

Jak je uvedeno v tabulce o poc¢tu dopravnich nehod za roky 2004-2008, dochazi ke
snizovani poc¢tu dopravnich nehod v jednotlivych letech. 1.7.2006 vstoupil Vv platnost bodovy
systém, ktery udava za jednotlivé dopravni prestupky urcité bodové ohodnoceni. Razantni
v platnost v roce 2008 a ktery umoziuje, Ze pii nehodé do 50.000 K¢ se k nehod¢ nemusi volat
Policie CR. Od 1.1.2009 se tento limit zvedl na 100 000 K¢&.

V letech 2004 — 2008 dochazi meziro¢né k naristu poétu evidovanych vozidel v CR.
Ptesto se pocet dopravnich nehod se stdle snizuje. Ze statistiky vyplyva, ze trend poctu

dopravnich nehod mé pfiznivy, klesajici charakter. Statisticky vSak neni podchycen pocet
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ujetych kilometrti registrovanymi vozidly, coz by mélo vyznamnéjsi vypovidajici schopnost. Je
totiz mozné, ze vzhledem ke stoupajicim cendm pohonnych hmot, je provozovano mén¢ vozidel,

nez je jich registrovanych.

Tabulka 3 - Po¢et dopravnich nehod za roky 2004-2008

Rok Pocet nehod Registrovany pocet vozidel
2004 196 484 3 815 547
2005 199 262 3958 708
2006 187 965 4108 610
2007 182 736 4 280 081
2008 160 376 4 423 370

(10)

Vyvoj poctu dopravnich neod za roky
2004 - 2008
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Graf 1- Vyvoj po¢tu dopravnich nehod v CR v letech 2004 - 2008
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Vyvoj poctu registrovanych vozidel
v letech 2004 - 2008
4500000
4400000 u—
4300000 u
4200000
4100000 u
‘g 4000000
) 3900000 u
3800000 u N ;Ziiiztgfvanvpoéet
3700000
3600000
3500000
2004 2005 2006 2007 2008
Roky

Graf 2: Vyvoj poétu registrovanych vozidel v CR v letech 2004 — 2008

V tabulce 4, kterd je uvedena nize, je prehled o nasledcich dopravnich nehod. Nasledky
dopravnich nehod jsou jednak majetkové Skody na vozidlech a komunikacich, tak i spole¢enské
Skody na Zivotech a zdravi Gi€astnikii provozu. DalSimi vyznamnymi poloZzkami pii s€itdni Skod
zpusobenych dopravnimi nehodami jsou vydaje na sbor zachrannych a bezpec¢nostnich slozek,
1é€bu a nasledné rehabilitace. Vyznamnou polozkou jsou také dozivotné vyplacené renty a
diichody osobam, které utrpély Gjmu na zdravi. Proto je cilem jak Ceské republiky, tak i

Evropské Unie snizit poéty obéti dopravnich nehod.

Za obdobi let 2004 — 2008 dochazi k pomalému sniZzovani poctu obéti dopravnich nehod
ve vSech kategoriich, jak je zndzornéno v tabulce 4. Nejmarkantnéjsi je pokles za obdobi let
2004 az 2008 u lehce zranénych osob, kde jejich pocet klesl za 5 let 0 4 767 osob (tj. 0 16,14 %).
U téZce zranénych je pokles o 1 069 osob (tj. 0 21,92 %). V kategorii usmrcenych je pokles o

223 0s0b (tj. 0 18,36 %).
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Tabulka 4 - Pocet zranénych nebo usmrcenych osob v jednotlivych letech

rok lehce zranéno téZce zranéno | USMrceno
2004 29 543 4878 1215
2005 27974 4 396 1127
2006 24 231 3990 956
2007 25 382 3960 1123
2008 24776 3809 992

@)

V grafu 3 je znazornéno, jak postupn¢ dochazi ke snizovani poc¢tu osob se zranénim nebo

umrtim pii dopravni nehodg¢.

Vyvoj poctu usmrcenych, tézce a lehce zranénych
zaroky 2004 - 2008
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Graf 3 - Vyvoj poctu usmrcenych, lehce a téZce zranénych osob za roky 2004 — 2008

Z dopravni statistiky (viz tabulka 5) Ize také dobie vy¢ist, kolik nehod bylo zpiisobeno
jakou pficinou. Jako pét nejcastéjsich pticin se kazdorocné opakuje neptizptisobeni rychlosti
stavu vozovky, nevénovani se pln¢ fizeni vozidla, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti za
vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani a nedani ptednosti upravené dopravni znackou ,,DEJ
PREDNOST V JIZDE! ,,. Pokud by se fidi¢i vyvarovali téchto péti nejéastdjich piicin, nedoslo
by primérné kazdoro¢né k 56,1 % dopravnich nehod. Absolutné by nevzniklo kazdoro¢né

Vv priméru 103 978 dopravnich nehod.
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Tabulka 5 - Absolutni a relativni vyjadieni zastoupeni jednotlivych p¥i¢in z celkového
poctu zpiisobenych dopravnich nehod

2004 2005 2006 2007 2008
Celkem
Sehod 196 484 199 262 187 965 182 736 160 376
Pricina pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1. 16 797 8,5 18 570 9,3 14394 | 7,6 11628 | 64 | 10359 | 6,5
2. 30997 | 15,7 | 32897 | 16,5 | 34347 | 183 | 32558 | 17,8 | 27119 | 16,9
3. 30912 | 15,7 | 30680 | 154 | 29910 | 159 | 29659 | 16,2 | 24961 | 15,6
4. 20518 | 10,4 | 21615 | 10,8 | 19330 | 10,3 | 17483 | 9,6 | 14845 | 93
5. 10 614 54 10 909 54 10 135 54 10460 | 57 9383 59
6. 10 360 53 10 534 53 9 505 5 7630 4,2 6 416 4
7. - - - - - - 5069 2,8 6372 4
8. 6 903 3,5 6 526 3,3 6177 3,3 7 386 4 7 040 4,4
9. 6 524 3,3 6 252 3,1 5712 3 5489 3 4780 3
10. 5509 2,8 5530 2,7 6 108 3,2 4990 2,7 4 296 2,7
11. 4594 2,3 4 635 2,3 - - - - - -
12. - = - - 4 643 2,4 - - - -
)
Tabulka 6 — Legenda k tabulce 5
Poradi Pri¢ina nehody
1. neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky
2. fidi€ se plné€ nevénoval fizeni vozidla
3. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
4, nespravné otaceni nebo couvani
5. nedani pfednosti upravené dopravni zna¢kou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE! ,,
6. nezvladnuti fizeni vozidla
7. jiny druh nespravné jizdy
8. nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
0. vjeti do protisméru
10. vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu
11. nedani prednosti pti odbocovani vlevo
12. nedani prednosti pti predjizdéni z pruhu do pruhu
2)
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Nejvice nehod je kazdy rok zpiisobeno v obci, kde dochézi k vice nez 70 % dopravnich
nehod. Piesto, ze v obci dochazi skoro k trojnasobku dopravnich nehod nez mimo obec, jsou
jejich nasledky v poctu lehce a tézce zranénych srovnatelné. Mimo obec vsak lidé castéji umiraji.
Tyto rozdily jsou zplsobeny zejména vyssi povolenou rychlosti mimo obec. A tim ze nejvyssi
ucinnost vykazuji bezpecnostni pasy zejména pii nizsich rychlostech.

V tabulce 7 je uveden kazdoro¢ni piehled nasledkii dopravnich nehod. Je zde vidét
predevsim pokles poctu dopravnich nehod ve vsech kategoriich. Ke kolisani po¢tu usmrcenych,
tézce a lehce zranénych dochazi hlavné na dalnicich. Coz mtze byt zptisobeno tim, Ze zranéni se

Casto na dalnici stava piredev§im v hromadnych dopravnich nehodach.

Tabulka 7 - Mista nehod a jejich nasledky

Misto Pocet Pocet Pocet téZce | Pocet lehce

nehody nehod usmrcenych zranénych zranénych

v obci 141 165 438 2 536 17 520
Rok mimo obec 55 319 777 2342 12 023
2004 dalnice 5002 56 93 598

v obci 145 558 425 2 305 16 460
Rok mimo obec 53 704 702 2091 11514
2005 dalnice 4 874 38 130 565

v obci 138 396 366 2 086 14 073
Rok mimo obec 49 569 590 1904 10 158
2000 dalnice 4871 31 102 518

v obci 132 496 382 2077 14 179
Rok mimo obec 50 240 741 1883 11 203
2007 dalnice 4 936 45 77 590

v obci 115 958 393 1990 13970
Rok mimo obec 44 418 599 1819 10 806
2008 dalnice 4 484 29 85 562

@)
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DalSim vyznamnym faktorem ovliviiujicim pocty dopravnich nehod je v€kova struktura
fidica (viz tabulka 8). Zacinajici fidi¢ po ukonceni autoskoly neni jesté zkuSeny a nastald situace
ho muze prekvapit. Podle vSeobecné uznavané myslenky se fidi¢ stdva zkuSenym po 5 letech
aktivniho ¥izeni vozidla. Ridi¢i v prvnich 5 letech Fizeni vozidla zptisobi ptiblizné kazdy rok 20
% dopravnich nehod. Proto je velmi dulezité, aby fidi¢i z autoSkoly odchéazeli co nejvice

pfipraveni na silni¢ni provoz.

Tabulka 8 - pocet dopravnich nehod podle véku Fidice

Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008
Vék Fidice
Pocet nehod % Pocet nehod % Pocet nehod %
18 -20 8 455 7,3 8 954 8,1 8 293 8,5
21-24 14 013 12,1 14 405 13 12 494 12,9
25 a vic 93 758 80,6 87 488 79 76 091 78,6

(@)

Z tabulky 9 je vidét, Ze nejcastéji pii dopravnich nehodach umiraji fidi¢i osobnich
automobilti a to primérné kazdorocné 394 osob. Na druhém misté v zastoupeni usmrcenych
osob jsou chodci a to kazdorocné primérné 213 osob. Dale také spolujezdci v osobnich
automobilech primémé 209 osob. Ve vsech kategoriich nedochazi k Zadnému vyznamnému

poklesu v poc¢tu usmrcenych.

Tabulka 9 - Pocet usmrcenych v jednotlivych kategoriich v letech 2004-2008

Utastnik provozu 2004 2005 2006 2007 2008
Ridi¢i osobnich automobili 444 396 349 420 360
Chodcu 243 244 173 198 210

Spolujezdci v osobnich

automobilech 261 221 183 202 181
CyKklisti 89 93 83 103 77

Ridi¢é motocykli 74 87 91 115 101
Ridi¢i nakladnich automobili 44 39 37 55 38

(2)
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2.3 Bodovy systém Ceské republiky

Zavedeni bodového systému bylo navrhovano jiz v zakoné ¢. 361/2000 Sb. Uprava byla
vSak nakonec z navrhu zdkona vypusténa, nebot” nebyla dostate¢né propojena se skutkovymi
podstatami piestupkil proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a v té
dobé¢ jesté nebyl zaveden centralni registr fidict.

Bodovy systém obecné spoc¢iva v tom, Ze fidi¢im motorovych vozidel jsou za vybrané
pfestupky a trestné ¢iny proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich zaznamendvany
Htrestné® body do uréité vyse, popiipadé odeéitany od pfedem stanoveného zakladu. Tyto body
nejsou sankci za piestupek nebo trestem za trestny €in, jsou pouze administrativnim opatienim
ohodnocujicim nebezpecnost spachaného piestupku nebo trestného ¢inu a registrujicim jeho
spachani. V praxi to znamena, ze za spachany piestupek nebo trestny ¢in bude fidi¢i uloZena
sankce podle zakona o prestupcich, ptipadné trest za spachany trestny €in a zarovei jeSté, pijde-
li o vybrany ptestupek nebo trestny ¢in spadajici do systému bodového hodnoceni, mu bude
zaznamenan stanoveny pocet bodl. Pii dosazeni nejvyssiho stanoveného poctu bodii pozbyva
fidi¢ odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel a stim i fidi¢ fidi¢ské opravnéni.
Znovuziskat je miiZze tim, Ze se podrobi pfezkouSeni z odborné zptsobilosti.

Fungovani systému také predpokladéd systém odecitani udélenych bodu, aby fidic mohl
aktivné celit hrozbé ztraty fidiCského opravnéni. Zpravidla se urcity pocet bodi odecte,
nespacha-li fidi¢ po urcitou dobu (zpravidla 2 nebo 3 roky) zadny vybrany piestupek nebo

trestny ¢in, za ktery se zaznamenavaji body (12).
V tabulce 10 je uvedeno, jaké postihy fidicim hrozi za ptrestupky a trestné ¢iny spachané

na tizemi Ceské republiky. Pro piehlednost jsou zde uvedeny pouze postihy, které budou v praci

dale zkoumany a v zavéru se o nich budu jesté dale zminovat.
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Tabulka 10 - Vybrana bodova ohodnoceni za zpiisobené prestupky

Pocet Blokova
Prestupek Spravni Fizeni | Zakaz fizeni
bodu pokuta

PoruSeni povinnosti byt za

jizdy pFipoutan ;
2 body | 1500-2 500 K¢ | nelze ulozit | do 2 000 K¢
bezpecnostnim pasem nebo

uzit ochranou prilbu

Poruseni povinnosti pouZit
détskou autosedacku nebo )
2 body | 1500 -2 500K¢ | nelze ulozit | do2 000 K¢
bezpecnostni pas pri

prepraveé déti

DrzZeni telefonniho pFistroje

nebo jiného hovorového nebo

zaznamového zarizeni v ruce | 3body | 1500 -2 500 K¢ | nelze ulozit 1 000 K¢
nebo jinym zpisobem pri

Fizeni vozidla

(11)

V Ceské republice vesel v platnost bodovy systém v tomto znéni 1.7.2006.

Za dva roky pisobeni bodového systému v CR bylo spachano celkem 1272 188 piestupkil a
trestnych ¢ind. Z ¢ehoz 587 066 od 1.7.2006 do 30.6.2007 a 685 122 piestupku a trestnych ¢int
1.7. 2007 do 30.6.2008. Za druhy rok plsobnosti bodového systému vzrostl pocet bodovanych
fidi¢t o 98 056 osob (tj. 0 14,32 %).

Témét 46,6 % zaevidovanych piestupkli souvisi s prekroCenim nejvyssi dovolené
rychlosti. Nejvétsi ¢ast zaevidovanych ptestupkl a to 1223 767 (tj. 96,19 %) ptestupki jde o
poruseni zdkona o prestupcich. 44 342 piestupkl souvisi s poruSenim zakona (tj. 3,49 %). A
4 079 prestupki je poruseni zakona o pozemnich komunikacich (tj. 0,32 %).

Pokud fidi¢i nepiekroc¢i predepsanou rychlost (47 %), neporusi povinnost vyplyvajici ze
zdkazové nebo piikazové znacky (18 %), neporusi ustanoveni o osvétleni vozidla (10 %),
neporusi povinnost byt za jizdy pfipoutan nebo uzit ochrannou helmu (10 %) a nedrzi v ruce pfi
tfizeni vozidla telefonni pfistroj (3 %), nedopusti se 88 % piestupki, za které¢ jsou udélované

trestné body.
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Podle zdroje (32) béhem 24 meésic pusobeni bodového systému mélo na svém konté
min. 1 bod 930 131 tidi¢i. Pomér mezi bodovanymi muzi a bodovanymi Zenami je
84,1% : 15,9 %. Z tohoto poméru vyplyva, ze zeny jsou za volantem opatrnéjsi a zodpoveédnéjsi
nez muzi. O tomto vypovida 1 fakt, ze skupinu 12 bodovych tidicu tvoii 496 Zen (tj. 5 %) a 9 442
muzu (tj. 95 %).

Podle tohoto zhodnoceni u¢innosti bodového systému bylo nejvice bodi udéleno fidi¢im,
ktefi nedodrzuji maximdlni povolenou rychlost v obci i mimo ni (relativné 46,6 %). Pro mij
dalsi vyzkum v tabulce 11 uvadim pouze ptestupky a trestné ¢iny, kterymi se budu zabyvat dale
V experimentalni ¢asti. A to osvétleni vozidla, povinnost byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim

pasem a zakaz drzet v ruce telefonni pfistroj.

Tabulka 11 - Tabulka nejéetnéji evidovanych piestupki a trestnych ¢int z pohledu 1. a 2.
roku platnosti bodového systému

Pravni Rok Rok
Text Body
predpis 2008/2007 | 2007/2006
Poruseni ustanoveni § 32 zdkona | 45 262 83 516
200/1990 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla 7,71 % 12,19 %
Sb. odst.1 PoruSeni povinnosti byt za jizdy 61 230 57 892
pism.l pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo 2
o . 10,43 % 8,45 %
uzit ochrannou pfilbu
Pfi fizeni vozidla drzi v ruce nebo 20077 18 292
jinym zpisobem telefonni ptistroj
pism.f N 3
nebo jiné hovorné nebo zaznamové 3,42 % 2,67 %
zafizeni
(17)
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2.4 PoruSovani predpisi silni¢niho provozu

Podle statistiky Policejniho prezidia CR (viz tabulka 12) bylo v roce 2007 zptisobeno
fidi¢i nebo jinymi ucastniky silni¢niho provozu 358 151 prestupkii. Nejveétsi pocet prestupkil byl
ze vSech prestupki. DalSim nejcastéjSim prestupkem je, kromé ostatnich prestupkul, technicky
stav, kde bylo zpiisobeno 50 858 prestupkt (tj. 14,2 %), nespravny zplsob jizdy 41 643
prestupki (tj. 11,62 %) a nepouziti bezpeCnostnich past nebo zadrzného systému v
23 171pfipadech (tj. 6,36 %).

V roce 2008 bylo zptsobeno fidi¢i €i jinymi UcCastniky silni¢niho provozu 389 526
prestupkd. Z tohoto poctu je nejvice poruseni v oblasti nedodrzovani maximalni povolené
rychlosti a to 141 505 piestupkt, coz je 36,32 %. Oproti roku 2007 se tento piestupek ve své
cetnosti zvysil o 14 503 (tj. o 0,86 %). Dalsi velmi zastoupenou kategorii je technicky stav a to
60 020 (tj. 15,4 %), narGst oproti minulému roku je o 9 162 piestupkd, to je o 15,27 %. Trieti
kategorii je s 39 560 piestupky a to zpusob jizdy, coz v celkovém poctu prestupki je 10,15 % a
je zde pokles oproti roku 2007 o 5,01 %. Dalsim piestupkem je nepouziti bezpecnostnich pasi a
to v 35 483 ptipadech, coz je 9,1 % z celkového poctu prestupkil. Oproti roku 2007 je zde narlst
0 34,7 %.

Tabulka 12 - Pirestupky zjisténé dopravni policii za rok 2007

Rok 2007 Rok 2008
Prestupek pocet % pocet %

Rychlost 127002 35,46 141 505 36,33

Piedjizdéni 4707 1,31 3040 0,78

Prednost 3234 0,90 3795 0,97
Zpisob jizdy 41643 11,63 39 560 10,16

Dalni¢ni poplatky 10949 3,06 14 802 3,80

NepouZziti BZ nebo ZS 23171 6,47 35483 9,11
Technicky stav 50858 14,20 60 020 15,41

Drzeni hovorového zarizeni 8948 2,50 12 505 3,21

Zelezni¢ni piejezdy 438 0,12 511 0,13
Ostatni 87201 24,35 78 305 20,10
Celkem 358151 100,00 | 389526 | 100,00

(26)
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2.4.1. Sviceni

Diive platila podle § 32 zakona 361/2000 Sb. povinnost svitit ve dne pouze po dobu
platnosti tzv. zimniho ¢asu. Pfi pfesunu Casu na letni Cas tato povinnost skoncila. 1.6.2006 zacal
nov¢ platit zdkon 411/2005 Sb. se zménou o povinnosti sviceni béhem celého dne po cely rok.
Tento zakon veSel v platnost predevSim pro vétsi viditelnost vozidel v provozu. Osvétlené
vozidlo je 1épe vidét jak pii predjizdéni, tak lze i 1épe odhadnout rychlost bliziciho se
osvétleného vozidla. Osvétlena vozidla maji své opodstatnéni pii letnich zapadech slunce a
ranim svitani, kdy automobil splyva s okolim. U nové&jSich aut je samoziejmé sériové vybaveni
spinacem svétel pro denni sviceni, kde svétla zacnou svitit vzdy, kdyz vozidlo nastartuje. U
starSich typt vozidel je mozné spina¢ do vozidla nainstalovat za zhruba 1 000 K¢.

V tabulkdch 13 a 14 je uveden podil nesviticich vozidel v obdobi, kdy bylo jejich

pouzivani povinné¢ stanovené zakonem 411/2005 Sb.

Tabulka 13 — Sledovani povinného pouZivani svétel

Pocet Pouzili Nepouzili
) Podil Podil
vozidel svétla svétla
% %
ks ks ks
Lokalita 1 890 890 100 0 0
Lokalita 2 956 917 96 39 4
Lokalita 3 2415 2415 100 0 0
Lokalita 4 2218 2218 100 0 0
Celkem 6479 6440 99,4 39 0,6

(13)
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Tabulka 14 - Vyvoj miry sviceni ve dne v 2. poloviné roku 2006 a 1. poloviné roku 2007

Nesviti
Obdobi %
Povinnost sviceni Mimo obec V obci
7.—12. mésic 2006 1,75 1,5
1. — 6. mésic 2007 1,7 2,7

(18)

2.4.2 Telefonovani za jizdy

Pii telefonovani je ovlivnéna pozornost fidice a ten nasledné neni schopen fyzicky ani
psychicky zvladnou dopravni situaci. Pozornost fidice je natolik ovlivnéna, Zze dochazi
vzhledem k nepozornosti k vétsi pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody. Pii telefonovani
zvlasté bez pouziti handsfree dochazi k ptehlizeni dopravnich znacek, prehlédnuti cerveného
svétla na semaforu nebo chodct.

V tabulkach 15 a 16 jsou vysledky z méfeni pouzivani telefonniho pfistroje pfi fizeni
vozidla. Podle tabulky 15 pouzivaji muzi telefon pfi jizdeé ve 2,37 % a zeny v 1,34 %. Podle
diplomové prace (25) z roku 2007 je to 9,67 % Fidi¢q.

Tabulka 15 — Pouzivani mobilnich telefont béhem Fizeni

Pocet Pocet Podil ridi¢a Podil Fidi¢ek

ridica | rFidicek | pouzivajicich mobilni | pouZzivajicich mobilni

(ks) (ks) telefon (%) telefon (%)
V obci 6511 1652 2,33 0,91
Mimo obec 3129 654 2,43 2,45
Celkem 9640 2306 2,37 1,34

(13)
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Tabulka 16 — Podil telefonujicich Fidi¢a za jizdy

Pocet Pocet Podil telefonujicich
pozorovanych telefonujicich ridic¢a za jizdy
Fidi¢i celkem ridica za jizdy Z celkového poctu

(ks) (ks) ridic¢a (%0)
900 87 9,67

(25)

2.4.3 Pouzivani bezpec¢nostnich pasu

V nésledujici tabulce 17 je uveden podil fidicl, ktefi pouzivaji v jednotlivych
kategoriich posadky vozidla bezpecnostni pasy s rozdélenim na muze a zeny a také podle
mista méfeni a to v obci, mimo obec a na dalnici. Z tabulky je vidét, Ze nejvice se poutaji
zeny ve viech kategoriich. Uéinnost bezpe&nostnich pasti je pfi dopravni nehodé nejvice
do rychlosti 70 km . h™. To znamena pfi jizd& v obci — pfitom pravé zde je nejmensi podil
pripoutanych osob. Osoby cestujici ve vozidle neodradi od nepfipoutani ani fakt, ze za
takového jednan jim hrozi 1 000 K¢ pouta nebo udéleni dvou trestnych bodt. DalSim
vyznamnym faktorem, ktery ovlivituje statistiky pfipoutanych osob na zadnich sedadlech
je fakt, Zze u starSich vozidel ve vozovém parku CR nebyla zadni sedadla vybavena
bezpe¢nostnim pasem. Proto u starSich obcant plati fakt, ze jejich starS$i vozidla pasy
nebyla vybavena a oni proto se i v dneSnich modernich vozech s bezpe¢nostnimi pasy
nepoutaji.

Pro nasi dalsi generaci by bylo vhodné se co nejvice poutat i na zadnich sedadlech,

aby déti vidéli poutani u rodi¢l a tento fakt brali jako naprostou samoziejmost.
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Tabulka 17 - Méfeni pouZivani bezpe¢nostnich pasi v CR v letech 2004-2007 v %

Rok Rok
Rok 2004 Rok 2006
2005 2007
3 D D 3
+— o Q — o — o 0] r— o
S|s|E|8 2|8 |2 |2 |8 |2
> E |8 |> |E |>|E |8 |> |E
(S (S (S 1S
. Muzi | 45 | 66 | 88 | 66 | 74 | 88 | 90 | 98 | 87 | 90
Ridici _
Zeny | 60 |64 | 89 | 74 |81 | 94|92 |98 | 93 | 96
Muzi | 38 | 49 | 73 | 60 | 68 | 82 | 85 | - | 80 | 87
Vptedu |
. ) Zeny | 46 |68 | 73 | 72 |79 | 93|94 | - | 92| 95
Spolujezdci
Muzi 8 |3 |37 |31 |23 |49 |51 | - |53]49
Vzadu _
Zeny 7 |17 | 63 | 35|37 |64 | 54| - |60 61

(13)

Podle diplomové prace Jitiho Nunvaie (tabulka 18) a Lukase Matouska (tabulka 19), ktefi
se také zabyval vyzkumem pouzivani bezpecnostnich past je podil nepfipoutanych fidica
z celkového poctu sledovanych 950 vozidel 50,95 %, tj pouze 49,05 % fidic¢u se pii jizdé pouta.
Z celkového poctu 1 800 aut nebylo pfipoutdno 48 %. Stav podilu pfipoutanych uUc¢astniki

vvvvvv

Cv v

Tabulka 18 - Mira pouZivani bezpe¢nostnich pasi

Pocet pozorovanych

ridici celkem (ks)

ridicu (ks)

Pocet nepripoutanych

Pocet nepripoutanych ridicia

Z celkového poétu Fidicia

950

484

50,95

(25)
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Tabulka 19 - Mira pouzivani bezpecnostnich pasi

. Procenta nepripoutanych
Pocet aut Ridi¢i nepfipoutani za jizdy
ridicu
1800 876 48

(27)

Tabulka 20 popisuje pét nejcastéjSich typt sméru srazky vzhledem k jeho sméru. Jako
nejzastoupendjsi smér srazky je v Ceské republice Gelni srazka. Ta je zastoupena v 59 % a
ucinnost bezpecnostnich past je zde 43 %. Na druhém misté v poétu jsou se stejnou hodnotou
zastoupeny boc¢ni srazka a prevraceni a kutdleni. Z celkového poctu nehod je kazda zastoupena
14 %. Uginnost bezpeénostnich pasii je u boéni srazky 27% a u pfevraceni a kutaleni celych
77 %. Dalsi je smér srazky z boku a to 8 % s G¢innosti bezpecnostnich pasi 39 %. A jako

nejméné zastoupena je srazka zezadu s ucinnosti 49 %.

Tabulka 20 - U¢innost bezpe¢nostnich pasi u Fidi¢a osobnich automobil

Smér narazu

Procenta z celkového poctu
nehod (%0)

Uc¢innost bezpe¢nostnich

pasu (%)

Celni 59 43

Bo¢ni 14 27

Z boku 8 39
Zezadu 5 49
Pi'evraceni, kutaleni 14 77

(13)

Jak je vidét v tabulce 21, pokuta udélovana za nepouziti bezpeénostnich pasi v Ceské
republice se pohybuje kolem primérné hodnoty udélovanych pokut v riznych statech. Vyssi
pokuta ma za kol motivovat fidi¢e nebo jiné ucastniky provozu aby nezapominali pouzivat
bezpeénostni pasy. V Ceské republice je maximalni mozna udélena pokuta 1000 K¢&. Pokuta
udélovana v Rakousku, Finsku, Némecku a Mad’arsku je niz$i nez ta udé€lovana v nas. Oproti
tomu v Dansku, Francii, Spanélsku, Velké Britanii, Nizozemsku, Portugalsku a Spojenych

statech americkych je pokuta vy3si nez v Ceské republice.
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Tabulka 21 - Pokuty ve vybranych statech pri nepouziti bezpe¢nostnich pasi

Stat A cz DK FIN F D E

Pokuta

- 270-810 | max. 1000 | 2500 880 1300 760 3360
(¢

Pokracovani tabulky 21 - Pokuty ve vybranych statech pii nepouziti bezpecnostnich past

(13)

Stat GB H NL P USA
Pokuta
KO 1380 - 27000 max. 340 1340 1860 - 9310 1250
C
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3 Metodicky postup

3.1 Hlavni cil

Hlavnim cilem je provést terénnim métenim analyzu ¢lovéka jako prvku nehodového
systému. Naméfené udaje porovnat s tidaji ve statistikach, které vydava ministerstvo dopravy,
policie a observatof bezpecnosti silni¢niho provozu. Pro zjisténi souc¢asného stavu na silnicich
byly pouzity dotazniky a poté i nasledné terénni méteni. Na zaklad¢ zjisténych dat nalézt navrhy
a opatfeni, ktera by snizila pocet dopravnich nehod a nasledné i eliminovala zranéni pii nich

zpusobena.

3.2 Dil¢i cile

Dil¢i cile byly stanoveny jako dotaznikové Setfeni na Cetnost pouzivani bezpecnostnich
past béhem jizdy v intravilanu a extravilanu. Pouzivani bezpecnostnich past bylo zvoleno pro
vyzkum ptfedev§im proto, ze jejich pouziti vyznamné zvySuje pravdépodobnost pieziti pii
dopravni nehod¢€. Proto je dulezité, aby si byli fidi¢i védomi nutnosti jejich pouziti a tim chranili
své zdravi a Zivot. Predevsim je dilezité, aby byly pasy pouzivany zvlasté v intravilanu, kde jsou
pro svou vysokou ochranu velmi dilezité. Pfitom velmi casto v obci fidi€i na pouziti
bezpecnostnich pasli zapominaji. Dllezité je také, aby si cestujici v automobilu uvédomili, Ze
pokud nepouziji bezpecnostni pasy, neohrozuji jenom sebe, ale i ostatni cestujici.

Dalsim dil¢im cilem je sledovani ¢etnosti pouzivani mobilnich telefont, které maji vliv
na soustfedéni pii jizde€. Pti telefonovani také dochazi ke snizeni pozornosti a tim i k vétsi
pravdépodobnosti dopravni nehody.

Tretim dil¢im cilem je terénni vyzkum pouZivani osvétleni vozidla, které zvySuje
viditelnost vozidla pro ostatni G¢astniky provozu. Osvétleni vozidla je piedev§im dulezité pii
zhorsenych klimatickych podminkéch, pfi stmivani a u automobilt, které maji nevyraznou barvu

a Slo by je v okolnim terénu piehlédnout.
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3.3 Vybér dat pro realizaci experimentalni ¢asti

3.3.1 Zpiisob sbéru dat

Pti sbéru dat jsem u poruseni ustanoveni § 32 zdkona 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla
zvolila sbér dat terénnim méfenim. Méfeni probcéhlo na cEtyfech stanovistich. Na kazdém
stanovisti jsem provedla méteni v délce jedné hodiny. Celkovy pocet sledovanych vozidel bylo
3 752 vozidel. Z naméfenych dat jsem v experimentalni ¢asti sestavila sumariza¢ni tabulku.

Dalsi vyzkum se tykal poruSeni § 22 zdkona 200/1990 Sb. odstavce f, kde se pfestupku
dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich drzi v ruce nebo jinym zpisobem
telefonni pfistroj nebo jiné hovorné nebo zaznamové zatizeni. Méfeni prob&hlo opét na Ctyfech
stanoviStich. Délka méfeni byla také jedna hodina a sledovano bylo 2 430 vozidel. Ze ziskanych
udajii jsem sestavila sumarizacni tabulku.

Pro poruSovani povinnosti § 6 zdkona 361/200 Sb., kdy je fidi¢ povinen byt za jizdy
pfipoutan bezpecnostnim pasem, jsem pouzila dva druhy sbéru dat. Provedla jsem terénni méteni
a dotaznikové Setteni. Pfi terénnim méteni, které bylo na 5 stanovistich v obci a na 2 stanovistich
mimo obec, bylo pozorovano v obci 2 547 a mimo obec 1 076 vozidel. Poté v experimentalni
casti byla sestavena sumarizacni tabulka ze vSech dil¢ich méfeni. V dotaznikovém Setieni bylo
poloZeno 9 otazek 229 dotazanym osobam. Ob¢ sumariza¢ni tabulky jsou pouZity pro porovnani

S jiz diive zvefejnénymi udaji.

3.3.2 Vyhodnoceni dat

Vyhodnoceni dat bylo provedeno stanovenim primérnych hodnot za jednotlivd méfeni,
které byly zjistény méfenim provozu nebo dotaznikovym Setfenim. Pro porovnani s daty

Vv reSersi je z méfeni v jednotlivych kategoriich stanoven primeér.
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4 Experimentalni ¢ast

4.1 ,,Porusovani § 32 zakona 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla*

4.1.1 Tabulky namérenych dat

Misto: Rudolfovska ti., Ceské Bud&jovice
Datum: 12.1.2010
Cas: 10.45 — 11.45 hod.

Tabulka 22 — MéFeni pouzivani svétel na Rudolfovské ti.

Projeta auta . .
Rozsvicena svétla % Nerozsvicena svétla %
celkem

758 709 97,5 19 2,5

Zdroj: Vlastni vyzkum
Misto: Rudolfovska tt., Ceské Budg&jovice
Datum: 12.1.2010

Cas: 14.00 — 15.00 hod.

Tabulka 23 — MéFeni pouzivani svétel na Rudolfovské ti.

Projeta auta 5 5
Rozsvicena svétla % Nerozsvicena svétla %
celkem

983 955 97,15 28 2,85

Zdroj: Vlastni vyzkum
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Misto: KiiZovatka ulic Husova tf. a Na Dlouhé Louce, Ceské Budgjovice
Datum: 4.2.2010
Cas: 15.20 — 16.20 hod.

Tabulka 24 — MéFeni pouzivani svétel na kiiZovatce ulic Husova ti'. a Na Dlouhé Louce

Projeta auta

Rozsvicena svétla % Nerozsvicena svétla %
celkem

1410 1378 97,73 32 2,27

Zdroj: Vlastni vyzkum
Misto: Silnice E 49 ve sméru Ceské Budgjovice — Lisov (7 km pied Lisovem)
Datum: 8.2.2010

Cas: 15.15 — 16.15 hod.

Tabulka 25 — MéFeni pouzivani svétel na silnici E 49

Projeta auta
Rozsvicena svétla % Nerozsvicena svétla %
celkem
732 710 97 22 3

Zdroj: Vlastni vyzkum
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4.2 PoruSovani § 22 zakona 200/1990 Sb. odstavce f, o drZeni telefonniho pristroje

pri Fizeni

4.2.1 Tabulky namérenych dat

Misto: Kfizovatka ulic Husova tf. a na Dlouhé Louce
Datum: 4.2.2010
Cas: 13.00 — 14.00 hod.

Tabulka 26 — Méfeni pouzivani mobilnich telefont béhem jizdy na kiiZovatka ulic Husova
ti. a na Dlouhé Louce

Projeta auta

celkem

Ridi¢i nepouzivali

mobilni telefon

%

Ridi¢i pouzivali

mobilni telefon

%

1148

1064

92,68

84

7,32

Zdroj: Vlastni méfeni

Misto: Manesova ulice

Datum: 12.2.2010
Cas: 13.00 — 14.00

Tabulka 27 — Méfeni pouZivani mobilnich telefontii béhem jizdy na Manesové ulici

Projeta auta

celkem

Ridi¢i nepouzivali

mobilni telefon

%

Ridi¢i pouzivali

mobilni telefon

%

975

917

94,05

58

5,95

Zdroj: Vlastni méfeni
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Misto: Borek u Restaurace na Borku

Datum: 2.3.2010

Cas: 14.00 — 15.00 hod.

Tabulka 28 — MéFeni pouzivani mobilnich telefonii béhem jizdy na Borku

Projeta auta

celkem

Ridi¢i nepouzivali

mobilni telefon

%

Ridi¢i pouzivali

mobilni telefon

%

290

269

92,26

21

7,24

Zdroj: Vlastni méfeni

Misto: Litvinovice

Datum: 8.2.2010

Cas: 9.30 — 10.30 hod.

Tabulka 29 - Méfeni pouZivani mobilnich telefoni béhem jizdy v Litvinovicich

Projeta auta

celkem

Ridi¢i nepouzivali

mobilni telefon

%

Ridi¢i pouzivali

mobilni telefon

%

188

180

95,74

4,25

Zdroj: Vlastni méfeni
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4.3 PoruSovani § 6 zakona 361/2000 Sb., kdy je Fidi¢ povinen byt za jizdy pripoutin
bezpecnostnim pasem

4.3.1. Terénni vyzkum

4.3.1.1 Tabulky namérenych dat v intravilanu

Misto: Rudolfovska ti., Ceské Budgjovice
Datum: 20.1.2010
Cas: 10.00 — 11.00 hod.

Tabulka 30 - Méfeni pouZivani bezpe¢nostnich past na Rudolfovské tr.

pouzili bezpe¢nostni nepouzili
celkem aut 586 pasy bezpeénostni pasy
pocet % pocet %
muzi 433 262 60,5 171 39,5

ridici
zeny 153 116 75,8 37 24,2
na muzi 89 53 59,5 36 40,5
pfednich

spolujezdci | sedadlech | 20 - 22 Honl = o=
na zadnich | muzi 23 11 47,8 12 52,2
sedadlech | Zeny 4 3 75 1 25

Zdroj: Vlastni méfeni
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Misto: Ménesova ulice, Ceské Budg&jovice
Datum: 15.2.2010
Cas: 10.00 — 11.00 hod.

Tabulka 31 - Méfeni pouZivani bezpe¢nostnich past na Manesové ulici

pouzili bezpeénostni nepouzili
celkem aut 639 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 451 263 58,3 188 41,7

Fidici
zeny 188 139 73,9 49 26,1
na muzi 68 38 55,8 30 44,2
ptrednich

spolujezdci | sedadlech | Zeny 37 25 67,5 12 32,5
na zadnich | muzi 19 8 421 11 57,9
sedadlech | Zeny 7 5 71,4 2 28,6

Zdroj: Vlastni méfeni
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Misto: ulice Bozeny Némcové — kiizovatka u Lidlu, Ceské Budgjovice
Datum: 18.3.2010
Cas: 10.00 — 11.00 hod.

Tabulka 32 - Méieni pouZivani bezpe¢nostnich past v ulici Bozeny Némcové

pouzili bezpecnostni nepouzili
celkem aut 624 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 453 348 76,82 105 23,18
ridici
zeny 171 138 80,7 33 19,3
na muzi 126 96 76,19 30 23,81
ptrednich
spolujezdci | sedadlech zeny 102 90 88,23 12 11,77
na zadnich | muzi 15 9 60 6 40
sedadlech | Zeny 15 12 80 3 20

Zdroj: Vlastni méfeni
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Misto: obec Borek u Restaurace na Borku
Datum: 2.3.2010
Cas: 15.45 — 16.45 hod.

Tabulka 33 - Méieni pouzivani bezpe¢nostnich past na Borku

pouzili bezpecnostni nepouzili
celkem aut 290 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 250 182 72,8 68 27,2

ridici
zeny 40 30 75 10 25
ha muzi 42 32 76,19 10 23,81
piednich

spolujezdci | sedadlech | Zeny 68 66 97,05 2 2,95
na zadnich | muzi 2 2 100 0 0
sedadlech | Zeny 8 8 100 0 0

Zdroj: Vlastni vyzkum
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Misto: Vrato - naves
Datum: 18.3.2010
Cas: 8.30 — 9.30 hod.

Tabulka 34 - Méreni pouZivani bezpe¢nostnich past ve Vraté

pouzili bezpecnostni nepouzili
celkem aut 408 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 327 240 73,39 87 26,61

ridici
zeny 81 78 96,29 3 3,71
ha muzi 33 27 81,81 6 18,19
piednich

spolujezdci | sedadlech | Zeny 30 24 80 6 20
na zadnich | muzi 6 6 100 0 0
sedadlech | zeny 6 3 50 3 50

Zdroj: Vlastni vyzkum
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4.3.1.2 Tabulky namérenych dat v extravilanu

Misto: silnice E 49 ve sméru Ceské Budgjovice — Lisov (7 km pred Lisovem)
Datum: 8.2.2010
Cas: 12.00 — 13.00 hod.

Tabulka 35 - Méreni pouZivani bezpe¢nostnich past na silnici E 49

pouZzili bezpe¢nostni

nepouZzili

celkem aut 484 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 372 270 72,58 102 27,42
ridici

zeny 112 106 94,64 6 5,36
ha muzi 28 8 28,57 20 71,42

ptrednich
spolujezdci | sedadlech | “™Y = 2 L L EREE
na zadnich | muzi 12 4 33,33 8 66,67
sedadlech | Zeny 2 2 100 0 0

Zdroj: Vlastni vyzkum
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Misto: silnice ¢. E 55 - sjezd na Kamenny Ujezd
Datum: 10.3.2010
Cas: 10.00 — 11.00 hod.

Tabulka 36 - Méreni pouZivani bezpe¢nostnich past na silnici E 55

pouzili bezpecnostni nepouzili
celkem aut 592 pasy bezpecnostni pasy
pocet % pocet %
muzi 496 380 76,61 116 23,39

ridici
zeny 96 84 87,5 12 12,5
na muzi 60 44 733 16 26,7
piednich

spolujezdci | sedadlech | 20 100 92 92 8 8
na zadnich | muzi 16 12 75 4 25
sedadlech | Zeny 24 20 83,3 4 16,7

Zdroj: Vlastni vyzkum
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4.3.2 Dotaznikové Setreni

Dotazovani muzi ve véku 18 — 20 let = 8 osob
21— 25 let = 70 osob
26 let a vice =31 osob

Tabulka 37 - Pouzivani bezpecnostnich past béhem jizdy u muzi — rozdéleni podle véku

POUZIVANI BEZPECNOSTNICH PASU U MUZU ROZDELENE PODLE VEKU

ool mimo obec
silnice dalnice
spolujezdec spolujezdec spolujezdec
Jako fidi¢ na prednich na zadnich Jako fidi¢ na prednich na zadnich Jako fidic na prednich na zadnich
sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
18-20 7 87,5 7 87,5 1 12,5 8 100 8 100 2 25 8 100 8 100 3 37,5
pripoutani 21-25 51 72,85 51 72,85 17 24,29 63 90 63 90 35 50 67 95,71 66 94,28 44 62,85
MUZ 26 a vice 19 (61,29 | 20 |6451| 12 38,7 27 | 87,09 | 28 |90,32| 18 |5806 | 29 | 9354 | 28 |9032 | 22 | 70,96
18-20 1 12,5 1 12,5 7 87,5 0 0 0 0] 6 75 0 0] 0 5 62,5
nep¥ipoutani 21-25 19 | 2715 | 19 | 2715 | 53 | 7571 10 10 35 50 3 4,29 4 5,72 26 | 37,15
26 a vice 12 38,71 11 35,49 19 61,3 4 12,91 3 9,68 13 41,94 2 6,46 9,68 9 29,04
celkem 109 109 109 109 109 109 109 109 109

Zdroj: Vlastni méfeni
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Dotazované zeny ve véku 18 — 20 let = 15

21 -25]et= 83
26 let a vice =22

Tabulka 38 - pouzivani bezpecnostnich pasi béhem jizdy u Zen — rozdéleni podle véku

POUZIVANI BEZPECNOSTNICH PASU U ZEN - ROZDELENI PODLE VEKU

B mimo obec
silnice dalnice
spolujezdec spolujezdec spolujezdec
Jako fidi¢ na prednich na zadnich Jako fidi€ na prednich na zadnich Jako fidi€ na prednich na zadnich
sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech sedadlech
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
18-20 10 | 66,66 7 46,66 3 20 14 | 9333 | 14 | 93,33 7 46,66 14 | 9333 | 15 100 11 | 73,33
pripoutani 21-25 73 [ 8795 | 68 |8192| 37 |4457| 81 | 9759 | 78 |9397| 50 |[6024| 82 |9879| 79 |9518 | 62 | 74,69
. 26 a vice 21 | 9545 | 20 90,9 8 36,36 | 20 90,9 22 100 13 | 59,09 | 22 100 21 | 9545 15 | 68,18
ZENA 18-20 5 33,34 8 53,34 | 12 80 1 6,67 1 6,67 8 53,34 1 6,67 0 4 26,67
nepripoutani 21-25 10 | 12,05 | 15 18,08 | 46 | 5543 2 2,41 5 6,03 33 | 39,76 1 1,21 4 4,82 21 | 2531
26 a vice 1 4,55 2 9,1 14 | 63,64 2 9,1 0 0 9 40,91 0 0 4,55 7 31,82
celkem 120 120 120 120 120 120 120 120 120

Zdroj: Vlastni vyzkum
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5 Analyticka Cast

5.1 Analyza vysledkii ,,Porusovani § 32 zakona 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla“

Tabulka 39 - Sumarizaéni tabulka z terénniho méfeni
Misto Sviti % Nesviti %

Rudolfovska 1. 709 97,5 19 25
Rudolfovska 2. 955 97,15 28 2,85

Husova 1378 | 97,73 32 2,27
U LiSova 710 97 22 3
Celkem 3752 | 97,34 101 2,65

Zdroj: Vlastni vyzkum

Podil fidic¢li pouzivajicich osvétleni
vozidla

nesviti
3%

sviti
97%

Graf 4 — Podil Fidi¢a pouZivajicich osvétleni vozidla
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5.2 Analyza vysledki ,,Porusovani § 22 zakona 200/1990 Sb. odstavce f, kde se prestupku
dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich drZzi v ruce nebo jinym

zpusobem telefonni pristroj nebo jiné hovorné nebo ziznamové zarizeni*

Tabulka 40 - Sumarizaéni tabulka z terénniho méreni

Misto Netelefonuje % | Telefonuje | %
Husova 1064 92,68 84 7,32
Manesova 917 94,05 58 5,95
Borek 269 92,26 21 7,24
Litvinovice 180 95,74 8 4,25
Celkem 2430 93,68 171 6,19

Zdroj: Vlastni vyzkum

Podil fidicti telefonujicich za jizdy

telefonuje
7%

netelefonuje
93%

Graf 5 — Podil Fidici telefonujicich za jizdy
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5.3 Analyza vysledki ,,Porusovani § 6 zakona 361/200 Sb., kdy je Fidi¢ povinen byt za jizdy

pripoutan bezpe¢nostnim pasem*

5.3.1 Terénni vyzkum

5.3.1.1 PorusSovani § 6 zakona 361/2000 Sb. v intravilanu

Tabulka 41 - PouZivani bezpe¢nostnich pasi béhem jizdy v intravilanu

, V obci
Uc¢astnici silniéniho provozu se zapnutymi
bezpecnostnimi pasy Pocet vozidel %
2 547
. muzi 1295 68,36
Ridici
zeny 501 80,34
na prednich muzi 246 69,89
) ) sedadlech zeny 227 80,89
Spolujezdci :
na zadnich muzi 36 69,98
sedadlech zeny 31 75,28

Zdroj: Vlastni vyzkum
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5.3.1.2 PorusSovani § 6 zakona 361/2000 Sb. v extravilanu

Tabulka 42 - Pouzivani bezpe¢nostnich past béhem jizdy v extravilanu

) mimo obec
Ucdastnici silniéniho provozu se zapnutymi
bezpecnostnimi pasy pocet vozidel %
1076
. muzi 650 74,59
Ridi¢i
zeny 190 91,07
na prednich muzi 52 50,93
) ) sedadlech zeny 116 77,57
Spolujezdci
na zadnich muzi 16 54,16
sedadlech zeny 22 91,65

Zdroj: Vlastni vyzkum
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5.3.2 Dotaznikové Setieni

Sledovana skupina: Muzi — 109 dotaznikt

Zeny — 120 dotaznik

Tabulka 43 — Pouzivani bezpecnostnich pasi podle dotaznikového Seti‘eni

POUZIVANI BEZPECNOSTNICH PASU

, ) mimo obec
Ucastnici silni¢niho provozu se v obci _
b silnice dalnice
zapnutymi bezpe¢nostnimi pasy
pocet % pocet % pocet %
. muzi 77 70,64 98 89,9 104 | 95,41
Ridici
zeny 104 | 86,66 | 115 | 9583 | 118 | 98,33
na prednich muzi 78 71,55 99 90,82 | 102 | 93,57
) _ sedadlech zeny 95 79,16 | 114 95 115 | 95,83
Spolujezdci
na zadnich muzi 30 27,52 55 50,45 69 63,3
sedadlech zeny 48 40 70 58,33 88 73,33

Zdroj: Vlastni vyzkum
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6

Synteticka Cast

6.1 Vyhodnoceni analyz a porovnani s udaji ziskanymi v reSersi

6.1.1 Vyhodnoceni analyzy ,,Porusovani § 32 zakona 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla*

Podle vlastniho terénniho méfeni o porusovani § 32 zakona 361/2000 Sb. o osvétleni
vozidla jsou mnou zjisténé vysledky 2,5 %, 2,85 %, 2,27 % a 3 %. Pramér z téchto hodnot je
2,76 %. To znamena, ze ze 100 projetych aut skoro 3 % fidi¢t nepouzili svétla pro denni sviceni.

Podle zvetejnénych vyzkumt z CZRSO (viz. tabulka 13) je podil nesviticich vozidel
0,6 %. Dalsi vyzkum z MDCR (viz. tabulka 14) je podil nesviticich #idi¢a 1,91 %.

Mrwe

byly udaje méteny. Oproti tomu tdaje z MDCR jsou mému terénnimu méteni velmi podobné.
Obecné lze fici, Ze se podil nesviticich vozidel pohybuje do 3 %. Tato hodnota je vzhledem
k modernimu vybaveni automobilti — pfedeviim samozapinani svétel nizka. Ridi¢i se jiz naudili
pouzivat svétla pro denni sviceni.

Ziejmée hlavni pricinou pro¢ 3 % tidi¢i pti jizd¢ nepouzivaji osvétleni vozidla je jejich
nepozornost a roztékanost. Je také mozné, Ze 3 ze 100 fidich nesviti kvili moZzné vétsi spotiebé
paliva béhem jizdy. Tento narlst spotieby, ale neni o tolik velky, aby se z finan¢niho hlediska

vyplatilo nesvitit, kdyz za nesviceni hrozi pokuta a udéleni trestnych bodu.
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6.1.2 Vyhodnoceni analyzy ,,PoruSovani § 22 zikona 200/1990 Sb. odstavce f, kde se
prestupku dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich drzi v ruce nebo

jinym zpiisobem telefonni p¥istroj nebo jiné hovorné nebo zaznamové zarizeni*

Podle terénniho méfeni telefonuje béhem jizdy 7,32 %, 5,95 %, 7, 24 % a 4,25 %. Primér
Z mého meéfteni je 6,19 %.

Podle jiz zvetejnénych statistik z CZRSO telefonuje 2,37 % fidica a 1,34 % fidicek
(tabulka 15) a podle diplomové prace autora Nunvare (tabulka 16) telefonuje beéhem jizdy
9,67 %.

V dnesni dob¢, mnoho lidi bere fizeni automobilu a dobu v ném stravenou jako dobu
Vv kancelafi, ur€enou k pldnovani a vyfizovani pracovnich nebo i osobnich zélezitosti.

Znam osobn¢ lidi, kteti usednou za volant vozidla a zacnou telefonovat a mobilni pfistroj
odloZi aZ po zastaveni. Jejich nepozornost a neschopnost rychle reagovat jsou znamkou
nepozornosti a piremysleni nad pravé probihajicim hovorem. Tito lidé jsou také ¢asto nebezpecni
sami sobé&, kdyz se pii drzeni mobilniho telefonu snazi fadit nebo davaji vystrahu o zméné sméru
jizdy.

Tento prestupek je ale t&7ké Fidi¢i prokazat, protoze vétsina fidi¢a, kdyz vidi Policii CR
nebo Me¢stskou policii telefon zahazuje. Poté vznikd problém s prokédzadnim ptestupku.
Nejvypovidajici jsou v tomto piipad¢ fotografie ze stacionarnich radari nebo kontrol, kde je
tento prestupek dobie videt.

Ptic¢inou pro¢ fidi¢i vozidla béhem jizdy zvednou telefon, i kdyZ je to zakazano, miize byt
1 fakt, ze je pro né tézké ignorovat zvonici telefonni pfistroj. 6 % fidic, kteti nemaji ve vozidle
nainstalovano handfree podlehne zvonicimu telefonu a telefonni hovor piijme. Ridi¢ ktery hovor
prijme se v tu chvili nechova zodpovédné a riskuje nejenom pokutu, udéleni trestnych bodu, ale 1

zdravi ostatnich uc€astniki silni¢niho provozu.
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6.1.3 Vyhodnoceni analyzy ,,Porusovani § 6 zikona 361/200 Sb., kdy je Fidi¢ povinen byt za

jizdy pFipoutan bezpecnostnim pasem*

Podle provedeného terénniho vyzkumu se Vv obci na jakémkoliv sedadle ve vozidle
nepoutd 30,59 % muzl a 21,16 % Zen. Naproti tomu mimo obec 40,1 % muzt a 13,23 % Zen.
Zde je vidét obrovska nekazen muzl pii dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Podle dotaznikového Setieni se v obci nepouta 43,43 % muza a 31,39 % Zen a mimo obec
véetné délnice se nepoutd 19,42 % muzd a 13,89 % zen. Udaje zkresluje i fakt, ze do
procentualnich poméra je zapocitan i vysledek z poutani na zadnich sedadlech, jak v obci, mimo
ni i na dalnici. PfedevS§im alarmujici jsou udaje o poctu osob pouzivajicich bezpecnostni pasy
V obci na zadnich sedadlech, kde se podle dotazniku poutd pouze 27,52 % muzt a 40 % zen. To
Znamena, Ze se v obci piipoutd pouze kazdy tfeti muz a kazda druha zena. Oproti tomu poutani
se na zadnich sedadlech na dalnici je 63,3 % u muzi a 73,33 % u Zen, je mnohem piijemnéjSim
zjisténim.

Podle zjisténych vysledkt, které jsou zvlasté v oblasti pouzivani bezpecnostnich past
Vv obci na zadnich sedadlech ptekvapujici. Je dilezité, aby si fidi¢i i ostatni cestujici ve vozidle
byli védomy dulezitosti jejich pouzivani. Kdy jejich nezodpovédnost pfi nepfipoutdni muze
zpusobit zranéni nebo v nejhorSim piipadé 1 smrt osob sedicich pfed nimi. Podle vyzkumu je
sedadlo v automobilu konstruovano tak, aby udrzelo pii nehodé osobu, ktera na ni sedi a ne dalsi
osobu, ktera neni pfipoutana. Podle CZRSO se ve studiich z Némecka a USA uvadi, Ze spravné
pfipoutana osoba v osobnim automobilu ma pfi narazu na pevnou prekazku do rychlosti

70 km . h™ a2 50 % $ance na preziti.

U muzt podle dotaznikového Setfeni jako u fidi¢l,, nebo muzl spolujezdcii na piednich
sedadlech s pribyvajicim vékem klesa podil ptipoutanych fidi¢t, tak oproti tomu u spolujezdct
vlastnosti muzli nepfili§ respektovat dand pravidla a tim i jejich potfebu ukazat ostatnim, Ze pro
n¢ pravidla neplati.

Naproti tomu u zen vSech vékovych kategorii i na vSech typech dopravnich komunikaci
s pfibyvajicim vékem podil pfipoutanych fidicek i ostatnich Zen cestujicich ve vozidle roste.
Tato skutecnost miize mit pfiinu v tom, Ze Zeny s piibyvajicim vékem jsou zodpovédné&jsi,
opatrnéjsi a vice mysli na mozné nasledky svého poéinani. Zeny obecné maji klidngjsi povahu a
pokud zplisobi n¢jakou nehodu, je to vétSinou jen leh¢i nehoda s mirn€j§imi nasledky, nez u
nehody zplisobené muzi.
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Dutivodem proc¢ se osoby cestujici ve vozidle nepoutaji, mize byt hned nékolik. V obci je
to zfejme skute¢nost, Ze si osoby ve vozidle mysli, Ze kdyZ jedou jenom kousek v obci a pomalu,
tak pasy nejsou potfebné. Piitom si neuvédomuji, Ze mlze nastat i situace, kdy dopravni nehodu
nezavini oni, ale nékdo jiny. A pravé oni potom nebudou chranéni bezpecnostnimi pasy.

Dal$im moznym divodem nepouzivani bezpecnostnich pasti mize byt i fakt, ze ¢ast lidi
si mysli, ze jim bezpec¢nostni pasy nepomuizou, respektive udélaji vice skody nez uzitku. Tento
jejich omyl, ale vyvraci hned nékolik studii sledujicich a¢innost bezpe¢nostnich pasu.

Jako ve vsech oblastech porusovani zakona, je i zde ¢astym diivodem zapominani osob se

ve vozidle pfipoutat.
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7

Obecna doporuceni pro vyuZiti v praxi
7.1 Prostredky ke sniZeni DN

7.1.1 Ridi¢

7.1.1.1 PoruSovani povinnosti osvétleni

V tomto ohledu jiz neni vSeobecné co zlepSovat, protoze nové vyrabéna vozidla maji
automatické rozsvécovani svétel. A ¢ast automobill starSi vyroby ma nainstalované adaptéry na
zapindni svétel dodate¢né. Jak se bude na silnicich snizovat pocCet automobili starSiho roku
vyroby, bude se i snizovat pocet automobilll bez samozapinani svétel pfi nastartovani. Proto by
se do budoucna m¢l podil nesviticich vozidel snizovat.

Dal$im vhodnym zpiisobem, jak fidi¢e informovat o povinnosti pouzivani svétel pro
denni sviceni je zvoleni vhodné informac¢ni kampané. Kdy by fidi¢im tato povinnost byla

pfipominana.

7.1.1.2 Poruseni povinnosti nepouZivat telefonni pristroj

Vzhledem k tomu, Zze dnes ma skoro kazdy fidi¢ mobilni telefon, bylo by vhodné do
automobilt sérioveé dodavat zakladni sadu handsfree. V tom piipadé by jiz fidi¢i nedrzeli mobilni
telefon pfii jizd€ v ruce a snaz by se jim fidilo a neohrozovali by tolik ostatni u€astniky provozu 1

samy sebe.
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7.1.1.3 PoruSovani povinnosti byt za jizdy pripoutan bezpecnostnim pasem

Zvlaste pro nekézen v oblasti pouzivani bezpecnostnich past osadkou vozidla, by se mélo
zintenzivnit informovani nejen fidi¢l, ale i ostatnich ucastnikli provozu. Dulezité je dostatecné
informovat osadku vozidla, zejména spolujezdce na zadnich sedadlech. Ze mohou svym

neuvazenym chovanim zpiisobit zranéni nebo az smrt jinym cestujicim ve vozidle.

Navic by bylo vhodné do vSech novych aut nainstalovat zatizeni, které zvukovym
signalem upozorni fidi¢e na nezapnuty bezpecnostni pas. Pokud by to bylo technicky mozné,
bylo by dobré, pokud by tento systém varovani mohl byt nainstalovan na vSech sedadlech ve
vozidle. Dalsim moznym feSenim by bylo zavedeni systému, ktery by rozpoznal, ze na sedadle
sedi osoba a bez jejiho pfipoutani by automobil neslo nastartovat. Tim by se zamezilo cestovani

nepiipoutanych osob.

7.1.2 Prostredi

7.1.2.1 Stav silnic

Jelikoz jsem pii konzultaci s Ing. Lubomirem Veselym (28) zjistila, ze se vliv kvality
silnic na celkovém poctu dopravnich nehod podili pouze v 0,3%. Neni tato skute¢nost natolik
zavazna. Jinou véci presto zlstava fakt, Ze Ceské silnice nejsou v dostateéné dobrém stavu a
vyhybanim se vymoliim pifedev§im po zimé muze fidi¢ zpusobit nechténé dopravni nehodu. Je
proto dulezité, aby se silnice po zimé co nejdiive opravily a udrzovaly se po cely rok v dobrém
stavu. Zavaznou poruchou silnic jsou podélné prohlubné a zborcené krajnice. Na mnoha mistech

je v tomto sméru stav kriticky.

7.1.2.2 Vyuka v autoskolach

Jako dulezity faktor, ktery miZe dopomoci pii pfedchazeni vzniku dopravnich nehod,
jsou jiz znamé situace, které fidi¢ vozidla jiz zazil a vi, jak se v téchto situacich zachovat.

S vétSinou situaci, které mohou pfi provozu na pozemnich komunikacich nastat, by se m¢l mlady
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fidi¢ seznamit jiz v autoskole nebo ve skole smyku. Pro takto pfipravené¢ho fidi¢e poté nebude
problém takovouto situaci, pokud v provozu nastane, bezpecné zvladnout.

Déle je dulezité, aby si ulitelé v autoSkole byli védomi, Ze vychovavaji nasledujici
generaci 11dicu, a z velké ¢asti taky na nich zélezi, jak k zodpovednosti, kterou usednuti za volant
automobilu ptredstavuje, budou mladi lidé piistupovat. Urcité by zde bylo vhodné, co se tyka
délky vycviku, pridat dalsi hodiny navic. Pocet hodin, které musi kazdy budouci fidi¢ podle

tabulky 1 absolvovat, ho rozhodn¢ nepfipravi na provoz dostatecné.

7.1.2.3 Zmény v legislativé

Podle tabulky 10 o finanénich trestech za poruseni jednotlivych paragrafii zakont, by mél
byt vyssi finan¢ni postih. Ten by zifejmé zapiiCinil vétsi strach tidi¢h z trestii za porusovani
predpisti. Vhodnou variantou by byl finanéni trest, ktery by se odvijel od platu, ktery fidi¢
pobira. Proto by i pro vysokého manazera byla pokuta za nepfipoutani se pfi jizdée tieba 5 000 K¢
dostate¢nou motivaci, nez dnesni maximalni pokuta 1 000 K¢.

Také by se mélo prehodnotit bodové ohodnoceni jednotlivych piestupkt. Predev§im za
telefonovani neni podle mého nazoru vhodné trestat tfemi body, protoze telefonovani za jizdy
sice snizuje pozornost fidi¢e a je prokazano, ze se poté méné vénuje fizeni, ale neni jim
zpiisobeno tolik usmrceni, jako pokud jsou fidi¢i nepfipoutani. Vice bodli by naopak mélo byt za
nepoutani se, které pii nehod¢ podle vyzkuml ma velikou u¢innost a osoba ve vozidle bez ngj
jinak neni schopnd udrzet se. Bez pouziti bezpecnostnich pasii se mnohondsobné zvySuje

pravdépodobnost zranéni nebo usmrceni pii nehod¢.

7.1.2.4 Opatreni v oblasti motivace Fidice

Vhodné pro informaci jsou zndmé a velmi diskutované spoty ,,Nemyslis, zaplatis,,. Svou
specifickou brutalitou odrazi skute¢nou pfic¢inu ¢astych nehod. Proto by bylo vhodné je v televizi
vysilat Cast&ji, aby si lidé byli védomi svého riskovani. Pokud se dopoustéji jakéhokoliv
nedovoleného chovani. Dalsi véci u téchto spotl je jejich ,,zaernovani,,. Pfitom déti casto
Vv televizi nebo na internetu vidi mnohem horsi obrdzky nez zde. Proto by spoty mély béZet na

kazdém televiznim kanélu v kazdém reklamnim bloku a to po celou hlavni vysilaci dobu.
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Dalsi vhodnou alternativou pro vychovavani mladych fidicua je projekt The Action, ktery
zprostiedkovava emotivni zazitek, ktery navzdy zasahne vSechny, kteti jsou ucastniky dopravni
nehody. Sama jsem se tohoto vystoupeni zucastnila a opravdu zanechava v tcastnicich silny
dojem z vypravéni hasi¢i, policistti i osob, ktefi pii dopravni nehodé piisli o své blizké nebo
zustali sami na vozicku. Proto by bylo vhodné, aby tento projekt pokraCoval ve stejné intenzité

jako v roce 2009 (tj. vidélo ho 130 000 studentt) jesté n¢kolik dalSich let.

7.1.2.4 Dohled policie CR

DalSim u¢innym prostfedkem pro zajiSténi vétsi kdzné fidicu a dalSich ucastnikl provozu
je Castgjsi dohled policie na provoz na ¢eskych silnicich. Zvlasté dilezité je kontrolovani fidicl i
na mistech, kterd nejsou pro kontrolovani obvykld. Nevhodné je v tomto sméru piedchozi
informovani ve sdé¢lovacich prostedcich, ze dojde k velké dopravné-bezpecnostni akci.

Ze strany Policie CR kontrolovanim uréité nejde k Sikanovani fidi¢t, ale pokud je
zékonem nafizeno, e se v obci jezdi do 50 km . hod™, tak by méli fidi¢i jezdit touto rychlosti i

za znackou, kterou zac¢ina obec.
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Zavér

V soucasné dobé se velmi zajimavymi stavaji systémy snizovani poctu zranénych i
mrtvych na silnicich napfi¢ celou Evropou. Tim nejvyraznéjsSim a také nejdiskutovanéjSim je
Svédsky systém, kdy se vlada zavazala splnit velmi razantni limit. Voln¢ bychom mohli tento
program ptelozit jako ,, Akce nula“. Nulou je mySlen pocet zranénych a mrtvych na silnicich.
Hlavnim smyslem urcit¢ neni dosdhnout nulové umrtnosti, i kdyz by takovému stavu byl rad
kazdy, ale k tomuto ¢islu se co nejvice piiblizit. Podobnych systémi by se napii¢ Evropu naslo
nekolik, které jsou v ramci jednotlivych zemi presné regulovany. VSechny takové systémy maji
zaklad ve spolecné dopravni politice Evropské unie, jenz kazdorocné vydéava statistiku diky své
organizaci Eurostat.

Jelikoz je i Ceska republika soudésti tohoto spoledenstvi, i ona se snazi neuspokojivou
situaci na silnicich feSit. Zakladni cile v podstaté¢ kopiruje v Narodni strategii bezpe€nosti
silnicniho provozu, kdy si dala ponékud odvéazny cil. Redukovat pocet usmrcenych osob na
silnicich v roce 2010 na polovi¢ni vysi z roku 2002. V roce 2010 by mélo byt maximalné 715
usmrcenych osob. Za sledované obdobi 2004 — 2008 takovémuto snizeni nic nenasvédcovalo. P

Podle statistik Policie CR za prvni tii mésice roku 2010 doslo pouze k usmrceni 118
osob. Proto je opravdu realné aby k takovémuto razantnimu sniZeni letos opravdu doslo. Cisla,
ktera v dubnu 2010 zvefejnila Policie CR jsou piekvapujici a zfejmé na né ma vliv dlouhd zima a
prozatimni nevyjeti motocyklistl na ceské silnice. Dale je také nutné nadale pokracovat
V nastoleném trendu ve vSech dopravné bezpe¢nostnich akcich a informacnich kampanich. Ty
V nemalé mife pfispivaji ke zlepSeni situace na silnicich.

V dlouhodobém globalnim pohledu jsou ¢esti fidi¢i neohleduplni. Tato situace na nasich
silnicich je na rozdil od zemi zapadni Evropy pofad stejnd a k mirnému zlepSeni dochéazi az
Vv poslednich dvou letech. Ztejmé i novy zdkon o kontrole alkoholu u fidicd zpisobil i fakt, ze
alkoholem, protoze je mnohem vétsi pravdépodobnost nez diive, ze mohou byt na alkohol

kontrolovani.
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9

Abstrakt

Diplomové prace analyzuje Getnost porusovani vybranych nafizeni zakona Ceské
republiky v oblasti provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které maji na viné ve vétsi ¢i
mensi mife vznik dopravnich nehod.

Jako samostatna kapitola je v diplomové praci vymezeni zakladnich pojmu a jednotlivych
paragrafl, které jsou pak dale pouzivany a analyzovany. Také jsou zde uvedeny statistiky, které
odrazeji jak vyvoj poc¢tu nehod, tak jejich nasledky. Kviili zdrojim pro nasledujici kapitolu jsou
zde uvedeny i dosud prezentované vysledky, které se tykaji sviceni, telefonovani a pouzivani
bezpec¢nostnich past béhem jizdy.

Dalsi casti je experimentdlni ¢éast, kde jsou udaje o mém vlastnim terénnim a
dotaznikovém méteni, které jsou ndsledné v analytické Casti transformovany do sumarizacnich
tabulek. V syntetické casti diplomové prace jsou porovnany s udaji ziskanymi v reSerSi a ve
statistickém piehledu.

V posledni casti, ktera se tyka obecnych doporuceni pro praxi, jsou uvedeny mozné

varianty, které by do budoucna mohli ptedchazet porusovani zakona.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni nehody, fidi¢, dopravni statistiky, bezpecnost silni¢niho

provozu
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10

Summary

My dissertation analyzes the frequency of selected violations of the law in the Czech
Republic. In the operation of vehicle on roads that are to blame to a greater or lesser extent in the
traffic accident.

As a separate chapter in the thesis are fundamental concepts and the individual
paragraphs, which are analyzed and used. Also you can find statistics that reflect the evolution of
the number of accidents and their consequences. Except resources for the next chapter my
diploma papers also show results of lighting, using cell phone and seat belts while driving.

Another part is the experimental section. Here are details about my own questionnaire
and field measurements. They are transformed into the analytical part of the summarization
tables. The synthetic part of thesis compares obtained data in the research and the statistical
summary.

In the last section, which covers general recommendations for practice are set out

possible  options  which  could prevent future violations of the law.

Keywords — transport, traffic accidents, driver, Transport statistics, road safety.
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12 Prilohy Piiloha A

DOTAZNIK

(vyberte jednu z nabizenych moznosti)

Pohlavi: muz zena
Vék: 18-20 21-25 26 a vice

1. Poutate se za jizdy jako tidi¢ vozidla, pokud jedete pouze v obci?
ANO

2. Poutate se za jizdy jako fidi¢ vozidla, pokud jedete i mimo obec?
ANO

3. Poutate se za jizdy jako fidi¢ na dalnici? ANO

4. Poutate se na misté spolujezdce pfi jizd€, pokud jedete pouze v obci?

ANO
5. Poutate se na misté spolujezdce pfii jizdé i mimo obec? ANO
6. Poutate se na misté spolujezdce pfi jizd€ na délnici? ANO

7. Poutate se na zadnich sedadlech pfi jizd¢, pokud jedete pouze v obci?

ANO
8. Poutate se na zadnich sedadlech i pfi jizd¢ mimo obec? ANO
9. Poutate se na zadnich sedadlech pfi jizd¢ na dalnici? ANO
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NE
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