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1 UVOD

Silni¢ni motorova doprava osobni i nakladni v poslednich letech silné vzrostla.
Pocet osobnich vozidel se stale zvySuje. Jejich vyroba a provoz jsou relativné vice
spojeny se zaté€zi zivotniho prostfedi. Je tedy potieba, aby se pozornost od
motorizované dopravy zaméfila na jiné dopravni prostfedky. Napf. takové, které
mohou c¢asteCné¢ pomoci fesit otazky spojené s zivotnim prostiedim, zdravotnim
stavem obyvatel, spotfebou energie a rozvojem novych koncepci. K takovym
druhiim dopravy zcela urcité patii i cyklistick4 doprava.

Cykloturistika pfinasi potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu. Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma potencidl obohatit
turistické zazitky navstévniki a souCasné nadmérné nezatézuje Zivotni prostiedi.
Podpora cyklistiky rovnéz zajisStuje pracovni mista v riznych oblastech sluzeb okolo

cykloturistiky.



2 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

2.1 NARODNI STRATEGIE

Ceska republika se vladnim usnesenim CR ze dne 7. ervence 2004 &. 678 o
Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky piihlasila k podpore
cyklistiky.

2.1.1 PRIORITY CYKLOSTRATEGIE

Byly stanoveny ctyfi priority, na které nasledné navazuji cile a opatieni.
Jednotlivé priority na sebe navazuji a je moZzné s nimi efektivné pracovat jen tehdy,
pokud je budeme vnimat jako celek.

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy
uzemi

2. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu

3. Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ZP a zdravi

4. Zajisténi koordinace s dal$imi resorty a subjekty [16]

2.1.2 PARTNERI

Nezbytnym ptedpokladem pro vykonny systém podpory cyklistiky ve smyslu
narodniho planu rozvoje cyklistiky je spoluprace rtiznych trovni vefejné spravy a
dalSich aktéra. [17]

» Ministerstva — Statni sprava
Cyklisticka doprava se tykd predevSim téchto ministerstev:
dopravy; zdravotnictvi; Zivotniho prostfedi; mistniho rozvoje;
vnitra; Skolstvi; mladeze a télovychovy; zemédé€lstvi; financi;
prace a socialnich véci a zahranici.

» Samosprava (kraje, mésta, obce)
Zakladni analyza mést byla provedena vradmci vyzkumného
ukolu ,,Vyzkum podminek pro uplatnéni cyklistické dopravy jako
integralni a rovnocenné soucasti dopravniho systému‘. Projekt
podava podrobné informace o situaci cyklistické dopravy ve

meéstech. Bylo posuzovano celkem 37 mést.
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Z prizkumu mimo jiné plyne:
- Zahrnuti cyklistick¢é dopravy do nové zpracovanych
uzemnich plant velkych tzemnich celkd.
- Zahrnuti cyklistické dopravy do nové zpracovanych
uzemnich planti mést a obci.
- Nedostatetné¢ prizkumy intenzity cyklistick¢é dopravy,
nehodovosti a délby piepravy prace.
» Dalsi partnefi
V ramci pfiprav strategického materidlu bylo osloveno mnoho
organizaci, které maji vztah k cyklistické dopravé. Jednalo se
predevsim o statni organizace, vysoké Skoly, ob¢anska sdruzeni
nebo obecné prospésné spolecnosti a nadace.
» Media
Byla zahdjena spoluprace se sdélovacimi prostiedky, napf.

s Ceskou televizi, Mladou frontou Dnes nebo Ceskym rozhlasem.

2.1.3 PROJEKTY

CYCLE 21 — Analyza potieb budovéni cyklistické infrastruktury v CR
Predmétem teSeni projektu je vypracovani komplexné orientované analyzy,
vyhodnocujici infrastrukturni podminky cyklistické dopravy s navrhem opatieni k

jejimu zatraktivnéni a s posouzenim jeji vyuzitelnosti.

SANCE — Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (&ast cyklistika)
Realiza¢ni tym pracoval na daném tématu v letech 2004-2008. V oblastech
cyklistiky jsou zde feSeny dva vyznamné podprojekty:
- Cyklistika v GIS
- Cyklistika ve méstech

BYPAD - Platform

BYPAD - Platform je evropsky projekt, ktery je podporovan EU. Cilem
projektu je pienést maximalni informace o riznych moznostech podpory cyklistické
dopravy na regionalni irovni a doporucit jednotlivym krajim zasady pro planovaci a

rozhodovaci proces v souvislosti s cyklistickou dopravou.
11



SONDA - Stanoveni principil a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury.

Zatim poslednim projektem v oblasti cyklistiky je program SONDA.
Ukolem projektu je vypracovat komplexné orientovanou metodiku, stanovujici
principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, které by ptispivaly
ke zvySovani bezpecnosti dopravy. [18],[16], [20]

2.2 CYKLOKONFERENCE

V Ceské republice se pravidelné konaji Cyklokonference, které poukazuji na
perspektivy rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky. Jedna se o jedinec¢nou akci
svého druhu, které se ucastni jak poslanci, senatofi, ministii vybranych resortt, tak i
politické Spicky krajské a mistni samospravy.

Posledni cyklokonference se konala pod zastitou Kralovéhradeckého kraje
v Krkonosich ve Spindlerové Mlyn&. Mottem Cyklokonference 2009 bylo ,,0d vize k
realité*,

které se odrazilo ve ¢tyfech rovinach:

> TEMA CYKLODOPRAVY A REKREACN{ CYKLISTIKY
-Moderni méstské a regionalni planovani a projektovani
-Cykloturistika je nasim narodnim produktem

> PRUREZOVA TEMATA
-Zkvalitnéni naseho Zivota

-Finance - dilezity nastroj pro naplnéni vizi [3]

2.3 CYKLISTIKA V JJIHOCESKEM KRAJI

Potencial piirodnich i kulturnich atraktivit na tzemi jiznich Cech je velmi
pestry a umoziuje rozvoj témét vSech hlavnich forem turistiky. Region ma velmi
dobré predpoklady pro rozvoj aktivni cykloturistiky, pro uplatnéni pési i vodni
turistiky s tematickym zaméfenim na pozndvani historickych i technickych pamatek,

kulturnich zajimavosti a tradic. [19]
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2.3.1 STRATEGIE JIHOCESKEHO KRAJE

Jizni Cechy jsou idealnim regionem pro rozvoj cykloturistiky. V Ceské
zajimavosti, nejvétsi pocet kilometrd znaCenych cyklotras, velké mnozstvi

ubytovacich zafizeni a dosud neobydlené pohrani¢ni oblasti. [20]

2.3.1.1 PRIORITY

Cyklostrategie Jihoceského kraje je navrzena pro ¢asovy horizont 2007-2013.

Rozvojové priority by mély vychéazet ze zpracované narodni cyklostrategie a
zaroven by mély odpovidat regiondlnim pozadavkiim a podminkam. V Jihoceském

kraji lze za prioritni sméry rozvoje povazovat:

» Zajisténi bezpecnosti cyklisti maximalné moznym odklonem
cyklistické dopravy od automobilového provozu a to nejen
vedenim cyklotras po silnicich malo zatizenych automobilovym
provozem, ale predev§im pfevedenim cyklodopravy na
samostatné cyklostezky (zvyseni bezpecnosti cyklistické dopravy,
posilovani atraktivity pro rozvoj turistiky, vyuziti potencidlu obci,

prodlouzeni doby pobytu turisti).

» Optimalizace a dal$i rozvoj stavajici sit¢ cyklistickych tras
(znaceni, vybavendi tras, zlepSeni urovné infrastruktury a sluzeb u

podptirné infrastruktury). [20]

2.3.2 JIHOCESKE PATERNI CYKLOCESTY

Patetni cyklistické stezky jsou ve tfech piipadech vedeny podél hlavnich
jihoceskych tokli a v jednom piipadé podél linie stitni hranice s Némeckem a

Rakouskem. Jedna se o nésledujici cyklistické cesty: [21]

» Otavska cyklisticka cesta 150 km
» Vltavska cyklisticka cesta 465 km
» Cyklisticka cesta Luznice -Nezarka

» Prihranicni cyklisticka cesta

13



2.3.2.1 OTAVSKA CYKLISTICKA CESTA

Cesta za¢ina na Modravé, vede podél feky Vydry a Otavy, prochazi pies
Hartmanice, SuSici, Horazd’ovice, Strakonice a kon¢i na Zvikovském Podhradi. Na
Otavské cyklostezce bylo vybudovano nékolik informaénich a odpocinkovych bodl
pro cyklisty. Na jednotlivych informa¢nich mistech je umisténa mapa a zékladni
informace o turisticky zajimavych mistech v okoli, pfistfesky s posezenim, kolostavy
a odpadkové kose. Na nékterych mistech budou vybudovana détska odpocivadla,

ktera zatraktivni cyklostezku a ptildkaji rodiny s détmi. [22]

2.3.2.2 VLTAVSKA CYKLISTICKA CESTA

Vltavska cyklistickd cesta sleduje tok feky Vltavy od jejiho pramene az k
soutoku s Labem v celkové délce 450 km. Do Ceskych Budgjovic vstupuje po dvou
liniich, jedna podél toku MalSe a druhd ptichazi od BorSova nad Vltavou. Ob¢ linie
se v Ceskych Budgjovicich setkavaji nedaleko soutoku Vltavy s Malsi a spole¢nd

vytvareji jizni okruh Vltavské cyklistické cesty. [23]

2.3.3 NAVAZNOST CYKLISTICKE DOPRAVY NA JINE
DRUHY DOPRAVY V KRAJI

Vyletni cyklisticka doprava z mista bydlist¢ s navratem je preferovany zptsob
cestovani pro ty, kdo nechtéji vyuZzivat pro pfesun jiné dopravni prostiedky nez kolo.
V tomto piipadé je nutné vyhledat takové cyklistické okruhy, které by vyhovovaly

svou délkou a naro¢nosti a ptitom by cyklisty pfivedly zpét do vychoziho mista. [20]

2.3.3.1 CESKE DRAHY A CYKLOTURISTIKA

Rozvoj cykloturistiky v poslednich letech silné ovlivnil i Ceské drahy.
Aktualnim tématem se stala zejména pieprava kol. Ceské drahy vypravuji v letnich

obdobich vlaky z velkych mést a aglomeraci smérem do jiznich Cech.

V atraktivnich mistech regionu, jako jsou jizni Cechy nebo Sumava, zavedly

Ceské drahy jiz celkem 9 ptijéoven jizdnich kol.

2.3.3.2 LINKY DOPRAVNIHO SYSTEMU CYKLOTRANS

Cyklotrans je dopravni systém pravidelnych linek cyklobusii pro turisty a
cykloturisty. Systém umoziuje pravidelny ranni rozvoz cykloturistli ze zdrojové do

cilové oblasti a vecerni navrat zpét.
14



V soucasné dob¢ existuje 8 linek, které jsou barevné odliseny.

>

>
>
>

YV VYV

>

Modré - C. Budgjovice — Prachatice — Vimperk — Kvilda

Seda - C. Budgjovice — Prachatice — Volary — Kvilda

Cervena - C. Budgjovice — C. Krumlov — Volary - Kvilda

Vltavska - C. Budgjovice — C. Krumlov — Lipno n. Vltavou —
Horni Plana

Zelena - C. Budgjovice — J. Hradec- Slavonice — Znojmo

Zluta - C. Budgjovice — Pisek — Orlik nad Vltavou

Novohradské -C. Bud&jovice — Trhové Sviny — Nové Hrady — Hojna
Voda
Praha-Sumava - Praha — P¥ibram — Pisek — Volary — Kvilda [24]

2.3.4 NADACE JIHOCESKE CYKLOSTEZKY

Nadace Jihoceské cyklostezky vznikla v roce 2004 a tadi se mezi nevladni

neziskové organizace. Jejim tikolem je koordinace a podpora cyklistiky v Jiho¢eském

kraji. Ztizovateli nadace jsou JihoCesky kraj, Jihoceska centrdla cestovniho ruchu,

CSAD JIHOTRANS a.s. a mésta Jihodeského kraje. Pracovni &innost je realizovana

sekretaridtem a pracovni skupinou, ktera je sloZzena z osobnosti, které¢ se vyznamné

zaslouzily o rozvoj cyklistiky v kraji. Spravni a dozor¢i rada je tvofena zastupci

ziizovatel. [15]

Nadace Jihoceské cyklostezky klade pii své ¢innosti diraz predevs§im na:

» koordinaci aktivit jednotlivych mést a mikroregiont pii vystavbé novych

stezek a tras

» zvySovani bezpecnostnich standardli dosavadnich stezek a tras

» vystavbu novych cyklostezek, nikoli cyklotras

» zkvalithovani mobiliafe stavajicich cyklostezek a cyklotras

» Udrzbu stavajicich cyklostezek a cyklotras

» podporu feseni cyklistické dopravy v obydlenych zénach

» lobbing ve vztahu k optimalizaci ptislusné legislativy [20]

15



2.3.4.1 PROJEKTY NADACE

Nadace pii svém zalozeni pfipravila 3 projekty, které na jedné strané napliiuji

veécné priority Nadace a na stran¢ druhé popularizuji Nadaci jako organizaci.
» JihocCesky kraj — cyklistl raj
Néplni projektu jsou marketingové a propagacni aktivity.
» Koncepce cyklodopravy v JihoCeském kraji

Cilem je vytvofit systém patefnich nadregiondlnich cyklostezek a cyklotras,
na které budou navazovat trasy regiondlni a posléze mistni, v€etné¢ mistnich

tematickych okruhti.
» Otavska cyklostezka - Krajem Karla Klostermanna

Jeho smyslem je pfipravit podminky pro vybudovani cyklistické stezky podél
feky Otavy v celé jeji délce.

2.3.4.2 GRANTY NADACE

Nadace vyhlasila 4. 9. 2009 jiz svij 4. grantovy program, ktery je zaméteny na
podporu cykloturistickych akci. Hlavnim cilem tohoto programu je snaha vytvofit co

vvvvv

Jihoceského kraje. [15]

2.3.43 AUDIT CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Vroce 2008 provedla Nadace audit veskeré cyklistické infrastruktury
v Jiho¢eském kraji. Timto projektem byla vytvofena rozsihla, pfesna a aktudlni
databaze cyklistické infrastruktury v elektronickém prostredi, ktera se stane soucasti
krajského geografického informacniho systému (GIS). Databaze bude pravidelné
aktualizovana a nebude slouzit jenom potiebam periodickych oprav a doplnéni
cyklistického znaceni, ale bude podkladem pro projektovou Einnost, pro potieby

uzemniho planovani nebo pro aktualizaci dat pfi mapové edicni ¢innosti.
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24 FINANCE

Alfou a omegou pro rozvoj cyklistické dopravy jsou financni prostfedky. Ty se
daji ziskat ze strukturalnich fondd EU, ze statniho fondu dopravni infrastruktury a
v nékterych piipadech 1 z rozpocth kraji. Pokud ptihlédneme k tomu, ze cyklista
nepotiebuje ke svym cestdm jen klasické cyklostezky, ale i ucelové komunikace,
upravené lesni a polni cesty, pak miizeme hovofit i o financich z Programu obnovy

venkova (ze kterého Cerpaji predevsim obce), pozemkovych tprav atd. [14]

2.4.1 STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY SFDI:

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zdkonem 104/2000 Sb. ze
dne 4. dubna 2000 s ué¢innosti k 1. 7. 2000. Ugelem Fondu je rozvoj, vystavba,
udrzba a modernizace silnic a dalnic, zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych
vodnich cest. [25]

SFDI poprvé pfispél na vystavbu cyklostezek v roce 2001 ¢astkou 12 mil. K¢.
Kazdym dal§im rokem se Castka nékolikandsobné zvySovala. V roce 2005 doséhl
napiiklad témét 90 mil K¢. [14] Celkem bylo v letech 2001 — 2008 podpoteno 242
akci ve vysi 671,731 mil. K¢ Nicméné rok 2009 predcil veskera oekavani, nebot’ z

rozpoctu SFDI byly podpofeny cyklostezky ve vysi 436,059 mil. K¢. [18]

2.4.2 STRUKTURALNI FONDY EU:

Aby jednotlivé kraje a obce mély lepsi a souhrnny prehled o finan¢ni podpote
vystavby cyklistickych stezek, je zpracovan pro kazdy NUTS II souhrn vSech
dotacnich tituld a programt, diky kterym je mozné podpofit nejen vystavbu a
rekonstrukci cyklistickych stezek, ale 1 mistnich komunikaci a lesnich a polnich cest,

které jsou rovnéz vhodné pro cyklistickou dopravu. [18]

» NUTS II Moravskoslezsko.
NUTS II Stfedni Morava.

A\

» NUTS II Jihovychod (jen pro kraj Vysoc€ina, Jihomoravsky kraj je uveden v
jiné ¢asti)

» NUTS II Severovychod

» NUTS II Severozapad.
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» NUTS II Jihozapad.
> NUTS II Stiedni Cechy.

2.43 POZEMKOVE UPRAVY

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji
pozemkové upravy. Ty se buduji ve smyslu zakona ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zakona ¢.229/1991 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisti, spolecna zafizeni. Jde o technickd opatieni, kterda slouzi ke
zptistupnéni pozemkil, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodaiskych pomért a
ke zlepseni ekologickych poméri. Tyto polni cesty soucasné ale napliuji i ucel

potiebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. [14]

2.5 CYKLOTRASA A CYKLOSTEZKA

2.5.1 CYKLOTRASA

Cyklotrasou je oznacovana trasa, kdy cyklistickd doprava je vedena spolu
s ostatni dopravou a trasa je opatfena nezbytnym orientacnim znac¢enim pro cyklisty.
[20]

Cyklisticka trasa je trasa pro cyklisty oznafend orientacnim dopravnim
zna¢enim. [10]

Cyklotrasa je pozemni komunikace pro cyklisty, upravend pro provoz cyklistl
(v oznaCeném sméru). [11] Pfi jejim vedeni se podle moznosti dava prednost
riznymi zpusoby zklidnénym komunikacim, mistnim komunikacim a silnicim III.
tfidy s nizkou intenzitou motorové dopravy a tcelovym komunikacim. Cyklotrasy se

vSak ¢asto nevyhybaji ani frekventovanéj$im tisekiim silnic vyssiho fadu. [20]

2.5.2 CYKLOSTEZKA

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni
znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a motocyklova doprava
je z ni vyloucena. Pravidla silni¢niho provozu vsak povoluji uziti cyklostezky napf.
in-line bruslaiim a lyZzafam. [12]

Samostatny jizdni pruh/pas pro cyklisty tvoii stezku pro cyklisty. Muze byt
umistény bud’ v pfidruzeném prostoru mistni komunikace, nebo jako samostatna

komunikace. [11]
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Pokud se jednd o pruh / péas pro cyklisty umistény v pfidruzeném prostoru
mistni komunikace (resp. na télese silnice), je soucasti této komunikace. Samostatné
stezky jsou mistnimi komunikacemi IV. tfidy nebo Gcelovymi komunikacemi. [10]

Cyklostezky jsou vyznaceny ve smyslu vyhlasky ¢. 99/1989 Sb. dopravnimi
znackami ¢. C 8a a C 8b. [20]

Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty mlize uZit i osoba pohybujici
se na lyZich nebo koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. [9]

Vybudovani cyklostezky je pomérn¢ administrativné i finanéné narocné, a
proto jsou cyklostezky piednostné navrhovany tam, kde jejich realizace umozni

viceucelové vyuziti. [20]

2.6 FUNKCE CYKLISTICKE TRASY

Cyklotrasy nam plni nasledujici funkce:
» Dopravni — Jizda na kole je piepravou k cili.
Zahrnuje pfedevsim kazdodenni piepravu do zaméstnani, Skoly, za
obcanskou vybavenosti. Vyznacuje se pozadavkem na co nejkratsi
spojeni. Jednim ze zékladnich pozadavkul je co nejkratsi cestovni
doba a pfimé napojeni cili cesty. Vyuziti jizdniho kola zde neni
tolik zavislé na pocasi.
» Rekreacné turistickd — Cilem je samotna jizda na kole.
Zakladnim pozadavkem je bezpecnost a atraktivita prostiedi.
Nevadi zde mensi zajizd’ky, které jsou navic zpestieny atraktivnim
prostiedim. Cyklisté jezdi castéji ve skupindch a mnohdy 1
s malymi détmi.
Nejvhodnéjsim navrhem je pokud mozno splnit obé tyto funkce, ale

v n¢kterych piipadech to nelze, a je proto nutno navrhnout dvé soubézné trasy. [11]

2.7 DRUHY CYKLISTICKYCH TRAS

Cyklistické komunikace jsou rozdéleny do 4 tfid podle trasovani, geografické

polohy a dopravniho vyznamu. RozliSujeme tyto druhy cyklistickych tras:
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2.7.1 MEZINARODNI (EVROPSKE) CYKLOTRASY

Jsou vedeny po pozemnich komunikacich se zpevnénym povrchem, vétSinou
silnicich III. tfidy s nizkym automobilovym provozem. Tyto cyklotrasy propojuji
uzemi a vEtsi mésta stfedoevropskych statd. Jejich znaeni je provedeno silni¢nimi
cykloznackami. Jejich vedeni terénem je voleno tak, aby neptfekonavaly velké

vyskové rozdily a mohly je tak vyuzivat i cyklisté s mensi fyzickou zdatnosti. [20]

2.7.2 NADREGIONALNI CYKLOTRASY

Nadregionalni cyklotrasy vytvareji na celostatni urovni zdkladni sit’ cyklotras.
Nejcastéji jsou vedeny po pozemnich komunikacich se zpevnénym povrchem. Plni
funkci rekrea¢ni. Tomu odpovida vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cilii a
vybavenost na trase (mapy, servisy, ubytovny). [11] Zajistuji také napojeni na
vyznamné turistické cile sousednich statil, ptipadné na jejich vyznamné cyklistické

trasy. [20] Jsou znaceny rovnéz silni¢nimi cykloznackami.

2.7.3 REGIONALNI CYKLOTRASY

Spojuji vyznamné cile v regionu a dopliuji sit’ obou vyse uvedenych kategorii
tak, aby zajistily jejich vzdjemné propojeni. Obvykle plni funkci dopravni i
rekreacni. Regionalni cyklotrasy vyuzivaji pozemni komunikace (vétSinou III. tfidy)
se zpevnénym i nezpevnénym povrchem. Jejich znaeni je provedeno vétSinou

silni¢nimi cykloznackami.

2.7.4 MISTNI CYKLOTRASY

Mistni cyklotrasy se vyuzivaji pro dopravu vobci a plni zejména funkci
dopravni. [11] Navrh a realizace jakékoliv mistni trasy je zavisld pfedevSim na

aktivite té které obce, mésta ¢i sdruzeni obci (mikroregionti). [20]

Tyto cyklotrasy lze jesté rozdélit na dvé kategorie:

-zékladni — spojuji vyznamné cile cyklistické dopravy, vytvareji
zéakladni sit’ cyklistickych tras v obci a ¢asto maji kruhovy
charakter. Maji byt znaceny orientacnim znacenim.

-doplitkkové — spojuji méné vyznamné cile a nemuseji byt znacené

orientacnim znacenim. [11]

20



Pti jejich tvorbé by vSak mél byt vzdy zachovan princip napojeni na nékterou

z cyklotras zdkladniho systému regionu (dalkové a regionélni trasy). [20]

2.8

OSTATNI NAZVOSLOVI

» Jizdni pruh pro cyklisty (n€kdy téz pruh pro cyklisty) - je Cast pozemni

komunikace urc¢ena pro jeden jizdni proud cyklisti jedoucich za sebou.

» Pas pro cyklisty - je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je slozena z

jizdnich pruhti pro cyklisty

» Pruh/pés pro chodce - je ¢ast pozemni komunikace urcend pro provoz

chodct.

» Spolecny pas pro provoz cyklistli a chodcii - je pozemni komunikace nebo

jeji ¢ast uréend pro spoleény provoz chodct a cyklistii.

» Stezka pro chodce a cyklisty - je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcena

2.9

pro provoz chodcti a cyklistii. Oznacuje se:
= v piipadé€ spole¢ného pasu pro provoz chodct a cyklistii dopravni
znackou €. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty",
» v ptipadé oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro
cyklisty dopravni znackou ¢. C 10a ,Stezka pro chodce a

cyklisty®. [11], [13]

ZAKLADNI ZASADY NAVRHOVANI SITE
CYKLISTICKYCH TRAS

Pti navrhovani sité cyklistickych tras je potfeba respektovat tyto zasady:

» Ucelenost sit¢ — Sit’ musi byt souvisla. Musi byt vybavena pro
cyklistickou dopravu ( odstavovani nebo uschovavani kol,
orientacni znacent).

» Spojeni zdroju a cilti — Sit’ by méla propojovat hlavni zdroje a cile
cyklistické dopravy. Méla by byt navrzena tak, aby plnila jak
dopravni, tak i rekreacni funkci v daném tzemi.

» Atraktivita sit¢ — Sit’ musi zohlediiovat pozadavky na bezpecnost
cyklistti, chodcti 1 automobilové dopravy a délku trasy. Délka trasy
by méla byt co nejkratsi a méla by poskytovat co nejkomfortné;si
spojeni.

21



» Srozumitelnost sit¢ — Sit’ ma byt navrzena tak, aby cyklistim
umoznovala snadnou orientaci. Trasy maji byt vedeny logicky a
plynule k svému cili, pfitom maji pokud mozno sledovat ptirozené

1 umélé vodici linie (napf. vodni toky, trasy vetejné dopravy). [11]

2.10 ZPUSOBY VEDENi KOMUNIKACE PRO
CYKLISTY

Zpusoby vedeni komunikaci pro cyklisty jsou zavislé na umisténi a typu
provozu. Komunikace mlze byt vedena v uzemi nezastavéném nebo v lizemi
zastavéném nebo ur¢eném k zastavéni. Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim
ucastnikiim dopravy navrhuje jako spolecny nebo odd€leny. V provozu spolecném
jsou cyklisté vedeni ve spole¢ném prostoru s ostatnimi Ucastniky dopravy (jizdni
pruh, pruh/pas/stezka pro chodce a cyklisty), v provozu oddéleném jsou vedeni po
pruzich/pasech pro cyklisty v prostoru mistni komunikace. [6]

Rozhodnuti o zptisobu vedeni komunikace pro cyklisty se provadi na zaklad¢

posouzeni téchto kritérii:

» Funk¢ni skupina mistni komunikace
» Intenzita dopravy a navrhové (popiipadé nejvyssi dovolené) rychlosti,
zejména motorovych vozidel

» Prostorové moznosti (Sifkové usporadani)

\4

Prevladajici funkce cyklistické trasy
» Pomocna kritéria ( vzdalenost ktizovatek, feSeni zastavek MHD,

parkovani vozidel, uzivatelé a apod.) [11]

Mozné zpiisoby vedeni komunikace pro cyklisty obsahuje nasledujici tabulka

¢.2.1.
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Tabulka ¢. 2.1 Zptisoby vedeni komunikace pro cyklisty

uzemi
zastavéné
nebo uréené

v hlavnim
dopravnim
prostoru

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou
dopravou)

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz
od motorové dopravy)

v obytné nebo pési zoné€ (spolecny provoz s
motorovou dopravou)

mimo hlavni

ve spole¢ném pasu pro provoz cyklisti a chodcii
(spole¢ny provoz s chodci)

uzemi
nezastavéné

k zastavéni drOpia‘rngl v jizdnim pruhu/pésu pro cyklisty v ramci stezky
prostor v pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
pfidruzeném s o
(oddéleny provoz od chodcii)
prostoru nebo P . . TR
< v jizdnim pruhu/pésu pro cyklisty (oddéleny
samostatn¢) .
provoz od chodcti)
v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou
dopravou)
na silnici | po krajnici (oddéleny provoz cyklistické dopravy)

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz
od motorové dopravy)

mimo silnici
(stezka)

ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistli a chodcii
(spole¢ny provoz s chodci)

v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci stezky
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(oddé€leny provoz od chodcit)

v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
(oddé€leny provoz od chodcit)

po ucelové komunikaci, polni nebo lesni cesté
(spole¢ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)

Pramen TP 179

2.11 NAVRHOVE PARAMETRY KOMUNIKACI PRO
CYKLISTY

Navrhové prvky komunikace musi byt voleny tak, aby poskytovaly vSem

uzivatelim patiicné podminky pro plynulou a bezpecnou jizdu se zietelem k

pozadované funkci komunikace a pfi zohlednéni inosného zatizeni tizemi. [8]

Zakladni navrhové parametry musi byt dodrzovany zejména pii navrhovani
novostaveb komunikaci pro cyklisty. Vzdy musi byt dodrzena délka rozhledu pro

zastaveni, ostatni ndvrhové parametry zajiStuji kvalitu cyklistického provozu a

nemusi byt v odiivodnénych piipadech dodrzeny. [11]
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2.11.1 SIRKA JiZDNIHO PRUHU PRO CYKLISTY

Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se vétSinou navrhuji jako
dvoupruhové obousmérné. Protismérné jizdni pruhy pro cyklisty je mozno oddélit i
délicim pasem. [11] Zakladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m. Pii

podélném sklonu ve stoupani vétsim jak 6% se jizdni pruh rozsifuje o 0,25 cm. [6]

2.11.2 DELKA ROZHLEDU PRO ZASTAVENI

Vzhledem k tomu, ze na pozemnich komunikacich je nutno zajistit bezpecnost
provozu, musi byt pfi projektovani smerovych i vyskovych prvki tras respektovana
délka rozhledu pro zastaveni. [1] Délka rozhledu pro zastaveni piedstavuje
vzdalenost mezi vozidlem a piekazkou na jizdnim pasu nutnou pro v€asné zastaveni
vozidla pfi jizdé ndvrhovou nebo ptedepsanou rychlosti. [4] Délku rozhledu pro
zastaveni cyklisty udavd nasledujici tabulka €. 2.2. Vzdalenosti potifebné pro
zastaveni plati pro mokry asfaltovy povrch. Na povrchu nezpevnéném a v klesanich

se sklonem vétsim jak 5% se vzdalenosti pro zastaveni prodluzuji o 50%. [6]

Tabulka ¢. 2.2 — Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty

Néavrhové rychlost Doporucend nejmensi délka rozhledu
20 km/h 15m
30 km/h 20 m

Pramen TP 179

2.11.3 NAVRHOVA RYCHLOST

Navrhova rychlost je potfebnd ke stanoveni minimalnich navrhovych prvki
silniéni komunikace. [4] Na zaklad¢ néavrhové rychlosti se odvozuji nejmensi
poloméry smérovych a vyskovych obloukii. [1] Pfi navrhovani komunikaci pro
cyklisty se vychazi z navrhové rychlosti 20 km/h, kterd miize byt v oblasti kiizovatek
redukovana na 10 km/h. [11] Navrhova rychlost by mé¢la byt pokud mozno stejna pro

co nejdelsi usek trasy.

2.11.4 SMEROVE RESENI
Smérova slozka trasy je tvofena piedev§im pomoci piimek a obloukd, které
v pudorysném primeétu trasy silniéni komunikace zndzornuji jeji smérové vedeni,
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tedy osu silni¢ni komunikace. [4] Pomoci smérového oblouku se dosahne plynulé

zmény sméru trasy.

Pro smérovou zménu trasy lze pouzit:

» Prosty kruznicovy oblouk

» Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi
» Ptechodnicovy oblouk

» Slozeny oblouk

» Tocky

Prosty kruznicovy oblouk se pro cyklostezky pouzije nej¢astéji. Pii navrhovani
trasy se doporucuje navrhovat vétsi poloméry, nez jsou nejmensi. [7]

Doporucuje se pouzivat poloméry vnitiniho okraje pruhu pro cyklisty vétsi
nez 8§ m, v kfizovatce nejméné 4 m, u komunikaci pro cyklisty vedenych nezavisle
na jiné komunikaci nejméné 20 m.

Nejmensi poloméry smérovych obloukii a rozsifeni jizdnich pruhd pro
cyklisty ve smérovych obloucich v zavislosti na navrhové rychlosti se navrhuji podle

tabulky €. 2.3.

Tabulka €. 2.3 - Nejmensi poloméry vnitiniho okraje oblouk pfi dostfedném
sklonu 2% a rozsifeni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Névrhova Polomér smérového Doporucené
rychlost oblouku rozsifeni
10 km/h 2,50 m 0,50 m
15 km/h 4,50 m 0,50 m
20 km/h 8,00 m 0,50 m
25 km/h 14,00 m 0,25m
30 km/h 22,00 m -

Pramen TP 179
Smérové oblouky situované v usecich s podélnym sklonem vétSim nez 3% a na
tyto Useky navazujici maji byt navrhovany velkoryseji. Je-li v téchto ptipadech

polomér oblouku mensi nez 30 m, je vhodné zvétsit pricny sklon komunikace. [11]

25



2.11.5 VYSKOVE RESENI

Vyskové vedeni trasy se voli pfiméfené k charakteru dopravy a vyznamu
cesty. Trasa se navrhuje tak, aby vySkové splyvala harmonicky s terénnim relié¢fem.
[7] Vyskovou slozku trasy predstavuje niveleta silni¢ni komunikace.[1] Niveleta
urcuje vyskovy prib¢h trasy.

Nejveétsi podélny sklon komunikaci pro cyklisty nema prestoupit:

> V rovinatém nebo mirné zvlnéném tzemi 3%
» 'V pahorkovitém uzemi 6%
» V horském uzemi 8%

Minimalni vysledny sklon nema klesnout pod 0,3%. Nebezpecné klesani nad
6% je vhodné vyznacit dopravni znackou. [11]

Pii malém rozdilu skloni nivelety se navrhuji vétsi poloméry vyskovych
oblouktl, aby podélny sklon trasy byl plynulejsi. [2] Lomy nivelety se zaobluji
parabolickymi oblouky. [7] Nejmensi poloméry vysSkovych oblouka jsou uvedeny

v tabulce ¢. 2.4.

Tabulka ¢&. 2.4 — Doporucené hodnoty poloméri vyskovych obloukt

Navrhova | nejmensi polomér vypuklého | Nejmensi polomér vydutého
rychlost oblouku oblouku
20 km/h 20 m 10 m
30 km/h 40 m 20 m

Pramen TP 179

2.11.6 PRICNY SKLON

Piicny sklon predstavuje odklon povrchové piimky koruny silni¢ni
komunikace nebo jeji ¢asti od vodorovné roviny v pfiném fezu, udava se
v procentech. [4] Zakladni pti¢ny sklon se voli v zavislosti na druhu povrchu tak, aby

bylo zajisténo dostateéné odvodnéni, zpravidla 2 %. [11]
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2.11.7 POVRCH KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Uprava povrchu jizdnich pruhti pro cyklisty ma umoziovat plynulou a

pohodlnou jizdu. Charakteristika vhodnosti povrchli komunikace pro cyklisty:

»  Asfalt — zhlediska plynulosti jizdy nejvhodnéjsi. Dalsi vyhodou je
moznost strojni pokladky.

» Betonova dlazba — vyhodou je moznost barevného odliSeni,
vodopropustnost a relativné snadnd moznost rozebrani.

» Kamenna dlazba — diky své nerovnosti je pro cyklistickou jizdu
nevhodna. Pouziva se predevsim v historické zastavbe.
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technologii pokladky. [11]

2.12 VYBAVENI KOMUNIKACI PRO CYKLISTY

2.12.1 OSVETLENI

Osvétleni komunikace pro cyklisty ma byt provedeno tak, aby se cyklista citil
bezpecné a mél rozhled na dostatecnou vzdalenost pred sebou. Osvétleni komunikace
pro cyklisty vedené v soubchu s osvétlenou komunikaci s provozem motorové
dopravy se zpravidla nenavrhuje. Samostatné osvétleni ma byt navrzeno tam, kde je

pfedpoklad vyuZzivani komunikace i za snizen¢ viditelnosti. [11]

2.12.2 ODVODNENI

T¢€leso pozemni komunikace a dot¢ené okolni pozemky musi byt zabezpeceny
proti Skodlivému plisobeni podzemnich i povrchovych vod. [5]

Odvodnéni povrchu vozovky se zajistuje podélnym a piicnym sklonem
komunikace. Odvodnéni zemni plané zajiStuje jeji pficny sklon v minimalni
hodnot¢ 3 %. [1]

Pro zachyceni a odvedeni vod se pouzivaji odvodnovaci zafizeni oteviena
(napf.:ptikopy, rigoly, odvodnovaci prouzky, zlaby) nebo kryta (napt.: drenaze, kryté

zlaby). Lze vyuzit kombinaci téchto dvou.
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2.12.3 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Bezpecnostni zafizeni se navrhuji v mistech, kde je tfeba celit nebezpeci padu
cyklisti z komunikace. Doporucuji se navrhovat zejména tehdy, jsou-li v blizkosti
paty nasypu pevné piekdzky, v zatezu podél hlubokych ptikopti, v mistech propustki
nebo v mistech, kde je z divodu bezpecnosti nutné oddélit cyklistickou dopravu od
jiného druhu dopravy. [11]

Bezpeénostni zafizeni se navrhuji piiméfené podle CSN 73 6101 a CSN 73

6102. Bezpecnostni zafizeni se podle ucelu d¢li na:

» Zachytna — zabradli, svodidla, zabradelni svodidla
» Vodici — smérové sloupky, vysadby drevin, aleje, vegetacni kefové

zachytné pasy [7]

2.12.4 ZPOMALOVACI PRVKY

Zpomalovaci prvky pro cyklistickou dopravu se nesmi vyskytovat
neocekavané.[11] Navrhuji se vétSinou v lokalitach castych nehod, pred
nechranénym piejezdem nebo pii kiizeni komunikace pro cyklisty s komunikaci pro

motorovou dopravu.

2.12.5 ZARIZENIi PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Mezi zékladni zatizeni pro cyklistickou dopravu patii odstavna zatizeni pro
jizdni kola, kterd musi spliiovat zdkladni pozadavky, jako jsou naptiklad pohodIné
zajisténi kola s moznosti uzamceni. Toto zafizeni m& vyhovovat vétSin€ druhi a
velikosti jizdnich kol, musi byt pevné, aby udrzelo jizdni kolo i s ndkladem. Stojany
maji byt umistény na viditelném misté na vefejném prostranstvi. [11]

Dalsimi zafizenimi, ktera souviseji s cyklistickou dopravou jsou, odpocinkova
¢i piknikova mista, ktera je vhodné vybavit mapou a koSem na odpadky, a

v neposledni fad€ jiz zminénd odstavna zatizeni.

2.12.6 ZELEN

Vysadbu strom, ket a zatravnéni je nutno navrhovat zejména s ptihlédnutim
na bezpecnost provozu a se zietelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSeni

zivotniho prostfedi. Musi byt pfihlédnuto i k moznostem snadného provadéni

28



nasledné udrzby. [6] Stromy a kete v blizkosti jizdniho pruhu pro cyklisty maji byt
vysazeny v dostatecné vzdalenosti, aby ani pii plném vzristu nezasahovaly svymi

vétvemi do bezpecnostniho prostoru jizdniho pruhu pro cyklisty. [11]
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3 CILPRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je navrhnout dil¢i usek cyklostezky
v okoli obce Slavonice. Pro tento dil¢i tusek bude zpracovana projektova
dokumentace, ktera se ptedklada pro ohldseni vystavby komunikace.

Slavonice jsou malé renesancni meésteCko, které lezi v okresu Jindfichtv
Hradec, v JihoCeském kraji. Navrhovana cyklostezka se bude nachazet kolem
byvalého zameckého parku v mistni ¢asti Maftiz.

Pii zpracovani chci vychazet z regiondlnich i celostatnich koncepci rozvoje
cykloturistiky.

V dané lokalit¢ provedu analyzu stavajicich cyklistickych tras. V trase
uvazované cyklostezky provedu rozbor majetkopravnich vztahi. Navrhnu
konstrukéni feSeni vozovky a vtrase cyklostezky umistim odpocinkové misto
s pristteSkem a posezenim. Déle navrhnu dopravni znaceni a zvazim uplatnéni
potiebnych objektt, jako jsou naptiklad mostky, propustky, svodidla nebo zabradli.

Cyklostezka bude navrzena jako multifunk¢éni, aby neslouzila jen cyklistim,
ale aby poskytla prostor také pro in-line bruslafe nebo lyzatské bézce.

Vramci diplomové prace se dale zaméfim a poukazu na rozdil mezi

cyklostezkou a cyklotrasou, provedu jejich rozdé€leni a popisi jejich funkce.
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4 METODIKA

Pii navrhovani této cyklistické stezky se budu fidit predev§im Technickymi
podminkami 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které vesSly v platnost
v roce 2006. TP 179 navazuji na pfisluiné Geské normy (predeviim CSN 73 6110,
CSN 73 6101 a CSN 73 6102).

Budou navrzena 2 variantni feSeni, z nichz jedno po konzultaci s vedoucim
diplomové prace bude vybrano a jeho dil¢i usek bude rozpracovan dle vyhlasky
104//97Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, pro ohlaSeni
vystavby.

Soucasti této prace bude tedy projektova dokumentace k alternativnimu feseni
a projektova dokumentace pro ohlaSeni vystavby cyklostezky. Jednotlivé

dokumentace budou mit nasledujici obsah:

Projektova dokumentace k alternativnimu feSeni:
» Technicka zprava
Piehledna situace — Varianta 1 v métitku 1:10 000
Piehledna situace — Varianta 2 v métitku 1:10 000
Piehledny podélny profil — Varianta 1 v méfitku 1:10 000/ 1: 1000
Ptehledny podélny profil — Varianta 1 v métitku 1:10 000/ 1: 1000

YV V VYV V

Projektova dokumentace pro ohlaSeni vystavby cyklostezky:
» Technicka zprava
» Podrobna situace — 1:1 000
» Podrobny podélny profil — 1:1000/1: 100
» Vzorovy pri¢ny fez — 1:50
» Dil¢i pti¢né fezy — 1:100

41 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMIi

Cyklostezka se nachazi v t€sné blizkosti statni hranice s Rakouskem,
prochdzi kolem vesnice Mafiiz, kterd spadd pod spravu mésta Slavonice, a méfi
necelych 2,5 km. V lokalit¢ budou zohlednény geomorfologické, geologicke,

pedologické, klimatologické a hydrologické faktory.
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Déle se vuzemi zaméfim na soucCasny stav cyklistické dopravy. Provedu
prizkumnou analyzu cyklistickych tras a cyklostezek. Provedu rekognoskaci terénu a

potidim fotodokumentaci.

4.2 PODKLADY POUZITE PRO ZPRACOVANI
PROJEKTU

Pti zpracovani projektu vyuziji pfedevSim mapové listy v digitalni rastrové
podobé, které jsem ziskal bezuplatngé od Ceského ufadu zeméméfického a
katastralniho v Praze. Pfi rozboru majetkopravnich vztahti budu vychéazet z Nahlizeni
do katastru nemovitosti. Projektové dokumentace budou vypracovany pomoci

softwarového programu MicroStation SE.

4.3 TECHNICKE RESENI STAVBY
Smérové feSeni:

Bude navrZzen te¢novy polygon, ktery se zaobli prostymi kruznicovymi
smérovymi oblouky. Mezi smérové oblouky se vlozi meziptima vzdalenost. Zaroven
budou spocitany vytyCovaci prvky prostych kruznicovych oblouk podle
nasledujicich vzorci:

t=R.tga/2
z=R.(seco/2-1)
o=R.arca
kde:

R = polomér smérového oblouku v [m]

t = délka tecny v [m]

a = stiedovy uhel v [°]

z = vzdalenost vrcholu kruznicového oblouku od priseciku teCen v [m]

o = délka kruznicového oblouku, tj. vzdalenost boda staniceni TK a KT,

méteny po oblouku v [m]

Vyskové fesent:
Navrh vyskového feSeni jiz bude vychazet ze smérového feSeni. Moji snahou

bude, aby niveleta co nejvice kopirovala stavajici terén a tim se minimalizovaly
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zemni prace. Navrhnu tecnovy polygon, ktery zaoblim parabolickymi oblouky. Opét
vypoctu vyty€ovaci prvky podle téchto vzorct.:

t=(s1-52) . R yu)/ 200
Y max = tz /(2 Ru(v))
kde:

t = délka tecny v [m]
s1,82 = hodnoty a to véetn¢ znamének podélnych sklonti v[ %]
R () = polomér vypuklého (vydutého) vyskového oblouku v [m]

Y max = N€jvetsi svisla poradnice vyskového oblouku v [m]

Pticné a konstruk¢ni usporadani:
Komunikace bude navrzena jako obousmérna o Siice jizdniho pasu 1,5 m se
zpevnénou i nezpevnénou krajnici. Pfi navrhu konstrukéniho uspotadéani vrstev budu

vychazet z Katalogu vozovek polnich cest.

Odvodnéni:
Odvodnéni vozovky bude zajistétno pficnym a podélnym sklonem. V

uvazované trase se nachdzi jeden propustek.

44 ORGANIZACNI OPATRENI

V této kapitole se budu zabyvat majetkopravnimi vztahy, dopravnim znacenim,
zemnimi pracemi a v neposledni fad¢€ ptislusenstvim cyklostezky, jako jsou naptiklad

odpocinkova mista a informacni panely.
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5 VYSLEDKY

51 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

5.1.1 LOKALITA

Obé¢ navrzené varianty cyklistické stezky se nachdzeji kolem vesnice Mafiz,
téméf na samé statni hranici Ceské republiky s Rakouskem. Ves Mafiz je mistni Gasti
renesanéniho mésta Slavonice, které lezi v okrese Jindfichiiv Hradec v Jiho¢eském
kraji. Cyklisticka stezka prochazi katastralnimi izemimi Matiz a LéStnice.

Cyklostezka prochazi kolem byvalého zameckého praku v Maftizi, ze kterého
dnes jiz zbyla pouze zficenina (viz. fotodokumentace). Matizsky zdmecky park je
cennou, kulturné pfirodni lokalitou Slavonicka. Mésto Slavonice se za vydatného
prispéni mistnich sdruzeni snazi o zachranu parku. Velmi zajimavy je také osud
samotné vesnice, ktera se béhem 2. sv. valky ocitla za ostnatymi draty a témét
zanikla. Dnes se z Marize stavd malebna vesnicka, prosluld predev§im svou
keramickou dilnou, jejiz soucasti je i1 restaurace s ubytovanim. Mafiz se stala
oblibenym cilem turistda.

Cilem turisti je samoziejmé také samotné historické renesanéni mésto
Slavonice, izemi zvané Trojmezi, kde se setkavaji tii historické hranice Cech,
Moravy a Rakouska nebo také zficenina nedalekého hradu LandsStejn.

Tato oblast je soudasti Ceské Kanady a diky své piirodé a kulturnim pamatkam
v poslednich letech i za bézeckym lyZovanim v zimnich mésicich.

Cyklisticka stezka by méla toto tizemi jeste¢ vice zatraktivnit a poskytnout

cyklistlim, bruslaiim nebo lyZarskym bézciim komfortni jizdu a bezpecnost.

5.1.2 PRIRODNi CHARAKTERISTIKY

Geomorfologické, geologické a pedologické poméry:
Podle geomorfologického ¢lenéni spada tzemi do:
» systém hercynsky
> provincie - Ceska vysodina
> subprovincie - Cesko-moravské soustava
> oblast - Ceskomoravské vrchovina
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» celek - Kfizanska vrchovina

» podcelek - Dacicka kotlina

Nadmoftska vyska kolem tizemi navrhované cyklostezky se pohybuje v rozmezi
od 520 — 550 m.n.m. a cela oblast se fadi mezi pahorkatiny. Nedaleké Trojmezi lezi
na okraji sedla mezi dvéma vrchy — &eskym Cihadlem 700 m.n.m. a rakouskym

Hoher Stein 679 m.n.m.

Geologicky je uzemi hodnoceno jako pomérné jednoduché. Pievdznou cast

oblasti pokryvaji zuly a granodiority Ceskomoravské vrchoviny.

Nejrozsifenéj§im  pudotvornym  substratem jsou horniny krystalinika,
predev§im zuly, ruly a svory, které se navzajem vyznacuji podobnymi
hydrologickymi vlastnostmi. Pfevladajicimi ptidnimi typy jsou pidy podzolové a

podzoly. Hlavnimi ptidnimi druhy jsou pidy hlinité az hlinitopiscité.
Klimatologické poméry:

Podle ¢&lenéni Atlasu podnebi Ceské republiky patfi zajmové uzemi do
skupiny B 5, tedy mirn¢ tepld, vlhk4, wvrchovinnd oblast. Klimatologické

charakteristiky oblasti, které vznikly v letech méteni 1961 — 2000 jsou:

» Primérna ro¢ni teplota vzduchu 7-8°C
» Pramérny pocet mrazivych dnii v roce 120-140
» Pramérny ro¢ni uhrn srazek 550-600 mm

> Pramérna ro¢ni relativni vlhkost vzduchu 75 — 80%

» Primérna ro¢ni rychlost vétru 3-4m.s”!
» Pocet letnich dni v roce 30-40
» Pocet ledovych dni 40-50
» Pocet dni se snéhovou pokryvkou 60-80
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Hydrologické poméry:

Oblast spada do povodi feky Moravy. V blizkosti navrhované cyklostezky se
nenachazi zadny vyznamny tok. Uzemim protéka Mafizsky potok, ktery se na
rakouském uzemi vléva do Slavonického potoka. Slavonicky potok usti do rakouské
Dyje jizné od mésta Waldkirchen an der Thaya. V okoli cyklostezky se nachézeji
rybniky zdmeckého parku Za parkem, Zamecky rybnik a Jantiv rybnik.

5.1.3 ANALYZA STAVAJICICH CYKLISTICKYCH TRAS

Slavonice a jejich okoli se stdva v letnich mésicich cilem mnoha turisti,
nachdzi se zde celd fada cyklistickych tras, ale ne zadné cyklostezka.
Piehled cyklotras v zajmovém Uizemi:

» 48 — cyklotrasa na dalkové cyklotrase greenways Praha - Viden

Slavonice — Pise¢né — Vraténin
» 16 — cyklotrasa Slavonice — Staré Hobzi — Dacice
» 32— cyklotrasa Lom — J. Hradec — LandsStejn - Slavonice
» 17 — cyklotrasa Slavonice smérem na statni hranice
» 1002 — cyklotrasa Slavétin - Pise¢né - U Slavonic, rozc.
» 1003 — cyklotrasa Slavonice — Matiz — Trojmezi
> 1004 — cyklotrasa Slavonice — Cesky Rudolec — Slavonice

» 5104 — cyklotrasa smérem na Jemnici

5.2 PODKLADY POUZITE PRO ZPRACOVANI
PROJEKTU

Pro zpracovani projektu byly pouzity predevsim mapové podklady, které mi
bezuplatné na zakladé $kolou potvrzené zadosti poskytl Cesky tifad zeméméficky a
katastralni v Praze. Data byla poskytnuta v elektronické podobé ve formatu tiff a
v pottebnych mapovych listech.

Pouzité mapové podklady:

» Rastrova katastralni slozka SM5 — Daci 76k
36



» Rastrova vyskova slozka SM5 — Daci76v
» Ortofoto — Daci760
» Rastrova ZM (barevna) — 11720692, 11720694

Pro analyzu majetkopravnich vztahti bylo pfi zpracovani této prace vychazeno
z Nahlizeni do katastru nemovitosti, které poskytuje na svém portalu Cesky ttad
zemémeticsky a katastralni zdarma.

Jako podklad poslouzila i rekognoskace terénu a pofizena fotodokumentace.

5.3 TECHNICKE RESENI STAVBY

Byla vypracovana dvé alternativni feSeni, z nichZz jedno bylo po konzultaci
s vedoucim diplomové prace vybrano a jeho dil¢i tsek byl zpracovan v rozsahu,
ktery se predklada pro ohlaSeni vystavby komunikace dle Vyhlasky 104/97 Sb.
Nakonec po dohod¢ svedoucim diplomové prace byla vybrana varianta 1 a
dopracovan jeho dil¢i kilometrovy usek.

Pro cyklostezku byla zvolena névrhovéa rychlost 20 km/h, ze které vyplyva

nejmensi doporucend délka rozhledu pro zastaveni 15 m.

5.3.1 SMEROVE RESENI

Pii postupu navrhu smérového feSeni bylo snahou, aby trasa vedla v co
nejveétsi mife po vrstevnicich a aby bylo sladéno smérové 1 vyskové fesent.

V mistech, kde bylo zamys$leno vedeni trasy, byl navrZzen te¢novy polygon,
ktery byl zaoblen prostymi kruznicovymi oblouky. Nejmensi dovoleny polomér pro
tento typ komunikace je podle TP 179 20 m, v obou variantich byl navrzen
nejmensi polomér 50 m, a proto nikde nebylo navrzeno rozsifeni komunikace.

Varianta 1 méfi 2,45 km a bylo v ni navrzeno celkem 8 prostych kruznicovych
obloukt o polomérech vétsich, nez je minimalni dovoleny.

Varianta 2 je dlouhd 2,34 m a také v této varianté¢ bylo navrzeno 8 prostych
kruznicovych obloukii.

Piehled prostych kruznicovych obloukl a jejich zdkladni vytyCovaci prvky
zobrazuji tabulky ¢. 5.1 a 5.2.
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Tabulka ¢. 5.1- Vyty¢ovaci prvky smérovych obloukli — Varianta 1

Cislo oblouku R [m] T [m] al®] O [m] Z [m]
1 60 53,30 83,2348 87,16 20,26
2 80 71,57 83,6299 116,77 27,34
3 300 69,07 25,9312 135,78 7,85
4 50 45,32 84,3764 73,63 17,48
5 50 30,56 62,8657 54,86 8,60
6 250 95,61 41,8584 182,64 17,66
7 80 74,55 85,9613 120,02 29,35
8 120 77,07 65,4216 137,02 22,62

Tabulka ¢. 5.2 - VytyCovaci prvky smérovych obloukd — Varianta 2

Cislo oblouku R [m] T [m] al°] O [m] Z [m]
1 100 45,67 49,0877 85,67 9,93
2 150 67,40 48,3916 126,69 14,45
3 250 72,04 32,1504 140,28 10,17
4 50 45,32 84,3764 73,63 17,48
5 50 30,56 62,8657 54,86 8,60
6 250 95,61 41,8584 182,64 17,66
7 80 74,55 85,9613 120,02 29,35
8 120 77,07 65,4216 137,02 22,62

5.3.2 VYSKOVE RESENI

Pfi navrhu vySkového feSeni bylo vychazeno jiz ze stavajictho smérového
feSeni. Mou snahou bylo, aby niveleta co nejvice kopirovala terén a tim se
minimalizovaly zemni prace. Pro zaobleni nivelety byly pouzity parabolické
oblouky R ) (vypuklé a vydut¢).

Minimalni vysledny sklon pro tento typ komunikace je podle TP 179 0,3%.
Nejmensi podélny sklon, ktery byl na trase navrzen, je 0,3 %. Oblast spada do
pahorkatiny. Pro takovéto tzemi by nejvétsi podélny sklon nemél presahnout 6%.
V jednom piipadé¢ byl tento sklon piekroCen o 3,33%. Jeho sniZeni by si vyzadalo
rozsahlejsi stavebni upravy a navySeni zemnich praci. Vzhledem k vyznamu
komunikace bude proto tato cast trasy vyznaCena pouze vystrazni dopravni

znackou. V ostatnich ptipadech byly podélné sklony pro pahorkatinu splnény.
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Ve varianté 1 bylo celkem navrzeno 15 parabolickych obloukti, ztoho 7

vydutych a 8 vypuklych.

Ve varianté 2 bylo navrzeno 18 vySkovych obloukil z toho, 7 vydutych a 11

vypuklych.

Ptehled vyskovych oblouki a jejich

zobrazen v tabulkach ¢. 5.3 a 5.4.

Tabulka €. 5.3- Vyskové oblouky a jejich vytyCovaci prvky — Varianta 1

zékladnich vytyCovacich prvki

je

Vyskovy oblouk Sklony [%] Ry [m] t [m] Y max [M]
1 -3,02;-1,67 4000 27,00 0,09
2 -1,67 ;+2,75 2000 44,20 0,49
3 +2,75;-2,96 1600 45,68 0,65
4 -2,96 ; -0,36 4000 52,00 0,34
5 -0,36;-2,10 5500 47,85 0,21
6 -2,10;-2,85 7000 26,25 0,05
7 -2,85;-4,29 2600 18,72 0,07
8 -4,29 ; +1,81 1800 54,90 0,84
9 +1,81 ;+9,33 150 5,64 0,11
10 +9,33 ; +2,14 1300 46,74 0,84
11 +2,14 ; +1,20 11000 51,70 0,12
12 +1,20 ; +3,32 2200 23,32 0,12
13 +3,32;-0,30 2000 36,20 0,33
14 -0,30 ; +1,57 6000 56,10 0,26
15 +1,57 ; +0,85 27000 97,20 0,17
Tabulka €. 5.4- Vyskové oblouky a jejich vytyCovaci prvky — Varianta 2
Vyskovy oblouk Sklony [%] Ry [m] t [m] Y max [M]
1 -2,99; -4,61 1500 12,15 0,05
2 -4,61;-1,39 600 9,66 0,08
3 -1,39;-2,65 900 5,67 0,02
4 -2,65;-1,74 3000 13,65 0,03
5 -1,74 ;40,79 800 10,12 0,06
6 +0,79 ; +0,30 5000 12,25 0,02
7 +0,30 ; -1,69 3000 29,85 0,15
8 -1,69 ;-2,13 7500 16,50 0,02
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9 -2,13;-2,85 7000 25,20 0,05
10 -2,85;-4,29 2600 18,72 0,07
11 -4,29 ; +1,81 1800 54,90 0,84
12 +1,81;+9,33 150 5,64 0,11
13 +9,33;+2,14 1300 46,74 0,84
14 +2,14; +1,20 11000 51,70 0,12
15 +1,20 ; +3,32 2200 23,32 0,12
16 +3,32;-0,30 2000 36,20 0,33
17 -0,30; +1,57 6000 56,10 0,26
18 +1,57 ; +0,85 27000 97,20 0,17

5.3.3 SIRKOVE USPORADANI

Pozemni komunikace je navrzena jako obousmérna o Sifce jizdniho pruhu 1,5

m. Déle jsem navrhl zpevnénou i nezpevnénou krajnici, zpevnéna o Sifce 0,5 m a
nezpevnéna rovnéz 0,5 m. Zakladni pficny sklon byl zvolen 2,5% jako jednostranny.

Konkrétné¢ji se Sitkovym uspotdddnim zabyvam v feSeném  dil¢im

kilometrovém useku. Vzorovy pfi¢ny fez je nakreslen v métitku 1:50. Diléi pficné

fezy jsou vzdy kresleny v bodech staniceni po 100 m a dale pak na zacatku, vrcholu a

na konci smérovych a vyskovych oblouk.

5.3.4 KONSTRUKCNI USPORADANI

Cyklostezka je zatazena mezi nemotoristické komunikace s navrhovou trovni
poruseni D 2.

Konstrukéni uspotadani vychazi z Katalogu vozovek polnich cest. Byl vybran
katalogovy list ¢islo PKN C1, kde celkova tloustka vrstev ¢ini 240 mm. Jednotlivé
sloZeni vrstev je nésledujici:

» ABJII 40 — Asfaltovy beton o tloust’ce 40 mm
» R-mat — Recyklovana asfaltova smés o tloustce 50 mm

» SD 150 — Stérkodrt’ v tloustce 150 mm

5.3.5 ODVODNENI

Odvodnéni vozovky je zajiSténo jednostrannym pii€nym sklonem 2,5% a

podélnym sklonem. Sklon nezpevnéné krajnice ¢ini 8%. Sklon zemni plan¢ je 3%.
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Po obou stranach komunikace se nachazeji ptikopy trojuhelnikovitého tvaru,
jejichZz dna jsou vloZena 0,2 m pod Urovni zemni plan€. Sklon svahu smérem od

komunikace je 1:3 a protilehly 1:2.

5.3.6 TECHNICKE OBJEKTY

V uvazovaném vedeni trasy se nachéazi jeden propustek DN 1000. Tento
trubni propustek se nachazi ptiblizné€ na 1,20 km v alternativé 1. V alternativé 2 na
1,09 km.

Jiné objekty jako svodidla, zébradli nebo zpomalovaci prvky navrzeny

nejsou.

54 ORGANIZACNI OPATRENI

Nasledujici kapitoly se budou tykat pouze jiz vybrané varianty 1.

5.4.1 NAPOJENI CYKLOSTEZKY NA STAVAJICI
CYKLOTRASY

Navrzena cyklostezka bude Uizce spjata s cyklotrasou €. 1003. Tato cyklotrasa
vede po mistni komunikaci smérem od Trojmezi pifes Matiz do Slavonic.
Cyklostezka se pied vsi Maiiz odpojuje ztéto cyklotrasy, vede kolem Matize a
zameckého parku a dale se opét napojuje na cyklotrasu €. 1003. Soucasti této prace

neni technické feSeni napojeni na tuto komunikaci.

5.4.2 MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Pro rozbor majetkopravnich vztahti byl pouzit internetovy portal Ceského
ufadu zemémeérického a katastralniho NahliZzeni do katastru nemovitosti.

Cyklisticka stezka se rozkladd na dvou Kkatastralnich uzemich Matiz a
Léstnice. Druhy pozemku jsou podle katastru nemovitosti trvale travnaty porost, orna
puda, lesni pozemek a ostatni plocha.

Ptehled pozemki, které budou nebo by mohly byt vystavbou cyklostezky

dotéeny, uvadim v tabulce ¢. 5.5.
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Tabulka €. 5.5 — Majetkopravni vztahy

Katastralni uzemi Parcelni ¢islo
Léstnice 114/2, 114/3, 68/2
99, 96, 97/1, 176/5, 176/6,176/7, 176/3,

176/8, 160, 804/2, 803/1, 803/2, 177/3,
177/2,182/2, 187,2, 188/2, 801/2, 224,
208/1, 208/2, 801/1, 802, 906, 800/1, 316/1

Mafiz

5.4.3 DOPRAVNI ZNACENI

Znaceni pozemni komunikace bude provedeno svislymi dopravnimi znackami.
Na zacatku 1 na konci cyklostezky budou umistény dopravni znacky C 8a ,,Stezka
pro cyklisty* a C 8b ,,Konec stezky pro cyklisty. Informativni smérové znaceni jiz
bude zohlediiovat napojeni této cyklostezky na cyklotrasu ¢. 1003 a bude zajisténo
dopravnimi znackami IS 21a, IS 21b, IS 2lc. V misté piekroceni doporuceného
podélného sklonu budou umistény vystrazni dopravni znacky A 5a a A 5b. Pocet

kusti jednotlivych dopravnich znacek zobrazuje tabulka €. 5.6.

Tabulka ¢. 5.6 — Dopravni znaceni

Dopravni znacka | Pocet kust
C 8a 2
C 8b
IS 21a
IS 21b
IS 21c
A Sa
A 5b

—_— = NN RN

5.4.4 ZEMNI PRACE

Proces vypoctu bilance zemnich praci je velice naro¢ny a dnes se pocitd s
pomoci pocitaci, jejichz softwarové programy vyuzivaji 3D modely. Ja jsem pro
orienta¢ni odhad vypoc¢tu kubatur pro dil¢i kilometrovy tusek pouzil vzorec pro
vypocet obsahu lichobéznika, jehoz vysledek jsem vynéasobil vzdalenosti mezi
dvéma piiblizn¢ stejnymi tezy. Z vysledki, které¢ uvadim v tabulce 5.7, vyplyva, ze
vykop pievazuje nad nadsypem. Pfevaha vykopu nad nasypem se da ocekavat v celé

délce uvazované trasy.
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Tabulka €. 5.7 — Zemni prace

Nasyp 28.9m’
Vykop 109,8m’
Rozdil 80,9m’

5.4.5 VYBAVENI CYKLOSTEZKY

Ptiblizné na 0,9 km bude vybudovéno odpocinkové misto pro cyklisty, které
se bude skladat ze dfevéného stolu a lavic pro cca 8 lidi. Prostor odpocinkového
mista bude kompletné zastfeSen a jeho soucasti budou 2 odpadkové kose a stojan na
kola.

Vedle odpocinkového mista je napldnovano vybudovani dvou informacnich
tabuli. Obé budou obsahovat mapy s vyznacenim cennych pfirodnich pamatek a
pamétihodnosti v okoli. Na jedné budou vyznaceny okolni cyklotrasy a druha
informacni tabule se bude tykat zimnich lyZatskych bézeckych stop.

Vyznaceni odpocinkového mista je patrné z ptilohy 3.
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5.5 TECHNICKA ZPRAVA

TECHNICKA ZPRAVA
k projektové dokumentaci

Cyklostezka v okoli obce Slavonice

—

Identifika¢ni udaje

Uvod

Ugel stavby

Charakteristika zdjmového uzemi
Podklady pouzité pro zpracovani projektu
Technické feSeni stavby
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Dopravni znaceni
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1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby:
Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralni uzemi:

Zadavatel:

Dodavatel:
Projektant:
Ucel projektu:

Datum zpracovani PD:

Cyklostezka v okoli obce Slavonice
JihoCesky

Jindtichtiv Hradec

Slavonice

Matiz 750344

Léstnice 798525

Jihoc¢eska univerzita, Zeméd¢lska fakulta
Katedra Zemédélské techniky
Vybran na zéklad¢ vyberového tizeni
Jiti Urban

Dokumentace k ohl&seni stavby

111/2010
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2.  Uvod

Tato projektova dokumentace fesi kilometrovy tisek navrhované cyklostezky
ve zvolené varianté 1 od staniceni 0,00 do 1,00 km. Soucasti této prace neni napojeni
této cyklostezky na mistni komunikaci, po které vede cyklotrasa ¢. 1003. Projektova
dokumentace obsahuje:

» Podrobna situace v métitku 1:1000
» Podrobny podélny profil v méfitku 1:1000/1:100
» Vzorovy pfi¢ny fez v métitku 1:50
» Dilci pticné fezy v méfitku 1:100
3. Ugel stavby

Cyklostezka je navrZena v pohrani¢ni oblasti v blizkosti vsi Matiz. Je vedena
kolem byvalého zameckého parku. V soucasné dobé se mésto Slavonice a mistni
sdruzeni snazi o zachovani a obnovu tohoto parku. Cyklostezka je napojena na
cyklotrasu ¢. 1003 vedouci od Trojmezi (misto setkani tfi historickych hranic - ceské,
moravské a rakouské), pfes MaiiZ do Slavonic. Odpojuje se ztéto cyklotrasy
smérem od Trojmezi pied vsi Mafiz, vede kolem zadmeckého parku a déale se opét
napojuje na cyklotrasu ¢. 1003.

Cyklostezka bude plnit viceucelovou funkci. Je uréena piedevsim pro cyklisty,

in-line bruslafe a v zim¢ miiZe slouzit jako lyzatska bézecka trasa.

4.  Charakteristika zajmového uzemi

Zajmové Uzemi se nachdzi v oblasti Ceska Kanada v tésné blizkosti statni
hranice s Rakouskem v nadmotské vysce 520 az 550m. n. m. Z hlediska morfologie

je uzemi zatazeno do pahorkatiny a jednd se o mirné teplou a vlhkou oblast.

5.  Podklady pouZité pro zpracovani projektu

Pro zpracovani projektu byla nejprve provedena rekognoskace terénu. Jako
mapovée podklady byly pouzity:
» Rastrova katastralni slozka SM5 - Daci76k

» Rastrova vyskova slozka SM5 - Daci76v
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» Ortofoto - Daci760
» Rastrova ZM 10 (barevna) — 11720692, 11720694

6.  Technické feSeni stavby

Pro cyklostezku byla zvolena navrhova rychlost 20 km/h, ze které tedy vyplyva
nejmensi doporucena délka rozhledu pro zastaveni 15 m. Pozemni komunikace je
navrzena jako obousmérnd se Sitkou jizdniho pruhu 1,5 m. Krajnice byla zvolena
zpevnéna 0,5 m 1 nezpevnéna 0,5 m.

Komunikace je zafazena jako nemotoristicka s navrhovou trovni poruseni D 2,

s vyloucenim automobilové dopravy.

Smérové feSeni:

V trase byl navrzen te¢novy polygon, ktery byl zaoblen prostymi kruznicovymi
oblouky. V dil¢im kilometrovém useku byly celkem navrzeny 3 oblouky a zaroven
byly spocitany jejich vytyCovaci prvky. Prosté kruznicové oblouky znazoriuje
nasledujici tabulka ¢. 1. Smérové feSeni trasy je zobrazeno v podrobné situaci

v méfitku 1:1000.

Tabulka ¢. 1- Smérové oblouky

Cislo oblouku R [m] T[m] a[°] O[m] Z[m]
1 60 53,30 83,2348 87,16 20,26
2 80 71,57 83,6299 116,77 27,34
3 300 69,07 25,9312 135,78 7,85

Vyskové fesen:

Niveleta byla v daném tseku zaoblena 6 parabolickymi oblouky (vrchol 6 je jiz
za bodem staniceni 1,00), které spolu s vyty¢ovacimi prvky oblouku uvadi tabulka
¢. 2. Mou snahou bylo, aby niveleta v co nejvétsi mife kopirovala stavajici terén a
tim se co nejvice minimalizovaly zemni prace. VySkové feSeni komunikace

znazoriiuje podrobny podélny profil 1:1000/1:100.
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Tabulka ¢.2 - Vyskové oblouky

Vyskovy oblouk Sklony [%] R yw[m] t[m] Y max [M]
1 -3,02 ;5 -1,67 4000 27,00 0,09
2 -1,67 ;42,75 2000 44,20 0,49
3 +2,75;-2,96 1600 45,68 0,65
4 -2,96 ;-0,36 4000 52,00 0,34
5 -0,36 ; -2,10 5500 47,85 0,21
6 -2,10; -2,85 7000 26,25 0,05

Sitkové usporadani:
Pozemni komunikace je navrzena jako obousmérna o Sifce jizdniho pruhu 1,5
m. Zpevnéna krajnice ma Sitku 0,5 m a nezpevnéna rovnéz 0,5 m. Zakladni pficny

sklon byl zvolen 2,5% jako jednostranny.

Konstrukéni usporadani:

Cyklostezka je zafazena mezi nemotoristické komunikace s navrhovou tirovni
poruseni D 2.

Konstrukéni usporadani vychazi z Katalogu vozovek polnich cest. Byl vybran
katalogovy list ¢islo PKN CI1. Celkova tloustka vrstev ¢ini 240 mm a slozeni

jednotlivych vrstev je nasledujici:

» ABIJ I 40 — Asfaltovy beton o tloust’ce 40 mm
» R-mat 50 — Recyklovana asfaltova smés o tloustce 50 mm
> SD 150 — Stérkodrt’ v tloust'ce 150 mm

Odvodnéni:

Odvodnéni vozovky je zajiSténo jednostrannym piicnym sklonem vozovky
2,5%, sklonem nezpevnénych krajnic 8% a podélnym sklonem. Po obou stranach
jsou piikopy, jejichz dna jsou vlozeny 0,2 m pod Grovni zemni plané. Sklony svaht
smérem od komunikace jsou 1:3 a protilehlé 1:2. Sklon zemni plané je jednostranny

3%.
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7.  Majetkopravni vztahy

Trasa se nachazi na Uzemi dvou katastralnich tzemi MafiZz a LéStnice.
Pozemky, kterych se vystavba komunikace tyka, byly zjistény pomoci bezplatného
NahliZzeni do katastru nemovitosti. Pozemky, které mohou byt stavbou komunikace
v dil¢im useku dotceny, jsou nasledujici:

> k.. Léstnice — 114/3, 114/2, 68/2
» k. Matiz - 99, 96, 97/1, 176/5, 176/6, 176/7, 176/3, 176/8,
160, 804/2, 803/1
8.  Dopravni znaceni

Pro dopravni a informativni smérové znaceni budou pouzity svislé dopravni

znacky. Vodorovné dopravni znaCeni se v dané trase neuvazuje.

9. Zarizeni staveni§té

Piistup bude zajiStén po mistnich pozemnich komunikacich. Soucasti
staveniSt¢ bude mobilni nebo chemicky WC, stavebni buiika slouzici jako socialni
zafizeni, sklad drobného naradi a zaroven bude slouzit pro administrativni ¢innost.
Oznaceni stavenisté¢ i1 stavby provede dodavatel a zaroven bude dbat na to, aby

nedochézelo k ni¢eni okolnich pozemkd ¢i porost.

10. Skladka materialu

Za odpadni materidly bude zodpovédny dodavatel. Musi postupovat pfi

nakladani s odpadnimi materialy podle platnych zakont a vyhlasek.

11.  Zemni prace

Vypocet bilance zemnich praci je velice narocny a dnes se pocitd s pomoci
softwarovych programil. J& jsem pro orientacni odhad vypoctu kubatur pro tento
kilometrovy usek pouzil vzorec pro vypocet obsahu lichobézniku, ktery jsem
vynasobil vzdalenosti mezi dvéma pfiblizné stejnymi pficnymi fezy. Vysledky

vypoctu obsahuje tabulka ¢.3.
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Tabulka ¢.3 — Priblizny vypocet zemnich praci

Nasyp 28,9m’
Vykop 109,8m’
Rozdil 80,9m’

Z tabulky vyplyva, Ze vykop pfevazuje nad nasypem.

12. Zavér

Projektova dokumentace se sklada z technické zpravy a vykresové ¢asti. Byla
zpracovana podle platnych statnich norem a predpist. Projektova dokumentace bude

slouzit pro ohldSeni stavby pozemni komunikace.
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6 DISKUZE

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prosttedkem ptedevsim
v osobni dopravée na kratké vzdalenosti. Nespornym piinosem cyklistické dopravy je

jeji ekologicka Setrnost, malé prostorova a financni (provozni) naroc¢nost. [11]

Jak roste popularita jizdniho kola, zvySuje se také potieba rozsifovat sit
oddélenych cest pro cyklisty. Kazdym rokem potom pfibyvaji doslova desitky
kilometrti novych cyklostezek. Mnoho novych komunikaci vznika kvali dopravé
Cast¢ji v okoli velkych mést, kam lidé dojizdé€ji na kolech za praci. Cyklostezky se
ale buduji také pro rekreacni, pohodovou a rodinnou cyklistiku. Nové useky vznikaji

podél dalkovych tras, aby odvedly cyklisty na bezpecné cesty. [26]

V naSich pomérech Casto pouzivdme termin cyklistickd stezka pro stavajici
cyklotrasu, tj. vyznaenou trasu, vedouci pfevazné po komunikacich s béznym

provozem nebo naopak po polni resp. lesni cesté.

Cyklisticka stezka, pokud ma byt hodna tohoto ndzvu, by méla byt zcela
samostatnou tcelovou komunikaci se zpevnénym povrchem, uréena vyhradné pro

jizdni kola a oddélena od ostatniho silni¢niho provozu. [27]

Celkovy pocet tras v JihoCeském kraji 1ze odhadnout na 226, znich 16 ma
dalkovy a regionalni vyznam. Celkova délka vyznaCenych jihoceskych cyklotras se
blizi ke 4 000 km, hustota sité cyklotras 39 km/100 km2 je v ramci CR vysoce
nadprimérna. [28]

Cyklostezek, vedoucich desitky kilometr krajinou véetné dopravné feSeného
prijezdu obcemi (jak je muzeme vidét u naSich pratel v Rakousku, Némecku,
Nizozemi), je v jiznich Cechich zatim jako 3afranu. Kazdy cyklista, at’ naroény
cykloturista, tak rodina s malymi détmi, si tak v JihoCeském kraji miize pfijit na své.
To mizeme potvrdit my domaci, ale i statistické udaje, které vypovidaji o stale
ptibyvajicim poctu vikendovych a prazdninovych hosti. [27]

Mésto Slavonice a samotnd ves Mafiz, kde jsem umistil cyklistickou stezku,
lezi na hranici s Rakouskou republikou. V okoli je mnoho lest, rybnikti a krasnych
historickych pamatek. K prejezdu mezi obéma staty lze dnes vyuzit jak turisticky

hrani¢ni pfechod LéStnice a nedaleky Kostalkov, tak 1 hrani¢ni pfechod Slavonice —
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Fratres. Tato cyklostezka by méla jesté¢ vice podpofit rozvoj cestovniho ruchu a
danou lokalitu jesté vice zatraktivnit.

Budovani cyklostezek je finan¢né velice naro¢né, a proto je potieba navrhovat
cyklostezky jako viceucelové. Pro jejich financovani je potieba vyuzivat grantl
Evropské unie, statniho fondu dopravni infrastruktury, financi z Programu obnovy
venkova a dalSich zdroji.

Cilem rozvoje cykloturistiky by méla byt ucelena sit’ cyklostezek a cyklotras,
které by na sebe navzajem navazovaly.

Myslim si, Zze budovani cyklistickych stezek jako samostatnych komunikaci je
pro tento sport, ktery v poslednich letech prodélava obrovsky boom, nesmirné
dialezité, protoZze spolecny provoz cyklistld a vzriistajici motorové dopravy zejména
na silnicich vyssich tfid je velice nebezpecny.

V poslednich letech velice dobfe funguje navaznost cyklistické dopravy na jiné
druhy dopravy. Jesté¢ pred par lety by si malokdo umél pod pojmem ,,cyklobus
cokoliv pfedstavit. Postupné se tento autobus, upraveny k pfepravé jizdnich kol
vnitinim uspofddanim nebo opatieny piivésem, stal zndmym nejen mezi cyklisty a
cykloturisty, ale i mezi Sirokou vetejnosti.

Cyklobusy jsou vyhledavanou sluzbou nejen pro nendro¢né cyklisty, ktefi
hledaji moZznost vyzkouset nové trasy, ale i1 pro zkusené a narocné cykloturisty, ktefi
nachézeji uspokojeni v horskych terénech. V Ceské republice dnes prakticky neni
turisticka oblast, kterda by nebyla cyklobusy obslouzena. Nejvice o rostouci
popularité cyklobust vypovidaji statistiky dopravcii a také jejich stale se zvySujici
pocet. Je ale tfeba dodat, Ze provoz cyklobusovych linek je ovlivnén vykyvy pocasi,
coz z nich ¢ini oblast pro dopravce ekonomicky nerentabilni. Bez podpory kraji,
meést nebo sprav narodnich parkd, které touto cestou usiluji o zvySeni turistického
ruchu, by tato sluzba pro cyklisty nemohla existovat. [29]

V jiznich Cechach funguje systém cyklotrans. Mezi nejoblibengjsi a
nejvytézovangjsi linky patfi zelena linka vedouci z Ceskych Bud&jovic pies
Slavonice az do Znojma. Podle mého nazoru je tato sluzba velice pfinosna a uzitecna
pro rozvoj turistiky v jednotlivych regionech. Ja osobn¢ jsem jiz nékolikrat cyklobus

vyuzil, byl jsem velice spokojen, a proto planuji podobné aktivity i v budoucnu.
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7 ZAVER

V okoli obce Slavonice byly navrzeny dvé varianty dispozi¢niho feSeni
cyklostezky — Varianta 1 a Varianta 2. Po dohod¢ a konzultaci s vedoucim
diplomové prace byla vybrdna varianta 1 a jeji dil¢i usek byl zpracovan v rozsahu,
ktery se predklada pro ohldseni vystavby komunikace dle Vyhlasky 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich.

Celkova délka trasy varianty 1 méti 2,45 km. Pro smérovou zménu trasy bylo
pouzito celkem 8 prostych kruznicovych obloukil. Pti ndvrhu vySkového feSeni bylo
mou snahou, aby niveleta co nejvice kopirovala stavajici terén a zarovenn aby doslo
ke sladéni smérového a vyskového feSeni. Nakonec bylo navrzeno 15 parabolickych
oblouki, z toho 7 vydutych a 8 vypuklych.

Cyklostezka byla navrZzena jako multifunkéni a méla by slouZit pfedevS§im
cyklistiim, in-line bruslaiim a lyzaiskym bézctim.

Pii  postupu navrhu dispozi¢niho fteSeni jsem vychdzel predevSim
z Technickych podminek TP 179 a dalSich zékont, vyhlaSek ¢i norem, které se

tohoto tématu tykaji.
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