JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH

ZEMEDELSKA FAKULTA

KATEDRA KRAJINNEHO MANAGEMENTU

Studijni program: M4101 Zemédélské inzenyrstvi

Studijni obor: Pozemkové Upravy a prevody nemovitosti

Vyuziti novych statistickych postuptll pfi vyhodnoceni
realizace KPU v JihoCeském kraji

Vedouci diplomové prace: Autor :

prof. Ing. Jan Vachal, CSc. Martina Hrnickova

2010



JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Zemeédélska fakulta
Katedra pozemkovych tuprav
Akademicky rok: 2007/2008

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Martina HRNICKOVA
Studijni program: M4101 Zemédélské inzenyrstvi

Studijni obor: Pozemkové tpravy a prevody nemovitosti

Néazev tématu: Vyuziti novych statistickych postupt pf#i vyhodnoceni
realizace KPU v JihoCeském kraji.

Zasady pro vypracovani:

Vybér testovaného souboru v ramei Jihoceského kraje.

Stanoveni odpovidajicich statistickych soubori a metod.

Vlastni vyhodnoceni dle diferenciace podle mistné prislusnych pozemkovyeh nrada dle
realizovanych opatfeni a dle nakladovosti.

Vyhodnoceni ziskanych vysledkil (textové a graficky).



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy: 50 stran
Forma zpracovani diplomové prace: tisténd/elektronicka

Seznam odborné literatury:
DUMBROVSKY, M.: Pozemkové tipravy, Vysoké u¢eni technické v Brné&,
Akademické nakladatelstvi CERM, Brno 2004, ISBN 80-214-2668-3 RY-
BARSKY, J., SVEHLA, F., GEISSE, E. Pozemkové tipravy. Bratislava,
Alfa, 1991 SKLENICKA, P. Ziklady krajinného pldnovani, Nadézda
Sklenic¢kova, Praha 2003, ISBN 80-903206-1-9 TOMAN, F. Pozemkové
upravy, Mendelova zemédélska a lesnicka univerzita v Brné 1995, ISBN
80-7157-148-8
VACHAL, J., MOUDRY, J. Projektovéani trvale udrzitelnych systémi
hospodaieni, Jiho¢eska univerzita v Ceskych Budé&jovicich, Zemédélska
fakulta, Ceské Budé&jovice 2002, ISBN 80-7040-536-8
VACHAL, J., MAZIN, V., DUMBROVSKY, M. a kol.: Pozemkové
tpravy I. a II. Ceské Budé&jovice. Jihoceska univerzita v Ceskych Bu-
déjovicich, Zemédélska fakulta, 2006
Casopisy: Pozemkové tipravy

Vedouei diplomové préce: prof. Ing. Jan Vachal, CSc.
Katedra pozemkovych uprav

Datum zadéni diplomové prace: 28. unora 2008
Termin odevzdani diplomové prace: 30. dubna 2010

JIHOCESKA UNIVERZITA

V CESKYCH BUDEJOVICICH
& ZEMEDELSKA FAKULTA
' 9 - studipiddéleni :
v sudrika s © J £ L/C
doc. Ing. TopasdNel] CHe.

prof. Ing. Miloslav Soch, CSe. a7 05 Cealkd Duclitiovinn

dékan vedouet katedry

V' Ceskych Budéjovicich dne 28. finora 2008



Prohlaseni

Prohlasuji, ze svoji diplomovou praci jsem vypracovala samostatné pouze s pouZzitim
prament a literatury uvedenych v seznamu citované literatury. Prohlasuji, Ze v souladu s § 47b
zékona €. 111/1998 Sb. v platném znéni souhlasim se zvefejnénim své diplomové prace, a to v
nezkracené podobé¢ (v Gprave vzniklé vypusténim vyznacenych ¢asti archivovanych Zemédélskou
fakultou JU) elektronickou cestou ve vefejné pristupné cCasti databaze STAG provozované

Jiho&eskou univerzitou v Ceskych Budé&jovicich na jejich internetovych strankach.

Duben 2010 Martina Hrnickova



Podékovani
Chtéla bych podékovat panu prof. Ing. Janu Vachalovi, CSc. za odborné vedeni a
pfipominky a pani Ing. Ev€ Schmidtmajerové, CSc. za poskytnuti mnoha cennych rad a

materialli pottebnych pro zpracovani této diplomové prace.



2

3

UVOD occoninninninncsssssssssosssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssesss 8
LITERARNI RESERSE.......contusieimennensennnmenscssssessscnsssssessesscsssses 9
2.1 VYMEZENI DEFINICE POZEMKOVYCH UPRAV ...c..eiiiiiniiiniieniieiieieeeieereenesinenieenieenne 9
2.2 HISTORIE POZEMKOVY CH UPRAV ...ccouiimiiimiiniiiniienieenieeenteenie et sieesiee e e e ene e 9
2.2.1  Obdobi feudalismu..................ccc.ooviiiiiieiiiiiieiiie et e 10
2.2.2  Obdobi kapitaliSMmu. ................ccc..oooeiiiiiiiiiiiieiiie et 11
2.2.3  Obdobi SOCIAlIZACE VESTICE.............ceoeiiasiieie et 12
2.2.4  Pozemkove upravy po roce 1989 ............ccoceiveiiiiieiiiiiiiieiiie et 12
2.3 POZEMKOVE UPRAVY A KRAJINA ....ooutiiieiieiietietteiteteitesieenieenteenieeneeeneseneceaneeanes 13
2.3. 1 OCRIANA KPQJINY............cooviieiiiiiiiiiiie e 13
2.3.2  Eroze Jako PFIFOANL JEV............ccccoooveieiiiiiiieiieeciieeeeiee e 14
2.3.2.1  HOANOCENT ©IOZE ... ..eeeveeiieeniieeiieeeiee ettt ettt et 15

24 EKONOMIKA POZEMKOVYCH UPRAV ...c..eiriiiiieiieiieiiiniteseeteeieenieenieenieeneeeneeanes e 15
2.5 CILE POZEMKOVYCH UPRAV ...coutiiiiiieniieniieitteites ettt nieenteeseeseesneeeneseeneeenesanenaees 17
2.6 SPOLECNA ZARIZENI. ....cuviiiiiiiiiiciicit ettt 18
2.7 POLNI CESTY .ttt ettt et et 19
2.7.1  SOUCASNY SIAV POZNANL.........ccuvveeeeeeeiiiiieeieee et e ettt e e e aee e e e eaaaeeaee s 19
2.7.2  Krajinotvorné hledisko polnich Cest.................ccccovvvviivieiiiiieiiiiiiieiiieeieeeeen. 20
2.7.2.1 Zptistupnéni pozemkli @ Krajiny........cccoveerieriiiniiinieenieeieeeesie e 21

2.7.3  Polni cesty v Ceské republice .................c.cooeeeveeee oo 21
2.7.4  NAVIR CESINT SIIC ...ttt e 22
2.7.5  TElESO POINT COSIY.....vvveeeiii e 23
2.7.6  Rozdéleni polnich cest a jejich zakladni charakteristiky .................cc....ccccoo..... 24
2.7.7  Pozadavky na CeStni Sit .................ccocueeviiiiiiiieiiiiiieiii e 25
2.7.7.1  Cestnisit a jeji skladba .......ccceeviiiiiiiiiiiiiiii e 25

2.7.8  INAVITUEFASY ..ottt ettt eaaae e 25
2.7.9  Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie ...................cccovcveeveevevevnen.. 26
2.7.10 Vybrané terminy a definice polnich Cest...............cccccovvueeeviiiiiieecinieeienennn, 26
2.7.11 Udrzba, opravy a rekonstrukce polnich Cest...............c..ocooveeeeeeeevceeeeeeann. 27
MATERIAL A METODIK A......cooveruerereneenereressesesesesessesesessssssessssesessssessasses 29
3.1 IMATERIAL ..ottt ettt sttt ettt ettt sttt sttt ettt st eanes 29
3.2 POPIS OKRESU TABOR ....cutiiiiniiiiieiiieitiniie ettt ettt ettt et enne s 29
3.3 IMETODIKA. ...ttt ettt et et et sttt et esaae e s s eneeeane 30
VYSLEDKY A DISKUZE.......ccucuimimmcssssnsinsessssssssssessssssssssssssssases 31
4.1 POCET A VYMERY KPU V JIHOCESKEM KRAIL.......covvverrererrsireeseceeseseesssssseneeen. 31
4.2 POROVNANI POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH OKRESECH V JIHOCESKEM REGIONU .. 31



4.3 POROVNAN{ POLNICH CEST PRO OKRES CESKY KRUMLOV ........cevvveveviiieieeenn 33
4.4 POROVNANI POLNICH CEST PRO OKRES PRACHATICE..........cccrvveeeririeeenirieeseeeiveeennns 34
4.5 POROVNANI POLNICH CEST PRO OKRES TABOR .......vvvieiiiiieeeiiieeeiieeeeeeiveeeeiveee e 35
4.6 POUZITI NOVYCH STATISTICKYCH METOD PRO HODNOCENI PU ......c.cvoviiiiiiannn 35
4.7 REALIZACE POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH KU — TABOR .......ocvoveeeeeeerceseeean. 37
4.8 POROVNAN{ POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH KU = TABOR..........cvoveeeeeeerceeeenean. 38
481 BOFKOVICE ... e 39
4.8.2  BUAISIAV...........cceeeeeieeeee e 41
483 HAFVIVIKOV. ..o e 43
484 LEJCROV ..o 45
4.8.5  ZAROFI U BECRYRE ..o 47
4.8.6  ZaArybnicnd LIOUA.................ccc.cooeeiiiieieiiiieeeiii e 49
4.9 EFEKTIVNOSTI ZPRISTUPNENI POZEMKU NAVRZENOU CESTNI SITi vV K.U. NEPLACHOV
51
ZAVER ueurrsreeressessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassassassasssss 54




1 UVOD

Zacatky pozemkovych uprav u nas spadaji do 12. — 14. stoleti, kdy pida
pfindSela zisk svym vlastniklim — tehdy panovnikiim a feudalim. Jiz v 19. stoleti se
na naSem uzemi zacaly rozvijet tzv. agrarni operace, které byly pouzivany do
poloviny 20. stoleti. Jejich cilem bylo pfedevS§im odstranéni piekéazek, jako jsou
nevhodné tvary pozemkl a rozttisténost, které branily racionalnimu vyuziti ptdy.

V obdobi 1945 az 1989 klasické pozemkové upravy zcela skon€ily na podkladé
vlastnictvi, nebot’ 1 zemédélstvi se dotklo tzv. budovani socialismu, kdy rozhodujici
bylo hlavné uZivani pozemk. Institut tzv. agrarnich operaci byl nahrazen pojmem
hospodaisko — technické tpravy.

Krajina u nas prosla slozitym vyvojem piedevsim vlivem a piisobenim ¢lovéka.
Doslo k zaniku polnich cest, k naruseni ekologické stability i celkového krajinného
razu.

Od roku 1989 stoupa potieba a zajem o zahajovani zejména komplexnich
pozemkovych uprav.

Proces pozemkovych tiprav probiha v Ceské republice hlavné od roku 1991,
kdy v prvnich letech uzivani byly provaddény ptevazné¢ pozemkové upravy s
vyuzitim zatimniho uzivani a az pozdé&ji bylo pfistoupeno k vyméndm vlastnictvi
pozemku. Ptiblizné od roku 1999 se zacaly intenzivné feSit komplexni pozemkové
upravy, jejichz dalezitym poslanim je zptistupnéni vSech pozemkl pomoci polnich
cest. Obecné jich je v krajin€ ptili§ malo, a to nejenom pro zemédélskou dopravu, ale
1 pro dal$i mistni dopravu, pro rizné druhy turistiky, neni zde navaznost na lesni
cesty, krajina neni prichodnd. V ramci pozemkovych Uprav je navrhovan plan
spolecnych zatizeni, jehoz dilezitou soucésti je doplnéni €1 vybudovani nové sité
polnich cest.

Dalsi nezastupitelnou C¢innosti pozemkovych uprav je zavedeni potadku ve
vlastnictvi pozemkil, coZ je také jednou z podminek, které na Ceskou republiku

klade Evropska unie.



2 LITERARNI RESERSE

2.1 VYMEZENI DEFINICE POZEMKOVYCH UPRAV

Pozemkové upravy jsou souhrnem mnoha cCinnosti, jejichz cilem je zlepSit
podminky pro zemédélské hospodateni, pozemky zptistupnit, zmirnit projevy vétrné
a vodni eroze, napomoci vhodnému hydrologickému rezimu v krajing, zlepSit
ekologickou stabilitu krajiny a zachovat ¢i obnovit krajinny rdz. V minulosti se
pouzival pojem scelovani, coz je historicky nazev pro dneSni pozemkové upravy.
(Vlasék, Bartoskova, 2007)

Pti pozemkovych upravach se stietdvaji zajmy soukromé, kdy vlastnikovi a
najemci, jenz je aktivnim zeméd€lcem, jde o vytvafeni zisku z vyroby a zdjmy
obecni a vetejné (statni), kdy jde o to, neptekrocit inosné meze a stanovené limity
vyuzivani pidy, vody, ale dnes jiz i atmosféry, kterou zemédé€lstvi ovliviiuje a
pochopitelné také zivé slozky ptirody. 1 kdyz jsou normy chovani uzivatela
zemédélskych pozemkl a celé krajiny vyjadieny v jednotlivych oborovych
zakonech, vyhlaskach, vladnich natizeni a smérnicich, pfesto je hledani hranice mezi
soukromym a vefejnym z4djmem stale otevienou otdzkou, souvisejici nejen s
pozemkovymi Upravami , ale i s celou agrarni politikou CR a EU. (Vachal, J., Mazin,
V., Dumbrovsky, M., 2005)

Dle zakona ¢. 139/2002 Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych ufadech
se pozemkovymi Upravami ve vefejném zajmu prostoroveé a funkéné usporadavaji
pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecuje se jimi ptistupnost a vyuziti pozemkii a
vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvofily podminky pro raciondlni
hospodafeni vlastniki pady. V téchto souvislostech se k nim uspotradavaji
vlastnickd prdva a s nimi souvisejici vécna bfemena. Soucasné se jimi zajiSt'uji
podminky pro zlepSeni zivotniho prostfedi, ochranu a zirodnéni pudniho fondu,
vodni hospodafstvi a zvySeni ekologické stability krajiny. Vysledky pozemkovych
uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro tizemni

planovani.

2.2  HISTORIE POZEMKOVYCH UPRAV

Historie pozemkovych Giprav je velmi bohata jak ve svété, tak i na uzemi Ceské

republiky. Pozemkové upravy vzdy souvisely se zpiisobem zivota na venkové a s
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technologii zemédélského hospodatreni. Kazdd zména v zemédé€lstvi vyvoldvala
novou etapu pozemkovych uprav. Zmény byly didny novymi technologiemi
zemédeélské vyroby, zménou v uspofddani vlastnickych a ndjemnich prav, v
zajistovani pracovni sily na pozemcich, zménou ve zptsobu vybéru dan€ pozemk, v
zajisStovani pracovni sily na pozemcich, zménou ve zptisobu vybéru dan¢€ z pozemka.
Jejich provadéni bylo také ovlivnéno soucasnym politickym a spolecenskym

nazorem. (Vlasak, Bartoskova, 2007)

2.2.1 OBDOBI FEUDALISMU

Prvni planovité provadéni organizace pidniho fondu a zastavéni vsi na uzemi
dnesni CR spada do 12. — 14. stoleti, zejména do obdobi velké kolonizace. V té dobé
pfichazeli na nase uzemi hlavné némecti kolonisté, kteti vymytili pfidélenou cast
uzemi. Misto a zplsob zastavéni osady, rozvrzeni pozemkl a jejich ptidéleni
jednotlivym osadnikiim provadéli lokator. Postupovali pfitom intuitivné s ohledem
na konfiguraci terénu, a vytvafeli tak normové typy osidleni, vyznacujici se
pravidelnosti ptidorysu jak sidlisté, tak polnich trati ( ves silni¢ni, ndvesni silnicovka,
lesni navesni ves, lesni lavova ves, fadova ves ).

Dalsi vyvojovy stupeit pozemkovych uprav je spojen s 18. stoletim. Byl
vyvolan neustdle se zhorSujici situaci poddanych, coz se negativné projevovalo ve
finan¢nich a popula¢nich pomérech monarchie. Situace volala po radikalni napravé.
Jednou z cest bylo zavedeni aboli¢ni Raabovy soustavy ( F.A Raaba). (Rybarsky, 1.,
Svehla F., Geissé, E., 1991)

Raabizace probihala od r. 1775 do r. 1785, kdy byla cisatem Josefem II.
zastavena. Byla provedena na 148 panstvich v Cechach a 69 na Moravé. Rozdéleni
dvort velkostatki vzniklo v Cechach 128 novych vesnic a na Moravé asi 117 vesnic.

Hodnotime-li raabizacni prace musime konstatovat, Ze tyto prace byly fizeny
ustfednimi organy na zéklad€ prvnich, hospodafskych a technickych instrukci a
navodi vySkolenym odbornym persondlem, ktery byl vybaven méti€skymi ptistroji.
Vysledné realizované pozemkové upravy byly zobrazeny v raabiza¢nich mapach a
byly zalozeny pisemné operaty, tzv. geometrické tabely, coz jsou prvni pozemkové

knihy. (Véachal, Mazin, Dumbrovsky, 2005)
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2.2.2 OBDOBI KAPITALISMU

Zaklad pozemkovych tprav moderniho typu byl v ¢eskych zemich polozen v 2.
poloving 19. stoleti, kdy se zaCaly provadét scelovaci prace. Po zruSeni roboty v roce
1848 se v podminkach osobni volnosti rolnikli neustdle zvétSovala roztfiSténost
pozemkl. Bylo to zptisobovano pievodem dédictvi na nékolik potomkti, odprodejem
¢asti pozemku atd. Tim se neustale zmenSovala prumérna vymeéra jednoho pozemku
zemédeélské puady, vznikaly pozemky nepiihodnych tvar, z nichz nékteré nebyly
viubec ptistupné z cest. Komplikovalo se obdélavani téchto pozemkti, vznikaly
casove ztraty pii prejezdu z pozemkil na pozemek, ptijezdy na neptistupné pozemky
bylo nutné feSit jizdou pies cizi pozemek (formou sluzebnosti). Kone¢nym
dasledkem této situace bylo snizovani hospodaiskych vysledki v zemédélstvi.
Jednou z hlavnich forem ndpravy se staly scelovaci prace, které se vétSinou
realizovaly v rdmci jednoho katastrdlniho tizemi. VSechny zemédé€lské pozemky v
daném scelovacim obvodu byly zafazeny do nékolika bonitnich tfid. Sceleni
spocCivalo ve vytvofeni novych vétSich pozemkii ptihodnych tvart. Pti pridélovani
novych pozemkii jednotlivym ucastnikiim scelovani se vychazelo z narokt
plynoucich ze staré¢ho stavu, tj. zachovavala se celkova plosnd vyméra ptvodnich
pozemki, jejich bonita, primérna vzdalenost od zemédélské usedlosti apod. Pokud
nebylo mozno vSem narokiim vyhovét, dochdzelo k finanénimu vyrovnani mezi
ucastniky scelovani. Pfedmétem scelovacich praci bylo 1 vypracovani a realizace
projektu spole¢nych zatfizeni (nové polni cesty, odvodiovaci ptikopy, a dokonce i
upravy vodnich tokll). Néklady na scelovani hradili ucastnici z velké ¢asti sami...
Do roku 1883 bylo na Moravée scelenou zakladé dobrovolnosti dalSich 16 obci.

V roce 1883 byl vydéan tiSsky ramcovy zdkon o scelovani hospodaiskych
pozemkl. Ten byl ptijat v roce 1884 moravskym zemskym snémem a v roce 1888
slezskym snémem. Vyznam zékona spocival mimo jiné v tom, Ze uplatiioval princip
majority (se scelovanim nemuseli souhlasit vichni vlastnici piidy v obci). Cesky
sném jej nepfijal, a proto se fi§sky zakon na Cechy nevztahoval. Tento pravni vztah
byl pfevzat 1 do Cs. pravniho fddu po roce 1918. Roku 1940 byla platnost
moravského zakona rozsifena na Cechy i Slezsko za soudasného zruSeni slezského
zemského zékona a scelovaci prace v ¢eskych zemich se podle néj provadély az do

roku 1948. (Rybarsky, 1., Svehla F., Geissé, E., 1991)
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2.2.3 OBDOBI SOCIALIZACE VESNICE

Vzhledem ke zméné politické situace vroce 1948 nebyla tfada scelovacich
fizeni dokonCena a zapsana fddn¢ do KN. Timto nastala po roce 1990 potieba
scelovaci ftizeni dokonéit, a to formou pozemkovych uprav. (Vachal, Mazin,
Dumbrovsky, 2005)

Klasické pozemkové tupravy na podkladé vlastnictvi zcela skoncily.
Rozhodujici bylo pouze uzivani pozemkil. Pro uceleni drzby vznikajicich JZD a
statnich statki se provadély nejprve arondace, pozdéji hospodaisko technickeé
upravy. Komplexni pozemkové upravy, jejichz metodika byla sice vydéna vr. 1958 a
které mély piihlizet rovnéz ke krajing, branit zvySovani eroze a zlepsit dopravu, ty se
prakticky vibec neprovadély. I kdyz uvedené pravni normy =zajiStovaly urcita
nepiekrocitelna kritéria co do vzdalenosti, kvality a vymér vyménovanych pozemkd,
vlivem natlaka politickych funkcionaii byla tato kritéria opomijena a hlavnim cilem
bylo ptevedeni pozemki do statniho ¢i druzstevniho sektoru.

Po r. 1960, kdy byla socializace podle prohlaseni vlady dokoncena nastalo
slu¢ovani JZD do vétSich celk.

1975. Skupin€ nadSencii se podafilo prosadit ptijeti ,,Pokynt pro ptipravu a
schvalovani pozemkovych uprav z hlediska jejich vlivu na krajinné prostiedi®. Dalsi
nadSenci na ziklad¢ téchto pokynli zpracovali vr. 1986 ,, metodiku souhrnnych
pozemkovych tprav®, (SPU) ktera méla umoznit, aby se pozemkové Gpravy fesily
s prihlédnutim nejen k ekonomice, ale i k potfebam Zivotniho prostfedi a k ohrané

pudy. (Burian, 2001)

2.2.4 POZEMKOVE UPRAVY PO ROCE 1989

Prillom v historii pozemkovych tprav znamenal ptevrat v roce 1989. Byl
vydan zékon €. 229/1991 Sb. a zékon €. 284/1991 Sb. Na zakladé tohoto zdkona byly
ustanoveny okresni pozemkové tfady a Ustfedni pozemkovy tfad. Zemédélsky
majetek se restitucemi vracel plivodnim vlastnikiim a zacala etapa noveé pojatych
pozemkovych uprav na zéklad¢ vlastnictvi pozemki.

Dnes proto vice nez kdy jindy je potieba provadéni promyslenych
pozemkovych Uprav umoZnit vSem vlastnikim pidy efektivni vyuZivani jejich
pozemkl at’ jiz pro vlastni hospodateni, ¢i pro bezproblémovy pronajem, nebo i
prodej — tak jak se nyni mohou svobodné rozhodovat. Pravé tato moznost svobodné

volby je dikazem navratu k podminkdm svobodného svéta.
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Na statu potom je, aby nadale zajiStoval provadéni pozemkovych tuprav
organizacné, technicky i finanéné a nebyl tak stitem horSim, nez v jakém zili
prukopnici pozemkovych uprav v r. 1856. (Burian, 2001)

Podle statistickych tdajii zaznamenavdme zvySenou ¢innost pozemkovych
ufadi v komplexnich pozemkovych upravach a v jednoduchych pozemkovych
upravach s vyménou vlastnickych prav zhruba od r. 1994. Do té doby se pozemkové
ufady vénovaly témet vyhradné restitucim a jednoduchym pozemkovym upravam s
vyuZitim institutu zatimniho bezlplatného uZivani, ¢imZz bylo umoZziovano

hospodateni dot¢enym vlastnikiim. (Kaulich, K., 2004)

2.3 POZEMKOVE UPRAVY A KRAJINA

Pozemkové upravy maji pravni zavazky zlepSovat jak produkéni, tak i pracovni
podminky v zemédélstvi ¢i v lesnim hospodaistvi. Pozemkové upravy se také
zavazuji k posileni vSeobecné krajinné struktury, kterd souvisi se zivotnim
prostfedim a rozvojem krajiny vSeobecné. (Auweck, F., 1987)

V zemédélském pidnim fondu nachazime casto oblasti zdevastované z
piedchozich zasahii do krajiny jako naptiklad rokle, kamenné strze a podobné dalsi
nasledky obhospodafovani. V ramci procesu pozemkovych uprav je rozhodnout o
tom, jak do budoucna tyto oblasti vyuzivat a jaké opatieni je tfeba provést.
(Schneider, K., 1983)

Krajina je uvedena jako lidmi vnimané uzemi, jehoz charakter je vysledkem
¢innosti a vzajemného pusobeni pfirodnich a antropogennich faktorti. Krajina se
nevztahuje jen na piirodovédecky, nebo esteticky cennou krajinu, ale 1 na bézna
uzemi krajiny (v€etné celkil krajinarsky narusenych) s tim, ze vSechny typy krajiny

ovliviiuji vyznamné prostiedi. (Penk, J., 2008)

2.3.1 OCHRANA KRAJINY

Ochranou krajiny se rozumi zdsahy a opatfeni, za méfend na ochranu a
udrzovani  vyznaénych, nebo charakteristickych rysit  krajinnych celkil
(odiivodnénych hodnotou jejich dédictvi), které souvisi s pfirodni skladbou krajiny,
nebo s lidskou Cinnosti.

Péce o krajinu predstavuje uplatnéni zasahti charakteru udrzitelného rozvoje,

které maji zajistit pravidelnou tdrzbu krajiny, zalozenou na dosazeni zmén a jejich
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harmonizaci mezi socialnimi potfebam, hospodaiskymi cinnostmi a Zivotnim

prosttedim. (Penk, J., 2008)

2.3.2 EROZE JAKO PRIRODNI JEV

Eroze je ptirodni jev, ktery je zplisobovan ¢innosti vody nebo vétru, a pfi
kterém dochéazi k rozruSovani povrchu pidy a k transportu plidnich ¢astic. Podle
eroznich Cinitelil se eroze d€li na vodni a vétrnou. Je-1i eroze slabd a mirna, jedna se
o piirozeny jev, ktery je do ur€ité miry kompenzovan piirozenou tvorbou puldy.
Naopak na svazitych obdélavanych piidach dochazi ke zrychlené erozi, kdy odnos
pudy je nékolikandsobné vyssi nez jeji obnova. (Vlasak, Bartoskova, 2007)

Vodni eroze je obvykle spojena s vlhkym podnebim a vétrna eroze je naopak
spojena s podnebim suchym (SONG, Y., YAN, P., LIU, L., 2006).

Pidni eroze je prirozeny proces, ke kterému doSlo v prib&hu geologického
(Masound, Patwardhan, A. M., Gore, S. D.,2009)

Eroze pidy zplsobuje ztraty ornice, ale ohroZuje 1 méné Urodnd podlozi.
naznacuje ohrozeni pudy erozi. (Hussein, Mohammad H., 2007)

Mnohé oblasti svéta jsou zavislé na lesnich povodich jako zdrojich kvalitni
povrchové vody pro domaci uzivani, primyslové pouziti a zemédé€lskou produkei.
Vetejnost je v dneSni dob€ znepokojena, lesni povrchové toky jsou zneciStovany
sedimentaci zplisobenou hospodatrenim v lesich. Proto dostatecné simulace eroznich
nastrojil jsou pottebné pro fizeni lesnich zdroji. (DUN, Shuhui, 2008)

Orba je jednim z nejdilezitéjSich vlivli ptsobicich na padu. Orbou se fidi
rostlinna vyroba. Pouziva se piedevsim k vytvoreni pfiznivého prostiedi pro vysev,
kliceni osiva a vyvoj rostlin. Krom¢ toho ovlivituje fyzikalni vlastnosti ptidy, které v
kone¢ném disledku ovliviiuji erozi a odtok vody z pozemkil. Zmény ve ztratach
pudy a eroze vodou se mohou ménit v ¢ase a v zavislosti na zmén¢ intenzity, dobé
trvani a Cetnosti sraZek. Rostliny, jenZ zatazujeme do osevniho postupu pro zlepSeni
stavu pozemku a zvySeni ochrany pozemku proti vodni erozi maji vliv na povrch
pudy, protoZze jej zakryvaji a jejich koteny zlepSuji fyzikalni vlastnosti ptdy.
Rostliny usnadnuji pohyb vody a zachovavaji tak vysokou miru infiltrace vody do
pudy. Kapacita intercese kolisd v zdvislosti na morfologii rostlin a jejich dalSich
vlastnostech, které jsou u kazdé rostliny rizné a méni se v zavislosti na vyvojové fazi
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plodin. Casto se vyuziva i moznost pokryti pozemku poskliziiovymi zbytky. Rezidua
rozptyli kinetickou energii z kapek deSt€¢ v narazu a zamezi ¢i minimalizuje tak
rozruSovani pudniho agregatu. Z uveden¢ho tedy vyplyva, Ze Setrné hospodafeni s
pudou je faktor, ktery nejvice ovliviiuje erozi pidy zplsobenou vodou. (DO

AMARAL, André Julio, BERTOL, Ildegardis , BARBOSA, 2008)

2.3.2.1 HODNOCEN{ EROZE

Nejrozsitendj$im a nejvazngjsim degradaénim projevem na padé v ramci CR je
vodni eroze pludy. Jednd se o plizivy, nékdy progresivni degradacéni trend, ktery lze
obtizné¢ vyhodnotit. PfiCinami tohoto jevu jsou zlikvidovand prostorové funkcni
struktura zemédélské krajiny a pausalné aplikovana technologie velkoplosné
zemédeélské vyroby.

Pod pojmem eroze je obecné zahrnuto vSe, co piisobi odnos pidy, ale faktort,
které zapticinuji tento jev, je cela fada 1 zdanlivé nesouvisejicich. Konkrétni projevy
eroze lze dokazat naptiklad sniZzenym pidnim profilem nebo naopak jeho zvySenim
akumulaci nebo soustfedénym odtokem vody po zornéné pud¢. Projevy vodni eroze
v podob¢ ryzek, ryh, vymoll nebo akumulaénich kuzeli lze prizkumem podchytit
nejlépe v jarnich mésicich, nejvyraznéji jsou po tani snéhu a po ptivalovych destich.
Je pochopitelné, Ze eroze pidy je zékonity jev, ktery byl a vzdy bude, ale nelze se
smifit s progresivnimi projevy plosné degradace b&hem historicky kratké doby.

(Uhlitova, Mazin, 2005)

2.4 EKONOMIKA POZEMKOVYCH UPRAV

V poslednich desetiletich se socidlni a ekologické podminky vyznamné
zménily. Kviili mnoha poskozenim na Zivotnim prostiedi a rostouci skepsi se nahled
na ptirodu v mnohém zménil. Nutné pro spolecnost je uvédomit si, ze lidska ¢innost
musi v prvni fadé sméfovat na ochranu a zachovani stavajici zeméd¢€lské pudy a ne
se zam¢&fit pouze na nekonecny pokrok a rozvoj k technické dokonalosti. (Thiemann,
K.-H., 1994)

Ekonomické podminky v zemédélstvi se v tomto obdobi zdsadné zménily.
Vyrobni ceny ¢astecné klesly a mnozi zemédélci byli ve slozité ekonomické situaci.
Postupem cCasu se stale Castéji ukazovalo, ze pouze ekologické, nedotéené kulturni

krajiny s vysokou estetickou hodnotou a s rozmanitou flérou a faunou, slouzi k
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zajiSténi udrzitelného vyrobniho rozvoje pro zemédé€lstvi a lesnictvi.
(Nissel, S., 1989)

V ramci pozemkovych tUprav byly sloufeny rozptylené ¢i ekonomicky
znevyhodnéné pozemky. DoSlo timto ke zlepSeni ploSnych struktur dle
ekonomickych aspektii. Byly uzptsobeny jak polohou, formou, tak 1 velikosti. Dale
byly vybudovany i silnice a polni cesty k zlepSeni ptistupnosti vesnic, tak 1 celkové
krajiny, které vedlo také ke zlepSeni hospodarnosti danych pozemki.(Alsing, 1.,
1995)

Hodnota zemédé€lské pudy, jakoz 1 hodnota vSech ptirodnich zdroji, je v
piimém vztahu s jejich technickymi vlastnostmi a pouzitim. Pro hodnoceni by mély
byt zahrnuty parametry jako klimatické podminky, ptidni druh, ekonomicky prospéch
z plodin a fada dalSich ptirodnich, ekonomickych a socidlnich parametri, jako jsou
hydrologické bilance, dotace a investice. (Karafotakis, E., Mylonakis, .,
Kountouris, K.,2006)

Pti pozemkové upravé dochdzi k pohybu a urovnani nejen najemnich vztaha,
ale 1 k uvolnéni trhu s pidou. Identifikované vlastnictvi pti pozemkové upravé dava
prostor pro nabidky a pravé ze strany velkych najemcti dochazi mnohdy k nékupu
pudy. Pohyb v ndkupu, prodeji a najmu je ale 1 od malych, soukromé hospodaticich
rolnikd, ktefi maji zemédélstvi jako vedlejSi zaméstnani a zahdjili az v disledku
pozemkové upravy podnikani nebo jiz podnikaji a rozSifuji svoji ptvodni drzbu.
Cena pudy je pii téchto prodejich stejna jako mimo obvod pozemkové upravy, jen trh
se uvoliuje, protoze vlastnické pozemky jsou scelené, navazuji na hospodaiské
obvody a zaroven jsou komunika¢né ptistupné. (Mazin, 2008)

Vysoké mzdové naklady a zvySeni mechanizace vyzaduji raciondlni zptisoby
pestovani a sklizné plodin. Proto musi byt pozemek po pozemkové tpravé dostatecné
velky a vhodné tvarovany.(Manger, R., 1989)

Je rozliSovano mezi ndklady na projekci a realizaci. Projekce je financovana
statem.

Realizace pozemkovych tprav musi vést k rentabilité¢ a budouci vynosnosti.
Naklady, mimo vyloh ze soudniho fizeni, jsou hrazeny zemédélskymi organy.

(Sailer, U., 1984)

Ceny pozemkl odrdzeji nejen vyuziti pudy, ale 1 potencialni vyuziti. Na
konkuren¢nim trhu bude cena pozemku rovna snizenému souctu ocekavanych
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¢istych vynost, ziskanych rozdélovanim plidy pro nejvyhodnéjsi pouZiti. Pouzivani
se jist¢ muze ménit v prubéhu casu. Pokud je naptiklad zemédélskd produkce v
soucasné dobé& nejvice ziskova, ale u vyvoje néceho jiného se ocekavaji v budoucnu
vetsi vynosy, pak by se v soucasné cené¢ pozemku mély odrazet oba zplisoby vyuZiti.
Mnoho let ekonomové analyzovali strukturu cen zemédélskych pozemkii ve snaze
pochopit potencidlni hrozby pro zemédé€lstvi. (Plantinga, A.J, Lubowski, R.N,
Stavins, 2002)

Ze srovnani trznich cen zemédélskych pozemki v Ceské republice s nékterymi
zemémi Evropské unie, kde je zemédélstvi na vysoké technologické a ekonomické
urovni vyplyva, Ze trzni cena a také ufedni ceny zemédélskych pozemki v ceské
republice jsou na velmi nizké Grovni. V porovnani se sousednim Némeckem je 12,9
krat niz§i. V porovnani s Francii 2,7 krét, se Svédskem 1,4 krat a s bezkonkurenénim
Nizozemskem 24,5 krat niz§i. Na druhou stranu, ceny zemédélské pudy v Ceské
republice jsou relativné nejvyssi mezi zemémi nové piistoupenych do EU. Ve
srovnani s Polskem jsou 1,2 krat vyssi, se Slovenskem 1,7 krat, s LotySskem 2,8 krat

a Litvou 3,9 krat vyssi. (Némec J., Kucera, J., 2007)

2.5 CILE POZEMKOVYCH UPRAV

Cile pozemkovych uprav se po staleti ménily a vzdy v souvislosti s tehdejsi
agrarni politikou. Pavodné slouzily pozemkové upravy v prvni fadé k scelovani
rozdrobenych pozemkii. Po zisahu nacistli vzrostly problémy s roztfisnénosti a
sdruzovanim zemédélskych pozemkl.(Maistreikend, G., 1986)

Cile pozemkovych uprav jsou zlepSeni struktury v zeméd¢lstvi, zachovani
kulturni slozky krajiny a posileni venkovskych oblasti. K jejich uskute¢néni jsou
k dispozici riizné druhy fizeni dle zakona o pozemkovych upravach, které se déli dle
nutnosti feSeni daného problému. Pravé po jejich realizaci miize dojit k odstranéni
nedostatkli  venkovského prostoru.(Bavorské statni ministerstvo pro vyZivu,
zemédelstvi a lesnictvi, 1983)

Vysledkem pozemkovych uprav je nejenom nové uspofadani pozemki
vlastnikli, vyhovujici sou¢asnym technologiim, ale 1 nové ekologicky citlivé feSeni
krajiny, vodniho hospodaistvi, dopravni piistupnosti, protierozni a protipovodiiové
ochrany a také digitalni katastralni mapa, kterou katastrdlni Gfad z pozemkovych

uprav prebira jako novy graficky operat pro zpracované uzemi. (Burian, 2001)
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Celému tomuto komplikovanému souboru opatieni, staveb, zafizeni a vysadeb
se fika realizace planu spolecnych zatizeni. V ramci pozemkovych tGprav je zajiSténa
ptistupnost vlastnickych pozemkl bud’ po polnich cestach nebo zfizenim vécnych

bifemen s pravem jizdy. (Vlasak, BartoSkova, 2007)

2.6 SPOLECNA ZARIZENI

Uspotadani krajiny a pozemkid v ni pozemkovymi upravami, ma jeden ze
zésadnich vystupli ve vodohospodaiské Casti soustavy spoleénych zatizeni. Vedle
nezbytnych

zéasaht do sité vodnich toki, jsou navrhovany a nasledné realizovany vodni

nadrze a zemni hréze protipovodiové ochrany. Mnohymi poznatky je
prokazano, Ze

k projektovani téchto staveb a k jejich vystavbé, je nutno pristupovat s vysokou
zodpovédnosti. Zodpovédny piistup vyzaduje komplexni zpracovani projektové
dokumentace téchto staveb, zejména navrhii konstrukei zemnich hrézi a vypustnych
objektl. Kvalifikované projektové feSeni se musi opirat o respekt k platnym normam
a technickym doporucenim. (Bilik, M., Sttitecky, L.:,2006)

Tyto Gpravy jsou ve vefejném zdjmu, zahrnuji informacni schizky, na kterych
se jedna o vhodném postupu a o reparcelaci.(Hahn, R., Weiger, H., 1987)

Aby bylo mozné podchytit stavajici kostru spole¢nych zatizeni, ktera n¢jakym
zpusobem funguje v Gizemi a smysluplné ji doplnit o nova zatizeni, je nutné nejprve
identifikovat ta zafizeni, kterd existuji. Proto je ale nutné zatadit spolecné zatizeni do
urcitého druhu podle prevladajici funkce a znat pfitom zdkladni parametry téchto
spole¢nych zatizeni jako jsou napf. minimalni Sitka lokalniho biokoridoru nebo
svoznd plocha pro vedlejsi polni cestu. Teprve na takto zmapovanou kostru
polyfunk¢nich zafizeni je mozné navrhnout dalsi opatieni, ktera by vyjadtila vetejné
zajmy v Uzemi z hlediska SirSich vazeb a specifik feSené¢ho Uzemi. (Vachal, J.,
Mazin, V., Dumbrovsky, M., 2005)

Vyznamnou souc¢asti navrhu planu spolecnych zafizeni v pozemkovych
upravach je navrh protieroznich opatfeni a opatfeni, slouzicich ke zmirnéni
Skodlivych uinkt povrchového odtoku z extrémnich srdzek. VEt§inou tim rozumime
malé reten¢ni vodni nadrze, suché nadrze, prilehy, ptikopy a upravy strzi a tokt,

doplnéné organiza¢nimi a agrotechnickymi opattenimi.
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Obecny postup pro vybér a navrh komplexnich opatteni Ize tézko doporucit,
protoze navrh a realizace konkrétnich opatteni je vzdy zavisla na mnoha faktorech a
opatfeni vétSinou nejsou navrhovdna oddélené, ale v systému planu spole¢nych
zafizeni, véetné USES a cestni sité. Roli hraji reli¢fni a klimatické poméry, zptisob
hospodateni za zemé&d¢lské pudé, vyméry ,,volné”” pudy pro realizaci (obecni nebo
statni ptida) 1 ochota vlastnikti podilet se vymérou na vybudovani téchto opatteni a
dodrzovat ochranny rezim na orné pud¢. (Podhrazska, J., Uhlifova, J.,2007)

Je-li nutno pro spolecnd zatfizeni vyclenit nezbytnou vyméru pidniho fondu,
pouziji se nejprve pozemky ve vlastnictvi statu a potom ve vlastnictvi obce. Pro
spolecna zatizeni nelze pouzit pozemky ve vlastnictvi statu, které jsou urceny pro
tézbu nerost,5) pozemky v souCasné¢ zastavéném Uzemi obce, pozemky v
zastavitelném twzemi obce a pozemky, které jsou urceny k vypotadani nahrad
podle zvlastniho pravniho ptfedpisu.25) Pokud nelze pro spole¢nd zafizeni pouzit
jen pozemky ve vlastnictvi statu, popiipadé¢ obce, podileji se na vyclenéni potiebné
vyméry pidniho fondu ostatni vlastnici pozemkii pomérnou ¢asti podle celkové
vyméry jejich sménovanych pozemkl. V tomto piipadé¢ se naroky vlastniki

vstupujicich do pozemkovych Gprav imérné snizuji. (Zakon 139/2002 Sb.)
2.7  POLNI CESTY

271 SOUCASNY STAV POZNANI

Polni cesty (Zak. ¢. 13/1997, Vyhl. ¢. 1041997 a Zak. €. 361/2000) jsou
zafazovany mezi pozemni komunikace. VeSkeré pozemni komunikace jsou
kategorizovany podle svého urCeni, dopravniho vyznamu, stavebné¢ technického
vybaveni a podle rozhodnuti ptislu§ného silni¢niho spravniho tfadu do nasledujicich
kategorii: délnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Polni cesty
zafazujeme mezi ucelové komunikace. Ty potom slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich pozemkli. Mohou
v8ak plnit 1 jinou dopravni funkci jako napt. cyklistickd stezka, cesta pro pési a
podobné. Polni cesty mohou mit i dal$i, a to ne pfimo dopravni vyuziti jako
stabilizujici prvek protierozni ochrany a dalsi funkce, vyplivajici z novych pohledi
na krajinu v souvislostech s jejim vyuzivanim a obnovovanim, jako napf. estetické a

krajinotvorné, protoZe doprovodnou zeleni vytvari raz krajiny.
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Polni cesty v jejich soucasné podobé jsou vysledkem nékolika postupnych etap
jejich technického vyvoje a vystavby. Kazdé z téchto velmi odlisSnych vyvojovych
obdobi se svym specifickym zplsobem podepsalo na jejich dne$nim technickém
stavu a kvalité. VétSina stavajicich polnich cest je ve stavu, ktery neodpovida jejich
poZzadovanému druhu vyuziti a tfidé dopravniho zatiZzeni a je zcela odliSna od stavu
cestni sit¢ na zapad naSich hranic. Lze z toho dokonce vyvozovat jistou zavislost
mezi druhem stavem spolecenského zfizeni a zpiisobem a kvalitou feSeni cestni sité.

V soucasnosti zacind byt docefiovan 1 vyznam cestni sit€¢ pii piipravé a
realizaci pozemkovych uprav, kde je povaZzovan za zaklad a hlavni feSitelsky cil.
Jenom kvalitni a moderné feSena cestni sit’ totiz umoziiuje plnohodnotné vyuziti
venkovského prostoru. Tato skutecnost se projevuje 1 zvySenym zajmem o teoretické
znalosti ohledné konstrukéniho uspofadani, projektovani a vlastniho budovani téchto

komunikaci. (Malek, P.,2005)

2.7.2 KRAJINOTVORNE HLEDISKO POLNICH CEST

Polni cesty a jejich vegetatni doprovod dotvéreji krajinny rdz, zvysuji
biodiverzitu (druhovou pestrost) izemi a trvalym a vyraznym zplsobem ohranicuji
pozemky a katastralni hranice. Polni cesty jsou smérové nerozdélené komunikace.

Navrh sité polnich cest je povinnou a dulezitou soucasti planu spole¢nych
zafizeni pozemkovych uprav. (CSN 6109)

Z hlediska krajinotvorného byvaji jako inspira¢ni zdroj zminovany starSi
mapové podklady jako zdroj informaci o plvodnich trasdch polnich cest, které
vznikly pfirozenou potiebou zpfistupnit tehdejsi zemédelské pozemky a dalsi mista v
krajiné. Tyto polni cesty respektovaly morfologii terénu a pokud se zachovaly
dodnes a navic jsou doplnény doprovodnou zeleni, tak se vyznamné podileji na
charakteru krajiny a spoluvytvareji krajinny raz. (Kotrbova, Vlasak, 2006)

Liniova zeleni podél polnich cest a jinych komunikaci je z hlediska krajinného
razu 1 z hlediska ekologického jednim z nejvyznamnéjSich typa rozptylené zelené
v krajin€. Spolu s vegetacnimi doprovody vodnich tokl tvoii cca 70 — 75% podilu
rozptylené¢ zelené. Zcela ojedinélym jevem v krajindiské tvorbé je uplatnéni
drobnych staveb Bozich muk, kapli a kiizi podél cest v pribéhu 18. a 19. stoleti.
(Sklenicka, P.,2003)
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2.7.2.1 ZPRISTUPNENI POZEMKU A KRAJINY

vvvvvv

délenim a pfevadénim na potomky. V obdobi po roce 1948 byly pozemky slucovany
do velkych celkt, byly ruSeny staré polni cesty. Nékteré vlastnické pozemky se dnes
nachazeji uvniti' t€chto bloki a neni na né¢ zadny piistup. Obecné je v krajin€ prili§
malo cest nejenom pro zemédélskou dopravu, ale 1 pro dal§i mistni dopravu, pro
rtizné druhy turistiky, neni zde nadvaznost na lesni cesty, krajina neni prichodna. V
ramci pozemkovych uprav je navrhovan plan spolecnych zatizeni, jehoz dilezitou
soucasti je doplnéni ¢i vybudovani nové sité polnich cest. Pfipadné je pfistup na
nékteré vlastnické pozemky feSen ziizenim v&cnych bifemen s prdvem chiize a jizdy

pies sousedni pozemky. (Vlasdk, Bartoskova, 2007)

2.7.3 POLNI CESTY V CESKE REPUBLICE

Polni cesty jako takové jsou tradiéné zafazovadny mezi klasické pozemni
komunikace. Veskeré pozemni komunikace jsou dale kategorizovany podle svého
urceni, dopravniho vyznamu, stavebn¢ technického vybaveni a podle rozhodnuti
ptislusného silni¢niho spravniho Gfadu do nasledujicich uskupeni: dalnice, silnice,
mistni komunikace a ucelové komunikace. A pravé mezi ucelové komunikace
zatfazujeme polni cesty. Ty potom slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti nebo ke
spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k
obhospodaiovani ze zemédélskych a lesnich pozemk. Mohou vSak plnit i jinou
dopravni funkci jako napt. cyklisticka stezka, cesta pro pési a podobné. Polni cesty
vSak mohou mit 1 dal§i a to nepfimo dopravni vyuziti jako stabilizujici prvek
protierozni ochrany a dalSi funkce vyplivajici z novych pohledii na krajinu a
soucinnosti pii jejim vyuzivani a obnovovani. (Malek — pisemna zprava ke statni
doktorské zkouSce, Polni cesty, Optimalizace technickych prvkll polnich cest z
hlediska uzivateli)

Polni cesty tvofi nedilnou soucast planu spolecnych zatizeni a pozemkovych
tprav. Jejich navrhovani se fidi CSN 736109 Projektovani polnich cest. Norma
definuje postupy pro vlastni ndvrh a vymezuje mnoha hlediska, kterd je nutné
dodrzet. Projektantovi presto zlstava urcita volnost v celkovém umisténi trasy polni
cesty, kdy z riznych variant vybere jednu kone¢nou. Volba kone¢né varianty zavisi
na mnoha faktorech a pouzivaji se podklady z riznych obort. (Kotrbova, Vlasdk,

2006 )
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2.7.4 NAVRH CESTNI SITE

Cestni sit’ ze vSech liniovych zafizeni ovliviluje nejvyraznéji organizaci
pudniho fondu. Kromé dopravni funkce plni se svymi ptikopy 1 funkci PEO a spolu s
doprovodnou zeleni dotvafi rdz krajiny. Z téchto vSech aspektli je nutno posuzovat
stavajici cestni sit’ a uplatnit je 1 pfi ndvrhu nové cestni sité. Vhodnou inspiraci pro
navrh zemédélského dopravniho systému mohou byt staré mapy s plivodnimi trasami
cest. Na navrhu nového systému cestni sité se musi podilet jak dopravni specialista,
tak 1 specialista v PEO a krajinaf.

Navrh cestni sit¢ musi respektovat kritéria dopravni, ekologicka,
pudoochranné, vodohospodarska, esteticka a ekonomickd. Konkrétné musi ndvrh
cestni sit¢ splnovat nasledujici kritéria:

e zabezpecit propojeni obci,

e umoZnit ptistup na pole, které¢ ze zemédélského hlediska tvoii zédkladni
vyrobni jednotku,

e umoznit piipojeni zem&delskych podniki nebo farem vzijemné mezi
sebou,

e umoznit dopravu mezi zemé&délskym podnikem nebo farmou a mistem
odbytu zemédélskych vyrobk,

e umoznit zpfistupnéni krajiny a propustnost zemédélského uzemi,
vedeni znaceni turistickych cest, cyklistickych stezek, ptip. bézeckych
trati,

e vytvoftit dilezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
pudoochrannou, vodohospodaiskou a estetickou,

e vyuZit polnich cest jako zédkladniho liniového tvaru vhodného pro
stanoveni nové hranice pozemku nebo nové hranice k.1.,

e 7zajistit ndvaznost na stavajici polni cesty,

e umoznit pfistup k vodohospodarskym stavbam, k lokalitam s téZbou
nerostll a surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpadu,

e odpovidat 1 obecné¢ vodoochrannym zésadam, aby nedoslo k ovlivnéni

¢1 ohroZeni jakosti vod (havariemi apod.) (Vachal, Moudry, 2002)

Navrh polnich cest je metodicky pomérné dobie zpracovanou dilci

problematikou pozemkovych tprav. Polni cesty jsou v KPU ptedevsim opatienim k
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zajisténi pristupu k vlastnickym pozemkim, soucasné vSak mohou byt navrhovany
pro lepsi dopravni obsluznost ¢i prostupnost krajiny. Kromé¢ dalSich funkci polnich
cest ( protierozni, vodohospodaiskd, ekologicka, ekonomicka,...) je nutné
vyzdvihnout zdsadni vliv koncipovani cestni sité na krajinnou kompozici, estetické
charakteristiky a hodnoty krajiny. Proto je tfeba pfi navrhu cest vénovat zvySenou
pozornost doprovodnym prvkim, jakymi jsou piikopy, dfevinné doprovody nebo
kulturni artefakty. Pro maximalni esteticky uc¢inek je vhodné navrh tras novych cest
korigovat vzhledem k nejvyznamnéjSim pohledovym mistiim a liniim a definitivni
feSeni tomuto aspektu ptizplsobit (napt. posunuti cesty na pohledovy horizont,...)

Navrh doplnéni polnich cest stavajici sité¢ polnich cest vyznamné determinuje
navrh dalSich spole¢nych opatieni a pfedev§im navrh nového uspotadani vlastnické
drzby. Ackoliv navrh cestni sité predchazi dislokaci novych vlastnickych pozemkd, v
praxi nutné existuje 1 zpétnd vazba, kde je navrzenda cestni sit’ na zdkladé navrhu
vlastnického uspofadani pozemku pribézné korigovana. (Sklenicka, P.,2003)

Néavrh nové cestni sité vychazi také z ekonomickych divodl z kostry
soucasn¢ho dopravniho systému — vyuziti zpevnénych komunikaci, mosti,
propustkt, ptejezdu, sjezdii aj. Prihlizi se k provedenym melioracim — zavlahovym
fadtim, odvodinovacim systémim a protieroznim opatienim. Navrhuji se jednostranné
nebo oboustranné odvodiiovaci piikopy, odvadéji vodu z vozovky i prilehlych
pozemkl. Je tfeba pamatovat na dostateCny pocet doprovodnych objekti, jako jsou
piejezdy apod. (Toman, 1995)

Vyznamnym ramcovym podkladem pro navrh sit¢ polnich cest je jeji
historicky stav, ktery nelze podceniovat ani pfecenovat. Je vysledkem dlouhodobého
utvafeni cestni sit¢ v zdvislosti na logickém vyvoji vlastnickych vztaht v tzemi,
drivéjSich kompozi¢nich zdmérech a v neposledni fadé¢ na empirickych poznatcich
hospodait. Vzhledem k tomu, Ze cilem pozemkové Upravy je mj. scelit vlastnickou
drzbu, je nov€ navrzena cestni sit’ zpravidla méné hustd nez historicka. Historické
prameny mohou vést projektanta k zohlednéni zasad historick€ého utvareni krajiny.

(Sklenicka, P., 2003)

2.7.5 TELESO POLNI CESTY

Télesem polni cesty rozumime stavebni Cast silniéni komunikace vytvofenou
jeji spodni a vrchni stavbou. Patii sem tedy zemni téleso, odvodiiovaci zatizeni,
objekty, vozovka, vodici prouzky a zpevnéna 1 nezpevnéna Cast krajnic a dopravnich
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ploch. Pod pojmem pti¢ny fez télesem silni¢ni komunikace rozumime kolmy fez na

osu silni¢ni komunikace. (Malek,2003)

2.7.6 ROZDELENI POLNICH CEST A JEJICH ZAKLADNI
CHARAKTERISTIKY

Hlavni polni cesty soustifed’uji dopravu ze zékladnich polnich cest a podchycuji
dopravné ptilehlé pozemky ve sméru k vyrobnimu centru, k nému jsou pfipojeny
bud’ pfimo nebo prostfednictvim silnice, mistni komunikace nebo ptijezdné
komunikace. Normalizované kategorie hlavnich polnich cest jsou cesty
dvoupruhové, oznacované jako P 6/60, P6/50, P 6/40, P 6/30 a P 6/20 a cesty
jednopruhové, oznacované jako P 4/30 a P 4/20.

Hlavni polni cesty jsou zasadné zpevnéné. Hlavni polni cesty kategorie 6 jsou
zpevnéné ve volné Sifce koruny nebo maji vedle vozovky zpevnéné krajnice Sitky 0.5
m. Hlavni polni cesty kategorie P 4 mohou mit nezpevnéné krajnice Sitky 0.5m,
nevyzaduje-li provoz pouzivanych zeméd¢€lskych stroji zpevnéni celé Sitky koruny.
(Toman, 1995) Predpoklada se u nich celoro¢ni sjizdnost, proto jsou navrhovany
jako zpevnéné. Polni cesty hlavni se navrhuji s kompletnim odvodnénim cesty,
otevienym €1 krytym odvodnovacim zafizenim a vyfeSenim piipadnych zmén ve
stavajicim vodnim rezimu povrchovych nebo podzemnich vod.

Polni cesty vedlej$i — podchycuji dopravu z ptilehlych pozemkl nebo farem a
jsou napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojeny 1 na mistni komunikace,
silnice III. tf., vyjimecné na silnice II. tf. Plni 1 funkci protierozniho prvku. Polni
cesty vedlej$i jsou vzdy jednopruhové, vyhybny jsou doporucené. Polni cesty
vedlejsi jsou prevazné nezpevnéné, ale vzdy zatravnéné, v odiivodnénych pripadech
zpevnéné. U vedlejSich polich cest je mozna 1 kolejova tprava, se zpevnénim
mistnim drcenym kamenivem apod. Podle mistnich podminek se na usecich cesty s
nizkou Unosnosti a na podmacenych usecich navrhuje kombinace zpevnénych a
nezpevnénych usekll. V ptipadé€, Ze cesty nejsou oboustranné napojené na jiné cesty,
je tfeba na konci navrhnout obratiste.

Polni cesty ostatni — vytvareji sezonni komunikacni propojeni v ramci
propojeni pudnich celkl jednoho vlastnika nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi
pozemky (napf. pfi hranici druhu pozemku). Polni cesty ostatni jsou vzdy
jednopruhové, vyhybny ani obratisté se neuvazuji, jsou sezénn¢ sjizdné. Navrhuji se
zatravnéné bez podélného a pti€ného odvodnéni. (Moudry, Vachal, 2002)
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2.7.7 POZADAVKY NA CESTNI SiT
Cestni sit’ musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimi tratémi, zvazi se navrh
obchvatll polnich cest mimo zastavbu. Podkladem pro feSeni cestni sité je posouzeni
systému a stavu cest, které se piejimaji. Nova cestni sit' se nejlépe voli podle
nékterého ze tfi systém, které se mohou i s vyhodou kombinovat:
e Sachovnicovy — nejvyhodnéjsi pro roviny,
e okruzni — ptihodny v pahorkatinach a na dlouhé mirné svahy,
e paprskovy — v horskych oblastech
Volba systému cest uzce souvisi s feSenim vodohospodarskym, protoZe cestni

piikopy tvoii vyznamnou sit’ regulujici pomeéry srazkové vody. (Malek, 2003)

2.7.7.1 CESTNI SIT A JEJI SKLADBA

Trasy cest se navrhuji zejména z provozniho hlediska (pfistupnost pozemkii a
sttedisek), cestni sit’ musi byt ovSem realizovatelna i z hlediska bezpecnosti dopravy.
Bezpecnost dopravy zahrnuje soubor technickych parametrii osového vedeni trasy
cesty. Jsou to zejména podélny sklon a poloméry zakruzovacich obloukii. S ohledem
na intenzitu dopravy je bezpecnost a plynulost dopravy zajiSténa Sitkou cesty.

(Jonas, F., 1990)

2.7.8 NAVRH TRASY

Diilezitym znakem cestni sité je jeji hustota, ktera se posuzuje podle délky cest,
¢lenéni terénu, piidni poméry, moznost mechanizace praci apod. Ridsi cestni sit’ je
odiivodnéna v rovinatém terénu s velkymi pozemky, v leh¢ich pidach s béZnymi
osevnimi postupy a pii komplexni mechanizaci zemédélskych praci. V opacnych
podminkéch je nutno hustotu zvétsit, protoze v Clenitych terénech je fidka cestni sit’

neekonomicka. (Jonas, F., 1990)
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2.7.9 CLENENI POLNICH CEST PODLE NAVRHOVE
KATEGORIE

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové rychlosti a podle uspotfadani v
pficném profilu, zavislé od terénnich podminek. Charakterizuji se zlomkem
obsahujicim:

a) v Citateli pisemny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou $ifku polni
cesty vim,

b) ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.

Jednotlivé navrhové kategorie polnich cest jsou wuvedeny v tabulce

¢. 1 — Navrhova kategorie polnich cest.

Tabulka ¢. 1 - Navrhova kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni Vedlejsi | Doplikové
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,550 P 4,530 P 4,030 P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a $itka vozovky je
doplikem do volné Sitky cesty.

™) Doporugena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.

™ Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

Zdroj: CSN 73 6109

2.7.10 VYBRANE TERMINY A DEFINICE POLNICH CEST

e Polni cesta - Ugelova komunikace, ktera slouzi zejména zemédélské
dopravé a mize plnit 1 jinou dopravni funkci, napt. cyklistickd stezka,
stezka pro pé&si

e Navrh polni cesty - Cinnost v oboru, jehoz uéelem je vypracovani
grafickych, pisemnych a popt. rozpoctovych podkladii na uskutec¢néni
stavby polni cesty

e Osa polni cesty - Piadorysny primét trasy; sklada se z piimek a
smérovych obloukli

¢ Smérovy polygon trasy - Lomend pudorysnad cara, uréujici zakladni

smérové zmeny trasy
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e Piima - Usek trasy polni cesty, v némz nedochazi ke zménam sméru
osy polni cesty

¢ Smérovy oblouk - Pudorysna kfivka, kterou se dosahuje plynulé
zmény sméru trasy

e Niveleta polni cesty - Rozvinuty narys trasy do svislé roviny, urcuje
vyskovy prabéh trasy a sklada se z primek a vySkovych oblouki

e Vyskovy polygon - Lomena ¢ara urCujici zakladni vyskové zmény
trasy

e Podélny sklon - Odklon nivelety cesty od vodorovné roviny, udava se
zpravidla v procentech

e Pri¢ny sklon - Odklon povrchové ptimky koruny cesty nebo jeji ¢asti
(kolmé k ose koruny) od vodorovné roviny v pticném fezu; udava se v
procentech; ve smérovém oblouku se pti¢ny sklon klesajici smérem ke
sttedu kiivosti oznacuje uz§im nazvem dosttedny sklon

e Koruna polni cesty - Jizdni pas s krajnicemi

e Pozemek polni cesty - Pozemek, na némZ je umisténo téleso polni
cesty a ostatni jeji soucasti vcetné¢ pomocné¢ho pozemku uréené¢ho
zejména k potfebam udrzby, k vegetacnim upravam apod.

e Navrhova rychlost - Rychlost pro stanoveni limitnich hodnot
navrhovych prvki polni cesty

¢ Obratisté - Misto upravené k otaceni vozidel do protisméru, kde polni
cesta navazuje na jinou polni cestu a konci bez moznosti pokra¢ovani

jizdy (CSN 73 6109)

2.7.11 UDRZBA, OPRAVY A REKONSTRUKCE POLNICH CEST

Pii projektovani polnich cest je tfeba také zohlednit jejich ptredpokladanou

budouci udrzbu, opravy a rekonstrukci.
UdrZba na polnich cestich

Udrzbou se rozumi pravidelna péce, kterou se zpomaluje fyzické opotiebovanti,

piedchazi se jeho nasledkiim a odstraiuji se drobné zavady polnich cest.
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Opravy polnich cest

Oprava polni cesty je ¢innost, kterou se odstraniuje ¢astecné opotiebeni polni

cesty za ucelem uvedeni do stavu provozuschopného.

Jedna se zejména o:

vyspraveni vytlukl, vymrazkl a vyrovnani povrchu;

opravu souvislych posSkozenych useki, pokud nedochédzi ke
zlepSovani parametra cesty;

vetsi opravy podélného a pri€ného odvodnéni;

opravy objektii polni cesty;

opravy a doplnéni bezpecnostnich zafizeni;

zajisténi stability zafezovych a ndsypovych svah;

zajisténi ndsypovych svahli ohrozenych ptilehlym vodnim
tokem;

u zemnich cest provedeni zpevnéni povrchu;

odstranéni nadmérného opotiebeni cesty

Rekonstrukce polnich cest

Rekonstrukei se rozumi fyzické zasahy do polni cesty, které maji za nasledek

zménu ucelu, uziti, nebo technickych parametrt.

Pti rekonstrukci se fesi zejména:

Vv

roz$iteni oblouki na hodnoty zajiStujici bezpecny prajezd
navrhového vozidla (viz CSN 73 6101);

rozhledova pole v trase s ptipadnym rozsitenim oblouki;

zfizeni vozovky nebo jeji zpevnéni;

obnova a doplnéni podéIného a piicného odvodnéni;

celkové opravy objektll polni cesty, pii kterych se méni ucel
nebo technické parametry objektu;

uprava zausténi polnich cest na vefejné¢ pozemni komunikace;
uprava useki s nepfiznivym podélnym sklonem;

vybudovani vyhyben (Norma 73 6109)
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3 MATERIAL A METODIKA

31 MATERIAL

Informace pro analyzu vyvoje komplexnich pozemkovych tprav v JihoCeském
kraji poskytnul Pozemkovy ufad Ceské Budg&jovice ve formé tabulek za vybrané

okresy. AktuadIné€jsi a podrobnéjsi informace byly vyhledany na webovych strankach

Ustiedniho pozemkového ttadu.

3.2  POPIS OKRESU TABOR

Poloha

Mésto Tébor leZi na severnim okraji jiznich Cech na rozhrani Tfebotiské panve
a Vlasimské vrchoviny, 83 km jiZzn€ od hlavniho mésta Prahy, 60 km severné od
Ceskych Budé&jovic (centra jiznich Cech). Tabor je se svymi 36 tisici obyvateli

druhym nejvétsim méstem v jiznich Cechach.

Podnebi

Podnebi Téaborska je prechodného stiedoevropského typu, kde se stiidavé
uplatiiuji vlivy oceanu na zapadé€ a vlivy kontinentalniho podnebi z vychodu, takze
podasi ma zna¢n& proménlivy pribéh. Podle klimatické klasifikace CR patii toto
uzemi do mirn€ vlhké a teplé oblasti, zaleZi ovSem 1 na nadmotské vySce. Primérné
ro¢ni teploty zde dosahuji 8°C, primérna Cervencova teplota je 160C, primérné

lednové teploty se pohybuji kolem —40C.

Geografické informace

Taborsko je jednim z jihoCeskych regionid, kde doposud zistala zachovana
plusobiva piirodni a historickd scenérie. PfevdZnou c¢ast zde zaujima Téaborska
pahorkatina a Trteboniska panev. Celé oblasti vévodi feka LuzZnice. Téaborska
pahorkatina dosahuje nejvyssich vysek pfes 700 m n. m. a jeji lesy jsou pievazné
smiSené a smrkové. V oblasti Treboniské panve je vybudovana soustava rybnika a
kanali, lesy jsou zde nivni a je zde spousta raselinist. Nadmoi'ska vyska se pohybuje
okolo 430 - 530 m n. m. Zbytek tvofi kulturni krajina - pole, louky, komunikace a
osidlené¢ oblasti. Rozloha tdborského regionu je 1.300 km2. Nejvyssi bod meésta

Tébora — Zizkovo namésti — lezi v nadmotské vySce 450 m n. m.
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33 METODIKA

V ramci komplexnich pozemkovych tUprav se zaméfim na realizace polnich
cest v jednotlivych okresech v JihoCeském kraji. Pro analyzu pouziji jako kritérium
délku a naklady cest a porovnam graficky.

Cilem mé prace je pouziti novych statistickych metod pro hodnoceni
pozemkovych tprav. Abych tyto metody mohla uplatnit, nejprve se musim zaméfit
na uréité soubory dat, které budu analyzovat. Byly vybrany tii okresy — Cesky
Krumlov, Prachatice a Tabor, u kterych se zaméfim na hodnoty v jednotlivych
katastralnich uzemi, a to na celkovou délku realizovanych cest, plochu obvodu,
celkové néklady a podet vlastnickych parcel po ukonéeni KPU. Z téchto dostupnych
hodnot uréim parametry, které budu metodicky porovndvat pomoci smeérodatné
odchylky. Jedna se o tato kritéria: cena/m, cena/ha obvodu, délka/pocet parcel a
délka/ha obvodu. Na zaklad¢ vysledkl si zvolim jeden okres Tabor, na ktery se
zamétim podrobné a porovnam jednotlivé polni cesty vSech katastralnich uzemi.
Vybrané hodnoty znazornim opét graficky.

Zavérem jsem vybrala katastralni izemi Neplachov v Jihoceském kraji, kde se
soustfedim na efektivnosti zpfistupnéni pozemkli navrzenou cestni siti. Byla mi
poskytnuta grafickd dokumentace komplexni pozemkové upravy Neplachov, kde
pomoci mapy dopravniho systému a mapy nového uspotfadani parcel spocitdm, kolik
jednotlivé cesty zpiistupni pozemkt. Procentuelné pak vyhodnotim nejvice efektivni

cestu a navrhnu moZna opatieni.
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4 VYSLEDKY A DISKUZE

41 POCET A VYMERY KPU V JIHOCESKEM KRAJI

Tab. &2 : Poget a vyméry KPU

Realizované Rozpracované
KPU KPU

JIOKRES pocet ha pocet ha
Ceské Bud&jovice 41 15 755,3 22 8291,1
Cesky Krumlov 21 69472 22 10775,7
Jindiichiv Hradec 7 3216,2 10 4540,3
Pisek 18 7475,7 9 3252
Prachatice 21 5863.,4 29 9841,3
Strakonice 21 7700 24 8466
Tabor 24 11011,3 18 1486

Od roku 1991 do roku 2009 bylo realizovano celkem 153 KPU o celkové

vyméie 57 969, 1 ha. Nejuspdingjsi jsou Ceské Bud&jovice, které maji v katastru

nemovitosti zapsano celkem 41 KPU a 22 rozpracovanych. Nejvice zaostava

Jindtichiiv Hradec s pouhymi sedmi realizovanymi a deseti rozpracovanymi KPU.

42 POROVNANI POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH
OKRESECH V JIHOCESKEM REGIONU

Tab. ¢. 3: Porovnani polnich cest

Pozemkovy uiad

Naklady na cesty
(dokoncené do
soucasnosti) [tis. K¢]

Realizované cesty (dokoncené
do soucasnosti) [m]

Ceské Budgjovice 149502 48629
Cesky Krumlov 128909 28173
Jindfichtv Hradec 65080 16220
Pisek 31048 12805
Prachatice 120994 41872
Strakonice 53899 19076
Tabor 64485 17897
Celkem 619986 196658
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Graf ¢.1. : Porovnani polnich cest
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V jihoc¢eském kraji bylo do 31.12 2009 realizovano celkem 196658 m polnich
cest. Celkové naklady ¢&inily 619986 tis. K&. V okrese Ceské Bud&jovice bylo
realizovano 486629 m polnich cest, coz je nejvétsi poCet ve srovnani s ostatnimi
okresy. Z tohoto diivodu zde také byly nejvétsi naklady, celkem 149502 tis. K¢.

Pfi porovnani realizace polnich cest v Jiho¢eském kraji nejvice zaostava okres

Pisek. Zde bylo realizovano 12805m s celkovymi naklady 31048 tis. K¢.
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4.3 POROVNANI POLNICH CEST PRO OKRES
CESKY KRUMLOV
Tab. &. 4: Polni cesty Cesky Krumlov
Pocet
vlast. , Cena | Délka |,
o | mlct || Dk | €| e ey | o
v ha po (m) (tis. K¢) K¢y/m ha obvod parcel
ukonce obvodu u
ni
Nova Ves | 650,0 685 | 4192,1 6157,6 1,5 6,4 9,5 6,1
Mojné 481,1 349 4492 13984.,0 3,1 9,3 29,1 12,9
PleSovice 160,0 215 2260 44983 2,0 14,1 28,1 10,5
Poresin 175,0 129 1407 26483 1,9 8,0 15,1 10,9
Stekte 141,1 125 1278 41304 3,2 9,1 29,3 10,2
Ostrov 222,7 68 507 1197,2 2,4 2,3 5,4 7,5
Zaltice 210,3 194 705 2121,0 3,0 3,4 10,1 3,6
Chlumec 260,3 192 1855 6040,6 3,3 7,1 23,2 9,7
Hofice 475,0 388 2938 89243 3,0 6,2 18,8 7,6
Ttisov 206,5 453 2309 9797,5 4,2 11,2 47,4 5,1
Zaluzin/V | 3953 398 2735 26108,2 9,5 6,9 66,0 6,9
V. Plané 318.,8 515 1263 12836,3 10,2 4,0 40,3 2,5
Rojsin 318,5 370 1116 22527,0 20,2 3,5 70,7 3,0
Haslovice | 283,1 329 1116 7939,1 7,1 3,9 28,0 34
Sklaie 256,0 184 680 2400,9 3,5 2,7 9,4 3,7
Celkem | 4297,6 | 4410 | 28173 | 128909,8

V okrese Cesky Krumlov bylo realizovano celkem 28173 m polnich cest za

celkové naklady 128909 tis.K¢. Celkova plocha obvodu ¢ini 4297,6 ha a pocet

vlastnickych parcel po ukonéeni KPU je 4410.

V tabulce je porovnana celkova cena scelkovou délkou polnich cest

v jednotlivych KU. Mezi nejlevngjsi ceny za 1m patii Novéa Ves, Pofesin a Plesovice.

Nejdrazsi jsou naopak RojSin a Vézovité Plang. Co se tyCe ceny za ha obvodu, tak se

mezi nejdrazs$i fadi PleSovice a Ttisov a nejlevnéjsi jsou nyni Sklare. Nejvic m

polnich cest na ha obvodu ma RojSin, nejméné Ostrov. Nejvétsi délka na pocet parcel

je u KU Mojné, nejmensi u KU Rojsin.
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44 POROVNANI POLNICH CEST PRO OKRES

PRACHATICE
Tab. ¢. 5: Polni cesty Prachatice
Pocet
Plocha Délka Cena . x| Cena(tis. | o, Délka/
KU obvodu Viast. celkem celkem Cena(tis.KE)/ K¢)/ha Délka/ha pocet
parcel po . 1% m obvodu
v ha . (m) (tis. K¢) obovdu parcel
ukonceni
Krtely 365,3 541 3190 8168 2.6 8,7 22.4 59
Hotikovice 148 150 2762 4543 1.6 18,7 30,7 | 18,4
BuSanovice | 409 491 1895 3368 1.8 4.6 8,2 3.9
OlSovice 295 287 1536 4361 2.8 52 14,8 54
Tebanice 257 380 2807 3289 1.2 10,9 12,8 7.4
Trestiovy 222 343 1495 3659 2.4 6,7 16,5 4.4
Ujezdec
Zitnd u 333 368 6857 | 11050 1,6 20,6 332 | 18,6
Netolic
Zébrdiu 233 409 1508 4978 33 6,5 21,4 3,7
Lazist
Ratiborova 192 198 2218 8284 3,7 11,6 43,1 11,2
Lhota
Vrbice u 151 274 2181 6025 2.8 14,4 39,9 8,0
Zitné
Dolni 157 199 1937 6627 3.4 12,3 42,2 9,7
Nekvasovice
Horni 157 226 3723 | 10104 2,7 23,7 64,4 | 16,5
Nekvasovice
Luzice u 338 242 4652 | 30026 6,5 13,8 88.8 | 19,2
Netolic
Babice u 3843 462 4198 | 12151 2,9 10,9 31,6 9,1
Netolic
Zvétetice 190 136 913 4361 4.8 4.8 23,0 6.7
Celkem 38316 | 4706 41872 | 120994

V okrese Prachatice bylo realizovano celkem 41872 m polnich cest za celkové
naklady 120994 tis.K¢. Celkova plocha obvodu ¢ini 3831,6 ha a pocet vlastnickych
parcel po ukonéeni KPU je 4706.

Déle je zjisténa cena za 1m polni cesty. NejnizS§i je v Tiebanicich a
v Hoftikovicich, naopak nejvyssi cenu najdeme v Luzici u Netolic, pfesto se zde
velké rozdily nevyskytuji. Déle je v tabulce porovnana celkova cena s celkovou
plochou na ha. Nejdrazsi jsou Horni Nekvasovice, nejlevnéjSi cenu za ha obvodu
maji BuSanovice. Nejvic m polnich cest na ha obvodu ma Luzice u Netolic, nejmii
Busanovice. Nejvetsi délku cest na pocet parcel maji Luzice u Netolic, nejkratsi

Zabrdi u Lazist.
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45 POROVNANI POLNICH CEST PRO OKRES TABOR

Tab. ¢. 6: Polni cesty Tabor

Plocha Pl"cett Délka | Cema | . CenaTis. | Délka | Délka/
KU obvodu Vviast. celkem | celkem |, . ohd K¢)/ha (m)/ha | pocet
v ha parcevl PO (m) (tis. K¢&) (tis.K&)/m obvodu | obvodu | parcel
ukonéeni
Borkovice | 1503 791 4382 | 15781 3,6 2,9 10,5 5,5
Budislav 343 447 2604 | 6847 2,6 7,6 20,0 5.8
Hartvikov | 174 271 3198 | 10944 3.4 18,4 629 | 11,8
Lejckov 119 253 3491 | 9385 2,7 293 789 | 13,8
Zahoti u 359 251 491 9356 19,1 1,4 26,1 2,0
Bechyné
Zdrybniénd | 350 378 3731 | 12172 3,3 10,5 342 | 99
Lhota
Celkem | 2854 2391 17897 | 64485

V okrese Téabor bylo realizovano celkem 17897 m polnich cest za celkové
naklady 64485 tis.K¢. Celkova plocha obvodu ¢ini 2854 ha a pocet vlastnickych
parcel po ukonéeni KPU je 2391.

V tabulce byla zjiténa cena za 1 m polni cesty, ktera je nejvyssi v KU Zahoti u
Bechyng, nejnizsi je v KU Budislav. Co se ty¢e ceny na ha obvodu, nejdrazsi je

Lejckov, ktery ma 1 nejvic m na ha a také nejvetsi délku cest na pocet parcel.

4.6 POUZITI NOVYCH STATISTICKYCH METOD PRO
HODNOCENI PU

Smérodatné odchylky

Smérodatnd odchylka — odmocnina zrozptylu, mira variability znaku ve
statistickém souboru stejného rozméru jako znak, resp. mira variability ndhodné
veli¢iny stejného rozméru jako veli¢ina. Zhruba feceno vypovida o tom, jak moc se
od sebe navzijem lisi typické ptipady v souboru zkoumanych &isel. Je-1i mala, jsou si
prvky souboru vét§inou navzajem podobné, a naopak velkd smérodatna odchylka

signalizuje velké vzajemné odliSnosti.

Statistické hodnoty:

Cena/m - Cim riznorodgjsi jsou hodnoty téchto polozek, tim vice se od sebe
li§i jednotliva KU v feSeném okrese primérnou cenou 1m realizované polni cesty.

Cena/ha obvodu — Zde je zohlednéno jesté navic, kolik celkem cest bylo

realizovano primérné ve vSech KU feSeného okresu.
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od sebe 1i8i jednotlivda KU v feSeném okrese primérnou délkou polnich cest na 1 ha

obvodu KPU.

se od sebe 181 jednotlivd KU v feSeném okrese primérnou délkou polnich cest na 1

parcelu.

v

v v

Tab. ¢. 7: Smérodatné odchylky - Tabor

, cena/m Cena/ha D¢élka na Délka/pocet
Tabor (tis/K&) obvodu ha/obvodu arcel
(tis./K&.) P
sigma 5,9 9,6 242 4,1
pramér 5,8 11,7 38,7 8,1
N 6 6 6 6
Tab. &. 8: Smérodatné odchylky — Cesky Krumlov
Cesky cena/m Sggjéia Délka na Délka/pocet
Krumlov (tis/K<) (tis./K&.) ha/obvodu parcel
sigma 4,8 3.3 19,3 3,2
pramér 5,2 6,5 28,7 6,9
N 15 15 15 15
Tab. ¢. 9: Smérodatné odchylky - Prachatice
. cena/m Cena/ha Délka na Délka/pocet
Prachatice | ok obvodu ha/obvodu arcel
(tis./K&.) P
sigma 1,3 5,7 20,5 5.4
pramér 2,9 11,6 32,9 9,9
N 15 15 15 15
Tab. ¢. 10: Celkova tabulka smérodatnych odchylek
Smérodatna odchylka ¢
cena/m Cena/ha obvodu Délka na Délka/pocet
(tis/K<) (tis./K¢.) ha/obvodu parcel
Cesky
Krumlov 4,8 3.3 19,3 3,2
Prachatice 1,3 5,7 20,5 5.4
Tabor 5,9 9,6 24,2 4,1
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4.7

vV

zde vyrovnana

Cena/ha obvodu - nejvyssi hodnota je v okresu Tabor-cena polni cesty na 1

ha obvodu je nejrozdilng;si

Délka/ha obvodu - vysok4 hodnota znamena, Ze se jednotliva ki mezi sebou
1181 poctem realizovanych cest. Zde je ale tato hodnota ve vybranych okresech

skoro stejné vysoka.

Délka/pocet parcel - nizka hodnota znamena, ze 1 polni cesta zptistupni

vzdy zhruba stejné parcel. Hodnoty jsou zde pomérn€ vyrovnané.

REALIZACE POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH KU -
TABOR

Tab. ¢. 11: Polni cesty k.0. Tabor

KU Délka (m) Ce'l'é‘égt's'
Borkovice 4382 15781
Budislav 2604 6847
Hartvikov 3198 10944
Lejckov 3491 9385
Zahotii u Bechyné 491 9356
Zarybnicna Lhota 3731 12172
Celkem 17897 64485
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Graf ¢. 2: Polni cestu k.. Tabor
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V okrese Téabor bylo realizovano celkem 17897 m polnich cest za celkové
naklady 64485 tis.K¢. U ceny za jeden metr byla v Tdbofe smérodatna odchylka
nejvyssi a to zejména z divodu budovani novostaveb. Jediné, co mé pro pristupnost
pozemkll vyznam, je vSak cestni sit’ jako celek. Majitele pozemku ve vysledku
nezajima, zda na n¢j zajizdi z cesty rekonstruované ¢i nové postavené. Dafi- li se
vyftesit pristupnost pozemki pouze pomoci puvodnich zrekonstruovanych cest, je to
piiznivy stav. Je-li nutné realizovat vice novostaveb, pak primérna cena na jeden

metr cestni sit€ je samoziejmée vyssi, v nékterych ptipadech je to vSak nezbytné.

48 POROVNANI POLNICH CEST V JEDNOTLIVYCH KU -
TABOR

V okrese Tébor byly realizovany polni cesty v ramci KPU v 3esti katastralnich
uzemi. Jedna se o Borkovice, Budislav, Hartvikov, Lejckov, Zahoti u Bechyn¢ a
Zarybni¢nou Lhotu.

Byly porovnany jednotlivé realizované polni cesty v nasledujicich katastralnich
uzemich, kde byla v 1. tabulce sledovana jejich cena, délka a ndkladovost (cena
realizace/m), ve 2. tabulce dale technické parametry vozovek, zahdjeni a ukonceni

realizace.
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4.8.1

BORKOVICE

V Borkovicich byly porovnany c¢tyti polni cesty. Celkova délka byla 4982m a

celkové naklady 15 781 tis. K&. Rekonstrukce cesty VPC 11 byla nejdrazsi — cena za

I metr je 562 K¢, divodem jsou realizované meliorace o celkové ploSe 1 ha. Povrch

vozovky se 1i81 pouze u Nové cesty VPC 12, kterd je zpevnéna kamenivem. U vSech

cest je navrhova rychlost 30km/hod.

Tab. ¢. 12: Porovnani polnich cest Borkovice

Borkovice Délka (m) | K¢/m | Celkem tis. K¢ Poznamka
Nova cesta VPC 12 1464 3954 5789
Rekonstrukce cesty VPC14 1097 2712 2976 Nova cesta 328 m
Rekonstrukce cesty VPC10 1983 2295 4551
Rekonstrukce cesty VPC 11 438 5627 2465 plus meliorace
Celkem 4982 15781
Tab. ¢. 13: Technické parametry cest Borkovice
BORKOVICE Povrch vozovky Siika koruny Vyska |\Navrhova Zahajeni | Dokon¢eni
konstrukce | rychlost
3,5m +
Nova cesta - . L 30
VPC 12 zpevnéni kamenivem krajnice 40 cm km/hod 4/05 11/05
0,25m
Rekonstrukce | 2x asfalt. nastiik se | 3m + krajnice 30
cesty VPC14 | zadrcenim+geotextilie 0,5m 40cm km/hod 4/05 1705
Rekonstrukce | 2x asfalt. nastiik se | 3m + krajnice 30
cesty VPC10 | zadrcenim+geotextilie 0,5m 40cm km/hod 8/06 11/06
Rekonstrukce | 2x asfalt. nastiik se | 3m + krajnice 30
cesty VPC 11 zadrcenim 0,5m 40cm km/hod o107 1707
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Graf ¢. 3: Délka (m) Borkovice
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4.8.2

BUDISLAV

V KU Budislav byly realizovany celkem tii cesty. Zde se jedna pouze o

rekonstrukci, coz ndm ukazuje 1 pomérné nizkd a vyrovnana cena za 1 m. Presto je

nejvyssi cena u cesty RC 01 — 3497 K¢&/m, ktera je dana odliSnymi technickymi

parametry, nez jaké jsou u cest RC 02 a RC 03. VSechny tii1 cesty byly osazeny

doprovodnou liniovou zeleni.

Tab. ¢. 14: Porovnani polnich cest Budislav

. . y Celkem ,
Budislav Délka (m) Ké/m . y Poznamka
tis./K¢

Rekontrukce cesty RC 01 1230 3497 4302

Rekontrukce cesty RC 02 991 1702 1687

Rekontrukce cesty RC 03 383 2240 858

Celkem 2604 6847

Tab. ¢. 15: Technické parametry cest Budislav

BUDISLAV Povrch Sirka Vyska | Navrhova [, 0o | Dokongeni
vozovky koruny | konstrukce| rychlost

Rekontrukce cesty | asfalt.koberec | 3m+krajnice

RC 01 i Sem 2x 0,25m 53 cm 30km/hod | 11/02 5/03
2x asfalt. ..

Rekontrukce cesty s 3m+krajnice

RC 02 zastiik se 2x 0,25m 40cm 30km/hod 10/03
zafrcenim

Rekontrukce cesty 2x asfalt. 3m+krajnice

RC 03 zastiik se 2x 0,25m 40cm 30km/hod 10/03
zafrcenim
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Graf ¢. 6: Délka (m) Budislav

Délka (m)

1000

800

600

400
0 T T m Délka {m}

Rekontrukce Rekontrukce Rekontrukce
cesty RC 01 cesty RC 02 cestyRC 03

Graf ¢. 7: K¢&/m Budislav

Ké/m
4000
3000
2000
1000 | KE;"m
0 T
Rekontrukce cesty Rekontrukce cesty Rekontrukce cesty
RCO1 RCO2 RCO3
Graf ¢. 8: Celkem tis./K¢ Budislav
Celkem tis./K¢
5000
4000
3000
2000
M Celkem tis./k¢
1000 -
0 T 1

Rekontrukce
cesty RC 01

Rekontrukce Rekontrukce
cesty RC 02 cesty RC 03

42




4.83 HARTVIKOV

V KU Hartvikov bylo realizovano celkem pét cest. Jedna se o dvé polni cesty
hlavni a tfi rekonstrukce vedlejSich polnich cest. Nejdrazsi cena je u obou hlavnich
cest HPC Sever a HPC Jih, které se 1i81 technickymi parametry. Navrhova rychlost je
u vSech péti vozovek stejna, 30 km/hod.

Tab. ¢. 16: Polni cesty Hartvikov

, . « Celkem ,
Hartvikov Délka (m) K¢/m . « Poznamka
tis./K¢
HPC Sever 1190 3942 4692
HPC Jih 807 3698 2985
Rekonstrukce cesty
261 2593 677
RC 14
Rekonstrukce cesty
469 2594 1217
RC 15
Rekonstrukce cesty
2184253 2915 1373
RC 19,20
Celkem 3098 10944
Tab. ¢. 17: Technické parametry vozovek Hartvikov
. Povrch Gy Vyska Navrhova A ‘.
Hartvikov vozovky Sifka koruny konstrukce | rychlost Zahajeni | Dokonéeni
asfalt. 4m+ krajnice
HPC Sever Kkoberec 8¢m 2x 0,25m 53cm 30km/hod 10/99 11/00
. asfalt. 3m+ krajnice
HPC Jih Koberec Scm 2x 0,25m 53cm 30km/hod 9/00 12/02
Rekonstrukce | asfalt.betron | 3m+ krajnice
cesty RC 14 | ABS L. 5cm | 2x 0,25m 45em | 30km/hod | 10/02 8/04
Rekonstrukce | asfalt.betron | 3m+ krajnice
cesty RC 15 | ABS L 5cm | 2x 0,25m 45em | 30kmhod | 10/02 8/04
Rekonstrukce | asfalt.betron | 3m+ krajnice
cesty RC 19,20 | ABS tl. 5cm | 2x 0,25m 45em | 30kmhod | 10/02 8/04
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Graf ¢. 9: Délka (m) Hartvikov
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4.8.4 LEJCKOV

VKU Lejékov se vramci KPU realizovalo celkem sedm cest. Byla zde

vybudovana i pomérné kratkd novostavba polni cesty C 15 o délce 256 m za celkové

naklady 731 000. U zbyvajicich Sesti vozovek se jednd rekonstrukce a obnovy. U

polnich cest RC 14,C 15 a C 11 byla provedena dosadba doprovodné liniové zelen€.

Tab. ¢. 18: Polni cesty Lejckov

Délka Celkem
Lejck Ké/m . y Poznamka
Qelov (m) tis./K¢
Rekonstrukce cesty RC 12 300 2983 895
Rekonstrukce cesty RC 13 277 3205 888
Rekontrukce cesty RC 14 431 2969 1280
Nova cesta C 15 256 2855 731
Obnova cesty C 11 930 2520 2344
Obnova cesty C 16 108 3027 327
Obnova cesty C 17 210 3252 683
Celkem 2512 7148
Tab. ¢. 19: Technické parametry cest LejCkov
N Povrch Siika Vyska | Navrhova o .
Lejkov vozovky koruny | konstrukce| rychlost Zahdjeni | Dokonceni
3m+
Rekonstrukce asf. Koberee | 4 inice2x | 4lem | 20kmvhod | 9/97 5/98
cesty RC 12 3cm
0,25m
3m+
Rekonstrukce asf. Koberee | 4 inice2x | 4Sem | 20kmvhod | 9/97 5/98
cesty RC 13 Scm
0,25m
3m+
Rekonstrukce asf. Koberee | 4 o inice2x | 4lem | 20kmvhod | 9/97 5/98
cesty RC 14 3cm
0,25m
f. Kober 3mt
Nové cesta C 15 | 331 DOOTC paimice 2x | 4lem | 20km/hod | 9/97 5/98
3cm
0,25m
f. Kober 3mt
Obnova cesty C 11 ast 3 overec krajnice 2x 41cm 30km/hod 12/98 11/00
cm
0,25m
Ziv. penetr. 3m+
makadam .-
Obnova cesty C 16 v, .. | krajnice 2x 40cm 20km/hod 12/98 11/00
9cm+ziv.natér
0,25m
Icm
Ziv. penetr. 3m+
makadam .-
Obnova cesty C 17 v, .. | krajnice 2x 40cm 30km/hod 12/98 11/00
9cm+ziv.natér 0.25m
Icm ’
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Graf ¢. 12: Délka (m) Lejckov
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Graf ¢. 14: Celkem tis./K¢ Lejckov
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4.8.5 ZAHORI UBECHYNE

V KU Zahoti u Bechyné byla vybudovéana jedna nova cesta P6. Je dlouha 491

m a jeji celkové naklady ¢ini 9 356 tis./K¢. Jeji vysokd cena za 1 metr — 19 054 K¢,

je obdivuhodné vysokd. Zhotovitelem této polni cesty jsou Lesostavby Tieboii a.s.

Vysoka cena je zdivodnéna zejména vybudovanim melioracniho piikopu podél

cesty, vysadbou doprovodné liniové zelené, kvalitnimi technickymi parametry

vozovky a hlavné se jedna o novostavbu, kde jsou naklady za jeden metr vzdy vyssi

nez u rekonstrukci.

Tab. €. 20: Polni cesty Zahoti u Bechyné

Zahoti u Bechyné | Délka (m) Ké/m Celkem tis./K¢ Poznamka

. S meliora¢nim
Nova cesta P6 491 19054 9356 o

ptikopem
Celkem 491 19054 9356
Tab. ¢. 21: Technické parametry cest Zahoti u Bechyné
Zaho¥i u Povrch Siika Vyska Navrhova |, 0o | eni
Bechyné vozovky koruny | kontrukce | rychlost J
asfalt.beton 3,5+
Nova cesta P6 . krajnice 50cm 30km/hod 9/07 11/07
tl. 4cm
2x 0,25m

Graf €. 15: Nova cesty P6 Zahoti u Bechyné
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Obr €. 1: Novostavba Polni cesty P6 Zahoti u Bechyné

Obr €. 2: : Novostavba Polni cesty P6 Zahoti u Bechyné

Obr. €. 3: : Novostavba Polni cesty P6 Zahoti u Bechyné




4.8.6 ZARYBNICNA LHOTA

V KU Zarybniéna Lhota bylo realizovano celkem pét cest. Zde nebyla nutna

z4dna novostavba a postacily pouze rekonstrukce stavajici cestni sité. Nejnakladnéjsi

byla rekonstrukce cesty D1, jejiz pivodni stav byl vyrazné horsi neZ u ostatnich cest

v tomto katastralnim tzemi.

Tab. €. 22: Polni cesty Zarybni¢na Lhota

. ox s . y Celkem ,
Zarybni¢na Lhota Délka (m) | Kc&/m tis /K& Poznamka
Rekonstrukce cesty D 1 374 4248 1589

¢ast v dlL 466 m

Rekonstrukce cesty C 4a 738 2428 1792
neprovedena
Rekontsukce cesty B3 1235 3322 4103
Rekontrukce cesty C2 415 3693 1533
Rekontrukce cesty C5 969 3255 3155
[Celkem 3731 12172
Tab. ¢. 23: Technické parametry Zarybni¢na Lhota

. o s Povrch Gy Vyska | Navrhova A ‘.

Zarybni¢na Lhota vozovky Sifka koruny kontrukce | rychlost Zahajeni | Dokonceni
2x asfalt. ..
Rekonstrukee cesty | s ik e | SmEkrainice | s sgkmmod | 4/05 9/05
D1 , 2x 0,25m
zafrcenim
Rekonstruk t 2x asfalt. 3m+ krajnice

CRONSIUKCE CESLY | 2 astrik se ) 45cm | 30km/hod | 6/05 9/05
C4a . 2x 0,25m

zafrcenim
Rekontsuk ; 2x asfalt. 3mt kraini

CRONISUKCE CESLY 1 zastiikse | h. SAMCC ) 45em | 30km/hod | 4/05 9/05
B3 . 2x 0,25m

zafrcenim
Rekontrukce cest 2xasfalt. | 5y aini

CRONMURCE CESY | Zastrik se AMICC | 45em | 30km/hod | 9/06 11/06
C2 , 2x 0,25m

zafrcenim
Rekontruk + 2x asfalt. 3mt kraini

CRONURCE CESY 1 zastiikse | 'n. <UMCC )\ 40em | 30km/hod | 9/06 11/06
C5 , 2x 0,25m

zafrcenim
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Graf ¢. 16: Délka (m) Zarybni¢na Lhota
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Graf ¢. 18: Celkem tis./K¢ Zarybnicna Lhota
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49 EFEKTIVNOSTI ZPRISTUPNENI POZEMKU
NAVRZENOU CESTNI SITi V K.U. NEPLACHOV

Katastralni uzemi Neplachov protind Zelezni¢ni trat’ a statni silnice I/3 Praha-
Ceské Budgjovice. Stfedem obce probiha silnice III. tiidy ¢.14711 Neplachov-Dolni
Bukovsko. Ostatni komunikace v katastru lze rozdé€lit na mistni a ucelové
komunikace.

Ugelové komunikace — polni cesty slouzi k dopravé pro zemédélskou i lesni
vyrobu. Plni rovnéz funkci spojovaci 1 ptijezdovou. V zavislosti na dopravnim
vyznamu a s piihlédnutim k dopravnimu zatizeni komunikace podle CSN 736114 lze
stanovit charakteristiku zatizeni v ur¢itém tseku. Dle této normy pfipada na mistni
poméry pro polni cesty zatiZzeni tfidy. V. — lehké a tfidy VI. — velmi lehké. Navrhova
uroven poruseni vozovky je stanovena oznacenim D3.

Navrh na vybudovani novych ucelovych komunikaci nebo rekonstrukci
stavajicich je proveden za ucelem pfistupnosti k jednotlivym parcelam piipadné i
k lesnim pozemkim.

Hlavni polni cesty — HC1, HC2, HC3 jsou napojeny na mistni komunikace,
spojuji  zemédé€lsky aredl s piilehlymi pozemky, jsou rovnéz komunikacnimi
spojnicemi s okolnimi obcemi ¢i lesnim komplexem a velkymi bloky zemédélske
pudy. Jedna se o stavajici zpevnéné cesty.

Vedlejsi polni cesty VCI1-VCI2 jsou jednopruhovymi komunikaénimi
spojnicemi k blokiim ptdy 1 pozemkim jednotlivych vlastnik.

Jsou prevazné prasné se zpevnénym povrchem. Cesta VCI je navrzena nové
v odli$né trase od stavajici. Ostatni cesty jsou jiz vybudované v rizném technickém
stavu.

Nové navrzené cesty budou feSeny v trovni terénu tak, aby byl mozny pfistup
zcelenych pozemkt pfimo z cest bez propustki.

Vedlejsi travni cesty VCt 13-21 jsou jednopruhovymi komunika¢nimi povrchy
stravnim drnem pro obcasny piejezd zemédélské techniky bez stanoveni

rychlostnich zatézovych parametri.
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Tab. ¢. 24: Efektivnost zptistupnéni pozemku

« % z
Pocet .
Cesta zpFistupnénych celkovv ¢ho Poznamka
pozemkii poctu o
pozemKkii
VCt 20 62 13,22 bez uprav
VCII-Pv5/30/VI. 2 0,42 z Casti rekonstrukce
VC10-Pv 4,5,/30/VL 8 1,7 rekonstrukce
VCt21 7 1,49 bez tprav
MK 2 58 12,37 rekonstrukce
VC9-Pv4,5,/30/VI. 32 6,82 rekonstrukce
VCt19-Pv3/VI. 6 1,28 bez uprav
VC8-Pv5/30/V. 21 4,48 rekonstrukce
VCt 18 23 4,9 bez Gprav
VC7-Pv3,5,/30/VI. 1 0,21 z Casti rekonstrukce
VC6-Pv3,5,/30/VI. 1 0,21 bez uprav
HC3-P4/30/V. 10 2,13 rekonstrukce
VCt-17 6 1,28 bez Gprav
HC2-P5/30/V. 23 4,9 bez Gprav
VC3-Pv4,5/30/VI. 3 0,64 novostavba
VC4-Pv4,5/30/VI. 2 0,42 bez Gprav
VCt-16 6 1,28 bez Gprav
HC1-P5/30/VI. 20 4,26 bez uprav
VC2-Pv4,5/30/V. 4 0,85 rekonstrukce
VCI1-Pv 4/30/VI. 40 8,53 novostavba
VCt-15 10 2,13 novostavba
VCt-14 24 5,12 bez Gprav
VCt-13 46 9,81 bez Gprav
MK 1 46 9,81 rekonstrukce
VC12-Pv5/30/VI. 3 0,64 bez uprav
VC5-Pv5/30/VI. 17 3,62 bez uprav
VC6-Pv3,5,/30/VI. 1 0,21 bez uprav
VC7-Pv3,5,/30/VI. 1 0,21 z Casti rekonstrukce

Soucet % zptistupnénych parcel pro jednotlivé cesty samoziejme& nemize vyjit

100, protoZe ne€které parcely jsou zptistupnény vice nez jednou cestou.

Cesta VCt20 ma nejvice zptistupnénych parcel, proto je z tohoto hlediska
nejefektivngj$i. Tato cesta zpfistupiiuje celkem 62 pozemki, proto by se mél

projektant zamyslet, zda by nebylo vyhodné zménit povrch vozovky z travniho na

zpevnény.
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Projektant by se mél snazit navrhovat cestni sit’ 1 usporadani pozemki takovym
zpusobem, aby bylo jejich zptistupnéni polnimi cestami nejefektivnéj$i. To plati
pfedevsim pro nové navrhované cesty.

Pozemky jsou uspofadany kolmo k cestdm, coz je z tohoto hlediska nejlepsi

feseni.

53



5 ZAVER

Ve své diplomové praci jsem se vénovala vyhodnoceni realizace KPU. Do
soudasnosti, tedy od roku 1991 do roku 2009 bylo realizovano celkem 153 KPU o
celkové vymeéie 57 969, 1 ha. Do mé prace proto byla zahrnuta jak historie provadéni
pozemkovych Gprav na naSem Uzemi, tak 1 jejich podrobnéji specifikované ukoly a
cile, jejichZz naplnéni by pfedstavovalo zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi. V této
souvislosti jsem se zaméfila pfedevSim na polni cesty, jejich realizace, obnovy a
novostavby, protoZe pouze kvalitni cestni sit umoziuje plnohodnotné vyuZiti
venkovského prostoru. Cestni sit’ ze vSech liniovych zatizeni nejvyraznéji ovlivituje
organizaci pudniho fondu. Kromé dopravni funkce plni se svymi ptikopy 1 funkci
protierozni ochrany a spolu s doprovodnou zeleni dotvafi raz krajiny.

Cile prace se podafilo splnit. Polnich cest bylo do soucasnosti realizovano
196 658 m a jejich celkové naklady ¢ini 619 986 tis. K¢. Byla porovnana cestni sit’
v jednotlivych katastrech a jako testovany soubor vramci JihoCeského kraje jsem
vybrala tf1 okresy, na které byly nové pouZity statistické metody pomoci smérodatné
odchylky. Nové¢ statistick¢é postupy piindseji nové moznosti pro analyzu piinosi
realizace KPU. Jejich praktické uplatnéni je vyhodngjsi pro rozséhlejsi soubory dat.
V této praci byly piinosy téchto metod pouze metodicky naznaCeny na ttech
okresech. Nejvetsi odchylky vySly u okresu Téabor, kde byla cestni sit’” podrobné
porovnana.

Vytvotenim polnich cest se z nepiistupnych pozemkt po KPU stavaji viechny
pozemky ptistupné, coz bylo dokdzano na katastralnim tzemi Neplachov. U travni
cesty, kterd zptistupiiuje nejvice pozemkl bych doporucila zménit stavajici povrch
vozovky na zpevnény.

Snizeni poctu parcel a jejich zpfistupnéni muize napomoci také pfi

zintenzivnéni trhu se zemédélskou pudou.
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