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Vymezeni zakladnich pojma

pozemni komunikace — komunikace uena pevazre k dopraé silnicnimi nebo jinymi
nekolejovymi dopravnimi prosdky, popipact k pohybu chodi, vyjimetné se mize po ni
veést i kolejova doprava,
podle technické hodnoty séldna:

- silniéni komunikace

- nemotoristické komunikace
podle dopravniho vyznamu na:

- dalnice

- silnice

- mistni komunikace

- Ucelové komunikace

mistni komunikace se rozdluji podle dopravniho vyznamu, dani a stavelihtechnického
vybaveni dodchto fid:
a) mistni komunikace Ifidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
b) mistni komunikace II.¥idy, kterou je dopravh vyznamna sérna komunikace s
omezenim fimého pipojeni sousednich nemovitosti,
c) mistni komunikace Il itdy, kterou je obsluzni komunikace,
d) mistni komunikace IV. tridy, kterou je komunikace n&ptupna provozu siltinich
motorovych vozidel nebo na které je umé&iismiSeny provoz.
Pokud nejsou samostatnymi mistnimi komunikacery gowastmi mistnich komunikaci téz
prilenlé chodniky, chodniky pod podloubimi,igma parkovidt a obrati&, podchody a

zaizeni pro zaji¥ni a zabezp®ni gechod pro chodce. [ 29 ]

nemotoristickd komunikace — mistni komunikace s omezenyrrigupem, ufena jinému
nez motorovému provozu, podleiani a technické hodnotytibe byt:

- komunikace pro ¢si

- stezka

- péSina

komunikace pro péSi— nemotoristicka komunikacedgna vyhrad#é pro ESi provoz chodt



stezka— nemotoristicka komunikace dgma pro cyklisty, chodce nebo ata, s povrchem

upravenym pro danycel

parkovaci pruh — pridruzeny pruh uteny k parkovani vozidel v jedritacé podélnych stani

chodnik — pridruzeny pas weny pro @Si, oddleny vertikdle nebo horizontakh od
prilehlého jizdniho pasu

odstavné a parkovaci plochy- plochy, které slouzi k odstavovani a parkovakmiiciich

vozidel pro motorovou dopravu

pirechod— Urowviové KiZzeni komunikace proégi s jinou pozemni komunikaci

zabezpéeny piechod — vyzna&eny pgechod pro chodce, se &eglnym signalizanim
zaizenim, popipadt jinou zabezp#&vaci Upravou

obruba — vodici bezp&nostni zéizeni, které vytva stupiovité vyvySeni wtitého dopravniho

pasu, pruhu, ositvku apod.

obrubnik — kamenny, betonovy nebo ocelovy prvek obruby ][ 2

chodecje i osoba, ktera ttd nebo tdhne s&y, dktsky kaiarek,vozik pro invalidy nebo
ru¢ni vozik o celkové $te nepevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo daleych
bruslichanebo pomoci réniho nebo motorového voziku pro invalidy vede jizdni kolo,

motocykl o objemu valcdo 50 cm3, psa a podabn

Osoba pohybujici se pomoci réniho nebo motorového voziku pro invalidynesmi na
chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit osthtdce. Nerfize-li uzit chodnik, smi uzit

pravé krajnice nebo praveho okraje vozovky.

Nevidomy chodecsignalizuje umysl fejit vozovku mévnutim bilou slepeckou holi ve¢am

piechazeni.[ 31 ]



Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientgseu osoby postizené pohyhgwzejména
osoby na voziku pro invalidy ( dale jen ,osoba razilku“ ), zrako¥, slucho¥, osoby
pokratilého wku, €hotné Zeny a osoby doprovazejicéditkocarku, dit do i let, pogipads

osoby s mentalnim postizenim;

Sikma rampa je ¢ast komunikace nebo samostatna konstrukce fajiat vlastni pistup do
stavby nebo fekonavani vyskového rozdilu medstmi stavby, ficemz jde o ohragdenou
Sikmou rovinu pevysujici okolni plochu o vice nez 20 mm ( nejdeagezdy na chodniky,

lavky, zastavky MHD, Zelezémi nastupidt apod. );

zdvihaci ploSinaje svisla zdvihaci ploSina ¢gnéa pro dopravu osob na voziku nebo Sikma

zdvihaci ploSina ( pohé&ny schodigovy vytah ) uéena pro dopravu osob na voziku;

orientaéni bod pro zrakowé postizené osobyje trvalé misto, které je snadno, rychle a
jednozné&né vnimatelné pedevSim hmatem,ifpadré sluchem, a vyraznse odliSuje od

okolniho prosted:;

orientaéni znak pro zrakowé postizené osobyje dophujici trvald informace hmatova,
sluchova neba@ichova, vedouci k vytieni geedstavy zrako¥ postizenych osob o prosti

nebo prostoru;

vodici linie je spojnice hmatnych orierdaich bodi umiseénych v pochozich plochach a na
vnitinich i vrgjSich komunikacich; vodici linie seld na grirozené a ur@é; vodici linii neni

obrubnik chodniku sémem do vozovky;

piirozend vodici linieje spojnice hmatnych orierdtaich bod vzniklych uspsddanim stavby
nebo jejich jednotlivych pnik umisénych v pochozich plochach a na wvnith a vjSich

komunikacich;

uméla vodici linie je spojnice vytveenych hmatnych orientaich bodi umistnych

v pochozich plochach a na wmitch i vrgjSich komunikacich;



signalni pasje zvlastni forma uié vodici linie utujici zrako¥ postizenym osobamigsny
smer chize, zejména i piechazeni vozovky nebdippristupu k mistu nastupu do vozidel

hromadné dopravy;

varovny pas je zvlastni forma umié vodici linie ohrariujici misto, které je pro zrak®év
postiZzené osoby trvale nebe#pé, zejména ohrateni hranice mezi chodnikem a vozovkou
na gechodu nebo sestupného schodu z&péib do chodniku;

hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu ohtajici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou duje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro cykliatghodce,
piicemz v ulici v obytné z&hohranéuje zénu bezpmého pohybu zrak@postizenych osob;

vodici pas prechodu je pas sky 550 mm umisiny ve vozovce, ktery je soasti

vodorovného dopravniho z¢eni;

akusticky orienta¢ni majak je akustické ziazeni s vyhrazenymi tonyfipadré doplrenymi
o hlasovou frazi, které je v trvalém provozu neba@lko¥ spoustno zrako¥ postizenymi

osobami;

dalkové ovladani akustickych a dalSich zdzeni je vysilaci radiové zZ&eni ovladané

zrakow postizenymi osobami, které jej aktivuiji;

indukéni smyka je zdizeni pro nedoslychavé osoby umojci jim pomoci osobni
kompenzani ponucky prijimat zvuk akustickych reproddkich zdizeni, zejména ozveni

salu kina neboiekladatelsky servis. [ 17 ]

Symbol zaizeni nebo prostoru pro zrako¥ postizené osobye obdélnik modré barvy,
na rgmz je vyobrazena bilotarou stylizovana jdouci postava, drzici v ruce dauhul.
Mezinarodni symbol pFistupnosti je ¢tverec modré barvy, naémz je vyobrazena bilou
¢arou stylizovana postava sedici na voziku pro idya hledici vpravo. Nejmensi rozm
symbolu jsou 100 mm x 100 mm.

Mezinarodni symbol hluchoty je ¢tverec modré barvy, naémZ je vyobrazen bilou
carou stylizovany boltec ucha, kteryepuSuje diagonala vedena z pravého horniha rok

¢tverce. NejmensSi rozény symbolu jsou 100 mm x 100 mm. [ 23 ]



1 Uvod

Ve své diplomové praci jsem se rozhodla pro naptin@lnihoteSeni bezbariérového vyuziti
Uzemi. Chci se hlavnzantiit na fyzické bariéry a celk@vzhodnotit vybranou lokalitu
z hlediska pohybu v prostoru aigtupi do budov obanského vybaveni. Po konzultaci
s panem Ing. Petrem Malkem, Ph.D. jsem zvolila liokar Sak&ové ulici, kolem ngstske
polikliniky, lekarny, domu pé&ovatelské sluzby a posty. V této lokalge nachazi i sstska
pradelna. Zag¥im se na stav chodnikieSeni pechodi, povrchy chodnik a parkovis,
vstupy do budov, schod&ta dalsi prvky, které vyzaduji bezbariérovou Upra@ilem mé
prace bude zhodnotit bezbariérovost pextit v celé lokalt a porovnat ji s platnou
legislativou a normami.i#pde mi predevsSim o vypichnuti nedostatko jejichz odstrami by

vzniklo celkow bezbariérové prosdi.

Toto téma jsem zvolila, nebese ¢asto setkavam s lidmi, Kiejsou na invalidnim voziku a
bohuZel jsou stavajicinieSenim prostoru omezeni. Mym cilem je vytvdezbariérovy
prostor, ktery nebude ¢im omezovat vozkére, lidi s omezenou schopnosti pohybu a také
jinak handicapované jako nidklad nevidomesi slabozraké. Domnivam se, Zégpupnost
prostedi neni dlezita pouze pro osoby na invalidnim voziku nebmbgs s tZkym
postizenim, ale také pro lidi, kfejsou d@asreé postizeni vlivem gjakého drazwi lidi s
kocarky nebo lidi, kt& maji nadndrné lidské proporce. Z pohledu zdravethaveéka se nize
zdat, Ze takové Upravy nejsou nutné, aleujezité si uedomit, Ze se kazdy e dostat do
Zivotni situace, kdy progmo bude bezbariérowéSeni progedi nezbytnosti.



2 Sowasny stav problematiky

2.1 Handicap

HANDICAP — prekdzka tedy vznika tehdy, kdyZ se lidéetivaji s kulturnimi, fyzickymi a
socialnimi bariérami, které jim zalgi v piistupu k iznym spoléenskym systédm, jez
jsou pro ostatni skupiny obyvatelstva dostupné.zhamena, Ze se jedna o ztratu nebo

omezeni filezitosti z@astnit se Zivota ve spa@leosti na arovni rovnocenné s druhymi. [ 16 ]

Handicapem mohou byfizna tlesna postiZzeni, kdy dochazi &$imuc¢i menSimu omezeni
hybnosti, dale poruch§i naprosta ztrata zraku a poruatiynaprosta ztrata sluchGasté jsou

i rizné kombinacesthto druli postiZzeni. [ 6 ]

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientaceosoioy postizené pohyb&vzejména
osoby na voziku pro invalidy ( dale jen ,osoba razilku“ ), zrako¥, slucho¥, osoby
pokratilého wku, €hotné Zeny a osoby doprovazejicéditkocarku, dit do i let, pogipad

osoby s mentalnim postizenim. [ 17 ]

Patet zdravot postizenych ve ¥ i u nas je znény. Ficiny i nasledky postizeni jsou
velmi rozdilné podle sociatnekonomického stavu spdéleosti, ale také podle toho, jak staty
pecuji o své obany. Hraji zde roli podminky Zivota osob se zdralmt postizenim a i

socialni faktory jakymi jsou nédomost, nevSimavost, pé&y, strach. [ 9]
2.2 Bariéry a bezbariérovy prostor
Bariéry v naSem okoli jsou dvoji. Fyzické a psykbicFyzickymi bariérami jsou reélna

omezeni v prosedi, ve kterém Zijeme, ve kterém se kazdy den pgbeyie. Komplikuji nebo
zcela znemailji pohyb osob s postizenim v daném piexdit [ 6 ]
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Problematika architektonickych bariér vstoupila asndo SirSiho pa@domi lidi teprve
v poslednich &kolika malo letech, avSakigs veSkere Usili, které bylo vynaloZzeno na zlepSeni
informovanosti spokosti o této oblasti aizné konkrétni ikladyieSeni, jsou znalosti o této

problematice odborné i laickéiegnosti neuplné. [ 34 ]

Architektonické bariéry pét k hlavnim negativnim prdkn, které ztrpuji a omezuji
svobodny pohyb a Zivotéice zdravoté postizenym obanim, zejména imobilnim a
zpasobuji jim zné&né obtize v fistupu do veejnych budov, P dochazce na pracovisi
v pouZzivani dopravnich #iaeni — jsou jednou z hlavnicligkazek v integraci postizenych do

spolenosti. [ 14 ]

Bezbariérovost infrastruktury a dopravnit#itzci je dilezitym faktorem kvality Zivota a
hraje kltovou ulohu pro volbu mista bydiSa pracovidt obyvatelstva. Fstupna dopravni
infrastruktura je hlavni podminkou pro zapojeni lbs®e sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace do aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekoictkych aktivit. [ 11 ]

Problematika tvorby architektonického prostoru WEsriér vyZzaduje nejen profesionalni
piistup architekta ke své praci v typickych oborectoldastech spojovanych s pojmem
architektura, ale i akceptovani sktriesti, Ze je nutné respektovatdecké metody a

vysledky prace z mnoha jinych olidrdskécinnosti. [ 16 ]

Tvorba bezbariérového présti nenicimsi, co si vynutila mensina va@xiéia, nevidomychii
jinak postizenych osob, ale tvorba bezbariérovéhustfedi je nutna pro kazdéhdena
spole&nosti. Nekdo z nas vyhody bezbariérového predt vyuzije jen kratkodah jiny je
vyuziva prakticky cely zivot. U lidi s trvalym hagdpem je to navic ,sluzba®, kterou
projektant, potazmo spaleost, stanovi srovnatelné podminky &bému kazdodennimu

Zivotu. [ 5]
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2.3 Vyvoj legislativy

2.3.1 Narodni plany

Kulturni zen® vzdy usilovaly ofeSeni postaveni zdravétpostizenych lidi ve spalaosti a
jejich Zivotnich podminek na mezinarodni arovni,oswtové valce, zejména pak od 70. let
az do dnesni doby. [ 34 ]

Podle stale aktualizovanych odliadDSN Zije v dneSnim &t vice nez 600 milioin
zdravotr postizenych v dksledku mentalniho, fyzického nebo smyslového poskibZAvSak
polovina z nich Zije ve spataostech, kde jejich zakonna prava nejsod piplatiovana.
[16]

Organizace spojenych narfogtijala celoutfadu pravnich dokumeint které se jednoziaé
vyjadiuji a zasazuji za odstram nerovnopravnosti a neplnopravnosti lidi zdravotn
postizenych a usiluji o jejich plnou integraci dovata spolé€nosti. Nap. VSeobecna
deklarace lidskych prav ( 1948 ), Charta na osntddéta ( 1980 ), Dekada postizenych osob
( 1983 — 1993 ), Standardni pravidla pro vyrovngitlezitosti pro osoby se zdravotnim
postizenim (1993 ) a dalsi. [ 34 ]

Usnesenim VIAdY'R ¢. 151 ze dne 8. 5. 1991 byl ustanoven Vladni vyror zdravot
postizené okany. Ktery po svém zaloZeni vypracoval Nérodni pgomoci zdravoté
postizenym otanim ( NNP ), ktery schvdlila vIadaR usnesenin. 466 ze dne 26. 6. 1992.
[16]

V roce 1993 Vybor aktualizoval tento " Narodni plara vypracoval zasadni dokument
" Narodni plan opa&eni pro sniZzeni negativnichigledii zdravotniho postizeni " ( NPO ),
schvéaleny VIado@'R usnesenini. 493/1993, ktery vychazi z Pravidel schvalenyctNOS
[34]
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zésadni pozadavky se dosud nepibalezrealizovat, a proto Vladni vybor pro zdravdtn
postizené uloZil vroce 1996 provést dalSi aktaaiiz Tento vyznamny dokument byl
schvalen usnesenim vlad¢R ¢. 256 dne 14. 4. 1998 —eti NARODNI PLAN
VYROVNAVANI PRILEZITOSTi PRO OR'ANY SE ZDRAVOTNIM POSTIZENIM,
ktery prebira formu Standardizovanych pravidel OSN. [ 16 ]

VlIadni vybor pro zdravothpostizené otany a Narodni rada zdravétpostizenyctCR (dale

jen ,vyhlaSovatelé* ) vyhlasily dne 16. dubna 2@@®gram zvySovani bezgreosti dopravy a
jejiho zgistupiovani osobam se snizenou schopnosti pohybu aar&ntento program byl
usnesenim vlady. 545 ze dne 29. 5. 2002 doginjako pismeno i) do opgani 5.1 Narodniho
planu vyrovnavani iflezitosti pro obany se zdravotnim postizenim. Vroce 2002 se
vyhlaSovatelé rozhodli zénit ndzev programu na Narodni rozvojovy program ititglpro
vSechny. Finaéni kryti programu mobility je podle usneseni vliady06 ze dne 14. 7. 2004
zajisS€no v ramci Vladniho planu financovani Narodnihovajavého programu mobility pro

vSechny ( dale jen vladni plan ). [ 11 ]

Dne 16.¢ervna 2004 vlad&eské republiky svym usnesentm605 schvalila $Sedrsdobou
koncepci statni politiky &i ob¢anim se zdravotnim postizenim ( dale jen jeStedoba
koncepce” ) a uloZil&glenim vlady, aby ve své legislativriidici, metodické a organi&zai
¢innosti, dotykajici se ptgb olgani se zdravotnim postizenim, vychazeli zgedtedobé
koncepce a realizovali jednotliva kon¢apopateni. Vlada sotasreé rozhodla do 30¢ervna
2005 o vypracovani aredloZeni nového Narodniho planu pro podporu a iateghiani se
zdravotnim postizenim na obdobi 2006 — 2009 ( @ale, Narodni plan“ ), vychéazejiciho
z cili a ukoli Sttedredobé koncepce. [ 10 ]

2.3.2 Pravni predpisy
Stavebni zakon jiz viwvodnim zrni ( zdkon¢. 50/1976 Sb. ) obsahoval ustanoveni, ktera
uklddala povinnost zkoumatigumloZzené navrhy ( Zadosti ) v Uzemnim, stavebnim a

kolaud&nim fizeni z toho hlediska, zda vyhovuji obecnym tedhnit poZzadaviem na

vystavbu. [ 9]
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V CR se otadzkami zdravairpostizenych #eSenim bezbariérového presti vice zabyval jen
Svaz invalidi CSR, nyni Sdruzeni zdravatpostizenyctCR. [ 34 ]

Byla piijata nsktera usneseni vIAdyR (CSSR )¢. 241 z roku 1982 a VYHLASKA SKVTR

¢. 53/85 Sh. o obecnych technickych poZadavcichebtawtenych k uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu. [ 16 ]

Tato vyhlaSka mj. uklada investorovi povinnost wd@ si stanovisko Svazu invalid
k ptipadné Zadosti o povoleni vyjimky z citovanéhiedpisu. Roz$uje se dale vystavba iyt
bez bariér, i kdyZz zrimé¢ omezen. Zatim se filiS nepokr@ilo v odstraovani bariér
v dopravnich systémech¢etnt méstské hromadné dopravy, ba ani v odsixani obrubnii

na uliénich gechodech pro chodce a v oZenvani Kizovatek. [ 14 ]

Ministerstvo hospodétvi CR vydalo vyhlaskué. 174/1994 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezfgicich uzivani staveb osobami s omezenou schapmudtybu a
orientace, novelizujici vyhlasku 53/85 Sb. z roku 1985. [ 34 ]

DalSim gedpisem je zakort. 43/1994 Sb., kterym byla provedena éma a doplani
stavebniho zékona a prosazeni bezbariéroi&heni staveb do rezimu GUzemniho, stavebniho

a kolaudanihotizeni. [ 9]

Stavajici pravni fedpis v dané oblasti, tj. vyhlaska Ministerstva pnéstni rozvojCR ¢.
369/2001 Sh., nabyl¢innosti dnem 15. prosince 2001. Za dosavadni dgiikaze této
vyhlasky byly ziskany nové zkuSenosti a poznatkjamé problematice. DoSlo k dalSimu
rozvoji novych technologii a specifické vyrobkové&kladny. ZvySila se dostupnost
potrebnych vyrobk a technické& vybavenost staveb. [ 13 ]

Dne 1. 1. 2007nabyl &innosti koncepné zcela novyzakon ¢. 183/2006 Sh., o Uzemnim

planovani a stavebnin¥adu ( stavebni zakon ). [ 17 ]
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2.4 Platné s€zejni pravni predpisy

V této kapitole chci nastinit, jakym @gobem se zmémé pravni pedpisy dotykaji
problematiky bezbariérovéhdeSeni staveb. VyhlaSkg. 369/2001 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabegpgcich uzivani staveb osobami s omezenou schapnost
pohybu a orientace, nebudu rozebirat v této kapitdétailk, neb@ bude pouzivana

v nasledujici kapitole a budu podle ni postupoviatgracovani vysledk
2.4.1 Stavebni zakor. 183/ 2006 Sb.

V tomto zako® se dale rozumi

obecnymi poZadavky na vystavbu obecné pozadavkyynugivani Uzemi a technické
pozZzadavky na stavby stanovené prachchi pravnimi pedpisy a dale obecné technické
poZzadavky zabezpajici uzivani staveb osobami po&iého wku, ®hotnymi Zenami,

osobami doprovazejicimi ditv ko¢arku, di¢ do ti let, pogipadt osobami s mentalnim
postizenim nebo osobami s omezenou schopnosti pomdbo orientace stanovené

provadicim pravnim pedpisem ( dale jen ,bezbariérové uzivani stavby3) |

Ve stavebnim povoleni( 8 115 odst. 1 ) stavebniag stanovi podminky pro provedeni
stavby, a pokud je tordba i pro jeji uzivani, a rozhodne o namitkachstniki tizeni.
Podminkami zabezpe ochranu viejnych zajni a stanovi zejména navaznost na jiné
podmiiujici stavby a zidzeni, dodrzeni obecnych pozadavia vystavbu, &etné pozadavik

na bezbariérové uzivani stavby, pippct technickych norem. [ 17 ]

Stavebni tad uzivani stavby zakéze, jestlize na za&kle@&recné kontrolni prohlidky zjisti,
Ze nejsou spkny podminky ochrany Zivota a zdravi osob nebadatvanebo Zivotniho
prostedi nezbytné pro jeji uzivani, Ze stavba ohroZ@ep&nost nebo nejsou dodrzeny
obecné pozadavky na vystavbilietré zajiS€ni bezbariérového uzivani stavby, pokud je
pravnim pedpisem vyzadovano. Obdabmpostupuje stavebnitad u stavby provedené
v rozporu se stavebnim povolenith ohlaSenim nebo uzivané be#egchoziho oznameni.

Odvolani proti rozhodnuti o zakazu uzivani staveya odkladny &inek.
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Po odstraéni nedostatk, pro které bylo podle odstavce 2 uzivani stavikazano, nize byt
s jejim uzivanim zag@ato jen na zakladpisemného souhlasu stavebniliadii, Ze stavbu Ize
uzivat. [ 30 ]

Stavebni tad @i zawrecné kontrolni prohlidce ipd udlenim kolaudaéniho souhlasuu
staveb, jejichZz vlastnosti nemohou budouci uZigalivnit ( 8§ 122 odst. 3 ), zkouméa
zejména to, zda jsou dodrzeny obecné poZadavky ystawbu, vetnd zajisSeni

bezbariérového uzivani stavby, pokud je tak vyZzadowravnim fedpisem. [ 17 ]

Veiejnym zajmem se rozumi poZadavek, aby

byly odstranény stavebi bezpeénostni, pozarni, hygienické, zdravotni nebo provozn
zavady na stawbanebo stavebnim pozemkwéetné prekazek bezbariérového uzivani
stavby. [ 30 ]

Osoba vykonavajicstavebni dozorodpovida spolu setavebnikem( 8§ 153 odst. 3 ) za
soulad prostorové polohy stavby stenou dokumentaci, za dodrzeni obecnych pozadavk
na vystavbu, za bezbariérové uzivani stavby a lingchnickych fedpisi a za dodrZzeni
rozhodnuti a jinych op&ni vydanych k uskuteéni stavby. [ 17 ]

Pro stavbu mohou byt navrzeny a pouzity jen takowébky, materialy a konstrukce, jejichz
vlastnosti z hlediska Zigobilosti stavby pro navrzenyeél zar&uji, Ze stavba ip spravném
provedeni a&né udrzb po dobu pedpokladané existence splni poZzadavky na mechanicko
odolnost a stabilitu, pozarni bezpest, hygienu, ochranu zdravi a Zivotniho phexit
bezpénost @ udrZzovani a uzivani stavbyetre bezbariérového uzivani stavby, ochranu

proti hluku a na Usporu energie a ochranu te8a.]

Pravnické osoby, fyzické osoby @&iglusSné organy wejné spravy jsou povinnyfiplzemrg
planovaci a projektovéinnosti, i povolovani, provaghi, uzivani a odsti@vani staveb
respektovat ( 8 169 odst. 1 ) z&myn tzemniho planovani a obecné pozadavky na vystavb
stanovené prova&dimi pravnimi pedpisy. Vyjimku z obecnych poZadavka vystavbu ( 8
169 odst. 2- 6 ) Ize v jednotlivych dbdnénych gipadech povolit pouze ah ustanoveni
provadciho pravniho fedpisu, ze kterych tentpiedpis povoleni vyjimky vyslovré

umoziuje, a jen pokud se tim neohrozi besapast, ochrana zdravi a Zivota osob a sousedni
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pozemky nebo stavbyReSenim podle vyjimky musi byt dosazenoeli sledovaného

obecnymi poZzadavky na vystavbu. [ 17 ]

O vyjimce z technickych pozadavkna stavby a technickych pozadavkabezpeéujici
bezbariérové uzivani stavby rozhoduje stavebad fFislusny rozhodnout vesei. Rizeni o
vyjimce se vede na Zzadostdsamostatty nebo nize byt spojeno s Uzemnim, stavebnim
nebo jinymtizenim podle tohoto zakona; nemusi vSak byt t&oa spolénym spravnim
aktem. [ 30 ]

Rozhodnuti o povoleni vyjimky nebo odchylnéteseni Ize vydat jew dohodk nebo se
souhlasem dateného organu ktery haji zajmy chramé podle zvlastnich pravnicheglpidi,
kterych se odchyln&sSeni tyka ( dnes je timto dehym organem mistnprislusny stavebni
Grad ). [ 17 ]

2.4.2 Vyhlaska¢. 369/ 2001 Sb.

Podle této vyhlasky se postupujé zpracovani a pizovani Uzemé planovaci dokumentace
a Uzemn planovacich podklad pii navrhovani, umigvani, povolovani nebo ohlaSovani,

provadni a kolaudaci staveb

a) bytovych doni obsahujicich vice ne#i samostatné byty ( dale jen "bytové domy" ),

b) domi s byty zvlaStniho @eni a dom zvlaStniho uteni, staveb a ¥aeni Ustavniho
charakteru urenych pro uzivani osobami s omezenou schopnosyibpoch orientace
(dale jen "stavby pro socialni §8,

c) obc¢anského vybavenig&astech utenych pro uzivani wejnosti,

d) vnichz se pedpokladad zagstnavani vice jak 20 osob, pokud provozéchto
stavbach umaiuje zangstnavat osoby s omezenou schopnosti pohybu a acesnt

e) uréenych pro zamstnavani osob €ikym zdravotnim postizenim,

f) Skol, pedsSkolnich zézeni a Skolskych Z&eni.

Ustanoveni této vyhlasky se pouziji t&Z provadni udrzovacich praci, zin staveb, zrn

V uZivani staveb, pokud to zavazrigady nevylu;i.
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U staveb, které jsou kulturnimi pamatkami, se ustani této vyhlasky pouziji s ohledem na

zajmy statni pamatkové & [ 23]
2.5 Pozadavky na bezbariérovéeSeni prostoru

2.5.1 Komunikace - Uprava povrcli

Povrch chodnik, schodig, Sikmych ramp a podlah virtich komunikaci musi byt rovny,
pevny a upraveny proti skluzu. Hodnota &oitele smykovéhoieni musi byt nejmén0,6, u
Sikmych ramp pak 0,6 + tg kdeao je Uhel sklonu rampy. [ 13 ]

Komunikace pro §i musi bytreSeny tak, aby byladdledré dodrzena vodici linie pro
zrakow postizené osoby.iPkazky na komunikacich proé§i, zejména stozary ¥egného
oswtleni, dopravni zniky, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny, taky byl
zachovan prchozi profil Stky nejmég 1500 mm, tuto hodnotu Ize snizit az na 900 mm u
technického vybaveni komunikaci s svislého doptavrdn&eni. ReruSeni firozené vodici
linie v délce ¥tSi nez 6000 mm musi byt dopiro vodici linii unglou. [ 23 ]

Prekazky na komunikacich pr@$ musi mit ve vySi 1100 mm pevnou ochrand ggbradli,
horni dil oploceni) a ve vysi 100 az 250 mm zargataslepeckou il (spodni t¢ zabradli,
podstavec), sledujicitdorysny ptmét prekazky, pofipact Ize odsunout zarazku za obrys

piekazky nejvySe 0 200 mm. [ 13 ]

Nad veejr¢ pristupnymi komunikacemi a plochami mohou byt v ppostve vysSce 250 az
2200 mm nad povrchem unmiisy pouze pevnéasti stavby, které vystupuji z obrysurst
maximalré 250 mm, zejména vykladce, technicka a jinfizeai a dale technické vybaveni
staveb obdobného charakteru. Wizavacich pednttt a technického vybaveni staveb délky

do 400 mm ( ri&‘eno soubzre se stnou objektu ) Ize tuto hodnotu zvysit na 300 mi23 ||
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2.5.2 VySkové rozdily

.....

uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu atace sriyji mit maximalni vyskovy
rozdil 20 mm. VSechny ¥tSi vySkové rozdily na trase museji byekonany rampami,

zdvihacimi zéizenimi nebo objidkami. [ 17 ]

U vozickara je pri vétSim vySkovem rozdilu nebezpevyklopeni z voziku. Problém ie
nastat i P najizd&ni na chodnik, kde je va#iar nucen pekonat ,sclidek”, coz neni
jednoduché vzhledem k tomu, Ze W& maji mnohdy postizeny i horni kéetiny, nebo

lidé jiz nemaji v rukou paebnou silu. [ 5]

2.5.3 Chodniky

Pricny sklon chodniku klesa zpravidla &®mm k obrub ( odvodiovacimu prouzku ) a
navrhuje se 2 %.
Pricny sklon nemotoristickych komunikaci na samostatriglese ( stezek pro cyklisty a

chodce ) nebo odtenych pas pro pSi a cyklisty se navrhuje nejmeR %. [ 4 ]

NejvétSi podélny sklon nemé&gstoupit na nemotoristickych komunikacich tyto hatgin

a) pro cyklisty 6 %

b) pro chodce 8,33 % (1:12), vyjirte 12,5 % (1:8)
U komunikaci pro §8i s vySSim sklonem nez 8,33 % a u schigdifiutno vyznét pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu objezd. V UseciclicHdel®z 200 m a sklonen&tg§im nez
8,33 % se maji navrhovat odjieadla nejmé& 2,0 m dlouha s podélnym fipnym sklonem
nejvice 2,0 %. [ 4]

Chodniky v mistechipchodi pies komunikaci musi mit snizeny obrubnik na vySkmagil
20 mm oproti vozovce a musi byt ofmty signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy
s vodicimi liniemi. U zran dokorgenych staveb musi byt signalni pasy jerfipack, Ze bude

zajiStna bezpeénost i prechazeni zraka@vpostizenych osob. [ 5]
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Po celé délce snizeného obrubnikugremn od chodniku, musi bytizen varovny pas &
400 mm pi sowasném zachovaniigsahu nejmé&n800 mm na ob strany signélniho pasu.
Obdobré tento pas musi bytiizen i v mistech vyjeZdz hromadnych garazi a parkatis

Varovny pas lze proveést i misto snizeného obrubrjika ]

V ulicich obytnych zo6n, kde nentipzend vodici linie, musi byttizen i jedné stras ve
vzdalenosti 800 mm od okraje komunikace hmatny §#s 400 mm. Jeho vlastnosti jsou
shodné s vlastnostmi signalnich a varovnyctiipas

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem prcstyktiusi byt Hizen hmatny pasi& 300

az 400 mm, ktery je so¢@asti pasu pro chodce. [ 23]

Chodniky ve sklonu na lavkach présp mostech aifstupech k nim a odiajici chodniky
ve sklonu vysky vice jak 20 mm nad okolnim terémenvstugm do objekd, se spadaviesi
vzdy jako Sikmé rampy. ZvySené chodniky musi byt varovky oddleny obrubniky
s podstupnici a vySkovym rozdilem (naSlapem) 120280 mm. U zmn stavajicich
komunikaci pro chodce, které maji za zavaznyéhodi podélny sklon #tSi nez 8,33%,
pricny sklon &tSi nez 2%, pichod mensi nez 900 mm, nebo vlozené schgddtnutné
vyznait objezd pro osoby na voziku, péipac oznait nedostaténé pachody pro zrakoy
postizené. [ 13 ]

NejmensSi volna $gka chodniku ma umoznit jizdu¢dkého kéarku, jizdu voziku pro
invalidy, chizi chodce se zavazadly a umoznit jejich mijetind 1,50 m. Piichozi prostor je
dan volnou §kou chodniku a vySkou 2,50 m.

Ve stavebn stistnych pongrech v Usecich s nizkou intenzito&Sfho provozu ( §8i rezim
A, pop. B — viz giloha 4 ) Ize v oflvodnénych gipadech navrhnout volnoui&ii chodniku
mensi, nejméhvsak 0,75 m. Bezgaostni odstup 0,5 m musi byt vZzdy zachovan.

Do volné &tky chodniku 1,5 m ( a mensi ) nesmi zasahovat Zathiézky ani ojediélé
(nap. sloupy véejného osstleni ).

Do volné stky vétsSi nez 1,5 m mohou zasahovat sloupy tlkgéych zizeni, avSak v mist

sloupu musi byt zachovana voln&ail,5m. [ 4]
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Tab. 33. PROVOZNI REZIMY CHODNIKI ( Ftilohag. 4 )

Rezim RSi | Hustota| Navrhova | Rychlost| Predchazeni Protisnérny proud
modul | ch/m2 | intenzita | chize ostatnich | chodd a @i¢ny pohyb
m2/ ch ch/ m/ min| m/ min choda choda

A > 3,2 <0,3 <23 >80 | neomezené | bez potizi
B 23az| 0,3az | 23 az33| 76 az 80| beézne muze vest
3,2 0,4 mozné k podruznym
stretnutim
znana
C l4az| 04az | 33az49 | 69 az 76| mirne pravdpodobnost
2,3 0,7 omezené stretnuti, vyZzadujicich
prizpusobeni rychlosti
a sngru chize
D 09az| 0,7az | 49az66 | 57 az 69| s potizemi | vede ke zn&nym
1,4 1,1 potizim
E 05az| 1,1az | 66 az 82 | 35az 57| neni mozné | témet vyloucen
0,9 2,0
F <05 >2,0 az 82 <35 |zcela zcela vylogen
vylouceno

[4]

Mésto je vybaveno mnoha irzovacimi gednety umistnymi na chodniku. # navrhovani

téchto prvki, je teba pélivé zvazovat jejich umighi. Nevhod® umisgné prvky se stavaji

nebezpé&im zejména pro nevidoméltoslabozrakého. [ 5 ]
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Konstrukce nemotoristickych komunikaci a chodnijsou navrhovany jen na zakkad
zkuSenosti a technologickycheglpisi s tim, Ze je-li podlozi chodniknadnérné vihké, anebo
je tvaoreno nebezpmé namrzavymi a rozfiddavymi zeminami, musi se v konstrukci pouzit
vrstva s filtr&nim &inkem, tj. takova vrstva, kterda zabrani pronikaondlpzni zeminy do
konstruknich vrstev chodniku. TlodKa této vrstvy se podle druhu konstrukce a jejiho

zatizeni pak navrhuje 100 mm nebo 150 mm. [ 8]

2.5.4 Rrechody pro @si

Jednim z mnoha kritickych mist nasiskych komunikacich jsqufechody pro chodceZde

je treba zohlednit péeby €Zce chodiciho, voZkare a nevidomeého. Z hlediska osob se
snizenou schopnosti pohybétdinou se pohybuijicich o hdli o berlich, je teba, aby povrch
nebyl kluzky, ale sotasré je treba respektovat p@bu vodiciho pasu pro nevidomé a
slabozraké osoby, ktery ma mit strukturalni povatdy, byl rozeznatelny i na poslap. [ 5]

Uroviiové prechody se ifzuji jen tam, kde je nejvy3si dovolena rychlost E@/h, na
komunikacich s vySSi dovolenou rychlosti $edogechodem rychlost omezeni nejvyse na 50
km/h, v mistech &Si koncentrace chodc( u Skol nebo u zastavek fegné dopravy ) se
zpravidla snizuje na 30 km/h. ¥dhto mistech je vhodné doplnitgghod zpomalovacim

prahem neboiechod vést po Sirokéntipném prahu. [ 17 ]

Uroviiovy prechod psich ma jizdni pruhy fi¢it kolmo, ma byt umigh v dobrych
rozhledovych podminkach a musi b&tré vyznaten dopravni zngkou.

Prechody pro chodce ( ariptupy na zastavky &stské hromadné dopravy ) na mistnich
komunikacich se buduji bezbariérové a musi &@arat bezp&nost provozu a jejich stupn
odcEleni uguje tab.¢. 18.
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Tab. 18. STUPK ODDELENI VOZIDEL A

CHODCU NA

PRECHODECH PRO

CHODCE
Navrhova Intenzita
rychlost motorove Stupe odcleni
km/h dopravy
voz./h *) Zadouci piijatelny piipustny
70 az 80 > 400 mimouroviovy mimouroviovy signalizovany
**) > 700 piechod prechod pirechod
50
70 az 80 <400 mimouroviovy signalizovany vyznaeny
**) 300 az 700 piechod piechod piechod
50
50 az 60 <300 signalizovany vyznaeny
40 > 400 prechod piechod
40 <400 vyzné&eny
prechod
Poznamky:
*) UvaZzuje se intenzita sitmich vozidel ve Sgkové hodir v obou snirech,
**) (¢l. 152).

[4]

U prechodi vedenych fes komunikace v Sikmém s, u gechodi delSich nez 8000 mm a
u prechodi v oblouku musi byt v rdmci vodorovného dopravrihaieni vyzngen vodici pas

piechodu navazujici na signalni pas na chodniky. [ 5

Mimourowviiové gechody pro chodce se navrhuji vZzdy na rychlostnitdinich komunikacich

pii ndvrhové rychlosti yvétsSi nez 70 km/h, nebdipntenzi& motorovych vozidel v jednom
smeru tSi nez 2500 voz./h dipretsi intenzit peSich nez 200 osob/h.

Mimourowviovy prechod pro chodce se neSit logicky, komunikace proépi prevest plynule

a vyuzit girozenych spail terénu, aby chodec zbyt€ negekonaval vysSkové rozdily.
Mimourowviiovy prechod se rize vést po most v podjezdu nebo se navrhne jako samostatna
lavka nebo podchod pod@&SN 73 6201.
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Mimouroviiové echody se musi navrhovat s ohledem na osoby s oimezechopnosti

pohybu a orientace. [ 4 ]

Prechody situované u staveb podle § 1 odst. 1 pis(wvyhlaskac. 369/2001 Sb.) a vybavené
signalizaci, musi mit samoobsluznéizeni s prodlouZzenou délkou intervalu.

Prechody vybavené stelnou signalizaci musi byt vybaveny téZz signalizacukovou.
Sloupek signalizace pra&§i se umituje predevsim do signalniho pasu.

Ovladani samoobsluznych signatinéch z&izeni musi byt umigho nejvySe 1200 mm od

arovre komunikace pro ¢si. [ 23 ]

Na pistupu ke stavbam dopravniho systému stath, zejména u nadrazi, podchodovych
hal, stanic metra musi byt untisy akustické navadi a orientani systémy. Akustické
navadci systémy se navrhuji na zakiaddborného posudku konzultdho stediska
Sdruzeni pro Zivotni prasidi zdravotd postizenych Ceské republice po konzultaci

s odbornikem pro vycvik samostatného pohybu zrakmstizenych osob. [ 5]

Nejmeére jeden pistup k nastupisti hromadné dopravy musi mit begkmaré Gpravy.

Nastupist méstské hromadné dopravy a linkové dopravy musi §ikw nastupni hrany 200
mm a @ svém okraji Upravy pro zrakéwostizené osoby, které jsou vnimatelné zbytkem
zraku ( kontrast ), naslapem a slepeckou holi. Wpijaou zavislé na druhu dopravniho
prostedku dle zvlastnihotpdpisu. U oznéniki zastavek hromadné dopravy musi hyzen

signélni pas. [ 13 ]

Nejmensi §ka prechodu je 3,00 m. Jeji gebné z¥tSeni na 6,00 m ( vyjinde¢ vice ) se ufi

vypoctem podle¢l. 57 a 58 ( nasledujici dva odstavce ). Jefiechod pokréovanim
chodniku, pasu nebo stezky préSfp musi zachovat nejmé&rnyz paet pruhi, jaky ma
chodnik, pas nebo stezka ( nejvySe 8 pridhNa komunikaci pro ¢i pred gechodem je
tieba pd@itat s¢ekaci plochou podle intenzitggiho provozu, a to 0,50 m2 ( nejnédh 30 m?2)
na jednoho chodce, a podle navrzené délky cykitebveho signalizéniho zaizeni. [ 4 ]

V pripadech, kdy je @ibéh intenzit gSiho provozu ve Sgkové hodig zna&né nerovnondrny

a pravideld se opakuje, posuzuje se vykonnost na obdobi 5 SaZmihutové Spiky

pramérného pracovniho ( rekr&aiho ) dne. V takovém ifpact se f#i posouzeni jejich
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vykonnosti vychazi z Sesti stiup reZzimu gSiho provozu, jejichZz charakteristiku a typické

uziti udava tab. 4. [ 4]

Tab.4. TYPICKE UZITi BESICH REZIMU NA CHODNIKU A SCHODISTI

Rezim

Charakteristika

Typické uziti

Chodci si mohou vokhzvolit rychlost

chize a pedejit pomalejsi chodce.

Chodniky a stezky proggi bez vyraznych
Spiiek v intenzitach gsiho provozu a bez

ploSného nebo prostorového omezeni.

B
Moznost clize normalni rychlosti i | Zatizené chodniky a stezky présp
predchézeni ostatnich chddgari prestupni stanice MHD a okoli kggnych
jednosngrném proudu. B budov s¢astymi a nevyraznymi Sfkami
protismérném proudu neboip v pohybech chodc
kiizovani mize dojit k podruznym
stretnutim.
C
VSeobecn plynuly pohyb proudu Silné zatiZzené festupni stanice a okoli
choddi, avSak pohyb jednotlivce vefejnych budov s vyraznymi Sfiami
mirné omezen. v pohybech chodca s ugitym
prostorovym omezenim.
D
Rychlosti pohybu #tSiny chodé Jen pro nejvice zatiZzené&egtupni stanice &
omezeny. komunikace pro §5i, kde pohyb vi{ed
charakterizuje cely proud chadc
E

Omezené moznost the vSech
chodd normalni rychlosti. Vynucena
casta znmina rychlosti chze az

zastaveni proudu chodlcFricny a

protismérny pohyb je vysoce obtizny.

Jen pro kratkodobé nebo nekontrolovate
Spicky pri navalech po skateni
sportovnich utkani affjezdu vlaki. Je

treba zajistit dostateé rozptylove plochy.
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Pohyb vgied jen velmi pomalyCasta | Nedoporduije se.
pieruSeni pohybu nucenym
zastavenim, pohyb ved zavisi zcela

na pohybu chodcvpiedu. Cliize

v protisn€ru a napi¢ vyloucena.

[4]

S rostoucim podélnym sklonem vykonnos§igh komunikaci klesa vlivem snizeni rychlosti
chize. Pro jednotlivé sklony ¢gich komunikaci a ramp se navrhové intenzity zmensi

nasobenim sainiteli podle tab. 5.

Tab. 5. SOWINITELE NAVRHOVE INTENZITY PRO PODELNE SKLONY

Sklon @gsi
komunikace 4 6 8 10 12
%
Souinitel
1 0,97 0,90 0,79 0,71

Na nov navrhovanych komunikacich je n&si dovolena délka neélkného pechodu pes 4
jizdni (fadici ) pruhy. B vétSich délkach sefpchod rozdli ochrannymi ostivky pro chodce

0 nejmensi $ce 1,75 m. V celé &e gechodu se osivky prerusi, aby pro chodce nevznikla
zvySena pekazka. ZvySen&ela ostiivki se zpravidla vybavi stelnymi majaky nebo
vystraznymi deskami s odrazkamiii Frekonstrukcich v zast&amém Uzemi na stelne
fizenych kiZzovatkach je mozné vyjinte¢ pouzit délky pechodu 18,00 m ( bez ochranného
ostrivku ). [ 4]

Prechody pro pSi na Kizovatce komunikaci se musi navrhnout bémpea provozs
vyhovujicim zmsobem, tj. aby byly logicky umisty s ohledem na provoz chadad
automobit, byly dolie postehnutelné a spragrzenaené vodorovnymi i svislymi dopravnimi
znakami. U malych okruznich ikkovatek je vhodné odsadittgthod pro chodce od

okruzniho pasu minimama délku 5 m. [ 3]
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Na ploSe pechodu ani vjeho vyusti nemaji byt kanalizmi poklopy a ukini vpusti,

srdcovky a vyminy vyhybek, stoZary, stanowStdopravnich orgah ani jiné gFekazky

omezujici rozhled nebo ohrozujici plynulost a bénpst cliize a jizdy voziku pro invalidy
(kromg sloupki swtelného signalizéniho zaizeni podleCSN 73 6021 ). [4 ]

Doporwena vzajemna vzdalenostephodi pro chodce v kompaktni zastavipe 200 m.
Prechody se itzuji prednostg na vSech WZovatkdch, podle mistnich podminekidastji,
museji vSak respektovatimpzené @si trasy v Uzemi ( maximalni odsun od trasgzehd4 m ),
nejkratsSi trasui@chazeni v kolmém sfru pres komunikaci a dobré rozhledové podminky.
[17]

U drowiovych Kizovatek silnic, které nejsou vzhledem k slabérggimpu nebo cyklistickému
provozu vybaveny stezkami pr&3 ( pro cyklisty ) nebo chodnikem, se upousti ogeni
piechod.

Prechody pro p8i pres hlavni komunikaci se navrhuji obvykle pouze e@dnpm paprsku
kiizovatky, a to u #Siho zdroje pSich, na vedlejSi komunikaci se navrhuji na obou

paprscich. [ 3]

2.5.5 Schodidt a Sikmé rampy

Schodist a Sikmé rampy jsou stavebni konstrukéekpnavajici rozdily vySkovych drovni.
[17]

Pri navrhovani schodi§toy projektanti nerli zapominat na zakladni vzorecgujici vhodné
rozmery schodi$oveého stupé z hlediska pohodinosti vystupu a na vhodny sklamene,
ktery z redchoziho jashvyplyva.

Urceni spravné vysky aiky stupre vychazi z pimérné deélky kroku dosjeho ¢loveka,
ktera je 63 centimelr Z tohoto zékladniho Udaje se odviji vzorec prpoégt vysky a sky
stupre:

2h + b =63 cm,

kdeh je vySka stuptiab je Sika stups. [ 5]
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Schodist pristupna pro osoby s omezenou schopnosti pohybiertace obeahrozliSujeme

podlesklonu schodi®®ového ramenena:

» rampova — se sklonem nad 10° do 20°, s vySkouist8p-130 mm;
= mirna — se sklonem nad 20° do 25°, s vySkouistd80-150 mm;
» béZn4 — se sklonem nad 25° do 35°, s vySkouistdp0-180 mm.

Schodist strma ( se sklonem nad 35° do 45°, s vySkounstli80-200 mm ), Zdikova ( se
sklonem stupi nad 45° do 60°, s vySkou stifp200-250 mm ) ani tta nejsou vhodna pro

bezbariérové uzivani staveb. [ 17 ]

Je-li schodigt umistno ve volném prostoru, jégba zachovat minimalni podchodnou vysku
je-li umisgno v exteriéru 220 centimétia 210 centimeir je-li v interiéru. Doportuji vSak
pocitat s minimalg 220, respektive 230 centimetry. SniZzenou podchodn@ku je teba

oznait varovnymi pruhy, nebo jinym kontrastnif@Senim. [ 5 ]

Sklon schodiového ramene nesmi by&tgi nez 28° a vySka schotli’ého stupé vétsSi nez
160 mm, to neplati pro stavby podle § 1 odst. inp& ( vyhlaska&. 369/2001 Sb. ). [ 13 ]

Stupnice nastupniho a vystupniho schodu kazdéhodsth ramene nebo vyrovnavacich
schodi musi byt vyraz#é kontrast® rozeznatelna od okoli. U schoglé dopravnich stavbach
a u mistnich komunikaci musi byt stupnice éema pruhem Zluté barvyi&y 100 mm na
délku schodu, ve vzdalenosti nejvySe 50 mm od hrsehodu. V ostatnich stavbach lze
pripustit kontrastni ozrini celé stupnice, pépad jen pruhu. Kontrastni ozdeni
podstupnice je néfpustné. Reklamy lze umistit na podstupnice redpokladu spkni
piedchozich podminek. [ 5]

Stupnice schodi®veho stupé musi byt vodorovna, bez sklonu tigmém i podélném sénu,
s povrchem odolnym proti mechanickému namahantj govoznim vlivim ( v agresivnim
prostedi ) a u vijSich schodi§ proti vlivam vrgjSiho prostedi ( nap. vod a vihkosti ).

Protiskluzové Upravy stupnice negivystupovat nad jeji povrch vice nez 3 mm. [ 17 ]
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Jednim ze zakladnich, nejbezpgSich a nejprakiit€jSich moznosti jak igkonat vysSkovy
rozdil, abychom objekt nebodité prostedi zistupnili i osobam stesnym handicapem, je
rampa. Z architektonického hlediskaize byt i rampa velmi zajimavym prvkem, kterym by
bylo vhodné nahrazovat jiny, pro architekta bezasmajimavy prvek, schody, a to pokud

moZzno ve ¥tSine pripadi. [ 5 ]

Rampa je Sikma plocha, kterd umaje spojit fizné vySkové urovhv takovém spadu, aby se
po ni dalo pohodkh chodit nebo jezdit. Sikmé rampy deldi nez 9 m epodituje prerusit
odpaivadlem. [ 12 ]

Sikmé rampy musi byt Siroké nejm#a300 mm a jejich podélny sklon smi byt nejvyse
vpomerul: 12 (8,33 %).

Neni-li Sikma rampa delSi nez 3000 mm, smi mitrskiejvySe v porru 1: 8 (12,5 % ); to
neplati u staveb podle 8 1 odst. 1 pism. b) arghl@Skac. 369/2001 Sb. ).

Sikmé rampy musi mit po obou stranach ve vysi 260vadici ty.

Sikma rampa deldi nez 9000 mm musi bgrpSena podestou v délce nejmdb00 mm.
Podesty musi mit i kruhova nebo jinak fia&na Sikma rampa.

Podesty Sikmych ramp musi mit délku nejgh&600 mm. [ 23 ]

Povrch rampy musi mit protiskluzovou Upravu, a &en tehdy, je-li rampa umésta ve

vnéjSim prostedi. | u vnitni rampy musime tento pozadavek spinit. [ 5]

Schodi$ova ramena a Sikmé rampy museji byt podle vyhl&k69/ 2001 Sb., o obecnych
technickych poZzadavcich zabegpgcich uzivani staveb s omezenou schopnosti polaybu
orientace, po obou stranach deaty madly ve vysi 900 mm, kterd musejégahovat o 150
mm prvni a posledni schoddsy stupé, piipadré zatdtek a konec Sikmé rampy
s vyznd&enim v jejich @dorysném pimétu ( doporduje se vSak proveéstigsah madla
v délce 300 mm ). [17]

Nemért dalezité je @i navrhovani madel schodisa rampy jejich spravny tvar. Tvar madla

musi vychazet z ergonomickych poznatk nelze je opomijet. Jde-li o madlo u ranifpy
schodist ve venkovnim pro#tdi, n€élo by mit protiskluzny povrch. [ 5]
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Schodigova ramena, Sikmé rampy a podesty museji mit nayebl stranach ochranné
zabradli, stej& jako vSechny ostatni volné pdamé plochy objektu, kde je nebezpeadu
osob a k nimz je moznykistup. Ochranné zabradli nebo jind zabrana ( védkog zaskleni,
miiZz apod. ) museji bezf@ odolavat zatizenimigobicim ve vodorovném i svislém &m.
[17]

2.5.6 Vstupy do budov

Kazda stavba musi mitgu vstupem rozptylovou plochu odpovidajici svémtenir Navrh
ploch chodnilt a veejnych prostranstvi musi umoznit plynuly a bezpepristup i odchod a
rozptyl osob do okoli stavby, dimenzovarchto ploch probiha na zakkadstanoveni
intenzity pohybu chodc a dopravy a sledovanitippzenych gSich tras v Gzemi. Spini

podminek pozarni bezfrmost staveb podle isluSnych pedpigi ovliviiuje charakter
rozptylovych ploch v navaznosti na Unikové cesty7 ||

Pred vstupem do budovy musi byt vodorovna plocha @§ni500 mm x 1500 mm,ip
otevirani dv& ven nejméa 1500 mm x 2000 mm. Za vodorovnou plochu se poeatuj
plocha ve sklonu v poénu nejvySe 1:50 (2,0% ). [13]

Vstupni dvée musi umoovat otevirani nejmé&900 mm, tento pozadavek plati i pro hlavni
kiidlo dvoukidlovych dvei. Smi byt zaskleny od vySky 400 mm, nebo musidbyareny
proti mechanickému poSkozeni vozikem, zejména eagkherozbitnym sklem. Otevirava
dverni kiidla musi byt ve vysi 800 az 900 mm deat vodorovnymi madlyips celou jejich
Sitku, umistnymi na strad opa&né neZz jsou zawvy, s vyjimkou dvé automaticky
ovlddanych. Dvie karuselového provedeni musi umoznitijggrd osoby na voziku bez
dalSich podniiujicich opaitteni, jinak musi byt dopémy dalSimi oteviravymi dveni. [ 23 ]

Okna s parapetem a prosklengngts parapetem nizSim nez 500 mm, musi mit sp&tido
vySky 400 mm opdény proti mechanickému poskozeni a ve vySce 1100ahrbh600 mm
opateny vyraznou paskourky nejmér 50 mm, nebo pruhem ze zie& o0 roznéru 50 mm X

50 mm, vzdalenymi od sebe maximalktb0 mm, jasé viditelnymi proti pozadi. [ 13 ]

Zamek dvé musi byt umisgin nejvySe 1000 mm od podlahy, klika nejvySe 1100.mm
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Horni hrana zvonkového panelu smi byt nejvySe 1860od arove podlahy.
Vstup musi byt osstlen tak, aby nevznikal nahly a velky kontrast megigtlenim vré a
uvnitt budovy. [ 23 ]

Pristup ke stavbam ¢bnského vybaveni &astech utenych pro uzivani wejnosti, ke
stavbdm urenym pro zamgstnavani osob $ikym zdravotnim postizenim a stavbam 3kol,
piedSkolnich zézeni a Skolskych *&eni se musi pro zrakéwostizené osoby vyeit
prirozenymi nebo urymi vodicimi liniemi nebo akusticky. Osoby s omeaa schopnosti
pohybu a orientace bydly mit zajiS€n rovny gistup do vSech budov uzivanychrejmosti

(tj. i do objekfi poskytujicich pracovniifliezitosti ) hlavnim vstupem v Urovni komunikace
pro pSi bez vyrovnavacich stif. [ 17 ]

NejvhodrgjSi vstup do budovy je z arovrmpristupové komunikace s max. vyskovym rozdilem
20 mm. V gipadt, Ze stavajici terén totdeSeni neumailije, lze pouZit k vyrovnani
vySkového rozdilu rampy nebo zvedaciho gemttu ( schodi®vou nebo vertikalni ploSinu).
U zmen stavajicich staveb je mozné pouzit pro bezbarbérqristupnost i vedlejSiho vstupu,
ktery musi bytadre ozna&en symbolem iistupnosti ¢etre pristupové cesty kému. Pokud
uvedenym podminkdm nevyhovuje hlavni vstup do §i@&vadudovy, nize se podle
uvedenych kritérii zfgstupnit jakykoliv jiny, avSak jeho situovani se shitadre ozndit.

[13]

Zakladni nedostatkyifstupnosti objekt jsou nasledujici. Jde o zcela nevhodmistny
vedlejSi — bezbariérovy vstup. Mnohdy se setkavé&ien, Ze je sice objekt ozfen
mezinarodnim symbolem figtupnosti, ale ve skuteosti to znamena, Ze projdete
zasobovacim dvorem mezi odpadky, pak vas provedatuyki ( hygienik #ejmé¢ o tomto
feSeni nevi ), nebo vas dopravi nakladnim vytaheta,de pohybuji kromlidi na voziku i
odpadky z kuchy& DalSim nedostatkem, bohuZzel velt@stym, je to, Zze nawdtnik neni
upozorrgn piktogramem, schématefnjinak, kde je bezbariérovy vstup. #sto to negdi ani

zanmestnanci. [ 5]
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2.5.7 Plochy véejnych prostranstvi

Plochy véejnych prostranstvi se obvykle samostatymezuji za Gelem zaji&ni podminek
pro gimérené umisini, rozsah a dostupnost pozemkerejnych prostranstvi a k zagst
podminek pro jejich uzivani v souladu s jejich \vgmem a elem.

Plochy véejnych prostranstvi zahrnuji zpravidla stavajinagrhované pozemky jednotlivych
druhi vefejnych prostranstvi a dalSi pozemky souvisejicralap a technické infrastruktury a

ob¢anského vybaveni, slitelné s delem véejnych prostranstvi. [ 25 ]

Tyto pozemky museji mihinimalni Sifku 10 m, minimalni plochu 500 m2 a museji byt ve
vzajemné dochazkoveé vzdalenosti maximaé300 m.Pripustny je téZ vymezeny pozemek
o velikosti 1 000 m2 ve vzajemné vzdalenosti maki&00 m nebo jeho nahrazenirege
piistupnymi pozemky staveb &dmského vybaveri jinymi verejnymi prostranstvimi. Mistni
komunikace ufena pro odstavovani a pohyb motorovych vozidelosgtb plochy nepita.
[17]

Nejmensi §ka vaejného prostranstvi, jehoz s@isti je pozemni komunikace iggtupujici
pozemek bytového domu, je 12 nfi ppdnosnérném provozu lze tuto &u snizit az na 10,5
m.

Nejmensi §ka veejného prostranstvi, jehoz s@sti je pozemni komunikace izgupujici
pozemek rodinného domu, je 8 nfi fpdnosn&rném provozu Ize tutoi&iu snizit az na 6,5 m.
Souwéasti véejného prostranstvi vymezeného podle odstala 2 je nejméhnjeden pruh

vyhrazeny pro §8i v minimalni Sice 2 m umo#ujici bezbariérové uzivani. [ 25 ]

Tato informace je v souladulSN 73 6110 projektovani mistnich komunikaci ( le#86a6 ),
kterd gredepisuje minimalni 8{u chodniku na mistni komunikaci se zastavbou 2 svlou
vySkou 2,20 m, kdy Bta pasu pro chodce ( mezidni carou a bezpamostnim odstupem )

obecrt nesmi klesnout pod 1,50 m. [ 17 ]
Na rozlehlych pochozich plochach zejména nadséich, @Sich zénach, v halach a v mistech

kde nelze pro bezpey pohyb zrako¥ postizenych osob pouzitippzené vodici linie musi

byt ztizeny vodici linie urdé. [ 23 ]
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2.5.8 Parkovisg

Velikost stani je odvozena od velikosti vozidlazeg@a@itanim povinnych odstuipod hranice
plochy, pevné fekazky nebo vozidel navzajem definovanyckSN 73 6056 pro stani
kolmé, Sikmé a podélné. Orienta roznmér malého osobniho automobilu je 1,65 x 4,25 x 1,50
m, stedniho a velkého osobniho automobilu 1,80 x 5,090 m. Minimalni rozréry stani
pro osobni automobily se navrhujtepnostd v rozmerech pro gedni a velké osobni
automobily ( zkratit délku IzefpmoZznosti zajidtni previsu podle poZzadavknormy ), obecé

se doportuje @i navrhu dodrzet gku stani 2,40 m. [ 17 ]

Sitka stani pro vozidla zdravatrpostizenych osob na parkovistich, odstavnych gloeha
v garazich musi byt nejm&mB500 mm a smi mit sklon nejvySe v pom1 : 20 ( 5,0 % ).
V ptipadech podélného staniif phodniku ) musi byt délka stani nejmiét®00 mm.

» Vyhrazena mista se musi oZitanezinarodnim symbolen¥rigtupnosti.

= Doporuuje se i vodorovné ozteni.

= K témto vyhrazenym stdnim musi byt zajistbezbariérovy fistup z komunikace pro¢pi,
piipadré z vnittnich komunikaci s vyziganim v informé&nim systému.

= U budov véejn¢ pristupnych, u nichz sei@dpoklada parkovani podél chodniku, fiebt
upravit chodnik tak, aby byl zaj&t potebny prostor pro vystup z vozidla osoby na voziku
v pruhu 1500 mm, iixemz musi byt zaji8h v bezprosedni blizkosti stani i bezbariérovy
pristup na chodnik. [ 13]

Odstavné a parkovaci plochy a garaZze pro osoboiraltily se doporéuje umigovat tak,
aby dochazkové vzdalenosti byly nejvyse:

pro kratkodobé parkovani 100 m,
pro dlouhodobé parkovani 200 m,
pro odstavovani 300 m.

V soustedné stavajici zasta¥b( historick& centra apod. ), kde neni mozné tyddnoty
v plném rozsahu splnit, je nutné zajistit, aby des& vzdalenosti byly¢mto Udajim co
nejblizsi. [ 4]
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Odstavné a parkovaci plochy pro osoby s omezenbapgsosti pohybu a orientace vsak
vyhrazujeme v bezprasidni blizkosti vstup do objekii se zaji&nim bezbariérové Upravy
celé trasy od vyhrazeného stani az ke vstupnirfirdvgé 17 ]

2.5.9 Vdejné telefonni automaty, obdobna z&zeni a posStovni schranky

Manipulani plocha ped véejnym telefonnim automatem, jinym obdobnymizenim a
postovni schrankou smi mit sklon nejvyse 1 : 2M© ) s nejmenSimitgorysnymi rozniry
1000 mm x 1200 mm, které musi byt dodrZeny i teye telefonni hovorny. [ 23 ]

Ovladani veéejného telefonniho automatu musi byt usristve vySce 600 — 1 200 mm a
manipul&ni prostor musi byt vybaven v bezpiesini blizkosti pistroje sklopnym sedatkem
ve vySi 500 mm nebo sedaciéopu. Alespa jeden ze skupinovych ignych telefonnich
automah musi mit z&zeni umo#ujici poslech pomoci sluchadel. [ 17 ]

Telefonni automaty jsou dvojiho typu. Jednak toujddasické telefonni budky, jednak
oteené budky, tzv. musle.ifiPosazovani musli, jedéba dbat na deseticentimetrovy soklik,
ktery varuje nevidomého pohybujiciho se pomociestkp hole. Tento soklik vS8ak nesmi
tvorit ,podlahu“ budky, a to s ohledem na véizie, kterym se timto stava telefonni automat
negistupnym. B osazovani vice telefonnich autong treba umistit alespojeden istroj

tak, aby jeho dolni hrana byla ve vySi cca 80 ceetii. [ 5 ]

Postovni schranky musi mit vhoz ve vysi 1000 a018f. [ 13 ]

2.5.10 Informaeni zafizeni a tabule

Zakladni informani zaizeni pro orientaci musi byt doghm akustickymi, taktilnimi a
optickymi prvky, které slouzi osobam se smyslovymstizenim. Musi mit kontrastni
dostaten¢ velké a osw¥tlené napisy a jednotlivé piktogramy.

Elektronické informani systémy pro uejnost musi byt uZivatelné zrakopostizenymi

osobami bez zasahu do softwarového a hardwarowdyeveni. [ 23 ]

34



Dulezité je pd@itat i s gistupnosti, neboli dosazitelnostformaénich tabuli pro osoby sedici
na voziku. Dolni hrana informiai tabule by nila byt ve vysSi 100 centimeir. S ohledem na
horizont osoby sedici na voziku, ktery je 117,56,% centimetr a s ohledem na zorné pole
sedici osoby, jeféba utit i velikost, respektive vysku inforndai tabule. Horni hrana by
rozhodré nentla byt vySe nez 160 centimétrVe vyjimeném gipack, kdy v hornicasti
informaéni tabule jsou uvedeny zakladni Udaje (ifldad nazev stanice velkymi pismeny ),
je mozné péitat s umistnim horni hrany do vySe 180 centinietde totiz teba si ugdomit,

Ze slabozrakou osobouiite byt i vozékar. [ 5 ]

2.5.11 Umiséni laviéek, sloupi vefejného os¥tleni a dalSich prvki

Umisgni lavicek, odpadkovych kdSna cestach v parcich byéh byt takové, aby nebranilo
volnému pohybu nevidomého, tedy v jakychsi kapsdehteba vzdy myslet na vytveni
umglé vodici linie ped ,kapsou“ — vyklenkem. Ve vyklenku jgeba pd@itat i s mistem pro
vozik vedle lauiky.

Druhou moznosti, jakeSit umisini lavicek v parku, je osadit je na soklik, ktery pro
nevidomého vytvid vodici linii, ktera ho upozorni nargkadZzku. V tomto fipadt je treba
pocitat s tim, Ze osazenim laky na soklik mohou ip nespravnénieSeni vzniknout dva
problémy. Jednak se nedmeé zvedne sedaci plocha ( o vySku sokliku ), a jg redné snizit
vlastni konstrukci lawky. Za druhé jeieba, aby soklik jgorysré nevynival pred laviku.

Ta by se stalaskko piistupnou zejména pro starSi osoby a ptod chodici osoby. [ 5]

Vzhledem ke slabozrakym osobam, je vhodné umiatislaupy veéejného osstleni ve vysi

od 150 do 180 centimétrvarovné pruhy, upoztujici slabozraké naipkazku. Toto se
doporituje zejména véch gipadech, kdy dochazi k nadmému zuzeni chodniku na 90
centimetty, nagiklad v disledku zaboru chodnikuigrekonstrukcich a podobnJe-li v tomto
misg rabatko, odpadkovy koS nebo jingekazka, jeieba ji vyrazg oznait.

Jednim z prvi, ktery se Bzn¢ pii ,zarizovani* mestského prosédi pouziva, jsou sloupky,
zabraiujici vjezdu vozidel do daného prostoru. Tyto sloupmohou byt pevné, nebo
zasouvaci,ci sklopné. Mobilni sloupky umaidiji prilezitostné vjeti nafklad dopravni
obsluhy, hagit a podobn. Nesmirg dilezité je myslet na pohyb vakide. Nevhodnym
umisgnim €chto sloul zabranime vozkari ptistupu do daného prostoru. Vzdalenost mezi

sloupky musi byt takova, aby&la Sika mezi sloupky byla 90 az 120 centinfefr5 ]
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2.5.12 Plochy a stavby atanského vybaveni

Plochy oldanského vybaveni se obvykle samostatymezuji za Gelem zajistni podminek
pro @imérené umisini, dostupnost a vyuzivani stavebcahského vybaveni a k zajgat
podminek pro jejich uzivani v souladu s jejicielém.

Plochy oldanského vybaveni zahrnuji zejména pozemky stavetaiaeni olkkanského
vybaveni pro vzélavani a vychovu, socialni sluzby,gé rodinu, zdravotni sluzby, kulturu,
verejnou spravu, ochranu obyvatelstva. Dale zahrragemky staveb a Biaeni pro obchodni
prodej, tlovychovu a sport, ubytovani, stravovani, sluzbydw a vyzkum, lazestvi a
pozemky souvisejici dopravni a technické infradtruk a veéejnych prostranstvi. Plochy
ob¢anského vybaveni musi byt vymezenyiing navaznosti na kapaditdost&ujici plochy
dopravni infrastruktury a byt z nicltiptupné. [ 25 ]

Pristupnost staveb ¢banského vybaveni je velkou Sanci pro osoby s onoezenhopnosti
pohybu a orientace zapojit se d@&zbého spol&enského i pracovniho Zivota, ziskat
samostatnost véinych dennich Uukonech a moznost kontaktovat osafiyoinim prostedi.
Vyhlaska¢. 369/2001 Sb. stanovi tuto povinnost pouzedasii oltanského vybaveni éené
pro uzivani véejnosti, zpistupreéni chtocasti byva provedengasto nedstojnym zgisobem

a moznost zasstnani v objektech @hnské vybavenosti je i nadale iniciativou

zamsstnavatal.

Do staveb ofanského vybaveni &astech utenych pro uzivani ¥ejnosti musi byt zaji&h
alespa jeden vstup v urovni komunikace préSp bez vyrovnavacich stip ( s @istupem
nejmért k jedné z pokladen ripadre prepazek s upravenou vyskoutighup ke sprcham, WC,
do prostoi z&vodi¥ a ostatnich sportowls ). Bezbariérovy fistup vodorovnymi
komunikacemi, schodisti, vytahy a zvedacimi plo8inge feSen zfisobem stanovenym
vyhlaSkou ¢. 369/2001 Sb., kterd upravuje i dalSi pozadavkyjatmotlivé konstrukce a

zaizeni. [ 17 ]
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2.6 Charakteristika reSeného uzemi

Uzemi, které je fedmstem mé diplomové prace, se nachazi vérad Vitavou. P&atky

tohoto nésta sahaji az do 11. stoleti, prvni zminky o Tyad Wltavou jako o st se datuji
do 13. stoleti. Msto lezi v severnéasti Jih@geského kraje. V tomto &t Zije piblizné

8 420 obyvatel, z toho je 1 244 obyvatel w&kw nad 60 let a podle Odboru socialnictiv
M¢éstského tadu Tyna nad Vitavou Zije vedste 365 lidi se zdravotnim postizenim.

Mésto Tyn nad Vitavou dlouhodslpiipravuje bezbariéroveé trasy paste, zatim se poddo
upravit chodniky od kostela sv. Jakuba ( centryste} silnéni most doCihovic k Domovu
sv. AneZky, o.p.s., ktery byl jednim z inicidigrojektu. DalSi bezbariérové Upravy pebly
na sidlisti Hlinecka v okoli Spalenského domu a v ulici Orlicka.

Resené Gzemi se rozklada v Saka ulici. Uzemi je jasté ozn@&eno v mapach, které jsou

souwasti iloh.

Jedna se o velmiasto nav&vovanou lokalitu, nekbse zde nachazi poliklinika, |€ékarna,
poSta, mistska pradelna aucth peovatelské sluzby, kde jsou ubytovani prastarsi
spoluolkané, pro které by bezbariérov&Seni bylo vitanou zénou a jis¢ zpiijemnénim a

zjednoduSenim Zivota.
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3 Cil prace

Hlavnim zangrem v mé diplomové praci je poukazat na probléngbbeérovych fistupi a
bezbariérového vyuziti Gzemi. Hlavtedy z divodi, Ze bezbariérovéeSeni v dané lokatit
neni. Chci se zadiit na jednotlivé diti problémy a poukazat na jejich nevhodageni. Chci
Uzemi z hlediska bezbariérovosti celé zhodnotit wranych oblastech a ukazat, Ze
odstragnim ®chto nedostatk by vzniklo celko¢ bezbariérové pros&tdi. To znamena
prostedi @istupné nejen zdravym lidem, ale i zdravgbostizenym lidem, starSim &mim,

téhotnym Zenam, Zzenam s malyngtrmhi apod.

Mym cilem bude jednak zhodnoceni Uzemi, tzn. pckma nedostatky a v da&isti bych
si chela vybrat jednu ddi oblast, u které chci navrhnout optimalni teckéibezbariérové

feSeni, které by bylo mozné prakticky uplatnit.
DalSim cilem bude stanovit faai naléhavosti bezbariérovy¢bSeni v daném Gzemi. Chci

posoudit, v kterych ifjpadech a v jakém padi by bylo vhodné provést Upravu stavajiciho

stavu na stav respektujici bezbariérové vyuzitmize
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4 Metodologickacast

4.1 PosouzenfeSeného Uzemi

V prvni fazi je nezbytna rekognoskace Uzemi, tanagovani vychozi situace a porovnani
s platnou legislativou, kterd se vztahuje k beZAravié problematice. Je nutné Uzemi projit,
zhodnotit a vyhotovit snimky, které budou dokumegatosodasny stav a sledované prvky
nejen posoudit, ale také 2fit jako podklad pro vyhotoveni vysletlkVysledky poté budou
koncipovany jako zhodnoceni vybranych prukkapitoly 2.5. U skterych kapitol dojde ke

sloweni.

Jednak se zatim na prvky, kde je nutné vizualni posouzeni teckého stavu ( stav
povrchi atd. ), posouzeni jejich umiai nebo existencetbec atd. Posouzenichto prvki

bude vychézet z rekognoskace Guzemi.

Déle se zawtim na prvky u nichz jedjakym zpisobem stanoven rozm prevyseni, §ka a
podobré. Tyto budou mfeny ocelovym pasmem. Hodnoty budotiemy minimal@ dvakrat
a vysledna hodnota bude jejichiprem. V gipac méreni Sfky chodniki bude tato $ka
meétena po cca 100 metrech a zejména v mistech, kdepgaithé vyrazné zuzeni chodniku.

V pripact meieni sklori budu u piécnych sklori chodniki pouzivat vodovahu o roziru 1 m
a budu n¥fit prevySeni od vodorovné roviny a naslédhodnoty pepaitu na sklon
v procentech. Vzhledem ke vztaZeni sklonu k 1 ijug o hodnoty ilustrigi. Sklon bude
meien po cca 20 — 30 metrech. U ski@sthodi§ovych ramen se bude jednat o tangentu Uhlu

mezi vodorovnou rovinou a vystuptdrou, tj. podil vysky a By schodi§oveho stupé
U manipul&nich prostoit pred budovami okanského vybaveni bude jejich vodorovnositop
zjistovana vodovahou o rozmu 1 m a pipadny sklon péitdn jako u picnych sklorh

chodnikl.

U podélného sklonu chodnikvyuziji mapovy podklad SM5 a sklon ziskam &@@im

Z vrstevnic.
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Nasled# budou vSechny tyto hodnoty a z§iSt porovnavany s platnymii@dpisy. Ve
vysledcich bude uvedeno jestli je stav vyhovuitei. festli souhlasi sipdpisy stanovenymi
pozadavkyi nikoliv. A v dalSi fazi bude navrzeno mozreSeni, které by vedlo k odstegm

piipadnych nedostaiik
4.2 Stanoveni naléhavosti a gadi zmén

V této ¢asti pijde o stanoveni kritickych mist, které vyzadujikma Gpravu. S¥Zejni bude
navrhnout provedeni Uprav tam, kde je to nejnal§Bha kde to ma smysl. Hlav¥rse bude
jednat o mista, kde stavajici stav nerespektujdasih ¢. 369/2001 Sh. a dalSi platné
piedpisy a kde bude razantni rozporémito predpisy, nebo kde je s®asny stav
nevyhovujici z hlediska technického stavu, kteryniphl komplikovat pohyb nejen zdraveétn

postizenym osobam, ale i zdravym lidem.
4.3 TechnickéreSeni

DalSi faze bude zatrena na technicki&sSeni. U zvolené oblasti se bude jednat o navehny kt
bude upravovat s@asny stav na bezbariéroi€Seni. Navrh bude zpracovan dle vyhlagky
104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemndchukikacich, dale podle vyhlasky
499/2006 Sh., o dokumentaci staveb, vyhlagky146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu

projektové dokumentace dopravnich staveb a dapathych pravnichigdpigi a norem.

V této fazi se bude jednat o dokumentaci pro vyddavebniho povoleni s technickou

zpravou a vykresy.
4.4 Celkové zhodnoceni navrhovanych Uprav

Poslednim krokem bude zhodnoceni uUprav jako celkpo@vnani se stanovenymi cily.
Méfitkem bude to, zda bude Uzentigiupné vSem bez rozdilu, tedy nejen zdravym licem,

i osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a oriergte8im spoluatanim, Zenam s kiarky

a malymi d@tmi. A v neposledniadé, zda nefijjde vybrany projekt, ktery bude technicky
navrzen zeadit do jakeho programdi planu, aby mohl byt vyuzit prakticky.

40



5 Vysledky

5.1 PosouzenfeSeného Uzemi

5.1.1 Chodniky

Celkovy stav povrchu chodnikneni iliS dobry. Chodniky se misty propadaji, povrch je
nerovny, da seici, Ze je misty povrch chodnikznané zvinény. Povrchy jsou nejednotné,
nekteré ¢asti dlazby vystupuji nad terén. Toabe zn&né zkomplikovat pohyb lidi na
invalidnim voziku. Navic se v prohlubnichtube zadrZzovat voda a timagobit dalSi

komplikace. O protiskluzovém povrchu se dé spekatlov

Chodnik neni v mistech pechodi pies komunikaci snizen na vyskovy rozdil 20 mm.
Jednotlivé hodnoty ievyseni chodnik v mis¢ prechodi pro psi budouieSeny v kapitole
piechody pro gsi, steji jako vyskyt signalnich a varovnych (&g mistech pechodi pro

pesi.

V lokalit¢ jsou pouze firozenévodici linie, Zadné urélé se zde nevyskytuji.ilPozené vodici
linie tu tvai budovy, které chodniky lemuji, nebo obrubnikyerkt oddluji travniky.
Prirozenou vodici linii misty naruSuji prekazky jako nap. lavicky, kontejnery apod. U
obrubniki travnika, které tvai prirozenou vodici linii, jeproblém s jejich technickym
stavem a vysSkou ktera by mila dosahovat hodnoty minim&lr0,06 m. Misty obrubniky
z ¢asti chybi anebo nedosahuji poZzadované hodnotyjequbblémem pro nevidomé. Také je
zde problém s jejimipruSenim nad 6000 mm, coZ je fippstné. Problém je u parkowist
kde chybi vodici linie ve sénu chize po chodniku a také se na chodniku nevyskytuayza
varovny pas, ktery by upozornil na vjezd na par&gviDoplreni vodicich linii je nezbytné

hlavre tam, kde maji dovest nevidométislabozrakého do budovy &dmského vybaveni.

Voln4 Sirka se pohybujeod 1,52 m do 2,66 mPouzev jednom pripadé, v useku u
polikliniky klesa volna §ka pod 1,50 m, a to n43 m ale ani v tomto fdpact neklesa pod
hodnotu 0,75 m.
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Zvysené chodniky jsou od vozovky atiehy obrubniky s podstupnicivaSka obrubniki se
pohybujeod 0,25 mm do 160 mmTakZe je patrné, Zze zfraa cast zvySenych chodnikz
hlediska limitu 120 — 200 mm nevyhovuje. NicmiérySka obrubnik mnohdy klesa kii

umeélym vyjezdim pro automobily, takZe v zasatbtoreSeni problémem neni.

Rozdily spgivaji stejré jako rozdily volnych $ek v nmeénicim se charakteru chodiik

Rozdily jsou v pouziti dlazebnich piivktak i ve sté chodniki.

Priéné sklony chodniki, které klesaji k obruty dosahuji hodnot 08,00 % do 7,00 % a je
tedy patrné, Ze v mnohycltipadech fi¢cny sklonpresahuje povolené hodnoty ( 2,00 % )
Praimérna hodnota ficného sklonu je 3,20 %. Nicmé&mpricné sklony ovliviuje technicky

stav chodnil, zejména jejich nerovnosti apod.

Podélny sklonu chodnik dosahuje maximalni hodnoby88%, tim padem podélny sklon je

v normé, neba’ negesahuje povoleny limit, ktery je 8,33 %.

V sledovaném Uzemi jsou vSechny chodniky ve Spatstawu, a to zejména z hlediska
povrchi, umiséni vystupujicich a propadajicich se poKlapzvodi tepla, gicnych sklori a

prevysSeni v mistech tpchodi pro chodce. Tento problém by odstranila rekonseuk
chodniki komplexr, ktera by ale ®la feSit také stav vodicich linii, ktery je v mnohych
piipadech neuspokojivy. Seasré by se tim mohlo pozitivh vyieSit umisini dopravni

znaky, ktera snizuje v jednomiipact volnou Stku chodniku pod hodnotu 1,50 m, a to jejim
vhodrgjSim osazenim, a také by se mohlae&pt volna §ka chodniku, ktera v tomto useku

klesa pod hodnotu 1,50 m, rfapozSfenim chodniku b jeho rekonstrukci na ukor vozovky.
5.1.2 Rrekazky na chodnicich, umisini lavi¢ek a dalSich prvki

Na chodnicich je spousta pokiopzvodu tepla, které kuvystupuji mirg na povrch nebo se
naopak propadaji, to je jedna z dalSich komplikaoi vozikare. DalSim problémem jsou

umistné laviky, popelnice, dopravni ztlay a sloupy véejného osttleni, které mohou byt

hrozbou pro nevidomé a slabozrake.
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Zadné z vyse zmovanych pedmita neomezuje volnou #u chodniku, ta neklesa az na
jeden gipad pod 1,50 m. V jednontipad, a to ogt u chodniku u polikliniky je volna 8éa
chodniku od dopravni ztlay 1,43 m, nicmé&ineklesa pod hodnotu 0,75 m.

Pro vozékare umistni predméta neni problémem. Nicménu slabozrakych a nevidomych
umisgni problémem byt rize. Hlavié u lavicek a popelnic, které jsou umisy podél budov
a narusuji tedyifrozenou vodici linii. Tady by pomohldizeni unglé vodici linie, pipadré
osazeni lawiek a popelnic na soklik, ktery by navazoval neogenou vodici linii, a ktery by
pomohl bezpén¢ se vyhnout fekdzce. U dopravnich z¥ek, sloum verejného osstleni a
popelnic bych dopoxila jejich doplni nereflexnimi znéami se silnym barevnym
kontrastem, aby nebyly hrozbou pro slabozraképnsivoreni takové urlé vodici linie,
ktera by umoznila vyhnout se vSegmto prednetam, tzn. vytvdit hmatny pas o &e 400

mm a 800 mm od okraje komunikace.

U staveb podélistupnych komunikaci a plochejsou problémy s vystupujicimi pevnymi
¢astmi stavby. Z obrysu sin vystupuji hlavi okapova potrubi a parapety oken Parapety
vystupuji z obrysu 8h 45 az 50 mm Okapova potrubi vystupuji maximalné 230 mm
jinak se jednd o hodnoty mezi 120 mm az 230 mm.oRoa hodnota je 250 mm, takze
vSechny narrené hodnoty jsou v nofmPouze u okapovych potrubi je problém, Ze vystupu;j
Z pevneécasti stavby od urown chodniku, nicméh hodnoty nejsou tak zasadni, Ze by

narusovaly firozenou vodici linii.

5.1.3 Rrechody pro @si

V reSeném Gzemi se nachazi jeden v§zng fechod pro chodce, ktery neni bezbariérov
vyieSen. Dale jsou v lokaditdva dalSi fechody, které nejsou vyz&ené, nicméé jsou to
mista nezbytna kipchodu z jednoho chodniku na druhy. Ani tyto nenhazbariérovou
Upravu. Problémem je hlagwvyskovy rozdil, ktery se u vSech pohybuje d& — 130 mm
Vyskovy rozdil u jednotlivych fechodi je patrny v piloze ¢.3 u fotografickych snimk
oznaenych 1), 2) a 3), kde je vy3kovy rozdil uvederaizdého pechodu z obou strasirka

znateného rechodudosahuje pozadované hodn8{90 m
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Déle u gechod: neni varovny pas ani signalni pas, ktery by navalzoa girozenou vodici
linii, které jsou nezbytné pro nevidomé. Chylieqghod z jedné strany ulice na druhou a
k dispozici neni ani vhodné misto kephodu pro vozkére z jednoho chodniku na druhy.
Také se v mistprechodi, a to ve itech gipadech, vyskytuje kanalizai poklop, coz je také

nevyhovuijici.

Tento problém by pomohla igSit vySe zmieéna rekonstrukce chodnikktera by zahrnovala
bezbariérové snizeni chodfiikv mis¢ prechodi pro @Si. Rekonstrukce by umoznila
vybudovani vhodného fevySeni, varovnych a signalnich paskteré jsou nezbytné pro
nevidomé a slabozraké osoby, a dale Upravu powpattuskluzu. Spolu s touto Upravou bych
doporiovala vybudovani vodiciho pasiéephodu o $te 550 mm, ktery by byl umist ve
vozovce a jako saast vodorovného dopravniho zeai by pomohl nevidomym a
slabozrakym bezge¢ piekonat pechod pro gSi. Dale bych dopotiia vybudovani pechodu

z jedné strany ulice na druhou.

Spolu s rekonstrukci chodriik zejména v mist prechodi, by bylo vhodné kanalizai
poklopy, které jsou v migtprechodi pro pSi, pemistit, nebo vybudovatigchod tak, aby
bylo mozné bezpmé se tmto kanalizanim poklogim vyhnout.

5.1.4 Schodist

V reSeném Uzemi se nachazi jedno schydikteré neni satasti vstupu do budovy
obcanského vybaveni. Je vybaveno z jedné strany madlemdruhé strany ochrannym
zabradlim. Jeho stav je celkem dobry a zatim menle a neomezujefigtupnost. Navic
neni nutné jej vyuzit, mnohem snégh, i kdyz delSi je vyuZzit trasu bez schodiStam ale
narazime na problém povrchu chodnik

Presah madelje v dolnicasti madla380 mm coz je dostéujici, v horni¢asti madlo kodsi
pied poslednim schodem, coz uz je problém. Madldhraomné zébradli jsou kovov@yska
madla je ccal040 m aleméla by byt 900 mm VySka stuprg je 15 cmasSirka stupné je 30
cm, takZe jednotlivé stuginvzorec, ktery vychazi z pmérné délky kroku dosfeho ¢loveka
(63 cm), nespiuji 0 3 cm : 2h + b = 60 cm, kde h je vySka stuarb je Sika stup®. Povrch

schodi¥ovych stupia je rovny a pevny. VySka stupré sphiuje pozadavky a je pod
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hodnotou 160 mm Sklon schodi®ového ramene je 26,57°coz vyhovuje poZzadavkim,

kdy sklon schodi®vého ramene fize dosahovat maximamodnoty 28,00°.

Domnivam se, Ze rekonstrukce tohoto schédiatim neni nezbytna, nicmen pripact jeho
rekonstrukce by bylo vhodné upravit parametry madidoplnit madlo i na druhou stranu
schodist.

5.1.5 Vstupy do budov — stavby atanského vybaveni

V této c¢asti m¢ budou zajimat stavby oanského vybaveni, tzn. posStaind pe&ovatelské
sluzby, nestska pradelna, l1ékarna a poliklinikatidtupnost dchto staveb  bude zajimat
pouze z hlediska vyuZivanéchto staveb u@jnosti. Zansiim se jen na vstup do budovy,
nikoliv na pohyb po budav Budou n&¢ zajimat hlavni vchody i vchody vedlejSi. U hlaymic
vchodi se zamfim na schodigt ktera budureSit v této kapitole a nikoli samostatjako
kapitolu 5.1.4 Schodi&t

5.1.5.1 Poliklinika

Manipulaéni prostor pred vstupem do polikliniky jelostatainy, Sika je 3800 mm a délka je
také rekolik metni, navic neni @im omezenaSklon pied vstupem je8, 00 % a je tedy
nevyhovujici. U druhych vstupnich dyieje manipulaéni plocha 4470 mm x 3200 mma je
vodorovnd, cozZ je v peadku..

Oboje dvoje vstupni dve se otviraji ven a jsou celé zasklenié&sRcelou plochu dvejsou
madla, ktera jsowe vySce 810 — 900 mntoz jev normé. VySka zadmku od podlahyje u
obou dvéi 1000 mm vyska kliky je 1100 mm a tovyhovuje poZzadavikm. Oboje vstupni

dvere umo#iuji otvirani 870 mm, coz je30 mm pod stanovenou hodnotu 900 mm.

Horni hrana zvonkového paneluje ve vyScel580 mm coz o 380 mm pFesahuje

pozadavky.
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U vstupu do této budovy by bylo vhodné upravit patacni plochu u venkovnich vstupnich
dveri na vodorovnou a posunout zvonkovy panel, aby jetvmi hrana byla ve vySce 1200

mm.

5.1.5.2 Lékarna

Lékarna je opdena automaticky otviratelnymi direi, takZze odpada problém s vySkou kliky,
zamku atdManipulaéni plocha pred lékarnou méirku 2430 mmadélka najezdu je 1200
mm, nicmért za najezdem je wkolikametrovy prostor. Manipulaéni plocha z hlediska
rozmera problémem neni Problémem je sklon ktery dosahuje hodndt8,50 %. Vstupni
dvere Iékarny umo#uji otvirani 900 mm coZje v poiradku.

U této budovy bych dopoéia upravit nesmyska vysoky sklon ndjezdu u vstupu do této

budovy.

5.1.5.3 Meéstska pradelna

Hlavni vchod tvéi schodist, nicméré hned vedle tohoto vchodu je vchod dalSi beze schod
k vybéru pradla dochazi u tohoto vchodu.

Schodis¢ ma po obou stranach kovova madtéesah madeje v horni ¢asti vyhovuijici a je
200 mm v dolni ¢asti chybi 150 + 290 mm, ted¢40 mm Madla jsouve vysSce 520 — 630
mm, coZ jepod pozZzadovanou hodnotot®00 mm Vyska schodi$’oveho stupré je 14 cma
Sirka 29 cm Dle vzorce 2h + b = 63 cm chybi 6 cm ( 28 + 297%=cm), kde h je vySka
schodigoveého stup& a b je §ka schodiBového stup& Povrch schodiS€ je rovny apevny.
VySka schodi®®ového stupré spliuje limit a je pod hodnotou 160 mm Sklon
schodi¥’ového ramene je 25,77%zn.pod hodnotou 28,007 a toje v poiradku.

Manipulaéni plocha u hlavniho vchodu j@170 mm x 1390 mma vzhledem k tomu, Ze se
otviraji dvée ven u délkychybi 610 mm Nicméreé vzhledem k existenci vedlejSiho vchodu
to nepovazuji za zasadni problém. Plochagdorovna Vyska kliky od podlahy jel080
mm a vySka zamku dvéi od podlahy je980 mm, coZ vyhovuje poZadaukm. Vstupni

dvere umozuji otvirani 720 mm, coz je180 mm pod poZadovanou hodnotau
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Manipulaéni plocha u vedlejSiho vchodu ma roZm1840 mm x 3120 mmcoz jepiné
vyhovuijici. Navic je plocharodorovnd Vyska horni hranyzvonku je 1400 mm a too 200
mm piesahuje limit. Zamek je od podlahy vzdalen 980 mmaklika je ve vySce 1070 mm
coz je uplné v poradku. Vstupni dverre vedlejSiho vchoduradelny, ktery slouzi pro vyb
pradla, umoituji otvirani 880 mm, tj. 0 20 mm mér nez stanovuje vyhlaska 369/2001
Sh.

U hlavniho vchodu by bylo vhodné upravit parametadel u schodi8ta Sfku otvirani dvel
na hodnotu 900 mm, nicmé&wzhledem existenci vedlejSiho vchodu, ktery naléwzi pro
vybér pradla od vEejnosti, tato Uprava neni naléhava. U vedlejSitmda by bylo vhodné
upravit vysSku zvonkového panelu, ktera bylanbyt o 200 mm niz.

5.1.5.4 Gim pefovatelske sluzby

Tato budova ma @p hlavni vstup opaen schodi&m. VedlejSi vchod je z boku budovy a je
bez schodist

Schodisg hlavniho vchoduje z obou stranopatenokovovymi madly. V dolni ¢asti chybi
pifesah madelna obou stranachChybi cca 320 mm V horni ¢asti madla presahuji
dostatén¢ , a too 940 mm VySka madel je 700 mm coz je200 mm pod stanovenou
hodnotu. VySka schodigoveéhostupné je 15 cmasiika je 33 cm coZ vyhovuje vzorci, ktery
vychazi z pimérné délky kroku dospeho ¢lovéka ( 2h + b = 63 cm, kde h je vySka stésn
b je Stka stupw ). Povrch schodist je rovny a pevny. VySka schodi®ového stupré je pod
pozadovanou hodnotou 160 mmneba dosahuje hodnoty 150 mmSklon schodi$ového
ramene je u tohoto schodist24,44° cozje pod hodnotou 28,00 a tim tedysphiuje

naroky.

Manipulaéni plocha pred hlavnim vchodem ma rozmy 3480 mm x 2040 mma je
vodorovna, coz upl@ vyhovuje.Klika je umisénave vysSce 1080 mna zamek je ve vysce
960 mm coz spiiuje naroky. Horni hrana zvonkového paneluje ve vyScel400 mm coz
piresahuje o 200 mmrstanoveny limit.Pristup ke zvonkim komplikuje stupen, ktery mé
vySku 95 mm. Vstupni dvefe umoaiiuji otvirani 900 mm, coz plr¢ vyhovuje vyhlasce¢.

369/ 2001 Sb.
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Manipulaéni plochau vedlejsiho vchodu je také/hovujici a ma rozmary 2000 mm x 3910
mm. Plocha jevodorovna. Zamek dveri je ve vy5ce980 mmod podlahy «lika je ve vySce
1080 mm coz sphuje povoleny limit. Horni hrana zvonkového paneluje ve vySce 1430
mm od podlahy, a teiesahuje o 230 mmpozZadovanou hodnotiPiistup ke zvonkim

komplikuje obrubnik , ktery ma vysku85 mm. TentovedlejSi vchod umoziuje otvirani

vstupnich dvei 950 mm coZ je o 50 mm vice neZ je nutné, nicénéa to pozitivum
s ohledem na osoby na invalidnim vozikioto otviravé dveni k¥idlo neni vybaveno

vodorovnymi madly, ktera by ndla byt gres celou $ku dvei ve vysi 800 — 900 mm.

U schodist je opét problém s parametry madel u schagji&tery by odstranila rekonstrukce,
vzhledem k @elu budovy by tato Uprava byla vhodna. Déale byclpad@ila doplreéni

dverniho kidla vedlejSiho vchodu o vodorovna madla.

Problém je u obou vstipve vySce horni hrany zvonkovych pahalhlave v jejich umisgni

za obrubnik nebo za stupecozZ je velkou komplikaci pro va#ée, ale i nevidomé a
slabozraké. V tomtoifpact bych navrhovala jejich Uplnéfgmistni a nasledné dodrzeni
vysky horni hrany zvonkovych paiielU hlavniho vchodu chybi informace, kde se nachazi
vchod vedlejsi, navic by bylo vhodné vedlejSi vchmal odstrasni nedostatk oznait

mezinarodnim symbolentigtupnosti.

5.1.5.5 Posta

Posta je opa&tnaautomaticky otviravymi dvermi. Manipulaéni plocha pired dvémi je
vodorovna a ma rozrary 2050 mm x 1500 mmcoz je v peadku.Vstupni dvere umoziuji
otvirani 940 mm coZ je o 40 mm vice neZ je limit, aleépe to pozitivum pro invalidni

spoluolgany.

Se vstupem do této budovydamského vybaveni neni Zzadny problém.

5.1.6 Parkovist

V lokalit¢ se nachazi dv parkovis¢, jedno pimo u polikliniky a druhé naproti domu

s peovatelskou sluzbou. DalSi moznosti k parkovani podeélna stdni na komunikaci.
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Betonovy povrctparkovisté u polikliniky je celkem v dobrém stavu, nicnéérekonstrukce
by nebyla od ¥ci. Hlavné proto, Zespoje betonovych blok jsou uz ve velmi Spatném
stavu a mohly by ohrozit jizdu vogkaru. Ve stednicasti je ndjezd, ktery umaije najeti na
chodnik vedouci k poliklinice. Parkowsti polikliniky neni @ilis velké, navic tam jsou dv
mista vyhrazena pro parkovani sanitnich ivoRale je zde vyhrazeno jedno misto pro
parkovani zdravoth postizenych ofani. Bez tchto i vyhrazenych mist je zde 9 dalSich
parkovacich mist. Také zdbaybi varovny pas ktery mé upozornit na vyjezd z parko¥ist

Parkovisté naproti domu s p&ovatelskou sluzbouje ve velmi Spatném stavuPovrch neni
nijak zvla¥ upraven, jetvoren pouze Sfrkem a kamenem Misty jsou patrnérohlubné,

kde secasto drzi voda. Parkovaci mista nejsou¢ena. Vyjezd z parkovi§tje vytvareny
umélym najezdem ktery je aleve Spatném stavu Kapacita tohoto parkoviStje cca 18

automobili. Zde rovrz chybi varovny pasupozotiujici na vyjezd z parkovist

Parkovaci mista pro podélna stanjsou zn&ena. Rozrr jednoho stani je 2230 mm x 5400
mm. Velikost je viceménv paradku, nicméné pro vozickaire se doporduje Sirka stani
3500 mm a délka 7000 mmParkovaci mistatudiz nejsowhodnéa pro handicapované lidj
a to i z hlediskachybéjicich bezbariérovych pristupi na chodnik Podélna stani umodi

cca 23 mist k parkovani.

U parkovi¥ by byla vhodna rekonstrukce jejich poviich oznéeni stani pro handicapované
ob¢any mezindrodnim symbolentigtupnosti a zejména tim vyhradit vice parkovacohist u
polikliniky pouze pro zdravoth postizené. U podélnych stani by bylo vhodné igjist
bezbariérovy fistup na chodnik, ffpadré spolu s Upravou komunikace upravit velikost
podélnych stani tak, aby byla vhodna pro parkow&ob na invalidnim voziku a tato mista
ozna&it mezinarodnim symbolemiigtupnosti. Déle je nutné parkowstioplnit varovnym

pasem upozaujicim na vyjezd z parkovi&t

Ke kapaci¢ parkovi§ je hodnofict, Ze u vybrané lokality je mozné vyuzit kapaicitn
parkoviSt v ulici Pricna, které je nedaleko posty. Tam je ale problénifissypem na
chodniky. Podle informaci z dtského tadu v Ty nad Vitavou z Odboru dopravy a
silnicniho hospod&tvi je planovana rekonstrukce chodniktera by pistupnost z parkovist

pozitivre ovlivnila.
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5.1.7 Vdejné telefonni automaty a postovni schranky

V dané lokali¢ se nachazi jeden telefonni automat. Je w@migttelefonni budce, ktera je
opatena otviravymi dvigni, které se otviraji verManipulaéni prostor sphiuje naroky na

délku, ta pesahuje 1200 mm aika je i po otefeni dvéi vyhovujici a pesahuje hodnotu
1000 mm.Sklon dosahuje hodnot,50 %, coz je nevyhovujici. Sklon mize dosahovat

hodnoty maximal& 5,00 %.

Rozner telefonni budky je 1130 x 1410 miySka ovladanitelefonu je1290 — 1350 mm
cozje nevyhovujici. Mélo by byt ve vySce 600 — 1200 mm. Telefonni slukbge ve vySce
1400 mm a vhoz minci ve vysce 1520 mimska kliky u telefonni budky jenezi 910 mm a
1150 mm coZ je vyhovujiciVstupni dvere telefonni budky umoziuji otvirani 1000 mm

coz je 0 100 mm vice nez je pozadovana hodnota.

U telefonniho automatu bych dopéia Upravu sklonu maniputai plochy ged vstupem do
telefonni budky. U telefonniho automatu je probléramisénim ovladani, které by bylo
vhodné upravit na poZadované parametry. Dale by bgtlouci doplnit dwe vodorovnymi

madly fges celou jejich gku.

Pred poStovni schrankaweni zadny manipul&ni prostor. Schranka je umi&ha na vejsSim
rohu vyklenku vstupu do poSty. Obrubnik, ktery braiistupu k poStovni schrance méa vysku
100 — 140 mmVySka vhozuje 1280 mm coZzo 80 mmpiekraduje stanovené parametry
Postovni schranka je 500 mm vzdalena od rohu bydiakye vzhledem k omezeni thiv

obrubniku je pro voZkére nepistupna.

Umisgni poStovni schranky je zcela nevhodné. Obrubrdkibgistupu ke schrance osobam
na invalidnim voziku. V tomto ifpact bych dopordila jeji Uuplné gemistni, které by
odstranilo vSechny nedostatky.

5.1.8 Informaéni tabule

V dané lokali¢ je umis&na jedna informéni tabule, ktera se nachézi ve vyklenku vchodu do
posSty. Jednda se o reklamni tabuli nejmenovanémé&hncelée.
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Spodni hranatabule jeve vySce 1100 mnahorni hrana je ve vySce 2100 mimob: hodnoty
piesahuji stanovené limityspodni hranaby méla byto 100 mm niZa horni hrana o 300
mm. Tim padem je tato tabule riégiupna pro vozkére. Ale je v zajmu realitni kanceé

tyto hodnoty upravit a zfstupnit ji tak osobam na invalidnim voziku.
4.1.9 Plochy véejnych prostranstvi

Z ploch véejnych prostranstvi jsem se z&ita na chodniky aifistupy do staveb @éanského
vybaveni, jak je uvedeno v ostatnich kapitolach.

4.1.10 Pozemni komunikace

Pozemni komunikaci v dané lokélithci zhodnotit zejména z jejiho technického stavu.
Komunikace je misty ve velmi Spatném stavu. A tarimphlo komplikovat pohyb vogkaii,
pokud by chili prejit ulici. V misg piechodi stav komunikace neni az na jedéipad, kde je
komunikace tvéena dlazbou a navic se v idigtechodu nachazeji dva kanalina poklopy

ve patném stavu, problém. Probléem nasta¥giechodu z jedné strany ulice na druhou.
Praw tento Spatny stav komunikace je i u podélnéhoisphin automobily, a to spolu
s absenci bezbariérového najezdu na chodnik znefeoZparkovani pro invalidni
spoluoktany. Proto je velmi nutné odstranit tento Spatrgv stomunikace jeji celkovou

rekonstrukci, tzn. odstrani stavajicich vrstev vozovky a nahrazeni vrstvaowymi.
5.2 Stanoveni naléhavosti a gadi zmeén

Za nejtSi problém v lokalt povazuji stav chodnitka prechod: pro piSi. Z mého pohledu
by u nich ngla prolEhnout rekonstrukce ndje, a to jednak z hlediska jejich technického
stavu a zejména z absence bezbariérovégeni. U chodnikby se tim i vyesSilo nevhodné
umiseni prekadzek. Mvodem prvedadé rekonstrukce je, Ze stavajfeBeni omezuje volny
pohyb v dané lokakitpro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V druhém kroku je nutna rekonstrukce povrgarkovi§ a podélného stani pro automobily

stim také rekonstrukce komunikace v této IokaliDale bych navrhovala Upravu
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manipul&nich ploch ped Growovymi vstupy do budov, zejména by se jednalo o vipra

skloni manipul&nich ploch.

V dalsi fazi bych navrhovala odstegm nedostatk u vedlejSich vstup do budov, které
umoziuji bezbariérovy fistup, jako jsou ndp vysSky hornich hran zvonkovych pafeh
jejich zpristupréni, kterému brani vyvySené obruby. A ods#érinnedostatk u hlavniho
vchodu domu p#ovatelské sluzby, zejména upravit parametry madehodis&, zvonkového

panelu apod.

DalSim krokem by rmda byt Gprava paraméitrtelefonniho automatucéetné manipul&ni
plochy ged nim a zarowe piemistni postovni schranky a dodrzeni paraingiro jeji
umisgni, nebd jeji stavajici umigni zcela brani jeji fistupnosti pro osoby na invalidnim

voziku.

Dale bych navrhovala Upravy u schad& hlavniho vchodu #stské pradelny. Jedna se
zejména o upravy paramétmadel u schodi$ ktera nedodrzuji pozadovaniegah pes prvni

posledni schodi®vy stupé, dale je nezbytna Uprava zvonkového panelu apod.

5.3 Technickéreseni

Pro technick&eSeni jsem zvolil&gast chodniku od zganého pechodu pro chodce v délce
62,20 m. PlochaeSenécasti chodniku je fiblizné 154 m2. Jedna se o misto, kde v mist
piechodu pro chodce je vySka obrubniku 115 mm — 1&@6mamisto poZzadovanych 20 mm.
DalSim problémem je v u tét@sti chodniku, jako ostatu vSech chodnikv lokalite, Spatny
povrch. Dlazba se misty propada, povrch je neroanfavic k nerovnosti fgpivaji i
vystupujici poklopy rozvodu tepla. Na chodniku seskytuji i problematické poklopy
rozvodu tepla, déle jedna dopravni & ktera ale neomezujaidi chodniku. Na chodniku
v mis€ prechodu se nachazi jeden slougepeeho osstleni, ktery je na vyvySendp ktera
tvoii obrubu a tedy iirozenou vodici linii. S timto uspé@danim véejného os#tleni bych
nehybala, vzhledem k tomu, Ze neomezuje moznesthpdu chodc pres echod pro psi.
Navrhovala bych posunuti zfeni gechodu pro chodce, tak aby l|épe navazoval na
upravovany chodnik a dale by bylo vhoditéghod doplnit vodicim pasem, ktery by umoznil
bezpe&ny prechod pro nevidomé a slabozraké az k najezdu rindho
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Timto feSenim bych ckla navazat na fjpravovanou akci, ktera budsSit protjSi c¢ast
piechodu aast chodniku a jak sem zfioivala vySe Uprava tétasti chodniku bezbariérdv
spoji ilehlé parkovist.

U technickéhoteSeni bude pouzit jako stupelokumentace DSP, tedy dokumentace pro
vydani stavebniho povoleni, nebse rekonstruovany chodnik nachazi v bezpedsi
blizkosti rodinnych dorina vedou jim skteré inZenyrské sit

5.3.1 Technicka zprava
Obsah:

5.3.1.1 Identifikatni Udaje stavby

5.3.1.2 VSeobecné udaje o stavb
5.3.1.2.1 Popis @l stavby
5.3.1.2.2 HRibeh vystavby
5.3.1.2.3 VIiv technickéhteseni stavby na krajinu, zdravi a Zivotni

prostedi ol&ani

5.3.1.3 Podklady pro zpracovani DSP

5.3.1.4 Clergni stavby na objekty

5.3.1.5 Popis technickélieSeni stavby
5.3.1.5.1 SrrovetreSeni chodniku
5.3.1.5.2 VyskovéeSeni chodniku
5.3.1.5.3 F¢né uspeadani chodniku
5.3.1.5.4 Konstrukce chodniku
5.3.1.5.5 Odvodni

5.3.1.6 Zemni prace

5.3.1.7 Dopravni zrg@ni

5.3.1.8 Ostatni objekty

5.3.1.9 Seznam danych parcel

5.3.1.10 Seznam danych organizaci ( doklady )

5.3.1.11 Soupis praci

5.3.1.12 Z&wr

53



5.3.1.1 Identifikaéni Udaje stavby

Stavba: Bezbariérovy chodnik- Tyn nad Vitavou
Druh stavby: rekonstrukce

Kraj: Jihatesky

Obec: Tyn nad Vltavou

Katastralni tzemi: Tyn nad Vltavou

Investor: M¢ésto Tyn nad Vitavou

nanesti Miru 2
375 01 Tyn nad Vltavou

Nasledny spravce: M¢sto Tyn nad Vitavou
nanesti Miru 2
375 01 Tyn nad Vltavou

Projektant: Katefina Suchanova
Dodavatel (€): vybran(i) na zaklaglvybérovéhotizeni
Stupeai dokumentace: DSP — Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni

5.3.1.2 VSeobecné udaje o stai¥rb

5.3.1.2.1 Popis a &el stavby

Chodnik se nachazi severozapada namdsti Miru. Stavba lezi v ulici Sakava a bude
rovrez reSit bezbariérovy ngjezdgrhodu pro §5i v mist kiizovatky ulic Sakéova a Ricna.
Stavajici stav chodniku nezohiefe pozadavky na bezbariérové vyuziti. Tento stav
znemo#uje vyuZziti frechodu pro i a chodniku pro osoby na invalidnim voziku alina
postizené. Navrhovana Uprava budecspat ve vynené povrchu chodniku a v p@bném
rozsahu bude provedeno snizeni obrubnikuénpiggchodu pro §8i. Najezd bude vybaven

varovnym a signalnim pasem z vhodnych material
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5.3.1.2.2 Piibéh vystavby

Termin realizace bude zaviset na terminu zisk&vebhiho povoleni a také na mozZnosti
ziskani finaginich prostedki od investora.

Pracovni postup stavby se sestava z:

= odstrarni stavajicich konstrukich vrstev chodniku

= odstrarni stavajicich konstrukich vrstev vozovky

= Uprava uknich vpusti a poklaprozvodu tepla

= pokladka konstruknich vrstev chodniku a vozovky

5.3.1.2.3 Vliv technickéhaeSeni stavby na krajinu, zdravi a Zivotni prostedi obtani

Reseny chodnik se nachéazi v zastablez zeled, takze bezprostdni vliv na krajinu zde
nebude velkym problémem. Stavba bude mit pouzedaaby viiv na krajinu po dobu
vystavby.

Kratkodol® bude mit stavba negativni vliv na zdravi a Zivgirostedi olfani. Po dobu
stavby budou mit obyvatel&ilghlé zastavby omezeny pohyb v dané lokaldale budou
ovliviiovani hlukem od stavebnich siipjprachem ze stavebnich postumpod. Prace

nebudou provathy v na:nich hodinach.

Na zdravi a Zivotni prosdi bude stavbatpobit pozitivi¢ z hlediska dlouhodobého vlivu.
Uprava pozitivis zlepsi moznost bezbariérového pohybu po chodniku.

5.3.1.3 Podklady pro zpracovani DSP

Konstrukce chodniku byla vybrana z katalogu TP *7@avrhovani vozovek pozemnich

komunikaci.

Rekonstrukce bude probihat v souladu s platnymvrpndi predpisy, které se dotykaji této
oblasti a zejména v souladu s vyhlaskéu 369/ 2001 Sb., o obecnych technickych
poZzadavcich zabezpgici uzivani staveb osobami s omezenou schopnostiybu a

orientace.
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5.3.1.4Clenéni stavby na objekty

Cislo stavebniho Nazev  stavebnihpDélka Stka/ Plocha

objektu objektu pramer
Rekonstrukce casti

01 chodniku v Sak@&vé | 62,20 m | 2,41 m 154 m2
ulici  vTyné nad
Vitavou

5.3.1.5 Popis technickéhéesSeni stavby

5.3.1.5.1 Sr¥rové FeSeni chodniku

SmerovéreSeni bude respektovat stavajici stav.

5.3.1.5.2 VySkové&eSeni chodniku

VySkovéreSeni bude respektovat stavajici stav.

5.3.1.5.3 Ri¢né usparadani chodniku

Stavajici dkové pongry chodniku budou zachovanyiiéhy sklon chodniku bude klesat

smérem k obrub a bu

de 2 %.

5.3.1.5.4 Konstrukce chodniku

Betonova dlazba DL 60 mm
Hrubé drcené kamenivo HDK 30 mm
Strkodrt SD 150 mm
Konstrukce celkem 240 mm
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V najezdu na chodnik bude pro varovny a signaleigmuzita reliéfni dlazba s vystupky nebo
reliéfni dlazba z udého kamene s nepravidelnymi vystupky, které buddemovany
rovnym povrchem ( hladkou dlazbou ) ¥c& pasu > 250 mm. Dale bude z&jiSbarevny

kontrast hmatovych prik

Druh betonové dlazby a barevné provedeni bude zhet&onzultovat s investorem.

Pouzity material musi byt v souladu gimanim viady. 163/2002 Sb. ( novela 132/2005 Sb.)
a z r¢j vychazejicich navadTechnického a zku$ebniho Gstavu TN TZUS 12. 0220d6.

5.3.1.5.5 Odvod#ni

Odvodréni komunikace bude zaji&to podélnym aiicnym spadem chodniku. Rekonstrukce

neovlivni odtokové pogry.

V mist rekonstruovaného chodniku se nachazi na vozowtaldni vpusti. V gipack, ze
dojde Ehem stavby k jejich poruSeni nebo jejich stav nebuchoovat ponechani, budou

nahrazeny vpudhi novymi ve stavajici poloze.

5.3.1.6 Zemni prace

Navrhovana niveleta bude kopirovat stavajici chiodmiproto budou zemni prace minimalni.
Budou speivat v odstragni stavajicich vrstev vozovky kolem obrubniku v omzna
nejmensSim rozsahu. Timto bude moZné odstiarstavajicich obrubnik a rozebréni
konstrukce chodniku.

Technologické postupy huini musi vychazet zifsluSnych norem a z TKP PK (Technickych

kvalitativnich podminek staveb pozemnich komuniké&c2001).
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5.3.1.7 Dopravni znéeni

Na rekonstruovaném chodniku se nachazi jedna dopza#ka, ktera bude dnem vystavby
odmontovana a po provedeni vystavbytapmistna na fivodni misto, fipadré o par meti

jinam, aby nekolidovala s ndwybudovanym signalnim pasem.

5.3.1.8 Ostatni objekty

Na chodniku se nachazi poklopy rozvodu tepla. Rekonstrukce bude probthkt aby tyto
inZzenyrské sé& nebyly poruSeny. Krytyéthto gipojek budou Bhem rekonstrukce umésty
na pivodni misto tak, aby nevystupovaly ani nezapadati/terén tvéeny dlazbou.

Ostatni inzenyrské sitkteré se v chodniku nachazeji nesmi kfieln vystavby poruSeny.

RovréZ nesmi byt poruSena okapova potrubi a vyssltito potrubi, ktera se v mésthodniku

nachazi.

5.3.1.9 Seznam déenych parcel

Parcely¢. : 2214/ 16
313/ 10
526
527
1240/ 24
528/ 2
528/ 1

5.3.1.10 Seznam déenych organizaci ( doklady )

1) 1. Jih@eska vodohospodska spol. s.r.o.
2) RWE Transgas Net, s.r.o.
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3) NETPROSYS, s.r.o.

4) Telefonica O2 Czech Republic, a.s.

5) CEPS, a.s.

6) VAK JC, a.s.

7) E.ONCR, s.r.0.

8) MEROCR, a.s.

9) VLTAVOTYNSKA TEPLARENSKA, a.s.

10) T- Mobile Czech Republic, a.s.

11) Vegacom a.s.

12) Wendi spol. s.r.o.

13) Méstsky Gad Tyn nad Vitavou, Odbor dopravy a simiho hospodétvi
14) Méstsky &ad, Odbor regionalniho rozvoje, UsekK@é pamatky

5.3.1.11 Soupis praci

V prvni fack bude nutné z&it a uspsadat stavenist tzn. stavenigt oplotit dvoutygovym
zabradlim ve vySi 1,1 m. Staveriste musiiadré ozn&it a zamezit vstupu a ohrozeni
obyvatel. Zabradli bude ve vysi 100 az 250 mm vgavzarazkou pro slepeckoil.h

Pro prochazejici obyvatele bude mozné vyuzit berperotjsi chodnik. Pro obyvatele Zijici
v bezprostedni blizkosti rekonstruovaného chodniku bude mioggezajiS€n jejich bezpeny
piechod pes stavenist

Pro dopravu materialu budou vyuzivany stavajici koikace. Nesmi dochazet k ohrozeni
bezpé&nosti provozu na pozemnich komunikacich, zejménaetelem na osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Dale nesmi doctkézedistovani pozemnich komunikaci,
ovzduSi a vod, k omezovanifigtupu k pilehlym stavbam nebo pozerink, k sitim
technického vybaveni a poZarnimtizanim. RoviZz nesmi dochézet k ohroZovani a

nadnérnému obtzovani okoli, zvlagthlukem, prachem apod.

Dodavatel stavebnich praci musi vramci dodavateldgkumentace vyt¥id podminky

k zajis€ni bezpénosti prace. Dale se musi dodrZet protipozZarnirepat
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5.3.1.12 Zavr

Projektova dokumentace jecena investorovi stavby jako podkladi gadosti pro vydani
stavebniho povoleni a jako podklad pro &ywé fizeni na dodavatelskou firmu a pro

realizaci stavby.

5.4 Celkove zhodnoceni navrhovanych tprav

Ve vysledcich jsem c#ia poukazat na konkrétni nedostatky z hlediska &eziovéhareSeni
Uzemi. Myslim, Ze se mi poill® obsadhnout vSechny problémy, které se v danaliksk
nachazi a f@sré urcit v éem spdaivaji nedostatky. Mym cilem bylo pr&wpozorgni na tyto
nedostatky a stanovitéipadny navod na jejich odstiam. Domnivam se, Ze odstiarim
vSech vySe zmimych nedostatk by vzniklo Uzemi, které by bylo komplexmezbariéroy
feSené a bylo byifstupné vSem bez rozdilu, tzn. jak zdravym lideaR,ltdem se zdravotnim

postiZzenim, senidm, lidem po Urazu nebo s &rkem.

Podle mého nazoru by o byt v zajmu Msta Tyna nad Vitavou tento problémiesit,
neba’ vySe uvedené problémy se nachd&edevsim na jeho majetku. Pouzefippc |€ékarny

se jedna o soukromy majetek, kde b§larbyt v zajmu majital Iékarnu zpistupnit. Dale pak

je budova posty majetkeieské republiky a pravo hospdilas timto majetkem mé&eska
posta, s.p., tady by tedy&o byt v zajmuCeské posty a statu vySe zmié nedostatky
odstranit. Prvnim pozitivnim impulsem je chystam@atra jednéiasti chodniku, ktera by
méla bezbariéro¥ spojit @ilehlé parkovi&k ve vedlejsi ulici. Na tuto chystanou rekonstrukci
jsem pra¥ navazala ve svém technickéaseni, kdy sem navrhla Uprasésti chodniku a tim

i Upravu najezdu zipchodu pro §i. Tento nmij navrh by jist pozitivné ovlivnil sowasny
stav vieSeném Uzemi afippél by k zpistupréni Uzemi pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace.

Resena lokalita je tdeZitym mistem, nelibse tam nachéazi poliklinika, lékarnagstska

pradelna, dm peovatelské sluzby a poSta, proto si myslim, Ze Zgfistupreni je velmi

opodstattiné. Od roku 2005dzi Vladni plan financovani Narodniho rozvojovéhogramu

mobility pro vSechny, ktery podporuje zé&m komplexnichiettzci bezbariérovych tras
v obcich.
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Domnivam se, Ze moje technick&Seni by do tohoto programu Slcilemit, ale samazejme
by muselo byt spojeno v komplexni trasu. Podle méhmoru by bylo Zadouci vytiib
komplexni trasu vedouci préauouto lokalitou, kterd by spojovala v3echny vy3edené
stavby oldanskéeho vybaveni a pokvala by pes nanisti Miru, kde uz kolem kostela sv.

Jakuba bezbariérové Upravy pébly.
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6 Diskuze

V této kapitole bych ckita rozvést, pro je dilezité zabyvat se problematikou bezbariérového
vyuzivani staveb a uUzemi. Ra&m bych ch&la zhodnotit vybranou lokalitu z pohledu
piistupnosti a finatni dostupnosti technickycieSeni. Dale bych céla zminit dalSi pravni
piedpisy, kteréreSi bezbariérové vyuZziti Uzemi a staveb a také ljila nastinit, jak

dochézi k jejich uplabvani v praxi.
6.1 Vyznam bezbariérovosti progtedi

Zakladni podminkou aktivniho zapojeriovéka do Zzivota spolmosti je pistupnost
prostranstvi a staveb, jejich uzivani a moznosv seeh volrg pohybovat. Jde o napni
postizenim omezovano architektonickymi, dopravneminforma&nimi bariérami, jejichz
existence je wad pripadi zcela neopodstatna. Jejich odstrami vede k celkové

humanizaci progedi pro vSechny aany.

VSeobecn stale petrvava mylny nazor, Ze bezbariérowéSeni staveb a ¥ejnych
prostranstvi se vztahuje jen na trvale zdra¥gipstizené, a to na osoby na voziku, neslySici a
nevidomeé. Ve skutmosti se bezbariérovost tyka mnohem SirSiho okmgnb s ostatnimi
pohybovymi postizenimi nebo omezenimi, jako jsoupiikdad senidi se snizenou
pohyblivosti, schopnosti rychlé reakce a odhaduasé, osoby postizené @srE vlivem
Urazu,gi lidé s kaarky nebo cestujici se zavazadly. [ 32 ]

Proto je daleko vysti&Si pracovat s pojmerpristupné prosedi, které jiz samo o sa@b
navozuje pedstavu vsfcného prosedi pro kazdého bez rozdilwkkw ¢i zdravotniho
postiZzeni. Takto rizeme pedejit dalSim novym bariérdm, které znemg# plnohodnotné

uziti va'ejnych prostor, area] jednotlivych staveb a jejich vititich prostor.

V praktickém Zivo¥ kazdy z nas zazije minima@ndvakrat uéity stuper pohybového

omezeni, a to jako malé &@ na sklonku Zivota jako senior. [ 33 ]
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Z téchto divoda se domnivam, Ze bezbariéroseSeni prostranstvi a staveb je v dneSnidob
velmi dilezité a u stavebnich a technicky@$eni v praxi by #lo byt samoejmosti. Jde o
podstatnou &c, ktera v pipad absence limituje osoby na invalidnim voziku, osgibgk
pohybow postizené, osoby s &érky, osoby po Urazu a dalSi. Absence bezbariémkedeni
Uzemi a staveb znemiaje takovymto lidem plnohodnotné&areéni do spolénosti, proto by
mélo dochézet k odsti@mvani bariér a kvalitnimu a komplexnimu bezbariérou feSeni

prostranstvi a staveb.

6.2 Bezbariérovost ve sledovaném Uzemi

Jak je patrné z vysledkvybrana lokalita postrada jakékoliv komplexni e&zérovéreSeni.
Domnivam se, Ze je o tim, Ze se jedna o lokaliterdkbyla vybudovana jeéSpred vznikem
vyhlasky¢. 369/2001 Sh. , o obecnych technickych poZzadawablezpeujici uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientataoAokalita vznikla takéipd tim nez

se za&alo o této problematice vice hditoa neZ tato problematika(eské republice ziskala
legislativni Upravu a nez se dostala @art® praxe. Navic zde rozsahlejSi rekonstrukce zatim
neprokghla, nebo u ni poZzadavky na bezbariérového vyuazgmi a staveb nebyly upléatry.
Pozitivni Gpravy prothly pouze pi rekonstrukci posty, kdy se igSil problém s &ko
otviratelnymi dvémi a s nevodorovnosti manipuid plochy gede dvémi.

NejvétsSi problém je ve stavu chodfikprechodi pro @Si, parkovig a komunikace. Stavajici
feSeni komplikuje a v mnohychipadech znemadaitije @istupnost tohoto Uzemi. Nechci zde
opakovat vysledky, ale je z nich jasné, Ze v UzZeynbyla nutna komplexijsi bezbariérova
Uprava, ktera by odstranila vSechny vySe zmémnedostatky.

Krom¢ dvou vySe uvedenych budov ( |€karna, posSta ) seezgné lokalé jedna o majetek
M¢sta Tyna nad Vitavou, a proto byélm byt v jeho zdjmu Gzemi Fstupnit. Je evidentni, Ze
rozsahla komplexni rekonstrukce upravujici stavegtav na bezbariérovy by byla velmi
finanéné¢ nékladna, a proto bych navrhovala postupnou rekaas v paadi, které jsem
uvedla v kapitolet. 5.2 Stanoveni naléhavosti aradi znén. V loiském roce, tedy v roce
2008, Mesto Tyn nad Vlitavou hospotid se ziskem 39 miliGin korun. Domnivam se, Ze

finaneni prostedky na postupnou rekonstrukci celého Uzemi k dispgsou. Rekonstrukci je
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ale nutné provést v souladu se vSeif@dpisy upravujici problematiku bezbariérovosti, aby

byly vynaloZené finatni prostedky vyuZity @&elng.

6.3 Pravni predpisy upravujici bezbariérové vyuziti Gzemi a

staveb

Zatim nejvyrazgjSi posun v oblasti stavebniho prava a problemaiiistupného progedi je
ve stavebnim zakens. 183/2006 Sh., o tzemnim planovani a stavel¥atin, ktery pinasi
zmeny v oblasti bezbariérové&igtupnosti. [ 32 ]

DalSim vyznamnym igdpisem je vyhlaska. 369/2001 Sb., o obecnych technickych
poZadavcich zabezfgicich uZivani staveb osobami s omezenou schapmudtybu a
orientace, ktera podroBnupravuje feSeni vSech staveb z hlediska jejich bezbariérove

pristupnosti.

Dale bych chila zminit dalSi pedpisy, které se k této problematice vztahuji. desl@ o
vyhlasku ¢. 526/ 2006 Sb., kterou se pro¥adnektera ustanoveni stavebniho zékona ve
vécech stavebnihdadu. Tato vyhlaSka upravuje rozhodnuti oéménuzivani stavby, kde
stanovuje podminky pro novyéél uzivani stavby, kterymi se ma zajistit mimo [iné
bezbariérové uzivani stavby, pokud je pravnifedpisem vyZadovano. Ra¥nh stanovuje
rozsah zjiSovani i kontrolni prohlidce rozesté&mé stavby, kdy se ma kontrolovat kréém
ostatnich pravnimipdpisem stanovenych pozadawkké splgni poZzadavik zabezpéujicich

bezbariérové uzivani stavby.

Ve vyhlasce¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci, jsou zahrnuty polynia pozadavky na
srozumitel vyjadiené a kontrolovateln&esSeni staveb s ohledem néAsfupnost a uzivani
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientdogala vcasti textove, tak vykresoveé.
[32]

Vyhlaska¢. 501/2006 Sbh., o obecnych pozadavcich na vyuzdémi, stanovuje pozadavky

pro navrhovani v@jnych prostranstvi tak, aby bylo zajisb jejich bezbariérové uzivani.
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DalSim gredpisem je vyhlask&. 137/ 1998 Sb., o obecnych technickych pozadavtich
vystavbu, ve zéni vyhl. ¢. 491/ 2006 Sb. a vyht. 502/ 2006 Sb.

Podle této vyhlasky se postupujé ppracovani a pgizovani tzeméplanovaci dokumentace
a uzemasplanovacich podklag pii navrhovani, umigvani, povolovani nebo ohlasovani,
provadni, kolaudaci, uzivani a odsii@/ani staveb arpvykonu statniho stavebniho dohledu.
Ustanoveni této vyhlasky se uplatni té% stavebnich Upravach, udrzovacich praciaf, p
zménach v uzivani staveb, u @snych staveb Faeni staveni§ta u nastaveb, jakoz i u
staveb, které jsou kulturnimi pamatkami, pokuddeazné Uzenttechnické nebo stavebn

technické dvody nevyl@uji. [ 17 ]

Vyhlaska¢. 503/ 2006 Sb., o podro§gi Upra¥ Uzemnihaotizeni, véejnopravni smlouvy a
Uzemniho opdéni, upravuje podminky pro umisf a zménu stavby, kterymi se ma

zabezpéit uzivani stavby osobami s omezenou schopnostitpoa orientace.

V tomto roce byly tyto fedpisy dopliny také vyhlaSkou Ministerstva dopraWR <.
146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokiamemopravnich staveb, ktera stanovi
rozsah a obsah projektové dokumentace pro letéakbys pro stavby drah a na drazeetwe
zaizeni na draze, stavby dalnic, silnic, mistnich Wnikaci a véejn¢ pristupnych delovych
komunikaci (obdoba vyhlasky 499/2006 Sb.).
Problematika bezbariérového uzivani se stala talsti technickych norem, nap

. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (2006);

. CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajowstéxéy, Cast 1: Navrhovani

zastavek (2007). [ 32 ]

6.4 Uplatiovani pravnich predpisi v praxi
Obecnym problémem igtrvavajiciho nedodrzovani pravnickiegpisi a velkého rozsahu

nespravnychieSeni staveb z hlediska jejicttigiupnosti a uzivani osobami s omezenou

schopnosti pohybu a orientace je zejména:

« nepochopeni princip ptistupnosti a nizk& znalost problematiky jednotlivyaruhi
postiZzeni a jejich typologie z hlediska prostordvgcmanipulénich nérok;
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- rozttistnost informaci tykajicich se pozadavika bezbariérovéeSeni staveb,cetrne
samotné tvorbyifistupnosti;

- chybgjici koncepce bezbariérovych tras, jejich provasare koordinace zékladnich
vztahi mezi dopravni cestou (stavbou), dopravnim peosem a samotnou budovou;

- nedostaténé finarkni prostedky pro odstraini stavajicich bariér;

- nedislednost, nedodrZeni technickych navad materialovycheSeni pi samotném
provadni stavby;

- Siteni nekvalifikovanych vyklail k aplikaci zakladnich pravnich norem formou
vydavani publikaci, které neproSly oponenturou sisty na bezbariérové praéstli a

mnohdy se neopiraji o stasnycesky pravni ramec. [ 32 ]

Citelné u nas chybi metodické dokumenty zabyvajici setwvias ristupem k problematice
bezbariérového prastdi, charakteristikou jednotlivych postizeni a dlejimanipulanich
naroli na vsticné prostedi, uzfisobeni prostoru pro samostatny pohyb apod. Nedednio
pravnich pedpigi a realizace technicky Spatnyé¢bSeni jecasto disledkem nepochopeni
principi integralni pistupnosti. DalSim vyznamnym problémem je rozptyleezbariérove
problematiky do #kolika pravnich norem a normativnickegdpigi, coZ ve svémitsledku pro
samotné projektanty, pracovniky stavebnithdil a ostatni osobyinné v celém investhim
procesu zfisobuje znénou nepehlednost a nedostat®u ochranu specifickych prav vSech

skupin zdravot#é postizenych obyvatel.[ 33 ]

Podle mého nazoru by seéla zvySovat odbornd kvalifikace lidi, kfese podileji na
navrhovani, schvalovani a provad staveb. Problematika bariér bglmbyt vice zéleréna

do vyuky na odbornych igdnich a vysokych Skolach. Zardvéoy pomohla ucelena
metodika, ktera by se touto problematikou zabykalaplexré. Také by bylo vhodnétizeni
vice specializovanych igdisek, kde by ysobili lidé kvalifikovani a detaikh seznameni

s touto problematikou a kde by bylo mozné ziskdmédrmace a konzultovat technické
navrhy. V neposlednfac je nutné zaveéstudladnou kontrolu provedenych staveb, zda
spliuji naroky na bezbariérovouiptupnost, neltbje mnohdy bezbariérova uprava provedena

Spatrt, nag. chybné rozréry nebo chyb# pouzité materialy.
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7 Zavér

Ve své diplomové praci jsem upozornila na nedogtatklediska bezbariérovéh@seni
Uzemi, které se v tak strategickylekité lokalit vyskytuji a pesré jsem stanovila, co je
Spat a pra&. Nasledd jsem doportila, jak by bylo vhodné stav zmit. Uvedla jsem
moznosti, jak stavajici Uzemi upravit na Uzemiréteespektuje zasady bezbariérového
pristupného progedi. RovigZz jsem stanovila gadi naléhavosti zém. Podle mého nazoru se
mi poddilo postihnout vSechny oblasti, které platné prépifeidpisy upravuiji, a které se ve

sledované lokali nachazeji.

Pro technick&esSeni jsem si zvolildast chodniku i s najezdem v neigkechodu pro §8i a

tuto cast jsem dopracovala do stadia projektové dokurnengeo vydani stavebniho povoleni.

Pri hodnoceni Uzemi a navrhovani rekonstrukce chedwiktré jeho bezbariérové Upravy

jsem postupovala podle platnych pravni¢edpisi a podle platnych norem.

67



Seznam pouzité literatury:

a bk~ 0N

Cestovani s handicapen®ficialni internetové stranky &ta Tyna nad Vitavou
[online]. 2008 [cit. 2009-03-26]. Dostupny z WWWhtp://www.tnv.cz/uzitecne-
informace/cestovani-s-handicapem/2008-03-25.html>.

CSN 73 6100 Nazvoslovi sikrich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovantikovatek na silrinich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

FILIPIOVA, Daniela.Projektujeme bez bariérl. vyd. Praha : Ministerstvo prace a
sociélnich ¥ci, 2002. 101 s. ISBN 80-86552-18-7.

FILIPIOVA, Daniela.Zivot bez bariér: projekty a rekonstrukcke vyd. Praha : Grada
Publishing, 1998. 101 s. Profi & hobby; sv. 24. N6B0-7169-233-6.

HAJEK, Karel. T otazky pro starostuVitavin 9.3.2009, ré. 19, ¢ 3, s. 20.
Dostupny z WWW: <http://www.tnv.cz/uzitecne-inforoezpravodaj-
vltavin/archiv/rok-2009.html>.

KAUN, Miroslav, LUXEMBURK, FrantiSek.Pozemni komunikace 3@. peprac.
vyd. Praha Ceské vysoké &eni technické, 2002. 283 s. Na obal€eské vysoké
uceni v Praze. Fakulta stavebni. ISBN 80-01-02486-5.

LANC, Jindich. Pravo a bezbariérovéeseni stavebDal. odpo¥dnost Ceska
spole&nost pro stavebni pravo, ABF - Nadace pro rozvohidektury a stavitelstvi. 1.
vyd. Praha : ARCH, 1995. 53 s. Stavebni pravo. 19862-4895.

10.Néarodni plan podpory a integrace ¢ se zdravotnim postizenim na obdobi 2006 -

2009 Frijaty usnesenim vliad¢R ze dne 17. 8. 2005 1004. Praha : [s.n.], 2005. 42
s. ISBN 80-86734-66-8.

11.Néarodni rozvojovy program mobility pro vSechngakladni dokumentyK vydani

pripravil Jan Malek. Praha :1dd viadyCeské republiky: Sekretariat Vladniho vyboru
pro zdravotd postizené okany, 2005. 46 s. Pod nazvemtad vlady, Sekretariat
Vladniho vyboru pro zdravo#mpostizené okany, Narodni rada zdrava@tpostizenych
CR. ISBN 80-86734-63-3.

12.SEDLACKOVA, Marie, KRATOCHVILOVA, Jarmila.Pozemni stavitelstvikresleni

stavebnich konstrukci a vykiiepozemnich stavel?. vyd. [Brno] : Vysoké teni
technické v Brgy, Vutium, 1997. 236 s. ISBN 80-214-0959-2.

68



13.SKOPEC, JarBezbariérovéesSeni staveb, druhé, upravené a depivydani2. upr.
a dopl. vyd. Praha : ABF - ARCH, 2005. 77 s. Stanglsavo. ISBN 80-86165-96-5.

14.SKOPEC, Jan et aBezbariérova vystavba( pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu ) 1. vyd. Praha Ceské vysoké &eni technické, 1991. 92 s. ISBN 80-01-
00715-4.

15.SUDOVA, Martina. Tyn nad Vitavou a Vitavotynsk@ficialni internetové stranky
Mésta Tyna nad Vitavoyonline]. 2001 [cit. 2009-03-26]. Dostupny z WWW:
<http://www.tnv.cz/uzitecne-informace/historie-nmaedtod-vzniku-mesta-do-
soucasnosti-1/2006-03-09-1.html>.

16.SINDLAR, Jilji. Architektonicky prostor - bariéry teze pednasky ke jmenovani
profesorem v oboru architektura = Architectural spa- barriers Brno : VUTIUM,
2002. 31 s. Habilitni a inauguréni spisy; sv. 102. Pod nazvem: Vysoké&emni
technické v br#, Fakulta architektury, Ateliér interiéru a vystatai . ISBN 80-214-
2262-9.

17.SNAJDAROVA, HelenaBezbariérové stavhypravni a normové progtdi, Gpravy
staveb pro pohyb@vpostizenéBrno : ERA group, 2007. 142 s. ISBN 978-80-7366-
084-0.

18.TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

19.Vybrané Udaje ze sociodemografické analyzy - Vitawsko. Oficialni internetové
stranky Mesta Tyna nad Vltavo[online]. 2006 [cit. 2009-03-26]. Dostupny z WWW:
<http://www.tnv.cz/zdravotnictvi-a-socialni-sluzgmunitni-planovani/kp-
2006/sociodemograficka-analyza/vybrane-udaje-zedemograficke-analyzy.html>.

20.Vyhlaskac. 104/ 1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozdmkdmunikacich

21.Vyhlaskac. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dektane dopravnich
staveb

22.Vyhlaskac. 363/2005 Sh., o bezpwosti prace a technickychifzeni fFi stavebnich
pracich

23.Vyhlaska MMR¢. 369/ 2001 Sb., o obecnych technickych poZzadavzatiezpeéujici
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti paoyrientace, ve 2ni vyhl. ¢.
492/2006 Sb.

24.Vyhlaska MMR¢. 499/ 2006 Sb., o dokumentaci staveb

25.Vyhldska MMR¢. 501/ 2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuiivgemi

26.Vyhlaska MMR¢. 137/ 1998 Sb., o obecnych technickych poZzadauvaéckiystavbu,
ve zreéni vyhl. ¢. 491/ 2006 Sb. a vyht. 502/ 2006 Sb.

69



27.Vyhlaska MMR ¢. 503/ 2006 Sb., o podro§gi uprag Gzemniho tizeni,
verejnopravni smlouvy a Uzemniho ojfti

28.Vyhlaska MMR¢. 526/ 2006 Sb., kterou se pro¥adektera ustanoveni stavebniho
zakona ve &cech stavebnihiadu

29.Zakonc¢. 13/ 1997 Sb., o pozemnich komunikacich

30.Z&kon¢. 183/ 2006 Sb., o uzemnim planovani a stavelsdtu (stavebni zakon), ve
zreéni zakona. 68/ 2007 Sb.

31.Zakon¢. 361/ 2000 Sb., o silémim provozu

32.ZDARILOVA, Renata. BezbariérovéeSeni staveb v oboru &stské inZenyrstvi :
Bezbariérovost a uzivatel&asopis stavebnictvjonline]. 2008 [cit. 2009-03-26].
Dostupny z WWW: <http://www.casopisstavebnictviatahek.php?detail=1333>.

33.ZDARILOVA, Renata, LAUB, FrantiSek. Bezbariérové uzivataveb - od historie k
souwasnosti.Bez bariér poradenstvjonline]. 2008 [cit. 2009-03-26]. Dostupny z
WWW: <http://bariery.xf.cz/IMAGE/clanek.pdf>.

34.ZALMANOVA, Petra. Projekt Handicap - "Gemini* ( bezbariérovy architektonicky
prostor ) Dal. odpo¥dnost Vysoké &eni technické v Bra Ustav interiéru a
vystavnictvi. Brno : Fakulta architektury VUT, 200Q9 s. PhD Thesis; sv. 29.
ISBN 80-214-1628-9.

70



Prilohy:
Priloha ¢. 1 - VymezenireSeného tzemi 1 : 5 000
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Priloha ¢. 3 - Fotografické snimky

1) Prechod pro chodce
Vyska ndjezdu - 11,0 - 12,5- 13,0 cm -11,5-12,5-125cm

2) Prechod pro chodce
Vyska najezdu -4,5-6,5-7,5cm

3) Prechod pro chodce
Vyska najezdu - 8,5-9,0- 9,5 cm -85-9H0cm




4) Posta

- na pravé strahsnimku je vidt Zluta
informasni tabule a poStovni schranka
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5) Dam peovatelské sluzby

— hlavni vchod - vedlejSi vchod




7) Lékarna

8) Méstska pradelna

- vedlejsi vchod - hlavni a vedlejSi vchod




11) Parkovist naproti domu p#vatelské sluzby




13) Podélna stani
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Priloha¢. 4

Mezinarodni symbolifistupnosti Mezinarodni symbol hluchoty

O

Symbol z#@izeni nebo prostoru pro zrakopostizené osoby




