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Abstrakt

Ve své praci jsem se zabyval vlivem cestni sité na tvar, velikost a homogenitu
pozemkl, teoreticky zéklad je doloZen jiz zpracovanou komplexni pozemkovou tpravou
Dynin. V katastrdlnim tzemi Dynin doslo ke sceleni pozemkul, optimalizaci tvara
a velikosti parcel pro zvySeni efektivity hospodafeni na daném tzemi. Také homogenita
pudnich blokii byla dodrzena. Déle probihd rekonstrukce cestni sité, ktera je dolozena
fotografiemi s popisky zmén probehlych, ale i planovanych. Tato nové zrekonstruovana
cestni sit’ si bere za cil zvySeni polyfunk¢nosti vyuziti krajiny. Zavérecné shrnuti je
provedeno formou prazkumu spokojenosti usedliki obce Dynina s probéhlou pozemkovou

upravou.

Klic¢ova slova
pozemkové upravy, cestni sit, tvar pozemkd, velikost pozemki, homogenita

pozemku

Summary

In this thesis | analysed the influence of road network on the shape, size and
homogeneity of land, theoretical base is proved by already processed complex land
consolidation Dynin. In this area it came to unification, optimalization of shape and size of
lands to increase the efficiency of husbandry in this area. The homogeneity of land block
was observed. In addition there is a reconstruction of the road network in motion, which is
backed up with photos of changes that happened and changes that are planned. The newly
rebuilt road network is aiming for increasing the poly-functionality of land use. The
summary in the end is performed by inquiring satisfaction of citizens with the land
consolidation of Dynin.
Key words

Land consolidation, road network, shape of the land, size of parcels, homogeneity

of land
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1 Uvod

Clovék je nedilnou soudasti této planety, Zije na ni jiz tisice let a hlavné v dobéach
nedavnych si ji upravoval k obrazu svému. Tento antropogenni vliv na krajinu je dan
osidlenim a vyuzivanim pfirodnich zdroju a pfirodniho bohatstvi Zemé&. Zemédélstvi bylo
a je jednim z hlavnich zdroju ziskavani si obzivy pro nasi rasu, ale pravé zemédé€lstvi bylo
prvnim velkym zasahem do pietvareni krajiny Clovékem. S vyvojem této discipliny
a upravovanim si krajiny ve prospéch ¢lovéka se produkce a vynosy z plodin zvySovaly,

ale opét na tkor zivotniho prostredi.

Pozemkové tpravy, jejichz prvopocatky se u nds objevovaly az v pozdni fazi
degradace krajiny, jsou jistym néstrojem k vytvoreni kompromisu mezi lidskou ¢innosti
v krajiné a zlepSenim Zivotniho prostfedi jak pro nas, tak i pro organismy v ném Zijici.
Pozemkové upravy jako takové maji v dneSni dobé za tUkol zvySit hospodarnost

a produktivitu zemedélstvi v daném tizemi ruku v ruce se zvysenim ekologické stability.

ZvySeni efektivnosti hospodafeni na pozemku se da dosdhnout scelenim
a uspofaddnim pozemkd do vhodnych tvarii a velikosti. Dal$im nastrojem pro zvySeni
efektivity je spravné zptistupnéni pozemkl polnimi cestami. Tvar a ptistupnost pozemku
jsou jedny z hlavnich cilti pozemkové tpravy a v metodikach je témto tématim vénovana
dostate¢na pozornost. Dulezité je si uvédomit provazanost mezi navrhovanim polnich cest
a tvary pozemk, nebot’ vhodné navrhnuté cestni sit’ miZe vytvofit tvary pozemki vhodné

k hospodareni.

Tato bakalaiska prace je zaméfena pravé na cestni sit (projekce, kategorizace,
polyfunkcénost) a tvary pozemkl (vhodné i nevhodné). Cilem mé prace je doloZeni
teoretického zdkladu na konkrétnim piipadu zpracované komplexni pozemkoveé upravy

Dynin.



2 Literarni cast

2.1 Historicky vyvoj organizace pidniho fondu

2.1.1 Vyvoj zemédélstvi

Antropogenni vliv ¢lovéka a lidské spolecnosti na krajinu poc¢ina osidlenim a konci
vyuzivanim jejich pfirodnich zdroji. Antropogenni vliv netvofi krajinu v pravém slova
smyslu, spiSe pietvaii ptivodni ptirodni krajinu podle svych potieb. Vliv ¢loveka na krajinu
muze byt pozitivni (zavlazovéni suchych oblasti) i negativni (likvidace lest, vystavba
dopravni sit¢) (SEMORADOVA, 1998).

Z d¢jinného vyvoje zemédé€lstvi je mozno usuzovat na zakladni vztahy mezi
zemédé€lstvim a pfirodnim prostfedim a na moznosti dosazeni souladu v téchto vztazich.
(JONAS a kol, 1990) Zajisténi zakladnich prostfedkil obzivy je jednim z rozhodujicich
&initeld (PODHRAZSKA, 2006).

Zemédelstvi, jehoz pocatky sahaji do obdobi neolitu, bylo vyraznym zasahem do
vyvoje piirody a znamenalo zésadni pielom ve vztahu mezi prirodou a lidskou spole¢nosti.
Zemé&délec svou Cinnosti zacal pfirodu meénit a vyuZzivat ke svym vyZivovacim potiebam
(JONAS a kol., 1990).

V naSich podminkach je vyvoj krajiny ovliviiovan vyraznymi aktivitami ¢lovéka.
Vyznamna Gzemi naseho statu jsou modifikovana ¢lovékem uz od mladsi doby kamenné.
Do 12. stoleti byl tento vliv ¢lovéka v souladu s ptfirodou, zlom nastava v prvni poloviné
13. stoleti, kdy dochazi ke kaceni lesii pro vystavbu obydli a ziskani zemédélské pudy
(STEJSKALOVA, NOVOTNY, 2008). Probihala u nés tzv. vnitini kolonizace, ktera se
délala na ukor vnitrozemskych lesii a pastvin (DUMBROVSKY, 2004).

Se zvysujici se populaci a s rozvojem Urovné zemédélstvi, zejména zdokonalenim
obdélavaciho nafradi, vyuZitim zvifat k tahu a lepSim vybérem péstovanych plodin se
rozloha zemé&délské pidy zvétsovala a za panovani Karla IV. dosahla 40% rozlohy Cech.
V disledku toho se zemédélskd vyroba Sifila z niZin do stfednich a vysSich poloh, les
a pozdéji 1 louky ustupovaly orné ptidé, odvodinovaly se mocaly apod., takze krajina
postupné nabyvala tvainosti zeméd¢€lské krajiny.

Tato soustava znamenala prvni vétSi zdsah do déleni pidy podle zemédélskeého



vyuzivani, nebot’ pida vesnic byla rozdé€lena na stiidavé obhospodatované celky (hony,
obory nebo trate), které se dale délily na pozemky jednotlivych hospodarstvi. Rozttisténost
pozemkové drzby se projevovala velmi nepfiznivé naruSovanim odtoku destové vody,
zvétSovanim eroznich U¢inkll na odlesnénych svazich, a tim ¢asto vznikem strzi, bystiin
apod. (JONAS a kol., 1990).

Snahy o odhady a soupisy pidy, vedené zajmem o spravedlivéjsi vymeéteni dani
1 o zvySeni danovych vynosli, nabyly na intenzité zvlast¢ v 17. stoleti (KUBA, 2006).
Prvnim zakladnim soupisem piidy byl tzv. rustikalni katastr ze zacatku 17. stoleti, po ném
nasledoval v 18. stoleti tereziansky katastr. V 18. stoleti dochazi k fad¢ reforem v drzbé
pudniho fondu. V ramci reformy z r. 1775 byla provedena i prvni technicka evidence
pozemkové drzby s pisemnou C¢asti a mapovym operatem, kterd byla postupné
zdokonalovana tereziansko-josefovskym katastrem a pozdé¢ji stabilnim pozemkovym
katastrem (STEJSKALOVA, NOVOTNY, 2008).

Feudalni spolecensky tad uvrhl pivodné svobodné zemédélce do poddanstvi
a nevolnictvi a vytvoftil dvé skupiny piidniho fondu, pidu panskou (dominikdlni) a selskou
(rustikalni).

Podle josefinského pozemkového katastru z roku 1785 ptipadalo 41,5 % na pudu
panskou a 58,5 % zaujimala selskd ptda. Zruseni poddanstvi pak vyvolalo dalsi pronikavé
déleni zemédelské pudy pii selskych dédickych vyporadéanich a pozemkovych sménéch
prodejem a koupi (JONAS a kol., 1990).

Doba socializace venkova pfinesla zasadni premény ve vyuzivani zemédélské
pudy a volné krajiny. Byly zruseny vlastnické vztahy k pozemkiim (tim zptetrhany vazby
k pidé a krajin€) a prioritu dostalo prosazovani celospolecenskych potieb
(STEJSKALOVA, NOVOTNY, 2008). Negativné se za¢al projevovat rozvijejici se
primysl s narokem na velké plochy pozemki, vystavba silnic a Zeleznic, zakladani
a rozSifovani sidlist' apod. Intenzifika¢ni snahy v zemé&d¢lstvi se v t€ dob& pozitivné
projevily v tom, zZe ozZivily zajem o zlOrodiovani plidy jiZz témé&f zapomenutymi
meliora¢nimi zésahy v podob& odvodnéni, zavlah, protierozni ochrany, hrazeni bystiin

a strzi, kultivacemi a rekultivacemi i pozemkovymi ipravami (JONAS a kol., 1990).

2.1.2 Vyvoj pozemkovych tprav

Historie pozemkovych uprav je velmi bohata jak ve svété, tak i na uzemi Ceské

republiky. Pozemkové tUpravy vzdy souvisely se zplisobem zivota na venkoveé



a s technologii zeméd¢lského hospodaieni. Kazdd zména v zemédélstvi vyvolavala novou
etapu pozemkovych Uprav. Zmény byly dany novymi technologiemi zemédé€lské vyroby,
zménou v usporadani vlastnickych a ndjemnich prav, v zajistovani pracovni sily na
pozemcich, zménou ve zpisobu vybdru dand z pozemki (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007). Pozemkové upravy v kazdé zemi a v kazdé dob¢ jsou vzdy odrazem politickych,
hospodatskych, ekonomickych a pravnich pomért v dotyéné zemi (PODHRAZSKA,
2006).

Nejstarsi zminky o pozemkovych tpravach najdeme jiz ve starém Egypté a Rimé
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Kazdoro¢ni zaplavy v tudoli Nilu nutily tehdejsi
vladce nechat rozméfit a rozdélit urodnou piidu kazdy rok znovu a znovu mezi zemédélce.
Prvni historické prameny o rozsahlém a technicky jednotném uspotfadani pudy pro
zemeédéelské Ucely a zplsobech provadéni praci s tim spojenych mdme ze starovékého
Rima. Ze vieobecnd historickych pramend se da usuzovat, ze uZ v 5. stoleti pf.n.l. ve
starém Rimé bylo propracované pozemkové pravo a pozemkova politika (MARSIKOVA,
MARSIK, 2007).

Na naSem uzemi neni historie pozemkovych uprav tak dlouhd. Mizeme sem zatadit
az obdobi tzv. Velké kolonizace ve 12. - 14. stoleti (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Ptichéazeji némeéti a holanditi kolonisté (PODHRAZSKA, 2006). Zakladani novych vesnic
a organizace k nim patficiho plidniho fondu byla svéfena tzv. lokétorovi
(DUMBROVSKY, 2004). Jeho tkolem bylo uréeni mista a zpiisobu zastavéni vsi,
vyméfeni a rozvrZzeni plidniho fondu na jednotlivé lany, uréeni hranic myceni lesa,
rozmisténi pady orné, pastvin, zahrad a zpfistupnéni pozemkl siti cest, vytyCeni
odvodiovaci sité piikopti apod. (PODHRAZSKA, 2006). Pocatkem 15. stoleti je velka
kolonizace v podstaté skoncena. Hodnotime-li tehdej$i organizaci ptidniho fondu, feSeni
vyvoje PU v &asovém rozpéti od 12. do 19. stoleti (DUMBROVSKY, 2004).

V cCeskych zemich, patticich do tehdejSiho Rakousko-Uherska, se realizovaly prvni
snahy o pozemkové upravy pii aboli¢ni pozemkové reformé v letech 1775 az 1785 jako
tzv. raabizace (JONAS a kol., 1990). Podstatou bylo rozdéleni piidy velkostatkil, prodani
hospodaiskych budov a dobytka poddanym. Poddany se staval dédicnym néajemcem. Tato
reforma byla provedena na panstvich komornich (statnich), na panstvich kralovskych mést,
cirkevnich a jezuitskych (DUMBROVSKY, 2004).

Pred r. 1848 vrchnost, kterd byla vlastnikem ptdy, davala do uzivani poddanym

pfevazné pozemky méné hodnotné, vzdalené a tvarové nepfiznivé, v méné vhodnych



mistech a polohach, kdezto svoje pozemky si uspofadavala co nejptiznivéji
v arondovanych velkych plochich, dobré pludni bonit¢ a pfiznivych polohach
(NEMEC a kol., 2011).

V roce 1848 se poddani stali vlastniky pudy a zacali na ni hospodatit ve vlastni
rezii. To znamena, Ze postupné pudu dédili a délili pro své potomky (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Piivodni pruhové pozemky se déle podélng délily, takze nakonec
vznikly Gzké femenové parcely (NEMEC a kol., 2011). Velmi brzy poznali, e uspoiadani
jejich pozemkli je pro racionalni obhospodarovani nevyhodné z nckolika hledisek
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Dle DUMBROVSKEHO (2004) je neupravenost pozemkové drzby charakterizovana
zejména témito znaky:

a) rozptylenost a rozdrobenost pozemkuti

b) nevhodny tvar pozemki

C) nepfistupnost pozemku

d) nepravidelné tvary katastralnich hranic

Jedinym prostfedkem k odstranéni uvedenych zavad, vyplyvajicich z rozdrobenosti
a rozptylenosti pozemkového majetku, je scelovani zemédélskych pozemku
(NEMEC, 2011).

JONAS a kol. (1990) uvadi, ze se rozvijely dal3i zpisoby pozemkovych tprav,
zejména separace, konsolidace, arondace a komasace.

e Separace znamenala slucovani pozemkové drzby jednotlivych hospodaistvi

v samostatné dvorce.

e Konsolidace fesila zptistupnéni pozemkil z vetejnych cest a ipravu tvarli pozemkd.

e Arondace byla dobrovolnd vyména pozemkd mezi dvéma nebo né&kolika
sousedicimi zemé&délci vytvarejici vétsi a souvislejsi pozemkové celky za tcelem
zlepSeni hospodareni.

e Komasace neboli scelovani pozemkl byla zaloZend na takové vyméné pozemki
jednotlivych majiteld, pii které se drobné a roztrouSené pozemky nahradily
pozemky nahradnimi na nékolika malo mistech, ve vétSich celcich a ve stejné

hodnoté€ a vymeéfte jako byly pozemky ptvodni.

Soucasné se scelovanim hospodaiskych pozemkl byly zaklddany nové silnice,

chybéjici spojovaci cesty se sousednimi obcemi, upravovaly se stavajici komunikace, aby



vyhovovaly hospodarskym potfebam. Dale byla projektovana a provadéna Gplné€ nova sit’
hlavnich a vedlejSich hospodatskych cest. Hospodaiské cesty mély mit takové stoupani
a Sitku, aby v kazdém sméru a za kazdého pocCasi byl umoznén a zarucen tadny
a ekonomicky provoz (NEMEC a kol., 2011).

Po ziskani zkuSenosti ze scelovacich praci potadanych v némeckych zemich jiz
delsi dobu vydéava parlament ve Vidni po nékolikerém piepracovani v roce 1883 fiSsky
ramcovy zakon o scelovani hospodaiskych pozemkti (PODHRAZSKA, 2006).

Komplexnéjsi zpiisob pozemkovych uprav byl u nas zndm pod souhrnnym nazvem
agrarni operace (JONAS a kol., 1990) a zahrnoval 4 zakladni ¢innosti:

a) scelovani hospodaiskych pozemkad,
b) scelovani lesi,
€) déleni spole¢nych pozemku a Giprava vlastnickych a uzivatelskych prav,

d) oprosténi lest od cizich enklav a arondace lesnich hranic (DUMBROVSKY, 2004).

Pozemky vSech ucastnikli se pii téchto upravach sloucily v jeden celek, tzv.
scelovaci obvod, v némz se urcila spole¢na zatizeni jako cesty, ptikopy, rybniky, spole¢né
pastviny apod. Na podkladé podrobného odhadu klasifikace pidy pivodnich pozemkii
jednotlivych majitelt se pak obvod rozdélil na tzv. ndhradni pozemky, odpovidajici
puvodni pozemkové drzbé vymérou a jakosti, ale s menSim poctem parcel, vyhodné&jSim
tvarem pozemku, v lepSi poloze a pfistupnosti, pokud mozno ve tvaru obdélnikl se
stranami v poméru 1:3 az 1:9, v délkach 15 — 400 m, umisténych tak, aby se kultiva¢ni
prace provadély po vrstevnicich (JONAS a kol., 1990).

Josef Petiik, profesor prazské Ceské vysoké skoly technické, oddélil a osamostatnil
roku 1906 ze svych pfednasek geodézie problematiku agrarnich operaci s vyklady
o scelovani pozemkl jako reakci na vzristajici potieby rozvoje zemédélstvi. Stal se
zakladatelem a prikopnikem studijniho oboru pozemkovych uprav. K prvnimu
dobrovolnému sceleni pozemkti na tuzemi dnesni CR viak doSlo uz roku 1858
v Zahlinicich v kroméfizském okrese. Realizaci pocet parcel poklesl az o 60% a dopravni
vzdalenosti se zkratily na polovinu (HANEK, 2006).

Socialistické ztizeni a rychly rozvoj zeméd¢€lské vyroby s tendenci k velkovyrobé
si vyzadaly radikalni zménu v obsahu, tkolech a formach pozemkovych uprav. Jejich
pfinos se projevil v ¢astecném zvySeni vynosli zemédélskych plodin, snizenim vyrobnich
nakladii a zvySenim produktivity prace, jejich forma se vSak stala pro dalsi obdobi rozvoje

nepiijatelnou (JONAS a kol., 1990).



VLASAK a BARTOSKOVA (2007) uvadgji ptehled provadénych PU po r. 1990:

o jednoduché pozemkové upravy — pokud je potieba vyieSit pouze nckteré
hospodarské potieby (naptiklad urychlené sceleni ¢i zptistupnéni pozemki) nebo
ekologické potieby v krajin€ (napiiklad lokalni protierozni nebo protipovodiové
opatteni) nebo pokud se pozemkové upravy maji tykat jen casti katastralniho izemi
(STEJSKALOVA, NOVOTNY, 2008).

o 1991 — 2002 - beze zmén vlastnickych prav a bez zapisu do KN, rychlé
vyclenéni pozemkti pro hospodafeni tém vlastniklim, kterym byly pozemky
navraceny, ale nemohli je vyuzivat

o se zapisem do KN a se zménou vlastnickych vztahi, dokon¢eni nedokoncenych
pfidélovych fizeni, PU na &asti k.G., feSeni pouze vlastnickych vztahd
a hospodareni bez planu spolecnych zafizeni nebo jen s polnimi cestami

o komplexni pozemkové dpravy — od roku 1991 do soudasnosti (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). KPU fesi i nepfiznivé skute¢nosti krajiny, ale pouze
v rdmci katastru a navic jsou pfedev§im nastrojem narovndvani vlastnickych
vztaht. KPU jsou vyjadieny zdkonem ¢&. 139/2002 sb., takto: ,,Pozemkovymi
upravami se usporadavaji vlastnickd prava k pozemkiim a s nimi souvisejici vécna
bfemena, pozemky se jimi prostorové a funkéné upravuji, sceluji nebo déli
a zabezpecuje se jimi piistupnost pozemki a vyrovnani jejich hranic. Soucasné se
jimi vytvafeji podminky k raciondlnimu hospodafeni, k ochrané¢ a zurodnéni
padniho fondu, k zvelebeni krajiny a zvyseni jeji ekologické stability. KPU jsou
tedy vyznamny prosttedkem tvorby krajiny, realizace USES, protieroznich
opatfeni, vodohospodaiskych opatieni, polnich cest, krajinotvornych opatieni apod.

(STEJSKALOVA, NOVOTNY, 2008).

2.2 Cestni sit’ jako spole¢né za¥izeni v KPU

2.2.1 Zajisténi polyfunkénosti spoleénych zarizeni

Zakon €. 139/2002 Sb., o pozemkovych tpravach a pozemkovych uradech uklada
povinnost zpracovat plan spole¢nych zafizeni JENICKOVA, 2008), Nékterymi autory je
oznadovany jako ,.plan polyfunkéni kostry* nebo ,,generel KPU“ (SKLENICKA, 2003).
Také je mozné nazvat jej krajinnym planem (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Plan

spole¢nych zafizeni zahrnuje piirodni a umélé vytvory existujici nebo navrhované



projektem KPU nebo jinymi projekty, které je tieba respektovat p¥i rozmistovani pozemkii
v ramci vlastni PU (NEMEC a kol., 2011). Je to ideovy plan fedeni spoleénych zajmi
v izemi a zaroven investi¢ni zamér (MAZIN, 2006). Vychazi z prizkum a analyz uzemi
a navazuje na piedchozi projekty, studie a cinnosti provedené v zidjmovém uzemi
(PODHRAZSKA, 2006). Navrh planu spoleénych zafizeni je nezbytnou podminkou
nasledné¢ dislokace vlastnické drzby. Kromé teoretickych a metodickych vychodisek
a zasad navrhu planu spolecnych zafizeni je velmi dilezitym podkladem prace projektanta
nazor vlastniki, uzivateli, mistnich znalcti, pamétnika a mistnich patriott.
Navrh planu spolecnych zatizeni sestava ze ¢ty zakladnich krok:
1. stanoveni obvodu pozemkové tpravy,
2. plosna zonace uzemi,
3. navrh delimitace kultur (druhti pozemku),
4. vymezeni a navrh spole¢nych zafizeni (SKLENICKA, 2003).
DUMBROVSKY (2004) uvadi, Ze soubor opatieni zahrnuje zejména:
e opatieni slouzici ke zpfistupnéni pozemkd, jako jsou polni nebo lesni cesty, mostky,
propustky, brody, zelezni¢ni piejezdy a podobné,
e protierozni opatieni pro ochranu pidniho fondu,
e vodohospodaiska opatieni,
e opatieni k ochran¢ a tvorb¢ zivotniho prostredi.

Plan spole¢nych zafizeni zahrnuje v sobé vSechna opatieni potfebna k naplnéni
cili pozemkovych uprav a snazi se o jejich maximalni prostorovou a funk¢ni optimalizaci
a polyfunkénost (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Napiiklad n&které cesty, vhodné
navrzené, odvodnéné a zpevnéné, mohou plnit funkci protierozni (PODHRAZSKA, 2006).
Mezi zakladni prvky polyfunkéni kostry patii polni cesty (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007). Podle zdkona ,,0 pozemnich komunikacich® je polni cesta ucelovd komunikace
slouzici ke spojeni nemovitosti a je vefejné piistupna (VACHAL, 2005). Je to uéelova
komunikace, ktera slouzi zejména zemédélské dopravé (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007). Ptesto je spoleCensky Zadouci, aby polni cesty plnily i1 dal§i funkce, a to jak
z hlediska dopravniho, tak z hlediska ochrany ptirodnich zdroja, tvorby krajiny a obnovy
venkova. Lze vymezit nasledujici dvé zasady pro posuzovani miry polyfunkcnosti polni
cesty:

e ¢im morfologicky a pudné-ekologicky slozitéjsi lokalita a Uzemi, tim vySsi
polyfunkénost polni cesty,
e ¢im niz§i hierarchie, vyznam a intenzita dopravy, tim vySS§i pfizpisobeni se



ptirodnim podminkam, a tedy i vyssi polyfunkénost (VACHAL, 2005).
Polni cesty tvofi jednu ze zékladnich linii a hranic v Gizemi hned po hydrografické siti.
Zajimavou vlastnosti polni cesty je to, Ze v jednom sméru krajinu propojuje, zptistupiuje
a zprichodiuje, v druhém sméru tvoii relativné piirozenou hranici a bariéru (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Pies tuto vysokou polyfunkénost cestni sité se na cely subsystém
a jednotlivé cesty musime divat jako na technicky prvek v krajing a citlivé preferovat jejich
hlavni funkci, coZ je uéelova doprava (VACHAL, 2005).

Polni cesty jsou koridory liniové, napiimené (viceméné piimé€) pasy zemé
(SEMORADOVA, 1998). Nejéastdji se pouzivaji v dopravé (FORMAN, GODRON,
1993). Koridory se mohou lisit pivodem, Sitkou i délkou, stupném propojenosti, poctem
zaktiveni, nékdy 1 spddem a také schopnosti tvofit sité. Pivod — pfirodni (tok vody),

antropogenni (dopravni sit¢) (SEMORADOVA, 1998).

2.2.2 Cestni sit’ jako zaklad KPU

Pateii KPU je systém zemé&délskych komunikaci, které kromé své zakladni
obsluzné dopravni funkce v zemédélském hospodateni slouzi i ostatnim potfebam obyvatel
venkova (NEMEC a kol., 2011). Navrh polnich cest je metodicky pomémné dobie
zpracovanou dil¢i problematikou pozemkovych tprav (SKLENICKA, 2003). Cestni sit
tvoii pevny zaklad KPU a je souéasti planu spoleénych zatizeni (TOMAN, 1995), ze viech
liniovych zafizeni ovliviiuje nejvyraznéji organizaci ptidniho fondu. Polni cesty jsou v PU
predeviim opatfenim k zajidténi p¥istupu k vlastnickym pozemkiim (SKLENICKA, 2003),
krom& dopravni funkce plni se svymi piikopy i funkci protierozni ochrany a spolu
s doprovodnou zeleni dotvafti raz krajiny (TOMAN, 1995). Proto je tfeba pifi ndvrhu cest
vénovat zvySenou pozornost doprovodnym prvkim, jakymi jsou piikopy, dievinné
doprovody nebo kulturni artefakty. Pro maximalni esteticky ucinek je vhodné navrh tras
novych cest korigovat vzhledem k nejvyznamnéjSim pohledovym mistim a liniim
a definitivni feSeni tomuto aspektu pfizplsobit (napf. posunuti cesty na pohledovy
horizont) (SKLENICKA, 2003). Ze viech téchto aspektll je nutno posuzovat stavajici
cestni sit’ a uplatnit je i pfi ndvrhu nové cestni sité (PODHRAZSKA, 2006). Vyznamnym
ramcovym podkladem pro navrh sité polnich cest je jeji historicky stav, ktery nelze
podceniovat ani pieceiovat (SKLENICKA, 2003). Vhodnou inspiraci pro navrh
zemede€lského dopravniho systému mohou byt staré mapy s pavodnimi trasami cest. Na

navrhu nového systému cestni sit¢ se musi podilet jak dopravni specialista, tak i specialista



v protierozni ochran¢ a krajinai (Podhrazska, 2006).

Cestni sit’ musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimi tratémi, musi zajistit
pristup ke vSem zemédélskym pozemkim jak z obce, tak i mezi sebou (pokud mozno ze
dvou stran). Dale musi zajistit pistup k lesnim pozemkam (vzit do uvahy privatizaci lesi),
k chatovym a zahradkarskym koloniim a vyznacnym pamétihodnostem,
k vodohospodatskym a melioracnim objektim a stavbam (Cerpaci stanice, jezy, vodni
odbéry apod.), k lokalitam s tézbou nerostd, piipadné¢ k dalSim vyrobnim cinnostem
a aktivitam (TOMAN, 1995). Pozadavkem soucasné doby je vytvofeni cestni sité
umoznujici nejen racionalni zeméd¢€lské hospodareni, ale i dopravni spojeni sousednich
vesnic, situovani vychdzkovych a turistickych tras a stezek, zdhumennich cest,

zemédélskych obchvatti obci (NEMEC a kol., 2011).

2.2.3 Polni cesty — omezeni erozni ohroZenosti

Na celém Uzemi je stanoven rozsah a intenzita vodni a vétrné eroze. Cely postup je
dokladovan vypocty na eroznich profilech, jsou vymezeny plochy ohrozené erozi a jsou
navrzena protierozni opatfeni (VLASAK BARTOSKOVA, 2007). Pro rozsifenost eroze
a vyraznost jejich nasledkii (odnos povrchovych vrstev pidy, Skody na komunikacich,
stavbach, zanaSeni ptikopl, odtokovych prvki, retencnich nddrzi, apod.) je protierozni
ochrana nejb&zng&j§i soucasti planu spoleénych zatizeni. (UHLIROVA, MAZIN, 2005).
Mezi zékladni organizaéni opatfeni patii velikost a tvar pozemku (DUMBROVSKY,
2004). Dulezité je rozdéleni piili§ velkych pozemki, at' jiz vysadbou zelené nebo
vystavbou novych polnich cest. Podstatny je vyznam cest z hlediska protierozniho,
vodohospodatského a protipovodinového (KENDR, 2000). Velmi ucelné je vyuzivat sité
cestnich pifikopt jako zachytnych piikoplt s protierozni funkci. Soucasti kazdé cesty
v systému protierozni ochrany jsou piikopy odvadéjici nejen prebytecnou srazkovou vodu
z vozovky, ale 1 z ptilehlych pozemki.. V maélo svazitém Uzemi je moZné cestni sit
svahu vhodné volenou komunikaci po vrstevnici a to i za cenu jeji vétsi délky (VACHAL,
2005). Vyznamnym negativnim faktorem je casto Spatnd dispozice cestni sité
(napomahajici k nebezpecnému odtoku piimo do obce) (KENDR, 2000).

Velké zorné€né bloky na mirnych svazich jsou typické pro nejirodnéjsi rovinaté
oblasti CR. Vyskytuji se ¢asto v nizinach a zejména na jejich okrajich, kde rovina pfechazi

v pahorkatinu. Dochazi zde k plo$né erozi, ktera v dlouhodobém vyhodnoceni mize byt
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pudnich ¢astic, coz lze témito opatienimi nebo jejich kombinaci:

e zatravnéni nejvyssich partii svahil (nejvhodnéjsi opatient),

e vloZeni zatravnénych zasakovacich pastt minimdln€¢ 15 m Sirokych ve sméru
vrstevnic, nejlépe s doprovodnou vysadbou dfevin,

e vlozenim cesty napii¢ svahem se svodnym ptikopem, nejlépe s doprovodnou zeleni
nebo zasakovacim pasem (pro realizaci je nutna projektova dokumentace)
(UHLIROVA, MAZIN, 2005). Tyto cesty pterusuji délky svahti zemédélskych
pozemk a jejich ptikopy slouzi k zachyceni a neskodnému odvedeni povrchového
odtoku z pfivalovych srazek. Navrh podélného odvodnéni téchto cest se musi
ptizptsobit hydrologickym a hydrotechnickym pozadavkim pro doprovodny,
svodny ¢ zachytny piikop (PODHRAZSKA, 2006),

e Vvystavba meze s prilehem a doprovodnymi dievinami, vyjimeéné terasovani,

e vysadba vétrolamu, nejlépe v kombinaci s biokoridorem USES nebo interakénim
prvkem.

Vétsina vySe uvedenych opatfeni mad mozZnosti vyuziti i jako docasné polni cesty
zatravnéné, nezpevnéné, které po okraji prvku mohou vhodné zptistupniovat zemédélské
pozemky (UHLIROVA, MAZIN, 2005).

Polni cesty jsou predevsim opatfenim k zajisténi pristupu k pozemkim a zajisténi
prostupnosti krajiny. Dalsi jejich funkce je protierozni, ekonomickd a méla by byt
i esteticka (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Nové postavena polni cesta méa vnést do
krajiny novy esteticky prvek, mé krajinu oZivit a vhodn& doplnit (VOZENILEK, 1972).

2.3 Kiritéria a zasady projekce cestni sité

2.3.1 Ukoly projektanta polnich cest
Prizkum dopravniho systému se zaméfi na vyznaceni komunikaci s vylou¢enou
zemedélskou dopravou, na zhodnoceni dopravniho systému z pohledu jeho funkce
dopravni a soucasné i1 protierozni a krajinotvorné (TOMAN, 1995). Vhodnou inspiraci pro
navrh mohou byt staré mapy s ptivodnimi trasami cest (DUMBROVSKY, 2004). Rozlisi se

cesty, které by mély byt zachovany i v novém navrhu, navrhnou se Upravy ponechanych
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cest a oznaci se cesty, jejichz ptipadné zrusSeni nebo pielozeni lze bez problému provést. Je
tieba respektovat vzité p&Siny a pifistupy k pamétihodnostem krajiny aj. (TOMAN, 1995).
Ptipadné nerespektovani kulturné-historickych hodnot vyvoje konkrétni krajiny pfi
realizaci kompozi¢nich zamérti je nutno chapat jako vazné profesni provinéni, zvlaste
v piipadé historické kulturni krajiny (SKLENICKA, 2003).

Polni cesty tvofi nedilnou soucést planu spole¢nych zafizeni a pozemkovych
Gprav. Jejich navrhovéni se ¥idi CSN 73 6109 Projektovani polnich cest. Norma definuje
postupy pro vlastni navrh a vymezuje mnohd hlediska, kterd je nutné dodrzet.
Projektantovi ptesto zlistdva urCitd volnost v celkovém umisténi trasy polni cesty, kdy
z ruznych variant vybere jednu konecnou. Volba konecné varianty zévisi na mnoha
faktorech a pouzivaji se podklady z riznych obord. Je nutné zahrnout napiiklad hledisko
protierozni ochrany, ocekdvané dopravni zatizeni v zavislosti na druhu zemédélské vyroby
a péstovanych plodinach, napojeni na stavajici sit’ polnich a lesnich cest a dalSich

komunikaci, zptistupnéni pozemkt a prostupnost krajiny (KOTRBOVA, VLASAK, 2006).

2.3.2 Cestni sit’ a jeji skladba

Cestni sit’ se v projektu pozemkovych Gprav navrhuje vzdy s pfihlédnutim k mnoha
faktoriim, zejména k cilovému feSeni rostlinné vyroby, vybéru stavenist’ pro zivociSnou
vyrobu a jeji existujici siti a sluzbam z hlediska podnikové specializace, odpovidajici nové
navrzené technologii zemédélské vyroby (JONAS a kol., 1990). Ptihlizi se k provedenym
melioracim — zavlahovym fadim, odvodinovacim systémim a protieroznim opatienim.
Navrhuji se jednostranné nebo oboustranné odvodnovaci piikopy, odvadéjici vodu
z vozovky 1 piilehlych pozemka. Je tfeba pamatovat na dostateCny pocet doprovodnych
objektl, jako jsou piejezdy apod. Navrh nové cestni sité vychazi také z ekonomickych
davodu z kostry soucasného dopravniho systému — vyuziti zpevnénych komunikaci, mosti,
propustki, prejezdi, sjezda aj. (TOMAN, 1995).

Po pasportizaci dosavadni cestni sité¢ se uvazi druh zpevnéni, povrchova uprava,
Sitka vozovky, orienta¢ni potieba vyhyben, trubnich propustkl, hospodaiskych piejezdi
a dalSich cestnich objektii. Pfi navrhu novych cest a jejich tras se vychazi ze schvalené¢ho
generelu pozemkovych tprav. Maximalni pozornost se vénuje zasadé vedeni zeméde€lské
dopravy mimo sidli§té¢, zvySeni bezpeCnosti dopravy, vybudovani ndhradnich
zemédé€lskych komunikaci pfi vylouceni zemédélské dopravy ze zékladni silnicni sité

(i perspektivni) (JONAS a kol., 1990).
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napojeny na mistni komunikace (obr.1) ¢i na silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice Il. tiidy
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). a dalnicich a silnicich . tfidy je zemé&dg&lska doprava
nepfipustnd, coz vyzaduje pfizplisobeni v ndvrhu nové a zhodnoceni staré cestni sité
(vyjimky jsou mozné pouze s povolenim piislusného odboru dopravy)

(JONAS a kol., 1990).

Obrazek 1 - Zakladni usporradani zemédélské dopravy

Zakladni uspotadani zeméde€lské dopravy: 1 — hranice obvodu; 2 — hranice zemé&dé&lskych podniku; 3 — silnice
uréena pro zemédé€lskou dopravu; 4 — silnice s vylou¢enim zemédélské dopravy; 5 — zpevnéné polni cesty

Zdroj: (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

2.3.3 Kritéria navrhu polnich cest
kritéria vlastniho provozu:
e umoznit pfistup na pozemky,
e umoznit propojeni zemédélskych podnikii nebo farem vzijemné mezi sebou
a mistem odbytu zemé&d¢lskych vyrobki,
¢ vyloucit nebo omezit potiebu prijezdu zastavénou ¢asti obce,
e zvysit prostupnost krajiny a prostupnost zemédélského izemi vedenim znacenych
turistickych cest, cyklistickych tras, popt. bézeckych trati,
e 7zajistit ndvaznost na stdvajici silni¢ni sit, sit’ mistnich komunikaci v obcich
a stavajici polni cesty (DUMBROVSKY, 2004),

e zajistit stejnomérnou a plynulou jizdu danou navrhovou rychlosti,
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e zabezpeCit v celé délce trasy délku rozhledu pro zastaveni v souvislosti s ndvrhem

vyhyben (VACHAL, 2005),

e umoznit pfistup k vodohospodaiskym stavbam, k lokalitdm s tézbou nerosti

a surovin, ke skladkdm tuhého komunalniho odpadu (DUMBROVSKY, 2004);
kritéria vnejsich vztahii:

e vytvofit dulezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,

ptidoochrannou, vodohospodatskou a estetickou (VACHAL, 2005),

e vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni nové
hranice pozemku nebo nové hranice katastralniho izemi,

e zallenit do systému protierozni ochrany ptidy;,

e zallenit do systému vodohospodaiskych potfeni na ochranu vodniho rezimu

V Gzemi,

e zaclenit do systému ochrany vod proti znecisténi,
o respektovat krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny rdz) (Podhrazska, 2006);
kritéria krajinného razu:

Jednim z kritérii je 1 ochrana ¢i obnova krajinného rdzu, na kterém se polni cesty
podileji nemalou mérou (KOTRBOVA, VLASAK, 2006). Zadlenéni do krajiny je feseno
navrhem krajinafskych Uprav, které musi byt v souladu s mistnimi podminkami a limity
vyuzivani tizemi. Téleso a trasa polni cesty musi byt navrzeny tak, aby nebyl narusen
krajinny rdz. Je tfeba si uvédomit, ze z hlediska obnoveni struktury krajinného prostoru je
kazda nova cesta pozitivem, protoZe zmensuje netinosné¢ monotdnni, rozsahlé plochy orné
pudy.

Vysdzené difeviny maji zlepSit podminky provozu. Mohou zmirnit nezadouci
ucinky klimatickych vlivli, predev§im ucinky vétru, zavéji, slunce (oslnéni fidicq,
prehfivani vozovky), mohou usnadnit orientaci v mlze. Spolu s porosty travnikii mohou
chranit upravené plochy pfed erozi a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provazi
jednotlivé vrstvy pudy a podlozi. Mohou odvadét podstatnou ¢ast prebytkd vody z pudy
(VACHAL, 2005).

2.3.4 Navrh trasy

Vlastni navrh polni cesty Ize shrnout do nésledujicich krok:
e smeérovy navrh trasy a napojeni na nadfazeny komunikacéni systém,

e vyskové feSeni,
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e pricné uspotradani v zavislosti na kategorii cesty,
e konstrukce a povrch,

e pielozky a ochrana dotéenych inzenyrskych siti,
e odvodnéni cesty a plang,

e napojeni navazujicich pozemkd,

e doprovodna zelen,

e organizace vystavby (SKLENICKA, 2003).

Vychodiskem sit¢ polnich cest v jednotlivych hospodaiskych obvodech je
zemédelské vyrobni stfedisko, odkud polni cesty vychazeji a postupné se dale rozvétvuji
(JONAS a kol., 1990). Cestni sit’ musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimi tratémi
(DUMBROVSKY, 2004). Podle vyznamu a uéelu, ktery polni cesty plni (JONAS a kol.,
1990), jsou cesty hlavni, vedlejsi, ostatni (doplitkové) (PODHRAZSKA, 2006). Ugelem
hlavnich polnich cest je spojit nejvyhodnéjsimi sméry stiediska rostlinné a zivocisné
vyroby, mechanizacni stiediska a zafizeni zemédélskych sluzeb, rozc¢lenit hospodarsky
obvod na pozemkové trat¢ a vytvorit zdkladni kostru pozemkové drzby. Tato sit’ je
puvodné navrzena v generelu pozemkovych uprav (hlavni cesty) a musi byt ucelné
doplnéna uvedenymi vedlejSimi polnimi cestami, které zptistupniuji jednotlivé pozemky
z hlavnich polnich cest, popft. ze silnic a mistnich komunikaci, vytvafeji hranice pozemkl
a Casto 1 hranice intravilanu, umoziuji pfistup na mimohonovou pldu apod. Docasné
povahy jsou doplitkové cesty (Castecné nezpevnéné), které jsou vyuzivany jen v dobé
$pi¢kovych praci (JONAS a kol., 1990).

Nova cestni sit’ se nejlépe voli podle nékterého ze tii systéml (obvykle se
vzijemné kombinuji): $achovnicovy, okruzni, paprskovy (DUMBROVSKY, 2004).

Dulezitym znakem cestni sité je jeji hustota, ktera se posuzuje podle délky cest na
plognou jednotku (JONAS, 1990). VLASAK, BARTOSKOVA (2006) ve své publikaci
uvadéji, ze soucasnd délka polnich cest se odhaduje asi na 90 000 km, coz odpovida
hustoté¢ asi 21 m na 1 ha zemédélské pldy. O hustoté¢ rozhoduji velikosti pozemki,
intenzita dopravy, ¢lenéni terénu, ptidni poméry, moznost mechanizace praci apod. Ridsi
cestni sit’ je odlvodnéna v rovinatém terénu s velkymi pozemky, v lehCich pldach
S béznymi osevnimi postupy a pii komplexni mechanizaci zemédélskych praci.
V opacnych podminkéch je nutno hustotu zvétsit, protoze v Clenitych terénech je fidka

cestni sit’ neekonomicka (JONAS a kol., 1990).
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2.3.5 Funkce polnich cest

Pro zemédé€lskou dopravu lze vyuzivat silnice II. tfidy (zakladni sit’), urCené
k dopravé mezi okresy, a silnice III. tfidy (dopliikova sit’) pro mistni dopravu, a to podle
potteby a po dohod¢ se silnicnimi organy a po provedeni nékterych tprav ke zlepSeni
dopravy. Obecné¢ piistupné jsou pro zemedeélskou dopravu rovnéz mistni komunikace, které
nepatii do silni¢ni sit€, ovSem pfi respektovani zajma nezemédelskych uzivateld. K témto
mistnim komunikacim patii spojovaci cesty k silnicim, mezi obcemi nebo podniky,
k hibitoviim, kostellim, lesnim komplextim, nadrzim apod.

Sit" polnich cest je v extravilanu zaroven velmi vyznamnym protieroznim
opatfenim a pi1 ndvrhu tras je tfeba s touto funkci vyhodné pocitat. Pfedpokladem je
vedeni cesty v malém spadu, téméf po vrstevnici (JONAS a kol., 1990). Vrstevnice jsou
prisecnice myslenych horizontalnich rovin s topografickou plochou. Spojuji body o stejné
vyice (SEMORADOVA, 1998). Dale zatravnéni piikopu po celé délce na vnéjsi strand
svahu a pokud mozno osdzeni kefovym a stromovym porostem alespoii po jedné strané pro
ztlumeni energie vody stékajici po svahu, v rovinatych polohdch pro ztlumeni energie vétru
(funkce vétrolamu) (JONAS a kol., 1990). Liniova zelen podél polnich cest a jinych
komunikaci je z hlediska krajinného razu i1 z hlediska ekologického jednim
z nejvyznamnéjiich typl rozptylené zelené v krajing (SKLENICKA, 2003). Porosty podél
silnic mohou pii spravném navrzeni a nasledném oSetfovani plnit funkci biokoridort,
spojujicich ekologicky vyznamné prvky, které s nimi tvoii kostru ekologické stability

daného uzemi (JONAS a kol., 1990).

2.3.6 Udrzba, opravy a rekonstrukce polnich cest
Pti projektovani polnich cest je tieba také zohlednit jejich pfedpokladanou budouci

udrzbu, opravy a rekonstrukci.

e Udrzbou se rozumi pravidelna péce, kterou se zpomaluje fyzické opotfebovani,
predchdzi se jeho nasledkim a odstranuji se drobné zavady polnich cest
(PODHRAZSKA, 2006). Utelem 0drzby polnich cest je zabezpeéit plynuly
a bezpe¢ny provoz na cestach (VOZENILEK, 1972).

e Oprava polni cesty je ¢innost, kterou se odstranuje ¢astecné opotiebeni polni cesty
za ucelem uvedeni do stavu plné€ provozuschopného.

e Rekonstrukci se rozumi fyzické zdsahy do polni cesty, které maji za nasledek

zménu Ucelu, uziti, nebo technickych parametr (Podhrazska, 2006).
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2.4 Kategorizace cest a cestnich systémi

2.4.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace jsou uréeny k dopravé osob, zvifat a véci silnicnimi nebo
jinymi nekolejovymi dopravnimi prostiedky.

Vzijemnym napojovanim jednotlivych pozemnich komunikaci vznika dopravni sit,
spojujici vyrobni a spotfebni centra statu. Tato sit’ zajiStuje prepravu osob, surovin,
zemédelskych a primyslovych vyrobku, a tim funkci dopravy.

Pozemni komunikace jsou uréeny k riznym dopravnim ucelim a riznym
uzivatelim, a proto maji riiznou dopravni dilleZitost a riizné technické vybaveni (JONAS

a kol., 1990).

2.4.2 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Podle svého dopravniho ur€eni se pozemni komunikace déli na tfidy, podle
prostorového usporadani na kategorie (JONAS a kol., 1990).

Podle dopravniho vyznamu se pozemni komunikace dé€li na dalnice, silnice I. az IV.
tf., mistni komunikace . az IV. tf., ucelové komunikace — tj. polni a lesni cesty
(TOMAN, 1995).

Sit" vefejnych komunikaci je rozdé€lena podle zakona ¢. 135/1961 SB. (silni¢ni
zakon) na ttidy, jejichZ dopravni urcent je specifikovano takto:

e Dalnice — jsou urceny pro rychlé a hospodarné spojeni vyvinutych hospodaiskych
oblasti vyluéné¢ motorovymi vozidly. Maji zpravidla dvé oddélené vozovky pro
protismérnou dopravu (JONAS a kol., 1990). Jsou budovany bez uroviiovych
kfizovatek, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd. Jsou to komunikace
s omezenym piistupem, nebot’ jsou pfistupné pouze vozidlim, jejichz nejvyssi
povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h (KAUN, LEHOVEC, 1998).

e Silnice- jsou uréeny pro dopravu mezi sidlisti, jsou jednotné¢ budované
a spravované (JONAS a kol., 1990). Mohou byt vefejné piistupné pozemni
komunikace urené pro silnicni a jind vozidla, spliujici pfislusné podminky,
a chodce (KAUN, LEHOVEC, 1998). Déli se na:

1. Silnice I. tiidy, majici mezinarodni nebo celostatni vyznam (JONAS a kol.,

1990) (pro orientacni a evidencni ucely se oznacuji az dvojcifernymi ¢islicemi)
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(VOZENILEK, 1972) Silnic 1. tfidy bylo k 1.1.1998 6 141 km a z toho bylo
350 km rychlostnich silnic z planovanych 1 139 km (KAUN, LEHOVEC,
1998).

2. Silnice II. t¥idy, urCeny pro dopravu mezi okresy (KAUN, LEHOVEC, 2004)
(oznaduji se trojcifernymi &islicemi) (VOZENILEK, 1972). Délka t&chto silnic
je celkem 14 468 km (KAUN, LEHOVEC, 1998).

3. Silnice III. tfidy, druh statnich cest, které maji vyznam jen pro dopravni
zptistupnéni mist, kterymi nevede zadna cesta I. anebo II. tfidy (oznacuji se
Styfmistnymi az pétimistnymi &isly) (VOZENILEK, 1972). Rozsah sité silnic
II1. t¥idy je nejvetsi a predstavuje 34 310 km (KAUN, LEHOVEC, 1998).

Mistni komunikace — vefejné pristupné ulice, cesty a prostranstvi, ur¢ené pro

vetejnou dopravu v sidliStich a uzemich urcenych k zastavéni, jsou spravovany

MNYV, které do nich mohou zatadit i i¢elové komunikace majici vyznam pro mistni

vetejnou dopravu, napt. ptijezd k odd€lené ¢asti osady, chatové osadé, Zelezni¢ni

stanici apod. (JONAS a kol., 1990). Jejich vlastnikem je obec, na jejimz tzemi

mistni komunikace probih4, a jejich celkovéa délka v CR byla k 31.12.1996 70 520

km (KAUN, LEHOVEC, 1998). Podle mistniho vyznamu se dé¢li na Ctyii tridy:

1. tfida — musi technicky vyhovovat vSem druhiim dopravy, véetné hromadné
dopravy,

2. tfida — méné vyznamné komunikace technicky vyhovujici motorizované
doprave,

3. tfida — ostatni mistni komunikace, pokud jsou alespoii omezené ptistupné
motorovym vozidlim (JONAS a kol., 1990),

4. tiida - komunikace s vylou¢enim provozu silni¢nich motorovych vozidel, nebo
je umoznén smiseny provoz;

Utelové komunikace — slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro tdely

vlastnika téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi

pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich
pozemktl. Mezi ucelové komunikace se fadi 1 pozemni komunikace v uzavienych
prostorech nebo objektech, které pak slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele
objektu, nebo prostoru. Pochopitelné, ze tato komunikace neni vefejné pftistupna

(KAUN, LEHOVEC, 1998). Pravidla silni¢niho provozu plati na vsech, tzn. i na

nevetejnych ucelovych komunikacich, pokud jsou pfistupné motorovym vozidlim

(KAUN, LEHOVEC, 2004).
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2.4.3 Funkce

Podle mistni situace nelze vyloucit vefejnou dopravu na polnich cestach, které tvori
jediné spojeni napft. k jednotlivym obydlenym budovam mimo obvod obce, k chatdm,

chatovym osadam v rekreaéni oblasti (JONAS a kol., 1990).

2.4.4 Tridy polnich cest

Polni cesty také, jako jiné cestni komunikace mistniho vyznamu vybavené odborné
vybudovanou vozovkou, povazujeme za soucast dopliikové cestni sité. Svym poslanim
jsou charakterizované jako uéelové komunikace (VOZENILEK, 1972). Pichled roztiidéni
polnich cest je dan ON 736118 Projektovani polnich cest z roku 1979. Polni cesty se d¢€li
podle tcelu na hlavni, vedlejsi (ptistupové) a doplitkové. Podle prostorového uspoiadani se

déli polni cesty na kategorie (TOMAN, 1995).

2.4.5 Kategorie polnich cest

Kategorie polnich cest se oznacuji pismenem P a zlomkem s volnou Sitkou koruny
v ¢itateli s navrhovou rychlosti v km/hod ve jmenovateli.

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z vedlejsSich polnich cest (TOMAN, 1995),
jsou napojeny na mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy, vyjime¢n¢ na silnice II. tfidy
(DUMBROVSKY, 2004), nebo pfivadéji dopravné pfilehlé pozemky ve sméru
k vyrobnimu centru (VOZENILEK, 1972). S vyhodou lze pouzit jejich funkce dopravni
v kombinaci s protierozni (PODHRAZSKA, 2006). Hlavni polni cesty jsou dopravné
nejvice frekventované a musi zajistovat rychlou, plynulou a bezpe¢nou dopravu (JONAS
a kol., 1990). Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybnami
(DUMBROVSKY, 2004), oznalované jako P 4/30 a P4/20 (TOMAN, 1995)
a v odiivodnénych piipadech jako dvoupruhové (DUMBROVSKY, 2004), oznatované
jako P 6/60, P 6/50, P6/40, P6/30 a P 6/20 (TOMAN, 1995). Jsou navrhovany jako
zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoroéni sjizdnosti (tabulka) (DUMBROVSKY, 2004).

Dle PODHRAZSKE (2006) se vedlejsi polni cesty napojuji na hlavni polni cesty
1 na vedlejsi komunikace (III., vyjimecné II. tfidy.). Plni i funkci protierozniho prvku.
Zajistuji dopravu z pfilehlych pozemkii nebo farem (DUMBROVSKY, 2004), ke kterym
jsou napojené prostiednictvim hlavnich polnich cest, ptipadné statnich cest nebo mistnich

komunikaci (VOZENILEK, 1972). Jsou jednopruhové, doporuduje se vybudovéni
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vyhyben. Vedlejsi polni cesty se navrhuji nezpevnéné, ale podle mistnich podminek je
mozno navrhnout kombinaci zpevnénych a nezpevnénych usekit (PODHRAZSKA, 2006).
U vedlejsich polnich cest je mozna i kolejova uprava. V odivodnénych piipadech se na
konci polni cesty navrhuje obratisté (DUMBROVSKY, 2004). Normalizované kategorie
vedlejsich polnich cest se oznacuji jako P 3,5/30, P 3,5/20 a P3/20 (TOMAN, 1995).
Dopliikové polni cesty jsou sezdnni, zajistuji propojeni pidnich celkii v ramci
jednoho vlastnika, popi. tvoii hranici mezi vlastnickymi parcelami. Navrhuji se
nezpevneéné, vétSinou zatravnéné, jednopruhové, bez krajnic, vyhyben a obratist. Nejsou

odvodnény, tudiz neni mozno poéitat s jejich protierozni funkci (PODHRAZSKA, 2006).

Tabulka 1 — Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni * Vedlejsi ** Doplitkove ***
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30

P 6,5/50 ** P 4,5/30 ** P 4,0/30 ** P 3,0/30

P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

cesty.
** Doporucena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.
*#* Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic

* U zpevnénych cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a §itka vozovky je doplitkem do volné §itky

Zdroj: (DUMBROVSKY, 2004).
POZNAMKA V obtiznych pomérech je mozné navrhovou rychlost snizit az na 50%
piivodni hodnoty (DUMBROVSKY, 2004).

Obrazek 2 - Obrazek navrhové kategorie zpevnéné polni cesty

volna &fka (koruna) polni cesty

krajnice jfzdnT pés (vozovka) krajnice

—N

Zdroj: (DUMBROVSKY, 2004).
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2.4.6 Systémy cestni sité

Nova cestni sit’ se nejlépe voli podle neékterého ze tfi systému (obvykle se vzajemné
kombinuji):
e Sachovnicovy — nejvhodnéjsi pro roviny,
e okruzni — vhodny v pahorkatinach na dlouhych mirnych svazich,
e paprskovy — v horskych oblastech, pistup na vrstevnicové pasy (PODHRAZSKA,
2006).
Pro pravidelny tvar pozemkd v rovinatych oblastech i pro jejich obdélavani je
nejvyhodnéjsi paralerni (Sachovnicovd) soustava, pfi niz jsou polni cesty uspotfadany
vzhledem k obci, vyrobnimu stiedisku a silnicim ve dvou vzajemné rovnobéznych smérech
s pravouhlym kiizenim. Radidlni soustava (paprskova), pifi niz vychazeji polni cesty
z obce, popt. vyrobniho stfediska, paprskovité a nejkratSimi sméry do jednotlivych casti
hospodaiského obvodu bez ohledu na tvarové uspotfddani pozemki, je odivodnéna
v &lenitych terénech (JONAS a kol., 1990).
VLASAK, BARTOSKOVA (2006) dodavaji, ze volba systému cest lizce souvisi
s feSenim vodohospodaiskym, protoze cestni piikopy tvofi vyznamnou sit regulujici

odtokové poméry povrchové vody.

2.5 Tvar, velikost a homogenita pozemkii

2.5.1 Pozemek jako cil KPU

Kazda pozemkova uprava ma nékolik cili podle toho, kolik bylo divodi pro jeji
zahajeni. Zde jsou vyjmenovany hlavni cile, které¢ se vyskytuji téméf u vSech
pozemkovych Uprav:

e uspofadani a vyjasnéni vlastnickych prav (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Racionalni dislokace pozemku je ovliviiovana fadou faktorti, z nichZ nekteré jsou
kvantifikovatelné, jiné je tfeba zohlednit na zakladé Sirokych teoretickych znalosti
a empirickych zkuSenosti. Vlastnické uspofddani pozemki je piitom zasadni
a relativné neménnou skute¢nosti, na jejimz zéklad¢ se vytvaii a v Case promenuje
krajinna mozaika (SKLENICKA, 2003),

e prostorova a funkcni optimalizace pozemkill pro racionalni hospodateni a zlepSeni
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zivotniho prostfedi. Pak tedy jde o to sménit, pfeménit, rozd¢lit, sloucit, tvaroveé
a funk¢éné upravit pozemky v ramci vymezeného obvodu pozemkové upravy
(VACHAL, 2005),
e prostorové a funk¢ni usporadani pozemkt (delimitace druhti pozemki),
e zajidténi pfistupu na pozemky (sit’ polnich cest) (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007).
Hlavni zasadou navrhovani pozemkovych tprav je tak postup od vefejnych zajmu,
vyjadfenych v planu spolecnych zafizeni, k soukromym zajmim, vyjadfenym v navrhu

nového uspoiadani pozemki (VACHAL, 2005).

Dosud probihaji pozemkové tupravy, jejichz jedinym cilem je usporadani
a zpiistupnéni pozemkd (UHLIROVA, MAZIN, 2005), které umozni jejich efektivni
obhospodatovani. Zakladnim principem takovéhoto uspofadani je uplatnéni tzv. plného
vlastnictvi. Pro praktické naplnéni principu plného vlastnictvi je tfeba zpfistupnit vSem
vlastnikiim veskeré jejich pozemky. To lze provést scelovanim vlastnické drzby v ramci
procesu pozemkovych uprav, pfipadné ndvrhem novych ¢i obnovenim plvodnich cest
(SKLENICKA, 2003). V Zak. &. 284/1991 Sb. ve znéni pozd&jsich piedpisti se pravi:
,,Pozemkovymi upravami se uspoiadavaji vlastnickd prava k pozemkim a s nimi
souvisejici vécna bfemena, pozemky se jimi prostoroveé a funkéné upravuji, sceluji nebo
déli a zabezpecuje se jimi piistupnost pozemki a vyrovnani jejich hranic. Sou¢asné se jimi
vytvareji podminky k raciondlnimu hospodateni, k ochrané¢ pldniho fondu, zvelebeni
krajiny a zvyseni jeji ekologické stability. SKLENICKA (2003) ve své publikaci uvadi, ze
soudasna roztifiténost vlastnickych vztahti na prevazné vétsing tizemi CR nedava
pfedpoklady k efektivnimu obhospodaiovani zemédélské pidy. NejcastéjSimi problém
byvaji poloha pozemkl nékterych vlastnikdi uvnitf dnes$nich velkych blokli a soucasné
mald vyméra a nevhodny tvar téchto pozemki. Z praktického hlediska to znamena, ze
znacna Cast pozemkl ve svych pivodnich hranicich je zcela nepfistupnd nebo je nelze

obdélavat dnesni béZnou mechanizaci.
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Obriazek 3 — hlavni typy nevhodnych tvari pozemki

)

\

hlavni typy nevhodnych tvart pozemki: a) femenové parcely; b) pferusené femenové parcely; c) nepfistupné
pozemky; d) nepravidelné tvary parcel; ) parcely s ostrymi thly
Zdroj:(SKLENICKA, 2003

N4

2.5.2 Nové usporadani pozemki

Hlavni faktory ovliviiyjici navrh velikosti, tvarii a celkového usporadani pozemku

e pozadavky vlastniki pozemkd,

e heterogenita padniho pokryvu,

e protierozni ochrana pozemku, uspofadani permanentnich struktur (lesy, TTP, vodni
plochy, sidla,..),

e geomorfologické podminky,

e krajinné-ekologické hledisko,

e estetické hledisko (SKLENICKA, 2003).

Zakladnimi podklady pro navrh nového uspotfddani pozemki je obvod
pozemkové upravy, soupisy narokt vlastnikd, geometrické plany (VLASAK
BARTOSKOVA, 2007), podrobné zaméfeni polohopisu v digitalni formé, do kterého je
promitnut plan spoleénych zafizeni (DUMBROVSKY, 2004). Plan spole¢nych zaiizeni se

musi vypotadat predevS§im s tikolem vytvoreni pozemkil (pro objekty vychazejici z planu
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spoleCnych zafizeni), jejich hranice budou urcujici pro navrh nového polohového
usporadani ostatnich pozemkt (JENICKOVA, 2008).

Pii navrhu novych pozemka se piihlizi k provedené zonaci, prani vlastniki
o umisténi v urcité trati, pozadavku ponechani ptivodniho pozemku, nebo naopak se zvazi
objektivni diivody, kdy vlastnik musi pfevzit své plivodni pozemky, protoze se staly svou
povahou nesménitelné (sesuvy, zaplavy, aj.). Pro celkovy pocet i velikost vy¢leniovanych
pozemkll v navrhu pozemkové Upravy k vyméné vlastnickych prav je smérodatni i pruh

pady, konfigurace terénu a rozmisténi prvka spoleénych zafizeni (PODHRAZSKA, 2006).

2.5.3 Zpracovani soupisu narokiu vlastniki

(VACHAL, 2005) uvadi, ze vypodet narokt vlastniki by mél nasledovat aZ po
vycisleni plosné potieby zaborti zemédélské pidy na spolecnd zafizeni, a to predevsim
v téch katastralnich tzemich, ve kterych neni k dispozici stitni ani obecni pida. Pred
zpracovanim a projedndnim naroka vlastnikil je tfeba si uvédomit a ctit veSkerd prava

a povinnosti vlastnik i sousedi, a to bez priorit a v pIném rozsahu:

e velikost pozemkl vstupujicich do pozemkové tUpravy dand zaméfenim

a vySetfenim hranic,

e kvalita pidy vyjadiena dle dohodnutého piedpisu nebo podkladu na ttvodnim

jednani, vzdy pijde o cenu a druh pozemku (vladni nafizeni),
e vzdalenosti pozemkii,
e druh pozemki dle KN a jeho skutecny stav a zplisob vyuZivani,
e stavajici vécna bifemena a prava na pozemcich dle udaji KN,
e jina prava a pohledavky (zastavni pravo, predkupni pravo) zapsana v KN,

e soucasn¢ vefejné zajmy, které se na pozemku objektivné vyskytuji a je nutné

je respektovat.

2.5.4 Podminky sménitelnosti

Hlavni zasadou je piiméfenost pozemkil kvalitou, vymérou i dopravni
vzdalenosti v porovnani se vstupnimi naroky vlastnikl pozemkl (VLASAK,

BARTOSKOVA, 2007).
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Vycleniované pozemky jsou v piiméfené vymeéte, pokud rozdil ve vymeére
puvodnich a vyclenovanych pozemkl nepiesahuje 10 % vyméry puvodnich pozemkil
(DUMBROVSKY, 2004). V ptipadé rozdilt vymér obvodu podle zaméfeného stavu
a podle vypocteného ze soutradnic evidovanych v katastru nemovitosti se plosné naroky
vlastniki imérné upravuji tak, aby byl rozdil odstranén. Zaroven je plosny narok vlastnikti
kracen o pfiméieny podil v ptipadé absence statni a obecni pidy v obvodu pozemkové
upravy, kterd je nezbytna pro vybudovani spolecnych zatizeni.

Podle opravenych vymér pozemkid je vyplnén 10Udaj soupisu narokd vlastnika
(VACHAL, 2005).

Vyc¢lenované pozemky jsou v primétené kvalité, pokud rozdil v cené ptivodnich
a vy¢leiovanych pozemkii neptesahuje 4 % ceny puvodnich pozemkéi (PODHRAZSKA,
2006). Pro vypocet ceny je vyuZito piedpisu nebo podkladu, na kterém se dohodli vlastnici
pfi tivodnim jednani. Obvyklé a vzhledem k moznostem odvolani i soudniho ptfezkumu je
vhodné, aby bylo vyuzito ufedné platného podkladu — tedy BPEJ a pfislusné ocenovaci
vyhlasky. Lze vyjadfit obecnou zasadu pro ur€ovani kvality nebo ceny pozemku, a to, Ze je
dana:

e trvalymi faktory — plidni poméry, svazitost, expozice, vlhkostni poméry a dalsi,

které obsahuje BPEJ,

e docasnymi faktory — charakterem porostu a jeho stupném vyvoje, zplsoby

vyuzivani a mirou antropickych vklada (VACHAL, 2005).

Prekroceni kritéria pfimétenosti ve prospéch vlastnika lze jen za predpokladu, Ze vlastnik
souhlasi s uhrazenim rozdilu ceny ptesahujici toto kritérium. Pozemkovy Gfad stanovi vysi

ceny a lhiitu k zaplaceni (DUMBROVSKA, 2009).

Vycletiované pozemky jsou v piimétené vzdalenosti, pokud rozdil vysledné
vzdalenosti ptivodnich a vyclenovanych pozemki neptesahuje 20 % vzdalenosti pivodnich
pozemku; uvedeny limit neplati, je-li jeho nedodrzeni zptisobeno terénnimi piekazkami,
mimouroviiovym kiizenim s dalnicnim télesem nebo obdobnymi skute¢nostmi
(DUMBROVSKY, 2004). Vypoéet vzdalenosti pozemkil se provede zpiisobem
dohodnutym na Gvodnim jednani. Vyslednou vzdalenosti pozemki, tedy celkovym
narokem vstupujicim do KPU, se rozumi vazeny aritmeticky primér vzdalenosti pozemki
od ptivodni usedlosti (€.p. domu), kdy vahou je vyméra pozemkl. Vzdalenost vlastnich
pozemkii se obvykle méti od vjezdu do dvora piivodni usedlosti vzduSnou carou

k nejblizsimu okraji pozemku (VACHAL, 2005).
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Vlastnici musi byt sezndmeni s bilanci navrhu a s umisténim svych novych
pozemkil. Kazdy vlastnik mize s ndvrhem vyjadtit sviij souhlas nebo nesouhlas. Vyjadieni
vlastnikt je stvrzeno podpisem v soupisech novych pozemku. Pokud se vlastnik nevyjadri,
ma se za to, ze souhlasi. Pii projekci novych pozemkil maji vlastnici moznost se vyjadrit
k névrhu nového usporadani pozemku. Ptihlizi se k jejich pfanim, zejména pozadavku
ponechat pozemky v plivodnich hranicich, pfipadn€ jen s vyrovnanim a drobnou upravou

hranic (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.5.5 Vyrovnani hranice

V nékterych piipadech je vyhodné vyrovnat Clenitou hranici mezi pozemky,
abychom docilili vhodného tvaru dotcenych pozemkl bez vyraznych loma pro jejich
snaz§i obhospodafovani a pfitom zachovali jejich vyméru (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007).

Obrazek 4 - Vyrovnani hranice dvou sousednich pozemki

P1

nova hranice

stara hranice

P2

Pfi navrhu novych (vyclenovanych) pozemkl se musi respektovat lomové body
a linie, které tvofi hranici obvodu pozemkové upravy. To znamend, ze byly zjistény,
oznaceny, zamétfeny a piedany katastralnimu ufadu v rdmci ureni obvodu. Pii vlozeni
lomového bodu nového pozemku na linii obvodu pozemkové Upravy (spojnici dvou
lomovych bodli obvodu) smi dojit k rozdilim pouze ze zaokrouhleni (fddové v cm). Pfi
vycletiovani novych pozemkl neni vhodné situovat vlastnickou hranici do bezprostifedni

blizkosti lomového bodu a vytvaret tak dvojici bodil. Pfi zni€eni jednoho z nich miize dojit
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k zaméné bodil. Resi se tak, aby vlastnicka hranice vychazela z bodu na obvodu, nebo se

tento bod navrhne po dohodé s kat. tifadem ke zruseni (PODHRAZSKA, 2006).

2.5.6 Optimalni velikost a tvar pozemku

Co se tyCe velikosti pozemkli, mensi pozemky jsou vyhodnéjsi pro zajiSténi
pfirodni rovnovéahy, vétsi pozemky se zase lépe obhospodaiuji. Optimalni velikost
pozemku je kolem 25 az 35 ha. Maximalni velikost zemé&dé€lskych pozemkd by neméla
presdhnout 50 ha, vétsi pozemky jsou ekologicky neunosné, naopak minimalni vymeéra
pozemku uréeného pro zemédélské hospodateni by neméla klesnout pod 3 ha (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Pokud se tyka navrhovéni tvarti a velikosti pozemki v ramci
pozemkovych Uprav, je nutné si uvédomit, ze oba parametry musi byt vztazeny k bézné
uzivanym mechaniza¢nim prostiedkiim. Obecné lze za vhodny tvar pozemku povazovat
takovy, ktery ma nejméné dvé protilehlé strany rovnob&zné (SKLENICKA, 2003). Vhodny
tvar pozemkd orné pidy je obdélnikovy, pfipadné mirn€ protahly obdélnikovy tvar do
poméru sousednich stran 2:1 nebo alesponi pfiblizn¢ lichobéznikovy tak, aby dvé delsi
protilehlé strany byly pfiblizné rovnobézné a kratsi strany s nimi sviraly thel minimalné
50° (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Naopak nevyhodné tvary pozemkl jsou nejéastéji
nepravidelné mnohothelniky s ostrymi thly, tzv. ,,femenové parcely* - tj. znaéné dlouhé

(aZ stovky metril) s minimalni §itkou (fadové i jen metry) aj. (SKLENICKA, 2003).

Obrizek 5- Ukazka nevhodnych tvari pozemki pied PU a stav po PU
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Zdroj: SKLENICKA, 2003
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Z hlediska ekonomiky obdélavani pozemkdu je dilezité zkracovat tzv. nepracovni
jizdy, kdy stroje a zeméd¢€lské naradi nepracuji, ale otaci se, ptrejizdéji na jiné misto
a podobné. Pozemek do velikosti ptiblizné 15 az 20 ha se vétSinou obdélava ve sméru jeho
delsi strany. Tim je zaruceno, ze délka nepracovnich jizd je mensi, nez kdyby se obdélaval
ve sméru kratsi strany. Cim je pozemek mensi, tim by mél mit protéhlejsi tvar. Naopak
u pozemkl vétSich nez 15 az 25 ha neni protahly tvar dilezity, dokonce je mozné
obdélavat pozemek ve sméru krat$i strany a nevznikne zadny podstatny nardst
nepracovnich jizd (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

NEMEC a kol. (2011) ve své publikaci uvadi, Ze minimalni a dostate¢ny pomér

délky a Sitky pozemku v zavislosti na jeho vyméte Cini.

Tabulka 2 - Minimalni a dostate¢ny pomér délky a $iFky pozemku v zavislosti na jeho vyméie

Plocha pozemku 2 az 5 5az10 10 az 30 30 az 80
P [ha]

Minimalni 2 az 1,8 1,8az 1,6 1,6 az 0,7 0,7az0,5
pomér d/s

Dostatecny 4,5az4 4az2,5 2,5az2 2azl
pomer d/s

Zdroj: NEMEC 2011

Na navrhovani tvaru a velikosti pozemkl ovSem zdaleka nemtize mit vliv pouze
ekonomicky faktor. Mezi dal§imi, které je nutné v navrhu zohlednit, jsou predev§im padni
poméry (homogenita), terénni poméry (reliéf), erozni ohroZeni pozemk, pfirodni poméry,
krajinny raz apod. Cilem pozemkovych uprav by mélo byt vytvoteni ,,mozaiky*, ktera
bude na jedné strané racionalné¢ obhospodatovatelna, na strané druhé pak vytvori
prostorovy zdklad pro krajinu ekologicky stabilni a esteticky hodnotnou

(SKLENICKA, 2003).

2.5.7 Pristupnost pozemkii

Cestni sit ma zabezpeéit optimalni tvar pozemku. Nejlépe obdélnik nebo
rovnobéznik situovany delsi stranou ve sméru vrstevnic (TOMAN, 1995) nebo kolmou na
smér prevladajiciho sméru vétru (DUMBROVSKY, 2004). Kazdy nové navrzeny pozemek
musi byt dobte piistupny. V rovinatém terénu staci jeden pfistup pro pozemek do 20 ha,

v kopcovitém terénu pro pozemek do 5 ha. Dva a ptipadné vice pfistupii na pozemek jsou
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potfebné u pozemkl nad 20 ha v rovinatém terénu a nad 5 ha v terénu kopcovitém

(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.5.8 Spolecna zarizeni

2%

navrzenych vymén pozemkii na principu dobrovolnosti. Pfi vhodném vyuziti tohoto
principu je mozné docilit vysokého efektu KPU. Sebelepsi plan KPU, ktery nepiijmou
vlastnici, ziistane nerealizovany. Proto je zadouci pfistoupit k navrhu a projektim jako
k jedné spolecné etapé. Také je dobré fidit a koordinovat tuto etapu formou pribézné
realizace nékterych navrzenych a projektovanych spoleénych zafizeni, coz ma ptiznivy
dopad na mysleni a zajem ucastnikd fizeni (VACHAL, 2005). Spole¢na zafizeni jsou na
zakladé¢ odbornych podkladi a podrobné znalosti tizemi navrhovana technicka,
vodohospodaftskd, zarodnovaci a ekologickd opatfeni, pomoci nichz je dosahovano tcelu
pozemkovych tGprav. Pokud je pro tato zatizeni nutné vyc¢lenit nezbytnou vymeéru ptidniho
fondu, pouziji se pro to pozemky ve vlastnictvi statu, dale prednostné také ty pozemky ve
vlastnictvi obce, které jiz diive slouzily pro pottebné vyméry pudniho fondu, jednotlivi
vlastnici pozemkl (KENDR, 2000). Kostra planu spole¢nych zatizeni Gzemi rozdéluje na
pudni bloky zejména zemédélské pidy. Pii deleni téchto blokl na jednotlivé vlastnické
pozemKky je nutné zvazovat pidni poméry (homogenitu druhu pud), terénni pomeéry
(nerovnost reliéfu), orientaci pozemka vici svétovym strandm, erozni ohrozenost pozemku
a celkovy vzhled krajiny (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Jestlize byl projednan
a schvalen navrh nového uspofaddani pozemkli pro spolend zafizeni a stavby statu, je
mozno vyieSit navrh vymén a sceleni pro vlastnické parcely uvnitt blokl, vymezenych

prvky planu spoleénych zafizeni (PODHRAZSKA, 2006).

2.5.9 Prostorova a funk¢ni optimalizace druht pozemki v krajiné
SRAMKOVA (2006) ve své diplomové praci uvadi, e pii prostorové a funkéni
optimalizaci trvalych druhii pozemki v krajiné jde pfedevSim o stanoveni a zajisténi
optimalni funkce ekosystému.
Néavrh druh@t pozemkt a jejich piipadné zmény pii KPU vychazi z hodnoceni
daného uzemi z hlediska optimalizace prostorové a funkéni skladby druhi pozemka

vV daném tUzemi a zndvrhu spoleénych zafizeni. Pfi hodnoceni lokality se pfihlizi
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Kk moznému vyuziti z hlediska: pudnich vlastnosti (obsah humusu, hloubka ptdniho
profilu, struktura, skeletovitost, geologické vlastnosti aj.), vodnich pomérti (vyska hladiny
podzemni vody, lokalita trpici suchem, vysuSna poloha), konfigurace terénu (sklon,
Clenitost), polohy ke svétovym stranam, vhodnost péstovani specialnich plodin (sady,
vinice, chmelnice). Zmény druhti pozemki vyzaduje i navrh spole¢nych zatizeni (nadrze,

suché poldry, cestni sit’ aj.)

2.5.10 Delimitace ptidniho fondu

Delimitace je zhodnoceni stanovistnich podminek a dale kategorizace zemé&dé€lské
pudy, podle jejichz ukazateli se pak provadi vybér stanovist pro jednotlivé kultury
a plodiny (JUVA a kol., 1978). SRAMKOVA (2006) ve své diplomové praci uvadi popis
delimitace ptidniho fondu dle RYBARSKY a kol. (1991) nasledovné: P¥i delimitaci
pudniho fondu se fesi rozmisténi jednotlivych druhti pozemki, tj. orné pudy, specidlnich
kultur a trvalych travnich porostii, ale také pidy navrzené do lesniho fondu na zalesnéni.
Pfi navrhu umisténi jednotlivych kultur je tieba brat v tivahu kritéria a charakteristiky ZPF,
jako jsou klimatické, geologické, pedologické a hydrologické pomeéry, mechanizacni
pristupnost, erozni ohrozenost, hloubka ptidniho profilu, podil Stérku, hladina podzemni
vody a podobné. Aby byla delimitace spravna, je tfeba jesté zohlednit bonitované pudné-

ekologické jednotky.

2.5.11 Blokace pozemki

SRAMKOVA (2006) také popisuje naslednou blokaci pozemkd dle SVEHLY
(1991). Na zakladé¢ provedené delimitace podle BPEJ lze pfistoupit k tzv. blokaci
pozemku. Blokace pozemkl znamena jejich seskupeni na stejnou ¢i malo se liSici BPEJ.
Ukolem seskupeni pozemkii je slouteni homogennich ptidnich blokii do jednoho celku
S ptiblizné¢ stejnymi pfirodnimi a predevSim plidnimi a terénnimi podminkami. To
Znamena, ze se do bloktl sefazuji pidy s vyrovnanymi agroekologickymi vlastnostmi.

Pro projektovani pozemkovych Uprav je zvlasté dilezité Clenéni piid podle GAS.
KPP uvadi 10 skupin GAS, jejich nazvy a agronomickopldni ¢lenéni jsou uvedeny

v tabulce.
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Tabulka 3 — skupiny GAS

I Cernozemni pidy 10

I Hnédozemni a illimerizované pudy 6
i Luzni a nivni pidy 8
v Hnédé piidy a rendziny nizsich poloh 11
\/ Hnédé pudy a podzolované pudy vyssich poloh 11
VI Oglejené pudy (povrchové previhéeni) 9
VII Glejové pidy (zamokieni podzemni vodou) 7
VIl Solonc¢aky a solonce 2
IX Piscité pudy 7
X Me¢kke skeletovité a nevyvinuté pidy 4

ZDROJ: JUVA a kol., 1978

2.5.12 Homogenita pozemki

Aby vznikaly pidni bloky, které maji stejnorodé vlastnosti, musime brat v potaz
vlastnosti pudy, které jsou nejlépe charakterizovany bonitaéné plidné ekologickou
jednotkou. Zajisténim homogenity agroekologikych vlastnosti piid pozemkii zatazenych do
bloku co nejlépe vyuzijeme produktivitu pad (JONAS a kol, 1990).

V zeméd¢lské krajiné mizeme jest¢ dnes najit velké ptdni bloky, do nichz jsou
pozemky seskupeny bez respektovani zdsad homogenity. Je to smutnd piipominka
pozemek pro efektivni vyuziti mechanizace.

Faktory, které mohou pozitivné ¢i negativné ovlivnit usporadani piidniho bloku, se
dle JONASE a kol. (1990) dé&li do &étyt zakladnich skupin: faktory spolecenské, piirodni,

technické a vyrobni.
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3 Cile a metodika

3.1 Cile

Cilem této kapitoly je zmapovat KPU Dynin, aplikovat teoretické poznatky uvedené

v reSerSni Casti do praktického feSeni. Nasledujici kapitola bude zaméiena na vyvoj tvara
pozemkl pfed a po pozemkové upraveé, pocet parcel pied a po sceleni, prizkum
spokojenosti usedlikl — vlastnikii pozemktl obce Dynin s prob&hlou KPU Dynin. Souéasti
kapitoly bude také vyhodnoceni vlivu ko6dd BPEJ na homogenitu pozemki. Podle kodu
BPEJ budou pozemky ve vybraném pidnim bloku zatazeny do zékladnich kategorii ZPF.
K zafazeni bude vyuzita metodika: zakladni kategorie ZPF dle VACHALA ( 1999). Podle
produkéni schopnosti délime ZPF na zéklad€ kédt BPEJ do 3 zakladnich skupin:

e typicky ornd puda,

e podminené ornd piida,

e TTP.

Déale bude vtéto kapitole provedeno zmapovéani cestni sité, popis Uprav jiz
probéhlych a tprav, které teprve v budoucnu probehnou. Veskera uprava cestni sit¢ bude

dolozena fotodokumentaci s popisy zmén.

3.2 Metodika

3.2.1 Vybér zajmovych katastralnich izemi
Pro splnéni cile této bakalaiské prace jsem si vybral Gzemi probéhlé pozemkové
upravy Dynin, kterd se rozkladd na tGzemi JihocCeského kraje. Obvod této pozemkové
upravy zasahuje do tfech katastralnich tzemi. Nejvétsi ¢ast zaujimé katastralni uzemi
Dynin s rozlohou 720,3 ha, déale se v obvodu pozemkové Upravy nachéazi ¢ast k.0. Bosilec
s12,1 ha a k.u. Pelejovice s 0,9 ha. Tato Katastralni tizemi byla vybrana z dtvodu

piehledné sité polnich cest a rozlehlych ploch pozemkt a z divodu znalosti tizemi.

3.2.2 Sbér informaci o zajmovych lokalitach

Cast mapovych podkladii a technické zpravy navrhu KPU byly poskytnuty
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Pozemkovym ufadem mésta Ceské Budgjovice. Dal§i ¢ast mapovych podkladi a dilezité
popisné informace byly poskytnuty projekéni kancelati Agropoz v.o.s. Mapové podklady
a technické zpravy k cestni siti byly ziskany od spole¢nosti Zesa s.r.o. V ramci Setfeni
cestni sité byla vyhotovena fotodokumentace slouzici k rozboru provedenych zmén a stavu
pred rekonstrukei. Informace o provedeni KPU byly ziskany v dotaznikovém Setfeni od

obyvatel, vlastniki pozemkt obce Dynin.

3.2.3 Digitalizace mapovych podkladi

Pro ziskani informaci o homogenité pidnich bloku byla provedena digitalizace ¢asti

tizemi KPU Dynin pomoci programu ArcMap.

3.2.4 Analyza stavajici cestni sité

Pro analyzu cestni sité¢ byly pouzity mapové podklady a technické zpravy projekéni
firmy Zesa s.r.o. Cestni sit’ je v bakalafské praci detailné popsana véetn¢ zmén, které jiz
probéhly, ale i zmén planovanych. Prvni etapa praci, ve které byly feSeny tfi hlavni polni
cesty, probéhla v roce 2011. Druha etapa je planovana od roku 2012. Dojde k rekonstrukci
7 polnich cest (2 polni cesty hlavni, 3 polni cesty vedlejsi zpevnéné a 2 polni cesty vedlejsi
nezpevnéné). Veskeré tyto zmény jsou dolozeny fotodokumentaci. V feSeném tUzemi
nedoslo k vzniku z4dné nové polni cesty, doslo pouze Kk rekonstrukci stavajicich
nevyhovujicich pokryvll vozovek a pro€isténi ptilehlych ptikopli od zeminy nanesené erozi
a od naletovych dfevin. Rekonstruované vozovky zvysily potencidl a polyfunkénost

krajiny i k jinym nez zemé&délskym tcelm.

3.2.5 Vyhodnoceni tvarii a velikosti pozemkii na zijmovém tizemi

Pii scelovacim fizeni prob&hlém KPU Dynin doglo ke slou¢eni 1582 parcel, z toho
1477 parcel se nachazelo na katastralnim izemi Dynin, 84 parcel v k.u. BoSilec a 21 parcel
v k.u. Pelejovice. Vysledny pocet pozemku v tomto tzemi je 479 parcel, z toho 410 parcel
se nachazi v k.. Dynin, 54 parcel v k.u. Bosilec a 15 parcel v k.u. Pelejovice. Z téchto
udajt vyplyva, ze primérny pozemek se zvetsil na trojndsobnou velikost ptivodniho stavu.
Piivodni femenové pozemky byly nahrazeny pozemky vhodnych tvari, ve vétsiné piipada

obdélnikovymi a lichob&éZnikovymi, které maji alesponi dvé strany rovnobézné.
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3.2.6 Vyhodnoceni homogenity v zdjmovém uzemi
Pro potieby této prace byly pouzity =zakladni kategorie ZPF dle BPEJ
(Vachal, 1999)

o Kategorie 1 — Typicky ornd piida -— se zatazuji tyto celé HPJ: 01-17, 24-30, 32, 33,
42,43, 45, 52, 57, 60, 61, 62 a BPEJ:

5. 20. 01 3, 5 6 7 21 10 0O-7. 22. 10. 3, 5 7. 31. 01

04 12 12 04
11 42 42 11
14 52 52 14
41 8. 21. 12 8 22. 12 41
44 42 51
51 44
54 54
7. 34. 04 8 35 01 3 59. 37. 15 2. 46. 00
21 04 16 3, 4. 46 00
8. 34. 01 21 02
04 31 3, 5-8. 38. 15 10
21 24 16 12
31 34 13
24 41 3, S 44 00
34 44 10
41
44
3. 47. 00 4. 47. 00 2, 3, 4. 48. 11 0-7. 56. 00
02 02 41
10 10 51
12 12
42 13 1-4. 51. 11
52 42
52
43 0-5. 55. 00
3

S ohledem na rozsah této metodiky je dal$i rozdéleni ZPF uvedeno v piiloze ¢.1.

Zajmové Uzemi je znacn€ homogenni. V obvodu pozemkové tpravy se nachazi
pouze 9 riznych bonitovanych pidné ekologickych jednotek. VEtSina uzemi je zemedélsky
obhospodaiovéna a zeméd¢€lsky dotCena piida je v KN vedena jako orna. Byl proveden

priazkum piidniho bloku o rozloze 37,4 ha, ktery je Clenén do Sesti parcel a od okolnich
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blokl oddélen siti polnich cest. Pro znalost vymér a prostorového slozeni ptidniho bloku
byla provedena digitalizace mapy navrhu nového uspofadani pozemkl doplnéné
0 bonitované pudné ekologické jednotky v programu ArcMap. Na vybraném pidnim bloku
se nachazi puda s dvéma riznymi kody BPEJ, které jsou dle metodiky zafazeny do
ptislusné kategorie ZPF

Homogenita pozemkl byla zhodnocena také z hlediska zatazeni jednotlivych kodu
BPEJ do GAS skupin (geneticko — agronomické seskupeni), kterych zname celkem 10.

Pidy GAS se lisi ve svych vlastnostech, ale nékteré 1ze do jisté miry sluCovat a to v téchto

kombinacich:
e GASI+II
e GASIII+IV+V
e GASVI+VII
e GASIX+X

3.2.7 Syntéza ziskanych poznatkii

Cestni sit’ v feSené lokalité vychazi z historického stavu tizemi a nedoslo k jejimu
rozsifeni o nové cesty. Pozemky se svym tvarem a velikosti musely pfizpiisobit této cestni
siti. Sachovnicovy systém polnich cest dal moZnost vzniku pozemkiim tvarové a velikostné
vhodnym pro hospodafeni. Z diivodu malého mnoZstvi rtiznych bonitovanych pidné
ekologickych jednotek v feSeném Uzemi neni prostor pro vznik heterogenniho prostredi.

Homogenita pliidnich blokll neni cestni siti v tomto uzemi ovlivnéna.

3.2.8 VWhodnoceni spokojenosti vlastniki s pozemkovou apravou

Priizkum spokojenosti vlastnikti s KPU Dynin prob&hl formou dotaznikové akce.
Tohoto priizkumu se zGcastnilo 18 vlastniki pozemkt v dotéeném uzemi. Tito vlastnici
byli rozdé¢leni do dvou skupin dle vymér jejich pozemki. Majitelé malych vymér pozemku
v dotéeném uzemi byli s KPU dle priizkumu velmi spokojeni. Lze to pfisuzovat tomu, Ze
na malych parcelach neni mozné pozorovat vyrazné rozdily. U majiteld pozemkl vétSich
parcel je dle dotaznikd situace rozdiln&jsi. Vétsina téchto vlastnikt je s KPU spokojena, ale

nasli se 1 vlastnici, kteti meli k provedeni vyhrady.
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4 Charakteristika katastralniho izemi Dynin

4.1 Zakladni charakteristika KPU Dynin

KPU Dynin se lokalizaci nachézi na tizemi Jihoeského kraje, v obci Dynin
a v katastralnim uizemi Dynin.

Diavodem zpracovani této KPU byla potieba vytvofeni prostorového a funkéniho
uspotadani pozemku a vlastnickych prav k nim. Dal$im diivodem je potieba zajistit
celospolecenské pozadavky na tvorbu a ochranu krajiny a zivotniho prostiedi.

Zakladnim cilem bylo vytvofit a usporadat parcely jednozna¢ného vlastnictvi svym
tvarem a velikosti vhodné pro efektivni hospodafeni, vlastnikiim tyto pozemky vhodné
zpfistupnit a v neposledni fadé zabezpecit pozadavky pro tvorbu, ochranu krajiny
a zivotniho prostredi.

Tato KPU se svou rozlohou tykala tfech katastralnich tizemi. Celkové rozloha je

733,3 ha. Rozdé€leni ploch je nésledujici:

e k.. Dynin: 720,3 ha
e k.u. Bosilec: 12,1 ha
e k.u. Pelejovice: 0,9 ha

Do KPU vstupovalo celkem 119 listd vlastnictvi a tento podet z diivodu rozdéleni
spoluvlastnictvi narostl na kone¢ny pocet 128.

Parcely v tomto tizemi byly pivodné velmi rozdrobeny a jejich celkovy pocet byl
1582. Na uzemi k.4. Dynin 1477 parcel, 84 parcel v k.u. Bosilec a 21 parcel se nachazelo
na casti k.0. Pelejovice. Po sluCovani parcel se mnoZstvi téchto pivodné rozdrobenych
pozemku sniZilo na kone¢ny pocet 479 parcel, z toho 410 parcel se nachédzi v k.4. Dynin,
54 v k.0. Bosilec a 15 parcel v k.0. Pelejovice.

Navrh nového uspotadani s ohledem na pfimétenost vyméry, ceny a vzdalenosti byl
odsouhlasen vice nez 80 % vlastniky podle vymeéry, dalSich 18 % vyjadrtilo sviij souhlas
pfevzetim doporuceného dopisu s navrhem nového uspofddani pozemkii a v zdkoné
stanovené lhité nepodali zadnou namitku. Zbylé 2 % tvoti vlastnici, se kterymi nebylo
mozné dojit k raciondlnimu zavéru nebo vlastnici, kterym nebylo mozné doporuceny dopis
s navrhem z n¢jakého diivodu dorucit.

Na spolecna zafizeni byla vyclenéna potifebnd plocha plidniho fondu. Zakon

stanovuje nejprve vyclenéni pozemkl ve vlastnictvi statu a obce. Jelikoz tato plocha
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nedosahovala potfebné vymeéry pro realizaci spolecnych zafizeni, byly sniZzeny ndroky
vSech vlastnikii podle vypocteného koeficientu s hodnotou 0,99876.

Pocitat bylo také tieba s vykupem pidy pod planované rozsifeni Zelezni¢niho
koridoru, pod planovany koridor dalnice D3 a pod nezkolaudované letisté.

Piipravné prace KPU Dynin zadaly v kvétnu 2001 a realizace (cestni sit&) stale
probiha.

Predbézné naklady na zptistupnéni pozemkl byly vycisleny na 61 410 00 K¢ a na
vybudovani hospodaiskych sjezdii a propustkii az 950 000 K¢.

4.2 Prirodni podminky a popis izemi

4.2.1 Klimatické a teplotni poméry

Dle klimatickych poméri miizeme Uizemi zatadit do mirné teplé oblasti B a v ramci
této oblasti do okrsku B 3 — mirn¢ teply, mirn€ vlhky, s mirnou zimou, pahorkatinovy (do
500 m.n.m.), v zapadni a vychodni ¢asti Gzemi. Do zapadni Casti zasahuje okrsek
B 5 — mirné teply, mirn¢ vlhky vrchovinovy (do 1000 m.n.m.)

Refené tzemi, které se nachazi pii zapadnim okraji Tieboniské panve, je
charakterizované jako teplotné¢ vyrovnané s pfiznivymi hodnotami teplotnich pomérii
6,8 — 7,8 °C), avSak svyskytem extrémnich hodnot a cCetnymi lokalnimi

mikroklimatickymi odchylkami.

4.2.2 Hydrologické poméry

Toto uzemi je charakteristické relativné Spatnymi odtokovymi poméry, divodem
tohoto jevu je plochy az mirné zvinény reliéf. K.i. Dynin se nachazi na rozvodi dvou
vyznamnych povodi, a to povodi Vltavy a LuZnice. Rozvodnice mezi povodim Vltavy
a LuZnice probihd pfi zdpadni hranici Uzemi, zdpadné od Drahoté&Sic. Do povodi Vltavy
patii ¢ast povodi LiSnického potoka. Do povodi LuZnice patii povodi Bosileckého
a Ponédrazského potoka. V zajmovém tUzemi se nachazi fada rybnikd — BoSilecky,
Svambirek, Hlinif, Kvi¢adlo, Hotejsi a Dolej§i. Vodni toky se vyznaéuji ne piili§ velkym

spadem.

37



4.2.3 Srazkové poméry

Nejveétsi uhrn srazek lze ocekavat v mésici Cervenci, naopak nejnizsi uthrn je
charakteristicky pro mésice leden az bfezen. Na zdpadnim okraji izemi ma velky vliv
srazkovy stin. Primérna relativni vlhkost vzduchu mirné pfevySuje bézny prumér,
prevazuji vétry zadpadnich smérd. Podnebi k.u. Dynin a vlastné i celé Tieboiniské panve je
ovlivitovano prevazné kontinentalnim, ale i Castecné ptimotskym klimatem. Velky vliv na
klimatické podminky maji také cetna specificka stanovisté a rozlehlé vodni plochy.

Primérné ro¢ni teplota se pohybuje v rozmezi 7,0 — 7,5 °C. Vzdusné proudéni je
znacn¢ modifikovano terénem, a to pievazné v zapadnich smérech. Mnozstvi srazek je
dano nadmoftskou vyskou. Se stoupajici nadmoiskou vyskou srazkova cinnost roste.

Primérny ro¢ni tthrn srazek je 600-650 mm.

Tabulka 4 — klimatické faktory

sosiekoregion I3 1119
Roc¢ni srazky [mm] | 627 - 681 539 — 745
ro¢ni teplota [°C] |7,0-7,8 6,6 — 8,3
Langlv destovy faktor 90-93 68 — 113
vegetacni doba [dni] | 149 - 157 45 - 161

4.2.4 Geologické poméry

Na uzemi Trebonské panve se mulzeme Setkat stémito zakladnimi druhy
geologického podlozi, které se nékdy znaéné prolinaji: svrchnokiidové podlozi (pisky,
piskovce, jily, jilovce), terciérni jily, pleistocenni pisky, holocenni naplavy, raSeliny

a zvétraliny vyvielych a krystalickych hornin.

4.25 Clenitost a krajinny raz
Resené izemi se nachazi v Tieboiiské panvi, ktera se pohybuje v nadmoiské vysce
400 — 520 m. K.0. Dynin mé plochy az mirné zvinény reliéf, ktery je dan stfidanim
plochych mélkych udoli a nizkych plochych vyvySenin. Nadmoiska vySka Dyninska
Diky tomuto plochému relié¢fu nedochédzi k vyznamnéjSim projeviim vodni eroze,

ale naopak dochdzi k zamokfeni a problémim s odtokem vody.
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Krajinny raz tohoto zemi je siln€¢ ovlivnén ¢innosti ¢lovéka. Nachazi se zde znaky
intenzivniho hospodafeni lidi. Nesmime vSak opomenout pfirodni a ptirodé blizka
spoleCenstva, jako je oblast Dyninskych rybniku, lesa a Zablatskych luk. Meze, remizky
a jiné ekostabilizujici prvky nejsou v této lokalité piili§ rozsifeny ani vhodné propojeny.

Antropogenni prvky, jako jsou velkd sila u hlavni silnice, vodarenskd véz, velka

polni hnojisté, pocetné stohy slamy a silaze, jsou krajinnou dominantou.

4.2.6 Struktura pidniho fondu

Na pedologické stavbé se s k.u. Dynin podileji: v ¢asti porostlé lesem — podzoly, oglejené
kaolinické podzoly az glejové pseudogleje. V menSim ploSném rozsahu se objevuji
mezotrofni hnédé pidy, gleje, stagnogleje a pomistné mezotrofni a oligotrofni raselinné
pudy. K t€émto zékladnim plidnim jednotkam pfistupuji jesté prechodné typy. Na pudé
zemédéelské se stidaji hnédé (podzolové, oglejené, kysel¢), hnédozemé (illimerizované,
oglejené), oglejené pldy (na terciéru, na svahovych hlinach), glejové piidy (mélkych udoli,
na terasach, zraSelin€lé nebo raseliniStni), misty pak luzni ptidy na nivnich uloZeninach,
drnové pudy slabé oglejené a illimerizované ptidy oglejené na sprasovych hlinach.

Hlavni padni jednotky, které se na feSené lokalité nachazeji, jsou uvedeny

V nésledujici tabulce.
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Tabulka 5 — hlavni pidni jednotky v zajmovém uzemi

14

22

32

43

44

52

53

64

66

67

69

iliimerizované pudy a hnédozemé illimerizované, v¢. slabé oglejenych
forem na sprasovych hlinach a svahovinach, stiedné tézké s tézkou
spodinou, vlahové poméry piiznivé

hnédé pudy a renziny na zahlinénych pis¢itych substratech? VétSinou
leh¢i nebo stiedné tézké vysusné

hnédé pidy a hnédé pudy kyselé na zulach, rulach, svorech a jim
podobnych horninach a vylevnych kyselych horninach: vétSinou slabé
az stfedn¢ Stérkovité, s vySSim obsahem hrubSiho pisku, znacné
vodopropustné, vldhové poméry jsou velmi zavislé na vodnich
srazkach

hnédozemné¢ illimerizované oglejené a illimerizované pudy oglejené na
sprasovych hlinach; stfedné tézké, bez Stérku, nachylné k do¢asnému
zamokieni

oglejené pudy na spraSovych hlinach; stiedné tézké, bez Stérku,
nachylné k do¢asnému zamokieni

oglejené pudy a hnédé ptidy oglejené na illimerizovanych usazeninach;
leh¢i az stiedné tézké, bez Stérku nebo slabé Stérkovité, nachylné
k docasnému zamokieni

oglejené pudy a hnédé pidy oglejené na limnickych usazeninach;
sttedné tézké, s tézkou spodinou, obvykle bez Stérku, malo propustné,
docasn¢ zamokiené

glejové plidy a oglejené pidy zbazinglé, avsak zkulturné€lé, na rtiznych
zeminach a horninach; stfedné t€zké az velmi tézké

oglejené pudy zbazin€lé rovinnych poloh; zpravidla tézkého rézu,
zamokfelé

glejové pady mélkych udoli a rovinnych celkd pfi vodnich tocich;
stfedné te€zké az velmi t€zké, zamokiené

glejové pudy zraSelinélé a raSeliniStni (hydrogleje); stfedné tézke,

vyrazn¢ zamokiené
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4.2.7 Zemédélska vyroba

Vétsina padniho fondu je zde intenzivné zemédé€lsky obhospodafovana — orana
(kulturni plodiny, jetelotravni smési na orné pud¢, travni smési,...), seCena (nékolikrat
rocné seCené TTP, hnojené). Vzhledem k pomérné rovnému profilu krajiny nedochazi

Kk pudni erozi.

4.2.8 Lesni vyroba

V feSeném uzemi se nachdzi pouze maly kus lesa, ktery je z velké casti ve
vlastnictvi obce Dynin, pouze par parcel nalezi jinym vlastnikiim. Les tvofi soucasné
biocentrum, toCisté pro zveéf a spolu s Dolnim a Hornim Dyninskym rybnikem tvofi
prirodni ¢ast jinak intenzivni zemédélské krajiny. Les je smiSeny, s dirazem na

mimoprodukéni vlastnosti. TéZba je jen nahodild a spiSe udrzovaci.

4.2.9 Dopravni systém
Pies fedené tizemi prochazi silnice L tiidy, vedena v trase Horni Dvofisté — Ceské
Bud¢jovice — Praha. Do budoucna se pocitd s rozsitenim o dalni¢ni koridor, taktéz vedeny
timto uUzemim. Pfi budovani dalnice vzniknou doprovodné komunikace, slouzici
k propojeni déalnice se souasnym cestnim systémem.
V celém Uzemi je dostacujici hustota cestni sité niz§itho fadu. Pro zpfistupnéni

vSech pozemki bylo nutno nékteré cesty obnovit, nékteré ptidat.

4.2.10 Eroze

Vzhledem k charakteru krajiny (plochy az mirné zvinény terén) nedochazi

k projevim vodni eroze. Za zminku stoji zamokfeni, zpisobené Spatnymi odtokovymi

pomeéry.
Nadmoiska vyska, poloha a dostate€né mnoZstvi pfirozenych zabran neumoziuji ve

vetsi mite zrychlené proudéni vzduchu, odnos piidnich ¢astic a tim vznik vétrné eroze.

4.3 Tvary pozemki pied a po KPU

vvvvvv

scelovacim fizeni se sniZil pocet parcel na 479. Z tohoto faktu vychézi, Ze primérna
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parcela se zvétSila na vice nez trojnasobnou velikost plivodni velikosti. Pivodni protédhlé
femenové parcely, prerusované femenové parcely a podobné nevhodné tvary parcel byly
nahrazeny novymi scelenymi pozemky vhodnych tvart a velikosti. Ve vhodnych
podminkach wvznikly parcely obdélnikového nebo lichobéznikového tvaru vhodného

k hospodateni. Doslo také k odkoupeni parcel od majiteli vlastnicich malé plochy.

vvvvvv

Dynin ST et

Z uvedenych mapovych podkladi jsou patrné zmény ve velikostech a tvarech
pozemkl. Nehospodarné, uzké, protahlé parcely byly pozemkovou upravou sceleny do
pozemkil vhodnych pro hospodateni.
nového usporadani pozemku (pfiloha ¢.3) v plné velikosti o rozliSeni 1:5000 pro cely

obvod pozemkové upravy.

4.4 Homogenita pidniho bloku v FeSeném tzemi

Z mapy navrhu nového uspotfadani pozemkd, doplnéného o bonitované pudné
ekologické jednotky, byl vybran jeden pidni blok o celkové rozloze 37,4 ha, na kterém se
nachazeji dva kody BPEJ. Tento piidni blok byl pfeveden do digitalni podoby, aby v ném
bylo mozné ziskat piesné vyméry pozemkl a ploch Uzemi sriznymi kody BPEJ.
Zdigitalizovana mapa je k dispozici k nahlédnuti:
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Tabulka 6 — homogenita piidniho bloku

dilu celkova %

BPEJ
1101/2 74300 7,03 8,86 34 ornd ptuda typicky orna VI
75301 5,83 8,86 66 orna puda podminéné orna Vi
1101/3 75301 7,48 7,48 100 orna puda podminéné orna VI
1101/6 75301 5,69 6,37 89 orna puda podminéné orna Vi
74300 0,68 6,37 11 orna puda typicky orna Vi
1101/4 75301 2,90 5,47 53 orna puda podminéné orna VI
74300 2,57 5,47 47 orna puda typicky orna Vi
1101/1 75301 6,21 8,86 70 orna puda podminéné orna VI
74300 2,65 8,86 30 orna puda typicky orna VI
1101/5 75301 5,83 5,83 100 orna puda podminéné orna Vi

Hodnoceny piidni blok je dle vySe uvedené tabulky homogenni a vhodny pro
hospodateni. V feSeném bloku jsou zastoupeny pouze plochy oznacené dle ZPF jako orna
puda, nikoliv TTP, proto 1ze mluvit o tomto bloku jako o ukazkovém pftikladu feSeni
homogenity na ptidnich blocich. Homogenita bloku je zajisténa nejenom kategoriemi ZPF,
ale 1 diky zatfazeni do skupin GAS (VI. skupina). Ze znalosti Gzemi a malého mnoZstvi
BPEJ v k.. Dynin lze usuzovat, Ze podobna situace bude 1 na ostatnich pidnich blocich

V feSeném uzemi.

4.5 Cestni sit’ FeSena KPU

45.1 Dotéené komunikace

V roce 2008 se zacalo s planovanim obnovy cestni sit¢ v dotéeném obvodu
pozemkové upravy. Obnova se tykala polnich cest s oznacenim P1, P3 a P5. Mapa
zrekonstruované cestni sité je k nahlédnuti v ptiloze ¢.4. U téchto polnich cest, které jsou
soucasti obnovy sité polnich a lesnich cest pro zpfistupnéni jednotlivych pozemk, doslo
v roce 2011 k rekonstrukci povrchu. Zakladni trasy jsou vedeny dle schvéaleného navrhu
KPU Dynin. V ramci této obnovy doglo také k vygisténi silni¢nich ptikopt, opravé

trubnich propustkil a zfizeni sjezdl na ptilehlé pozemky, v€etné novych propustk.
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4.5.2 Pri¢iny rekonstrukce pozemnich komunikaci
Nevyhovujici zivicny povrch s vytluky byl hlavni pfi¢inou vzniku navrhu na
rekonstrukci. Vznikla také potfeba vycisténi ptikopt kvili zaneseni a zarGstani travou ¢i
naletovymi dievinami. V neposledni fadé¢ bylo nutné zpfistupnit pozemkovou upravou

scelené pozemky, a to vhodné vybudovanymi sjezdy z polnich cest.

4.5.3 Pribéh stavby
Rekonstrukee polnich cest prob¢hla u jednotlivych cest v téchto délkach a Sitkach:
e P1 674,791 m—-45m
e P3 2046, 155 m—-3,5m
e P5 929,965 m—-55m

Smérové feSeni je dano trasami byvalych polnich cest a pozemky pro tento ucel

pozemkovou upravou vyclenénymi.

Vozovky byly navrZeny a konstruovany s oboustrannymi nezpevnénymi krajnicemi

o Sifce 0,50 m.

4.5.4 Dopady realizace

Realizaci rekonstrukce cestni sité nedoslo k negativnim dopadiim na okolni krajinu
a zivotni prostfedi. Ke zméné€ v dosavadnim vyuzivani Uzemi ani zméné dopravniho

rezimu také nedoslo.

4.6 Cestni sit’ planovana v ramci KPU

4.6.1 Identifikace nové cestni sité a zakladni udaje
Dalsi navrh na rekonstrukei stavajici cestni sit¢ byl podan v bieznu 2012 a tyka se
téchto komunikaci: P4, P5, Pv5, Pv9, Pv10 a PvNOS8. Navrh se tyka rekonstrukce povrchu
polnich cest. Zakladni trasy cest jsou vedeny dle schvaleného névrhu komplexni
pozemkové Upravy v katastralnim uzemi Dynin. Mapa planované rekonstrukce cestni sité

je vedena v této praci jako pfiloha ¢.5. Soucasti navrhu je i vyc¢isténi silni¢nich piikopd,
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pfipadna oprava stavajicich trubnich propustkli a zfizeni sjezdl na pfilehlé pozemky,

jejichz umisténi bude upiesnéno dle pozadavkl piimo pted zahajenim stavby.

4.6.2 Priciny rekonstrukce

Nevyhovujici povrch stavajicich komunikaci s vytluky a vymoly. Vy¢isténi piikopt

od zaneseni, zarGstani travou a naletovymi dfevinami.

4.6.3 Pribéh stavby

Rekonstrukce jednotlivych polnich cest bude probihat v téchto délkach a Sitkach:

e P4 912,114 m—-5§.3,50 m
e P5 947,648 m—5. 5,00 m
e PV5 196,524 m —§. 4,00 m
e PV9 438,908 m —5. 3,50 m
e Pv10 672,000 m—5§. 3,50 m
e PvNO8 806,244 m —$. 3,00 m

Smérové feSeni je dano trasami byvalych polnich cest a pozemky pro tento ucel
pozemkovou upravou vyclenénymi. K Sifce kazdé vozovky je tfeba jeSté pfipocist
oboustranné nezpevnéné krajnice o Sifce 0,50 m. Soucasti navrhu je 1 procisténi otevienych
piikopil podél cest a sjezdy na prilehlé pozemky. VySkové tfeSeni je zavislé na ptilehlé
komunikaci a terénu. Vycisténi odvodnovaciho systému a potifebna renovace trubnich

propustkl je taktéZz soucasti navrhu.

4.6.4 Vliv feSeni stavby a nasledného provozu na krajinu a ZP

Jelikoz se nejednd o novostavbu, ale jen o rekonstrukci stavajiciho krytu, nebude

mit tato zmeéna zadné negativni dopady na okolni krajinu ani Zivotni prosttedi.
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4.7 Fotodokumentace

P1:
e na obrazku je zobrazena polni cesta hlavni P1, usek zrekonstruovany v roce 2011;
e 7zivi¢no — $térkovy povrch byl nahrazen novym asfaltovym pokryvem v délce 675
m;
e probchlo procisténi piikopli od zaneseni zeminou nanesenou erozi a vykéaceni
uchycenych drevin;
e dale probehlo vybudovani sjezdl na jednotlivé pozemky podle potieby;
e levostranny piikop byl zpevnén betonovymi tvarnicemi piikopovymi a pod sjezdy
na pozemky veden trubnimi propustky;
Obriazek 8 - P1 ve sméru od obce Dynin

e na useku polni cest P1 doSlo k rekonstrukci mostni konstrukce dle navrhové
kategorie polni cesty;

e pod mostem je veden trubni propustek pro odtok vody a z fotografie lze
vypozorovat mirné zanaSeni piikopli zeminou a spadanym listim, do budoucna
bude nutné pocitat s ¢astéj$im procistovanim,;

Obrizek 9 — P1 zrekonstruovana mostni konstrukce




P3:

e na této fotografii je zobrazena polni cesta hlavni s oznacenim P3, jednad se
o nejdelsi zrekonstruovany usek polni cesty v KPU Dynin o celkové délce 2046 m,
kterd bude prodlouZena o rekonstruovany Usek polni cesty vedlejSi s oznacenim
Pv9;

e Vroce 2011 doslo k rekonstrukei povrchu vozovky na konecny asfaltovy pokryv,
ktery nahradil Ziviény povrch s vytluky;

e probéhlo procisténi piikopli od zaneseni zeminou nanesenou erozi a vykaceni
uchycenych drevin;

e pro potieby majitelt parcel doslo vybudovani asfaltovych sjezd na pozemky, pod
kterymi jsou vedeny trubni propustky;

—

¢ nanasledujici fotografii 1ze pozorovat stopy po nedavném procistovani piikopu
Obrazek 11 — polni cesta P3 a procistény piikop
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P4.

e polni cesta hlavni s oznacenim P4 je ve stavu pfed rekonstrukci, dojde k
vyasfaltovani povrchu vozovky a tim odstranéni vytlukti na stérkové/hlinéné cesté;

e dojde k procisténi a odvodnéni piikopi, které jsou svym charakterem takika
nefunkéni;

e hlinéné sjezdy budou nahrazeny asfaltovymi podle potfeby pozemkovou upravou
scelenych pozemkii,
Obrazek 12 — k¥iZeni polni cesty P3 a P4

e na nasledujici fotografii lze pozorovat dezolatni a pravdépodobné nefunkéni stav
levostranného ptikopu polni cesty hlavni P4, piikop je trvale zavodnén i v del§Sim

obdobi bez dest’ii a je zanesen naletovymi dievinami,
Obriazek 13 — levostranny piikop polni cesty P4




P5:

polni cesta hlavni P5 je propojenim dvou sousednich obci, konkrétné obce
Neplachov a obce Dynin, tento usek byl ¢aste¢né rekonstruovany v roce 2011;
puvodni zivicny povrch s vytluky si vyzadal nahrazeni novym asfaltovym
pokryvem;

probéhlo procisténi prikopi a vyasfaltovani sjezdl na parcely;

Obrazek 14 — fotografie polni cesty P5 ve sméru k obci Mazelov

///
)

na trase dale prob¢hla rekonstrukce mostni konstrukce v useku, ktery je pred
planovanou rekonstruket;

probéhlo zpevnéni krajnich €asti konstrukce, procisténi propustku pod mostem
a vybudovani zabradli;

most je zrekonstruovan dle navrhové kategorie polni cesty a s propustkem ve tvaru
obdélnika;

z fotografie je patrné trvalé zavodnéni propustku kvili zanesenému piikopu za
mostem;

Obrazek 15 — zrekonstruovana mostni konstrukce na tiseku hlavni polni cesty P5
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e pfes zrekonstruovanou mostni konstrukci vede zbyla ¢ast hlavni polni cesty PS5,
ktera se nachazi ve stavu pred rekonstrukci;

e navazujici ¢ast komunikace P5 pred rekonstrukci o délce 948 m bude vzhledem
k zachovalému stavu povrchu ponechana ptvodni az na cca 250 m u vjezdu do
obce, kde bude povrch vyfrézovan a nové vyasfaltovan;

e 7zbyld ¢ast vozovky bude ocisténa od ndnosii, nové se vybuduji sjezdy podle
potieby a dojde k procisténi ptikoptl, které jsou sice dostateéné hluboké, ale vespod
zanesené, lehce zavodnéné a s obCasnym vyskytem naletovych dfevin;

Obriazek 16 — nezrekonstruovany usek hlavni polni cesty P5 u obce Dynin
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PvS:
e pfi vyjezdu z obce ve sméru na hlavni tah Praha - Ceské Budgjovice se za mostem
nachdzi sjezd na vedlejsi polni cestu Pv5;

e rekonstrukce komunikace Pv5 bude napojena na stavajici komunikaci III. tfidy
u mostu s oboustrannymi nezpevnénymi krajnicemd,

e svoji délkou 197 m je to nejkratsi planovany usek pro rekonstrukei;

e bude vybudovan novy levostranny piikop napojeny na BoSilecky potok pomoci
trubniho propustku pod vozovkou;

e na tuto zrekonstruovanou polni cestu bude navazovat polni cesta vedlejsi,
nezpevnéna, S oznatenim PvNOS;

Obrazek 17 — sjezd z pozemni komunikace III. tfidy na vedlej$i polni cestu Pv5
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PvO:

e rekonstruovand polni cesta vedlejsi Pv9 bude pokra¢ovanim polni cesty hlavni P3
0 délce 439 m;

e planuje se vybudovani sjezdli vzdy na rozhrani dvou parcel,

e odstrani se nanosy na krajnicich, dale se procisti pfilehlé piikopy hlavné od
naletovych a pionyrskych dievin, jako napt. biiz, které jsou na fotografii v ptikopu
vidét;

e dale je z fotografie patrné, Ze pii rekonstrukce polni cesty P3 jiz doslo ke zpevnéni
a vystérkovani ¢asti tiseku cesty Pv9 v délce ptiblizné 20 m;

Obrazek 18 — polni cesta vedlejSi Pv9 navazujici na jiZ zrekonstruovany tsek cesty P3

e 7 nasleduji fotografie je patrné, Ze pravostranny piikop je dostatecné hluboky a jeho
uprava bude spocivat pouze v procisténi,
Obriazek 19 — snimek poukazujici na zarustajici pravostranny prikop vedlejsi polni cesty Pv9




Pv10:
e vroce 2012 se planuje rekonstrukce polni cesty vedlejsi Pv10 v délce 672 m;
z fotografie je patrné trvalé zavodnéni levostranného ptikopu;
kviili odvodnéni bude nutné vybudovat dva trubni propustky pod vozovkou,
sjezdy na pozemky budou feSeny vzdy pro dvé sousedni parcely;
dojde k procisténi ptilehlych piikopt, odstranéni nanost na krajnicich a vykaceni
naletovych dfevin, které neumoziuji ptikopu plnit jeho hlavni funkci, kterou je
odtok povrchové vody pry¢ z tizemd;
Obriazek 20 — fotografie vedlejsi polni cesty Pv10 a zaneseného levostranného piikopu

N
N
I»“.»,‘:

-

e Zdetailni fotografie pravostranného piikopu vedlejsi polni cesty Pv1O je patrny
vysoky vyskyt btiz, které bude nutné odstranit;
e pravostranny piikop je dostatecné hluboky a svou funkci plni dobfe;
Obrazek 21 — pravostranny pfikop je zanesen brizami

54



PvNO6 a PvNO8:
e polni cesty vedlejsi nezpevnéni s ozna¢enim PvNO6 a PvNOS jsou navrzeny travni;
e dojde k sejmuti ornice, provede se spodni konstrukce cesty a znovu se polozi 5 cm

tlusta vrstva ornice a oseje se;
Obrazek 22 — snimek nezpevnéné vedlejsi polni cesty PvIN06

Obrazek 23 — nezpevnéna cesta vedlejsi PvNO8 navazujici na polni cestu vedlejsi Pvs
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4.8 Prizkum spokojenosti vlastniki pozemki s KPU

Spokojenost s jiz probéhlou KPU Dynin byla ovéfena prizkumem usedliki
vV Dyniné. Tento prizkum byl proveden formou otazek, na které mohli ve vét$iné ptipada
odpovédét jako ve Skole stupnici 1 —5 (1 — vyborné, 2 — dobré, 3 — bez rozdilu, 4 — horsi,
5 — $patné). Dotazovani bylo zaméfreno na pozemkovou tpravu celkové, na tvary pozemkd,

pfistupnost pozemkl, novou cestni sit’. Prizkumu se ztcastnilo 18 vlastnika.

Kompletni znéni dotazovanych otazek:

Jak velky je vas pozemek dotéeny pozemkovou tpravou?

Jak jste spokojeni s probéhlou komplexni pozemkovou upravou?
Vyhovuje Vam nové uspotradani pozemkt?

Vyhovuji Vam nové tvary vaSich pozemka?

Je Vas pozemek dobte ptistupny?

Jste spokojeni se stavajici siti polnich cest?

Zvysila se Vam produktivita prace po pozemkové uprave?

© N o o~ w DN PE

Znate dalsi plany na rozSiteni polnich cest na Dyninsku?

Z 18-ti dotazanych vlastniki byli jen 2, ktefi vlastni pozemek do 1 ha a jen
2 s vymérou do 5 ha. Tito vlastnici jsou v mém prizkumu oznaceni jako vlastnici malych
ploch. 6 dotazovanych vlastnikii oznacilo plochu svych pozemkii do 10 ha a zbylych
8 vlastnikli vice nez 10 ha. Pro potfeby mého prizkumu jsem je oznacil jako vlastnici

velkych ploch.
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Graf 1 - spokojenost s KPU

Jak jste spokojeni s probéhlou
komplexni pozemkovou upravou?

12;
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v 8-
pocet @ Vlastnici malych
Vlastnikﬁ 4 ploch
24 M Vlastnici velkych
0- ploch
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spokojenost

Graf 2 - spokojenost s novym usporadanim

pozemki
Jak Vam vyhovuje nové usporadani
pozemki?
10;
8.
pocet 61 @ Vlastnici malych
vlastniki 41 ploch
21 M Vlastnici velkych
0+ e ploch

1 2 3 4 5

spokojenost
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Graf 3 - spokojenost s tvary pozemki

Jak Vam vyhovuji nové tvary vasich

pozemku?
10;
8.
pocet 6 [ Vlastnici malych
vlastniki 41 ploch
21 M Vlastnici velkych
0! ploch

1 2 3 4 5

spokojenost

Graf 4 - spokojenost s piistupnosti

pozemki
Je vas pozemek dobre pristupny?
8-
7-
6-
pocet 37 .~ .
4t O Vlastnici malych
vlastniku 3} ploch
21 [l Vlastnici velkych
(1)' ploch
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spokojenost
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Graf 5 - spokojenost s cestni siti

Jak jste spokojeni se zménamy v siti
polnich cest?

6.
5.
. 4
pocet 3 O Vlastnici malych
vlastnika ploch
14 B Vlastnici velkych
0- ploch

1 2 3 4 5

spokojenost

Graf 6 - zvySeni produktivity prace vlivem provedené KPU

Zvysila se Vam produktivita prace po
pozemkové uprave?

15;
Y 10
pocet O Vlastnici malych
B Viastnici velkych
0 e —— ploch

1 2 3 4 5

spokojenost

Z uvedenych grafi vyplyva:
e vlastnici malych pozemki jsou s KPU spokojeni, protoze nemaji dostateéné velkou
plochu pozemkii na to, aby mohli zmény, které KPU piinesla, n&jak vyrazngji
pocitit;

e u vlastnika velkych pozemki je situace odliSna, zmény se projevily ve vétsi mife;
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graf ¢&.1 se zaméfuje na celkovou spokojenost s KPU a z prokazanych
hodnot lze soudit, Ze vlastnici jsou s pozemkovou Upravou V Komplexnim
méfitku spokojenti;

graf ¢.2 ukézal, Zze nové uspotfadani pozemka je pro vlastniky vhodné
a vlastnici jsou vcelku spokojeni se scelovacim fizenim,;

graf ¢.3 poukazuje na spokojenost vlastniku s novymi tvary pozemki. Podle
grafu se da soudit, ze tvary pozemkul jsou vcelku dobré pro hospodaieni
a vlastnici jsou s nimi spokojeni; jeden z dotazovanych vlastnikd popsal
tvary svych pozemka jako horsi nez piivodni. Lze z toho usuzovat, ze tento
vlastnik obdrzel sménéné pozemky se Spatnym tvarem pro efektivni
hospodareni;

graf ¢.4 vyjadiuje spokojenost vlastnikli s pfistupnosti jejich pozemku. Je
zde opét vidét, Ze kvalita zpracovani je na vysoké urovni. VéEtsina vlastniki
uvedla situaci po realizaci KPU lepsi nez ptivodné; jeden vlastnik uvedl
nové vzniklou situaci jako horsi. JelikoZ se jedna o stejného nespokojeného
vlastnika jako v pfipadé¢ novych tvar pozemki, lze z toho usuzovat, Ze
nové sménéné pozemky se kvalitou a pfistupnosti nemohou rovnat
pozemkim ptivodnim,;

graf ¢.5 je ukazatelem spokojenosti cestni sité. VétSina dotazovanych
ohodnotila situaci cestni sit& po KPU lepsi neZ situaci piivodni. Podle mého
nazoru je divodem rekonstrukce pokryvu vozovek, coz zvysilo uzivatelsky
komfort. Dva dotazovani vlastnici ohodnotili situaci jako stejnou a jeden
dokonce jako hor$i, coz mize mit dvé pfiCiny. Prvni je, Zze pozemek
vlastnika se nenachézi v okoli nové zrekonstruovanych cest, a proto se pro
uzivatele nic nezménilo. Druhd moZnost je sména pozemku v horsi lokalité
a cestni sit’ (jak je mozno pozorovat ve fotodokumentaci) je v tomto uzemi
velmi rozdilna;

graf €.6 by m¢l vyjadfit, zda se po pozemkové Upraveé zvysila produktivita
préace na jednotlivych parcelach. VSichni respondenti uvedli, Ze produktivita
se nezménila. Podle mého nazoru tento vysledek vznikl z nepochopeni
otazky. Formulace otdzky umoziiuje 2 moznosti chapani. 1) zda-li se
vlastnikiim zvysila produktivita a vynosy 2) zda-li se zvysila efektivita

hospodateni a doslo k tspoie asu a nékladt naproti situaci pfed KPU;
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4.9 Vyhodnoceni

Myslim si, ze cil této prace byl splnén. Diky pozemkové tupravé se snizila
rozdrobenost pozemkové drzby, pozemky se scelily do velkych blokii a vhodnych tvara
pro hospodafeni. Parcely a plidni bloky jsou dle metodiky vtomto uzemi vcelku
homogenni. Nové cesty vramci KPU nevznikly, ale doslo k rekonstrukci stavajicich
pokryvli na nékterych polnich cestach a dalsi rekonstrukce je planovana. Tato cast je
dolozena priizkumem, ktery potvrzuje dobré provedeni KPU a vyhodnocuje spokojenost

vlastnikli ve vSech, pro tuto praci dulezitych, segmentech.
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5 Zaver

Pokud vyuzivame nasi Krajinu, pfirodni zdroje, ménime si ji ku prospéchu svému,

bude nasi povinnosti postarat se o rovnovahu mezi nasim prospéchem a stabilitou uzemi.

Vhodnym nastrojem pro udrzeni rovnovahy muzou byt pravé pozemkové upravy,
které svym polyfunkénim charakterem zasahuji jak do zvySeni efektivity hospodateni, tak

zvyseni ekologické stability.

Zvyseni efektivity prace zeméd¢€lct Ize dosdhnout scelovanim a novym uspoiadanim
pozemkil, které je vhodné kombinovat s piipadnym doplnénim polnich cest pro

zptistupnéni vSech pozemku v tizemi.

Cilem této prace bylo zmapovani teoretickych poznatkd z literatury a pouziti téchto
poznatkit v konkrétnim piipad€é. Pro tuto praci jsem zvolil jiz probéhlou komplexni

pozemkovou upravu Dynin.

V feseném uzemi doslo k sceleni velkého mnozstvi parcel do vétSich utvari, ¢imz
vznikl prostor pro racionalnéjsi hospodafeni. Protahlé tzv. femenové tvary pozemku byly
ve veétSin¢ pripadl nahrazeny vhodnéj$imi tvary, jako napi. obdélnikovymi nebo
lichobéZznikovymi. Cestni sit' efektivitu hospodafeni nezvysSila, protoze vychéazela
z historického stavu a nové cesty realizovany nebyly, doslo pouze k rekonstrukci kryt
vozovek, ¢imz se ovSem zvysil komfort jizdy a potencidl vyuZzitelnosti izemi 1 pro ostatni

ucely.
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6 Pouzité zkratky

BPEJ
GAS
HPJ
KN
KPU
k.0
PU
TTP

Bonitovana pidné ekologicka jednotka
Genetikoagronomické seskupeni
Hlavni ptidni jednotka

Katastr nemovitosti

Komplexni pozemkova tiprava
Katastralni uzemi

Pozemkova Gprava

Trvaly travni porost
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