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Abstrakt

Cyklostezky, které by plnily multifunkéni vyznam se, v mém okoli nevyskytuji.
Proto jsem se rozhodl si vybrat toto téma a navrhnout ,,néco atraktivniho* pro své
okoli.

V této diplomové praci byla feSena zména technologie pii aplikaci ptisady Glorit
a vypracovana projektovd dokumentace. Projekt byl vypracovan jako multifunkéni
cyklostezka spojujici mésta Ceské Bud&jovice a Rudolfov. Zména technologického
postupu byla feSena podanim zadosti o vystaveni patentu katedrou KZT. Projektova
dokumentace diplomové prace zahrnuje dvé varianty oznalené jako ,,piehledna
situace®. Nasledn¢ byla vybrana jedna varianta a rozpracovana v rozsahu pro vydani
stavebniho povoleni. VSechny stavebni projekty jsou orientacni, vychazeji z presné
vypocitanych prvkli a hodnot, které jsou uvedeny v tabulkach kapitoly 5 a jsou

zavazneé.

Summary

Cycle tracks, which can subserve a multifunctional meaning, doesn’t be found in
my neighbourhood. I decided that to choose this theme for project ,,somethig
attractive®™ for my town.

In my graduating work I have solve a ,, changing of technological process by the
application Glorit additive* and draw up a project documentation. This project was
draw up as a multifunctional cycle track which joining Rudolfov town and city Ceské
Budé¢jovice. The ,,changing of technological process* was solve by process patent,
which was made by ,,.Department of agricultural techic*. Project documentation of
graduatng work includes two variants marked as a ,,general situation®. One of these
variants was choosen and elaborated for edition of building licence. All these
building projectes are orientating and coming up from exactly calculated values and
elements. Elements and values are mentioned in charts of chapter five. It's

imperative.
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1 UVOD

Se vzristajici silni¢ni dopravou vznika potieba feSeni a vznasi se logicka
otazka, jak dopravé ulehcit a poskytnout obCanim misto pro relaxaci, turistiku,
fyzicky odpocinek. A jednim z aspektl téchto faktord je vybudovani cyklostezky, a
to jako multifunkéni pozemni komunikace, kterd bude tyto lidské potieby beze
zbytku napliovat. J4, jakozto nevelky fanda cyklistické dopravy, musim sportovné
uznat, ze takovato komunikace v mém okoli velmi chybi. Mésto Rudolfov, brano
spise jako satelit Ceskych Bud&jovic, je do jisté miry izolovano od veskeré pohodiné,
a hlavné bezpecné cyklodopravy, kterd by jej spojovala a napomohla jeho obcanim
se ve vetsi mife dopravovat tam 1 zpét za praci, zdbavou, ndkupy. Sam bych byl
velmi potéSen, pokud by zastupitelstvo mésta Rudolfova s piihlédnutim k dalSim
revitalizaénim krokiim ve svém okoli zaclenilo vySe zmifiovanou problematiku do
svych priorit, které by obfanim velkou mérou pomohly. Vim, ze sili, agenda, a
hlavné finance stim spojené budou v dnes$ni tézké dobé velmi velké. Touto
diplomovou praci bych rad pro okruh byt jen minima lidi oteviel diskuzi o tom, co
v Mém okoli je ,,dobré udé€lat®. Zda se tato myslenka uchyti a vhodna osoba projekt
(jakykoliv) prosadi, uvidime. Sdm za sebe bych byl rad. Vyuziti opusténé krajiny,

jeji pretvoreni ve vhodny multifunkcni celek by mohlo byt velkou vyzvou.

Drzim palce...
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2 SOUCANY STAV RESENE PROBLEMATIKY

2.1 Zakladni statistické idaje CR

K 1. 1. 2011 bylo na tizemi CR napogitano celkem 1 903 km cyklostezek a
komunikacich vhodnych pro cyklisty (v intravilanu je jich 1 005 km a v extravilanu
898 kilometrll). Cyklostezek oznac¢enych dopravni znackou C8, C9 a C10 — ,,C* je
pak 1 593 km a komunikaci vhodnych pro cyklisty je 310 km. Nardst v databazi
cyklostezek a komunikacich vhodnych pro cyklisty je tak oproti roku 2009 o celych
302 km.

Jak lze vidét v tabulce €. 1, nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty se v ramci CR nachazi na Gzemi hlavniho mésta Prahy
(224 km) a také ve StfedoCeském kraji (215 km). Po téchto dvou nasleduje kraj
Moravskoslezsky (181 km), Zlinsky s délkou 175 km, Olomoucky s délkou 171 km a
Jihomoravsky s délkou 162 km. Dalsi skupinu tvoii Pardubicky kraj (144 km), kraj
Kralovéhradecky (140 km). Posledni dva kraje, které maji celkovou délku
cyklostezek a komunikacich vhodnych pro cyklisty jest¢ nad 100 km, je Plzenisky
kraj s 120 km a Jihocesky s 106 km.

Poznédmka: Komunikace jsou oznacené dopravnich znackou B11. Jsou zde ale zapocitany jen
ty useky, které plni vyznamnou dopravni ¢i rekreacni funkci ve vztahu k cyklistim. Vzhledem k tomu,
ze dana komunikace musi slouZit i pro provoz zemédélské techniky nebo vozidel Povodi a.s., musely
byt oznaceny znackou B11. Mezi takové komunikace patii naptiklad cyklostezka Ohte v tiseku Doubi
— Svatousské Skaly nebo Vltavska stezka v tseku Hluboka nad Vitavou — Ceské Budgjovice.

Rozhodné€ zde nejsou zapocitany lesni cesty, napf. v Krusnych horach. [12]

Graf ¢. 1 : Délka cyklostezek v jednotlivych krajich CR

Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1.1.2011 [km]
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2.1.2 Statisticke udaje vztazené k jithoceskému regionu

A¢ druhy nejvice navstévovany kraj, mé JihoCesky kraj jakozto spravni celek

4. nejmensi pokryti cyklostezkami. V mém okoli a okoli sousednich obci se jedna

cyklostezka nachazi, to je pravda, ale spi§ nez cyklostezku pfipomina ,,ptelozku

cyklodopravy* o délce 1750 m. [13]

Tabulka €. 1 : Délky cyklostezek v jednotlivych méstech Jihoceského kraje

obec Celkem (m) | Intravilan (m) | Extravilan (m)
Bechyn¢ 0 0 0
Ceské Budgjovice 31101 26751 4350
Cesky Krumlov 200 200 0
Dacice 260 260 0
Frymburk 3100 0 3100
Hlincova Hora - Rudolfov 1750 0 1750
Hluboka nad Vltavou 13860 1210 12650
Horni Plana 3000 0 3000
Jindfichtav Hradec 8262 4329 3933
Lipno nad Vltavou - Frymburk 4500 0 4500
Pisek 16650 3940 12710
Plana nad LuZnici 1200 0 1200
Prachatice 7130 3000 4130
Protivin 0 0 0
Sezimovo Usti 2300 1300 1000
Sobéslav 0 0 0
Strakonice (Hajska - Sedlikovice) 7800 1050 6750
Téabor 800 800 0
Ttebon 3965 3965 0
Jihodesky kraj celkem 105878 46805 59073

Pramen: tabulka cyklostezek 2010

2.2 Technologie zpracovani povrchu s pfisadou GLORIT®

Pro faktickou recyklaci polnich cest je tfeba vyfeSit dvé technologické

zalezitosti soucasné. Nalézt vhodné pojivo a mit k dispozici vykonné technologické

zafizeni. Pozadované operace jsou: naruseni konstrukénich vrstev, promeéna

stavajiciho granulo-metrického slozeni kameniva, uloZeni vrstev nové vozovky,

promichani s pojivem a zavérecné hutnéni. Jak se ukazuje, oba problémy se jiz

podafilo vyfesit.
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Univerzalni pojivo bylo nalezeno v kombinaci cementu a piipravku Glorit
patentovaného v Japonsku. Odpovidajici technologické =zatizeni je némeckého
puvodu. Pii pouziti téchto moznosti Ize uz nyni recyklovat vozovky na misté.

K obnov¢ sité polnich cest 1ze pfistupovat z riiznych hledisek. Bud’ budovat co
nejvice cest novych, coz je finanéné¢ nakladné, nebo stavajici komunikace riznou
formou modernizovat ¢i rekonstruovat, coz je levnéjsi. Tento piispévek je zaméten
na informaci o novych technologickych moZnostech recyklace kompletnich
konstrukénich vrstev vozovek na bazi hydraulickych pojiv, které byly doposud
neproveditelné a nemyslitelné s ohledem na obvyklou kontaminaci humoéznimi
latkami v téchto materidlech. V expozicich pfirodniho charakteru dochazi
k samovolnému procesu rozkladu organickych zbytkii a biologického odpadu za
vzniku humusu, ktery se bud’ hromadi na povrchu, nebo je s destovou vodou
splachovéan do podzemi. Tento proces zasahuje i veskeré stavebni konstrukce vSeho
druhu véetné vozovek a plisobi jejich postupnou degradaci az zniceni.

Pro hydraulicka pojiva jako je cement apod. je pfitomnost humdznich latek
v plnivech a vodé hlavni piekdzkou jejich zdarného procesu hydratace a tuhnuti, a
proto se v kamenivech pro vyrobu cementového betonu prokazuje jeho nulovy
obsah. Hlinité pisky a Stérkopisky mohou byt pouzity pouze pro vyrobu malt. Tato
skutecnost byla také doposud limitujici pro pokusy o recyklaci konstrukénich vrstev
vozovek za pouziti cementového tmelu a umoznovala pouze pouziti vzduSného
vapna jako pojiva pro zlepSovani zemin a stabilizace. Pfi opravach a rekonstrukcich
tak muselo byt vzdy veSkeré kamenivo odvezeno na skladdky a jiné Stérkové nebo
Stérkopiskové materidly s vhodnym slozenim byly pouzity do betonu. To se
projevovalo rastem ekonomickych nékladii a zvySovanim nepiimych vedlejSich
negativnich ekologickych dopadi.

Novy pracovni postup za pouziti Gloritu a unikéitniho technologického
zafizeni vysokého vykonu obé tyto piekdzky odstrafiuje a umoznuje plné nasazeni
kapacit k rekonstrukcim, modernizacim a obnovdm polnich cest. ZlepSovani a
stabilizace pudnich materiali a podkladnich vrstev vapnem ¢i cementem je postup
znamy a vyuzivany jiz po fadu let. Nezbytnym ptedpokladem jejiho uplatnéni je, ze
zpeviiovand zemina nesmi obsahovat zadné organické ani jilovité slozky. Tyto obtize
by céastecné¢ mohlo vyiesit zavedeni nové technologie spolecnosti LesoPol pro

stabilizaci podkladnich vrstev vozovek 1 jejich krytt. [6]
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2.3 Cyklisticka doprava

Stavajici 1 budouci zdroje a cile cyklistické dopravy jsou oblasti ¢i zafizeni,
které jsou pro cestu na jizdnim kole atraktivni. Jsou to obytné oblasti, zakladni,
sttedni a vysoké sSkoly, termindly vetfejné dopravy, primyslové oblasti, obchodni,
sportovni a kulturni zafizeni, rekreacni oblast atd.[7] Cyklisticka doprava pfispiva ke
zlepSeni zivotniho prostfedi i k upevnéni zdravi obyvatel a je vhodnou alternativou

automobilové dopravy.[5]

2.3.1 Komunikace pro cyklisty

Komunikace pro cyklisty je definovana jako pozemni komunikace nebo jeji
¢ast, na které neni zakazan provoz cyklisti (dle spravniho zatazeni se jedna o silnice
I. -III. tfidy, mistni a Gcelové komunikace). Tato obvykle vhodné spojuje funkce
dopravni a rekreacni, jedna znich vSak zpravidla prevlada. Pii navrhu zplsobu
vedeni komunikace pro cyklisty se proto ma vychazet z potieb prevladajici funkce.

Infrastruktura se déli:

o cyklisticka trasa

. cyklisticka stezka [1]

2.3.2 Cyklisticka trasa

Cyklisticka trasa je pozemni komunikace pro cyklisty upravena pro provoz
cyklistti. Je to dopravni cesta vedend po silnicich, mistnich komunikacich, ktera je z
hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu vhodna pro provoz cyklistii.[1]
Cyklistické trasy vedené nezavisle na prostoru mistni komunikace jsou optimalnim
feSenim. Cyklisté nejsou obtéZovani emisemi a hlukem z automobilové dopravy. Je
vSak tfeba vénovat vysokou pozornost mistim, kde dochazi ke kiizeni s ostatnimi
druhy dopravy. Cyklisté mohou vyuzivat ti¢elové komunikace, polni a lesni cesty, na
které neni vjezd zakdzan a jejichZz povrch, trasovani a intenzita ostatnich druhil
dopravy toto umoziuje. Cyklisticka trasa je znacena jen orientaénim dopravnim

znacenim.[10]
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Funkce cvyklistickych tras

Cyklisticka trasa plni funkce dopravni a rekreacni. Vhodnym navrhem
cyklistické trasy je mozno splnit ob¢ tyto funkce. V nékterych ptipadech tyto funkce
sloucit nelze a je nutno navrhnout dvé soubézné trasy. Pozadavky obou funkci

cyklistické trasy jsou odlisné.

. Dopravni

Jizda na kole je ptepravou kcili. PfedevSim kazdodenni piepravou do
zaméstnani, Skoly a obcanskych vybavenosti. Vyznacuje se pozadavkem na
co nejkratsi spojeni, které si v pfipadé¢ nevhodného trasovani sama hleda.

Zakladnim pozadavkem je co nejkratsi cestovani a pfimé napojeni cilti cesty.

o Rekreacni
Cilem je samotnd jizda na kole. Doprava piedevs§im za cili mimo zastavéna
uzemi. Nevadi ji men$i zajizdky, jsou li navic zpestfeny umisténim
v atraktivnim prostfedi. Zakladnim pozadavkem je bezpecnost a atraktivita

prostiedi. [10]

Druhy cyklistickych tras

Podle trasovéni, geografické polohy a dopravniho vyznamu se rozliSuji

cyklotrasy:

. Mistni
Mistni cyklotrasy se vyuzivaji pro dopravu v obci, plni zejména funkci
dopravni. Dé€li se na trasy zakladni, spojujici vyznamné cile cyklistické
dopravy, a doplikové, spojujici méné¢ vyznamné cile bud’ pfimo, nebo

pfipojujici na n¢ sit’ zakladnich cyklistickych tras.

. Regiondlni
Regionalni cyklotrasy spojuji vyznamné cile v regionu. Pro jejich spravné
fungovani je dulezitd névaznost na sit’ mistnich cyklistickych tras. Plni

obvykle funkci rekreacni a dopravni.
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. Nadregiondlni

Nadregionalni cyklotrasy spojuji vzdalené cile a plni funkci rekreacni. Tomu
odpovida vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cilii a vybavenost na trase.

Pti prachodu obci maji vyuzivat mistnich cyklistickych tras.[10]

2.3.3 Cyklisticka stezka

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast oznacend dopravni
znackou a vyhrazend pro provoz cyklistli. Automobilova a motocyklova doprava je
zni vyloucena.[1] V nezastavéném tuzemi je vhodné dat prednost vedeni za
odvodiovacim zafizenim, coz umoznuje lepsi zaclenéni do krajiny, zmirnéni
nebezpeci oslnéni a mensi zatizeni uzivatelti imisemi z dopravy.[10] Jizdni pruh pro
cyklisty nebo stezku pro cyklisty mize vyuzit i osoba pohybujici se na lyzich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni.[11]

Samotny jizdni pruh nebo pas pro cyklisty tvoii stezku pro cyklisty. Muze byt
umistény v pfidruzeném prostoru mistni komunikace, nebo jako samostatna
komunikace. V obou pfipadech je mozny jednosmérny nebo obousmérny pohyb
cyklistd. Samotné vedené stezky se navrhuji tehdy, je-1i to pro vedeni samotné trasy
atraktivnéj$i.[ 10] Samostatné stezky funk¢ni podskupiny D2 mohou byt vedeny zcela
samostatné, nebo mohou sledovat jak smérove tak vyskoveé mistni komunikaci.[5]

Stezka pro cyklisty v pfidruzeném prostoru nebo vedena samostatné se
oznacuje dopravni znackou ¢. C 8a ,,Stezka pro cyklisty”. Znacku je nutno opakovat
za kazdou ktizovatkou s jinou pozemni komunikaci, vyjime¢né pro jeji zdlraznéni i
v prib¢hu trasy. Konec stezky pro cyklisty se oznacuje znackou ¢. C 8b, ktera
ukoncuje platnost znacky ¢. C 8a. Znacka €. C 8b se umist'uje na konci stezky pro
cyklisty, a to i v pfipadé, ze stezka konCi vyusténim na pozemni komunikaci
s provozem ostatnich vozidel; této znacky se neuzije v piipadé, kdy kiizeni stezky
s jizdnim pasem pozemni komunikace je provedeno vodorovnou znackou ¢. V 8

»Piejezd pro cyklisty*. [10]
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2.3.4 Typy komunikaci na cyklotrasadch
Jde predevSim o hledani bezpecnych cyklotras, které mohou slouzit jak
dopravni funkci, volnému c¢asu, tak pro vyuziti cestovniho ruchu, konkrétné

cykloturistiky. [8]

Mistni komunikace jako cyklostezka

Pti realizaci bezpecné cyklotrasy se preferuje vystavba a udrzba cyklostezky
(dopravni znaceni C8,C9,C10,IP20). Tyto komunikace se navrhuji jak zpevnéné, tak
nezpevnene.

o Stezky pro cyklisty
o Stezky pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
o Stezky pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem

. Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty

Mistni komunikace

Komunikace neni prioritné budovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde
k vytvoteni bezpecné cyklotrasy. V idedlnim piipad¢ je tato komunikace vyhrazena

pouze pro bezmotorova vozidla (oznac¢ena dopravnim znacenim B11).

Ucelova komunikace (lesni a polni cesta)

Komunikace neni prioritné budovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde
rovnéz k vytvotreni bezpecné cyklotrasy. Jedna se vystavbu ¢i Udrzbu stavajicich
ucelovych komunikaci. Tyto komunikace nejsou oznaceny C8,C9. Tyto mohou byt

zpevnéné 1 nezpevnéné.

Neznadené cesty, péSiny, hipostezky, specidlni trasy pro terénni cyklistiku

Trasa bude vyuzivat stavajici cestni sit’. Na téchto trasdch musi cyklista dbat na

bezpecnost chodcti, byt k nim ohleduplny a dévat jim pfednost.[§]
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2.3.5 Ostatni nazvoslovi

. Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace uréené pro jeden proud
cyklistt jedoucich za sebou

) Pas pro cyklisty

Pés pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je slozena
z jizdnich pruhia

. Spoleény pas pro provoz cvyklistti a chodct

Spolec¢ny pas pro provoz cyklistii a chodct je pozemni komunikace nebo jeji
¢ast urcena ke spolecnému pohybu chodct a jizdé cyklisth

. Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcena ke
spole¢nému pohybu chodct a jizdée cyklisti, ke spolecnému pohybu chodcii a
jizde cyklistl, v piipade€ spolecného pasu ke spolecnému pohybu chodcii a
jizdé cyklisti se oznacuji dopravni znackou ¢. C9a, v pripad¢ oddéleného
pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty dopravni znackou C.

C10a.[10]

) Bezpecna cyklotrasa

Bezpecna cyklotrasa je charakterizovana minimalnim kontaktem s motorovou
dopravou.

° Dalkova cyklotrasa

K jejimu absolvovani je tfeba pro netrénovaného cyklistu, obvykle celodenni
nebo vicedenni usili.

° Mezinarodni/krajsky koridor

Pruh razné Site schvalené trasy krajské stezky. Koridor spojuje podél piimky
nebo kiivky dvé ¢i vice mist.

. Paterni krajska stezka

Je bezpecna cyklistickd komunikace dalkového charakteru.

o Zelené stezky
Zelené stezky jsou koridory pfinédsejici soucasné uzitek zivotnimu prostiedi a
kvalit¢ Zzivota lidem v okoli. Jsou spoleénym prostorem pro piirodu a

nemotorovou dopravu ve méstech a krajing.
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Vyuzivaji castetné¢ nebo uplné nevyuzivané dopravni linie, jako jsou
opusténé zeleznice, obsluzné cesty podél kanali a tek, lesni cesty, malo
frekventované tiché silnice atd. Tyto cesty jsou casto zdkladem pro dalsi

rozvoj uzemi.[§]

2.4 Vlastni navrhové parametry pro cyklostezky

Navrhové parametry predstavuji geometrické konstrukéni prvky pro
projektovani nebo charakteristiku komunikaci. Pfevazné jsou zavislé na navrhovych
rychlostech.[2] Volba navrhovych prvka by méla vychéazet ze skutecnych mistnich
podminek charakteru izemi. Navrzena trasa mé zajistit plynulou a bezproblémovou
jizdu.[4]

Zakladni navrhové parametry musi byt dodrzovany zejména pii navrhovani
novostaveb komunikaci a uplatiiuji se pfi navrhu vSech zpisobi vedeni komunikace
pro cyklisty. Vzdy musi byt dodrzena délka rozhledu pro zastaveni, ostatni navrhové
parametry zajisStuji kvalitu cyklistického provozu a nemusi byt v odivodnénych
piipadech splnény. V prostoru stavajici komunikace lze stanovené navrhové
parametry vyuzit pfedevsim k ovéfeni vhodnosti vedeni cyklistickych tras.[10]

Vzhledem k variabilité moznosti pfi uziti riznych prvka a projekénich principti
je ve velké mife konkrétni stavebni feSeni dano dopravné inZenyrskou a projekéni
zkuSenosti, citem a podrobn¢jSimi znalostmi vazeb mezi stavebnim a dopravné
provoznim uspofadanim komunikace a bezpecnosti na ni. Velky vliv na konkrétni
navth ma téz pfitomnost a uspofadani inZenyrskych siti v mist¢ a okoli

komunikace.[8]

2.4.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost je rychlost pro stanoveni minimalnich navrhovych prvka
silni¢ni komunikace. [2]
Pfi navrhovani komunikaci pro cyklisty se vychazi z navrhové rychlosti 20

km/h, ktera miize byt v oblastech kiizovatek zredukovana na 10km/h.
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Pfi navrhovani je potieba zohlednit skutecnost, Ze v misté prudSich a delSich
klesani mohou cyklisté dosahovat i vyssich rychlosti. Na delSich usecich s klesanim

vetsim nez 3% se proto pocita 1 s hodnotou 30km/h.[10]

2.4.2 De¢lka rozhledu pro zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni je vzdalenost mezi vozidlem a ptfekazkou na

jizdnim pasu, nutna pro bezpecné zastaveni vozidla pii jizdé navrhovou rychlosti.[2]

Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty je stanovena v tabulce €. 2.

Tabulka €. 2: Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty

Navrhova rychlost (km/h) Doporucena nejmensi délka rozhledu (m)
20 15
30 25

Pramen : TP 179, 2006

Vzdalenosti pottebné k zastaveni pred piekazkou plati pro mokry asfaltovy
povrch. Na povrchu nezpevnéném a v klesanich se sklonem vétSim nez 5= se

vzdalenosti potfebné k zastaveni prodluzuji o 50%.[10]

2.4.3 Prostorové naroky cyklistii

Sitka komunikace pro cyklisty vychazi z pritjezdného prostoru jizdniho kola a

cyklisty, do kterého nesméji zasahovat zadné pevné prekazky.

Pti stanoveni prijezdného prostoru se vychazi z téchto hodnot:

o stiedni vyska jizdniho kola (dle stfedni Sitky fiditek) 0,60 m

. nutny pohybovy prostor (rozsifeny prostor pro pohyb do stran) 2 x 0,20 m

o bezpecnostni prostor (nezbytny volny prostor, ktery je tfeba dodrzet od
pevnych piekézek na trati) 2x0,25m
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o volna vyska 0,25m
. zpevnéni krytu min 0,75m

Prijezdny prostor tedy ¢ini 1,50 m x 2,50 m a plati pro piimé useky
jednosmérnych, jednopruhovych cyklistickych komunikaci. Pti zvySeném néroku na

pohyb je tifeba pocitat s rozSitenim zpevnéni cyklistického pruhu o cca 0,50 m.[9]

2.4.4 Podélny sklon

Podélny sklon je definovan jako odklon od nivelety silnicni komunikace od
vodorovné roviny. Ve sledovani sméru trasy, z pravidla ve sméru staniCeni, se

rozeznava stoupani, klesani a rovina.[2]
Nejvétsi podélny sklon komunikaci pro cyklisty nema piekrodit:

. V rovinatém nebo mirné zvlnéném uzemi 3 %

V pahorkatinach 6 %

V horském tzemi 8 %

Pti vyssSich sklonech se maji délky takovychto tiseku redukovat dle tabulky
¢. 3.

Tabulka ¢. 3: Doporuc¢ené hodnoty podélného sklonu nivelety a délky stoupani pro

cyklisty
Podélny sklon (%) max 3 4 5 6 | 10 | 12
Ptijatelnd délka stoupani (m) neomezeno 250 | 120 | 65 | 20 | 8

Pramen : TP 179, 2006

Minimalni vysledny sklon nema klesnout pod 0,3 %. Nebezpecné klesani nad 6

% je vhodné vyznacit dopravnim znacenim.[10]
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2.4.5 Smérove reseni

Smérové feSeni tvofi navrhové prvky, pfevazné geometrické (pfimky,
oblouky), které v ptidorysném pramétu trasy silniéni komunikace znédzoriuji jeji

smérové vedent, tj. osu silni¢ni komunikace.[2]

Smérové oblouky

Smérovy oblouk je ptidorysna ktivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru
trasy silni¢ni komunikace. Smérovy oblouk, jehoz stfed kiivosti lezi vpravo (vlevo)
od osy komunikace ve sméru stani¢eni, nazyvame pravostranny (levostranny).
Nasleduji-li za sebou oblouky, jejichz stiedy lezi na téze strané osy, oznacuji se jako
stejnosmérné. Nasleduji-li za sebou oblouky, jejichz stiedy lezi na riznych stranach

osy, oznacuji se jako protismérné.|[2]

Pro smérovou zménu osy lze pouzit oblouk:

o Prosty kruznicovy, tvofeny kruznicovou ¢asti oblouku

o Kruznicovy s pfechodnicemi, tvofeny kruznicovou c¢éasti oblouku a dvéma
krajnimi pfechodnicemi

o Ptechodnicovy, tvofeny pfechodnicemi, které se sbihaji ve spolecném, bude
na oskula¢ni kruznici

o Slozeny, tvofeny dvéma nebo vice stejnosmérnymi oblouky riznych
polomérti se spolecnou tecnou ve sty¢nych bodech, popt. s mezilehlymi
piechodnicemi

. Tocky tvoiené malym polomérem a velkym sttedovym uhlem. [2][4]

Doporucuje se pouzivat polomeéry:

. vnitiniho okraje pruhu pro cyklisty vétsi nez 8 m

. v kfizovatce nejméné 4 m

. u komunikaci pro cyklisty vedenych nezavisle na jiné komunikaci nejméné
20 m

Nejmensi poloméry smérovych obloukil a rozsifeni jizdnich pruhi pro cyklisty
ve smérovych obloucich v zdvislosti na ndvrhové rychlosti se navrhuji dle tabulky

¢. 4.
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Tabulka ¢. 4: Nejmens$i poloméry vnitiniho okraje obloukt pfi dostfedném sklonu

2 % a roz$ifeni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost Polomér smérového oblouku Doporucené rozsireni
(km/h) (m) (m)
10 2,50 0,50
15 4,50 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -

Pramen : TP 179, 2006

Smérové oblouky situované v usecich spodélnym smérem maji byt
navrhovany velkoryseji. Je-li v téchto piipadech polomér oblouku mensi nez 30 m, je

vhodné zménit pficny sklon komunikace.[2]

2.4.6 Vyskové feseni

Vyskové teSeni predstavuje soubor geometrickych prvkl (pfimek a obloukil),
které¢ v rozvinutém podélném profilu trasy silni¢ni komunikace znazornuji jeji

vyskové vedeni neboli niveletu.[2]

Niveleta
Niveleta je vyskova slozka trasy silnicni komunikace urcujici jeji vyskovy
pribeh.[5] Pokud jsou lomy nivelety srozdilem menSim nez 6 %, je mozné

v odiivodnénych ptipadech zaobleni nenavrhovat. [10]

Vyskové oblouky

Vyskovy oblouk tvofi zaobleni nivelety silniéni komunikace pii zméné
podélného sklonu. Vklada-li se do vypuklého lomu, ktery se zaobluje pod vrcholem
vyskového polygonu, nazyva se oblouk vypukly. Zaobleny vyduty lom nad vrcholem
vyskového polygonu se nazyva vyduty oblouk.[2]

Hodnoty polomérti vyskovych obloukti se doporucuji dle tabulky €. 5.[10]
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Tabulka ¢. 5: Doporuc¢ené hodnoty poloméri vyskovych obloukl dle navrhové

rychlosti

Navrhova rychlost Nejmensi polomér Nejmensi polomér
(km/h) vypuklého oblouku (m) vydutého oblouku (m)
20 20 10
30 40 20

Pramen : TP 179, 2006

2.4.7 Pti¢né uspotradani

Samotny jizdni pruh/pas pro cyklisty tvoii stezku pro cyklisty. Mize byt
umistén bud’ v pfidruzeném prostoru mistni komunikace, nebo jako samostatna
komunikace. V obou piipadech je mozny jednosmérny nebo obousmérny provoz.
Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se vétSinou navrhuji jako dvoukruhové
obousmérné.[10] Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru

mistni komunikace s navrhovou (dovolenou) rychlosti > 80 km/h.[5]

CyKklisticky pruh

Cyklisticky pruh vychazi z prostorovych pozadavkl cyklisty, je samostatnou
¢asti pozemni komunikace a je zédkladnim skladebnim prvkem umoznujicim jizdu
v jednom sméru. Cyklistické pruhy se navrhuji vSude tam, kde jsou predpoklady
jejich vyuziti. Jejich zfizovanim se vytvareji podminky pro rozvoj cyklistické
dopravy, ¢imz dochazi ke zlepSeni Zivotniho prostiedi a ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, zvlasté cyklisti.[9]

Zékladni sitka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,0 m. Dale plati, Ze pti podélném
sklonu ve stoupani vétsim nez 6,00 % se jizdni pruh pro cyklisty rozsifuje o 0,25 m.

K této Sifce se pfipoc€itavaji ptislusné bezpecnostni odstupy dle tabulky ¢. 6.

Pro umoznéni vziajemného ptedjizdéni se jednosmérny jizdni pruh muze

roz$ifit na 1,50 m.[10]
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Tabulka €. 6: Bezpecnostni odstupy pro jizdni pruhy pro cyklisty

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo prekazky Bezpecnostni
odstup (m)
Jizdni pruh pro motorovou dopravu -
Jizdni pruh pro motorovou dopravu v jednosmérné 0,50
komunikaci (protismérny pruh pro cyklisty)
Parkovaci pruh (parkovani podalné) 0,75(0,50)*
Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo Sikmé¢) 1,00(0,50)*
Ptidruzeny prostor 0,50(0,25)*
Jizdni pruh pro cyklisty -
Jizdni pruh pro cyklisty pii protismérném pohybu cyklistii a 2x0,25
intenzitach nad 120 cyklistii/hod. v obou smérech dohromady
Pruh pro chodce 0,50(0,25)*
Pevna piekazka 0,25
Vychod/vjezdy (piedevsim v souvislé bytové zastavbe) 1,50
Okraj hlavniho dopravniho prostoru (chodnik) 0,50(0,25)*
Obrubnik ptesahujici povrch vozovky jizdniho pruhu pro 0,25

cyklisty o vice jak 0,02 m

* hodnoty v zavorce je mozné pouZzit pouze ve stisnénych podminkach

Pramen: TP 179, 2006
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Siika cyklistického pruhu se navrhuje:

. 1,50 m na obousmérném pasu v pfidruzeném dopravnim prostoru (tvofeném

nejméné dvéma protismeérnymi pruhy)

o 1,25 m na jednosmérmém pasu v pfidruzeném dopravnim prostoru (tj.

soucasn¢ aspon dvou jednosmeérnych pruzich)

o 1,00 m pii oddéleni délicim pasem; v hlavnim dopravnim prostoru Sitka
cyklistického pruhu 1,00 m musi byt rozsifena nejméné o 0,50 m, tedy

nejméné na 1,50 m; pruh musi byt opatfen dopravnim znacenim.[9]

Protismérné pruhy na jizdnim pasu maji byt oddéleny bezpecnostnim odstupem
a vodorovnym dopravnim znacenim. V odavodnénych piipadech (pii malych
intenzitdch provozu do 20 cyklisti/hod. v obou smérech) mohou byt stezky pro

cyklisty obousmérné jednopruhové.[5]

Cyklisticky pas

Cyklisticky péas je samostatnou ¢asti pozemni komunikace, urcenou pouze
cyklistim. Skladd se minimalné¢ ze dvou cyklistickych pruhti o S$ifce 1,25 m.
Doporucuje se je navrhovat pfi intenzité pievysujici v denni Spicce 1500 cyklistti/hod
v jednom smeéru. Cyklisticky pas se umistuje v pfidruzeném dopravnim prostoru
podobné jako cyklisticky pruh. Jeho sife je nasobkem Sitky cyklistického pruhu.
Pouze u obousmérnych past se Sitka kazdého pruhu zvétsi na 1,50 m nebo mezi

protismeérnymi pruhy vlozi pas 0,50 m [9]

2.4.8 Konstruk¢ni uspotadani

Konstrukce komunikace pro cyklisty se navrhuje s ohledem na mozny pojezd

vozidel letni a zimni udrzby, zdchranné sluzby, policie.

Obdobné se navrhuji konstrukce komunikaci pro cyklisty ve volné krajing, kde
se musi také zohlednit piipadny pojezd vozidel. Uprava povrchu méa umoziovat

plynulou a pohodlnou jizdu.[10]
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Pti¢ny sklon

Odklon povrchové ptimky koruny cesty nebo jeji ¢asti od vodorovné roviny
v pfi¢ném fezu se nazyva piicny sklon.[2] Zakladni pfi¢ny skon se voli v zavislosti
na druhu povrchu tak, aby bylo zajisténo dostatecné odvodnéni, zpravidla 2,00

%.[10]

Navrh konstrukce vozovky

Navrhové podminky pro urcené konstrukce cyklistické komunikace jsou dané:

. Dopravnim zatizenim vozovky urc¢ené pro motorova vozidla, jiz je cyklisticka

komunikace soucasti

o Dopravnim zatizenim stezky pro cyklisty

. Vlastnosti uzitych materialt

o Vlastnosti zemin v podlozi

. Klimatickymi podminkami vodniho a teplotniho rezimu vozovky a podlozi
o Technologii vystavby a idrzby navrhované cyklistické komunikace [9]
Kryt

Kryt tvoifi horni ¢ast konstrukce vozovky a je pfimo vystaven ucinkim kol,
pusobeni atmosférickych vlivli a zméndm teplot. Jeho kvalita ma vliv na dopravni a
udrzovaci néklady. Proto musi byt pii vystavbé krytu vénovdna mimoiadna péce,
pouzity kvalitni materialy, dodrzeny technologické postupy a kvalitativni ukazatele.

Podle poctu vrstev rozliSujeme kryt jednovrstvy, dvouvrstvy tvofeny lozni a
obrusnou vrstvou.

Podle typu rozezndvame kryty zpevnéné (cementobetonové, asfaltové,
dlazdéné z dilct, stabilizované nebo Stérkové) a nezpevnéné (zemni, travnaté).

Vozovka zpevnénych cest je slozena z jednotlivych konstrukénich vrstev.[4]
Pro aplikaci ptipadaji tyto kryty:
. Asfaltové kryty

o Cemento-betonové kryty (dlazby, kryty zvazanych dlazdic, chodnikové
desky)
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o Kryty zkalené¢ho S§térku, stabilizace, KSC nebo konstrukce podkladnich

vrstev opatiené dvojitym asfaltovym natérem [9]

Povrch komunikace

Povrch cyklistické komunikace musi byt rovny, aby vylucoval nadmérné a
hlavné nenadalé otfesy cyklisty.[9] Povrch jizdnich pruhii/past pro cyklisty ma byt
odliSen od pfilehlého jizdniho pruhu pro chodce barevné, nebo strukturou
povrchu.[5] Zména povrchu na komunikaci pro cyklisty se ma provadét kolmo ke

sméru jizdy.[10]

2.5 Vybaveni komunikace pro cyklisty

2.5.1 Bezpecnostni zafizeni

V mistech, kde je tieba celit nebezpeci padu cyklistii z komunikaci, se navrhuje

zéabradli. Doporucuje se je navrhovat v mistech vyssich nasypi, zejména jsou-li:
o V mistech propustki

. V zétezu podél hlubokych ptikopu

o V blizkosti paty naspu pevné prekazky, vodniho dila, zelezni¢ni traté

. V mistech, kde je z dlivodu bezpecnosti nutné odd¢lit, chranit nebo usmérnit

cyklistickou dopravu od jiného druhu dopravy
Nejmensi vyska zébradli je 1,10 m nad ptilehlym povrchem, doporucena vyska

je 1,30 m.[10]

2.5.2 Osvétleni

Osvétleni komunikace pro cyklisty ma byt provedeno tak, aby se cyklista citil
bezpecné a mél rozhled na dostateCnou vzdalenost pied sebou. Samostatné osvétleni
ma byt navrZzeno tam, kde je predpoklad vyuzivani komunikace i za sniZené

viditelnosti a neni-li jiz osvétlena u jinych svételnych zdrojt.[10]
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2.5.3 Odvodnéni

Odvodnéni jizdnich pruhti je zajiSténo pomoci podélného a pti¢ného sklonu
komunikace. Umisténi, druh a orientace vpusti musi umoznovat plynulou a
bezpecnou jizdu.[10] Mrize vpusti se navrhuji s malymi otvory, v pfipad¢ pouziti
miizi s podélnymi otvory se tyto umistuji kolmo ke sméru jizdy cyklisty. K
odvodnéni srazkovych vod se obvykle vyuziva vpusti umisténych v hlavnim
dopravnim prostoru komunikace. Vhodnym feSenim je také umisténi mélkého
odvodiiovaciho zlabku nebo liniového odvodiiovade mezi jizdnim pruhem pro

cyklisty a pruhem pro chodce. [10]

2.5.4 Zpomalovaci prvky

Zpomalovaci prvky pro cyklistickou dopravu se nesmi vyskytovat
neocekavané. Cyklisté zpomalovaci prvky vnimaji jako omezeni a pokouseji se jim
vyhnout. Tomu je tfeba pti navrhu odpovidajicim zpisobem zabranit. Navrhuji se
vétSinou na samostatné vedené stezce pro cyklisty s prevatujici turisticko-rekreacni
funkci, ktera mimo obec kiizi komunikaci pro motorovou dopravu a ktera usti do
kiizovatky, na kratkych usecich komunikaci pro cyklisty tam, kde by mohlo dojit
k ohrozeni chodcti, pred nechranénym zelezni¢ni prejezdem.

Mezi nejpouzivangjsi prvky patii zpomalovaci prahy, brzdné oblouky nebo

Sikany a zmény povrchu.[10]

2.5.5 Zelen

Zelett je nezbytnou soucasti dopravniho prostoru pozemni komunikace.
Pomoci zelené je mozné zvyraznit oddéleni jizdnich pruhii pro cyklisty od ostatnich
druhii dopravy. Vysadba stromi a kefii a zatravnéni je nutné navrhovat zejména
s ptihlédnutim na bezpecnost provozu a se zietelem k jejimu estetickému vyznamu.
Musi byt ptihlédnuto také k moznostem snadné udrzby. Stromy a ketfe v blizkosti

jizdniho pruhu maji byt vysazeny v dostatecné vzdalenosti. [10]
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3 CILE PRACE

Cile této diplomové prace jsou jasné€ dany jejim zaddnim. Jednd se o
zpracovani 2 variant cyklostezky, které¢ budou caste¢né vyuzivat stavajici ucelové
komunikace, které se v zajmové lokalité nachazeji, v rozsahu ,,pfehledném®. Z téchto
variant po posouzeni vhodnosti jednu vybrat a rozpracovat ji tak, aby projekt byl
vhodny pro vydani stavebniho povoleni. V tomto projektu budu také navrhovat
osadit problematicky usek cyklostezky nachazejici se pobliz frekventované silnice
vhodnymi dfevinami, kefi, pro kvalitni estetické oddéleni stezky. Tato planovana
vysadba bude v mapé€ vyznacena a popsana v technické zprave.

Co se tyCe pozadavku na vypracovani ,,optimalizace technologického postupu*
pti aplikaci povrch z pifimési GLORIT, tak z divodl autorizac¢nich a pravnich
nemohu zatim jesté vychazet z patentu podaného katedrou, tento je zatim ve stadiu, a
neni tudiz mozno jej brat jako platny dokument. O budoucim uspéchu ¢i netispéchu
nami podavaného patentu rad napisi v zavéru, pokud se vSak stihneme praktické

vyzkouseni do odevzdani diplomové prace.
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4 METODIKA ZPRACOVANI

Diplomova prace bude zpracovana dle postupti a zasad, které vychazeji

z publikace ,,Technické zasady 179-2006“ — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

4.1 Zasady navrhu sité cyklostezek

. Komplexnost sité

Trasa bude navrzena tak, aby zahrnovala faktory bezpecnosti,

srozumitelnosti, vybavenosti.

. Propojenost

Cyklostezka musi ucelen¢ zapadat do jiz existujici cestni sité, na kterou se

bude napojovat, musi zabezpeCovat funkci rekreacni a dopravni.
o Atraktivita

Tato zasada bude naplnéna vhodnym zaclenénim cyklostezky do terénu, jeji
estetické propojeni se stavajicim tzemim, vysokym stupném bezpeci pro

cyklisty a vyuZzitim jedine¢nosti zvoleného mista.

4.2 Vlastni postup navrhu cestni sité

4.2.1 Urc¢eni z4jmového uzemi

Toto se nachazi mezi obcemi Rudolfov, Vrato, Ceské Bud&jovice (méstska ¢ast
Nemanice). V tomto se budu snazit o vhodné umisténi stezky dle vySe uvedenych
dil¢ich bodi. Pro zvolené tzemi si vymezim poméry morfologické, hydrologické,

pedologické, klimatické a geologické.
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4.2.2 Vyhodnoceni stavajicich komunikaci

V tomto bodu se budu zabyvat zmapovanim vlastni trasy v terénu, popisi
stavajici S$ifi, kryt komunikaci a jejich celkovy technicky stav. Celé toto bude
doplnéno a upfesnéno detailni fotodokumentaci zahrnujici veSkera problematicka

mista na trase cyklostezky.

4.2.3 Analyza cila cyklodopravy

Tento bod vymezuje moznosti, které se v okoli a hlavné dosahu cyklostezky

budou nachazet, tyto rozliSim na dopravni a rekreacni.

4.2 .4 Vlastni navrh

Cyklostezka, jeji obé varianty, budou napojeny v zahrnutych obcich na jiz
existujici cestni sit. Ob¢ varianty budou ve vétsi mife vedeny po stavajicich polnich
cestach ¢i ucelovych pozemnich komunikacich, které se ve vymezeném uzemi
nachazeji. Vedeni téchto bude zohlednovat problematickd mista na trase. Celé
smérové feSeni vyuziva liniového prvku v krajing (potok Certik) jako estetického

prvku, ktery do jisté miry kopiruje.

4.2.5 Stavebni opatieni

V samotném navrhu budu vychdzet zejména z estetického vedeni stezky
krajinou, které pro svlj prubéh bude vyuzivat jak stavajici komunikace (polni,
ucelové), tak volnou pfirodni krajinu. Toto uzemi budu volit v ndvaznosti na idedlni
liniovy prvek, podél kterého bych rad danou stezku umistil a vedl. Z tohoto vSak
stavajicich komunikacich.

Tam, kde to umoziiuje vyskové feSeni, bych rad niveletu vedl mirn¢ nad
stavajicim povrchem a to zdavodu vizualniho oddé€leni stezky od okoli. Jeji
vyvySeni se mi jevi jako zdafily esteticky prvek, vyjadiujici jistou ,,dilezitost.

Smérové feSeni navrhnu jako tecnovy polygon, ktery zaoblim piisluSnymi

kruznicovymi oblouky. Tyto spo¢itdm a ur¢im u nich zékladni vytyc¢ovaci prvky.
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Vyskové tfeSeni provedu analogicky feSeni smérovému. Navrhnu dle terénni
¢ary linii nivelety, kterou vhodné zaoblim vySkovymi oblouky a opét spocitam
vytyCovaci prvky obloukii.

Alternativni trasu lkm dlouhou zpracuji na zaklad¢ jedné z Variant, kterou
timto podrobné rozpracuji. O zvoleni vhodnosti varianty jejiho useku se poradim a

nasledné domluvim s vedoucim diplomové prace. Toto bude obsahovat:

Technickou zpravu

o Podrobnou situaci 1:1000

. Podrobny podélny profil 1:1000/1:100
. Vzorovy pricny fez 1:50

. Dil¢i pticné fezy 1:100

Pro vypracovani celé projektové dokumentace vyuziji jako podklad barevné
mapy SMS5, tj. digitalni mapy velkého méfitka v rastrové formé (obsahujici
polohopisné a vyskopisné udaje). Celd projektova ¢ast diplomové prace bude

vyhotovena v grafickém programu ArchiCad 9.0.
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5 VYSLEDKY PRACE

5.1 Popis dot¢eného uzemi

Obé¢ varianty cyklostezek spojuji obec Rudolfov a mésto Ceské Bud&jovice
(méstska ¢ast Nemanice). Nachazi se v JihoGeském kraji, okrese Ceské Budgjovice,

spadajici do katastralnich uzemi Ceské Budgjovice, Vrato, Rudolfov.

5.1.2 Charakteristika tizemi

Geologie

Resené izemi spadé do Ceského masivu, tvofeno jihoceskym moldanubikem.

Pedologie

V tizemi se nachazeji oglejené pudy a pseudogleje.

Morfologie

Oblast nalezi do JihoGeské panve, geomorfologicky celek Ceskobudgjovicka

panev, lemovana LiSovskym prahem — nejvyssi bod — Baba (583 m n. m.).

Klima
Uzemi patii do mimé teplého klimatu, charakterizovaného klimatickym

regionem MT11.

Hydrologie

Tato oblast spadd do povodi Vltavy, podzemni vody maji charakter

puklinovych a prulinovych vod, na vapencovych formacich.

5.2 Vyhodnoceni aktuédlniho stavu cyklodopravy v okoli

Jedinym zdrojem cyklodopravy, ktery je oficidlné zahrnut do statistik, je
cyklostezka Hlincova hora - Rudolfov o délce 1750 m. Dal§imi zdroji, avsak jiz zcela
neoficialnimi, mohou byt rizné naucné turistické stezky pobliz mésta Rudolfov a

silni¢ni spojeni mezi obcemi Rudolfov — Dubi¢né - Dobra Voda.
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5.3 Rekognoskace izemi

Sifkové uspoifadani

Rekognoskaci terénu bylo zjisténo, Ze se Sitka ucelovych a polnich cest misto
od mista mirné méni. Zastoupeny jsou Sife od 3 m do 6 m s 0,5m nezpevnénou
krajnici. Tyto komunikace jsou Sitkové vhodné a spliuji prijezdny prostor pro

cyklisty.

Kryt komunikaci

Ve vsech piipadech nezpevnény, hlinity, udusany pojezdy zeméd¢€lské a
stavebni techniky. Misty se vyskytuji vymoly, které jsou provizorné ,,opraveny
Stérkovym zasypem nebo prohozeny cihlovou drti a stavebni suti. Na nékterych
mistech, kterd byla v minulosti povazovana za vice exponovand, se nachédzi kryt

z kameniva obalovaného asfaltem.

Problematickd mista

V navrhu obou variant se nachazi podjezd silnice €. I/34 a mostek ptes potok
Certik. Oba tyto byly v navrzich vyuzity. Dale se zde nachéazeji tiseky, které maji

jednotnou nadmofiskou vysku.

5.4 Cile cyklodopravy

Rekreacni a kulturni funkce

Tato funkce je zde velmi omezena, pokud pominu samotnou rekreacni funkci
cyklostezky jako takové. Nemanice a Rudolfov neoplyvaji nadstandardnim
vybavenim pro rekreaci. V Nemanicich se nachazi sportovni areal fotbalového klubu,
,whocni klub®“. Pro mésto Rudolfov je typicky rybnik Mrhal s ptilehlou rekreacni

oblasti (soukromé chatky, travnaté plaz, kiosek) a dale naucné stezky pobliz mésta.

Dopravni funkce

Umoznéni napojit mésto Rudolfov bezpeénd s Ceskymi Budgjovicemi. Kdo
zde bydli, vi, ze bezpetné se na kole dopravit do krajského mésta je velmi obtizné.
Timto se otevird prostor pro dopravu do zaméstnani, zejm. Robert Bosch Ceské
Bud¢jovice, Kern — Liebers, Budvar n.p., primyslova zona podél ulice Okruzni, a
dale rychla cesta za nakupy.

Dle mistnich podminek, rekrea¢ni a kulturni funkce maji minoritni zastoupeni.
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5.5 Vlastni navrh

5.5.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost byla zvolena 20 km/h, z ni vyplyva min. rozhled 15m.

5.5.2 Ttida komunikace

Cyklostezka je navrzena jako mistni komunikace IV. tfidy, pismeno ,,d“.
Navrhova uroven poruseni D2, tuhd, modul pfetvarnosti zvolen 30 MPa z divodu
malo podrobnych informaci o skladb¢ podlozi; navrzena jako cyklostezka samostatné

vedena.

5.5.3 Vedeni trasy cyklostezky

Trasa cyklostezky byla feSena dle zvolené metodiky. Zacatek a konec staniceni
je vlozen do os mistnich komunikaci, na které se stezka napojuje. Tyto se v obou
feSenych variantach nachazeji v obci Rudolfov a méstské &asti Ceskych Budgjovic —
Nemanice. Takika cely prubéh trasy vede ptes neobydlené tizemi. Vedeni trasy
vyuziva zcasti stavajicich polnich cest a ucelovych komunikaci, které se v daném
uzemi nachazeji. Ktizeni stezky s pozemnimi komunikacemi pro motorova vozidla,

zeleznici se v obou dil¢ich variantach nevyskytuje.

5.6. Stavebni opatieni

5.6.1 Smeérové resSeni

Vychazi a je navrzeno dle ,,vedeni trasy“. CasteCn¢ vyuziva jiz zminéné
komunikace nachdzejici se v izemi. Byl vhodné navrzen tecnovy polygon tak, aby
po jeho zaobleni kruznicovymi oblouky cesta korespondovala se zamérem vedeni

trasy.
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Pti navrhu smérovych obloukt bylo postupovano dle max. navrhové rychlosti a
tim uréenych min. polomért, které bylo nutné dodrzet - viz tabulka €. 4. Tyto nebyly
v projektu vyuzity, av§ak v minimech se nékteré oblouky pfiblizily min. polomérim
na trojnasobek.

Pfi navrhu bylo vyuzito nasledujicich vzorci pro vypocet zékladnich

vytyCovacich prvkd smerovych obloukii.

T=R.tga/2 Z=R.(seca/2-1)

O=R.arca sec = 1/cos

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vypocitané hodnoty pro ob¢ varianty.

Tabulka €. 7: Varianta 1 (VytyCovaci prvky smérového oblouku)

Cislo R (m) T (m) a (gon) O (m) Z (m)
1 122 99.05 86.8289 166.40 35.15
2 22 20.72 96.2026 30.01 8.22
3 23 22.83 99.5513 35.97 941
4 23 22.26 97.9259 35.38 9.01
5 629 293.28 144.4485 548.87 65.01
6 3270 293.05 188.6198 584.54 13.11
7 1871 293.06 180.2175 581.40 22.54

Tabulka ¢. 8: Varianta 2 (VytyCovaci prvky smérového oblouku)

Cislo R (m) T (m) a (gon) O (m) Z (m)
1 528 120.95 171.3272 237.81 13.67
2 61 84.4 79.6893 76.36 12.9
3 22 20.72 96.2026 30.01 8.22
4 23 22.83 99.5513 35.97 9.41
5 23 22.26 97.9259 35.38 9.01
6 629 293.28 144.4485 548.87 65.01
7 973 453.88 144.4266 849.38 100.65
8 65 62.84 97.8500 99.91 25.41
9 56 18.38 159.6249 35.52 2.38
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5.6.2 Vyskové fesSeni

Vyskové feSeni vychazi z vysek vedenych v podkladové mapé, které udavaji
hodnoty terénni ¢ary. Tyto byly vyneseny do vykrest podélnych profild jednotlivych
variant. Dle téchto podkladi byla navrzena linie nivelety tak, aby do jisté miry
odpovidala pravidlu ,,co nejvice kopirovat terén*. Podle metodiky bylo vSak umysIn¢
zvoleno na odpovidajicich mistech vyvyseni nivelety z estetickych divodd - viz
kapitola ¢. 4.2.5. Lomena cara nivelety byla pomoci vySkovych obloukti vhodné
zaoblena. Minimalni poloméry obloukli nebyly pouzity, ani se k nim zadny oblouk
neptiblizil. Mou prioritou bylo zvoleni co nejvétsich poloméra z divodu maximalni
plynulosti trasy.

Pfi navrhu bylo vyuzito nasledujicich vzorci pro vypocet zékladnich

vytyCovacich prvkl vyskovych oblouk.

t=(s1-s2) R/ 200

VYmax = 2/ 2R

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vypocitané hodnoty pro ob¢ varianty.

Tabulka €. 9: Variantal (VytyCovaci prvky vyskového oblouku)

Vyskovy oblouk 12 [%] Ry(v) [m] t[m] Ymax|%0]
1 +0.62, 0.00 48 387.10 150 0.23
2 0.00, +1.31 22 900.76 150 0.49
3 +1.31, +5.65 8 709.70 189 2.05
4 +5.65, +2.60 12 393.44 189 1.44
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Tabulka ¢. 10: Varianta 2 (VytyCovaci prvky vyskového oblouku)

Vyskovy oblouk 12 [%] Ry [m] t[m] Ymax| %]
1 +0,57, 0.00 105 263.16 300 0.43
2 0,00, +1.18 50 847.46 300 0.88
3 +1,18, +2.28 117 349.09 645 1.77
4 +2,28, 0.00 13 157.89 150 0.86
5 0,00, +3.67 8 174.39 150 1.38

Problematickd mista s nulovym podélnym sklonem byla vyieSena pomoci
aplikace inflexniho bodu doprostfed problematického useku. Vznikl tak usek, kde je
nulovy sklon pouze v jednom bodé¢ ve styku konvexniho konkavniho vyskového
oblouku. Maximalni podélny sklon pro pahorkatinu byl dodrzen ve vSech dil¢ich

usecich obou variant.

5.6.3 Sitkové uspotradani komunikace

Sitkové uspoiadani bylo zvoleno dle primémé §ite existujicich komunikaci a
prijezdného prostoru potiebného pro cyklisty. Celé je podrobné popsano a graficky
zpracovano ve vykresu podrobného pii¢ného fezu pro alternativni feSeni.

Tato stezka je projektovana jako oboustrannd, Sife jednoho jizdniho pasu je
1,75 m, sitka zpevnéné krajnice 0,5 m. Pfi¢ny sklon byl uvazovan jako jednostranny

o hodnot¢ 2,5%.

5.6.4 Kryt komunikace a konstruk¢éni usporddani

Kryt navrhované cyklostezky bude zhotoven ekologickym zplisobem dle
technologie firmy LesoPol, s r.o. Jedna se o technologicky jednoduchy postup, pro

ktery neni potieba Siroké infrastruktury a vozového parku.
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Veskery potfebny material je vyuzit z vlastniho ,,téla“ pretvarené polni, lesni ¢i
jiné ucelové komunikace.

Nevznika tedy zadné drahé skladkovani materialu nebo naopak nutnost
material na staveniS$té dovazet. Principem této technologie je samotny stabiliza¢ni
prvek GLORIT®, ktery se v konedné fazi vpravuje do pfipraveného krytu. Vlastni
kryt vznikd nejprve rozrytim pivodniho povrchu do hloubky cca 20 cm. Vysledkem
je rozorana zemina piipravena na dalsi zpracovani pomoci frézy, ktera povrch predrti
na frakci 8cm. Nasleduji procesy péchovani, aplikace cementii, promiseni a urovnani
povrchu. V koneéné fazi se povrch pokropi roztokem vody a pfipravku GLORIT®
v pfesn¢ davkovaném mnozstvi. Nasleduje kone¢né urovnani a ptesné planyrovani
povrchu.

Konstrukéni usporadani stezky je detailné rozkresleno ve vzorovém piicném
fezu komunikace. Vlastni kryt se skldda z podkladni vrstvy tvofené Stérkodrti o
tloust'ce 250 mm. Samotna vrstva zpracovana gloritovou technologii se nachazi nad
ni, tloustka této je 200 mm. Tento povrch dle ,,optimalizace technologického
postupu® bude upraven do hloubky 100 mm, aby vyslednd hrubost a zrnitost
odpovidala pozadavkiim bruslafi, lyzait -> pohodlné piejezdy, jemny homogenni

povrch. Z divodu mozného zneuziti nemohu napsat samotné detaily, dne 13. 3. 2011.

5.6.5 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude pouzito vodorovné, a to znackou ¢. C 8a ,,Stezka pro
cyklisty na zacatku stezky a znackou ¢. C8 b ,,Konec stezky pro cyklisty* Na obou

zacatcich stezky je uvazovana smérova tabule pro cyklisty s jednim cilem IS 19a.

5.6.6 Zelen podél stezky

Tuto jsem navrhl jen v projektu podrobné situace, a to jako jednu z moznosti,
jak esteticky a funkéné oddélit cyklostezku od frekventované silnice. Samotny

projekt cyklostezky se touto problematikou nezabyva.
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5.7 Technické zprava

Obsah technické zpravy pro projektovou dokumentaci Cyklostezka Nemanice -

Rudolfov:

Identifikacni udaje

o Uvod

. Ugel stavby

. Soucasny stav

o Charakteristika zdjmového tizemi

. Pouzité vychozi podklady

o Popis navrhovanych uprav
. Dopravni znaCeni
. Zaveér

5.7.1 Identifika¢ni udaje

Identifika¢ni idaje stavby:

Nézev stavby: Cyklostezka Nemanice - Rudolfov
Kraj: Jihocesky

Okres: Ceské Budgjovice

Misto stavby: méstska cast Nemanice, obec Rudolfov
Katastralni tzemi: Ceské Budgjovice, Rudolfov

Stavebni utad: Ceské Budgjovice
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Zadavatel: Jihoceska univerzita, Zemédélska fakulta,

katedra Krajinného managementu

Dodavatel: zvolen na zakladé vyberového fizeni

Projektant: Pavel Piacsek

Udaje o dokumentaci:

Ugel projektu: dokumentace k vydani stavebniho povoleni
Datum zpracovani PD: 1/2011
5.7.2 Uvod

Tento projekt fesi vlastni usek komunikace Varianty 2 o délce 1 km, pocinaje
stanicenim ¢. 0.1 a konce staniCenim ¢. 1.1. Rozsah projektové dokumentace
odpovidd pozadavkim ,pro ohlaSeni stavby pozemni komunikace”, obsahuje

podrobnou situaci, podrobny podélny profil, vzorovy pfi¢ny fez a dilci pticné fezy.

5.7.3 Ucel stavby

Cyklostezka byla projektovana jako konstrukce stavajicich komunikaci
v izemi s tim, Ze je vSak nebude vyuZzivat v celé své délce. Tato nova komunikace
byla navrzena prioritné za ti¢elem spojeni obce Rudolfov a méstské &asti Ceskych

Budéjovic — Nemanice.

5.7.4 Soucasny stav

Zamove uzemi pro feSeny lkm dlouhy usek se nachazi v katastralnim tzemi
mesta Ceské Budéjovice. Toto je c¢astecné zastavéné s volnym ptechodem do
oteviené¢ krajiny. Osa cyklostezky byla vlozena do osy mistni komunikace ulice

L»Svetliky*.
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Vlastni §ife ptivodni komunikace je cca 6 m, opatfena v caste¢n¢ zastavéném
uzemi hrubym asfalto-betonovym degradovanym krytem, ktery se ve volné krajiné

méni na Stérkovy, misty prasny udusany kryt.

5.7.5 Pouzité vychozi podklady

Pro vypracovani bylo pouzito poznatki a zaznamii pofizenych pfii
rekognoskaci terénu a mistniho Setfeni problematickych mist nachazejicich se po
trase a Sitkového usporadani. Pro samotnou grafickou cast projektové dokumentace

byla vyuzita rastrova barevna digitalni mapa 1:1000 vychazejici z mapy SMS5.

5.7.6 Charakteristika zdjmového uzemi

Vymezené tizemi se nachazi v okrajové lokalit¢ Ceskych Budé&jovic, méstské
¢asti Nemanice. Stezka je zde umisténa v ¢astecné zastavéném uzemi, které volné

piechazi do oteviené krajiny. Morfologicky je oblast zafazena do pahorkatiny,

5.7.7 Popis navrhovanych tprav

Komunikace

Cyklostezka je navrzena jako mistni komunikace IV. tfidy, pismeno ,,d“.
Navrhova uroven poruseni D2, tuhd, modul pfetvarnosti zvolen 30 MPa z diivodu
malo podrobnych informaci o skladb¢ podlozi; navrzena jako cyklostezka samostatné

vedena.

Konstrukéni rychlost

Néavrhova rychlost byla zvolena 20 km/h, z ni vyplyva min. rozhled 15m.

Trasa a smérové vedeni

Pocatek a konec trasy (staniceni 0.1 a 1.1) je vlozen do osy stavajici tcelové
komunikace nachézejici se v uzemi. Pro tento usek byly navrzeny a spoclitany 2

smérové oblouky (kruznicové prosté).
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Tabulka ¢ 11. Vyty€ovaci prvky smerovych oblouki

Cislo R (m) T (m) a (gon) O (m) Z (m)
1 528 120.95 171.3272 237.81 13.67
2 61 84.4 79.6893 76.36 12.9

Vyskové vedeni

Toto izemi 1 km dlouhého useku obsahuje pouze 1 vyskovy oblouk (vypukly).
Problematické misto s nulovym podélnym sklonem bylo vyieSeno pomoci aplikace
inflexniho bodu doprostied problematického tseku.

Vznikl tak usek, kde je nulovy sklon pouze vjednom bod¢ ve styku
konvexniho konkévniho vySkového oblouku. Maximalni podélny sklon pro

pahorkatinu zde nebyl ptekrocen.

Tabulka €. 12: VytyCovaci prvky vyskového oblouku

Vyskovy oblouk s12 [%] Rygy) [m] t[m] Ymax[ %]

1 +0,57, 0.00 105 263.16 300 0.43

Sitkové usporadani

Sitkové uspotadani cyklostezky je navrzeno s piihlédnutim k primérné §ifi
stavajicich komunikaci, kterd se pohybuje od 3 do 6 m. Tato stezka je projektovana
jako oboustranna, $ife jednoho jizdniho pésu je 1,75 m, Sitka zpevnéné a nezpevnéné

krajnice 0,5 m. Pfi¢ny sklon byl uvazovan jako jednostranny o hodnoté 2,5%.

Konstrukéni usporadani

Vychazi z ,katalogu vozovek* a modulu ptetvarnosti zvoleného 30Mpa. Kryt
navrhované cyklostezky bude zhotoven ekologickym zplsobem dle technologie
firmy LesoPol,s r.0. Jedna se o ekologicky jednoduchy postup.

Veskery pottebny material je vyuzit z vlastniho ,,téla“ pretvarené polni, lesni ¢i
jiné ucelové komunikace. Nevznika tedy zadné drahé sklddkovani materidlu nebo
naopak nutnost material na staveniSt¢ dovazet. Principem této technologie je samotny

stabiliza&ni prvek GLORIT®.
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Vlastni kryt se sklada z podkladni vrstvy tvofené stérkodrti o tloust’ce 250 mm.
Samotna vrstva zpracovana gloritovou technologii se nachédzi nad ni, tloustka této je
200 mm.

Tento povrch bude dle ,,optimalizace technologického postupu® upraven do
hloubky 100 mm, aby vyslednd hrubost a zrnitost odpovidala pozadavkiim bruslaid,

lyzatt -> pohodlné piejezdy, jemny homogenni povrch.

Odvodnéni

Koruna cyklostezky bude odvodnéna pomoci pficného a podélného sklonu.
Tyto vody budou déle transportovany do otevienych ptikopti se sklonovymi poméry
1:3 ze strany komunikace a 1:2 u protilehlého svahu, tvaru trojihelniku. Zahloubeni

dna ptikopt je 20 cm pod uroveinl vysky zemni plan€¢ komunikace.

5.7.8 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni se v tomto feSeném useku nebude nachazet.

5.7.9 Zelen v okoli stezky

V tomto useku byla navrzena jako vhodné a estetické oddé€leni cyklostezky od
frekventované silnice. Stromy a kefe zde vysazené jsou rozdeleny do 3 skupin dle
vzrastu, aby tvofily kompaktni propojeny celek, ktery bude postupné prechazet

v samotny terén osety travou.

o Vzrist stromt do 20 m vysky
. Vzrist stromt do 10 m vysky
o Kefové patro

5.7.10 Infrastruktura

Podél celé stezky budou umistény ocelové lavicky a odpadkové kosSe pro
moznost odpocinku a obcerstveni uzivatelti. Tyto budou k zemi pfipevnény kazdych
250 m zptsobem takovym, aby bylo znemoZnéno s nimi manipulovat a zamezeno
kradezim.
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5.7.11 Zavér

Cela projektova dokumentace byla vyhotovena dle platnych predpisti a norem.

Tato bude slouzit jako podklad pro zddost o vydani stavebniho povoleni.
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6 DISKUZE

Touto diplomovou praci bych rdd poukdzal na nutnost feSit cyklistickou
problematiku v této oblasti. Ja, jakozto fanousek motoristické dopravy, tuto stezku
podporuji ,,vSemi deseti“. A to zejména kvili dvéma faktorim.

Jednim je bezpeéné propojeni ,,mého mésta s Ceskymi Bud&jovicemi pro
ptiznivce cyklistiky jako dopravniho prostiedku za povinnostmi, nakupy, praci. Tato
skupina lidi (cyklisté), a to mohu zcela uvazen¢ fict, nema na silnici, z divodu nizké
profesionality a mnohdy nulovych znalosti silni¢niho provozu co d¢lat. Tento faktor
je dulezity pro provoz na silnicich napt. za desté, mlhy, sn¢hu, kdy cyklisté riskuji
své zdravi, zivoty a také znesnadiiuji pohyb fidicl a piidélavaji jim vrasky na cele.
Myslim, Ze toto zndme vSichni.

Druhym faktorem je cyklostezka jako trasa, ktera slouzi pro vyuziti volného
Casu jak pro cyklisty samé, tak pro ostatni vetejnost — bruslafe, lyzate, maminky
s kocarky atd. Pfece jen doprava mezi obéma mésty, dejme tomu, na koleckovych
bruslich, nemusi byt Spatné, kdyz vede péknou revitalizovanou krajinou. Jak jsem
fekl, radéji vyznavam koniské stado pod kapotou, ale pfi letnim odpoledni bych si
s chuti ud¢lal ¢as, zapnul brusle a vyrazil...

Pro samotné vedeni trasy jsem vychdzel z umisténi potoka Certik, ktery se
tdhne skoro celou délkou stezky. Tento prvek mi ptipadal do takové miry tcelny a
esteticky, ze jsem jej vyuzil, a mohu fict, Zze zdarn€¢. Samotna inspirace se zrodila ze
zkuSenosti se znamou cyklostezkou, kterd spojuje Hlubokou nad Vltavou a sidliste
Vltava v Ceskych Budg&jovicich. Tato stezka se také tahne celé kilometry podél toku,
také je jakoby v naspu. Jesté¢ jako maly jsem tuto trasu nékolikrat projel jak na kole,
tak na bruslich. Proto jsem se pokusil aplikovat podobnou myslenku pobliz mého
soucasného bydliste.

Réad bych, pokud to alespoii trochu pljde, poukdzal na nutnost se touto
problematikou zabyvat. Navrhnout skrze zastupitelstvo obce, jak lidem zptijemnit

Byt’ je nase mésto brano jako nocleharna pracujicich, v dnesni dobé probiha
v jeho okoli nova vystavba rodinnych domk, do kterych se budou st¢hovat mladi

lidé, kteti zde jist¢ budou chtit zakladat své rodiny.
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Jak jinak nez za Sirokou infrastrukturou je sem naldkat. Vim, ze krok to bude
v tomto tézkém Case obtizné proveditelny, ale stale véfim, Ze tento napad nékdo
prosadi, zasadi se o zfizeni volnocasové a dopravni stezky, kterd zde velmi, ale velmi
chybi.

Vlastni prace byla pro mne zpocatku, jak ja fikdm, nutnym zlem. Ale postupem
¢asu se stala vitanou zabavou, u které jsem travil dost ze svého volného ¢asu. Proto
mohu na zavér s klidnou hlavou fict, ze vlastni prace byla pak do pismene hrackou,
az na par detaildi, se kterymi mi pomohla obétava spoluzacka.

Zadana problematika mne donutila otevfit o¢i, zkoumat své okoli, pozorovat,

co se zde necha jesté zlepsit, a jsem tomu rad.
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7 ZAVER

V feseném uzemi byly vypracovany 2 varianty vedeni cyklostezky. Ob¢ tyto
spojuji stejna cilova mista a jsou takika stejné¢ dlouhé. Varianta 1 obsahuje 7
smérovych a 4 vyskové oblouky, Varianta 2 9 smérovych a 5 vyskovych oblouk.
Pro nésledné podrobné rozpracovani byla zvolena Varianta 2. Pfi navrhu bylo
vychazeno ze zékladni myslenky smérového feSeni ,, vyuZiti potoka Certika jako
estetického liniového prvku®. Stezka v obou variantich vedena tak, Ze stavajici
komunikace vyuziva jen zurdité &asti. Sitka stezky byla navrzena na zakladé
primérmych mistnich podminek. Ve vyskovém feSeni bylo nutno vyiesit jeden
problém, tykajici se nulového podélného sklonu nivelety v jednom useku. Ostatni
sklonové parametry pro pahorkatinu nebyly poruseny. Kryt komunikace byl navrzen
ve vztahu se stavajicim terénem, ktery je tvofen Stérkem, Stérkodrti. Pojizdna vrstva
byla navrzena tuhd, zhotovena technologii spolecnosti LesoPol, s r.o. Principem je
recyklace stavajiciho povrchu a aplikace prosttedku GLORIT®. Tato vrstva bude

v konecné fazi upravena na zrnitost odpovidajici zadani diplomové prace.
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9 PRILOHY

Seznam piiloh
Ptiloha 1: Klimatologické charakteristiky uzemi
Ptiloha 2: Dopravni znaceni

Pfiloha 3: Fotodokumentace
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Priloha 1: Klimatologické charakteristiky uzemi

Charakteristika Hodnota
rocni srazkovy thrn [mm)] 620
uhrn srazek za vegetacni obdobi [mm] 440
pramérnd rocni teplota [°C] 7,9
pocet dnii s primérnou teplotou 10°C a 166
vysSi
rocni pocet slunecniho svitu [h] 1630
pramérna rychlost vétru [m.s™'] 2,4
pocet dnli se sné¢hovou pokryvkou 1 cm 55
a vyssi
pocet dnli se sn¢hovou pokryvkou 10 cm 17
a vyssi
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Piiloha 2:Dopravni znaceni

Piikazové znacky

Dopravni znacky ¢. C8a ,,Stezka pro cyklisty a ¢. C8b ,, Konec stezky pro cyklisty*

Informacni znacky smérové

22

Smérova tabule pro cyklisty s jednim cilem IS 19a
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Priloha 3: Fotodokumentace

Snimek 2 : Mostek pres potok Certik (Rudolfovsky potok)
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Snimek 3 : Problematické misto s nulovym podélnym sklonem

Snimek 4 : Most, pod kterym je planovano vedeni cyklostezky
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