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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva analyzou ¢lovéka jako prvku nehodového
systému v oblasti provozu motorovych vozidel. Provadi analyzu rizik, Skod a urazt
v dané oblasti, a to zejména silni¢nich vozidel, na nichz se podili fidi¢. Na tomto

zaklad¢ vypracovava opatireni ve prospéch snizeni poctu uraza v Ceské republice.

V diplomové praci je piihlizeno k dosavadnim opatienim, ktera byla v této
oblasti provedena. Soustiedi se zejména na subjekt “fidi¢*“ a na jeho roli

pii dopravnich nehodach.

Kli¢ova slova: ftidi¢, vozidlo, silni¢ni provoz, dopravni nehoda, kiiZzovatka,

bezpecnost, opatieni



Summary

This thesis analyzes the human as an element of accident system in the sphere
of motor-vehicle traffic. Then interprets the risks, damages and injuries in this sphere
which are caused by the driver. On this basis, the measures to reduce the number of

injuries in the Czech Republic are drawn up.

In this thesis is taken account of existing measures that were proceeded in this

area. It focuses particularly on the subject "driver" and its role in traffic accidents.

Key words: driver, vehicle, traffic operations, traffic accident, cross-road, safety,

measures
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1 Uvod

V dnesni dob¢ je nemyslitelné, aby v kazdé rodin€ nebylo alesponi jedno auto
a aby témét kazdy mlady Clovék nemél fidi¢sky priikaz. Automobily a vSechny
dopravni prosttedky zaplnily naSi spolecnost a my mame dal$i nelehky tkol — byt

dobrym a spolehlivym fidi¢em.

V nasi spolec¢nosti je trendem spéch a tempo, kazdd transakce vyZzaduje
rychlost, bezmyslenkovité a automatické jednani. Takové vlastnosti jsou pievedeny i
do dopravy. Doprava se zrychluje diky dneSnim trendiim, také diky trhu a trznim
zakonitostem. Ridit je vlastnd nasi povinnosti a neobejdeme se bez toho, mozna ani

nemame na vybranou.

Lidsky faktor nemiize byt nikdy stoprocentné¢ spolehlivy, nékteti fidici
takovému tempu ,,nestaci“ a svym jednanim zpusobuji dopravni nehody. Roc¢né
dochazi k desitkdm tmrti zptisobenych dopravnimi nehodami, a to je urcujici faktor

k tomu, aby bylo analyzovano chovani a chyby fidice v dopravé.

V mé praci se zabyvam roli fidice pti dopravnich nehodach, jeho chovanim a
vlivy, které na né pusobi. V praktické c¢asti pozoruji zejména jeho chovani
na komunikacich a chyby, které béhem silnicniho provozu d¢€la, a zaroven zjistuji
osobni zkuSenosti fidicl, jak s dopravnimi nehodami, tak s dodrzovanim pravidel

na silnici.

Je n¢jakd moznost byt opravdu spolehlivym a stoprocentnim fidicem? Lze
vytvofit pravidla nebo opatieni, kterd by formovala pouze ideélni fidi¢e? Snizit

pocet dopravnich nehod na minimum?

Existuji viibec tak uc¢inna opatieni, ktera by se v této oblasti dala pouzit? To
jsou otazky, které jsou pokladéany pti kazdé dopravni nehodé¢ a pti kazdém zbytecné
vyhaslém zivoté pod koly vozidel, ktera ovladdame my sami. My sami se tedy

musime snazit takova opatfeni vytvofit a svou praci chci v tomto procesu prispét.
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Teoreticka ¢ast

2 Uvodni piehled a kli¢ové pojmy

V této kapitole se soustfedim piedevSim na vysvétleni vSech zékladnich
pojmt, které se tykaji této diplomové prace a tvoii jeji sty¢né body. PredevSim
¢erpam ze zdkona o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000 Sb. ve znéni

pozdéjsich zmén.
2.1 Vozidlo

Vozidlem je v zdkonu o provozu na pozemnich komunikacich, paragrafu 2,
pismene f, mysleno motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj. Tentyz
paragraf definuje motorové vozidlo jako nekolejové vozidlo pohénéné vlastni
pohonnou jednotkou a trolejbus a nemotorové vozidlo jako vozidlo pohybujici se
pomoci lidské nebo zviteci sily, naptiklad jizdni kolo, rucni vozik nebo potahové

vozidlo.

V souvislosti se samotnym pojmem je tieba uvést na pravou miru i dalsi
terminy, a to zejména zastavit vozidlo, coz podle t¢hoz zékona, pismene o, znamena
uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo
vystoupeni piepravovanych osob anebo k neprodlenému nalozeni nebo slozeni

nakladu, nebo pterusit jizdu z divodu nezavislého na vili fidice.

Stat znamend uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni.

12



2.2 Ridi¢
Podle paragrafu 2, pismene d, fidicem je ucastnik provozu na pozemnich

komunikacich, ktery idi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em

je 1jezdec na zvifeti. [27]

,Ridit motorové vozidlo miize pouze osoba, ktera je drzitelem ptislusného
fidicského opravnéni podle § 81, nebo zadatel o fidicské opravnéni, ktery se
pod dohledem ucitele autoskoly’ podrobuje vycviku v fizeni motorového vozidla
nebo skladd zkousku z fizeni motorového vozidla, nebo osoba, kterd se pod
dohledem ucitele autoskoly pfipravuje k pfezkouseni z odborné zpiisobilosti k fizeni

motorovych vozidel nebo sklada zkousku v ramci tohoto prezkouseni.* [27]
2.2.1 Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich

Kazdy, kdo se pifimym zpasobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich.

2.3 Druhy pozemnich komunikaci

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich téZ rozliSuje razné druhy
pozemnich komunikaci. Pfi¢emz silnice je vzdy oznacena dopravni znackou ,,silnice

pro motorova vozidla®“. Dalnice je vZdy oznacena dopravni znackou ,,dalnice®.

2.4 Krajnice

Podle paragrafu 2, pismene v, t€éhoz zédkona, je krajnice ¢ast povrchu pozemni
komunikace lezici mezi okrajem pfilehlého jizdniho pruhu a hranou koruny pozemni

komunikace a sklada se zpravidla ze zpevnéné a nezpevnéné Casti.

2.5 Kfrizovatka

Kftizovatka podle téhoz paragrafu 2, pismene w, je misto, v némz se pozemni
komunikace protinaji nebo stykaji. Za ktizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo
lesni cesty nebo jiné ucelové komunikace na jinou pozemni komunikaci vyssi

kategorie.
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2.6 Trestny ¢in a zavinéni

Trestni zédkonik charakterizuje obecné trestny Cin jako ¢in, ktery musi byt
spachan pachatelem, z jehoz strany se musi jednat o jednani zavinéné. Zavinéni

muze byt nedbalostni nebo imysIné.

Umysl Ize délit na pfimy a nepiimy, pfi¢emz p¥imy znamena, Ze pachatel
chtél zpuisobem, ktery je pfesné¢ definovany v trestnim zakoné porusit nebo ohrozit
zdjem timto zdkonem chranény (napt. vykradeni domu). V piipadé¢ wamyslu
nepiimého pachatel védél, ze svym jednanim miize porusit nebo ohrozit zajmy
chranéné trestnim zdkonem, a pro piipad, Ze takové ohrozeni ¢i poruSeni opravdu
zpusobi, byl s timto srozumén (napt. pachatel neplatil vyzivné, pri¢emz védél, ze tim

muZe u vyzivované osoby zpusobit stav nouze).

Zavinéni z nedbalosti ma podle téhoz zakona také dveé kategorie. Nedbalost
védomad a nevédoma. Jednad-li se o nedbalost védomou, pak zikon hovoii
o pachateli, ktery véd€l, Ze svym jedndnim mtiZze poruSit nebo ohrozit zdjmy
chranéné trestnim zédkonem, ale bez pfimétenych ditvodl spoléhal na to, ze takové
ohroZeni nebo poruseni nezpiisobi (napf. fidi¢, ktery nerespektuje dopravni predpisy
a sam spoléha na to, ze tim nikomu neublizi, nebo nezplsobi dopravni nehodu).
Nedbalost nevédoma znamena, ze pachatel nevédél, Ze svym jednanim muze porusit
nebo ohrozit zajmy chranéné trestnim zakonem, a¢ o tom vzhledem k okolnostem a

ke svym osobnim pomérum védét mél a mohl. [22]

2.7 Dopravni nehoda

Podle § 47 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozd¢jSich zmén, 1ze dopravni nehodu definovat jako udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, které se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke Skodé¢ na majetku v pifimé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu.

Dopravni nehody spadaji do kategorie nedbalostnich trestnich ¢inti. Pokud se
takové nedbalostni jednani dostane az k soudu, tresty byvaji velmi tvrdé. Podle

JUDr. Klary Samkové Ph.D, ¢asto ukladaji nepodminéné tresty odnéti svobody.
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Na oficialnich strankach policie Ceské republiky www.policie.cz 1ze nalézt
aplikaci, ktera kazdy den aktualizuje server statistiky dopravnich nehod, pficemz
v jeji databazi lze vyhledat i1 udaje starSi. Z tabulek lze tedy zjistit udaje, kde se
za konkrétni den udalo nejvice dopravnich nehod, kolik bylo mrtvych nebo

zranénych a také pficiny téchto nehod.

2.8 Dopravni znacky
§ 62

(1) Rozlisuji se dopravni znacky svislé a vodorovné.

(2) Svislé dopravni znacky jsou stalé, proménné a prenosné. Proménnd
svisla dopravni znacka je dopravni znacka, jejiz ¢innd plocha se muze menit.
Ptenosnou svislou dopravni znaCkou se rozumi dopravni znacka umisténa
na Cervenobile pruhovaném sloupku (stojanku) nebo na vozidle.

(3) Vodorovné dopravni znacky jsou stalé a prechodné. Vodorovné dopravni

znacky mohou byt doplnény dopravnimi knofliky. [27]

2.9 Rizeni provozu na pozemnich komunikacich
§ 69

Provoz na pozemnich komunikacich se ftidi svételnymi, pfipadné 1
doprovodnymi akustickymi signaly nebo pokyny policisty nebo osob opravnénych
k fizeni provozu na pozemnich komunikacich podle § 75 odst. 5 nebo pokyny
straznika obecni policie k usmériiovani provozu na pozemnich komunikacich podle §

75 odst. 8 nebo zvlastniho pravniho piedpisu. [27]

15



3 Priciny dopravnich nehod

Pti¢iny nebo duvody dopravnich nehod lze rozd€lit do nékolika skupin.
V dal$im se podrobnéji zabyvam nepiiméienou rychlosti, nespravnym zptisobem
jizdy (nerespektovanim stavu vozovky a technického stavu vozovky), fizenim pod
vlivem alkoholu, drog ¢i jinych omamnych latek, mikrospankem a také pti¢inou jako

je spéch.

3.1 Neprimérena rychlost a nespravny zpisob jizdy

Tabulka 1: P¥#i¢iny dopravnich nehod Fidi¢d motorovych vozidel, 2009 [7]

Neptiméiena
rychlost 15348 368
Nespravne
piedjizdéni 1 654 31
Nedani
prednosti 12 241 104
Nespravny
zpusob jizdy 37977 252

Zdroj: iBesip, dostupné na: http:// www.ibesip.cz/

V Ceské republice je velkéa vétsina dopravnich nehod se smrtelnym koncem
zpusobena prave nepiimétenou rychlosti. Pokud se vezme v tvahu minuly rok 2009,
statistiky udavaji, ze u 15 348 dopravnich nehod, pfi nichz ptislo o zivot 368 lidi,

byla pti¢inou nepfiméiena rychlost. [7]
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Obrazek 1: Graf 1: Pocet dopravnich nehod Fidi¢ti motorovych vozidel podle pri¢iny

Poéet nehod fidiét motorovych vozidel podle pficiny, CR,
2009
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20, m MNepfimérena rychlost
| mMespravné predjizdéni
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57% @ Nespravny zpdsob jizdy

18%

Zdroj: vlastni

Obrazek 2: Graf 2: Pocet nehod zavinénych neprimérenou rychlosti 2008/2009

Pocet nehod zavinénych neprimérenou rychlosti 2008/2009

25000

23187
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2008 2009
Zdroj: vlastni

Tyto grafy znazoriuji, ze neptfimétena rychlost je jednim z nejmarkantnéjSich
problémi na vozovce. Ridi¢i velmi asto délaji chyby ve zptsobu jizdy, coZ je tedy

oznaceno jako nespravny zpusob jizdy, tedy nepiizptisobeni fizeni a rychlosti, stavu
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vozovky (po desti, nebo naledi) ¢i jejimu technickému stavu (vymoly, ¢i Spatné

vyznacené krajnice atd.).

Se vzristajici rychlosti vozidla mé fidic mnohem mén¢ ¢asu na rychlou reakci
v ptipad¢ krize a brzdna draha se v takovém ptipade zvySuje. Brzdna draha vozidla je
pochopitelné odlisna v kazdé rychlosti. Lze ale fici, zZe se sklada ze dvou faktort, a to

ze samotné brzdné drahy a z reakc¢ni drahy.

Reak¢ni draha [21] zacina ve chvili, kdy subjekt — tidi¢ - rozpozna krizi
na vozovce a zacne brzdit. To podle ovéfenych informaci ze serveru besip.cz trva
minimaln¢ jednu sekundu, poté zac¢ina samotnd brzdna draha, ktera je ovlivnéna jiz

zminénymi faktory (poc¢atecni rychlost, stav vozovky atd.).

Pro ptedstavu je uvedena tabulka, ze které 1ze snadno vypozorovat zminéna
fakta a udé€lat si pfedstavu o tom, kdy bychom jako fidi¢i méli zacit brzdit. Lze
konstatovat, ze na mokré ¢i kluzké vozovce je brzdna draha mnohem delsi. Obecné

plati, ze ¢im rychleji vozidlo jede, tim mensi je Sance vyhnout se krizi.

Tabulka 2: Reak¢ni, brzdna draha a draha zastaveni [7]

| Rychlost vozu | Reakéni draha | Brzdna draha | Draha zastaveni
| sucha silnice

50 kmjh 14m 14m [28m
| 60 kjh 17m [20m 137m
| 80 kmfh [22m 135m '57m
' mokra silnice

' 50 kmjh 14m 19m 133m
60 kenjh [17m [28m 45 m
80 kmjh 22m 49 m 71m

' néledi | | y

50 kmjh 14m B4m [78m
| 60 kjh 7m 193m 110m
| 80 kmfh 22m 165 m 187 m

Zdroj: iBesip, dostupné na: http:// www.ibesip.cz/
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3.2 Rizeni pod vlivem alkoholu, drog ¢i jinych omamnych latek

Tedy dalsi faktor, ktery zptsobuje velké mnozstvi dopravnich nehod. Server
www.policie-cr.cz hovoii o tom, ze pocet fidi¢t pod vlivem alkoholu nijak neklesa.
Pokud ftidi¢ zpusobi dopravni nehodu pod vlivem alkoholu, drog ¢i jinych

omamnych latek, je obvinén z trestného ¢inu pod vlivem navykovych latek.

V prvni poloving roku 2010 Ize konstatovat, ze piesn¢ 735 dopravnich nehod
bylo zavinéno alkoholem v krvi fidice (do jedné promile) a o zivot pfi tom pfiSlo
celkem 8 lidi. Dopravnich nehod, kterych se ucastnili tidi¢i, ktefi nadychali nad
jednu promile alkoholu bylo v témze obdobi 1487 a o zivot piipravili celkem 23

lidi. [1]

V Ceské republice plati takzvana nulova tolerance, co? znamena, Ze neni
mozné pozit zadné mnozstvi alkoholu ani jinych omamnych latek pied jizdou ani
béhem ni. Senat ale v nedavné dobé predlozil vladeé navrh, ze zmirni nulovou
toleranci na 0,3 promile, pokud fidi¢ nezpiisobil dopravni nehodu, nésleduje tprava
bodového systému, kterd jde ruku v ruce s mirngj$imi tresty za zhasnuté svétla apod.
Premiér je ale proti, Iékaiska komora potvrdila fakt, ze uz pii 0,2 promile je naruseno

zrakové vnimani, soustfedénost a zuzuje se zorny thel.
100  Vlivy alkoholu na ¢lovéka

- Mentélni indispozice — zejména horSi soustiedéni a pozornost, zpozdéné
reakce a rozhodovani, celkové fidi¢ pomaleji zpracovava informace a jedna
podle toho.

- ZhorSené¢ smyslové vnimani — zejména zrakové (zaostfeni, zizeni zorného
pole atd.)

- Sebevédomi fidi¢e a riskovani

- Zkreslené vnimani reality, unava, niz8i psychicka vykonnost atd. [15]
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Obrazek 3: Graf 3: Usmrceno p¥i nehodach s alkoholem

Usmrceno pri nehodach s alkoholem

230 234

1993 1994 1985 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008

Zdroj: Observatot bezpecnosti silni¢niho provozu, dostupné na: www.czrso.cz

Co se ty¢e drog, policisté v Ceské republice maji zvlastni orientaéni detekéni
pristroje DrugWipe, kterymi rozpoznaji, ze tfidi¢ pozil omamnou latku. Stérem ustni
dutiny (sliny), potu, ¢i kuze lze vysledovat, o jaky typ drogy se presné jedna
(marihuana, amfetaminy, opiaty, atd.), coZ je na testeru patrné do nékolika malo
minut, kdy se okénko zabarvi podle typu drogy. Tento test je pouze orientacni, coz
znamend, ze pokud se tester zabarvi, I¢kafi odeberou krev, nebo moc¢ a udélaji

potvrzujici testy.

3.3 Faktory ovliviiujici dopravni nehody

V této Casti popisi vlivy, které na ¢lovéka piisobi pfi vstupu do silni¢niho
provozu, zejména autoskoly. Faktory ovliviiujici dopravni nehody rozdé€luji do tii
skupin: Fidi€¢; prostiedi, ve kterém se vozidlo pohybuje, a poté samotné vozidlo a

jeho stav.
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3.3.1 Ridi¢

Prvni zkuSenosti s dopravni vychovou kazdy ¢lovék projde uz v atlém véku,
kdy o ném lze s jistotou konstatovat, ze se stava ucastnikem dopravniho provozu.
Zejména tehdy, kdyZz je nucen samostatné chodit nebo jezdit do Skoly, piechazet
vozovku, rozhlédnout se pied vstupem na vozovku, respektovat dopravni znaceni

atd. Vt¢ chvili ziskava prvni zkuSenosti a cvikem, pozornosti a respektovanim

provozu se stava zodpovédnéjSim a pripravengjSim.

Ridi¢em se ale miZze stit az po splnéni n&kolika zakladnich podminek.
Zacind absolvovanim cvicnych jizd v autoskole, poté prokazuje obecné znalosti
ze zakona o silnicnim provozu formou testli, na které se musi samostatné pfipravit,
nasledujici zkouska je technickd a tyka se znalosti o automobilu a nakonec probiha
zaverecna jizda s komisarem. I poté, co vSechny podminky splni a obdrzi na zaklad¢
toho Fidiésky prilkaz', neni jasné, zda tento ¢lov&k bude v budoucnu kvalitnim

fidicem.

Kazdy cloveék se uci praxi, je tedy tieba, aby si fidi¢ uvédomil sam, ze
piedchézet dopravnim nehoddm se dé jen tehdy, pokud bude spravné dodrzovat
vesSkeré znalosti ziskané v autoskole, respektovat podminky zdkona o silni¢nim
provozu a dévat pozor pfti jizd€, aby zbyte¢né neohrozil ani sam sebe, ani své okoli.
Zékladnim pravidlem je, ze tidi¢ nesmi druhého ucastnika provozu ohrozit ani

omezit.
AutoSkoly

V dnesni dobé je situace takova, Ze autoskolu lze absolvovat velice snadno.
Z vlastni zkuSenosti vim, Ze instruktofi ¢asto krati jizdy, nebo jich vyuzivaji, aby si
zafidili své “pochizky“. Tim ochuzuji budouciho fidice o cenné zkuSenosti.
Zdravoveédé a vyuce prvni pomoci se vénuji maximalné dvé hodiny, coz také neni
mnoho, aby se ¢lovék naucil, co mé udélat, kdyz ptijede na misto dopravni nehody

jako prvni. Aby slozil zkousku z obecné znalosti zakona o silni¢nim provozu, musi

! Ridi¢sky priuikaz je vetejna listina, ktera osvédcuje udéleni fidi¢ského
opravnéni k fizeni motorovych vozidel zafazenych do pfislusné skupiny nebo
podskupiny fidi¢ského opravnéni a kterou drzitel prokazuje své jméno, piijmeni,

rodné Cislo a podobu, jakoz i dalsi idaje v ni zapsané podle tohoto zakona. [27]
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se téz piipravit samostatné. To vSe mé¢ vede k zdvéru, ze kazdy fidi¢ je vinou
nedostatku informaci a zkuSenosti, jez mu poskytla autoskola, postizeny. Kdyz se
takovy mlady fidi¢ ihned pusti na silnici, aniz by si fadn¢ uvédomoval vSechna
rizika, stava se velice Casto pravé on vinikem dopravnich nehod. Navic nedostatkem
praxe neziska dostateCny zaklad, aby byl v provozu schopnym fidi¢em, ktery by

dokazal reagovat na rozlisné situace.

Ridi¢ je element, ktery je v dopravni nehodé rozhodujici a jeho chovani ma

na ni nejvetsi podil. Jeho vlastnosti 1ze rozdélit do nékolika skupin:

Nedostatek zkuSenosti Fidice a jeho kvalifikace — nejCastéji zacateCnici
nebo tzv. ,,svatecni® fidi¢i, kteti v provozu zpisobuji ,,zmatky*; mohou sem patfit i ti
fidici, ktefi zméni druh vozidla a poté si nejsou jisti v jeho ovladdani. Zatazuji do této

skupiny ¢ast, kterou jsem vénovala autoskolam (viz vyse).

Nerespektovani pravidel silni¢niho provozu a zakonu — zékladnimi jsou
nedodrzovani spravné rychlosti, nerespektovani nebo dokonce ignorace dopravniho
znaceni, nedodrzovani dostate¢né vzdalenosti od jinych vozidel, nedani piednosti

zprava atd.

Vlastni nerozvaznost fidi¢i — nepfizptisobeni se vlastnostem vozidla nebo

prostiedi a zbytecné ohrozovani ostatnich t¢astniki silni¢niho provozu.

Riskantni jednani FidiCe — napf. piedjizdéni v nebezpecnych usecich;
piipady, kdy fidi¢i spéchaji nebo vjedou do kiizovatky i pifes to, ze semafor
signalizuje zménu. Déle fizeni pod vlivem alkoholu, 1¢kti, drog nebo bez fidi¢ského
opravnéni; pripady, kdy jsou fidi¢i unaveni nebo kdy by méli dodrzovat stanovené

prestavky v fizeni.

Zdravotni stav ridie — napt. zdravotni postizeni, nemoc, psychicka zatéz

atd.
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Genetické dispozice

Jistou roli hraji 1 genetické dispozice. Obecné lze konstatovat, ze v dnesni
dob¢ sedi za volantem mnohem vice Zen nez v minulych letech. Pan Karel Havlik
ve své knize Psychologie pro fidi¢e poukazuje na jeden zajimavy britsky vyzkum
zroku 2004, ze kterého vyplyva, ze co se tyCe laboratorniho prostiedi - Fidi€ky,
mnohem Iépe nez fidiCi, analyzovaly rizikovou dopravni situaci. V redlném zivoté
tohle ale neni pravidlem. Muzi zvitézili s pfevahou v provéfovani prostorové
orientace a reakcnich schopnosti. (Nemaji velké problémy s parkovanim, snaze
odhadnou vzdalenost mezi auty a jejich vzdalenost, snadnéji a bezpecné&ji
se tyde jizd na del§i vzdalenosti, i ty lépe snaSeji muzi. Zeny se pii delsich
vzdalenostech snadnéji psychicky unavi. Muzi radi na vozovce dokazuji
piedjizdénim a rychlou jizdou, ze jsou pany situace, zeny toto chovani povazuji
za détinské, snadn&ji dodrzuji danou rychlost. ,Ridicky vidi v noci lépe véci
na Cervené stran¢ barevného spektra, ale mivaji problémy s rozpoznanim podnéti
v dopravnim provozu. Muzsky zrak ma dokonalejsi dalkové vidéni v uz§im poli,
takze si mize pfi jizd¢ za tmy byt jistéjsi. Stiida - 1i se pii cestovani Zena s muzem,

pak by muz mél fidit v noci a zena ve dne.” [9]

3.3.2 Stav vozovky a prostredi

Byt dobrym fidicem znamena nejen umét se prizptisobit ostatnim fidicim
(myslet tedy 1 za vSechny fidi¢e v okoli), ale také spravné odhadnout rychlost
v poméru k danému poéasi. V zimnim obdobi mnozstvi dopravnich nehod tragicky
vzrasta, protoze mladi a nedostate¢né vytrénovani tidi¢i nerespektuji, ze brzdna
draha se zvySuje a Ze rizika jsou podstatné vysSsi nez v lété (viz reakéni a brzdna
draha v kapitole 3.1. Nepiimé&iena rychlost a nespravny zptsob jizdy). VéEtsina nehod
v zim¢ byva Casto piipisovana nedostate¢né udrzbé silnic, tedy nedostateCné prace
silni¢ni sluzby. Mnohem castéji je to ale vina samotné¢ho fidice, ktery riskuje a

nebere ohledy na pocasi, které ma velky vliv na ovladani auta na vozovce.

Lze urcit zékladni faktory v prostiedi, které fidi¢e ovlivituji. Mohu je rozdélit

podle aktualniho a technického stavu na komunikaci.
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Velice zalezi na aktualnim stavu vozovky a na pocasi, o ¢emZ jsem se jiz
zminila. Nejcastéji je to pii nepfiznivém pocasi, napi. pii desti je vozovka kluzka a u
vozidla dojde snadno ke smyku, v zim¢ se jedna o ptipady nesjizdnosti nékterych
usekt, dale pti Spatné viditelnosti nebo oslnéni sluncem. Dalsimi pfekazkami mohou

byt lesni zvét, oprava komunikace, zmény povrchu atd.

Dalsi faktor, na ktery je tfeba se ohlizet, je technicky stav komunikace.
Jednd se o nedostatecné dopravni znaceni, technické feSeni komunikace nebo
kiizovatky, zakryty vyhled, nedostatené nebo nespravné provedené opravy

vozovky. V zimé¢ se to tyka Gpravy povrchu vozovky a odklizeni sn€hu.

3.3.3 Vozidlo

Vlastnosti vozidla maji v dopravnich nehodach také sviij podil. NejCastéji je
to ale zavinéno fidiCem, ktery se o n¢j nedostateCné ,,stara“ a uziva vozidlo, které
neproslo technickou kontrolou, coz je povinné. Navic STK (Stanice technické
kontroly) se podileji na podvodech a kontroly dé€laji za uplaty 1 vozidlim, ktera se
na komunikacich nesméji pohybovat a Skodi zZivotnimu prostiedi. Pravé tito
nezodpovédni fidici jsou Castymi viniky dopravnich nehod, technicky stav vozidla
jim neumoziuje spravné vyrtesit krizovou situaci na silnici, anebo omezuji a ohrozuji

dalsi ucastniky silni¢niho provozu.

Ridi¢i se ¢asto nevénuji technickému stavu vozidla a jeho udrzbg, coz také
souvisi s nedostate¢nymi znalostmi z autoskoly a s nedodrzovanim povinné kontroly
vozidla pted jizdou. Kazdy fidi¢ by si mél byt védom zakladnich povinnosti, které
ma pruabézné kontrolovat. Zejména se jednd o ukony, které mohou ovlivnit aktivni
bezpecnost automobilu. Naptiklad sefizeni svétel a ukazateli zmény sméru jizdy,
stavu tlumici a také nahusSténi pneumatik. V dalsi kapitole doplnim opatieni, ktera

byla provedena i u faktorti, které jsem zminila, a to fidic, prostiedi a vozidlo.
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4 Dosavadni opatieni ke sniZeni poc¢tu dopravnich nehod

V nasledujici kapitole se zabyvam rlznymi opatfenimi, kterd napomahaji
snizeni poctu dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice.
Na zéavér zminuji opatieni, kterd navazuji na ptredeslou kapitolu, tedy konkrétné

u fidice, prostiedi a vozidla.

4.1 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjSich zmén

Je sam o sob¢ primarnim a nejzékladnéjSim opatifenim, které fidi¢ v Ceské

republice musi respektovat a dodrZovat.

4.1.1 Bodovy systém v CR

Bodovy systém vznikl v Ceské republice na zakladé zakonti zroku 2006
411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., pozd¢ji byl novelizovan. Nyni se tedy nazyva: ,, Zakon
o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé¢jSich zmén ( 361/2000 Sb.)*,

(posledni zména provedena zdkonem ¢. 277/2009 Sb., platné ke dni 1.7.2010). [2]

Podstatou celého systému je fakt, ze kazdy fidi¢ po obdrzeni fidicského
prikazu obdrzi i 12 bodi, které jsou mu odebirany dle jeho prestupkt. Pokud svou
jizdou porusi vySe zminény zakon, jsou mu ud¢€leny trestné body, podle zdvaznosti
prestupku (drzeni mobilniho telefonu pfti jizd€, zhasnuta svétla, nepouzivani détskych
autosedacek, atd.). Pokud se dostane na hranici 12 bodl, je mu odebran fidic¢sky
prikaz (tedy pravo k ¥izeni motorovych vozidel na tizemi CR) po dobu minimalné
jednoho roku. Podminkou pro ziskani nového fidi¢ského opravnéni (po vyprSeni
rocni lhity) je doklad o pifezkouSeni ze zpusobilosti k fizeni. Zplnomocnénymi

funkcionaii k odebrani fidi¢ského pritkazu jsou policisté.

Nejvyssi pocet trestnych bodi je za prestupky typu: fizeni motorového
vozidla bez ptislusné skupiny ¢i podskupiny fidi¢ského opravnéni, fizeni v opilosti ¢i
pod vlivem jiné navykové latky, odmitnuti fidice se podrobit dechové zkousce,
pii zptisobeni dopravni nehody, kterou dojde k usmrceni nebo Gjmé na zdravi jiné

osoby vinou fidiCe a dalsi pticiny. [27]

25



PAAA4

celodenniho sviceni, neoprdvnénou jizdu ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

nerespektovani oranzového vystrazného svétla atd.

Bodovy systém v Ceské republice se stal uz mnohokrat teréem kritiky.
Hlavnim divodem byly pfisné tresty pro fidi¢e a mirné nebo zadné pro chodce a
fidice nemotorovych vozidel (napf. cyklisty), nebo moznost fidice odkladat doruceni
vyzvy o zéaniku fidi¢ského opravnéni, nejasnosti v pravnim zaznamenavani trestnych
bodu atd. [12]

Dal$imi zemémi, které¢ maji bodovy systém, jsou: Spolkovad republika
Némecko, Francie, Velka Britanie, Irsko, Polsko, Mad’arsko, gpanélsko, Italie,

Rakousko, Recko, Finsko, Portugalsko.

4.2 Kampané jako opatieni ke sniZzeni poctu dopravnich nehod

Mediadlni kampané z této oblasti vznikaly pravé pro zvysSeni bezpecnosti
v silni¢nim provozu. V této ¢asti mé diplomové prace se zminim o nékterych z nich,

o soucasnych ¢i minulych kampanich.

The Action — cilova skupina jsou teenagefi a mladi lidé, jedna se
o preventivni projekt v Ceské republice zaméfeny na uzivani alkoholu ¢i jinych
omamnych latek nebo na pouzivani bezpecnostnich past. Vyuzivd moderni

komunikac¢ni prostfedky, které na tuto cilovou skupinu ptisobi. [7]

Team BESIP
Je to projekt Ministerstva dopravy, provadi preventivni opatfeni v oblasti

dodrzovani pravidel a bezpecnosti silni¢niho provozu, napt. projekty v rtznych
lokalitach CR. [7]
Dalsi kampan¢ napt.

Bezpecéna obec

Nova pravidla

Rychlost - 50 km/h ma smysl

Nemyslis, zaplatis 2009

Bezpecéna vzdalenost — 2005
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4.3 Opatieni — ridic¢, prostiedi, vozovka

4.3.1 Podil ridice

vvvvvv

nekolikrat zminila. Jelikoz se jedna o lidsky faktor, soustfedit se 1ze pouze na jeho
chovani, vzdélanost, zpusob jednani atd. Aktivné se podili na tom, aby k dopravnim
nehoddam nedochazelo, je to samoziejme i v jeho zajmu, zadny fidi¢ védomé nechce

zpusobit nehodu.

Postupuji podle urcitého rozdé€leni:

vV

Osobni predpoklady: asi nejdilezitéjsi jsou u fidice jeho osobni
piedpoklady, od toho se odviji dalsi vlastnosti a schopnosti, jak byt dobrym fidi¢em
a tim byt aktivni v oblasti sniZzeni dopravnich nehod. Do této ¢asti zafazuji vSechny
dispozice cloveka, napf. schopnost naucit se fidit vozidlo, naucit se rozumeét
pravidlim silni¢niho provozu a celkovou fidicovu mentéalni kapacitu, od které se

odviji dalsi polozky v tomto rozdéleni.

ZkuSenost: zkusSeny fidic ma spoustu dovednosti v fizeni, jeho Cinnost je
automatickd, fazeni pfevodovych stupni vykondva automaticky, aniz by ho tato
¢innost ovlivilovala a mize se plné¢ vénovat tomu, co se déje na silnici. Navic
ve velice kratké dobé¢ je schopen reagovat na neocekdvané situace, je tedy rychly a
schopny lépe zabranit tomu, aby viibec k dopravni nehod¢ doslo. Se vzrustajicim

wevr

piipadnym dopravnim nehodam a zachovat se v daném okamziku co nejlépe.

Zdravotni a fyzicky stav: fidi¢ by mél byt v dobrém zdravotnim stavu, jedna
se také o jeho okamzitou ,kondici“ — nesmi byt unaveny, vystresovany, musi
dodrzovat prestavky v fizeni, samoziejm¢ bez znamek nemoci. Dulezité jsou i dalsi
dispozice jako jsou dobry zrak (v jiném piipad¢ noSeni bryli), orientace v prostoru,
odhad vzdalenosti atd. Z hlediska fyzického stavu by mél fidi¢ disponovat kratkou
reakéni dobou v pripadé¢ krizové situace. Také by mél potlacit agresivni jednani a
v klidu vyftesit jakoukoli situaci, kterd nastane, a snadno Celit zatézi.

Vék: s vékem fidi¢ ziskava zkuSenosti a 1épe hodnoti situace, ke kterym

na vozovce dojde. Naopak ale nesmi piecenovat své schopnosti, v pozdéjSim i
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ve velmi mladém véku by nemél riskovat a dle svych moznosti a stavu usoudit, ceho

je schopen a ¢eho ne.

Vzdélani: zejména pokud je n¢kdo fidicem z povolani, je potfeba se dale
vzdélavat, ucastnit se Skoleni, studovat a zajimat se o nové piedpisy a vyhlasky,

vyuzivat novych technologii nebo zafizeni ve vozidle atd.

Odhad situace: velice dulezité je dobie odhadnout situaci, ve které se tidi¢
nachazi. Schopnost pfedvidat situace a myslet i za ostatni GcCastniky silnicniho
provozu, zkratka byt ve stiehu.

Ohlizi se na aktualni situaci na silnicich zhlediska pocasi — namraza,
viditelnost atd. — z hlediska reliéfu — neptehledny horizont, strze nebo sklony terénu;
fidi¢ zhodnoti vSechny vlivy prostiedi, se kterymi se muze setkat. Dale odhaduje
situaci vzhledem ke stavu vozidla, v§ima si zvlastniho ,,chovéani“ vozidla, aby

predesel nehodé¢, a bere v tivahu vlivy prostredi.

Respekt a prizpisobeni: tzn. respektovat ostatni ucastniky silni¢niho
provozu, ktefi maji n¢jaké nedostatky, a je tfeba se na n¢ ohlizet (v€etné chodci);
respektovat a piizplisobit se omezujicim opatienim — opravy komunikaci nebo
prijezd vlaku a samoziejmé veskeré dopravni zna¢eni. Celit a piizpUsobit se dal§im
aspektim (fidicv vlastni vék nebo zdravotni stav, anebo dal§i vlivy, napf.

zam¢stnavatel).

Obecna opatreni pro ridice

V této casti opet zvolim oblasti, v jakych byla opatieni provedena.

Zdravotni stav: pravidelné zdravotni prohlidky, zejména v pozdéjSim véku,
aby byly zkontrolovany mentélni dispozice fidi¢e — reak¢ni rychlost atd. Je tfeba
zduraznit dalezitost 1€katskych prohlidek, nikoliv aby byly pouze formalni.

Informovanost: informace ze strany médii — radio, televize — napft. aktuality
a zpravy o dopravnich nehodach, statistiky a stalé upozoriiovani na hrozici dopravni

nehody, zejména v zimnim obdobi.
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Vzdélani: celozivotni vzdélavani, povinné Skoleni fidict atd., v autoSkolach

pouzivani simuldtor a novych technologii.

Opatieni u vozidla a nové technologie: nejcastéji palubni navigace, kterd
usnadiiuje orientaci v neznamych oblastech, nékteré upozoriiuji na pirekroceni
piedepsané rychlosti; néktera vozidla jsou schopna automaticky zaparkovat nebo
upozoriuji pii couvani na vzdalenost od predmétu, coz usnadiuje fidi¢i zachdzeni
s vozidlem. N¢ktera vozidla maji automatickou prevodovou skiin, fidi¢ tedy netadi a
vSechna vozidla uz maji tak vyvinutou fidici jednotku, ze pokud fidi¢ pusti volant,
vozidlo se diky této jednotce drzi stale v pfimém sméru a navic ma vétSina vozidel
posilovac fizeni, coz také velice fizeni usnadiiuje.

Dilezit¢ je pohodli fidice pii jizd€é. Stale se vyvijeji nové technologie,
v budoucnu by mélo mit kazdé vozidlo ,,Cernou skiinku®, kterd bude poté fidice
upozoriiovat a poucovat o jeho chybach, a navic bude snazsi piijit na to, proc¢ se
udala dopravni nehoda.

Presvédcovani Fidi¢ha: narusovani vSech stereotypii, poucovani fidi¢e o jeho
chybach, snaha o zlepSeni fidicskych schopnosti; stald varovani, aby fidi¢ vzdy

myslel a predvidal doptedu atd.

Dopravni znaceni: omezeni rychlosti v nebezpecnych usecich, upozornéni,
informace o nebezpeci za rizného pocasi — nebezpeci smyku pii desti nebo ndmraza

v zim¢ atd., informace o vzdalenosti piekazky, aby byl fidi¢ pfipraveny. [3]

4.3.2 Opatreni v prostiredi

Ptimo v prostfedi se jedna o dopravni znaceni a technické upravy, zejména
v oblastech s vysokym podilem dopravnich nehod. Lze sem zahrnout opravy silnic,
budovani dalnic a obchvatii kolem mést, aby jimi auta neprojizdéla. Jedna se
o celkovou modernizaci a zlepSovani infrastruktury (viz typy projektii financované

v Operacnim programu Doprava, kapitola 5.1.) a feSeni dopravni situace.
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Dopravni znaceni musi byt jednoznac¢né, prehledné a jasné. Kiizovatky
musi mit spravny rozhledovy pomér pro fidi¢e, pfechody pro chodce umistény
v navaznosti feSeni dopravni situace, dostatecn¢ oznaceny nebo osvétleny.

Co se tyké konstrukce vozovky, ma byt udrzovana bez nerovnosti a vymoli a
pokud se na vozovce nachazi, mé o nich byt fidi¢ informovéan dopravnim znacenim.

Jsou zde dal$i znaCeni vozovky, ktera usnadiiuji orientaci a snazi se
o eliminaci dopravnich nehod:

- ruzna svitidla na vozovce, kterd znac¢i prechody, krajnice; osvétlené dopravni

znacky, tunely atd.
- pruhy na vozovce — barevné rozliSeni

- délici pasy, napt. na dalnicich atd.

Okolo vozovky lze nalézt také opatieni ke snizeni dopravnich nehod, zejména
jejich nasledkii. Sem zaradim tzv. tlumice narazu - svodidla, obrubniky, ptikopy,

vykéceni stromi okolo silnic, rozsifené krajnice atd. [3].

Ridi¢ by mél mit vzdy informace o stavu vozovky, mé&l by byt tedy
informovany o prostfedi, zejména o jeho aktudlnim stavu. Takové informace ale fidi¢
musi sam zjiStovat, napt. zpravy, aktuality; naladit si radio, kde hlasi i dopravni
informace atd. Je ocCekavand fidicova aktivita vtomto smyslu, ale mulZze byt
informovany pfimo na komunikacich, aby v danou chvili dokazal zhodnotit stav
prostiedi a podle toho se choval — sem bych zahrnula snizovani rychlosti
v nebezpecnych usecich, informacni varovné tabule. VSe je uzce spojeno s predeslou

kapitolou 4.2.

Existuje také vyhlaska 3/2007 o celostatnim dopravnim informac¢nim systému

a dalsi legislativa, ktera definuje, jak ma znaceni vypadat a co znamena.

30



Kongesce: (dopravni zacpy)

Ovlivnéni kongesce:

4.3.3

zvyseni kapacity silnic

aktivni feSeni situace na zaklad¢ nehodovych map

co nejvetsi obsazenost vozidla (car pooling)

vhodna lokalizace primyslovych z6n a jejich dostupnost MHD

ovlivnéni volby dopravniho prostiedku — znemoznéni parkovani v blizkosti

firmy (nutné vyuziti MHD)
zavedeni mytného v mistech kongesce (omezeni jizdy do center mést)

propojeni systému dopravy (auto — MHD, cyklistika, chiize) = odstaveni

vozidel na zachytnych parkovistich

dopravni politika (zkraceni cest z domova do zaméstnani) [3]

Vozidlo a jeho upravy

O vozidle jsem se zminila v kapitole 4.2. Podil fidice, jelikoz je to prave tidic,

ktery ho ovlada a v jeho prospéch jsou i upravy provadény. Vénuji se v této kapitole

zejména technickému vybaveni a konstrukénimu provedeni vozidla a modernim

technologiim, které usnadnuji jeho ovladani.

U vozidla jsou provedeny opatieni v riznych oblastech:

Jizdni bezpecnost — vlastnosti vozidla
Dynamika vozidla

Brzdné vlastnosti

Smérova stabilita

OdpruZzeni

Aerodynamicka stabilita

Varovné osvétleni pifi poruSe vozidla stojiciho na silnici
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2. Kondi¢ni bezpecnost Fidi¢e (pohodlnost)

- Zajisténi mikroklimatu v kabin¢ (vétrani, vytapéni, klimatizace)

- Maximalni hladina vnitiniho hluku

- Pohodli pfi sezeni (prostor)

- Prodys$nost potahii sedadel

- Dosazitelnost ovladact pti fizeni vozidla pii uvolnéném sezeni

- Stimulace psychické pohody (estetika interiéru, poslech radia)
3. Vyhledova bezpec¢nost — vyhled z vozidla

- Moznost pozorovani prostoru kolem vozidla

- Kvalita osvétleni vozovky za snizené viditelnosti

- Eliminace oslnéni vlivem prosttedi (slunce)

- Odstranéni snizené viditelnosti za nizkych teplot (zamlzeni, zamrznuti oken)
4. Ovladaci bezpe¢nost — ergonomie ovladacu

- Umisténi ovladact z hlediska dosazitelnosti

- Sily nutné k ovladani ovladact

- Rychlé reakce na pokyn ovladaci

- Pfehlednost kontrolnich a signaliza¢nich zatizeni

- Logika ovladani pohybi

- Cinnosti bezpeénostnich prvki [3]

Opatieni jsou provedena také v oblasti vnitini bezpecnosti, aby snizila
nasledky dopravni nehody, zejména pro fidice a jeho posadku. Zatadim sem

bezpecnostni pasy, airbagy, rizné vyztuhy, tuhost karoserie atd. [3].
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DalSi bezpecnostni prvky v konstrukei vozidel
1. Pri Fizeni:
- nataceci svétlomety
- vyhtivana zpétna vnéjsi zrcatka
- elektronické stabilizacni systémy (ESP, ABS)
- protiprokluzové systémy (ASR)
- adaptabilni systém odpruzeni
- adaptivni tempovat

- signalizace poklesu tlaku vzduchu v pneumatikach

2. Pri manévrovani:
- kamera pro slepé uhly

- parkovaci senzory

3. P¥i chybném hodnoceni prostredi:
- pneumatiky proti aquaplanningu
- elektronicky omezova¢ maximalni rychlosti
- signalizace pro opusténi jizdniho pruhu
- senzor pro vn¢jsi teplotu

- systém nocniho vidéni

4. Pri vytvareni podminek pf¥i Fizeni:
- Celni sklo s reflexni vrstvou
- elektrochromatické zrcatko [3]
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Bezpecnostni pasy

Bezpecnostnimi pasy je vybaveno kazdé vozidlo, je to zdkladni ochranné
opatfeni pted ptfipadnym trazem pii dopravni nehodé.

V Ceské republice je pouzivani bezpecnostnich pasit ve vozidle povinné,
nafizuje to vyhlaska FMV ¢. 99/1989 Sb. a technické podminky vybaveni vozidel
bezpecnostnimi pasy upravuje vyhlaska MV ¢. 102/1995 Sb., coz je predevSim
zavazné pro fidice jako vyvozce nebo dovozce.

Vroce 2009 bez pouziti bezpecnostnich past zemielo 116 fidica, 24

spolujezdcti na pfednim a 28 na zadnim sedadle. [7]

Dle vyhlasky ¢. 99/1989 Sb., § 6

,Osoba sedici na sedadle povinné¢ vybaveném bezpeCnostnim pasem, musi

byt timto pasem fadné pfipoutana. «

Dal$im takovym opatienim je zadrZny systém upraveny v zakoné C.
361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jSich zmén §2 —
za tento systém povazujeme napi. dvoubodovy bezpecnostni pas nebo détskou

autosedacku, jejiz legislativni upravu najdeme v zdkoné 56/2001 Sb.

DalSi povinnosti ridice:

§6, odst.1, pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjSich zmén

Ptepravovat osobu mladsi 12 let nebo osobu mladsi 18 let a mensi nez 150

na sedadle vedle fidice pouze za pouziti zadrzného systému.
(Dle §6, odst.1, pism. ¢) a d) Piepravovat fidi¢ tyto osoby na prednim sedadle

muze, pokud pouzije zadrzny systém a ten musi upevnit zpisobem, ktery stanovi

zvlastni pravni ptedpis).
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(§6, odst. 1, pism.e)
Zamezit pouzivani zadrzného systému na sedadlech, pfed nimiz a vedle nichz
je umistén airbag, pokud toto zafizeni nelze na dobu pouziti zadrzného systému

vytadit z Cinnosti.

V CR jsou povoleny i vyjimky, ty jsou udéleny napf.:

- fidi¢hm pfi couvani
- fidi¢im a spolujezdcim vozidel ozbrojenych sil a sbort

- osobam provad¢jicim vycvik zadatela o fidi¢ské opravnéni (pouze v obci)
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5 Opatieni v ramci Evropské unie

5.1 Operacni program Doprava

Do této kapitoly bych zaradila tento operacni program, jelikoz se zabyva
prave rozvojem dopravy ve vSech oblastech.

Operacni program je zékladni strategicky dokument, ktery cerpa
ze strukturdlnich fonda Evropské unie, kazdy ¢lensky stat ho sestavi podle svych cilt

a priorit, kterych chce dosahnout [16].

Je to nejvétsi operani program pro programové obdobi EU 2007-2013
v ramci celé CR, pfipada na n&j 5, 774 mld. EUR, coZ je pfiblizné 22 % ze viech

prostiedki pro CR z fondt EU pro toto obdobi.

Zamg¢iuje se na finanéni podporu z Evropské unie zaméfenou na rozvoj
dopravni infrastruktury Ceské republiky a dale na zkvalitnéni infrastruktury,
tzn. zlepSeni propojenosti Zeleznicni, silniéni a fi¢ni dopravy vramci tzv.
transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Cilem programu TEN-T je zajiSténi

soudrznosti a propojeni trans - evropské sité a piistup k ni.

Realizuje strategicky cil Narodni rozvojovy plan a cile stanovené Dopravni
politikou Ceské republiky na 1éta 2005-2013 a respektuje cile udrZitelného

rozvoje.

Je financovan z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF) a Fondu

soudrznosti (FS).

Obsahuje 7 prioritnich os a vétSina prostfedki je sméfovana na rozvoj silni¢ni
a zelezni¢ni dopravni infrastruktury celostatniho a mezinarodniho vyznamu, rozvoj
vodni dopravy, MHD v Praze, inteligentnich dopravnich systémii a dalsi.

OP je rozd€len na oblasti, a ty jsou dale konkretizovany na tzv. oblasti
podpory, které vymezuji, jaké typy projekti mohou byt v ramci ptislusné prioritni

osy podpofeny.
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Prioritni osy:

Prioritni osa 1 - Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

Oblasti podpory:

® Modernizace a rozvoj Zelezni¢nich trati sit€¢ TEN-T vcetné Zelezni¢nich

uzlu

® Zajisténi interoperability na stavajicich Zelezni¢nich tratich, zajisténi
souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) a rozvoj

telematickych systémii

Prioritni osa 2 - Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T

Oblasti podpory:

* Modernizace a rozvoj dalnic a silnic sit€¢ TEN-T

* Rozvoj inteligentnich dopravnich systému v silni¢ni dopravé a systému

ke zvySeni bezpe¢nosti a plynulosti silni¢ni dopravy

Prioritni osa 3 - Modernizace Zelezni¢ni sité mimo sit® TEN-T

Oblasti podpory:

* Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni sit€é mimo sit’ TEN-T

Prioritni osa 4 - Modernizace silnic 1. tfidy mimo TEN-T

Oblasti podpory:

* Rekonstrukce a modernizace na silnicich I. tfFidy mimo TEN-T
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Prioritni osa 5 - Modernizace a rozvoj prazského metra a systému Fizeni silniéni

dopravy v hl. m. Praze

Oblasti podpory:

Rozvoj sité metra v Praze

Zavadéni systémi Fizeni a regulace silni¢niho provozu v Praze

Prioritni osa 6 - Podpora multimodalni nakladni pFepravy a rozvoj

vnitrozemské vodni dopravy

Oblasti podpory:

Podpora multimodalni nakladni prepravy, nakup dopravnich
prostiedki pro KD a piepravnich jednotek pro KD, modernizace
prekladist KD (v ramci této oblasti podpory je v tuto chvili aktualni

pouze podoblast Podpora revitalizace Zelezni¢nich vlec¢ek)

Rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest sit¢ TEN-T a mimo

TEN-T

Podporou modernizace Fi¢nich plavidel, ktera povede Kk niZS§im
negativnim dopadim vodni dopravy na ZP & podpoie multimodality

v nakladni prepravé

38



Prioritni osa 7 — Technicka pomoc

Rizeni Operacniho programu Doprava

Roli tzv. fidiciho organu pro OPD vykonava -Ministerstvo Dopravy
prostiednictvim Odboru fondit EU. Zprostiedkujici subjekt je Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI).

Tabulka 3: Financovani jednotlivych os z Evropské unie

Prioritni osa mld. EUR % celkové alokace OPD
1 2,196 38,0
2 1,614 28,0
3 0,393 6,8
4 1,051 18,2
5 0,330 5,7
6 0,119 2,1
7 0,069 1,2
Celkem 5,774* 100,0

Zdroj: Operacni, program doprava dostupny na: www.opd.cz

Prijemci podpory mohou byt spravci dané infrastruktury, vlastnici draznich
vozidel, provozovatelé drazni dopravy apod. Vice nez 90 % celkové alokace OPD -
piedem dani majoritni pfijemci ,napf. statni investorské organizace (Reditelstvi silnic
a dalnic, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest) a také Hlavni

mésto Praha.
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Typy projekti:

* modernizace tranzitnich koridort a rozhodujicich Zelezni¢nich uzlti na siti

TEN-T, vystavba dalSich usekti sit¢ TEN-T
» dalkové ftizeni provozu, v€etné Uprav vozidel

* modernizace a zkapacitnéni jiz provozovanych usekii kategorie D, R a

ostatnich silnic I. tfid sit¢ TEN-T
* koordinované fizeni dopravniho provozu
* systémy zjistujici vyskyt dopravni nehody
* modernizace a rekonstrukce diilezitych Zelezni¢nich uzla
* postupna elektrizace dalSich zelezni¢nich trati
* budovani obchvati a zklidiiovani dopravy v obydlené zastavbé

» zabezpeCeni dostatecné kapacity silni¢ni infrastruktury v ptihrani¢nich a

citlivych oblastech
* investice do metodicko-vycvikovych center

* vybudovani systému fizeni a regulace méstského silnicniho provozu

pro optimalizaci propustnosti uzli na hlavni uli¢ni siti mésta
* vystavba novych tsekl metra apod.
* vystavba a modernizace infrastruktury kombinované dopravy

* zlepSeni stavu infrastruktury vodni dopravy feSenim problémul splavnosti

na dopravn¢ vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach
* modernizace vnitrozemskych plavidel
* podpora novych multimodalnich technologii piekladky

* podpora vetejnych logistickych center apod.
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» zabezpeceni kvalitni personalni kapacity na vSech urovnich implementacni

struktury

* podpora pii vybéru projektd, podpora monitoringu programu a projekti,

zabezpeceni publicity programu a projektt
5.2 Narodni strategicky referencni ramec

Kazdy Clensky stat si vytvaii dle svého uvazeni Narodni strategicky
referen¢ni radmec. Je to zakladni dokument vytvofeny na zaklad¢ principt partnerstvi
v Evropské unii. Jeho vypracovanim se zabyvaji jednotlivd ministerstva, instituce a
tymy expertd, a to vriznych oblastech. Je predlozeno Parlamentu CR a poté
schvaleno Evropskou komisi.

Existujici referencni ramec je vytvoren pro obdobi 2007 — 2013 a zékladnim
cilem strategie v oblasti dopravy je snizit pocet usmrcenych v silni¢énim provozu.
Jsou vypracovana opatieni a prostiedky k dosazeni tohoto cile a jejich plnéni je
predpokladano jak na narodni, tak i na regionalni urovni, tzn. plnéni je propracované
také na urovni kraji a jednotlivych obci.

Prosttedky se konkrétnéji zabyvam v dalSi podkapitole. Nejlepsi ptiklady

opatfeni pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu na urovni ¢lenskych stata.
5.2.1 Nejlepsi priklady opatieni pro zvySeni bezpeé¢nosti silni¢niho
provozu na urovni ¢lenskych stati

Souhrn téchto opatieni byl vytvoien v dokumentu SUPREME roku 2007 a

tato opatfeni jsou pouzivana jako piirucka na urovni statu v této oblasti.

Institucionalni zabezpeceni zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu

V kazdém cClenském statu se tato zabezpeceni liSila, zejména diky historii
jejich bezpeénostni politiky. Nejlepsimi ptiklady jsou Nizozemi, Belgie, Svycarsko

nebo Francie. Vybér je uveden v nasledujicich odstavcich.
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1. Bezpecnost provozu obecné

Nizozemi - program ,,udrzitelné bezpecnosti®, ktery spociva zejména v péti
hlavnich zasadach: funk¢nost, homogenita, ptedvidatelnost, promijivost a povédomi
o stavu. Konkrétnim opatifenim je napft. snizovani rychlosti u piechodt pro chodce a

tim vytvofeni zon s rychlosti 30 nebo 60km/h.

Svycarsko - program Vize nula, odvazna politika, kterd ma 4 zasady:
- Etika (chrénit lidsky zivot a zdravi)

- Retézec zodpovédnosti (a¢astnici i poskytovatelé musi byt zodpovédni a plnit

sv€ povinnosti)
- Filozofie bezpecnosti (omezit ptilezitost k chybovani)

- Hnaci mechanismus zmén (snaha zajistit bezpecnost a respektovani zmén)

[14]

2. Analyza acinnosti

Finsko - program TARVA, softwarovy program obsahujici tudaje
o dopravnich nehodach na vSech finskych silnicich, provadéji se z nich statistiky,
vyhodnoceni a pouzivaji se pfi vytvaieni rtiznych opatieni. Slouzi k vyzkumu a
vyvoji, diky témto dajiim je pfesné¢ zndmo, na jakych silnicich je nutné opatieni

provadet. [14]

3. Postupy financovani
Belgie — fond bezpecnosti silni¢niho provozu — ,,vice bezpecnosti za méné
penéz, napf. vyuziti pifijma zpokut. Podporuje policejni sluzby v ramci

bezpecnostnich akci v této oblasti. [14]
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Silniéni infrastruktura

1. Infrastruktura obecné
Nizozemi — hierarchicka monofunk¢ni sit” silnic, vytvorili 3 kategorie silnic:
dalkové, ptijezdové a sbérné silnice — kazda silnice ma své piredpoklady a funkei, od
toho se odviji také opatfeni provadénd v jednotlivych kategoriich. Docili

pozadovaného chovani v doprave a predvidatelnost sité silnic. [14]

2. (Re)konstrukce a navrh
K tomuto tématu existuje mnoho ptirucek, dilezité jsou zde pojmy jako
krajnice a piekazky podél silnice.

Nejlepsi opatieni: Obytné zony a zony s ploSnym omezenim rychlosti

Kruhové objezdy
(Sprava nehodovych lokalit) [14]

3. Dopravni znaceni

Svédsko — vodici ¢ara s akustickym efektem — ¢ary jsou vybrouseny v asfaltu.

Proménné informacni znaceni — pfedevsim na dalnicich, informace o nejvyssi

rychlosti, provozu, pocasi (napi. mlze), zacp¢, dale varovné zpravy atd. [14]

4. Udriba

Finsko — nejvyssi dovolené rychlosti v zim¢ a zimni udrzba
5. Zajisténi bezpecnosti

Audity bezpecnosti silni¢niho provozu

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
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Vozidla a bezpecnostni zarizeni

1. Navrh bezpec¢ného vozidla
Program EuroNCAP - provadé¢ji tzv. crash tests sohledem na rychlost
vozidla a jeho technologie, také dle sméru ndrazu nebo pouziti bezpecnostnich pasi
atd. Podle toho jdou utvafena ochrannd opatfeni pro dosp€lé i déti a vozidla jsou
ohodnocena tzv. hvézdickami, mohou obdrzet az 5 hvézdicek. Automobilovy
prumysl se tedy snazi mit co nejlep$i ohodnoceni a zdokonaluje vozidla, ¢imz

zvysuje jejich bezpecnost a tim 1 eliminuje poc¢ty dopravnich nehod na silnicich. [14]

2. Ochrana ridi¢i jednostopych vozidel pred srazkou

Povinné pouzivani ptilby na jizdnim kole

3. Viditelnost vozidla
Pouzivani svétel pii jizde¢ ve dne (DRL)

Boc¢ni odraz jizdnich kol [14]

4. Systémy podpory ridice
Inteligentni pomocnik pro udrzovani rychlosti (ISA) — systém zjist'uje polohu
vozidla a porovnava aktudlni rychlost s doporuenou, poté bud upozorni
na prekrocCeni rychlosti, nebo rychlost sdm omezi.
K povinnému zavedeni by bylo potfeba vytvorit evropskou nebo narodni
legislativu. Podle vyzkumt by tento systém snizil pocet dopravnich nehod o 19,5 az

28,4 %. [14]

5. Zabranéni nebezpecnému chovani v dopravé:

Blokovani zapalovani v piipadé opilosti fidice (Alcolock) — fidi¢ musi pied
nastartovanim dychnout do analyzéatoru dechu a pokud pil, toto elektronické zatizeni
zablokuje nastartovani vozidla.

V Evropé se provadéji zkusebni provozy tohoto zatizeni. V zdmofti se pouziva
jako opatieni pro fidice, ktefi byli jiz usvédc€eni z fizeni pod vlivem alkoholu; nebo

v fizeni profesiondlnim.
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Dopravni nehody zpiisobené pod vlivem alkoholu by se tak snizily ptiblizné

0 50 %. Toto zafizeni je ale velice drahé¢. [14]

Zaznamniky udalosti (Cerné skiinky) - také EDR (Event Data Recorders),
existuji dva hlavni typy:
a) zaznamnik Udaji o dopravnich nehodach (shromazduje udaje pied a
po dopravni nehod¢)

b) zaznamnik udajl o jizd¢ (shromazd'uje vSechny udaje béhem jizdy)

Pouzivaji se nejCastéji v kamionech nebo podnikovych automobilech,
motivaci pro fidice by byla zejména nizSi sazba pojistoven. EDR ma zvlaste
diky tomu opatieni ke snizeni dopravnich nehod, jelikoz diky témto nehodam se jim

zvysuji néklady. [14]

Vzdélavani a kampané v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu

1. Vzdélavani je zaméteno vétSinou na zaky zakladnich skol:
Nizozemi — znaCka bezpecnosti silni¢niho provozu Zebra Seef — rtizné

projekty na zakladnich Skolach, za které mohou ziskat certifikaty a znacky.

Francie — nepfetrzit¢ vzdélavani — od mateiskych Skol az po nejstarsi fidice,

rozvoj dovednosti, kladného chovani, specialni vycviky. [14]

2. Kampané
Belgie — Kampain BOB (ptfedstavena v roce 1995) — proti fizeni pod vlivem
alkoholu, podpora ze strany lihovarnického primyslu. Bob je smySlena postava,
ktera ma vSechny vlastnosti dobrého fidice a hlavné nikdy nepozije alkohol pted
jizdou, lidé se k nému maji pfirovnat. Tato postava byla mezi lidmi velice zndma a
procento fidi¢u fidicich pod vlivem alkoholu se sniZilo z9 % na 4 %. PouZita

v dalSich 15 Clenskych statech EU. [14]
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Nizozemi — Goochem, pasovec pochazejici z Nizozemi (2004, 2005) —
kampain za pouzivani bezpecnostnich pasu, také zadrznych systému. V dnesni dobé
jsou pouZivany tyto bezpecnostni prostiedky z 90%. Kampai vyuzita v 16 ¢lenskych
statech.

Nejlepsi opatrenti:

Norsko — Vyjadii se! — kampan pro mladé spolujezdce ve véku 16 — 19 let.

oy

Kampan chce povzbudit mladez, aby projevila sviij nesouhlas fidici, ktery
jede rychle nebo pozil alkohol. Pocet usmrcenych nebo zranénych spolujezdct v této
veékove skupiné se snizil za 3 roky az 0 36 %. [14]

Vyevik Fidich

Uvadim tabulku ze zpravy SUPREME k tomuto tématu.

Znalosti a dovednosti

Faktory zvySujici

riziko

Vlastni ohodnoceni

IV. Zivotni Zivotni styl, vk, Vyhledavani senzaci Schopnost
cile a skupina, Ptijeti rizika sebezpytovani
dovednosti kultura, socialni Pravidla skupiny Vlastni pfedpoklady
pro Zivot pozice, atd., Tlak na rovnost Impulsni fizeni
vs. chovani béhem
fizeni
I11. Cile Volba dopravniho Alkohol, unava Vlastni pohnutky
a souvislosti prostiedku Mensi neshody ovliviujici
Fizeni Volba Casu Dopravni Spicka volby

Uloha motivii
Planovani trasy

Mladi spolucestujici

Sebekritické mysleni

I1. Ovladnuti Dopravni pfedpisy Pravidla neposlusnosti | Kalibrace dovednosti
dopravnich Spoluprace Jizda v tésné blizkosti | fizeni
situaci Vnimani nebezpeci Mensi neshody Vlastni styl fizeni
Automatizace Zranitelni Gcastnici
silni¢niho
provozu
I. Ovladani Fungovani vozidla Nepouzivani Kalibrace dovednosti
vozidla Systémy ochrany bezpecnostnich ovladat
Ovladani vozidla past vozidlo

Fyzikalni zakony

Porucha systémi
vozidla
Opotiebované

pneumatiky

Zdroj: Nejlepsi priklady opatieni pro zvysSeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu,

dostupné na: http://ec.europa.eu/transport/road _safety/projects/doc/supreme c_cs.pdf
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1. AutoSkoly:
Ucitelé v autoskolach by meéli byt lepSimi pedagogickymi pracovniky,

predavat zkuSenosti svym zakim a vést je.

Dénsko — Pocate¢ni vycvik fidici — od roku 1986 predepisuje systém
ukoliim, jak v praxi, tak v teorii. Zaci dale prochazeji cvicenim vnimani nebezpeci a
rizika. Diky takovému vycviku bylo snizeno riziko zplsobeni dopravni nehody

behem prvniho roku fizeni o 7 %. [14]

2. Rizeni s doprovodem:

Nedostatek zkuSenosti je jednim zhlavnich davodi dopravnich nehod.
Doprovod pfti fizeni mu ma doplnit jeho zkuSenosti pfed tim, nez obdrzi fidi¢ské
opravnéni a navysi tim pocet hodin praxe, nez zacne jezdit sam. Doporuceno je 50
hodin praxe, ale v jedné zemi tyto hodiny navysili na 120 a ve statistikach se to ihned
projevilo.

Doprovod, ktery jezdi spolu s budoucim fidi¢em, si musi byt védom své role,
nejcastéji spolupracuje s autoskolami.

Tohoto prvku ve vycviku fidict bylo uz v roce 2006 pouzito v 17 ¢lenskych
statech. Utinek této zasady je v zavéru velice usp$ny a kladny a snizuje podet

dopravnich nehod v prvnich dvou letech po obdrzeni fidi¢ského opravnéni. [14]

Svédsko — vice zkudenosti pro fidi¢e (zaky) — vroce 1993 byla sniZena
vékova hranice pro vyuku Fizeni na 16 let. Ridi¢ské opravnéni ziskali az v 18 letech,
ale od 16 let bylo povoleno fidit s doprovodem a tim ziskat vice zkuSenosti. Snizila

se rizika dopravnich nehod. Vyuzily to staty jako velka Britanie, Francie, Finsko.

[14]
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Vymahani prava

Vymahani prava je velice dulezit¢ v eliminaci dopravnich nehod, napoméha
predchézet dopravnim piestupkim a presvédCit fidiCe, aby dodrzovali pravidla
silni¢niho provozu. Zejména aby netidili pod vlivem alkoholu, dodrzovali rychlost a

pouzivali bezpecnostni pasy. Znaky policejni kontroly:

- byt doprovazené dostateCnou propagaci

trvat dlouho a konat se pravidelné

byt nepiedvidatelné

byt jasné viditelné

obtizné se jim vyhnout [14]

Opatieni:

Program bezpecnostnich kamer ve Velké Britanii

Fotografie statnich poznavacich znacek

Nepretrzité kontroly usekti v Nizozemi

Nahodné dechové zkousky

Policejni kontroly zaméfené na vymahani bezpecnostnich pasti v Dansku

Bodové systémy hodnoceni fidict [14]

Identifikace problémovych Fidi¢u a jejich rehabilitace

Jedna se o opatieni po prestupku fidice k obnoveni jeho zptisobilosti.
Rehabilitace tézkych vinik — Povinné zdokonalovani fidicti v Rakousku
Vycvikové kurzy pro fidie jezdici opakované pod vlivem alkoholu ve Svycarsku
Rehabilita¢ni seminéf pro fidice - zacateCniky v Némecku

Dopravné-psychologické hodnoceni opilych fidi¢t v Rakousku [14]
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Ponehodova péce

Kurzy prvni pomoci spojené s vycvikem fidict

Podpora zavadéni systémi eCall ve Finsku (automatické ptivolani zachranné
sluzby zabudované ve vozidle)

Odtahové vozy v siti dalnic

Nouzov¢ jizdni pruhy pfi dopravni zacpé

Vyuzivani mobilni jednotky intenzivni péCe v Dansku

Pteprava obéti dopravnich nehod vrtulnikem

Psychologickd podpora obéti dopravnich nehod [14]
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Prakticka ¢ast

6 Metodicky postup

6.1 Obecny popis

Experimentalni ¢ast je rozdélena na dva pokusy, prvni je formou dotaznik,
které¢ byly piedlozeny fidi¢im v raznych vékovych kategoriich, kde jsou otazky
tykajici se teoretické Casti, a jejich vyhodnoceni.

Druhy experimentalni pokus byl proveden jako terénni méfeni, kde byl
vyzkum zaméien na frekventovanost v urcitych dnech a casovych usecich, dale bylo
sledovano chovani fidicl, jejich piestupky a chyby sohledem na odpovédi

v dotaznicich.

6.2 Hlavni cile

Hlavnim cilem bylo vyhodnoceni odpovédi z dotazniki, které se vztahuji
k teoretické cCasti. Na zéklad¢ provedené analyzy odpovédi byly vytvoteny grafy a
provedena analyza fidice jako prvku nehodového systému. Zakladem vyzkumu je
skutecnost, ze odpovidaji sami fidi¢i a lze jejich tvrzeni porovnat se statistikami.
Vyzkum byl zaméten na rozdily mezi muzi a Zenami a mezi fidi¢i riiznych vékovych

kategorii.

6.3 Dilci cile

Prvni dil¢i cil se vztahuje k terénnimu méfeni, kde byl vyzkum soustfedén
na konkrétni otazky z dotazniku. Cilem bylo potvrzeni nebo vyvraceni odpovédi
z dotazniku a dale analyza chovéani fidi¢e v silni¢nim provozu.

Dalsim dil¢im cilem byl sbér dat v rdmci pozorovani piestupkti a problému
pii terénnim méieni a jejich srovnani s teoretickou ¢asti, tzn. posouzeni souladu nebo

rozporu mezi fidicem a prostiedim.
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6.4 Zpusob sbéru a vyhodnoceni dat

V prvni experimentalni ¢asti byly dotazniky rozdany raznymi zptisoby mezi
100 fidict, z toho 50 muzim a 50 Zendm. Pro Uplnost byly rozd€leny i vékové
kategorie na 18-25, 26-35, 36-45, 46-55, 56 a vice. Dotaznik viz Ptiloha 1.

V druhé experimentalni Casti se tedy jedna o terénni meéieni, které bylo
provadéno na jednom stanovisti ve tfech riznych dnech v ¢asovém useku jedné
hodiny. Métim pocet jedoucich vozidel, nakladnich vozidel a autobusti na jedné ulici
v kfizovatce, a to ve vSech jejich fadicich pruzich. Zaroven také byl méfen pocet
vozidel, ktera nedodrzuji svételnou signalizaci, tedy pokyn ,,Stij“dle § 22 Piestupky
proti bezpecnosti a plynulosti na pozemnich komunikacich, konkrétné § 22/1 f) bod 5
ve znéni zékona €. 411/2005 Sb. a zakona €. 226/2006 Sb.

Data jsou vyhodnocena vypsanim v tabulkdch, stanovenim primérnych

hodnot, procentudlnim vyjadienim a zndzornénim v grafu u obou experimentt.
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7 Dotaznik pro ridice

Prvni kapitola praktické casti se zabyva prizkumem, ktery se tyka
nehodovosti fidic¢l. Podle dulezitosti vytvaiim seznam dvaceti peti otazek. Pomér
jsem zvolila 50 % na 50 % muzi/Zeny, z divodu piehlednosti. Kategorie rozd¢luji
podle véku na 18-25, 26-35, 36-45,46-55, 56 a vice. Prvni Cast rozboru se tyka
souhrnné analyzy kazdé otazky zvlast, bez ohledu na to, zda jsou to muzi nebo zeny
a bez ohledu na vékové kategorie, druha cast je vytvofend naopak. Dotaznik je
anonymni a dobrovolny z diivodu svobodnych a upfimnych odpovédi. Obsahuje jak

otazky na zakrouzkovani, tak otazky doplnujici, viz Pfiloha 1.

7.1 Souhrnna data

Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

Po prozkoumani vSech dotazniki je patrné, Zze valna vétSina respondentt
vlastni fidi¢sky prukaz od svych 18 let.
Myslite si, Ze jste dobry ridic?

Obrazek 4: Graf 4: Myslite si, Ze jste dobry Fidic?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

N

Zdroj: vlastni
Tato otazka se objevuje na zacitku a na konci mého dotazniku

z psychologického diivodu. Uéelem je, aby se dotazovany zamyslel po vyplnéni

celého dotazniku znovu nad tim, zda je opravdu dobry fidi¢. Z nasledujiciho grafu je
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patrné, ze 80 % respondentli si mysli, Ze (spiSe) jsou a 20 %, ze (spiSe) nejsou
dobrym fidicem.

V té samé otdzce na konci (C. 25) ale pozoruji jistou odchylku, ponévadz se
tam ukazuje, Ze z 80 % respondentll, ktefi na zac¢atku napsali, Ze (spiSe) jsou dobrymi
fidici, ptece jen malé procento (3 %) po vyplnéni zménilo nézor a odpovédélo, zZe si

(spise) nemysli, Ze jsou dobrym fidi¢em.

Kolik ujedete ro¢né kilometria?

Po secteni vSech odpovédi se ukézalo, ze primérné vsSichni dotazovani
najedou za rok 20-35 tisic kilometr. Z pomérné vysokého konecného c¢isla je tedy
patrné, ze za volantem travi hodné Casu. Vystavuji se tedy kazdodennimu riziku a

nebezpe¢i nehody. Po dopliujici otazce se ukazuje, Ze nejcastéjSim divodem je

dojizd’ka za praci z ptiméstskych oblasti do centra.

Jezdite v misté, kde je dopravni znaceni ,,obec* 50 km/h?

Obrazek 5: Graf 5: Jezdite v misté, kde je dopravni znaceni ,,obec* 50 km/h?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Z vysledného grafu lze konstatovat, Ze 79 % respondentli dodrzuje danou

rychlost, tedy zodpoveédné respektuji dopravni znaceni ,,obec*.
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Respektujete prikazanou rychlost?

Obrazek 6: Graf 6: Respektujete pfikazanou rychlost?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Z tohoto grafu vyplyva, Ze 67 % ze 100 % dotazovanych dodrzuje pfikdzanou
rychlost, 50 km.h™' v obci, 90 km.h™ mimo obec, 130 km.h™ na délnici. Opét tedy

T4

zjistujeme, ze veEtsi ¢ast dotazovanych se chova jako zodpovédny fidic.

Obdrzel(a) jste nékdy pokutu pri Fizeni? Pokud ano, jaky byl
diivod?

Obrazek 7: Graf 7: ObdrzZel jste nékdy pokutu p¥i Fizeni? Pokud ano, jaky byl duvod?

m Jizda na ¢ervenou m Jizdado jednosmérné ulice

M Pasy M Svétla

m Vysoka rychlost

Zdroj: vlastni

U této otazky odpovedélo 75 dotazovanych, ze uz obdrzelo pokutu pii fizeni.

Z grafu je patrné, ze divodem byly nezapnuté pasy a nerozsvicena svétla pii
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dopravni kontrole, dale vysoké rychlost, jizda na ,,signdl s ¢ervenym svétlem* a

v neposledni fadé€ 1 jizda do jednosmérné ulice.

Byl(a) jste nékdy ucastnikem dopravni nehody? Pokud ano, jaka
byla hlavni pri¢ina dopravni nehody?

Ze 100 respondenti se stalo 42 ucastnikem dopravni nehody. Nejcastéjsi

pri¢iny jsou patrné z grafu.

Obrazek 8: Graf 8: Hlavni pri¢iny dopravni nehody?

m Rychlosta predjizdéni m Neddni prednosti v jizdé
B Nedodrzeni bezpecné vzalenosti B Snih

M Parkovani M Divoka zvér

Zdroj: vlastni

Nejvice dopravnich nehod vznikd zdavodu nepfiméfené rychlosti, pii
predjizdéni, ptejizdéni z jednoho pruhu do druhého. Velké procento tvoii 1 snéhova
pokryvka, tedy neptizpiisobeni jizdy terénu, a také parkovani. Mensi procento jesté

tvofi nedani piednosti protijedoucim vozidltim a srazka s divokou zvéii.

Prijel(a) jste nékdy k dopravni nehodé jako prvni? Pokud ano,
poskytnul(a) jste nékdy prvni pomoc?

Ze 100 respondentii piijelo k dopravni nehod¢ jako prvni 22 lidi, z nich 10
bylo nuceno poskytnout prvni pomoc. VétSinou Slo o lehké dopravni nehody a
v jednom piipade¢ Slo o té¢Zkou dopravni nehodu se smrtelnymi dusledky. Zbyvajicich
12 respondentii sice pfijelo k dopravni nehod¢ jako prvni, ale pomoc uz byla

piivolana spolujezdcem.
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Zapricinil(a) jste nékdy dopravni nehodu? Jakého charakteru a byl
nékdo zranén?

Ze sta dotazovanych bylo 25 téch, ktefi se stali pivodcem dopravni nehody.
Z nichz 24 bylo lehkého charakteru, zpiisobené nepozornosti fidi¢e. Nikdo nebyl
zranén. 1 nehoda byla vazna, se smrtelnymi nasledky pii vysoké rychlosti a

piedjizdéni.

Dodrzujete dopravni znaceni?

Obrazek 9: Graf 9: DodrZujete dopravni znaceni?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Z nésledujiciho grafu je patrné, Ze valnd vétSina dotazovanych (65 %) je
zodpovédnym fidi€em, ale také, ze 35 % dotazovanych z celkového poctu tdzanych
nedodrzuje ptedpisy. Divodem podle prizkumu je spéch, stres, v nékterych
piipadech se téz fidicim zd4 piedepsané dopravni znaceni nesmyslné, zejména

pokud jde o vysokorychlostni komunikace.
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Rozhlizite se u vlakového piejezdu?

Obrazek 10: Graf 10: RozhliZite se u vlakového piejezdu?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

4%

Zdroj: vlastni

Tato otazka pfinesla piekvapivy vysledek. Ukazalo se, Ze témét 50 %

respondentli se (spiSe) nerozhlizi, a to dokonce ani v mistech, kde neni svételna

signalizace €1 zavory.

Zpomalujete pied Zelezni¢nim prejezdem na predepsanou rychlost?

Vysledek je procentuelné velice podobny jako u ptfedchozi otazky. Vyplyva
z toho tedy, ze v ptipadé, Ze tidi¢ piijede k Zeleznicnimu ptejezdu, se zhruba v 50
piipadech rozhlédne a zpomali na ptfedepsanou rychlost. Opatrnost u vlakového
piejezdu je velice Casto podcenovana, 1 proto nehody zplisobené vlakem jsou ¢im dal

tim Cast&jsi.
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Dodrzujete dostate¢nou vzdalenost za vpiredu jedoucim vozidlem?

Obrazek 11: Graf: 11: DodrZujete dostateénou vzdalenost za vpiedu jedoucim vozidlem?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Zde se ukazuje, ze 70 % vSech dotazovanych se vtomto sméru chova
zodpovédné. Dodrzuji dostatecny rozestup jak pii jizde, tak pti dojizdéni, naptiklad

na kfizovatce na ,,signél s ¢ervenym svétlem™ 1 pti parkovani mezi auty.

Jel jste nékdy na ,,signal s Cervenym svétlem « ?

Zde se prokazuje, ze 39 fidict ze 100 (tedy vice neZ jedna tfetina) jelo uz
na pokyn ,,Stj“. Divod byl vzdy tentyz - byl jim nedostatek Casu, stres, spéch.
V n¢kolika piipadech to byla 1 prosta nechut cekat, zejména na velkych
kiizovatkach, kde se v pruzich Casto kumuluje velké mnozstvi vozidel a svételny

interval ,,Volno* je jen kratky.
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Jezdite ¢asto na ,,signal se Zlutym svétlem*?

Obrazek 12: Graf 12: Jezdite ¢asto na ,,signal se Zlutym svétlem“?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

8%

Zdroj: vlastni

Z odpovédi plyne, Ze 84 % respondentil (spise) jezdi na pokyn ,,Pozor*, tedy
jejich jizda je velice riskantni a neopatrnd. Interval ,,signél se Zlutym svétlem* trva
jen par sekund, nez se objevi na signalizaci pokyn ,,Stj“, je tedy jiz velice

nebezpecné jezdit na ,,signal se zlutym svetlem®™.

Myslite si, Ze je vaSe jizda nékdy riskantni?

Obrazek 13: Graf 13: Myslite si, Ze je vaSe jizda nékdy riskantni?

Mano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Velka vétsina — 73 % dotazovanych t1dich si mysli, Ze jejich jizda (spiSe) neni
riskantni. Z predchozich otazek je ale patrné, ze jejich domnénka je vyvratitelna.

V nasledujici kapitole rozvedu.
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Predjizdite i v pripadé, Ze to neni bezpecné?

Obrazek 14: Graf: 14: Predjizdite i v pripadé, Ze to neni bezpe¢né?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Ze 100 % respondentt celych 40 % ftika, Ze (spiSe) ano. Riskuji tedy nejen

svlyj zivot, ale pfedevs§im Zivot ostatnich pozornych a zodpovédnych fidicu.

Pouzivate bezpec¢nostni pasy?

Obrazek 15: Graf 15: PouzZivate bezpecnostni pasy?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

0% 3%

Zdroj: vlastni

Lze konstatovat, ze tato otazka reflektovala otazku ¢. 6. Za nepfipoutani se

ve vozidle jsou velké pokuty, stejn¢ jako za nerozsvicena svétla a podle otazky €. 6
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N 24 MV

byly bezpecnostni pasy jednou z nejCastéjsSich pri¢in pokuty. Diky ni si doty¢ni

respondenti davaji nyni vétsi pozor.

Mate ve svém vozidle lékarni¢ku?

Na tuto otdzku odpovédéli vSichni ano. Lékdrnicka je povinnym vybavenim
kazdého vozidla a fidi¢i to dodrzuji. Nova vyhlaska ¢.283/2009 platna od 1.1.2011,
tykajici se prave 1ékarnicky, upravila jeji obsah. Nové musi obsahovat izotermickou
folii, resuscitaéni masku, specidlni ntzky, letdk o postupu k zvladnuti dopravni
nehody. Pokud se v bézné silnicni kontrole ukaze, ze fidi¢ nema novy typ Iékarnicky,
bude obvinén za prestupek proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich a mize dostat na misté blokovou pokutu az ve vysi 2000 K¢.

Jezdite i v pripadé, Ze se necitite dobre, nebo jste ve stresu?

Obrazek 16: Graf 16: Jezdite i v piipadé, Ze se necitite dobie nebo jste ve stresu?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Velké procento dotazovanych fidich zakrouzkovala (spiSe) ano. Hlavnim
divodem je potieba a nutnost vozidla pro pfepravu za praci, tedy i v ptipadé nemoci
1 ve stresu. Kazdodenni nutnost fizeni i v takovém stavu mize znamenat zvySené

riziko zptisobeni dopravni nehody.
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Rozclilujete se pri Fizeni?

Obrazek 17: Graf 17: Roz¢ilujete se p¥i fizeni?

Hano Mspiseano Mne Mgspisene

Zdroj: vlastni

Ze 100 % dotazovanych 60 % odpovédélo (spiSe) ano. Co se tyce hlavnich
davodi, je to predev§im kvili pomalé jizde vptedu jedouciho vozidla v misté, kde
povolena rychlost je zna¢n¢ vyssi, dale pokud fidi¢ uz nestihne projet kiizovatkou
na ,,signal se zlutym svétlem* a musi zastavit, také kdyz vptedu jedouci vozidlo
ud¢la na silnici ne¢ekany krok, ktery nejde doptedu piedpokladat — napiiklad, kdyz
znenadani zastavi, €1 zapne vystrazné znameni o zméné sméru jizdy a v momentg,
kdy by mél odbocit, se rozhodne jet dal rovné. V takovych piipadech je fidi¢ nucen
jednat rychle.
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Davate prednost chodctiim na prechodech pro chodce?

Obrazek 18: Graf 18: Davate prrednost chodciim na pi‘echodech pro chodce?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

Zdroj: vlastni

Ze 100 % tidich (spiSe) dava 74 % prednost u ptrechodu pro chodce ze
strachu, ze by jim tam mohl chodec v necekané chvili vbéhnout. Zastavuji uz ve
chvili, kdy se chodec k pfechodu teprve pfiblizuje. Ostatni fidici si tedy chodcti moc

nevsimaji a jako prvni nezastavuji.
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Berete v tivahu pocasi a stav vozovky?

Obrazek 19: Graf 19: Berete v ivahu pocasi a stav vozovky?

Mano Mspiseano Mne Mspisene

0% 0%

Zdroj: vlastni

Z grafu lze konstatovat, Ze vSichni respondenti jsou velice zodpovédni a
zohlediiuji tedy prostfedi a stav vozovky, zejména v piipadé snéhu nebo deste,

protoze si uvédomuji mozna rizika spojend s nezodpovédnou jizdou.

oV O

Snazite se predvidat chovani druhych ridi¢a?

Obrazek 20: Graf: 20: SnaZite se pfedvidat chovani druhych Fidi¢a?

Bano Mspiseano Mne Mspisene

0% 2%

Zdroj: vlastni
Pochopiteln€ jen =zanedbatelné procento dotazovanych fidicd (2 %)
odpovédéelo, ze spiSe neptedvida chovani ostatnich fidicl na vozovce. Piedvidat je

nepsanym pravidlem, kter¢ by mél mit kazdy spravny fidi¢ v sobé hluboko
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zakotfenéné. Minimalné to, aby sledoval déni na komunikaci a chovani ostatnich

fidi¢u a vozidel.

7.2 Muzi/Zzeny s ohledem na vékové kategorie

V druhé Casti rozebiram tytéz otazky znovu s tim rozdilem, ze tentokrat je pro

vvvvvv

Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

Pokud pohlizim na tuto otdzku z hlediska pohlavi, je patrné, ze vétSina muza
(45) ziskala sviij fidi¢sky priikkaz hned v 18 letech.

U Zen se projevuje jista opatrnost a mozna 1 strach, ktery je nejvice patrny
z kategorie 36 — 45 let, zde totiz pozoruji, Ze z 20 zen, patficich do této kategorie, 7

obdrZzelo sviyj fidicsky prukaz kolem 26. roku Zivota.

Myslite si, Ze jste dobry ridi¢ (ka)?

Z 50 Zen si 20 o sob¢ (spise) nemysli, Ze jsou dobrymi fidickami. To se tyka
zejména respondentek, které spadaji do prvni (18-25) a posledni (56 a vice)
kategorie. Hlavnim divodem je pfiliSny pocatecni strach, nebo nepouzivani vozidla
kazdy den.

Z 50 dotazovanych muzl bez jediné vyjimky vSichni muzi odpovédéli, ze si

mysli, ze jsou dobrymi fidici.

Kolik ujedete ro¢né kilometra?

Zeny za rok ujedou v primeéru 20 tisic kilometrii za rok.
I zde se ukazuje, ze muzi stravi ,,za volantem* mnohem vice ¢asu nez zeny,

v pruméru tedy 35 tisic kilometrii za rok, ¢asto kvtli vzdalenému pracovisti.

Jezdite v misté, kde je dopravni znaceni ,,obec* 50 km.h™'?

Zeny jsou v dodrzovani dopravniho znaCeni znaéné piizplusobivéjsi a
zodpoveédnéjsi. Z 50 tazanych Zen, 44 (spise) respektuje dopravni znaceni, da se tedy

fici, ze se na vozovkach chovaji zodpovédnéji nez muzi. Zbylych 6 fidicek, jez
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nedodrzuji dopravni znaceni, spada predevsim do prvni (18-25 let) a druhé kategorie
(26-35). Lze si domyslet, Ze to je proto, ze jest€¢ nemaji tolik zkuSenosti a nejsou
dostate¢n¢ opatrné.

Co se ty¢e muzi, z 50 tazanych jich 15 (spiSe) nedodrzuje dopravni znaceni
,obec* a ptikazanou rychlost.

Opét zde pozorujeme, Ze spadaji do dvou stejnych kategorii (18-25, 26-35

let), diivod mtize byt tedy totozny - malo zkusenosti a nedostate¢na opatrnost.

Respektujete prikazanou rychlost?

Zeny jsou v dodrzovani rychlosti mnohem vice poctivé. Ukazuje se totiz, Ze
z 50 Zen pouhych 10 (spiSe) nedodrzuje predepsanou rychlost, patii do prvnich tii
vekovych kategorii (18-25, 26-35, 36-45).

Muzi jezdi mnohem neopatrnéji. Z 50 tdzanych jich celkem 23 (spiSe)
nedodrzuje ptikdzanou rychlost, coz je téméf polovina vSech tdzanych muzi. Stejné
jako u zen patfi do prvnich tii v€kovych kategorii. Kdy v prvni (18-25) je 12 muzi,
v druhé (26-35) je 8 muzl a ve tieti (36-45) jsou 3 zbyvajici.

Diivod je u vSech vékovych skupin totozny: spéch, nervozita, adrenalin.

Obdrzel (a) jste nékdy pokutu pri rizeni? Pokud ano, jaky byl
diivod?

Z prizkumu je ziejmé, ze z 50 Zzen 27 obdrzelo pokutu pii fizeni.
Nejcastéjsim diivodem bylo parkovani a nerozsvicena svétla. Vekové kategorie jsou
pomérné vSechny stejné zastoupeny.

Z 50 muzt 48 uz dostalo pokutu, coz ukazuje na zna¢nou nepozornost a
nezodpovédnost. V prvni kategorii (18-25) z 20 muz 14 dostalo pokutu, ve druhé
(26-35) 16 muzt dostalo pokutu, zbyl¢ tii kategorie zahrnuji kolem 5 muza.

Diivody se ale oproti Zenam ruzni, nejcastéji to je rychla jizda, nezapnuté

pasy a jizda na ,,signél s ¢ervenym svétlem®.

Byl(a) jste nékdy ucastnikem dopravni nehody? Pokud ano, jaky byl
diivod?

Z 50 tazanych Zen 19 se jiz stalo ucastnikem dopravni nehody. NejCastéjSim

divodem bylo parkovani, ptejizdéni z pruhu do pruhu, nedani piednosti v jizd¢.
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Z 50 muzi 23 bylo ucastnikem dopravni nehody. Pficiny ale byly odlisné,
zejména vysokd rychlost, nepfizplisobeni jizdy pocasi, nedodrzovani bezpecné

vzdalenosti.

Prijel(a) jste nékdy k dopravni nehodé jako prvni? Pokud ano,
poskytnul jste prvni pomoc?

Z 50 zen jich pfijelo k dopravni nehod¢ jako prvni 6, z nichz 2 poskytovaly
prvni pomoc. Co se tyCe vékovych kategorii, obé Zeny, co byly nuceny poskytnout
prvni pomoc, spadaji do tieti vékové kategorie (36-45).

Z 50 muzt jich pfijelo k dopravni nehod¢ jako prvni 16, znichz 8
poskytovalo prvni pomoc. Ve zbylych 12 ptipadech uz byla prvni pomoc piivolana
spolujezdcem.

Vékové kategorie jsou zde znacné rtiznorodé. Nejvice muzi (4), ktefi prijeli
na misto dopravni nehody jako prvni a zaroven poskytovali prvni pomoc, bylo stejné

jako u Zen ze tfeti vékové kategorie (36-45).

Zapricinil jste nékdy dopravni nehodu? Jakého charakteru? Byl
nékdo zranén?

Z 50 zen jich 10 zapficinilo dopravni nehodu, pfi které nebyl nikdo zranén,
tedy byly lehkého charakteru. VétSinou se jednalo o parkovani, ptejizdéni z pruhu
do pruhu, nebo tzv. ,,dobrzd’ovani. Nejvice fidicek, které zavinily dopravni nehodu,
spada do druhé (26-35) a ptredposledni kategorie (46-55).

Z 50 muzi se 15 stalo vinikem dopravni nehody. Ve 14 ptipadech méla
nehoda lehky charakter. V poslednim ptipadé¢ ovSem doslo k tragické dopravni
nehod¢ se smrtelnymi nasledky v dasledku nerespektovani predepsané rychlosti.
Ukazuje se, ze muzi mnohem vice riskuji a jezdi rychleji. Dal§im divodem bylo
nebezpecné predjizdéni a nerespektovani terénu. Podle vékovych kategorii lze
konstatovat, ze nejvice muzi, ktefi zapiicinili dopravni nehodu, spada do prvnich
ttech kategorii (18-25, 26-35, 36-45) a v neposledni fadé i1 do posledni kategorie (56
plus).
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Dodrzujete dopravni znaceni? Pokud ne, v jakych pripadech ho
nedodrZujete?

Z 50 Zen jich 13 (spiSe) nedodrzuje dopravni znaceni. VSechny Zeny bez
vyjimky spadaly do prvni a druhé¢ vékové kategorie (18-25, 36-45). Divodem je
vzdy spéch.

Z 50 muzl jich 22 (spise) nedodrzuje dopravni znaceni. Vék zde nehraje
zadnou roli, protoze v kazdé vékové kategorii u muzi je jich nékolik, co nerespektu;ji
dopravni znaceni. Ukazuje se, ze je to hlavné v pfipad€, pokud jsou presvédceni
o tom, ze dopravni znaceni, které je titeba v daném misté respektovat, je nesmysiné,

nebo kdyz spéchaji.

Rozhlizite se u vlakového piejezdu?

(viz Nasledujici otazka s odpovédi)

Zpomalujete pied Zelezni¢nim prejezdem na predepsanou rychlost?

Tyto otdzky jsou si ve vysledku velice podobné, a proto je analyzuji
paralelné.

Z 50 Zen u obou otazek kolem 10 Zzen (spiSe) nerespektuje ptikédzanou
rychlost u Zelezni¢niho pfejezdu a ani se nerozhlizi, vyjimkou jsou piejezdy bez
zavor. Podle véku hodnotim, ze nejvic nezodpovédné zeny jsou ve veékovych
kategoriich (26-35) a (46-55).

Z 50 muzu jich (spise) nedba na Zeleznicni piejezdy a pokyny tykajici se jich
zhruba 40. Muzi vSeobecné mnohem vice poruSuji zakony. VEékové kategorie jsou

op¢ét u muzil zasazeny prakticky vSechny stejnomérné.

Dodrzujete dostate¢nou vzdalenost za vpiedu jedoucim vozidlem?

Z 50 Zen jich 6 (spiSe) nedodrzuje dostatecnou vzdalenost. Vékoveé nejvice
zen (4) spada do druhé kategorie (26-35).

Z 50 muzt jich 29 (spiSe) nedodrzuje predepsanou vzdalenost. Coz je opét
vice nez polovina dotazovanych muzi. Vékoveé kategorie jsou opét u muzii zasazeny

stejnomerné.
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Jel(a) jste nékdy na ,,signal s ¢ervenym svétlem*?

Z 50 zen 9 uz jelo na ,,signal s Cervenym svétlem®. Divodem byl vzdy spéch
a nervozita. Z vysledkt je patrné, ze skoro vSechny Zeny, co uz jely na pokyn ,,Sttj,
patii do poslednich 2 vékovych kategorii (46-55, 56 plus).

Z 50 muzl, 30 uz jelo na pokyn ,,St0j“. Divodem byl také spéch, ale
mnohem vice nervozita a nechut’ ¢ekat. I zde se ukazuje (stejn€¢ jako u Zen), Ze

nejobsahlejsi jsou posledni vékové kategorie (46-55, 56 plus)

Jezdite ¢asto na ,,signal se Zlutym svétlem*“?

Z 50 Zen jich 40 (spiSe) jezdi Casto na ,,signal se zlutym svétlem*. Coz je
piekvapivé vysoké Cislo v porovnani s ostatnimi otdzkami, kde se zeny ukazovaly
spis jako zodpovedné;jsi fidicky. VEékové kategorie jsou zde naplnény stejnoméerné.

Z 50 muzu jich 44 (spiSe) jezdi Casto na pokyn ,,Pozor. I zde jsou veékové

kategorie rozlozeny témet stejnomérne.

Myslite si, Ze vaSe jizda je nékdy riskantni?

Z 50 Zen si pouhych 5 mysli, Ze (spiSe) je riskantni. Lze tedy konstatovat, ze
se povazuji za zodpovédné fidicky. Nezodpovédné jezdi spiSe mladsi fidicky
z prvnich dvou vékovych kategorii (18-25, 26-35).

Z 50 muzu si 22 mysli, Ze jejich jizda (spiSe) je riskantni. Diivodem je opét

spech. Nezodpoveédnéjsi jsou opét muzi v prvnich dvou vékovych kategoriich (18-25,

26-35).

Predjizdite i v pripadé, Ze to neni bezpecné?

Z 50 zen jich odpovédéelo 12, Ze (spise) ano. VEkové kategorie jsou zasazeny
stejnomérné. Zeny si ale podle mého priizkumu radgji pockaji na piehledny tusek,
nepiejizdéji dve plné Cary atd.

Z 50 muzu jich 28 odpovédélo, ze (spiSe) ano. Diivodem je stres a spéch. Da
se Tici, ze muzi ve vékové kategorii 46-55 riskuji nejcastéji, prejizdéji 1 dvé plné

rrrrrr
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Pouzivate bezpec¢nostni pasy?

Z 50 zen pouze jedna v prvni kategorii (18-25) odpovédéla, ze (spise)
nepouziva.
Z 50 muza pouze 2 v poslednich dvou vékovych kategoriich ( 46-55, 56 plus)

odpovédeli, ze (spisSe) nepouzivaji pasy.

Mate ve svém vozidle lékarni¢ku?

Zde odpovedéli vSichni respondenti shodné, ze ano (viz 7.1.19).

Jezdite i v pFripadé, Ze se necitite dobie, nebo jste ve stresu?

Z 50 tazanych Zen 26 (spiSe) jezdi, kdyz se neciti dobfe. Dlvodem je
nejcastéji dojizd’ka do prace. Vekoveé kategorie jsou obsazené stejnomeérne.

Z 50 muzu jich 47 (tedy skoro vSichni, spise) jezdi 1 v pfipad¢€, Ze se neciti
dobie, nebo jsou ve stresu, divod je totozny jako u Zen. A v€kové rozlozeni do

skupin je téz stejnomérné rozlozené.

Rozclilujete se pri Fizeni?

Z 50 Zen se 26 (spiSe) rozciluje pii fizeni. Nejvice nervozni jsou fidicky
v prvni (18-25) a ptedposledni kategorii (46-55).
Z 50 muzt se 34 (spise) rozc€iluje pii fizeni. Nejvice nervoznimi fidi¢i jsou

muzi z prvni (18-25) a dvou poslednich vékovych kategorii (46-55, 56 plus).

Davate prednost chodctiim na piechodech pro chodce?

Z 50 zen jen 3 odpovédély, ze (spiSe) nedavaji prednost chodciim. Vsechny
byly z prvni vékové kategorie (18-25).

Z 50 muzt 10 odpovédélo, ze (spiSe) nedavaji prednost chodim. I zde se
ukazalo, ze jsou to vétSinou mladsi fidi¢i z prvnich tii vékovych kategorii ( 18-25,

26-35, 36-45).

Berete v tivahu pocasi a stav vozovky?
Zde muzi 1 zeny odpovédéli, ze (spise) berou v uvahu pocasi a stav vozovky.
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Snazite se predvidat chovani druhych ridi¢a?

Vsechny Zeny se zodpovédné snazi predvidat chovani druhych fidici.

Stejné tak jako vSichni muzi, az na 2 vyjimky z prvni vékové kategorie.

Myslite si, Ze jste dobry ridic¢?

Na konci mého dotazniku je tataz otdzka jako na pocatku. Prazkum ukazal, ze
v prib¢hu vypliovani jesté 3 dalsi zeny zménily ndzor a nakonec vyplnily, ze nejsou
dobrymi fidickami.

Muzi jsou o sobé ve vsSech vékovych kategoriich ptfesvédCeni, Ze jsou

dobrymi fidici.

7.3 Celkova analyza dotazniku

Z celkového pozorovani je patrné, ze Zeny maji vétsi strach si fidicsky prukaz
vubec udé€lat a kdyz uz ho maji, mnohem vice se boji samy fidit. Muzi maji v tomto
ohledu vice kuraze. Velka vétSina se snazi jezdit co nejcastéji hned poté, co obdrzi
fidiésky prikaz. Zeny si o sob& spise nemysli, Ze jsou dobrymi fidi¢kami.
Z ptedchoziho pozorovani lze fici, Ze je to jak z dlivodu piilisSného mladi, kdy nemaji
jeste tolik zkuSenosti, tak proto, Ze uz tolik nefidi a trpi strachem, ze kdyby se néco
neéekaného ptihodilo, ony by véas nestaéily zareagovat. Zeny za rok najedou skoro
o polovinu mén¢ kilometrti nez muzi.

Statistikami neni prokdzéano tvrzeni, Zze muzi jsou lepSimi fidi€i neZ Zeny.
Nelze jednoznac¢né prohlasit, ze muzi maji najeto vice kilometrii, prestoze
sledovanim ndkladnich vozidel kategorie N ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé se
lze ptiklonit k tvrzeni, ze ano. Jinou cCetnost vyskytu fidi¢ek za volantem Ize
vysledovat u automobili kategorie M; na silnicich z pfiméstskych sateliti
v dopolednich a predvecernich hodinach. Obecné nelze jednoznaéné prohlésit, ze by
byli muzi lepsimi fidi¢i nez Zeny, protoze je obtizné stanovit kritéria pro toto zjiSténi.

Otéazky tykajici se dodrzovani danych piedpist, stanovenych rychlosti atd.
v této praci mohou poslouzit jako jedno z nékolika kritérii. Ukazuje se, Ze zeny jsou
v respektovani dopravniho znaceni, zejména piikazané rychlosti, mnohem poctivejsi

nez muzi. Méné zodpovédnymi fidickami v tomto sméru jsou zeny ve véku kolem
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18-25 let a zeny ve v€éku 56 a vice. Muzi maji s respektovanim legislativy problémy,
protoze jsou zvykli na neustdly spéch, jsou mnohem vice nervézni a vybusni,
zejména se to tyka muzii v prvnich dvou vékovych kategoriich (18-36 let).

Dalsim diikazem jsou pokuty, jez obdrzeli muzi i Zeny. Zde se také ukazuje,
ze zeny davaji vétsi pozor a prfic¢iny jsou hlavné nepozornost pii parkovéni, nebo
nezapnuti si pasu a nerozsviceni si svétel pred jizdou. Muzi riskuji vice a pokutu
nejcastéji dostavaji za rychlou jizdu, predjizdéni, nerespektovani povrchu atd.

Kdyz se muzi i zeny ocitli u dopravnich nehod, byli podle vysledku vSichni
schopni podat prvni pomoc bez ohledu na pohlavi.

Co se tyCe zpluisobeni dopravnich nehod, je zde opét patrny rozdil v pficing.
Zatimco Zeny se nejcCastéji staly vinikem lehké dopravni nehody v dusledku
piejizdéni z pruhu do pruhu, parkovani, couvani, muzi nejcastéji zpusobili dopravni
nehodu rychlou jizdou, nerespektovanim terénu piedjizdénim. U Zen se nejvice
provinily zeny z druhé vékové kategorie (26-35) a z predposledni kategorie (46-55) a
u muzt to byly vSechny tfi pocatecni kategorie (18-45).

V otazce tykajici se zpomaleni vozidla pii pfijezdu k Zeleznicnimu piejezdu a
rozhlizeni se u n¢j (at’ uz je zde pouze svételna signalizace, nebo 1 zavory) opét Zeny
prokédzaly, ze jsou mnohem zodpovédnéjsSimi fidiCkami. Muzi téméi nedbaji
na Zeleznicni piejezdy a zpomalovani a rozhliZzeni se bez ohledu na vék.

Zeny respektuji mnohem vice piedpisy, co se tyée svételné signalizace.
Na ,,Cervenou z nich uz v priib¢hu zivota jelo jen 10 fidicek. Muzi takto porusili
zakon ve ftficeti pfipadech v poslednich dvou veékovych kategoriich (46 plus),
ukazuje se tedy opét znacna muzska nervozita. Co se tyce jizdy na ,,signal se zlutym
svétlem®, tady se poprvé ukazuje, ze zeny jsou na tom podobné jako muzi. Ob¢
pohlavi neberou predpisy v potaz.

Riskantni piedjizdéni opét preferuji muzi. Zeny radéji pockaji na prehledny
usek a berou v ivahu dvé plné Cary a davaji pozor na zmény pocasi a terénu.

Pfipoutani v auté je povinng, stejné tak jako nova lékarnicka a pii nedodrzeni
a nasledné silnicni kontrole je trestané¢ vysokymi sankcemi, ob& pohlavi tedy shodné
odpovédéla, ze se spiSe pied jizdou pfipoutaji a Ze ve vozidle maji novy typ
1ékarnicky obsahujici nové komponenty.

Co se tyCe stresu, nemoci a roz€ilovani za volantem, opét ,,vedou™ muzi
vmém dotazniku. Nejvice nervozni jsou mladsi veékové kategorie (18-25 let) a

predposledni kategorie (46-55 let).
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Piechod pro chodce je dalsim oZehavym tématem. Zeny jsou opatrndj§i a
rad¢ji uz brzdi dopiedu, dokonce jesté diive nez chodec k pfechodu dojde. Neni to
sice pln¢ v souladu s legislativou, ale projevuje se, Ze Zeny jsou viuci chodcim
vnimavéjsi a ohleduplnéjs$i. Muzi spiSe ,,dobrzd’uji* na posledni chvili, protoze
ziejme opravnéné ocekavaji, ze chodec bude respektovat tu skutecnost, ze nesmi
pied jedouci vozidlo na ptfechod vstoupit. Muzi sice v rozporu s legislativou
nejednaji, ale lze fici, Ze se jejich chovani vyznacuje urcitou mirou rizika vici
chodctm.

Posledni kapitolou je pfedvidani chovani ostatnich fidic na vozovce a jejiho
povrchu pii zméné pocasi, zejména kdyz prsi nebo snézi. Zde 1ze vysledovat, ze obé
pohlavi maji snahu byt co nejvice opatrni.

Na zavér hodnotim vysledek mého prizkumu tak, ze tvrzeni o Spatnych
fidickach je nespravné, protoze zeny jezdi mnohem opatrnéji neZ muzi, at’ uz se to
tyka niz§i rychlosti, ptedjizdéni pouze v prehlednych situacich, respektovani
piedpist, ¢i odlisnych chyb pii jizde (jako zptasobeni nehody v diisledku neopatrného
piejizdéni z pruhu do pruhu nebo Spatného odhadu pfi couvani). Muzi jsou obecné
mnohem energiCtéjsi, tomu odpovida 1 zpisob jizdy. Neboji se predjizdét
v nepiehlednych usecich, jejich zvykem je neustdly spéch a stim spojené
nedodrzovani predpisti, ¢i zéavaznéjSich pochybeni (jako zptsobeni nehody
v disledku rychlé jizdy, ¢i neopatrného piedjizdéni). Veék hraje roli hlavné
u mladsich kategorii, kdy jak muzi, tak zeny jesté nemaji tolik zkuSenosti, takze se

neboji riskovat.
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8 Terénni méreni

Analyza silni¢niho provozu na Kkrizovatce a chovani ridicu

V ptipadé dotaznikli jsem se zabyvala konkrétnimi dotazy, které byly
pokladany fidicim a ti odpovidali podle svého ,,védomi a svédomi‘. Ale v této ¢asti
se soustiedim pfimo na provoz na konkrétni kiizovatce, kde je sledovano chovani

f1dict, jejich prestupky a chyby.

Obrazek 21: Fotografie kiiZovatky ulic Lidicka a Manesova

Zdroj: vlastni

Popis mista méreni
Zvolila jsem frekventovanou kiizovatku ulic Lidicka a Méanesova v Ceskych
Budé&jovicich, ktera byla pozorovéna ve tfech terminech: 14.3., 16.3. a 18.3. 2011

v riznych ¢asovych intervalech.
Pted provedenim vlastni analyzy, popiSi danou kiizovatku: jeji jizdni pruhy,

frekventovanost a umisténi tohoto tseku v Ceskych Bud&jovicich. (Kfizovatku

znazoriuji obrazky 21 a 22)
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Obrazek 22: Fotomapa kriZovatky ulic Lidickd a Manesova

4 J
o

Zdroj: Ministerstvo informatiky CR, dostupné na: www.micr.cz [11]

Manesova ulice vede v Ceskych Bud&jovicich od vlakového nadrazi az
k Litvinovickému mostu, je to jedna z nejfrekventovangjSich silnic, stejné tak jako
Lidicka ulice, jejiz zaCatek je ptiblizné u Statni védecké knihovny (tedy u této
kiizovatky) a dale pokracuje az k Roznovu. Za méstem se méni v komunikaci a
pokracuje déle na obce Véelnou a Kamenny Ujezd.

Mainesova ulice povede v mém schématu vodorovné a Lidicka ulice svisle,
jako je to znazornéno na obrazku 22.

Jizdni pruhy na této kiizovatce jsou uvedeny na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 23: Schéma kiiZovatky ulic Manesova a Lidicka s jizdnimi pruhy

smeér z centra

b
§ 11| <m

ut

<&

smér z Roznova

Zdroj: vlastni

8.1 Méreni a jeho vlastnosti

Méfeni bylo zaméfeno na Lidickou ulici a bylo provadéno ve smérech, které
jsou na této ulici. Rozhodla jsem se tak z diivodu, Ze pokud by byly ptedlozeny udaje
1 zulice Manesovy, povazovala bych to za zmate¢né. Vzdy je uvadén pocet
automobill, autobust a nadkladnich vozidel, poté piestupky a chyby, kterych se fidic¢i
dopustili a dalsi zavéry, které zpozorovani vyplyvaji. V tabulkdch jsou zvlasté
uvadény pocty vozidel, které nedodrzely svételné znaceni a projely kiizovatkou na
,,signal se zlutym svétlem* a na ,,signal s Cervenym svétlem®.

Jelikoz bych takové méfeni nemohla provést sama, méla jsem k dispozici
dalsi dvé osoby, které v kazdém smeéru auta zaznamenavaly, pocitaly a vSimaly si
problémt v daném useku.

Co se tyka svételného znaceni Lidické ulice, byly zméteny intervaly pokynii
»3tj“ a ,,Volno*“ na semaforech. Zelené znaceni ,,Volno* trva na této ulici 59,5
sekundy ve vSech smérech, pouze v pravém fadicim pruhu ve sméru z centra trva o

1,29 sekundy vic.
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Pro svételnou signalizaci znazornujici pro fidi¢e pokyn ,,Pozor* pouzivam
oznaceni podle zdkona ,,signal se zlutym svétlem* a pro pokyn ,,St0j* oznaceni
,»signal s Cervenym svétlem®. Nakladnimi vozidly rozumim vozidla kategorie Nj._s,
automobily kategorie M; upravena na skupinu N;, do kterych zahrnuji napf. i
dodavky, tj. ta vozidla, ktera jsou vEtsi nez osobni automobily a maji néjakou
piepravni funkci a vétsi prepravni prostor.

Dle tadicich pruhti rozd€luji vozidla dle jejich sméru jizdy, tzn. kam skute¢né
vozidlo jelo, ve sméru z Roznova jsou totiz fadici pruhy pouze dva, které oba slouzi

pro smér rovné.

8.2 Statistické udaje

Meéieni predkladam s presnosti + 10/- 10 vozidel.

1. méfeni — pondéli 14.3.2011, 7.00 — 8.00 hod.

Tabulka 5 - smér z centra, pondéli 14.3.2011

typ vozidla | automobily nakladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* LSt
doprava 483 5 10 58 2
rovné 395 6 25 45 2
doleva 81 4 0 5 0
celkem 959 15 35 108 4

Zdroj: vlastni

77




Tabulka 6: smér z RoZnova, 14.3.2011

typ vozidla | automobily | nékladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* LSt
doprava 350 2 28 60 1
rovné 487 16 41 61 3
doleva 153 7 7 6 0
celkem 990 25 76 127 4

Zdroj: vlastni
2. méfeni — stieda 16.3.2011, 9.00 — 10.00 hod.
Tabulka 7: smér z centra, 16.3.2011

typ vozidla | automobily | nékladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* LSt
doprava 378 6 6 49 3
rovné 291 5 22 36 1
doleva 49 2 0 3 0
celkem 718 13 28 88 4

Zdroj: vlastni
Tabulka 8: smér z RoZnova, 16.3.2011

typ vozidla | automobily | nékladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* L, Sti]
doprava 274 20 0 50 0
rovné 445 12 30 53 2
doleva 129 5 4 7 2
celkem 848 37 34 110 4

Zdroj: vlastni
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3. méfeni — patek 18.3.2011, 17.00 — 18.00 hod.

Tabulka 9: smér z centra, 18.3.2011

typ vozidla | automobily | nékladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* LSt
doprava 455 7 8 48 0
rovné 442 8 18 5 1
doleva 50 2 0 0 0
celkem 947 17 26 53 1

Zdroj: vlastni
Tabulka 10: smér z Roznova, 18.3.2011

typ vozidla | automobily | nékladni autobusy pokyn pokyn

fadici pruhy vozidla ,,Pozor* L, Sti]
doprava 221 1 18 28 1
rovné 357 8 15 39 0
doleva 135 4 6 8 0
celkem 713 13 39 75 1

Zdroj: vlastni

8.3 Vyhodnoceni dat

Pti kazdém vyhodnocovani jsou vytvareny grafy, nejdiive grafy jednotlivych

sméru, které jsou porovnavany, poté celkovy graf, ktery je dale komentovan.

8.3.1 Pocet vozidel

V této Casti je analyza zamétfena pouze na pocty vozidel z méfeni.

Prvni grafy pro jednotlivé sméry zahrnuji hodnoty pro tadici pruhy, kde jsou
zahrnuty vSechny typy vozidel.

Dalsi grafy jsou také pro jednotlivé sméry a jsou zde zahrnuty celkové
hodnoty v jednom sméru pro riizné typy vozidel. Na zavér jsou vytvoreny grafy se

stejnymi hodnotami, ale pouze dva jako celkové grafy daného dne a hodiny.
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Pondéli 14.3. 2011, 7.00 — 8.00 hod.

Radici pruhy

Obrazek 24: Graf 21: vozidla v Fadicich pruzich v % — smér z centra

Obrazek 25: Graf 22: vozidla v Fadicich pruzich v % - smér z RoZnova

smér z centra

m doprava mrovné = doleva

9%

smérz Roznova

m doprava mrovné = doleva

Zdroj: vlastni

Dle tadicich pruhti jelo ve sméru z centra vice vozidel doprava o 14 %. A

Zdroj: vlastni

ve sméru z Roznova jelo vice vozidel rovné o 12 % a doleva o 6 %.

Typy vozidel

Obriazek 26: Graf 23: vozidla dle typu v % — smér z centra

Obriazek 27: Graf 24: vozidla dle typu v % - smér z RoZnova

smeér z centra
B automobily ® nakladni vozidla

u autobusy

2% 3%

smérz Roznova

B automobily ® nakladni vozidla

u autobusy

~0/
20_ '7°

Zdroj: vlastni
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Dle typt vozidel jelo ve sméru zcentra vice automobild o 4 % a méné

autobusu 4 %.

Celkovy pocet vozidel

Celkem:
Tabulka 11: celkovy pocet za méfeni 14.3.2011, od 7.00 — 8.00 hod.
automobily nakladni vozidla autobusy doprava | rovné | doleva
1949 40 111 878 970 242

Zdroj: vlastni

Obrazek 28: Graf 25: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - v fadicich pruzich

Obrazek 29: Graf 26: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - dle typu vozidla

radici pruhy - oba sméry

® doprava mrovné = doleva

12%

® automobily

m autobusy

2% 5%

typy vozidel - oba sméry

® nakladni vozidla

Zdroj: vlastni

Zdroj: vlastni

Pti porovnani obou smérd, z Roznova jede celkem 1091 vozidel (véetné

nakladnich vozidel a autobusii) a z mésta 1009 vozidel, je to tedy v tomto sméru o 82

vozidel vice, coz tedy celkové neni takovy rozdil, ale v grafech je viditelné, ze se

sméry lisi frekventovanosti v tuto dobu méfeni.

Z grafu je zfejmé, Ze na této ulici jede vice vozidel rovné — 46 % a pohybuji

se zde 2 % nakladnich vozidel a 5 % autobusl ze vSech vozidel, v priméru.

Pocet autobusi, ktery projel kiizovatkou v tomto Casovém useku, byl nad

ocekavani vysoky, bylo jich 76 ze sméru z Roznova ve vSech fadicich pruzich.
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Jednalo se o autobusy MHD, linkové autobusy a dalsi, naptiklad zdjezdové autobusy.

Frekvence autobusii je tedy také dosti vysoka.

Stifeda 16.3.2011, 9.00 - 10.00 hod.

Radici pruhy

Obrazek 30: Graf 27: vozidla v Fadicich pruzich v % - smér z centra

Obrazek 31: Graf 28: vozidla v Fadicich pruzich v % - smér z RoZnova

smér z centra smér z Roznova

®doprava Mrovne ®doleva ®doprava Mrovne ®doleva

%

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

Dle tadicich pruhli jelo ve sméru z centra vice vozidel doprava o 21 %.

A ve sméru z RoZznova jelo vice vozidel rovné o 13 % a doleva o 8 %.
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Typy vozidel

Obrazek 32: Graf 29: vozidla dle typu v % — smér z centra
Obrazek 33: Graf 30: vozidla dle typu v % — smér z RoZnova

smér z centra

B automobily

B nakladni vozidla

® autobusy

4%

smér z Roznova

B automobily

B nakladni vozidla

® autobusy

Zdroj: vlastni

Zdroj: vlastni

Dle typt vozidel jelo ve sméru zcentra vice automobild o 2 % a méné

nakladnich vozidel o 2 %.

Celkovy pocet vozidel

Celkem:
Tabulka 12 — celkovy pocet za méieni 16.3.2011, od 9.00 — 10.00 hod.
automobily nakladni vozidla autobusy doprava | rovné | doleva
1566 50 62 652 736 178

Zdroj: vlastni
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Obrazek 34: Graf 31: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - v fadicich pruzich

Obrazek 35: Graf 32: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - dle typu vozidla

iadici pruhy - oba typy vozidel - oba sméry
Smery B automobily ® nakladni vozidla
®doprava ®rovne ®doleva = autobusy

, 0/ 10/
11% 3% 4%

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

Co se tyCe sméri a rozdill mezi nimi v tento den, ve sméru z Roznova
projelo kiizovatkou o 130 vozidel vice nez ve sméru z centra.
Z grafu je patrné, ze na této ulici jede vice vozidel rovné — 47 % a pohybuji se

zde 3 % nékladnich vozidel a 4 % autobusii ze vSech vozidel, v priméru.

Patek 18.3.2011, 17.00 — 18.00 hod.
Radici pruhy

Obrazek 36: Graf 33: vozidla v Fadicich pruzich v % - smér z centra
Obrazek 37: Graf 34: vozidla v Fadicich pruzich v % - smér z RoZnova

smeér z centra smér z RoZnova
®doprava Mrovne ®doleva ®doprava Mrovne ®doleva

%

5

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni
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Dle tadicich pruhli jelo ve sméru z centra vice vozidel doprava o 17 %.

A ve sméru z RoZnova jelo vice vozidel rovné o 3 % a doleva o 14 %.

Druhy vozidel

Obrazek 38: Graf 35: vozidla dle typu v % - smér z centra
Obrazek 39: Graf 36: vozidla dle typu v % - smér z RoZnova

smér z centra

B automobily ® nakladni vozidla

H autobusy

smér z Roznova
B automobily

H autobusy

2%

Zdroj: vlastni

Dle druht vozidel jelo ve sméru z centra vice automobili o 3 % a méné

autobust o 3 %.

Celkovy pocet vozidel

Zdroj: vlastni

Celkem:
Tabulka 13: celkovy pocet za méreni 18.3.2011, od 17.00 — 18.00 hod.
automobily nakladni vozidla autobusy doprava | rovné | doleva
1660 30 65 676 799

Zdroj: vlastni
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Obrazek 40: Graf 37: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - v fFadicich pruzich

Obrazek 41: Graf 38: celkovy pocet vozidel v obou smérech v % - dle typu vozidla

iadici pruhy - oba typy vozidel - oba
smery smery
®doprava ®rovne ®doleva B automobily ® nakladni vozidla
11% autobusy

/10,
20, 4%

Zdroj: vlastni Zdroj: vlastni

Celkem projelo ve sméru z centra o 225 vozidel vice (v€etné ndkladnich
vozidel a autobusil) nez ve sméru z Roznova.
Z grafu je zfejmé, Ze na této ulici jede vice vozidel rovné — 48 % a pohybuji

se zde 2 % nakladnich vozidel a 4 % autobusl ze vSech vozidel, v priméru.

Analyza poctu vozidel

Je patrné, ze o poctu vozidel zejména rozhoduje den a hodina méieni.
Zémérné byl vybran den pondéli a ¢as 7.00 — 8.00 hod., kdy je silni¢ni provoz
v Ceskych Budgjovicich nejdynamiétéjsi a komunikace nejfrekventovangjsi. Diivody
jsou prosté, po vikendu se vSichni vraceji do meésta, jedou do Skol, dojizdi
do zaméstnani atd. a je vétSinou potieba byt ve mesté v osm hodin.

Hodnoty v 1. méfeni jsou ze vSech tii nejvyssi, vice aut jelo celkem ze sméru
zRoznova a poté ve sméru zcentra - v fadicich pruzich rovné a doleva. Tyto
hodnoty potvrzuji mou domnénku, ze ze vSech tfi méfeni budou pocty vozidel
nejvyssi.

Patecni méfeni od 17.00 hod do 18.00 hod. bylo vybrano také z divodu
frekventovanosti komunikaci ve mésté. Zde jsem naopak ocekavala opacny smér
domt z koleji a internatl a je to hodina, kdy kon¢i pracovni doba, a lidé se vraceji

do okolnich obci, kde bydli.
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Stiede¢ni méfeni od 9.00 hod do 10.00 hod. slouzi k tomu, aby mohly byt
ze vSech tfi méfeni. Jedna se o Casovy usek, kdy je vétSina lidi v zaméstnani, déti a
studenti ve §kolach a komunikace v Ceskych Bud&jovicich jsou méné frekventované.

Ve vSech méfenich jsou v celkové analyze dle tadicich pruhti nebo typu
vozidel hodnoty témét stejné +/- 1%.

Nejvice automobilil (990) jelo ve sméru z Roznova v pondéli 14.3.2011.

Nejvice nakladnich vozidel (37) jelo ve sméru z Roznova ve stfedu
16.3.2011.

Nejvice autobust (76) jelo ve sméru z Roznova v pond¢li 14.3.2011.

Na zavér mohu tedy konstatovat, ze nejzatizen€jsi je Lidicka ulice ve sméru
z Roznova a v pond¢li od 7.00 hod do 8.00 hod. dle mého méteni.

V této praktick¢é casti jsem analyzovala podrobnéji pocty vozidel a
frekventovanost této kiizovatky. S tirovni vytizenosti kiizovatky a kongesci provozu
souvisi pravdépodobnost umyslného i1 neumyslného jedndni ftidi¢li v rozporu

s legislativou.

8.3.2 Pocet poruseni signalizace

V této podkapitole se zabyvam meéienim, kde se jedna o prestupky fidi¢a a
nedodrzovani svételné signalizace.

Pokud rozdélim intervaly pokyna ,,Stij a ,,Volno“ na semaforu cca
po minuté, znamena to, Ze v kazdé¢ hodin¢ trva pokyn ,,Volno*“ cca 30 minut,
na semaforu se tedy objevi 30 krat za hodinu, tato hypotéza je pouzita v nasledujici
analyze pod znakem — ,,ad intervaly*. Tyto hodnoty budou velice orientacni, ale
vystihnou pfiblizné poméry aut, které signalizaci nedodrzuji.

Prvni ¢ast analyzy pro den pondéli je ptedlohou pro ty dalsi, u téch uz
nebudou uvadény celé véty, ale pouze udaje a zkracené informace, jelikoz se bude
jednat o stale stejnd vysvétleni.

Celkovy pocet vozidel z jednotlivych sméri je véetné nakladnich vozidel a
autobustl.

V jednotlivych meéfenich jsou vyhodnocena data tak, Ze jsou vytvoreny

procentudlni hodnoty u nedodrzeni pokynt ,,Pozor* a ,,StGj* a poté primérné

87



hodnoty vozidel, které tyto pokyny nedodrzuji dle ,,ad intervaly*, tedy kolik vozidel

porusi v priméru kazdy pokyn ,,Pozor* nebo ,,Stj.

Pondéli 14.3. 2011, 7.00 — 8.00 hod.

NedodrzZeni signalizace ve sméru z centra

Tabulka 14: pocty vozidel, které nedodrzZely pokyny signalizace — smér z centra

pokyn pokyn

,,Pozor St
doprava 58 2
rovné 45 2
doleva 5 0
celkem 108 4

Zdroj: vlastni

na pokyn ,,Pozor*

- 21009 vozidel, kterd jela celkem zcentra, jich 108 projelo ptes kiizovatku
na ,,signal se Zlutym svétlem* - tzn., Ze se jedna o cca 10,7 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — z téchto hodnot vyplyva, ze 3,6 vozidla (vypocet 108:30) nedodrzi
pii kazdé zméné barev na semaforu tuto signalizaci a jeSté projede kiizovatkou, 1

pies tento pokyn ,,Pozor*

na pokyn ,,Stij*
-z 1009 vozidel 4 vozidla - tzn. cca 0,4 % ze vSech vozidel
- ad intervaly — cca 0,13 vozidla pii kazdé¢ zméné barev na semaforu porusi

signalizaci.
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NedodrzZeni signalizace ve sméru z RoZnova

Tabulka 15 — po¢ty vozidel, které nedodrzely pokyny signalizace — smér z RoZnova

pokyn pokyn

,,Pozor" ot
doprava 60 1
rovné 61 3
doleva 6 0
celkem 127 4

Zdroj: vlastni

na pokyn ,,Pozor*
-z 1091 vozidel je to 127 - tzn. cca 11,6 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 4,2 vozidla pti kazdé zméné semaforu

na pokyn ,,Stij*
-z 1091 vozidel jsou to 4 vozidla - tzn. cca 0,37 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 0,13 vozidla pii kazdé zméné semaforu

Stieda 16.3. 2011, 9.00 — 10.00 hod.

NedodrzZeni signalizace ve sméru z centra

Tabulka 16: pocty vozidel, které nedodrzZely pokyny signalizace — smér z centra

pokyn pokyn

,,Pozor" St
doprava 49 3
rovné 36 1
doleva 3 0
celkem 88 4

Zdroj: vlastni
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na pokyn ,,Pozor*
- ze 759 vozidel je to 88 vozidel - tzn. cca 11,6 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 2,9 vozidla pfi kazdé zméné semaforu

na pokyn ,,Stij*
- ze 759 vozidel jsou to 4 vozidla - tzn. cca 0,5 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 0,13 vozidla pii kazdé zméné semaforu

NedodrzZeni signalizace ve sméru z RoZnova

Tabulka 17: pocty vozidel, které nedodrzZely pokyny signalizace — smér z RoZnova

pokyn pokyn

,,Pozor" ot
doprava 50 0
rovné 53 2
doleva 7 2
celkem 110 4

Zdroj: vlastni

na pokyn ,,Pozor*
-7 919 vozidel je to 110 vozidel - tzn. cca 12 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 3,7 vozidla pii kazdé zméné semaforu
na pokyn ,,Stij*

-7 919 vozidel jsou to 4 vozidla - tzn. cca 0,44 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 0,13 vozidla pii kazdé zméné semaforu
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Patek 18.3. 2011, 17.00 — 18.00 hod.

NedodrZeni signalizace ve sméru z centra

Tabulka 18: pocty vozidel, které nedodrZely pokyny signalizace — smér

z centra
pokyn pokyn
,,Pozor" ot
doprava 48 0
rovné 5 1
doleva 0 0
celkem 53 1

Zdroj: vlastni

na pokyn ,,Pozor*
-7 990 vozidel je to 53 vozidel - tzn. cca 5,4 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 1,8 vozidla pfi kazdé zméné semaforu

na pokyn ,,Stij*
-7 990 vozidel je to 1 vozidlo - tzn. cca 0,1 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 0,03 vozidla pii kazdé zméné semaforu

NedodrzZeni signalizace ve sméru z RoZnova

Tabulka 19: pocty vozidel, které nedodrzely pokyny signalizace - smér z RoZnova

pokyn pokyn

,,Pozor" St
doprava 28 1
rovné 39 0
doleva 8 0
celkem 75 1

Zdroj: vlastni
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na pokyn ,,Pozor*
- ze 765 vozidel je to 75 vozidel - tzn. cca 9,8 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — 2,5 vozidla pii kazdé¢ zméné semaforu

na pokyn ,,Stij*
- ze 765 vozidel je to 1 vozidlo - tzn. cca 0,13 % ze vSech vozidel

- ad intervaly — cca 0,03 vozidla pii kazdé zméné semaforu

Analyticka a synteticka ¢ast - nedodrzeni signalizace

Nejvyssi hodnoty jsou v procentech vyjadieny:
na pokyn ,,Pozor* — ve stfedu: smér z Roznova
na pokyn ,,Stiij“ — ve stfedu: smér z centra

Tento zavér je velice zajimavy, v rozporu s ocekavanim, ze nejvice moznych
prestupkil se uskutecni pravé ve dnech, kdy jsou komunikace nejfrekventované;si.
Pravé naopak, jelikoz je na kiizovatce vice prostoru, fidi¢i zrychluji a signalizaci
nedodrzuji, 1 kdyZz jim hrozi vysoké pokuty, ztrata bodi nebo zakazu cinnosti,

viz vynatek z bodového systému niZe na obrazku 11.

Tabulka 20: Vyhatek z bodového systému[2]

Pokuta ve
PorusSeni predpisii o provozu na
spravnim
pozemnich komunikacich
rizeni (K¢) Blokovi
Pocet Zakaz
Prestupek podle ustanoveni . pokuta
bodu cinnosti
Trest v (KS)
Trestny ¢in podle ustanoveni trestnim
fizeni
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nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje

fidi¢i zastavit vozidlo, nebo nezastaveni vozidla 1 mé&sic az 6
o o v 2.500
na pokyn ,,Stlij* dany pfi fizeni provozu na mésici (spacha-li
] S L 5 az
pozemnich komunikacich osobou opravnénou k Jx a vicekrat v
v 5.000
fizeni tohoto provozu prabéhu 1 roku)

§22/1 f) bod 5

Zdroj: Bodovy system, dostupny na: http://www.zakruta.cz/bodovy-system/

Navic byl na této kfizovatce zprovoznén na jare roku 2008 jeden z deseti
stacionarnich radard, které ,hlidaji“ 1 prajezd na ,,stij“, jednd se tedy zaroven
o semaforové radary. [10] Ani tato hrozba fidi¢e neodradila od jejich rychlé a
bezohledné jizdy, 1 kdyZ je to vétSinou nejucinnéjsi prostredek.

Na této kiizovatce jsem odhalila mnoho piestupki, v praméru 10,2 %
vozidel ze vSech méreni projelo krizovatkou na ,,Pozor“ a 0,3 % vozidel
ze v§ech méreni na ,,Staj“.

Tyto zavérecné hodnoty jsou velice vysoké, pokud bereme v tivahu, ze bylo
méieni provedeno dohromady 3 hodiny, tento maly vzorek nam napovida, jak se

fidi¢i na kiizovatkéch chovaji a jak jsou nezodpovédni.

Problémy a nedostatky na mérené kriZovatce

V tomto oddile mé praktické Ccasti se zabyvam problémy, které se
na ktizovatce ulic Manesova a Lidicka vyskytuji.
Nedostatky na této kiizovatce cituji z bezpe€nostni inspekce statutarniho

mésta Ceské Bud¢jovice:
Nevyznacené / nejasné vodorovné dopravni znaceni v prostoru kriZovatky

* zhorsuje orientaci fidiCe v kifiZovatce

* zvétSuje kolizni plochy kiizovatky

93



Siroké jizdni a Fadici pruhy

* psychologicky zvysuji rychlost projizdéjicich vozidel

* prodluzuji ptechody pro chodce
Velké délky nedélenych prechodi pro chodce

* jsou nebezpecné pro piechdzejici chodce, pii vyssi intenzit¢ dopravy nelze
prejit celou ulici najednou

» zhorSuji bariérovy efekt komunikace v uzemi
Nedostate¢né signalizacni zarizeni

* u d¢lenych piechodii s nedostatecnou Sifkou ochranného ostravku
neumoziuje chodctim pfejit ulici najednou
* u zatizenych odbocCovacich proudi chybi samostatné faze svételného fizeni

kiizovatky
Nefunkéni odvodnéni / poruchy povrchu vozovky
* mohou vést k rizikovému chovani chodct

Chybéjici / Spatné provedené bezbariérové prvky a prvKky pro nevidomé a

slabozraké

* znemoziuji pfekonani komunikace po piechodu pro chodce

* jsou rizikem pro neocekavany pohyb osoby v dopravnim prostoru [12]

Dle mého nazoru a tématu, kterym se ohledné¢ tidiCii v této praktické casti
zabyvam, velice souhlasim stim, Ze na této kiiZovatce chybi samostatné faze
svételného fizeni kiizovatky pro odbocovaci pruhy. Zasadné se tim zpomaluje
cirkulace vozidel, v odboCovacich pruzich musi davat piednost protijedoucim
vozidlim, a proto jich kiizovatkou projede pouze par desitek.

Kvli tomuto nedostatku se zde tvoii keolony aut a prijezd kiizovatkou je

velice zdlouhavy, coz plati nejvice ve sméru z Roznova, kde jsou navic pouze dva

94



fadici pruhy pro vSechny tifi sméry a pokud jede vozidlo rovné, miize se tadit
dokonce do obou pruhi.

Z mych tabulek je patrné, Ze touto kiizovatkou projede mnoho autobust a
nakladnich vozidel, které maji na vytvafeni kolon také svlij podil z divodu své
velikosti a zpomalovani provozu.

Mésto Ceské Budgjovice je mnozstvim aut na hlavnich ulicich velice
ochromené a na mnoha usecich se tvoii zacpy v dobé dopravni Spicky, coz se stale
snazi teSit. O ovlivnéni kongesce jsem se jiz zminila v kapitole 4.3.1 Obecna
opatteni pro fidice, v ¢asti Ovlivnéni kongesce.

U kiizovatek je mnoho problému, které je tieba feSit, zejména dohlizet
na plynulost dopravy a chovani fidicu.

Mnoho z nich nedodrzelo piikdzanou rychlost 50 km.h™ v obci, nepouzivali
bezpecnostni pasy nebo telefonovali pii jizd€é. DalSim piestupkem, kterého jsem si
vSimla, bylo nedodrzovani dostate¢né¢ vzdalenosti mezi vozidly. Napiiklad fidici
autobustt MHD v Ceskych Budgjovicich obecné zastavi tésné za vozidlem, které stoji
na kiizovatce pfed nim a ihned po zmén¢ signalizace na ,,Volno* se rozjizdi a
doslova ,,se lepi* na toto vozidlo.

Co se tyka ptechodu pro chodce na této kiizovatce, fidi¢i musi také davat
piednost chodciim, pokud vozidlo odbocuje doprava. VétSina vozidel se 1 presto
rozjede velice rychle a hrozi nebezpeci zranéni chodce nebo dopravni nehoda.

Timto méfenim jsem prokazala, ze 10,5 % fidich jednd v rozporu

s ustanovenimi legislativy a jejich jednani vede k dopravnim nehodam.
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9 Obecna doporuceni nejen pro ridi¢e vychazejici z teoretické a

praktické ¢asti diplomové prace

Tato kapitola je rozdélena podle teoretické Gasti na podkapitoly Ridig,

vvvvvv

------

Vzdy vychazim ze statistickych tdaji, predeslych doporuceni a vysledka

vyplyvajicich z dotazniku a terénniho méfeni.

9.1 Ridi¢
9.1.1 Vycvik Fidice

Budouci fidi¢ musi byt motivovan jiz v autoskole k tomu, aby se pln¢ vénoval
vycviku fizeni. Je tfeba, aby se sam dozadoval spravnych informaci a dostatecného
poctu vycvikovych hodin. Pokud si neni jisty napi. pii podélném parkovani, zada
instruktora, aby se vtomto ohledu mohl zdokonalit. Nelze se spoléhat pouze
na instruktora, ktery by ho mél vSe naucit. Situace v autoskoldch neni zrovna
nejlepsi, a proto se 1 fidi¢ sam musi zajimat o sviij vycvik a o to, aby jako zacate¢nik
nezpusobil dopravni nehodu ihned po obdrzeni fidi¢ského opravnéni.

V autoskolach by se dle mého nazoru meély ztizit praktické i teoretické
zkousky, aby méli tito novi fidi¢i vétsi zkuSenosti a znalosti.

Dal$im ucinnym opatifenim by dle mého ndzoru bylo fizeni pod dohledem,
kdy by zacate¢nik ziskal mnohem vic zkuSenosti a nemuselo by se to odehravat

pouze v autoskolach.

9.1.2 Vlastnosti a jednani ridice

vvvvvv

tteba, aby se ohlizel na své vlastnosti a fidicské schopnosti.

U nedostatku zkuSenosti nebo kvalifikace se fidi¢ musi sam snazit, aby jich
jizda nejdiive na méné frekventovanych komunikacich a poté co nejkratsi prodlevy
mezi jednotlivymi jizdami, aby se fidi€ nestal tzv. ,,svatecnim fidi¢em®, nebo aby se

nebal fidit.
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Doporuceni ohledné zkuSenosti fidi¢t by bylo takové - fidi¢i by méli roéné
uyjet povinny pocet kilometri, aby nedochéazelo k vyskytu nezkuSenych ftidica
v silni¢nim provozu.

Ridi¢ ma ptihlizet ke svému aktudlnimu zdravotnimu stavu a nefidit, pokud
mu to tento stav nedovoluje. Nema se zbyte¢né rozCilovat a byt ve stresu, aby to
neovlivitovalo jeho jednani ,,za volantem®. Dle dotazniku je ale zfejmé, ze fidici
na svijj zdravotni stav moc ohledy neberou. U starSich fidict a fidict se specifickym
onemocnénim by mélo dochdzet k pravidelnym zdravotnim kontroldm, coz by mélo
platit také u profesiondlnich fidicl, ktefi by navic méli byt ptrezkouSeni Castéji
z pravidel silni¢niho provozu.

Kazdy tidi¢ ma své osobni pfedpoklady, které se nedaji zapfit, ale 1 ptesto je
musi umét rozpoznavat a védet, co si miize a nemize na vozovce dovolit. Naptiklad
jizda po dalnici, piedjizdéni, zvySovani rychlosti, jizda na dlouhé vzdalenosti. Musi
umét zhodnotit své zkuSenosti a dovednosti jako fidice a podle toho se dale
rozhodovat. — napft. vék, orientace v prostoru, reakéni doba atd.

Zejména u profesionalnich fidi¢h (napi. kamionl a autobust) je tieba se stale
vzdélavat a informovat se o novych predpisech, povinnostech fidice atd. Dale také
odhadovat situaci, ptredvidat mozny problém a mit na paméti, Ze ostatni fidi¢i mohou

udé¢lat chybu, ktera ho mize stat i zivot.

Zeny a muZi jako Fidici
poznatkii a rozdill, které mezi muzi a Zenami vlastné jsou na této pozici. O jejich
rozdilech jsem se jiz zminila v teoretické &asti, viz kapitola 3.3.1 Ridig.

Z dotazniku vyplyvaji skuteCnosti, Ze zeny jsou ve své podstaté mnohem
opatrn€j$imi fidickami, snaze respektuji dana pravidla (naptiklad spiSe nejezdi na
pokyn ,,stij*, dodrzuji pfedepsanou rychlost, rozhlizi se u vlakového piejezdu atd.).
Na druhou stranu mohu konstatovat, ze zeny mnohem vice ovliviiuje strach, ze by
mohly zptisobit n¢jakou nehodu ¢i Skodu, coz je podle mého nazoru hlavni divod
opatrnosti. Zeny obecné délaji chyby lehéiho charakteru, jako napiiklad p¥i couvani
podle zrcatek ¢i pti piejizdéni z pruhu do pruhu a Spatného odhadu vzdélenosti.

Co se ty¢e muzl, z pruzkumu je patrné, Ze jsou mnohem vice vznétlivi,

kurdzni a energicti - tomu odpovidd i zpuasob jejich jizdy. Neboji se ptedjizdéni
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v nepiehlednych tsecich, spiSe nerespektuji pfikdzanou rychlost a to nejen tam, kde
se jim zda povolena rychlost nesmyslna, ale 1 na kiizovatkach a vysokorychlostnich
komunikacich. Mnohem vice se roz€iluji pii fizeni. V posledni fadé plati i pravidlo,
ze muzi najedou vice kilometr za rok, coz ale piesto nedokazuje, Ze jsou lepSimi
fidi¢i, jak jsem dolozila v této praci. Nehody, které maji na svédomi muzi, jsou
piedjizdénim a mohou mit mnohem horsi dopad nez u Zen.

Jedna se o rozdily u pohlavi a neexistuji zadna opatteni nebo doporuceni,
ktera by tento fakt néjak vyfeSila a rozliSila. Ob¢ pohlavi maji stejné podminky

k ziskani fidi¢ského opravnéni.

VéKk ridice

O véku fidic¢a jsem se jiz zminila u aktualniho zdravotniho stavu, coz je tedy
u rychlé jizdy. Zde se ukazalo, Ze mladsi fidi¢i a fidicky z ni maji mnohem mensi
strach z nedostatku zkuSenosti. Z dotaznikii je také patrné, ze nervoznéjSimi tidici
jsou mladsi vékové kategorie (18-36 let), protoze maji ve zvyku neustaly spéch.
Ptrekvapiveé lze konstatovat, ze i fidi¢i star§i (46 let a vice) jsou téz nervdzni,
obzvlasté maji-li zastavit naptiklad na pokyn ,,St1j* a ¢ekat. U Zen ve vysSSim véku
(55 let a vice) je ziejmé, Ze nejezdi tak Casto a maji z fizeni strach.

Aktualnim doporucenim jsou tedy zdravotni prohlidky a prezkouseni fidict
nad 60 let. Zejména je dulezité zkontrolovat jejich reakéni dobu pfi fizeni, jelikoz se
s vékem zkracuje a star§i fidi¢ neni schopny reagovat na vzniklé situace
v dostatecném case. Navic jsou star$i lidé opatrnéjsi, a proto jezdi pomaleji
v usecich, kde je povolena vyssi rychlost, omezuji tim ostatni fidi¢e a mohou tedy

zpusobit dopravni nehodu.

9.1.3 Prestupky a nedodrZovani dopravniho znaceni

Ridi¢ musi dale dbat na to, aby respektoval ostatni ¥idi¢e a neohrozoval je,
nejednal riskantné. Pfi kazdém svém rozhodnuti ve vozidle si musi byt jisty, ze je to
spravné a musi mit stale na paméti, ze neriskuje pouze svlij zivot, ale 1 zivoty svych
spolujezdcii a ostatnich uéastnikd silniéniho provozu, coz jsou tedy i chodci. Ridi¢ se

musi umét prizpusobit kazdé zméné na vozovce a dle toho se spravné zachovat.
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Ridi¢i by méli byt stile vice kontrolovani a pokutovani, aby se vyvarovali

vSem prestupktim.

Dopravni znaceni

Mnoho fidi¢t nesleduje dopravni znaceni v mistech, kterd dobfe znaji. Diky
tomu se ale stavaji dopravni nehody, jelikoz si fidi¢ nevSimne, ze doslo ke zméné
znaceni nebo n¢jaké jiné mimotadné situaci.

Dopravni znaceni nejen pirikazuje nebo zakazuje, ale také fidi¢e informuje o
stavu vozovky, relié¢fu atd.

Ridi¢ je povinny dodrzovat dopravni znaGeni! Ale pii ovéfovani v mé
praktické casti byly vysledky spiSe opacné. Ukdazalo se, ze fidi¢i ho spiSe
nerespektuji.

V silni¢nim provozu by mélo byt stidle vice mobilnich radart, resp. vyssi
variabilita stanovist’ radart a policisté by méli podnikat vice ndhodnych kontrol, coz
by fidi¢e odradilo od nedodrzovani dopravniho znaceni. Chovani fidict se oproti
minulému desetileti hodné zlepSilo a jsou zodpovédnéjsi. Stale ale nedodrzuji
piedepsanou rychlost nebo signalizaci na kiizovatkach, coz se projevilo v mém
terénnim méfeni.

Na kfizovatkach se podle mého nazoru nejedna jen o piestupky, ale
o ,,védomé riskantni jedndni* vicCi ostatnim UCastnikiim silni¢niho provozu.
Na kfizovatkach je podle mého vyzkumu nejveétsim problémem to, Ze na téch, které
jsou frekventované, nejsou samostatné faze svételného fizeni pro odbocovaci pruhy,
coz je tedy doporuceni spiSe pro mésta a obce, aby tento nedostatek odstranily.
Zpomaluje to totiz cirkulaci vozidel, vznikaji kolony aut a hrozi vétsi nebezpeci
dopravni nehody, jelikoz vozidla musi dat pfednost protijedoucim vozidlim a cekat
uprostied kiizovatky. Kazdy fidi¢ by takovou zménu na kiizovatkéach ocenil a prestal
by se tfeba vymlouvat na spéch, coz je Castym divodem nedodrzovani predepsané

rychlosti nebo jizdy na ,,signél s cervenym svétlem*.

99



Prestupky Fidici

Ridi¢i musi dodrzovat pravidla silniéniho provozu, dalsi zakony a uvédomit
si svou pozici fidice. Zejména z vysledkl dotazniku mohu piedlozit dikazy, Ze tohle
fidi¢i neberou az tak v potaz.

Sankce za rGzné prestupky se v prubéhu let stupnovaly a samoziejmée
ovlivnily pozitivné chovani tidi¢l, ale z osobnich zkuSenosti vim, ze jsou ,,poctivi‘
tehdy, kdyZ vidi policejni hlidku nebo védi o umisténi radaru atd. Radi se informuji
v radiich o stanovistich hlidek, aby nedostali pokutu, jelikoZ je to pro né¢ urcita
hrozba. Takové informace bych nedoporuCovala vysilat v radiich, aby byli fidici
ve sttehu a dodrzovali vSechna pravidla vztahujici se k silni¢nimu provozu.

Problémem je dle mého dotazniku vlakovy ptejezd, kdy se fidi¢i vétSinou ani
nerozhlizi, coz je obrovskym rizikem. Spoléhaji na to, Ze usek znaji a pokud nesviti
vystrazna svétla na prejezdu, tak se ani nerozhlizi. Povazuji to za opravdu rizikové
chovani fidiCe, které by se mélo fesit. Vime, ze se mize vzdy stat néjakd chyba,
vystrazna svétla se nerozsviti a fidice by tato nerozvaznost stala zZivot.

U vlakovych piejezdii by mély byt zpomalovaci pruhy a na nékterych také
Zavory.

25 dotazovanych fidi¢t odpovédélo, ze zpusobili dopravni nehodu, coz je
vysoka hodnota ze 100 dotazovanych. Z toho vyplyva, Ze " fidi€d jiz zpUsobila
dopravni nehodu, 1 kdyz vétSina znich bez velkych Skod a nésledk
na zivoté. Doporucuji v tomto ohledu sledovani a zaznamenavani vSech zptsobenych
dopravnich nehod, a pokud fidi¢ zplisobi vice nez tii dopravni nehody, mohlo by mu
byt doCasné nebo trvale odebrano fidicské opravnéni. Domnivam se, Zze neni
spravnym feSenim posuzovat zavaznost dopravni nehody, resp. chyby tidi¢i pouhou
vysi zplsobené Skody na vozidle a ,,oCekavat®, ze dopravni nehodou bude az ta
nehoda, kdy jiz nékolikrat diive chybujici fidi¢ smrteln€ zrani ¢loveka.

Stalé zvySovani sankci a penézitych pokut neni uz tim nejucinnéjSim
opatfenim. Ridi¢i by se méli stale poucovat, a to rliznymi kampanémi v televizi,
naptiklad misto reklam, nebo v nejctenéjSich denicich, méli by obdrzet statistiky
dopravnich nehod a vidét na vlastni oc€i, kolik lidi pfi nich zemfelo, bylo tézce a
lehce zranéno. Nesmi si myslet, Ze se jich to netyka, jelikoz jsou to piedevsSim oni,

ktefi zptasobuji dopravni nehody.
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9.2 Prostredi

9.2.1 Pocasi

Jednim ze zékladnich pravidel, které se fidi¢ musi okamzité po nasednuti
do vozidla naucit, je respektovat prostiedi a ptizptisobit mu rychlost vozidla. Ale je
tteba davat pozor v kazdé situaci. Snih, ndmraza a dést Uplné meéni charakter
vozovky. Ridi¢ se miize v deiti dostat do faze tzv. aquaplanningu, kdy zajede prudce
do necitelnych destovych koleji a vozidlo dostane tzv. smyk nebo se stane
neovladatelnym a riziko nehody je tedy vazné.

Pokud napadne Cerstvy snih, mél by jet fidi¢ také pomaleji, protoze nezna
povrch pod snéhem a i pfesto, ze bude pouzivat zimni pneumatiky, adhezni
podminky se vyrazné zhorsi. Co se tyCe rychlosti, nerespektovani povrchu a brzdné
drahy vozidla, jsou nejvétSimi hazardéry fidi¢i mladsi generace, jez nemaji jesté
dostatek zkuSenosti. V situaci, kdy pod snéhem je jest¢ k tomu namraza, je riziko
nehody jesté dvakrat vétSi obzvlasté proto, ze udrzba silnic dostatecné rychle
nestihne zareagovat a upravit povrch vSech komunikaci najednou. Pravidlo
neustalého predvidani situace plati 1 pfi snizené viditelnosti zpisobené prudkym
destém, mlhou ¢i vytrvalym snézenim.

Vétsina fidica se na prostfedi ohlizi, jelikoZ maji zkuSenosti s tim, ze muze
byt vozidlo v takovych piipadech neovladatelné. Dopravni znaceni ho v tomto
ohledu také informuje. Je tfeba tedy sledovat povrch vozovky, pocasi a dopravni
znacCeni, radéji jet pomaleji a byt si jisty nez hazardovat, vozidlo by se mohlo stat

velice snadno neovladatelnym a zptsobit dopravni nehodu a skody na Zivotech.

9.2.2 Reliéf

Co se tyce povrchu, fidi¢ za volantem musi sledovat 1 situaci reli¢fové kiivky
silnice. V Ceské republice je reliéf znaéné nepravidelny, hornaty a nepiehledny, plny
tzv. horizontli, strzi a po zimé i1 neupravenych krajnic. Pokud neopatrny fidi¢
naptiklad za¢ne predjizdét na horizontu, nema Sanci vidét auta, kterd jedou proti
nému. Je tieba, aby fidi€ znal dobie své vozidlo a aby ptedvidal, co mize ud¢lat a co
ne. Pokud se fidi¢ dostane na misto nepiehledného tiseku, nebo do useku, kde je

riziko Castych dopravnich nehod, ¢i prudce klesajici terén atd., méla by byt tato mista
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oznacena dopravnimi znackami, vystraznymi symboly atd., které upozorni fidiCe, ze
je tteba ptizplsobit se a zpomalit.

Pted jizdou ¢i v prabehu jizdy by tidi¢ mél pozorovat aktualni déni na silnici,
poslouchat dopravni zpravy naptiklad v radiu, aby mohl Iépe ptedvidat a byt
piipraveny na neocekavané situace.

Doporuceni tedy zni: respektovat povrch vozovky v kazdém piipadé a
prizptsobit jizdu danému povrchu a pocasi. Poslouchat zpravy a byt v interaktivnim
kontaktu s vozovkou.

Z mého prizkumu vyplynul fakt, Ze muzi i zeny bez ohledu na pohlavi
respektuji prostiedi, berou v tivahu jak pocasi, tak zmény vozovky. At uz se to tyka
sné¢hové pokryvky, desté ¢i zmeén povrchu vozovky po zimé (vymoly a nerovnosti
atd.). Snazi se predvidat situaci na silnici a spiSe dodrzovat dostatecné vzdalenosti
od vpiedu jedoucich vozidel, aby nedochazelo ke ,,zbytecnym* nehodam. Pravdou
ale je, ze 1 kdyz byli respondenti pozorni, fikaji, ze ne vzdy to byla jejich vlastni
chyba. Proto je tieba, aby situaci piedvidal kazdy fidi¢, ktery se ocitne

na komunikaci.

9.3 Vozidlo

9.3.1 Opatreni u vozidla a nové technologie

Zakladnimi bezpe¢nostnimi opatfenimi ve vozidle jsou povinné bezpecnostni
pasy. Kazdy tidi¢ je povinen se pfed jizdou piipoutat, i kdyz je mezi nimi jesté
spousta fidi¢i, kterym tento piikaz ptijde nesmyslny. Ve chvili necekaného néarazu to
mohou byt predevSim tyto pasy, které jim zachrani zivot. Z dotaznikii mohu
konstatovat, ze co se tyce bezpecnostnich past, jsou tazani fidici opravdu na par
vyjimek velice poctivi. Diivodem jsou velice vysoké pokuty za nedodrzovani a navic
je to pro fidie ta nejmensi a nejjednodussi véc, kterou mohou udélat, aby chranili
svlj zivot.

Dalsim takovym opatfenim je povinnd lékarnicka, jejiz obsah se k 1.1. 2011
modifikoval. Kazdy fidi¢ by mél byt obeznamen s pravidly prvni pomoci uz
v autoskole, ale pravdou je, Zze tomuto tématu se vénuje jen velmi malo Casu. Proto
by se kazdy mél zajimat o toto téma z vlastni iniciativy.

K usnadnéni jizdy mnoho tidi¢i pouziva napiiklad palubni navigaci, ktera

slouzi jako pomocny prostiedek, mifi - 1i ¥idi¢ do mist, kterd neznd. Jak jsem uz
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zminila v pfedchozich kapitolach, mohou mit vozidla takové vybaveni, které
napomaha napiiklad zaparkovani; takové, co fidi¢e upozorni na povolenou rychlost a
dalsi, které usnadni jizdu a orientaci.

Ridi¢ se musi zejména citit ve vozidle pohodiné a dokonale znat vozidlo,
ktere tidi.

Nezbytnou soucasti spravné jizdy a dobrého stavu vozidla je pochopitelné
pravidelnd kontrola vozidla. Je povinnosti kazdého fidice, aby vozidlo udrzoval

ve spravném technickém stavu.
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10 Zavér

Spolec¢nost ma na chovani ¢lovéka v roli fidice zna¢ny vliv. Odrazi se v ném
neustaly spéch, stres, pracovni nasazeni a dané Zzivotni tempo, které je tifeba
nasledovat. Kazdy z nas se diive ¢i pozdéji snazi zaclenit do tohoto systému. Tento
fakt nas nuti stat se fidicem bez ohledu na to, jestli k tomu méme piedpoklady nebo

ne.

Odpovéd’ na otazku, jestli je mozné byt opravdu spolehlivym a stoprocentnim
fidicem, je plna rozport. Na jednu stranu jsou vSichni fidici pfipravovani podobnym
zpusobem a jsou jim ,,v§tépovana‘“ stejna pravidla, kterd musi dodrzovat v silni¢nim
provozu, ale na druhou stranu kazdy z nich ma odlisné osobni piedpoklady k tomu,
aby je respektoval spravnym zplisobem, a tedy se stal tim fidicem, o kterém
mluvime. Proto by bylo tfeba zvysit Cas vénovany piipravé fidice uz v autoskole
naptiklad tim, Ze se zdvojnasobi pocet najetych hodin pfed zavérecnymi zkouskami,
aby fidi¢ nabyl dostate¢né praxe, nez samostatné usedne za volant. V dnesni dob¢ je
povinnost najet 24 hodin, nez je fidi¢ pfipustén k zavéreCnym zkouSkam. Stravena

doba fidice by méla byt alesponi 48 hodin.

v silni¢nim provozu, je ovlivnén prostfedim a vozidlem, které ovlada. Proto je tfeba,
aby bylo pravidelné¢ zkoumano jeho fyzické i1 psychické zdravi. To by vyfteSily
navstévy l€kare alespon jednou do roka, aby udélal kompletni prohlidku, zda je fidi¢

schopny a zpusobily fizeni, ¢imz se predejde zbytecnym naslednym komplikacim.

Ridi¢i jsou ptikazovana a doporudovana pravidla rtizného typu a zaleZi
na kazdém znich, jestli je bude brat v potaz. Nikdy ale nebude mozné vytvofit
jednotnd pravidla a ptedpisy, které budou formovat jen idealni fidice, protoze kazdy
Clovek na svéte je jedinecny a ma své osobnostni vlastnosti a predpoklady k vykonu
urcité ¢innosti. Kazdy ¢loveék ma jiny prah strachu, je jinak opatrny a ma rozdilny cit

pro zodpovédnost.

Pocet dopravnich nehod lze snizit na minimum jen tak, ze kazdy tidi¢ bude
dbat predepsanych pravidel a dodrzovat ptikdzanou rychlost a nebude zbytecné

riskovat zivot svlij ani ostatnich fidicli na vozovce.
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V mé diplomové praci jsem poukdzala na vSechny rizikové oblasti, na které
se musi sam fidi¢ zaméfit. Analyza jejich chovani je nadmiru dutlezitd k tomu,
abychom mohli stale konstatovat dalsi a dalsi opatieni v této oblasti a zdokumentovat

jejich chovani.
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12 Prilohy

Priloha 1

Dotaznik pro ridice

Dé&kuji Vam za Cas, ktery vénujete zodpovézeni otazek, které jsou
zaméfeny na analyzu Clovéka jako prvku nehodového systému v oblasti

provozu motorovych vozidel.

Priizkum je koncipovan jako vystup diplomové prace zabyvajici se
nehodovosti fidicu.
Tento dotaznik je anonymni, aby byla svoboda a upfimnost odpovédi
na predloZené otazky. Ucast v priizkumu je dobrovolna, presto bych Vas

chtéla pozadat o jeho pravdivé vyplnéni.
Dotaznik se sklada z 25 otdzek. Odpoveédi Vami vybrané zakrouzkujte,

piipadné vypiste.

pohlavi: muz Zena

veék:  18-25 26-35 36-45 46 — 55 56 let a vice

1. Jak dlouho vlastnite fidi¢sky prikaz?

) ) .. ANO | SPISANO | NE | SPISNE
2. Myslite si, Ze jste dobry tidic? | | | | |

3. Kolik ujedete rocné kilometra?

| ANO | SPISANO | NE | SPISNE |
4. Jezdite v misté kde je DZ ,,obec* 50km/h ?

| ANO | SPISANO | NE | SPISNE |
5. Respektujete piikazanou rychlost?

6. Obdrzel jste nékdy pokutu pfi fizeni? ANO - NE
Pokud ano, jaky byl diivod?
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7. Byl jste n¢kdy ucastnikem dopravni nehody? ANO - NE

Pokud ano, jaka byla hlavni pfi¢ina dopravni nehody?

8. Ptijel jste nékdy k dopravni nehod¢ jako prvni? ANO - NE
Pokud ano, poskytnul jste prvni pomoc? ANO - NE
9. Zapricinil jste nékdy dopravni nehodu? ANO - NE

Jakého charakteru?

Byl nékdo zranén?

10. Dodrzujete dopravni znadeni? | ANO | SPIS ANO | NE
Pokud ne, v jakych ptipadech ho

nedodrzujete?

SPIS NE

11. Rozhlizite se u vlakového piejezdu? | ANO | SPIS ANO | NE

SPIS NE

12. Zpomalujete pied Zelezni¢nim picjezdem na ‘ ANO ‘ SPIS ANO ‘ NE | SPiSNE
piedepsanou rychlost?
13. Dodrzujete dostate¢nou vzdalenost za | ANO | SPIS ANO | NE | SPISNE

vptedu jedoucim vozidlem?

14. Jel jste nékdy ,,na signal s Cervenym

svétlem*? ANO - NE | ANO | SPIS ANO | NE

15. Jezdite Casto ,,na signal se zlutym svétlem*?

SPIS NE

16. Myslite si, Ze je vaSe jizda nékdy riskantni? | ANO | SPIS ANO | NE

SPIS NE

17. Piedjizdite i v piipadg, Ze to neni bezpecné? | ANO | SPIS ANO | NE

SPIS NE

18. Pouzivate bezpe¢nostni pasy? | ANO | SPISANO | NE

19. Mate ve svém vozidle lékarni¢ku? ANO - NE

SPIS NE

| ANO | SPIS ANO | NE
20. Jezdite 1 v ptipad¢, Ze se necitite dobte, nebo

jste ve stresu?
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21. Rozilujete se pii fizeni? | ANO | SPISANO [ NE | SPISNE |

22. Davate prednost chodctlim na prechodech ["ANO [ SPISANO | NE | SPISNE |

pro chodce?

23. Berete v tivahu pocasi a stav vozovky? [ ANO | SPISANO | NE [ SPISNE |

24. Snazite se predvidat chovani druhych fidi€a? [ ANO | SPISANO | NE | SPISNE |

25. Myslite si, ze jste dobry fidic? ANO - NE

Dékuji Vam za VaSe odpovédi a ¢as vénovany k vyplnéni tohoto dotazniku.

Simona Kutlakova
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