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Diplomova prace

Lepicova, J.,(2011): Vliv liniové stavby na piirodu a krajinu

Lepicova, J. (2011): Effect of linear structures on nature and landscape

Anotace:

Prace je zaméfena na vliv liniové stavby na piirodu a krajinu na piikladu modernizace IV.
Zelezni¢niho koridoru v trase: Nemanice I. — Sevétin. Shrnuji, porovnavdm a hodnotim
ve vymezeném useku vliv zdméru modernizace na zatézi krajinného razu, vymezeni zvlasté

chranénych tzemi v dané lokalité a porovnavam varianty modernizace.

Klicova slova: zelezni¢ni koridor, EIA, Dobiejovice, krajinny raz, zvlasté¢ chranéna tzemi,

krajina
Annotation:
The work is focused on the influence of linear structures on nature and landscape example
modernization IV. Railway Corridor route: I Nemanice - Sevétin. Summarize, compare and
evaluate the impact of a specific section of the modernization project of the load of landscape,

particularly the definition of protected areas in the locality, and compare versions of

modernization.

Key words: rail corridor, EIA, Dobrejovice, landscape, specially protected areas
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1. Uvod

Dnesni doba nabizi obrovské moznosti rozvoje spolecnosti jako celku nejenom v oblasti
védy a vyzkumu, ale 1 v technologiich. Rozvoj dopravni infrastruktury patfi jiz fadu let k
prioritnim zalezitostem Ceské republiky. Je Gizce spjat s potiebou spojeni dopravni sité Ceské
republiky s mezinarodnimi dopravnimi tahy vramci sjednocované Evropy. Modernizace
liniovych staveb Zeleznicnich koridorh je motivovana snahou o nalezeni ekologické
alternativy stale rostouci malotranzitni kamionové dopravy azvySeni komfortu piepravy

zbozi 1 osob.

Omezovani negativnich vlivli patfi k hlavnim cilim modernizace. Velkd pozornost je
vénovana problematice ochrany Zivotniho prostfedi od prvnich projekénich praci az po
uvedeni stavby do provozu. Doprava neovliviiuje jen stav zivotniho prostfedi, ale zanechava
také trvalou stopu v na$i krajiné. Jednim z hlavnich zdmérti statni dopravni politiky je
podpora dopravnich systémua SetrnéjSich k zivotnimu prostiedi. Podle Patrika (2000) v roce
1998 vlada projednala a nasledné schvalila vécnou népli materidlu s nazvem ,,Systémova
podpora rozvoje kombinované dopravy v Ceské republice pro obdobi 1999 az 2000
s vyhledem do roku 2005%. Vysledkem je podpora presunu ¢asti nakladni dopravy ze silnice
na Zeleznici a vodu, z ¢eho vyplyvd podpora kombinované dopravy, kterd je ohleduplng;si

k Zivotnimu prostfedi nez silni¢ni ndkladni doprava.

Minimalni zatiZzeni Zivotniho prostfedi je jednou z dominantnich ptednosti Zelezni¢ni
dopravy po celém svété. Zelezniéni doprava pii piepravé stejného mnoZstvi zboZi ve srovnani
se silni¢ni dopravou spotiebuje vyrazné¢ méné energie, ma podstatné nizsi vliv na zabor pudy,
zpusobuje podstatné méné hluku a exhalaci. Ve srovnani se silni¢ni dopravou je bezpecngjsi
a odoIn€jsi vaci vnéjSim vlivim. Doprava po Zeleznici zdaleka nevyCerpala své technologické
moznosti a v husté osidlené Evropé€ je jedinym druhem dopravy, ktera nabizi moznost k feSeni

systému piemistovani zbozi a osob slucitelné se zasadami trvale udrzitelného zdroje.
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2. Cile prace

Cilem diplomové prace je na zakladé shromazdéni dostupnych podkladi a vlastniho
terénniho Setieni popsat stav vlivu liniové stavby na piikladu IV. Zelezni¢niho koridoru na

ptirodu a krajinu.

Postup teseni:

1, Zjisténi vSech dostupnych podkladi o dosavadnich vyzkumech a posouzenich IV.
Zelezniéniho koridoru na piirodu a krajinu. Na zakladé t&chto materialt
vypracovat kritickou resersi.

2, Vlastni terénni $etfeni stavajictho navrhu trasy IV. Zelezniéniho koridoru v trase
Nemanice 1. — Sevétin. Popis vlivu na pifrodu a krajinu. Popis vliv na
krajinny réz.

3, Zpracovani dat:

a, Vyhodnoceni vlivu stavby na ptirodu a krajinu
b, Vyhodnoceni vlivu na krajinny raz
c, Porovnani navrhovanych variant a srovnani sjinymi liniovymi

stavbami (zelezni¢niho koridoru)

3. Literarni reSerse

3.1. Vyvoj Zelezni¢ni drahy Ceské Budéjovice — Tabor (Linz)

Zelezniéni doprava v Ceské republice ma své pocatky v prvni poloviné 19. stoleti. Prvni
provoz po kolejisti je datovan jiz od roku 1827, kde na jihu Cech byla postavena prvni
zeleznice na Evropské pevniné. Nasledovalo obdobi Rakouska — Uherska, které vzniklo
4. tinora 1867 preménou Rakouského cisafstvi jako tzv. Rakousko — Uherského vyrovnani.
V letech 1914 — 1918 dochazi k 1. Svétové valce, kdy se Rakousko-Uhersko koncem této
valky (31. prosince 1918) rozpadd. Po rozpadu zelezni¢ni sit’ ptevzala po svém vzniku

Ceskoslovenska republika (Lepi¢ova, 2008).
Prvni dopravou po Zelezniéni trati byla tzv. ,Konka“ — Konésptezni zeleznice.

Konéspiezni Zeleznice Ceské Budgjovice - Linz byla vystavéna v letech 1825 - 1832 (Braum,

2008). Roku 1807 byl zadan projekt ke spojeni Dunaje s Vltavou Antoninem Isidorem
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z Lobkovic (patronem v té dobé zalozené Ceské hydrotechnické spolednosti), védeckému
fediteli (rytifi) profesoru FrantiSku Josefu Gerstnerovi. Profesor Gerstner se dukladné
seznamil jak s terénem, tak s archivnim materialem a koncem téhoz roku ptedlozil sviij navrh
vyuziti konésptezni zeleznice, ¢imz konci Cinnost této spolecnosti. Nasledovaly Napoleonské
valky, které probihaly vletech 1803 — 1815. V obdobi valky byl projekt na dlouha léta
odlozen (Pacovsky, 1982).

g P
RS

Obr. €. 1: Konéspiezna zeleznice (http://vlast.cz/konesprezna-zeleznice/)

Po ukonceni valek v politicky zménéné Evropé dvorni rada, rytit von Stahl upozorniuje na
projekt profesora Gerstnera zroku 1807. Vysledkem mnoha dlouhych jednani bylo udé€leni
vyhradniho Calvin Klein privilegia profesoru FrantiSku Antoninovi rytifi von Gerstner, synovi
profesora FrantiSka Josefa Gerstnera, ke stavbé aprovozovani zeleznicni dréhy mezi
Mauthausenem a Ceskymi Bud&jovicemi. Stavba byla zapodata 28. Gervence 1825. Akcionafi
vSak nebyly spokojeni srychlosti vystavby a s pfekroCenou mirou nakladt, tak jak si
predstavovali a byli schopni akceptovat. Doba vSak pokrodila a Gerstner musel stavét drahu
tak, aby byla mozna pro vyuziti parostrojniho provozu. Pti dokoncovacich pracich na tseku
z Kerschbaumu do Lince byl Gerstner z vedeni stavby odvolan a stavbu dokoncil Matthias
Schonerer. Cesta z Ceskych Budéjovic do Linze trvala 14hodin. Trat' v celém tseku méfila
128,7 km a po 20 km byly umistény tzv. pieprahaci stanice (Holkov, Bujanov, Kerschbaum,
Lest,...), které slouzili k vyméné koni i koc¢ich. Na celé trase bylo také 46 straznich domk,
kde strazni méli za kol denné zkontrolovat ttikilometrovy tsek trati. Pravidelny provoz
zeleznice na celém useku Ceskych Budgjovic - Velesin — Kaplice - Linz, byl zahjen 1. srpna
1832. Pouzivala se predevsim na dopravu soli z horniho Rakouska do Cech. Posledni jizda

s konimi se konala 12. prosince 1872 (Pacovsky, 1982).
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Ve druhé poloviné 50. let 19. stoleti byl vypracovan plan na postaveni zZeleznice z Vidné
pies Ceské Budgjovice do Plzné, s planovanym prodlouZenim az do Chebu a Saska. Navrzeno
bylo n€kolik variant vedeni traté. Nakonec byl realizovan projekt ve sméru Videnn — Gmiind —
Ceské Budgjovice — Hlubok4 nad Vltavou — Protivin — Strakonice — Plzen. Po této trase na

Plzen se prakticky jezdi dodnes (Louzensky, 2008).

V roce 1872 nahradily koné¢ parni lokomotivy. Pravé na této prvni vefejné zeleznici na
evropském kontinent¢ muzeme najit prvopocatky konstrukce upevnéni kolejnic na nasem
uzemi. Vice stavebnich pamatek na tuto trat’ se zachovalo v sousednim Rakousku (Toufar,

1980).

Prvni parni Zeleznice ,,Severni drdha cisafe Ferdinanda® svymi kolejemi dosahla na naSe
uzemi v roce 1845 z Vidné ptes Bieclav, Brno, Pierov, Olomouc, Pardubice do Prahy. Tato
draha se jiznim Cecham zcela vyhnula. Zajimavosti je, Ze v roce 1838 byla zamyslena trasa ve
sméru Videni, Ceské Budgjovice a dal podél toku Vltavy ku Praze. Této navrh byl vsak
z technickych divodii zamitnut. V roce 1961 byla zprovoznéna Zeleznice z Plzné¢ do Prahy a
v daném roce se jiz pracovalo na spojnici zPlzné do Ceskych Budgjovic, ktera méla byt

soucasti ,,Drahy Frantiska Josefa* (Kunt, 2008).

Od samého pocatku vyvoje sité¢ Zzeleznic v jihoCeském kraji, bylo navrzeno nékolik
riznych variant tras planovanych trati. Prvni Zeleznice z Vidné do Ceskych Budg&jovic
a Plzng, byla navrzena piivodné jinou trasou, nez byla nakonec realizovana a po které se jezdi
dodnes. Projekt z roku 1864 byl ptivodné navrzen ve sméru Viden, Tulln, Ttebon, Ceské
Budgjovice, Hluboka, Netolice, Vodiiany a Ci¢enice. Odtud byla trat’ jiz smérovana v trase
dnesni drahy, tedy Protivin — Strakonice a dal do Plzné. V roce 1866 vSak doslo ke zméné
projektu a draha byla vytyCena v trase Videni, Gmiind, Ceské Velenice, Ceské Bud¢jovice,
Hluboka nad Vltavou, Nakii (dnes Divcice), Ci¢enice, Protivin, Strakonice atd. Navrhovana
trasa se tak vyhnula vyznamnym schwarcenberskym méstim Tteboni a Netolice a 1 méstim
kralovskym Vodnany a Pisek. Cilem budovani téchto zeleznic bylo spojit hlavni mésto
monarchie Viden s proslulymi ldzenskymi mésty Karlovy Vary a Maridnské Lazné¢. JihoCesky
region si tak musel pockat na 1. zafi 1868, kdy Ceskymi Bud&jovicemi projel prvni vlak

tazeny parni lokomotivou ve sméru Ceské Bud&jovice — Plzefi (Toufar, 1980).
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Oblast pramyslové chudych jiznich Cech vlna vystavby parnich Zeleznic zaséhla s uréitym
zpozdénim. AZ v roce 1892 byl zahajen provoz na trati Ceské Budgjovice — Cesky Krumlov —
Kyjov a Zelnava. Zelnavska Zeleznice vznikla zpotieby dopravniho propojeni rozsahlého
majetku Slechtického knizeciho rodu Schwarzenberkl k ptepravé grafitu z tuhovych dold

v Cerné v Posumavi, dieva a raseliny ze Sumavskych lest (Toufar, 1980).

Na jihu Cech byly zakladni péteii Zelezni¢ni dopravy, dvé traté leZici po obou stranach

toku Vltavy.

o 1868 — zahajeni provozu na trati Ceské Bud&jovice — Plzeii

o 1869 — 1. listopadu prvni vlak vyjel z C. Budgjovic do C. Velenic a do rakouského
Eggenburgu a dal do Vidné jezdil aZ do 23. ¢ervna 1870

. 1871 — 14. prosince byl zahajen provoz na druhé hlavni jihoCeské trati ve sméru
Gmiind — Ceské Velenice — Veselim nad LuZnici — Tabor — Praha

o 1874 — 8. ervna zahajen provoz spojovaci trati mezi C. Bud&jovicemi a Veselim nad
Luznici

o 1911 — byl dokoncen posledni vlakovy projekt stavbou traté¢ ve sméru Rybnik —
Vyssi Brod — Rozmberk — Lipno.

Na pocatku 21. stoleti dochazi k modernizaci a tpravé zelezniCnich cest. Modernizaci
drdhy se rozumi veSkeré investice, za které se pofizuje nebo zhodnocuje majetek tvofici
zelezniéni dopravni cesty a majetek, ktery je soucasti drahy. Vlastnikem zelezni¢nich drah,
stavitelem a jejich provozovatelem na tizemi Ceské republiky v priibdhu historie byl nejéastdji
stat. I kdyz bylo 1 obdobi, kdy tomu tak nebylo. V soucasné dob¢ je vlastnikem vétSiny
zelezniCnich trati na naSem Uzemi stat v zastoupeni statni organizace Spravy Zzelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC). Nejvétsim narodnim dopravcem je spole¢nost Ceské drahy, a.s. Podle
Spravy Zeleznicni dopravni cesty (2011) naSe Zeleznice za dobu existence piepravila
stamiliardy cestujicich a tun zboZi. Podle statisticky udaji o objemu pfepravy patii nasi

zeleznici 4. misto v Evropé (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, 2010).
Prioritami SZDC jsou modernizace Ctyf Zelezni¢nich koridorli, modernizace vybranych

zelezniCnich uzli, interoperabilita vybrané ZelezniCni sité, elektrizace vybranych Zelezni¢nich

trati, regiondlni projekty, investice do majetku Zelezni¢ni dopravni cesty s cilem udrzet jeji
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provozuschopnost, zvySeni bezpe€nosti na zelezni¢nich piejezdech a vyhledova piiprava
realizace vysokorychlostnich trati na uzemi Ceské republiky scilem na napojeni do

evropského systému vysokorychlostnich trati (Krames, 2010).

Dne 1. kvétna 2004 se Ceské4 republika stala ¢lenskym statem Evropské unie. Evropsky
parlament a Evropskd rada v zajmu zlepSeni propojeni narodnich Zeleznicnich siti, piijaly
smérnice o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konvencniho Zelezni¢niho
systému. Vybrana Zelezniéni sit” Ceské republiky musi spliiovat pozadavky na interoperabilitu
podle Vyhlasky €. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho
systétmu a Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych pozadavcich na provozni
a technickou propojenost evropského Zeleznicniho systému a pfislusSnych technickych

specifikaci interoperability (Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, 2010).

Byly zpracovany ,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR“ pro
stanoveni jednotné koncepce a technického feSeni Zeleznicni infrastruktury. Nasledné byly
novelizovany Smérnici ¢. 16/2005, kde jsou zohlednény legislativni zmény a maji vliv na

koncepci a technické feSeni Zelezni¢ni infrastruktury.

Hlavni zasady modernizace a optimalizace Zelezniéni sité Ceské republiky jsou:

- vys§i tratova rychlost na dlouhych usecich (efektivni vyuziti zvySené rychlosti)

- dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro troven tratové rychlosti 120km/h

- zajisténi pozadované kapacity drdhy pifi souCasném stanoveni optimalizovan¢ho
rozsahu zelezni¢ni infrastruktury

- vybaveni traté technickym zafizenim, zajiStujici plnou bezpecnost provozu pii
tratové rychlosti do 160km/h

- vybaveni zelezni¢nich stanic nastupiSti, které¢ budou vsouladu s vyhlaSkami
¢. 177/1995 Sb. a ¢. 369/2001 Sb.

- zlepSeni stavu troviiovych kiizeni trati s pozemnimi komunikacemi
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Zakladni cile rekonstrukce regionalnich drah byly vydany Smérnici ¢. 32/2007 ,,Zéasady

rekonstrukce regionalnich drah®.

zvySeni bezpe€nosti provozu na drahach

- zvySeni bezpec¢nosti pohybu cestujicich v kolejisti

- zvySeni pfepravni rychlosti

- podle pozadavkil platnych zdkoni, vyhlasek a norem, zajisténi technického stavu
infrastruktury

- minimalizace nékladi na provoz zelezni¢ni dopravni cesty

- minimalizace nékladi k provozuschopnosti Zeleznicni dopravni cesty

4. Liniova stavba

Zakon 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale ‘“‘stavebni zakon®)
pojem liniova stavba nezna a nedefinuje. Je tedy piipravena Novela stavebniho zdkona, ktera
by méla presnéji a taxativné definovat liniovou stavbu jako stavby pozemnich komunikaci,
zelezni¢nich drah, vedeni pro pfenos a distribuci elekttiny, stavby pro rozvod tepelné energie,
plynovodii, produktovodii, ropovodl, vedeni -elektronickych komunikaci, vodovodi,
kanalizaci, letiStnich drah a vybranych zatizeni pro regulaci vodnich tokl. Liniové stavby jsou
terCem velmi Zivych sport, které se tykaji zejména vystavby pozemnich komunikaci (dalnic
a zeleznic). Z védeckého hlediska liniova stavba patii do pojmu ,,Biokoridor®. Pro nékteré

organismy jsou tyto stavby piekazkou a pro jiné i domovem.

5. Krajinny raz

5.1. Vliv na krajinny raz

Novy zakon &. 100/2001 Sb. O posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi a zakon Ceské
narodni rady ze dne 15. dubna 1992 ¢. 244/1992 Sb. O posuzovani vlivlli na zivotni prosttedi,
se jmenovité¢ v textu nezmifuji o krajinném razu. Je vSak zahrnut pod souhrnnym terminem
»krajina®, o kterém se zminuje zakon ¢. 114/1992 Sb. O ochrané ptirody a krajiny, ze kterého
jasné vyplyva povinnost se jim zabyvat v procesu EIA (Environmental Impact Assesement —

Hodnoceni vlivi zdméri na Zivotni prostiedi) (Sklenicka, 2002).
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Podle Lowa (2003) je institut ,Krajinny raz“ dochovand hodnota kulturni, pfirodni
a historické charakteristiky prostfedi a je proto chranén pied znehodnocenim. Vyjadiuji jej
specifické rysy a znaky, vytvarejici jeji razovitost, odliSnost a jedine¢nost. Raz krajiny udava
nejenom pritomnost pozitivnich jevl, znaku, ale téz kulturni a duchovni dimenzi krajiny.
Institutu  krajinny raz odpovida pojem ,charakter krajiny* (Landscape Character,
Landschaftscharakter), ktery je pfedevSim vyjadieny morfologii terénu, vegetatnim krytem,

charakterem vodnich tokd, ploch a osidleni.

Podle Salasové (1999) je chapano zakotveni institutu krajinného razu v legislativé jako
vysledek snahy ochranit nékdy tak tézko postihnutelné hodnoty krajiny jako je jeji estetika,
harmonicky vyraz a vliv téchto hodnot na psychiku clovéka. Krajinny raz je jedinym
legislativnim néstrojem, ktery mél zamezit realizaci staveb. Jednd se o stavby, které sice
neposkozuji chranéné tzemi z hlediska zdymi ochrany piirody, ale poSkozuji estetiku

a kulturni hodnoty krajiny a pisobi negativné na pozorovatele a obyvatele.

Z praxe dodava Skoudlinova (2006) piiklady nejproblematiétéjsich staveb a innosti.
Nejkonfliktnéjsi stavby z hlediska krajinného razu jsou: déalnice a rychlostni komunikace
(v€etné vSech doprovodnych jevl, kterymi jsou motoresty, benzinové pumpy, odpocivadla,
velkoplo$né poutace, stozary GSM, hypermarkety, skladové haly a logistickd centra apod.),
tézba nerostnych surovin, nova golfova htisté, stozary sit¢ GSM, novée i vétrné elektrarny (zde
je situace komplikovana skutecnosti, ze vétrné elektrarny produkuji ekologicky Setrnou
vétrnou energii), vystavba satelitnich ,,vesniCek ve volné krajin€¢ bez struktury klasické
vesnice, vystavba skladii mimo zastavéna izemi, oplocovani pozemkli ve volné, nezastavéné
krajin€¢, velkoplosné poutace apod. Stale pietrvavaji tendence stavét na zelené louce, nejsou
dostatecné¢ vyuzivany tzv. brownfields. Také svételné zneCiSténi se stava stale veétSim

problémem.

Metodiku pro ocefiovani hodnoty krajinného razu jsem pouzila ,,Hodnoceni krajinného
razu a jeho uplatnéni ve statni sprave®. Metodické doporuceni konkretizuje znéni §12 zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, a respektuje navazujici obecné zdvazné piedpisy
na poli uzemniho pldnovani, pamatkové péCe a zemédélstvi. Je urCeno zejména okresnim
ufadlim a spravam velkoploSnych chranénych Gzemi, jakoz i pravnickym a fyzickym osobam,

které organ ochrany ptirody povéti hodnocenim krajinného razu (Michal, 1999).
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Podle znéni §12 zakona 114/1992 Sb. o ochrané prirody a krajinného razu, urcuje:

(1) Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika
mista ¢i oblasti je chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy
do krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadeény pouze s
ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvku, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich

dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajiné.

(2) K umistovani a povolovani staveb, jakoz i jinych cinnostech, které by mohly sniZit
nebo zménit krajinny rdz je nezbytny souhlas organu ochrany prirody. Podrobnosti ochrany
krajinného rdzu miize stanovit ministerstvo Zivotniho prostredi obecné zdavaznym pravnim

predpisem.

(3) K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustredénymi estetickymi
a prirodnimi hodnotami, ktery neni zviasté chranén podle casti tieti tohoto zdakona, miize
organ ochrany prirody zridit obecné zdavaznym pravnim predpisem prirodni park a stanovit
omezeni takového vyuziti uzemi, které by znamenalo zniceni, poskozeni nebo ruseni stavu

tohoto uzemi.

Ustanoveni zdkona vychazi z celoevropsky piijatého standardu, ze existuje zajem na
celoplo$né ochrané krajinného razu jako soucasti kulturniho dédictvi minulosti a ptiznivého
zivotniho prostfedi budoucich generaci. Zakon vyjadiuje zamér, aby organy ochrany ptirody
chrénily nejen zvlasté chranéna uzemi a vyjmenované druhy rostlin a ZivoCicht, ale aktivné
ptispivaly k péci o celé uzemi beze zbytku, zejména z hlediska zachovani bohatosti a pestrosti

krajinnych typ, jejich estetickych a pfirodnich hodnot (Sklenicka, 2002).

Podle Michala (2003) je ochrana krajinného rdzu pouze obecnou ochranou, ktera ma
platnost na celém tzemi Ceské republiky. Velkd pozornost je vénovana problematice v
chranénych krajinnych oblastech (CHKO), kde zachovani harmonického obrazu kulturni
krajiny a omezeni ptipadnych rusivych vlivll je jednim z nejvyznamnéjSich pfedméti zajmu

spravy CHKO.
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5.2. Cile metodického doporuceni k hodnoceni krajinného razu

V dohod¢ orgdnt izemniho planovani, organti ochrany ptirody a organii pamatkové
pée stanovit co nejefektivnéjsi, metodicky jednotné a pifiméfené operativni uplathiovani
§12 zékona 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, v souladu s t€mito

zakony (Michal, 2003):

= Zakon €.244/1992 Sb. o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi

= Zakon €.50/1976 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu v platném znéni

= Zékon €.20/1987 Sb. o statni pamatkové péci v platném znéni

= Zékon €.284/1997 Sb. o pozemkovych upravach a o pozemkovych ufadech, ve znéni
pozdé¢jsich predpist

5.3. Ochrana krajinného razu

Ochrana krajinného rdazu nebo pietvafeni krajiny v daném méftitku, ma-li ctit dosavadni
rdz krajiny, by mélo byt stvrzeno minimaln€ souhlasem mistné dotCené Casti obyvatelstva.
Dalsim z voditek ¢i principli je existence (a v pfipadé krajinnych uprav obnova) urcitych
znakli ¢1 znameni praptvodni, historicky podlozené identifikace Clovéka/ obyvatele se svym

ptirodné-krajinnym prostfedim (Mimra, Sklenicka, 1996).

Podle Michala (1997) mé kazda krajina bez vyjimky sviij krajinny raz. Ne kazda vSak
zasluhuje stejnou miru ochrany. Aby bylo mozno krajinny rdz chranit, je nutno popsat
a vyhodnotit znaky a hodnoty, které krajinny rdz dané krajiny utvareji. Dale se hodnoti vlivy
navrhovanych zamért na tyto znaky a hodnoty, tj, zdsahy do krajinného razu, nebo se provadi

hodnoceni tizemi z hlediska krajinného razu a stanovi se opatteni k jeho ochran¢ (Low, 1998).

V naSich podminkach krajinny raz podle Vorla (2007) je vyslednici ptisobeni mnoha
faktorti vychazejicich zplvodnich pfirodnich podminek uUzemi ve sméru historické
posloupnosti postupné piemény piirodni krajiny v krajinu kulturni. Tato pfeména se odehrava
na pozadi SirSich historickych zmén ve spolecnosti, ktera krajinu obyva. Prostor krajiny neboli
krajinny prostor byl vniman po staleti pfedevSim jako funk¢né Citelny a tradicné Clenény

soubor, jehoz vznik vychéazel a vychazi z hospodaiské Cinnosti ¢lovéka a zpiisobu obyvani.
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Charakter krajiny v soucasnosti je vyslednici slozité historické premény a pfedstavuje piirodni
a kulturni hodnotu odkazujici do minulosti a stal se tak postupné¢ vyznamnou kulturni

hodnotou, kterd by méla byt citlivymi ptistupy zachovéna.

Ochrana charakteru krajiny - krajinného razu je v soucasné dobé velmi Zivé
a aktudlni téma. Divodem jsou rychlé, mnohdy Zivelné zmény vyuzZiti krajiny nebyvalych
rozmérl. Pii tom by bylo moZné pomoci citlivého planovani rozsahu vyuziti krajiny a rozvoje
sidel provadét zmény v krajin€é s ohledem na zachovani jejich pozitivnich hodnot a téz

provadeét cilenou harmonizaci indiferentnich prvka krajiny (Bukécek, 2008).

5.4. Hodnoceni krajinného razu v uzemnim planovani

Z podstaty tizemniho planovéni je zfejma aplikace piedevSim preventivniho hodnoceni
krajinného razu v daném uzemi. To predstavuje techniky a postupy vedouci od analyzy Gzemi

z pohledu tfi vrstev:

= pfirodni rdmec,
= kulturni pfeména krajiny v historickém kontextu.

= stavajici stav krajiny.

Tyto ti1 vrstvy vedou k vysledné identifikaci znakii a hodnot krajinného rédzu daného
uzemi. VSechna zjiSténi jsou poté vkladana do tabulek a textovych charakteristik a podrobné
vztazena k vymezenym prostorim mist krajinného razu a oblastem krajinného razu.
Preventivni hodnoceni je tedy komplexnim postupem vyhodnoceni tzemi z pohledu
pritomnych hodnot spoluvytvatejicich krajinny rdz vymezené¢ho tizemniho prostoru — mista,
oblasti nebo jeji specifické ¢asti. Tento postup je podrobné popsan v metodice Spravy CHKO
CR. Vystup spravné provedeného preventivniho hodnoceni Ize aplikovat nejen v tizemnim
planovani, ale 1 v jinych koncep&nich materidlech a v b&zné Ufedni praxi na useku ochrany

ptirody a krajiny (Vorel, 2008).
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Preventivni hodnoceni pak pracuje na nékolika prostorovych trovnich:

- Uroven oblasti krajinného rdzu - rozsah zpracovani vztaZeny k vét§Simu Uzemnimu

celku nebo celému regionu (kraje, spravni Uizemi obce s rozSifenou plsobnosti);
vystup lze vyuzit v zdsadach tizemniho rozvoje (ZUR) a tizemnich planech obci.

- Uroven specifického krajinného celku tvoticiho ¢ast dané oblasti - rozsah zpracovani

k vymezené Casti oblasti; vystup lze vyuzit v detailnim pojeti podkladl pro zasady

uzemniho rozvoje (ZUR) a predevsim v izemnich planech obci.

- Urovei mista krajinného razu - rozsah detailntho zpracovéni vztazeny ke specifickému
menSimu prostoru; vystup lze vyuzit v detailnim pojeti podkladi pro zpracovani

uzemniho planu obce, regulacnich planech (Bukacek, Bukackova, 2008).

5.5. Metodické zasady posuzovani zasahu do krajinného razu.

Mezi krajinate, ktetfi se zabyvali a stile zabyvaji problematikou posuzovani krajinného
razu, patii Low, 1998, Michal a kol. 1999; respektive Bukacek a Matéjka, 1999, kteii
sestavovali metodiku pro t¢ely SCHKO CR. Mimo to existuje fada metodickych postupt
vyhodnocujicich vlivy staveb na krajinny rdaz (napt. Bajer et al., 2000; kolektiv, 1994).
Dotcené problematice byly rovnéz vénovany dva sborniky: z pracovniho seminafe (Sklenicka
a Zasadil, eds., 1998), respektive z kolokvia (Vorel a Sklenicka, eds., 1999). Od roku 1996
vychazeji Clanky na téma krajinny raz predevS§im v cCasopisech Ochrana pftirody,
Zahrada—Park—Krajina aj. V zavérecné fazi je piiprava rozsédhlejsi odborné publikace pod

taktovkou Michala a Lowa (inpress).

V soucasné dob¢ neexistuje jednotnad zavazna metodika pro hodnoceni krajinného razu.
Posuzovani zasahu do krajinného rdzu je operativnim nastrojem pouzZivanym pii ochrané
piirody a krajiny. Zabyva se vlivem stavby ¢i jiného zdsahu v krajiné na jeji krajinny raz.
Vyhodnocuje velikost ovlivnéného mista krajinného razu, které bylo vymezeno pomoci
zakladnich a nadfazenych krajinnych celkli a mirou naruseni jeho typickych znakd. Tedy i1
vlivu na jeho stavajici miru dochovanosti. Na tomto zaklad¢, podle stanoveného stupné

ochrany dan¢ho mista, doporucuje posouzeni dal§i postup piipravované realizace (LOow,
2003).
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Posouzeni zésahu do krajinného rdzu obsahuje dva zakladni kroky:

I krok — hodnoceni krajinného razu v misté — tento zptisob hodnoceni je urcen pro
podrobné a co nejpfesnéjSi zhodnoceni krajinného razu v urCitém uzemi. Vzhledem
k potfebné podrobnosti a piesnosti je toto hodnoceni pracné a ndkladné. Vychazi
z potfeb ochrany krajinného razu ve vyznamnéjSich uzemich (pf. pfirodnich parcich),

nebo v uzemich, kterd maji byt dotCena zvlast vyznamnym zasahem (Michal, 1999).

I.I.  Vymezeni a definice oblasti krajinného razu

Ptfedevsim je nutno zjistit a dostatecné ptesné popsat, co je pro dané tizemi typické
a podstatné pro jeho razovitost. Podle Michala (1999) je ucelné typické znaky
jednotlivych oblasti rozd€lit na:

. Dominantni — znaky, které jsou pro danou oblast rozhodujici a bez nichZ oblast
ztraci svou identitu, uplatitujici se zejména ve vnimani nadfazenych
krajinafskych celkt.

. Hlavni — znaky, které¢ danou oblast formuji a jsou ¢lov€kem vnimany jako hlavni
komponenty jejiho krajinného obrazu, uplatiujici se zejména ve
vnimani jednotlivych zdkladnich krajinarskych celkd.

. Dopliujici — znaky, které obraz krajiny dotvateji, nejsou vSak pro identifikaci

dané oblasti zdsadn€ vyznamné.

Pfi vymezovani a popisovani oblasti krajinného rédzu musime vychdzet zjejich
piirodnich, kulturnich a historickych charakteristik. Rozhodujici je, jak dobie se podaii
pochopit souvislosti mezi témito charakteristikami a vyslednym obrazem krajiny a jak
spravné se zhodnoti trvald udrZitelnost téchto charakteristik, potvrzena dlouhodobou existenci

(Léw, 1999).
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L II. ZjiSténi miry dochovanosti krajinného razu v konkrétnim misté

Je tfeba zjistit, jak je krajinny rdz dochovan v hodnoceném misté. K tomu
slouzi porovnani, jak reprezentativné jsou typické znaky dané oblasti v daném
misté dochovdny a jakou ma tedy misto z hlediska krajinného rdzu hodnotu
(Michal, 1999).

Na zéklad¢ aktualniho stavu krajiny, zjiStén¢ho terénnim prizkumem, je tieba
vymezit v hodnoceném tUzemi zékladni krajinatské celky, tedy nejymensi,
kompoziéné¢ autonomni prostory. V zakladnich krajinatskych celcich je tteba

posoudit miru dochovanosti krajinného rdzu (Low, 1999).

L. III. Stanoveni stupné a zpiisobu ochrany krajinného razu v konkrétnim misté

Je-li ¢i neni v nékterém misté krajinny raz dobie zachovan, neznamena
jesté v praxi automaticky urCity stupeit ochrany. O tom, zda a v jaké mite
budeme chranit krajinny raz daného mista, spolurozhoduje, jak jiz bylo
naznaCeno, cela fada dalSich aspektti a z&4mi vuzemi. I malo dochovany
krajinny rdz tak muize byt pfisné¢ chranén, je-li obecné uznavan za vzacny
a cenny, stejn¢ jako dobie dochovany krajinny rdz mize byt zménén, stoji-li
v cesté jinému celospoleCensky vyznamnéjSimu zdméru. Je mozné a v praxi
bézné (zejména v urbanizovanych prostorech), ze se radikalné zméni zpiisob
vyuzivani Uzemi a snimi 1 typické znaky dané oblasti. Tak vznikne oblast
nova, sjinymi typickymi znaky, kterd ale mize byt obdobné razovitd

a krajinatsky hodnotnd jako ona minula (Low, 1999).

Stanoveni miry a zplsobu ochrany krajinného razu vdaném misté
je zasadnim preventivnim krokem v jeho ochrané a v ptipad¢é piijeti mistni
komunitou naplnénim vlastniho smyslu ochrany. Z hlediska metodického

pfitom neni vyznamné, jakou formou bude tato ochrana provadéna (Low,
1999).
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II. krok — mira zasahu do krajinného razu — ma za cil vyhodnotit vysledné plsobeni

zéasahu na jednotlivé typické znaky krajinného razu mista. (Michal, 1999)

5.6. Stupen ochrany krajinného razu

Je dan kombinaci dochovanosti krajinného razu (vcetn€é naroc¢nosti obnovy typickych
znakli nedochovanych) a vhodnosti jeho ochrany z hlediska ostatnich dlouhodobych zajmu
spole¢nosti. Je jednim ze zékladnich néstroji diferencované ochrany krajinného razu (Michal,

1999).

Stupent ochrany podle Lowa (1999) rozdélujeme na :

e Nejvyssi, az absolutni stupeni krajinného razu je uplatiiovan v mistech, kde je vyjimecné
dobfe dochovan. Je v ném nutno vzdy prioritné respektovat potteby ochrany krajinného
rdzu v plné Skale jeho typickych znaki. Tento stupenl automaticky znamend, Ze dané
uzemi je nebo by mélo byt vyhlaSeno za zvlast' chranéné uzemi ¢i piirodni park. I v rdmci

téchto uzemi musi byt v nejptisnéji chranénych zénach.

e Vysoky stupent ochrany uplatiiujeme v mistech s dobife dochovanym krajinnym razem.
Zde je nutno vzdy prioritné¢ respektovat potteby ochrany krajinného razu v plné Skale
dominantnich 1 hlavnich typickych znakl a u znak typicky doprovodnych alesponi jejich
pievaznou cast. Tento stupeit by mél byt rovnéz zvlast chranén nebo by mél byt rovnéz
zvlast chranén nebo by mél byt soucasti pfirodniho parku nebo vyznamného krajinného

prvku.

e Nadprimérny stupein ochrany uplatiujeme v nékterych piipadech v mistech s ¢astecné
dochovanym krajinnym razem. O tom, zda bude v této kategorii uplatnovan tento nebo
niz§i stupen ochrany by mélo byt rozhodovano splnym védomim ostatnich zajmu
azaméri v daném uzemi. Zdkonnou a nejhodnotnéjsi formou pro zakotveni tohoto
rozhodnuti je Gzemni plan. Ten by mél s védomim vSech dalSich spolecenskych naroka
stanovit, zda je rozumné v daném ZKC (zakladni krajinny celek) pfiklonit ke stupni

zvySenému nebo zdkladnimu. Vyznamnou roli muzZe také hrat, je-li ZKC soucasti
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dominantnich znakidl nadfazenych krajinafskych celkli. V tomto stupni ochrany chranime
vSechny dominantni a dochované hlavni typické znaky a chybéjici se v ramci moZnosti
snazime obnovit. Ochrana krajinného rdazu by méla byt legalizovana registraci
vyznamného krajinného prvku, ale i v ramci uzemné planovaci zdnace ,,zonami zvySené

péce o krajinu.*

e Zakladni (primérny) stupeni ochrany je uplathovan v mistech krajinného razu ¢astecné
dochovan¢ho (nebyla-li zatazena do stupné zvySen¢ho) a v mistech s malo dochovanym
krajinnym razem, jsou-li tato mista soucasti dominantnich znakl nadfazenych krajinnych
celkli, celkové dochovanéjSich. Zakladnim cilem tohoto stupné ochrany je uchovani
alesponn dominantnich znakt, které tvoifi obraz uzemi v dalkovych pohledech z jinych

mist.

e Nejniz8i stupent ochrany je bez omezeni. Tyka se zbytku mist s malo dochovanym

krajinnym razem.
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6. Vliv Zelezni¢ni sité na prirodu a krajinu

Zelezniéni doprava v CR piedstavuje, podobné jako v jinych vyspélych zemich, jeden z
hlavnich faktord. Tyto faktory pfi svém rozvoji ovliviiuji kvalitu krajiny a ptirody. Nejveétsi
podil vtomto sméru nalezi dopravé silnicni, jejiz negativni vliv se projevuje predevSim v
produkci emisi znecistujicich ovzdusi, vyssi hladiné hluku 1v zaboru pidy pii vystavbé nebo
rekonstrukcich silniéni a dalniéni sité. Oproti tomu Zelezni¢ni doprava diky pokroku,
modernizaci a elektrifikaci snizuje predevS§im emisni dopad a na zivotni prostifedi pusobi
ptiznivéji. K nejvyznamnéj$im vliviim dopravy na ptirodu a krajinu patfi emise (oxid uhlicity,
oxidy dusiku, prach, uhlovodiky a toxickych latek, pfedev§im olova), hluk, zneciSténi vody
a pudy, dopravni nehody a zabor pudy. AvSak jinak tomu je pii vystavbé a v provozu

(Bechyiisky, 2008).

Podle Wee, Brink a Nijland (2003) velkou vyhodou je to, ze zivotni prosttedi klade diraz
na vyzkum v raném stadiu, 1 kdyZ pohled na Uc¢inky Zeleznini infrastruktury na krajinu

a ptirodu jsou omezené.

Mezi hlavni negativni vlivy dopravy patii zneciSténi ovzdu$i (emise), hluk a vibrace,
zneCisténi vody a pudy, nehody, zdbor pidy a destrukce osidleni. S vyjimkou téchto
negativnich uCinki doprava vyzaduje velké mnozstvi energie (témét 30 % jeji celkoveé
spotieby). Pii srovndni druhi dopravy, nejvétsi spotfebu energie ma silnicni doprava
(84,4 %), nasleduje letecka (11,1 %), Zeleznini (2,6 %) fi¢ni doprava (2,0 %) (Centrum
dopravniho vyzkumu, 1999).

6.1. Emise, hluk a vibrace

Znecisténi ovzdusi (emise) je ovlivilovano nedokonalym spalovanim paliv v motoru.
Kdyby ve spalovacim motoru dopravnich prostfedkii dochdzelo k dokonalému spalovani
motorovych paliv, v§e by shofelo a doslo by ke snizeni emisnich limitdi. Dalsi alternativou ke

snizeni emisnich limith je Setrnéj$i zpisob dopravy. A to bud’ tzv. kombinovanou dopravou

(spojenim silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy) nebo vyuziti kolejové anebo integrované dopravy.
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Ptikladem je studie Alvareze (2010). Je prokazano, ze u vysokorychlostnich
elezni¢nich systémi doglo ke snizeni emisi pfiblizng o 30kg CO?. Na druhou stranu naopak

doslo ke zvySeni spotieby energie v priméru o 29% nez v konvencnim zelezni¢nim systému.

Hluk a vibrace jsou dalsi ze zatéZzovych faktort negativné ovlivitujici Zivotni prostiedi.
Zpusobuji je napiiklad pohonné jednotky motort, Spatny technicky stav jak vozidla tak
1vozovky, styk vozidla svozovkou, aerodynamika karosérii a intenzita vyuZivani
komunikace. Faktorem ovlivitujici hladinu hluku je naptiklad hustota osidleni, urbanizace
prostoru, struktura a hustota dopravnich siti a stale se zvySujici pocet automobili na silnicich.
Nejvetsim podilem na nadmérném hluku z dopravy ma automobilova doprava (pies 90%),

zelezni¢ni doprava se podili jen cca 9% (Centrum dopravniho vyzkumu, 1999).

Vibrace vznikaji provozem vozidel na nerovné vozovce a na kolejich a jsou prenaSeny
do okolni zéastavby. Maji nepfiznivy vliv jak na samotné stavby, tak i1 na Clovéka. Vibrace
zéavisi na konstrukci vozidel, rychlosti a zrychleni, na kvalit¢ vozovky a v ptipad¢ kolejové
dopravy stykd koleji s podlozim. Hlavnimi zdroji vibraci zplsobovanych dopravou je
kolejova doprava (Zeleznicni, tramvajova), dale pak nakladni automobily a autobusy. Vibrace

jsou zpisobovany podzemni drahou, ale i ptelety tryskovych letadel.

Pti vystavbé dochdzi az k n€kolikandsobnému nartstu emisi, hluku a vibraci,
vyuzivanim tézebnich strojii a tézkych nakladnich automobill, které jsou pouzivany pro
piepravu vytézené ¢i vyrazené hluSiny na mista tomu uréend. Hluk je zavisli na mechanickém
vykonu a na rezimu prace motoru, rychlosti a technickém stavu vozidla, na kvalité¢ vozovky,

na okolni zastavbé a na povétrnostnich podminkach (Bechyiisky, 2008).

Ke sniZeni téchto faktori muize dojit n€kolika zplsoby. Naptiklad trvalym kvalitnim
povrchem vozovky bez dér a vymoli, pouziti kvalitnich tlumica, u Zeleznic protihlukovymi
sténami a hlubokymi zatezy v krajiné¢ a vystavbou tuneli. Gao (2009) tvrdi, Ze v souladu s
vysledky, jako je deformace vSech vrstev, vibrace zrychleni konstrukce a vozidel, jizdni

bezpecnost a jizdni index, je hodnocena nutnost pouziti tlumici trati.
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6.2. ZnecdisSt'ovani vody

V dobé vystavby bude dochdzet ke zneciStovani vody zkalovanim téZenou zeminou.
Nejvetsi podil na znecisténi vody vSak maji dopravni nehody. Z hlediska podilu jednotlivych
druhit dopravy dominuje silni¢ni doprava, pii které dochazi k 73 % havéariim, pficemz pétinu
z nich zpisobuji zahranicni kamiony. Na druhém misté je Zelezni¢ni doprava s 21 %

havariemi (Bechytisky, 2008).

6.3. Dopravni nehody

Ve vlivu dopravnich nehod na Zivotni prostfedi se dd asi nejvice konkretizovat
piedevsim sttety dopravnich prostfedkt s zivou piirodou, kdy pii riznych havariich dochazi
ke zranéni, nebo usmrceni zvéfe a lidi. Rovnéz pii ekologickych havariich, kdy dochazi k
unikim pohonnych hmot, ¢i k uniku pifepravovaného ekologicky nebezpe¢ného materialu

(Bechyiisky, 2008).

Vzhledem k bezpecnosti, podle statistik drazni inspekce, které byly zvetfejnény 26.
listopadu 2010, se na Zzeleznicnich piejezdech za rok 2009 stalo celkem 227 nehod.
K 25. listopadu 2010 jiz bylo zaznamenano 236 nehod. (SZDC, 2010) Oproti tomu ve
statistikich silni¢ni dopravy, Policie Ceské republiky za rok 2009 Setfila celkem 74 815
nehod. K 30. listopadu 2010 bylo zaznamenano 68 747 nehod v silni¢ni dopravé (Policie CR,
2011).

S ohledem na chovani nékterych tidici na nerespektovani vystraznych prvkd na
zelezniCnich piejezdech bylo v roce 2009 zavedeno nékolik opatteni, kterd by na Zelezni¢nich
ptejezdech méla nehodovost snizit. Pfijatym opatfenim je naptiklad instruktazni film DraZni
inspekce (Ridi¢, postrach piejezdt), ktery je i volné staZitelny na webu www.dicr.cz. Mohou
jej tak bezplatn€ vyuzivat nejen autoSkoly, ale také pieskolovaci organizace 1 soukromé osoby
Déle se piejezdy vybavuji vystraznymi kiizi, svételnym a zvukovym zafizenim a zavorami

(Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, 2010).
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Clanek technologa Zhang (2010) se v Severni Americe zabyva fizenim Zelezni¢niho
stresu z hlediska snizeni vykolejeni Zelezni¢nich soustav. Zvlasté je zaméfen na

vysokorychlostni Zelezni¢ni provoz z hlediska teploty indukované napétim v podélné liste.

6.4. Zabor pudy

Zabor pudy je negativni z hlediska Zemédélského ptidniho fondu (ZPF) a Lesniho
pudniho fondu (LPF). Dochdzi ke snizovani produkce zemédélskych podnikii, které na
danych plochach hospodati. Zabor pidy je u jednotlivych druhli dopravy znaéné rozdilny.
Nejvice pudy samoziejmé zabird silni¢ni doprava, néasledovana Zelezni¢ni, leteckou a vodni
dopravou. Celkovy zabor pidy dopravou v CR byl v roce 1994 odhadnut na 1 293 km’, kdy
celkova délka silnic a dalnic v tomto roce byla 55 922 km. Z toho dalnic je 392 km, coz je asi
1,65 % celkové plochy statu. Nebyly zde zapocitany plochy pro parkovisté, nadrazi, depa,
dopravni uzly. Nejvice pidy zabird silni¢ni doprava, celkem 78 %, pficemz jeji podil bude
neustale rist vystavbou dalni¢ni a silnicni sité. Zabor pidy Zelezni¢ni dopravou je kolem 21
%. Odhaduje se, ze se dale prili§ zvétSovat nebude, nebot’ nedochazi k vystavbé novych trati,

nybrz jen k jejich rekonstrukci a modernizaci (Bechynsky, 2008).

Omezeni parcelace krajiny je mozné dosdhnout efektivnim vyuZitim stavajicich
piepravnich kapacit a tras, koordinaci pii vystavbé dopravni infrastruktury a kvalitnim
vyhodnocovanim vyuziti krajiny ve prospéch zivotniho prosttedi a ochrany ptirody.
Zptistupnéni pozemku silni¢ni, Zelezni€ni a letecké dopravé zplsobuje v okoli rozsahlé
ekologické Skody. Dilezitym opatienim je 1 snaha vyuzit stavajici prepravni kapacity,
ptesunout nakladni dopravu ze silnice na Zeleznici a vice pouzivat kombinovanou dopravu. V
osobni piepraveé upiednostiiovat veiejnou dopravu pied individudlni automobilovou dopravou

a omezovat provoz osobnich automobila ve velkych méstech (Bechyiisky, 2008).
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7. Zeleznice jako potencialni koridor

Tranzitni Zeleznini koridor je oznaceni pro hlavni, moderni Zelezni¢ni trat’ ur€enou
predevsim k dalkovému a tranzitni osobni i dalkové dopravé. V Ceské republice jsou Ctyfi
tranzitni koridory spojujici jih se severem a vychod se zapadem:

Pfiloha k &].3790/05-OP

Priloha 2
VEDENiI TRANZITNICH ZELEZNICNICH KORIDORU NA UZEMi CR Schéma 2

Koridor 1.
Koridor 2.
Koridor 3.
Koridor 4.

Obr. ¢.2: Vedeni tranzitnich Zelezni¢nich koridori na uzemi CR (http:/www.4-
koridor.cz/index.php?t=article&n=clanek-vyznam-40)

L tranzitni koridor: DECin - statni hranice - nadrazi Praha-HoleSovice - Pardubice -

Brno hlavni nadrazi - Bfeclav - statni hranice

o I tranzitni koridor: Petrovice u Karviné - statni hranice - Ostrava hlavni nadrazi -

Pterov - Breclav - statni hranice

o [II tranzitni koridor: Mosty u Jablunkova - statni hranice - Ostrava hlavni nadrazi -

Pterov - Praha - Plzen - Cheb - statni hranice
o IV. tranzitni koridor: D&in - statni hranice - Praha - Ceské Bud&jovice - Horni

Dvofisté - statni hranice
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Koridory jsou modernizovany z n¢kolika diivoda. Naptiklad propojeni Evropskych stata
s navaznosti na Panevropsky koridor. Dal§im z divodi je technologicky pokrok. Jelikoz se
snizuji zasoby neobnovitelnych fosilnich paliv, jsou parni a dieselové lokomotivy
nahrazovany elektrickymi lokomotivami a tim dochazi k elektrifikaci celé trati. Pro moZnost
zvySeni rychlosti na 160km/h se urcité useky zeleznicni trat€é napifimuji. Z hlediska
bezpecnosti se traté dopliuji o protihlukové stény, tunely, mostky a propustky (prichod zvére,
vodni toky). Zajistuje se mimouroviiova kiiZzeni s komunikaci (ptejezdy) a vyuZiti moderni
elektronické tratové zabezpeCovaci zafizeni s automatickym blokem, umoZiujici pouZiti

dalkového tizeni dopravy (Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, 2010).

Problematikou Zelezni¢nich koridorii a jejich vlivu na ZzZivotni prostfedi se zabyva
Oricchio (2010) v Connecticut, USA. Zajmova oblast koridoru je 62mil stavajici zelezni¢ni
trati. Tento Zelezniéni koridor je béZn€ oznaCovan Springfield Line. Zaclenénim Zelezni¢ni
dréhy do mostni konstrukce Washington Avenue bridge se zabyva Milius (2010), ktery je

veden feku Mississippi.
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8. Biogeografické ¢lenéni CR

V souvislosti s napojenim CR do programu Evropské unie, ktery je orientovan na tvorbu
Evropské ekologické sité (EECONET). Podle Laciny a Budka (1992) byl pro tzemi Ceské a
Slovenské republiky zpracovan navrh nadregiondlniho tUzemniho systému, ktery &itd 174
nadregiondlnich biocenter a hlavni sméry nadregiondlnich biokoridorii. Projektovanim
tizemnich systémt ekologické stability (USES) v CR byly vymezeny biogeografické jednotky
regionalni urovné¢ (Culek, 1996). Pro navrhovani uzemnich systémt ekologické stability jsou
pouzivany individualni jednotky (celky - bioregiony), i jednotky typologické (typy -
biochory) (Sadlo, 2000).

Z biogeografického hlediska maji ceské zemée klicové postaveni, které je dano polohou ve
sttedu Evropy, pestrosti geologické stavby, dé&ji, které probihaly v nejmladSi geologickeé
minulosti a &lenitosti reliéfu. Poloha Ceské republiky ve stiedu Evropy ma velky vyznam
z hlediska klimatického, ptidniho a orografického poméru. Je to zplisobeno vlivy nejen
chladného severu a teplého jihu, ale i oceanského zapadu a kontinentalniho vychodu. Ceska
republika mé dvé biogeografické provincie, kterymi jsou oblasti sttedoevropskych listnatych
lesi a panonskd. Provincie je déale zastoupena 4 biogeografickymi podprovinciemi (viz
obrazek &. 3). Témi jsou hercynska podprovincie (70 regioni, celé Cechy, zapadni Morava a
¢ast severni Moravy), polonska (4 regiony, jizni Morava), zapadokarpatskd (11 regiont,

vychodni Morava) a severopanonska (5 regionti, Slezsko) (Culek, 1996).
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Obr. & 3: Biogeografické ¢lenéni CR s vytyéenim zajmové oblasti

(http://www.herber.kvalitne.czZ/FG_CR/biogeografie.html, upraveno)

Hercynian subprovince

[[I] Pannonian subprovince
@ Carpathian subprovince
%] Polonian subprovince

.
\Dobigiovice
ro&jovice

B Cesks

udéjovice

-

a Do Kejovice
rdéjovice
3 NN

8.1. Zakladni geologicka charakteristika CR

Reliéf je vétSinou tektonicky rozlamany, zarovnany a rizné vysoko vyzdvizeny,
roziezany skalnatymi udolimi fek. Dosti Casta loziska humolith na plochych temenech hor
a v podmacenych snizenindch. Podnebi je pfechodné, pfevazné pod ocednickym vlivem, Casté
jsou regionalni zvlastnosti (srazkovy stin, teplotni inverze v kotlindch). V podprovincii je
vyvinuta vegetacni stupniovitost od 1. dubového (planarniho) vegetacniho stupné, ostritvkovité
se vyskytujictho na jiznich svazich nizSich poloh, az do 8. subalpinského, respektivné
kleového stupné, zastoupeného v malych polohdch v nejvysSich pohotich, pifedevsim
v Krkonosich. Pfevazuje 4. bukovy (submontdnni) vegetacni stupen. Pro podprovincii jsou téz
charakteristick¢ inverze vegetacnich stupniti v uzkych skalnatych udolich a ostry kontrast
v bioté severnich a jiZznich svahi. Specifikem je harmonickd kulturni krajina rybni¢nich

oblasti. (Culek, 1996)
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9. Charakteristika Jiho¢eského kraje

9.1. Geografie Jiho¢eského kraje

V ramci Ceské republiky leZi Jihodesky kraj , jak uZ jeho nazev vypovidd, pii jizni
hranici, kde tvofi ¢ast statni hranice (v celkové délce 323 km) s Rakouskem a Spolkovou
republikou Némecko. Jihocesky kraj sousedi s krajem Plzenskym, Stfedoceskym, Vysocina
a s krajem Jihomoravskym. Kraj ma rozlohu 10 057,3 km®, coz odpovida 12,8 % rozlohy
Ceské republiky. Geograficky (viz obrazek &. 4) pievazna ¢ast uzemi lezi v nadmotské vysce
400 — 600 m n. m. Nejvyssim mistem je Sumavsky vrchol Plechy (1 378 m), mistem s nejnizsi

nadmoiskou vyskou je hladina Orlické piehrady (330 m) (K+P projekt, s.r.o., 2005).

Obr. ¢ 4 : Geograficki mapa JihoCeského  kraje:
(http://www.czso.cz/xc/edicniplan.nsf/kapitola/13-3101-08-2008-17)
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9.1.1. Ceskobudé&jovicky bioregion

Bioregion lezi ve stfedni &asti jiznich Cech (viz obrazek &.5) a zabira geomorfologicky
celek Ceskobudéjovické panve. Je tvofen panvi vyplnénou kyselymi sedimenty s rozsahlymi
podmacenymi sniZzeninami. Charakteristické je zastoupeni moktadnich a vodnich stanovist.
Biota bioregionu je pfevazné tvofena dubojehlicnaté varianty 4. vegetacniho stupné, doplnéna
ostrovy 3. dubovobukového stupné. Vegetace je dotvarena acidofilnimi doubravami, olSinami
a luhy. Rozloha Ceskobud&jovické panve ¢ni 640 km® a nadmoiska vyska se pohybuje
vrozmezi 360 —480 m. n. m. Vegetacni stupet vyskytujici se v bioregionu je suprakolinni
(3. dubovo-bukovy vegetacni stupeil). Potenciondlni vegetaci tohoto bioregionu jsou prevazné

acidofilni doubravy s piimési jedle (Genisto germanicae - Quercion) (Krames, 2010).
9.1.2. Trebonsky bioregion

Bioregion se rozklada na jihovychodg jiznich Cech (viz obrazek &.5) a patii k nejplo$sim
bioregionim v Ceské republice. Zabird geomorfologicky celek Tieboniské panve bez
LiSovského prahu, déale zabira vybézky Kiemesnické vrchoviny a Taborské pahorkatiny.
Rozloha bioregionu &ni 1720 km’. Nadmoiskd vyska se pohybuje vrozmezi 410 —
500 m.n.m. Jako u Ceskobudgjovického bioregionu je tvofen panvi vypménou kyselymi
sedimenty s rozsdhlymi podmacenymi sniZzeninami a piechodnymi raSeliniSti. Biota
vyskytujici se v Tiebonském bioregionu je do znaéné miry azonalniho charakteru s ptevahou
mokiadniho a psamofilniho (piskomilného) spolecenstva. Zakladni vegetacni stupniovitost je
narusena. Pfevazujici biota vyskytujici se v bioregionu jsou dubojehli¢naté varianty 4.
vegetacniho stupné. Vegetaci tvofi acidofilni doubravy, bory, olSiny a raSelinis§té (Krames,

2010).
9.1.3. Bechynisky bioregion

LeZi na severu jiznich Cech (viz obrazek ¢. 5) a je tvofen plo§inami a hfbety rozfiznutymi
prulomovym udolim Vltavy a jejich ptitoky. Reliéf bioregionu je pahorkatinny s proménlivou
energii. Vyraznym prvkem tohoto uUtvaru je zafiznutd kanonovitd udoli Vltavy, Otavy a
Luznice, kde se hloubka zatfiznuti pohybuje mezi 60 - 160m. Vegetacni stupen, ktery se zde

vyskytuje je pfevazné suprakolinni (3. dubovo-bukovy vegetacni stupeii) az submontanni (4.
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bukovy vegetaéni stupenn - podhorsky). V nejteplejSich polohach tohoto izemi jsou vyvinuty
dubohabrtiny (Krames, 2010).

Obrazek ¢. 5: Vymezeni bioregioni (Bechynsky - 1.21,
Ceskobudgjovicky — 1.30, Tteboisky — 1.31)
(zdroj:http://is.muni.cz/do/rect/el/estud/prif/ps10/biogeogr/web/ind
exbook5-2.html, upraveno)
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9.2. Geologicka struktura podlozi Jihoceského kraje

Geologicka stavba JihoCeského kraje je dana predev§im horninami moldanubika
(prekambrium) a horninami plutonu (mladsi paleozoikum — prekambrium), které se fadi téz k
pozdné variskym migmatitim. Ve vétsi mife se zde uplatiiuji sedimenty jihoCeskych panvi
(terciér — neogén a mezozoikum — svrchni kiida). Kvartér je zastoupen roztrousené po celém
uzemi a nachazi se piredevsim na svahovych raseliniStich, slatinach, na terasach $térk a piska

a hojn¢ v okoli mensich vodoteci a rybnikt (Culek, 1996).

Horniny moldanubika (vyvielin) se dé€li na jednotvarné série a pestré série. Ty se od sebe
li§i mirou zastoupeni jinych hornin ve form¢ vlozek. Horniny jednotvarné série zaujimaji
nejvétsi plochu. Jsou tvoreny predevSim rulami a migmatity s fidkymi vlozkami erlend,
krystalinickych vapenct, kvarcitli a amfibolti. Horniny pestré série jsou zastoupeny ve dvou
samostatnych oblastech, a sice v okoli Pisku a Tyna nad Vltavou (Cast série suSicko-votické)
a v okoli Horni Plané, Cerné v PoSumavi a Ceského Krumlova (série krumlovskd). Z hlediska
vlastni geologické stavby se jedna o pararulovy komplex s hojnymi vlozkami krystalinickych
vapenctl, grafitickych hornin a amfibolitd. Jihoceské moldanubikum je dale tvofeno sérii
svori a rul, které se nachazeji v samostatnych oblastech, a sice v okoli Chynova, odkud se
tato série tahne az k Sobéslavi, a v okoli Kaplice a Rozmberku. Neméné vyznamny je rovnéz
granulitovy komplex (granulity a granulitickymi rulami), které je mozné najit v masivu
Blanského lesa, v okoli KtiStanovic, Prachatic a mezi Rudolfovem a LiSovem (K+P projekt,

s.r.0., 2005).

Nepiehlédnutelné zastoupeni v regionu jiznich Cech maji migmatity pozdné variské, kam
se zatazuje 1 jihoCesky pluton. Z hornin jihoceského plutonu se skladaji pohofi, jako je
centralni Sumava, Novohradské hory a Javoficka vrchovina. Tyto horniny jsou tvofeny
riznymi typy granodioritii a Zul. Vyznamny je téZ vyskyt Zilnych hornin, které se nachdzeji na
rozhrani sttedoCeského a jihoCeského plutonu a moldanubika. Jedna se o velké mnozZstvi
hornin rizného petrografického sloZeni, stafi, sméru a mocnosti (leukokratni Zilné Zuly,
aplity, pegmatity, zilny kiemen, porfyry atd.). Pluton je jeSté zastoupen tektonicky omezenym
ostrovem severovychodn& od Ceskych Bud&jovic. Jedna se o nejjiznéjsi vyskyt a je vyznamny
pritomnosti antracitovych sloji. Horniny jihoCeské panve (klikovské souvrstvi mezozoika

a zlivské a mydlovarské souvrstvi terciéru) vypliuji Ceskobudgjovickou a Tiebotiskou panev.
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Tyto horniny zabihaji severnim smérem lalokovité aZz k Chynovu ¢i do okoli Strakonic

(Culek, 2005).

9.3. Horniny a reliéf Jihoceského kraje

Jadro Uzemi kraje tvoii kotlina jihoteskych panvi, Ceskobudg&jovické a Tteboiiské. Po
obvodu je tato oblast obklopena zalesnénymi pohotimi a vrchovinami. Smérem k Plzeniskému
kraji je krajina otevienéj$i, bez vyraznéjSich bariér. Podobny rdz ma krajina 1 smérem k
Rakousku. Ceskobud&jovicka a Ttebofiska panev jsou od sebe oddéleny Lisovskym prahem.
Jednd se o tektonické sniZeniny, které byly ve tfetihordch zality jezery. Charakteristickym
rysem obou panvi je povrch s minimalnim ptfevySenim. Hufe propustné podlozi panvi mélo za
nasledek vznik mnoha raSelini$t’ a moktadl, které byly ve stifedovéku zkultivovany na pole
nebo rybniky. Diky tomu vznikly rozsahlé rybnicni soustavy, jejichZz vytvofenim se vyuZily
neurodné pidy a krajina ziskala svllj dnes$ni vzhled. Nejvyraznéjsi vyvySeninou obklopujici
jadro Jihodeského kraje je Sumava. Na jejim Uzemi probiha statni hranice s Némeckem
a Rakouskem. Na Sumavu navazuji niz§i a méné rozsahlé Novohradské hory a severozapadni
okraj kotliny ohranicuji vrcholy Brd. Na severu je Jihocesky kraj oddélen od Stfedoceského
kraje Stfedo¢eskou pahorkatinou a na vychodé Ceskomoravskou vrchovinou. Ve vnitrozemi
JihoGeského kraje se nachazi Blansky les, navazujici pfimo na Sumavu (K+P projekt, s.r.o.,

2005).
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9.4. Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi zajmové tizemi v
okrsku B3 (mirné teply, mirné¢ vlhky, s mirnou zimou, pahorkatinny) a okrsku B5 (mirné
teply, mirn¢ vlhky, pahorkatinny — oblast LiSovského prahu). Pievladajici smér vétru je
zapadni a jihozapadni. Klimatické tdaje jsou pievzaty z Atlasu podnebi Ceska 2007
(Regionalni agrarni komora Jiho€eského kraje, 2007):

e Primérny pocet mrazovych dni v roce 100-140

e Primérnd roc¢ni teplota vzduchu 7-9 °C

e Primérny ro¢ni pocet ledovych dni do 30-40

e Primérny ro¢ni pocet dnli bez mrazu 220-260

e Primérny ro¢ni pocet letnich dni 30-50

e Primérny pocet dnii se snéhovou pokryvkou 40-80
¢ Primérné maximum sné¢hové pokryvky 15-30 cm

e Primérné datum prvniho snéZeni 31.10-20.11.

e Primérné datum posledniho snéZeni 10.4-30.4.

® Primérny thrn srazek 550-600 mm

30

You created this PDF from an application that is not licensed to print to novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com

9.5. Ptidni a lesni fond Ceskobudé&jovického kraje

Okres Ceské Budgjovice je rozlohou 1625 km® druhym nejvéts§im okresem Jiho&eského
kraje. Z celkové plochy okresu tvoii vice nez 53 % zemédélska ptida, 32,2 % lesni pida,
5,6 % piipada na vodni plochy a 1,4 % na zastavéné plochy. Zornéni ¢ini skoro 73 %. Trvalé
travni porosty (TTP)se rozkladaji na 20 536 ha a zahrady na 2 757 ha zemédélské ptidy. Do
tzv. méné priznivych oblasti (LFA) spadd 56,4 % zemédélského ptidniho fondu. Lokality
charakteristick¢ drsnéj$Sim klimatem, méné kvalitni pidou a vysSi nadmotskou vyskou se
nachazeji zejména v jizni a vychodni Casti okresu. Sklonitosti nad 7°se vyznacuje 3,9 %

zem&délskych pozemkl (Regiondlni agrarni komora Jihoceského kraje, 2007).

Primérna vynosnost pid na Ceskobud&jovicku je 35,2 bodi (1452 K¢&/ha). Chranéné
krajinné oblasti zaujimaji 3,4 % zeméd¢€lské pudy okresu, do pasma hygienické ochrany spada
témét 18 % obhospodafovanych pozemkii. Pidni a klimatické podminky ovlivnily vyuziti
pudy. Soucasny trend ve vyvoji regionu sméiuje jednoznacné ke kazdoro¢nim ubytkim
zemédéElské pudy, zejména pak orné pudy. Hlavnimi divody jsou piedevsim stavebni ¢innost
na zemédélské pid€ a kvili dotaénimu zvyhodnéni zatraviiovani méné piiznivych oblasti

(Regionalni agrarni komora Jihoceského kraje, 2007).
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10. Zajmova oblast

Zajmova oblast se nachazi v Jihodeském kraji severné od jihodeské metropole Ceské
Budgjovice ve tfech bioregionech (Ceskobudg&jovicky, Bechyfisky a Tiebotisky). Obec
Dobiejovice, ktera se nachazi v jiznich Cechach severné od jihoteské metropole Ceské
Bud¢jovice v tzv. Hercynské podprovincii. Biota této podprovincie je zdpadni a centralni Casti
stiedni Evropy. Vegetace ovlivnéna piedevsim geologicky starym podlozim Ceského masivu,
na némz se vyvinuly kysel¢ a Zivinami chudé ptidy. Znacna ¢ast tizemi kryta horninami ceské
kiidové tabule, charakteristické je zastoupeni hadcovych ostriivkli. Vesnice Dobiejovice patii
do katastru obce Hosin. Obec obyva cca 200 obyvatel a stavebni dominantou je kaplicka
postavena v letech 1870 - 1871, ktera je zasvécena sv. Janu Nepomuckému. K vybavenosti
patfi téZ vodovod a Cistirna odpadnich vod, kterd byla vystavéna v roce 2005. Vesnici
obklopuji smrkové lesy, pole a louky, které jsou mistnimi zemédélci obhospodafované

a udrZzované (Benes, 1981).
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11. Zvlasté chranéna uzemi

Tento pojem je definovan § 14 v zdkoné €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.
Definice zni: Uzemi ptirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedine¢na lze vyhlasit
za zvlasté chranénd; piitom se stanovi podminky jejich ochrany. Zvlasté chranénd tzemi
v Ceské republice jsou rozdélena do dvou kategorii (Zakon &. 114/1992 Sb. CNR. O ochrané
ptirody a krajiny):

Velkoplo$na
e Narodni park (NP)
e Chranéna krajinna oblast (CHKO)
Maloplosna
e Narodni pfirodni rezervace (NPR)
e Narodni pfirodni pamatka (NPP)
e Pfirodni rezervace (PR)

e Pfirodni pamatka (PP)

V zajmovém oblasti zdméru IV. Zelezni¢niho koridoru Ceské Budgjovice — Sevétin se

nachézi dvé zvlasté chranéna tizemi. Jsou jimi PP Orty a PR Libochovka.

11.1. Pfirodni pamatka Orty

Dilni dilo Orty se nachazi ve stinném lese severné od Ceskych Bud&jovic, mezi obcemi
Hosin, Hrdéjovice a Borek (Lepicova, 2008). Tato jedine¢na technickd pamatka o rozloze
12,5ha s hloubkou, kterd se pohybuje od 5 do 15m, je pozistatkem podpovrchové tézby
kaolinického pisku. Pisek se proplavoval v dlouhych dievénych zlabech a vyuzival k ziskani
zaruvzdorného kaolinu pro keramickou vyrobu firmy Hardtmuth z Ceskych Budgjovic.
Proplaveny pisek se ukladal na haldach, odkud byl pozdé&ji tézen a vyuzivan k vyrobé
umélého mramoru nebo stieSnich tasek. Hranice piirodni pamatky je v nejbliz§im bod¢

vzdalena 180m od zdméru — tunelu (Krames, 2010).
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11.2. Prirodni rezervace Libochovka

Ptirodni rezervace Libochovka o rozloze 77,63ha byla vyhldSena 1. kvétna 1989
(Vyhlaska ONV Ceské Budgjovice 23. bfezna 1989) a je zajimava znékolika pohledi.
Z pohledu ptirodovédce se jednd o uzemi chranéné jakozto les smétujici k pralesu, zaroven
vSak ndlezi do ptaci oblasti ¢. 36 a do Uzemi evropsky vyznamné lokality CZ0314126
Hlubocké obory v ramci soustavy chranénych tizemi Natura 2000. Rozklada se na sedmnacti
parcelach ¢i jejich Casti a zahrnuje nivu Libochovky a masiv Hradce. V nivé Libochovky se
vyskytuje ve velkém mnozstvi chranény pérovnik pStrosi (Matteuccia struthiopteris), ktery je
svoji ptfitomnosti jednim z divoda vyhldsSeni pifirodni rezervace. DalSim chranénym druhem,
ktery se vyskytuje v lesich PR Libochovky je dvouhrotec zeleny (Dicranum viride). Tento
druh patfi mezi chranéné svétlomilné druhy vyskytujici se v listnatych i smiSenych lesich
s relativné vysokou stalou vlhkosti vzduchu (Krames, 2010). Nadmoiskd vySka uzemi se
pohybuje mezi 380m v usti Libochovky do Vltavy a 524m na koté Hradce. Spada do
bechyiiského bioregionu, z pohledu fytogeografického c¢lenéni do Purkareckého kaionu,
geomorfologicky nélezi do Taborské pahorkatiny, klimaticky do mirné teplé oblasti,

z pohledu ptirodni lesni oblasti do Stiedodeské pahorkatiny (Salkova, 2010).

Z pohledu archeologa se nachazime v iizemi s velkym mnozstvim zachovalych pfedevSim
pravékych pamatek, zejména mohylovych pohiebist (BeneS, Michdlek, Zaviel, 1999). Na
samotném vrcholu Hradce je umisténé mohutné opevnéné hradisté datované do starSi doby
bronzové (Chvojka, John, Salkova, 2008). Vzdalenost 1,5km od zaméru Zeleznice, vylutuje

jakékoliv poSkozeni této ptirodni rezervace.
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12. NATURA 2000

NATURA 2000 je soustava chranénych tzemi, které vytvareji na svém uzemi podle
jednotnych principi vSechny staty Evropské unie. Cilem této soustavy je zabezpecit ochranu
téch druht Zivocicht, rostlin a typ pfirodnich stanovist, které jsou z evropského pohledu
nejvice ohrozené, nejcennéjsi, vzacné €1 omezené svym vyskytem jen na urcitou oblast
(endemicke). Vytvoieni soustavy NATURA 2000 ukladaji dva nejdulezitéjsi pravni piedpisy
EU na ochranu piirody (AOPK CR, 2006):

. smérnice 2009/147/ES O ochrané¢ volné Zyicich ptakd (,,smérnice
o ptacich®)
. smérnice 92/43/EHS O ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich

zivoCichil a plané€ rostoucich rostlin (,,smérnice o stanovistich®)

Ob¢ smérnice maji ve svych pfilohdch vyjmenované, pro které druhy rostlin, Zzivo¢icht
atypy pfirodnich stanovist jsou lokality soustavy NATURA 2000 vymezeny. Jsou
implementovany do zdkona § 45a €.114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny ve znéni zdkona

218/2004 Sb.

V dotéeném regionu nezasahuji lokality NATURY 2000 do prostoru stavby. V SirSim
méiitku je v Ceskobudgjovickém regionu jedina evropsky vyznamné lokalita a sou¢asné ptaci
oblast ,,Hlubocké obory* (ptiloha €. 4). Vzdalenost této lokality od zaméru (respektive tunelu)
je 300m. Rozloha Hlubocké obory je 3 321,6ha s nadmotiskou vySkou 372 - 574m n. m.
a sestava se ze dvou Casti a tfi maloplo$nych zvlasté chranénych tizemi, které jsou oddéleny
tokem Vltavy. Prvni Casti je Starda obora lezici v blizkosti mésta Hluboka nad Vltavou pfi
levém biehu Vltavy. Druhou casti je PonéSicka obora, kterd se rozklada pii pravém biehu
Vltavy. Maloplo$nym zvlasté chranénym uzemim jsou PR Karvanice, PR Libochovka a PP
Baba. Pifedmétem ochrany podle Pykala (2006) v lokalit¢ Hlubocké bory jsou druhy
Strakapoud prostredni (Dendrocopos medius) a Lejsek belokrky (Ficedula albicollis).
Lokalita byla navrzena pro tyto evropsky vyznamné druhy (podle cerveného seznamu)

(Krames,2010):
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1. kriticky ohroZeny (Critically Endangered - CR)
o kovarik fialovy (Limoniscus violaceus)
o pachnik hnédy (Osmoderma eremita)
o ryhovec pralesni (Rhysodes sulcatus)

2. ohrozeny druh (Endangered - EN)

o dvouhrotec zeleny (Dicranum viride)
o roha¢ obecny (Lucanus servus)
o strakapouda prosttedniho (Dendrocopos medius) (viz obrazek ¢.6)

3. zranitelny (Vulnerable - VU)

o zluna Seda (Picus canus)

o strakapoud maly (Dendrocopos minor)
4. témér ohroZeny (Near Threatened - NT)

o lejska bélokrkého (Ficedula albicollis)
5. malo dotceny (Least Koncern - LC)

o zluna zelend (Picus viridis)

o datel ¢erny (Dryocopus martius)

Obrazek ¢. 6 : Strakapoud prostiedni
(zdroj:Bohdal, www.naturfoto.cz)

© Jiri Bohdal

Ostatni zvlasté chranéna tizemi se nachéazeji v okruhu vétsim jak Skm. Napiiklad ptaci

oblasti Tteboiisko, Rezabinec, Ceskobudgjovické rybniky a jiné.
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13. Vliv na uzemni systém ekologické stability

13.1. Pojem USES

Uzemni systém ekologické stability (USES = ekologické sit’) je vzajemn& propojeny
soubor ekologicky stabilnich ptirod¢ blizkych ekosystémt, které pomahaji udrzovat piirodni
rovnovahu. Vytvofit takovou trvalou existenci vSech druhtli, které jsou vazany na urcité
stanovistd v uréitém uzemi. Zakladnimi skladebnimi ¢astmi USES jsou tzv. biocentra (plochy)
propojena biokoridory (pasy). Dopliujici ¢asti je tzv. interakéni prvek, ktery nemusi byt
vazan na biokoridor ani biocentrum a tvoii s nimi funkéni sit’. Ekologickd sit ma podobné
jako jiné sit& svou hierarchii — rozli§uje se USES nadregionalni (vyznamny z hlediska celé
republiky 1 Sir§itho Uzemi), regiondlni (vyznam v ramci urCité oblasti) a lokdlni (nejhustsi
mistni sit’). Parametry jednotlivych skladebnych prvkia se 1liSi dle typu ekosystému a

hierarchického zatazeni (Michal, 1994).

Legislativni rémec pro vytvafeni a ochranu USES poskytuje zakon CNR & 114/1992
Sb., o ochrané ptirody a krajiny, kde je definovan takto: ,, Uzemni systém ekologické stability
je vzdajemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avsak prirodé blizkych
ekosystémii, které udrzuji prirodni rovnovahu. Hlavnim smyslem USES je posilit ekologickou
stabilitu krajiny zachovanim nebo obnovenim stabilnich ekosystéemiu a jejich vzdjemnych

vazeb. *

Hlavnimi obecnymi cili podle Michala (1994) k wvytvofeni uzemnich systémi
ekologické stability krajiny (USES) je trvalé zajiténi biodiverzity (biologické rozmanitosti),
ktera je v daném kontextu charakterizovana jako variabilita vSech Zijicich organismi a jejich
spolecenstev a zahrnuje rozmanitost v ramci druhii, mezi druhy a rozmanitost ekosystémii.
Zachovani unikatnich krajinnych fenomént, zajiSténi piiznivého plsobeni nezemédeElske
alesni kultury a na urbanizovand tzemi a podpora moZznosti mnohostranného funkcniho
vyuziti krajiny. Tvorba izemnich systémi, zahrnujicich stavajici vyznamné segmenty krajiny,
prispiva k napliiovéani celosvétové Umluvy o biologické rozmanitosti, ktera v Ceské republice

vstoupila v platnost v roce 1994.
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Populace druhli obyvajici fragmentované ekosystémy jsou dlouhodobé postizeny jednak
omezenim zivotniho prostoru, které je casto zesilovano plisobenim okrajového efektu

(Primack et al. 2001), jednak omezenim toku genti (Keller & Largiader, 2003).

Liniové stavby jako napiiklad Zeleznice spolu spozemnimi komunikacemi vytvareji
v krajiné bariéry, které jsou téZce piekonatelné pro volné Zijici Zivo€ichy. To ma za nésledek
fragmentaci krajiny. Osud izolovanych populaci se postupné stava nejisty a nasledkem je
snizovani  genetick¢é rozmanitosti. ZajiSténim migraCnich mozZnosti je zakladnim
ptedpokladem uspésné dlouhodobé existence populace. Misto kiizeni trati s biokoridorem lze
chépat jako lokalni zmenSeni propustnosti pro nékteré Zivocisné druhy. Nejvice jsou ohrozeni

veétsi savel, ktefi obecné obyvaji v relativné malém poctu jedincl rozsahla Gzemi.

V zajmové oblasti IV. Zelezni¢ntho koridoru se nachazi nékolik funké&nich
a navrhovanych biokoridor (ptiloha €. 5), které jsou vedeny ptes trasu Zeleznice. Jsou zde
navrzena opatfeni (napf. obnoveni nebo vystavba novych mostka a propustkil) pro snizeni
fragmentace krajiny a moZnost pfemisténi voln€ Zijicich organismi. Tabulka €. 1 obsahuje

vypis dotcenych prvki USESu, kiizeni Zeleznice s danym prvkem a popis navrZzenych tprav.
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Tab. €.1: Vypis prvklt USES funkénich 1 navrhovanych biokoridort. Tabulka je soucasti
mapove piilohy(Krames, 2010).

Prvek USES

Stavebni
objekt

Staniceni
(km)

Popis navrzenych tprav

Regionalni
biokoridor funk¢ni
22108/1

SO 38-20-01

9,266

Novy Zelezni¢ni most pfes potok Kysela
voda (most o dvou polich — 2*8m),
svolnou vySkou nad terénem 1,5m (pro
pohyb Zivocichli), nad vodote¢i volna
vySka 2m. Otvor slouZi 1 jako migracni.
Biokoridor je tvofen doprovodnymi
porosty vodoteée Certik (Kysela voda),
ktery ptedstavuje vzemédeélské krajing
upraveny, napiimeny tok, s tvrdym
opevnénim  koryta. Pouze ojedinéle
dochdzi k nanosiim jemnozrnné¢ho az
pisCit¢ho sedimentu v profilu koryta a
k ¢asteCnym narostim mokiadni vegetace
po okraji. Bfehové porosty tvoii prevazné
mohutny  nitrofilni  porost  kopfivy
dvoudomé  (Urtica  dioica), misty
s chrastici rakosovitou (Phalaris
arundinacea) a tuzebnikem jilmovym
(Filipendula ulmaria).

Lokalni biokoridor
navrzeny 12611

Nad tunelem

11,250

V rémci stavby neni tfeba zadné Upravy.

Lokalni biokoridor
funkéni 12610

SO 38-20-03

13,630

Sikmy polordmovy most svétlé Sitky 3-
Sm, svétlé vysky 3m a Sitky mostu 30m.
Vodote¢ je upravend a opevnénd
kamenem do dna 1 do boku, rychle
proudici, prakticky bez jakykoliv znamek
pfirozené revitalizace. Po obou stranach
luéni vyuzivané porosty. S dievinného
doprovodu se vyskytuji pouze ojedinéle
nalety olSe lepkaveé (Alnus glutinosa).
Bfehovy porost je tvofen chrastici
rékosovitou  (Phalaris  arundinacea),
titinou ktovistni (Calamagrostis epigejos),
tuzebnikem jilmovym (Filipendula
ulmaria) a osttici sp. (Carex). Ojedinéle
se vyskytuje koptiva dvoudoma (Urtica
dioica)

Lokalni biokoridor
funkéni 12599

SO 38-20-07

15,556

Sikmy poloramovy most svétlé sitky 5m a
svetlé vysky 4-5m. Sifka mostu cca 70m.

Regionalni
biokoridor funk¢ni
32064

Nad tunelem,
pobliz
portalu

16,050

V rémci stavby neni tfeba zadné tpravy.

Lokalni biokoridor
funkéni 12597

Nad tunelem

16,500

V rémci stavby neni tfeba zadné Upravy.
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14. Metodika

14.1. Mapovani — vlastni prace

Metodickym postupem pro stanoveni funk¢énich aspekti krajiny je sestaveni souboru
tématickych map. Terénni mapovani probihalo po celém useku varianty C, IV. Zelezni¢niho
koridoru Nemanice I. — Sevétin. Zajmovou oblasti jsou 4 mista, kde podle projektové
dokumentace jsou planovany portaly Hosinského a chotyCanského tunelu. Dalsi zajmovou
oblasti, kterou jsem se zabyvala, je ulozeni vytéZeného materidlu. Sledovanym mistem pro
uloZeni rubaniny je navrhovand deponie u obce Dobiejovice (lezi v katastru obce Hosin)

v mistech trasovani zelezni¢niho koridoru.

Mapy pouzité pii mapovani byly ve sttednim métitku 1:60 000. Mapovaci kli¢ jsem
pouzila (modifikovala) dle Bodldka (2008). Podle modifikovaného mapovaciho klice (tab. ¢.
2), ktery byl pouzit v terénu, jsem do map zapisovala pfislusné Ciselné kody k zakladnim
jednotkdm. Po dokonfeni mapovani jsem tyto mapy zpracovala v GIS (geograficko
informacni systém). Do tohoto programu jsem vyznacila jednotlivé polygony a oznalila je
piislusnym c¢iselnym kodem. Po zapsani vSech zjiSténych dat a ulozenim v programu, byly

vytvofeny mapoveé vykresy, které jsou findlnim vysledkem.

Dalsim ukolem bylo porovndni variant a vyhodnoceni stavby na piirodu a krajinu.
Pouzila jsem dostupné podklady Lepicova (2008), mapové a textové podklady Krames
a Bajer (2010).
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Tab. ¢. 2: Modifikovany mapovaci kli¢ (Bodlak, 2008).

Ciselny kéd | Zakladni jednotka | Podjednotka Popis
1.1 Orna ptda Hola pada
1.3 Orna ptda PSenice
1.6 Orna ptda Zito + triticale
1.7 Orna ptda Kukufice
2.1 Louky a pastviny jetel
Tzv. kulturni a picninatské louky.
Ovsik vyvySeny (Arrhenantherum
elatius), psarka lu¢ni (4lopecurus
pratensis), srha tiznacka (Dactylis
glomerata), jilky (Lolium),
bojinek lucni (Phleum pratense),
Stoviky (Rumex), smetanka
2.3 Louky a pastviny | Mezofilni louky | (Taraxacum officinale), jetel lu¢ni
(Trifolium pratense) a j.plazivy
(Trifolium repens), jitrocel
kopinaty (Plantago lanceolata) a
J.-véts8i (Plantago major), pchal
rolni (Cirsium arvense), krvavec
toten (Sanguisorba officinalis),
kontryhel (4lchemilla vulgaris)
VIhké Na mistech svys§i hladinou
2.4 Louky a pastviny podmacené¢ |podzemni vody ¢i trvale nebo
louky docasné zaplavenych lokalitach.
3.2 Mokftady Vrbiny, olSiny
Podil pionyrskych difevin nad 20%
plochy, btiza (Betula), topol osika
4.1 Sukcesni plochy Nalety dfevin (Populus tremula), olse (Alnus),
topol (Populus), smrk (Picea),
borovice (Pinus)
Lada (pudy
4.2 Sukcesi plochy ulozené do | Neobhospodafované plochy
klidu)
6.2 Lesniplochy | Jehlicnaté lesy |> 2% 10% podilem listnatjch
stromil
. o S fiblizng rovnomerny
6.3 Lesni plochy Smisené lesy a5 touppenim obou slozek ym
, ... |Cerstvé osazena nebo vymycena
6.4 Lesni plochy Paseky a mytiny lesni plocha
7 Vodni plochy Rybniky, nadrze, poldry, toky
. Souvisla
9.1 Zastavéné plochy Jastavba
‘o RoztrouSena
9.2 Zastavéné plochy Jastavba
9.4 Zastaveéné plochy komunikace | Silnice, cesty, zeleznice
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15. Vysledky

15.1. Mapované prostory

Jednim z Ukolti bylo zmapovani mist Zelezninich portali a deponie u Dobiejovic pro

uloZeni vytéZeného materialu z tunelfi.

Mapu deponie u Dobiejovic (obr. ¢. 7) znazoriiuje plochu v udoli, ktera se nachazi mezi
severnim portdlem hosinského tunelu a jiznim portdlem choty¢anského tunelu. Podle
projektové dokumentace povede Zzelezni¢ni koridor po 16m valu. Zaujima velkou cast
dobtejovického udoli, kde se zemédélsky hospodaii na hnédych pidach (na uzemi naSeho

statu nejrozsitencjsi). Jde tedy o ¢astecné zatravnéné plochy a plochy pro péstovani plodin.

Jizni portal hosinského tunelu (obr. €. 8) je umistén na okraji lesniho porostu mezi
obcemi Hrd¢jovice a Borek. Portél je planovan pod Grovni terénu. Jiz 400m pied portalem je
zeleznice planovand 2m v zahloubeni (v mist€¢ dneSni silnice z Hrdéovice k MAKRU).
Silnice vedouci k MAKRU nebude odstranéna, ale je zde planovéno s premosténim pies
zelezniéni  koridor. Vizualizace zakomponovani portilu ze tfi moznych pohledd je

(v ptilohach 1a, 1b a 1c).

Severni portal hosinského tunelu vychdzi pod Urovni stavajici Zeleznice. Je
zakomponovan do upati kopce pod Hosinem (obr. €. 9). Z technickych diivodi dostupnosti
k portalu je zde vedena cesta. Portal nezasahuje do lesntho porostu. Vizualizace portalu je
k nahlédnuti (v ptiloze €. 2a a 2b). Podle realizace stavby by razba hosinské¢ho tunelu méla
zaCinat z tohoto konce. Z hlediska vzdélenosti od uloZisté vytézeného materidlu, prasnosti

a rusnosti a ekonomického hlediska.

Jizni portal chotycanského tunelu je v zatezu, kde na né€j navazuje neptivodni lesni porost.

%

Rozdéluje zeméde€lsky vyuzivany pozemek na dveé c¢asti (obr. ¢. 10). Vizualizace jizniho

portalu choty¢anského tunelu je k nahlédnuti (ptiloha ¢. 3a a 3b).
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Obr. ¢. 7: Mapa deponie u Dobiejovic se severnim portalem hosinského tunelu (portal ¢.2
na map¢) a jiznim portalem choty¢anského tunelu (portal ¢.3 na map¢) (popis ptislusnych
kodu v tab. €. 2, str.41); (podkladové ortofoto, © GEODIS 2005)

portal €..3

portal €. 2

|

N - - . P .
0 100 200 400 m p(::'taly trasa koridoru deponie krajlpny pokryv
I T N T N T N N | A %:q:” -._" E ‘7“‘
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Obr. ¢. 8: Jizni portal hosinského tunelu (popis ptislusnych koda vtab. €. 2, str. 41);
(podkladové ortofoto, © GEODIS 2005)

portal ¢. 1 trasa koridoru krajinny pokryv

® ++ ]
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Obr. ¢. 9: Severni portal hosinského tunelu (popis prislusnych kodu v tab. €. 2, str. 41);
(podkladové ortofoto, © GEODIS 2005)

portal €. 2 trasa koridoru krajinny pokryv

0 50 100 200 m g
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Obr. ¢. 10: Jizni portal chotycanského tunelu (popis prislusnych koda v tab. €. 2, str. 41);
(podkladové ortofoto, © GEODIS 2005)

portal €. 3 trasa koridoru krajinny pokryv

N
0 50 100 200 m
T T I T B o -t ‘
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15.2. Hodnoceni viech dostupnych variant IV. Zelezni¢niho koridoru

Varianta Z (¢ervena)

Tato varianta (ptiloha ¢. 6) byla diive navrzena jako nejvhodnéjsi k realizaci. Pocitaly
s ni 1 mnohé dokumenty. Za novou stanici Vitin se pozvolna sta¢i vpravo a noii do
chotycanského tunelu o délce 2028m. Tunel konéi ptiblizn€ v misté kiizeni se stavajici trati u
vyhybny Dobiejovice (ovSem o 16m nize; usek ChotyCany — vyhybna Dobiejovice je
dvoukolejny). Nasleduje témet piimé vedeni po strani pod stavajici trati s nékolika mosty
s puvodni trati a opét zde za¢ind hosinsky tunel. Délka tunelu je 1445m a obloukem vyvadi
trat’ do nové zastavky Hosin, pfesunuté z nedaleké ptivodni traté. Hned za zastavkou se trat’
napojuje do plivodni stopy a posledni zménou je pteloZzeny oblouk se zastavkou Hrdéjovice.
Tato varianta je oproti ostatnim celkem "umirnénd", nevyzaduje Zadné dlouhé estakady
a snazi se udrZet trochu 1 na pozemcich drahy. Délka této drahy je 18km a minimalni polomér
oblouku je cca 1300m. Trat' se upln¢ vyhne méstu Hluboka nad Vltavou. Po dohod¢ byla
trochu posunuta trasa chotycanského tunelu na SZ, aby nevedl pfimo pod doty¢nou obci

(Lepicova, 2008).

Variantu Z IV. Zelezniéniho koridoru jsem hodnotila (tab. &. 3) podle nékolika danych
aspektit ovliviujici krajinu. V této varianté jsou nejveétSimi riziky (zapory) ovlivilujici
napiiklad nutné zdvojeni kolejiSté (prioritou z hlediska modernizace), rozdéleni obce
Hrd¢jovice na dvé cCasti (disledkem by bylo snizeni obsluZznosti obou ¢asti obce), zruSeni
piejezdu pro automobilovou dopravu v obci Hrd&jovice, omezeni ¢i zruSeni dopravy MHD
v Casti obce Té&Sin, vysoka hlucnost (v obci Hrdéjovice neni dodrzena 50m ochranna zoéna),
navrhované protihlukové stény znehodnocuji vyhled na krajinu Ceskobudgjovické panve a
Blansky les. V tseku obce a tiseku mezi tunely neni mozné dosahnout poZzadované rychlosti
160km/h, mezi tunely je 16ti metrové prevySeni, doprava auty do mistni casti Te&Sin
obchvatem pies obec Borek a poddolovanim kopce pod Hosinem muze dojit ke ztraté
podzemnich vod a ze studni mistnich obyvatel (z toho divodu by se méla ud¢€lat dalsi mozna
méteni) poddolovanim kopce pod Hosinem mutize dojit ke ztraté¢ podzemnich vod a odvodnéni

studni obyvatel obce Hosin.
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Klady Z varianty jsou zejména sniZzeni emisi (modernizace a elektrifikace), financné

nizko nakladna a nema vliv na ptirodni pamatky.

Tabulka ¢. 3: Hodnoceni varianta Z

¢ finan¢n¢ nizko ndkladna
e nema vliv na ptfirodni pamatky

Klady Zapory
e sniZzeni emisi (modernizace nutné zdvojeni kolejisté (prioritou z hlediska
a elektrifikace) modernizace)

trasa rozd€luje obec Hrd¢jovice na dvé casti
(disledkem by bylo snizeni obsluznosti obou ¢asti
obce)

vysoka hlu¢nost (v obci Hrdé€jovice neni dodrzena
50m ochranné zona)

navrhované protihlukové stény znehodnocuji
vyhled na krajinu Ceskobud&jovické panve a
Blansky les

v obci a useku mezi tunely neni mozné dosahnout
rychlosti 160km/h

mezi tunely je 16 ti metrové prevySeni

zruseni piejezdu pro automobilovou dopravu
v obci

omezeni ¢i zruSeni dopravy MHD v Casti obce
Te&sin

doprava auty do mistni ¢asti T&Sin obchvatem ptes
obec Borek

poddolovanim kopce pod Hosinem muze dojit ke
ztraté¢ podzemnich vod a ze studni mistnich
obyvatel (z toho divodu by se méla ud¢€lat dalsi
mozna méfeni) poddolovanim kopce pod Hosinem
mize dojit ke ztrat¢ podzemnich vod a odvodnéni
studni obyvatel obce Hosin (z toho divodu by se
méla udélat dalSi moZna méteni)
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Varianta A (zelenad)

Tato varianta (pfiloha ¢. 6) cCastecné vychdzi ze zakladni varianty Z. Je vSak ponékud
pfiméj$i a proto hned zpocatku vedena hloubgj. Délka chotyCanského tunelu se tak
prodluzuje na rovnych 2400m, tunelu Pod bory na 140m a jinak trasovan¢ho tunelu pod
Hosinem na 1470m. Vznika navic potfeba zbudovat na urovni vyhybny Dobiejovice tunel
Holub¢i o délce 220m. Nutnosti je 1 stavba dlouhého néspu a estakady na jih od hosinského
tunelu, véetné nahrady za vyhybnu Nemanice a odbo¢ky na trat & 190 (smér Ceské
Bud¢jovice - Plzen). Estakada je vedena pies zeméd¢€lsky vyuzivanou plidu a v blizkosti obce
Opatovice, kterd je zajimava selskym barokem a vyhlaSena pamatkovou zdénou. Délka
navrhované estakady je 1150m. Nejmen$i polomér na trati je zhruba 1100m. Délka této

varianty je 18,7km a finan¢né vychazela cca 10mld K¢.

Variantu A IV. Zelezniéniho koridoru jsem hodnotila (tab.¢.4) podle nékolika danych
aspektii ovlivilujici krajinu. V této varianté jsou nejvétSimi riziky (zapory) ovliviujici okolni
naptiklad trasa je vedena v blizkosti pamatkové zony Opatovice, zasahuje do CHOPAV
Ttebonisko, ovlivitluje negativné krajinny rdz jizné od kopce pod Hosinem, vysokéd hlu¢nost
(estakdda je vedena volnym prostorem), poddolovanim kopce pod Hosinem miize dojit ke
ztraté¢ podzemnich vod a odvodnéni studni obyvatel obce Hosin (z toho diivodu by se méla
ud¢lat dal$i mozna méfeni), znecisténi povrchovych vod pii vypousténi odpadnich vod z tuneld,
zédbor zemédélsky vyuzivané pudy (estakdda je vedena pies zemédé€lsky vyuzivané tzemi),

porazeni pamatnych stromti a vybudovani nové vyhybny Nemanice I.

Klady A varianty jsou snizeni emisi (modernizace a elektrifikace), snizeni poctu kiizeni

komunikace se Zeleznici (niz§i nehodovost) a zdvojeni kolejiste.
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Tabulka €. 4: Hodnoceni varianty A

Klady Zapory

trasa vede v blizkosti pamatkové zony Opatovice

zasahuje do CHOPAYV Tieborisko

e sniZeni poctu kiizeni komunikace ovlivituje negativné krajinny raz

se Zeleznici vysokd hluénost (estakdda je vedena volnym

e zdvojeni kolejisté prostorem)

e moznost dosazeni cilové rychlosti |e poddolovanim kopce pod Hosinem miize dojit ke
ztraté¢ podzemnich vod a odvodnéni studni
obyvatel obce Hosin (z toho divodu by se méla
udélat dalsi mozna méfent)

e zneCiSténi povrch. vod pfi vypousSténi odpadnich
vod z tunelt

e zabor pidy (estakdda je vedena prfes zemedélsky
vyuzivané uzemi)

e vybudovani nové vyhybny Nemanice I.

e porazeni pamatnych stroml

e sniZeni emisi (modernizace
a elektrifikace)

Varianta B (fialova)

Varianta B (pfiloha €. 6) je jakysi kompromis mezi variantou A a variantou Z. VSechny
tunely jsou podle zakladni varianty Z a teprve ze zastavky Hosin pokracuje trat’ po 500m
dlouh¢é estakddé do Nemanic. Odstranéni priichodu obci Hrdéjovice vSak zahrnuje opét
pottebu zbudovat novou vyhybnu a odbocku na zminovanou trat’ na Plzeii. Nejmensi polomér

oblouku je zde 1300m. Délka navrhované trasy je 17,8km (Lepicova, 2008).

Variantu B IV. Zelezni¢niho koridoru jsem hodnotila (tab. ¢. 5) podle nékolika danych
aspektii ovlivitujici krajinu. V této varianté jsou nejvétSimi riziky (zapory) ovliviiujici okolni
naptiklad trasa vede v blizkosti pamatkové zony vsi Opatovice, vysoka hlucnost (estakada je
vedena volnym prostorem), porazeni pamatnych stromtl, zabor zemé&d¢lsky vyuzivané pudy
(estakada je vedena pies zeméde€lsky vyuzivané uzemi), poddolovanim Hosinského kopce miize
dojit ke ztraté podzemnich vod a ze studni mistnich obyvatel (z toho divodu by se méla
udélat dal$i moZna méfeni), naruSeni krajinného rdzu jizné od Hosinského kopce a vybudovani

nové vyhybny Nemanice 1.
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Klady B varianty jsou snizeni emisi (modernizace a elektrifikace), snizeni poc¢tu kiizeni

komunikace se Zeleznici, zdvojeni kolejiSté a moznost dosazeni cilové rychlosti

Tabulka ¢.5: Hodnoceni varianty B

zeleznici
e zdvojeni kolejisté
e moznost dosazeni cilové rychlosti

Klady Zapory
e snizeni emisi (modernizace trasa vede v blizkosti pamatkové zdény vsi
a elektrifikace) Opatovice
e snizeni poCtu kiizeni komunikace se vysoka hlu¢nost (estakada je vedena volnym

prostorem)
porazeni pamatnych stromt
zdbor pudy (estakdada je vedena pies
zemédelsky vyuzivané uzemi)
poddolovanim kopce pod Hosinem muze dojit
ke ztraté podzemnich vod a ze studni mistnich
obyvatel (z toho divodu by se méla ud¢lat
dal$i moZna méfeni)
naruSeni krajinného rdzu jizné¢ od kopce pod
Hosinem
vybudovani nové vyhybny Nemanice 1.

51

You created this PDF from an application that is not licensed to print to novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com

Varianta C (modra)

Varianta C (pfiloha ¢. 7) je v prvni ¢asti podobnd moznosti B, tedy vcetné tunelu
Holub¢i. ChotyCansky tunel je o 330m delsi nez u varianty Z a méti tedy 3363m. Mezi obéma
tunely je planovany nasep s vySkou v koruné cca 16m. Ptfed portalem hosinského tunelu
koleje odbocuji vlevo, aby obesly obec Hosin v podzemi a vynofily se mezi Hrd¢jovicemi
a velkoobchodnim domem Makro. Trat' pokraduje pfes Nemanice do Ceskych Budgjovic.
Varianta je to jist¢ zajimava, ale tunel pod Hosinem se tak prodluZzuje na 2616m. Pravé tato
nakladnéd verze vySla ze zminéné srovnavaci studie nejlépe, ackoliv napiiklad prochézi tizemi
s nezmapovanou téZbou v minulosti (pfedbézny prizkum problémy neukazal). Minimalni
polomér zde dosahuje 1400m (oblouk pied obci Vitin). Podle hodnoceni v ptfedchozich
kapitolach je tato varianta z hlediska vlivu na pfirodni pamatky, vlivu na obyvatelstvo, vlivu

na vodu a faunu nejSetrnéjsi. Finanéné vychazi na cca 6mld. K¢ (Lepicova, 2008).

Variantu C IV. Zelezni¢niho koridoru jsem hodnotila (tab.¢. 6) podle n&kolika danych
aspektii ovlivitujici krajinu. V této varianté jsou nejvétSimi riziky (zapory) ovliviujici okolni
napfiklad mirné naruSeni krajinného razu vychodné od obce Dobiejovice (vysoky val (16m)

mezi Hosinskym a Choty¢anskam tunelem.

Klady C varianty jsou snizeni emisi (modernizace a elektrifikace), snizeni poc¢tu kiizeni
komunikace se zeleznici na 3 mozné, zdvojeni kolejisté, dosaZeni rychlosti 160km/h,
nezasahuje do PP Orty, PR Libochovka a ptaci oblast Hlubocké bory, vybudovani mostkl
a propustki pro vodni toky (Kysely a Dobfejovicky potok) a kpropojeni funkénich
biokoridorti, pfed portalem Hosinského tunelu bude 400m dlouhy zafez (2m pod tGrovmi),
portaly jsou navrhovany tak aby byly zapojeny do razu krajiny a nejmensi zabor zeméd¢lske

pudy.
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Tabulka ¢. 6: Hodnoceni varianty C

Klady Zapory
e sniZeni emisi (modernizace e mirné naruseni  krajinného  razu
a elektrifikace) vychodné od obce Dobiejovice (vysoky
e snizeni poctu kiizeni komunikace se val (16m) mezi hosinskym a
zeleznici na 3 mozné chotycanskédm tunelem

e zdvojeni kolejisté

e dosazeni rychlosti 160km/h

e nezasahuje do PP Orty, PR Libochovka
a ptaci oblast Hlubocké bory

e vybudovani mostkl a propustkl pro vodni
toky (Kysely a Dobiejovicky potok) a k
propojeni funk¢nich biokoridori

e pied portalem hosinského tunelu bude
400m dlouhy zatfez (2m pod urovmi)

e portaly jsou navrhovany tak aby byly
zapojeny do razu krajiny

e nejmensi zabor zemedélské pudy

Varianta D (Zluta)

Tato varianta (pfiloha €. 7) je jednou z nejstarSich navrhii, ptivodné jiz z osmdesatych let.
Jiz delsi dobu je zcela zamitnuta. Divodem je vedeni na dlouhych estakddach, v tésné
blizkosti feky Vltavy zaplavovou oblasti, v blizkosti pamatkové zony Opatovice a zastavéné
casti Hlubokéd nad Vltavou — Zamosti, skrz chranénou Hlubockou oboru, kterd je vyhlaSena
NATUROU 2000 ptaci oblasti. Smérove je to ovSem jednoznacné nejlepsi varianta a diky své

délce jisté 1 sklonoveé (Lepicova, 2008).

Variantu D IV. Zelezni¢niho koridoru jsem hodnotila (tab. & 7) podle nékolika danych
aspektii ovlivitujici krajinu. V této varianté jsou nejvétSimi riziky (zapory) ovliviujici okolni
naptiklad vedeni trasy v blizkosti pamatkové zony Opatovice a v blizkosti zastavby Hluboka
nad Vltavou — Zamosti, vedeni trasy zaplavovou oblasti v blizkosti feky Vltavy, vysoka
hlu¢nost (estakada je vedena volnym prostorem), porazeni pamatnych stromi, zébor
zeméd@lsky vyuzivané pudy (estakada je vedena pies zeméde€lsky vyuzivané uzemi) a naruSeni

krajinného razu jizné od kopce pod Hosinem.

Klady D varianty jsou snizeni emisi (modernizace a elektrifikace), mozné zdvojeni

kolejisté a moZnost dosaZeni cilove rychlosti.
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Tabulka ¢.7: Hodnoceni varianty D

Klady Zapory
e sniZeni emisi (modernizace e trasa vede v blizkosti pamatkové zony
a elektrifikace) Opatovice a v blizkosti zastavby Hluboka nad
e mozné zdvojeni kolejiste Vltavou - Zamosti
e moznost dosazeni cilové rychlosti |® je vedena v zaplavové oblasti v blizkosti feky
Vltavy
e vysoka hluc¢nost (estakdda je vedena volnym
prostorem)

e porazeni pamatnych stroml

e zibor pudy (estakada je vedena pries
zemédelsky vyuzivané uzemi)

e naruSeni krajinného razu jizn¢ od kopce pod
Hosinem bez tunelti

e prochazi ve velké blizkosti kolem obci
Dobtejovice a ChotyCany

e trasa je vedena skrz lesni porost

e zasahuje do ptaci oblasti Hlubocké obory
vyhlasena NATUROU 2000

Varianta E (Sediva)

Tato varianta (pifloha ¢. 7) byla navrzena severovychodné od Ceskych Budgjovic, kde
prochazela mezi Hrdéjovicemi a v blizkosti zastavby obce s rozsifenou pisobnosti Borek.
Déle pokracovala ptfes izemi, kde se planuje dostavba dalnice D3. Neméla planované zadné
vyhybky ani Zelezni¢ni stanice. Je jen jedna z mnoha dalSich zavrzenych tras (Lepicova,

2008).

Variantu E IV. Zelezni¢niho koridoru jsem hodnotila (tab. &. 3) podle nékolika danych
aspektii ovlivitujici krajinu. V této varianté jsou nejvétSimi riziky (zapory) ovliviujici okolni
naptiklad vedeni trasy zastavénou plochou, je bez tunelii, vedena kopcovitym terénem, kiizeni
s dalnici E55 obchvatem D3, vysoka hluénost (estakdda je vedena volnym prostorem),

naruseni krajinného razu severné od obce Borek a vedeni trasy lesnim porostem.

Klady E varianty jsou sniZzeni emisi (modernizace a elektrifikace), mozné zdvojeni

kolejisté a moZnost dosaZeni cilove rychlosti.
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Tabulka ¢.8: Hodnoceni varianty E

e mozné zdvojeni kolejisté
e moznost dosazeni cilové rychlosti

Klady Zapory
e sniZeni emisi (modernizace trasa vede zastavénou plochou
a elektrifikace) bez tunel

kopcovitym terénem

ktizeni s dalnici ESS

kiizeni s obchvatem D3

vysoka hlucnost (estakada je vedena volnym
prostorem)

naruSeni krajinného rdzu severné¢ od obce
Borek

trasa je vedena lesnim porostem
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16. Diskuze

vV

zelezni¢niho koridoru je kam s vytéZzenym materidlem. Z obou tunelti métici celkem 10.409m
(z toho razeny dvoukolejny Hosinsky tunel je 2.820m, tnikova chodba Hosinského tunelu
je 2.696m a ChotycCansky tunel je 4.668m dlouhy) se vytézi celkem 2.288.000t materialu.
Tézeny materidl se za den pohybuje okolo 1.716t. Nékladni automobil o tonazi 17t, vyjede
minimalné 101krat za den k pfevezeni vytézeného denniho materidlu. Pocet automobilll za
dobu ¢ita 82.436 aut. Kdyz se nad tim zamyslime, Cisla jsou opravdu vysoka. Posouzeni vlivu
stavby navrhované modernizace Zelezni€niho koridoru na krajinny rdz a estetick¢ parametry
uzemi je mozné provést znékolika hledisek. Naptiklad jak ovlivni Zelezniéni koridor
charakteristiku uzemi, zda dojde k naruSeni stdvajictho poméru krajinnych slozek

a k moZznému naruseni vjeml a dalkovych pohledt (Bajer, 2010).

Prvni z urcujicich faktorti je vznik nové charakteristiky uzemi. VSechny nové useky
modernizované trati, s vyjimkou optimalizace trasy u Nemanic a v ramci stavajici stopy od
obce Vitin na Sevétin, jsou vedeny volnou krajinou a méni tak charakteristiku tzemi.
V krajiné bude vytvotfena nova technické linie dvoukolejného zelezni¢niho télesa. A to vSe na
ukor nejriznéjSich krajinnych slozek v mistech, kde nové trat’ bude vystupovat jako novy
urbaniza¢ni prvek do této doby prakticky v nezastavéné krajin€. Je nutno tedy ocekavat
nejvetsi dopad zmény charakteru uzemi v Casti trasy u Dobiejovic. Nejvice v dotéenych
lesnich porostech, kterymi trasa prochazi. Vyjimkou jsou cCasti trasy, kde je navrhovano tesit
pruchod tunely. Upifesnéni na vyznamnosti a velikosti vlivu je zavislé predev§sim na
charakteru dotCenych krajinnych slozek (v€etné vyznamnych krajinnych prvkill), nevyjimaje
charakter lesa. Dtlezitost charakteru lesa je v souvislosti s ekologicko-stabiliza¢nich, krajinné
estetickych a dalSich mimoprodukénich, ale 1 produkénich funkci lesa (Hrachovinova, 2008).
Ohledné vyznamnych krajinnych prvkil tato modernizace neméa zadny vyznam. Za nejvice
nepiiznivé parametry vlivu kontextu vzniku nové charakteristiky tzemi, je nutno pokladat
pruchod trasy segmentem u Dobiejovic. Je zde navrhnut vyrazny ndsep méfici az 15m, po
kterém je trasovano vedeni Zelezni¢niho koridoru. Vyznamnou novou charakteristikou
v uzemi je deponie pro vytéZeny materidl ztuneld segmentu Dobiejovice bez ohledu na

vysledny zptisob rekultivace (Bajer, 2010).
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Dalsim z urcujicich faktorti je naruSeni stdvajictho poméru krajinnych slozek. V tomto
kontextu se opét projevuje vyznam novych casti koridoru. Jednd se o mista, kde vzniknou
nova technickd dila na ukor pozitivnich krajinnych slozek luk ¢i lesnich porostti. Vodni
plochy vcelé trase koridoru nejsou dotéeny. V nové navrhovanych tusecich trati dojde
k posunu ve prospéch zastavénych ploch na tkor terénu. Pro nové navrzené tuseky vedouci na
povrchu lze vlivy oznacit jako nepfiznivé a viditelné. Vyznamnou subvenci ke zmén€ poméru
slozek je navrh deponie pro uloZeni vytéZené¢ho materidlu z tuneld. I kdyz je navrhovan v
uzemi s prevahou negativni slozky orné pidy. Snizeni poméru negativnich slozek vtomto

useku je mozné pokud dojde k rekultivaci lesnich a mimolesnich porostii (Bukacek, 1997).

NaruSeni vizualnich vjeml je dal$im z ur€ujicich faktor ovliviwjici krajinny réz. Tato
sloZzka je ptedevSim ovlivnéna v novych ¢astech koridoru, zejména u Dobiejovic. Tato ¢ast
useku je pohledové nejvyznamnéjsi diky priichodu otevienou krajinou, ktera je zde dosti
Clenitd. Nachdzi se zde pohledové vyznamnd plocha vystupniho portdlu hosinského tunelu
v oteviené enklave luk. Je definovana vyznamnym zafezem s ostrymi svahy kolem portalu. Je
tfteba konstatovat z hlediska objektivnich parametri pro zmény reliéfu, Ze vytvorenim
novotvari (naspl, mosti) v krajin€¢ se snizi mira dotCeni Uizemi oproti stavajicimu stavu.
Vytvoteni novotvarii v krajin€ je tedy nepfiznivy vliv, ale méné vyznamny. Je vSak nutno
zduraznit, Ze aktualné¢ predpokladané feSeni, které oproti predchazejicim etapam hodnoceni
vlivii koridoru v useku Nemanice 1. - Sevétin (s vy$$im podilem tunelovych tseki a vhodng;si
trasovani v useku) vytvaii celkové méné vyznamné dopady proti diivéjSim hodnocenym
variantam. V komplexu svahovych luk pod silnici Hosin- Dobiejovice od severu bude
vystupovat jako vyrazny technicky prvek vkrajiné sbodovym az mirné¢ nadlokdlnim
pusobenim. Pro rekultivaci je vhodné kromé vyuziti kamene v exteriéru portalu zaclenit

1 vhodnou skupinovou vysadbou dievin pfi okrajich zatezového svahu portalu (Vorel, 2007).

Pro ptekonani terénnich rozdili musi byt v trase zvolené razantnéjsi technické postupy.
Tim se zvySuje podil vyznamnych terénnich Uprav vedoucich k vytvofeni novych pohledové
dominantnich krajinnych prostorQ, pfipadné ke vzniku pohledové vyznamného technického
prvku v krajin€. S ohledem na terénni podminky a k potfebé ziskani urcité nivelety pro vstup
chotyCanského tunelu, piekonava trat’ terénni deprese vysokymi ndspy pires Lucni
a Dobtejovicky potok. Jejich ovlivnéni se projevi v pohledech od zapadu az severozdpadu

patrnou zménou krajinného razu mista lokdlnim ptekryvem kulisy lesniho okraje. V této
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souvislosti bude lokéalni aZ mirn€ nadlokalni zména krajinného razu neptizniva, patrna az
vyznamna. Mira vlivu je ale ¢astené snizena tim, ze vstupni portal chotycanského tunelu je

navrzen blize k paté zalesnén¢ho svahu (Bajer, 2010).

Deponie rubaniny bude plsobit na krajinny rdz u Dobiejovic ve dvou protichiidnych
aspektech. Jednak bude predstavovat sama o sobé vyznamnou zménu krajinného razu mista
s ohledem na antropogenni Siroké deponie s horizontdlni dominanci, bez ohledu na charakter
rekultivace. Pozitivnim efektem naopak bude, Ze v urcujicich pohledovych osach od zépadu

az severozapadu piekryje vlastni téleso trati a zacleni jej do tizemi (Krames, 2010).

V segmentu nové trasy Nemanice — Hrd¢jovice se jiz trasa odd€luje v Nemanicich od
stavajici traté ve sméru na Prahu. Jednim z nejvyznamnéjSich objektti v tomto useku je most
ptes Kysely potok. Tento most pfispéje k lokalni zméné krajinného razu mista, které se
nachézi v siln¢ urbanizovaném tzemi pobliz dominujici trasy velmi vysokého napéti (VVN)
400kV. Daéle trasa vyuziva stoupani terénu pod lesnim porostem mezi Hrdé&jovicemi
a Borkem. Vstupni portal hosinského tunelu je skryt v lesnim porostu. Ten je veden nékolik
desitek metrit pod PP Orty a zastavbou vobci Hrd&ovice vpodzemi. Vystupni portél
hosinského tunelu se nachézi v luéni enklavé u Dobiejovic. Podle vizualniho vjemu je mozno
tento Usek hodnotit jako mirn€ nepfiznivy, misty nepfiznivy, pohledové patrny a lokalné
vyznamny. Na mife neptiznivosti se v prvni fad€ projevuje dopad lokdlniho dé€liciho efektu
v lesnich porostech nez pfima pohledova exponovanost trasy. Vysoky podil trasy vedeny

v tunelech ptispiva k pohledovému zklidnéni (Bajer, 2010).

V zévérecném useku celé modernizace je mozno od vystupniho portalu choty¢anského
tunelu dolozit relativné dobré zapojeni do vizudln€ vnimatelnych segmentii krajiny. Vliv na
vizualni vjem je dan pfedevSim mirou rozdé€lujicitho efektu v lesnim porostu jizné od trati u
obce Vitin. Vystupni portdl je lokalizovan v nepfiili§ pohledové exponované poloze pobliz
vyznamné linie silnice 1/3 a koridoru velmi vysokého napéti (VVN) 400kV. Vliv je mirné

neptiznivy a z hlediska vyznamnosti patrny.
Dalsim aspektem je tzv. dalkovy pohled. JelikoZ nové trasy jsou z vétsi Casti ukryty

v tunelech a z ¢asti vytvareji nové terénni upravy, je mozno konstatovat, Zze vliv zaméru

v dalkovych pohledech se projevi spiSe okrajové (Krames,2010).
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Vliv modernizace zaiméru na prirodu

Znedisténi ovzdusi

V obdobi vystavby Ize ocekavat liniové 1 ploSné zdroje znecisténi ovzdusi a to predevsSim
prasnosti z cest a z razebnich praci a emisni zatézi NO, ze spalovacich motorti nakladnich
automobilli. Tudiz je v ocekdvani i1 CasteCnd zména imisni zatéze podél komunikaci.
Vzhledem k charakteru zaméru, nepfedstavuje provoz na elektrifikované trati zadny novy
zdroj emisi ovlivitujici imisni zatéz zdjmového tzemi. Celkové lze etapu vystavby z hlediska
vlivu na ovzdusi oznacit za akceptovatelnou pii respektovani vSech doporuceni (Lepicova,

2008).

Hlukova zatéz

Doba vystavby bude zdrojem hluku ve vztahu k obyvatelstvu nejblizsi obytné zastavby.
Jednd se zejména o hluk z raZby tuneld, hluk z nakladni dopravy a hluk s manipulaci rubaniny
pii ukladani do vymezené deponie nebo naspl. Zatéz je mozné omezit napiiklad délkou prace
na staveniSti, respektovani navrzenych piepravovanych tras a objemu téZené rubaniny. Pii
vystavbé budou v nékterych tsecich vybudovéany protihlukové stény a zemni valy, které

snizuji hlukové zatizeni v okoli trati (Krames, 2010).

Vliv na vodu

Stavba ma ti1 kiizeni s vodnimi toky, které spadaji do povodi Vltavy. Jsou jimi Kysely,
Luc¢ni a Dobiejovicky potok. Tato kiizeni vyvolava nutnost vystavby novych zelezni¢nich
mostl,, propustkd, opérnych a zarubnich zdi. Pfemostény budou vSechny piekonavané
vodotece, vSechna kiiZzeni s pozemnimi komunikacemi a cestami. Pfi vystavbé musi byt
v kazdém piipadé¢ realizovana tuprava vody. Je upravovana zhlediska koncentrace
nerozpustnych latek a rozpustnych latek, pfipadné dalSich Skodlivin. Pfi dodrzeni vSech
parametri by neméla znamenat vyznamnéj$i zménu v odtokovych pomérech zajmového

uzemi (Bajer, 2010).
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Vliv na pidu

Nejvetsi ovlivnéni plidy ma za nasledek trvaly zdbor ZPF. Jedna se o plochy, které budou
zastavény linii drazniho télesa. V piipadé¢ koridoru vSak bude zabor minimalni, jelikoz
pievazna cCast trasovani je v podzemnich tunelech. Z hlediska kontaminace pidy bude
vyznamné v prubéhu stavby. Jde o okoli silnic, které budou vyuzivany nakladnimi automobily
pro pfesun vytéZen¢ho materidlu z tunelu k mistu uloZeni. Pfi provozu koridoru nebude

kontaminace vyznamna (Krames, 2010).

Vliv na faunu a floru (mimolesni a lesni porosty)

Nova trasa je navrzena tak, ze vétSi Cast je vedena v podzemi. Tim se snizuje ovlivnéni
flory a fauny na tseky vedené volnou krajinou. Ve volném prostranstvi pied a mezi tunely
jsou navrzené mosty, které maji za kol spojovat funkéni biokoridory, nesnizovat funkénost
ekosystémll s moznosti prichodu vSech Zivocichi. Trasa minimalnim vlivem zasahuje do

lesnich porosti (Bajer, 2010).

Srovnani 1IV. Zelezni¢niho Koridoru s jinymi liniovymi stavbami (Zelezni¢nim

koridorem)

Vybrala jsem si pro posouzeni modernizaci ITI. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru v iseku
zelezniéni traté 171 z Prahy do Berouna. Stejné¢ jako u vSech tseka III. koridoru byla
navrzena optimalizace traté. Trat méla zlstat v plvodni stopé se zachovanim vSech
obvyklych postupli pifi optimalizaci koridoru. OvSem jiz béhem zpracovani vySly najevo
rizné nemalé problémy. Trat’ je vedena velkou Casti hustou zastavbou a z druhé ¢asti uzkym
udolim Berounky. V tomto misté prakticky neni prostor pro ptelozky. Déle byly vedeny spory
s obcemi na trase a Spravou CHKO Cesky Kras o stavbu protihlukovych zdi. V neposledni
fad¢ jde o trat’ siln€ vytizenou rizné rychlymi vlaky. Vysledkem optimalizace traté¢ v ptivodni
stopé by tedy bylo mizivé zkraceni jizdni doby a docasné dlouhodobé ochromeni dopravy
behem stavebnich praci. Proto vznikla mySlenka postavit novou trat’ ve zcela odliSné trase, se

zachovanim trat¢ 171 pro piiméstskou dopravu. Mezi navrhy bylo mimo jiné 1 vedeni traté
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podél dalnice D5, ovSem jedinym rozumnym feSenim je stavba dlouhého zdkladnového tunelu
v celé trase, s ndslednym vyuzitim pro budovanou vysokorychlostni trat’ (VRT) do Némecka.
Myslenka, kterd se zprvu zdala jako fantasticka, postupné dostala konkrétni obrysy a nyni jiz
plnohodnotné patii mezi planované stavby na III. koridoru, jejiz zahdjeni je ovSem vzhledem

k tispornym opatfenim na dopravnich stavbach zatim v nedohlednu (SZDC, 2011).

Vybrala jsem tuto situaci, protoze si myslim, ze vporovndni se IV. Zelezni¢nim
koridorem v useku Nemanice I. — Sevétin. Varianty byly zamitnuty v podobnych situacich.
Pivodni névrh trat¢ 171 nevySel predevsim z estetické (protihlukova zed’ je vniména jako
bariéra) a z technické stranky (nebylo mozné vybudovat pielozky v uzkém udoli Berounky).
Diéle se zde projevuje prijezd husté zastavénymi useky a prijezd v blizkosti CHKO Cesky

kras.
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17. Zavér

Z posouzeni vSech dostupnych variant a jejich vyhodnoceni na Zzivotni prosttedi (viz
kapitola 15.) vySlo, zdmér varianty C je nejSetrnéj$i variantou zhlediska vlivu na
obyvatelstvo, na floru a faunu, krajinny raz, z hlediska vlivu hluku a vibraci. Z hlediska

znecisténi ovzdusi je celkove Zeleznicni doprava nejSetrnéj$i dopravou.

Z hlediska vlivu na obyvatelstvo je nejSetrnéjSi. Trat’ neprojizdi ani nezasahuje do
zastavéného uzemi. Nejbliz§i zastavba se nachazi v Hrdgjovicich a Sevéting cca 50m. V obci
Dobtejovice je vzdalenost od nejbliz§i zastavby 300m. Obci Vitin a ChotyCany se tato trasa

vyhyba chotycanskym tunelem.

Z hlediska krajinného razu modernizace IV. Zelezni¢niho koridoru Nemanice 1. — Sevétin
je tato trasa realizovatelnd. VétSina drahy vede podzemnimi tunely. NaruSeni rdzu krajiny,
kdy pti vystavbé dojde k dodrZeni danych pozadavki, dojde k minimalnimu naruSeni. Portaly
jsou navrhovany tak, aby byly zapojeny do krajinného rdzu a minimaln¢ jej narusovaly.
Z hlediska ptirody, dojde téZ k minimalnimu naruSeni lesniho porostu a to v misté vstupniho
portalu chotyCanského tunelu. Trasa koridoru nenaruSuje ani jednu ze zvlasté chranénych
oblasti, kterymi jsou PP Orty, PR Libochovka a pta¢i oblast Hlubocké obory vyhlasena
NATUROU 2000. Pro moznost udrzeni lokdlnich i1 regiondlnich biokoridorti a vodni toky

jsou navrzeny mostky a propustky s vyhovujicimi parametry i pro priichod vysoké zvére.

Z technického hlediska splituje vSechny kritéria, kterymi bylo naptiklad sniZzeni poctu

ktizeni s komunikaci, zdvojeni kolejiste 1 dosazeni 160km rychlosti.
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19. Prilohy:
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Pfiloha ¢.1c: Vizualizace jizniho portalu hosinskeho tunelu (Bajer, 2010)

e — = =~ - ==
— — ?‘é&?f- - - ————— - = i

67

You created this PDF from an application that is not licensed to print to novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com

Pfiloha ¢. 2a: Vizualizace severniho portalu hosinského tunelu (Bajer, 201

.;‘ s s ' = ¢ I

0)

Piiloha €. 2b: Vizualizace severniho portalu hosinského tunelu (Bajer, 2010)
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Ptiloha €. 3a:Vizualizace jizniho portalu choty¢anského tunelu (Bajer, 2010)
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Ptiloha €. 4: Vymezeni NATURA 2000 — Hlubocké bory - ptaci oblast
(CZ0311036) (dle www.nature.cz - mapmarkeru).

® AOPK'CR 2010, ZU 20
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Piiloha ¢. 5: Geologicka struktura zajmové oblasti (© 2004 Ceska
geologicka sluzba, http://mapy.geology.cz/website/geoinfo/viewer2.htm)
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Legenda k mapé¢ geologicka struktura zajmové oblasti (ptiloha €. 5)

l Migmatit (2175), Typ hornin: metamorfit
Svahové sedimenty (hlina, pisek) (12), Typ hornin: sedimenty nezpevnéné
Piscito-hlinity az hlinito-pis¢ity sediment (111), Typ hornin: sediment nezpevnény
Jily, jilovité pisky, diatomitové jily, diatomity (112), Typ hornin: sediment nezpevnény,
sediment zpevnény
Pararula (490), Typ hornin: metamorfit
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Priloha ¢ 6: Mapa variant A, B, Z (zdroj: http:/www.k-
report.net/koridory/soucasnl3.htm)
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Priloha ¢. 7: Mapa variant D, C, E (zdroj: http:/www.k-
report. net/koridorv/soucasnl3.htm)
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1. Popis navrhované stavby

1.1. Nazev zaméru a jeho zatazeni

Nemanice I. — Sevétin
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Z hlediska zatazeni zdméru dle pfilohy €.1 k zdkonu 100/2001 Sb. v plném znéni se na
uvedeny zdmér vztahuje bod: 9.1. Novostavby Zelezni¢nich drah delSi 1 km. PiisluSnym
ufadem pro zjiStovaci fizeni je v tomto ptipadé¢ Mzp (Bajer, 2010).

1.2. Rozsah zaméru

Za&atek stavby navazuje na tsek stavby ,,Modernizace trati Ceské Bud&jovice — Nemanice 1.“
Misto pocatku stavby se fyzicky nachdzi za mimouroviiovym kiiZenim s PraZzskou ulici
v Nemanicich. Konec stavby je situovan za ZST Sevétin, kde na tento usek navazuje dalsi ¢ast
Zelezni¢niho koridoru ,,Modernizace trati Sevétin — Vesely nad LuZznici; 1. ¢ast, usek Sevétin
— Horusice.* Délka celého modernizovaného tseku je 18km.

Obsahem stavby je predevsim zdvojkolejnéni celého tseku a dosazeni cilovych parametri. Na
nové¢ trase jsou navrzeny vyznamné objekty — dva nové velké zelezni¢ni tunely Hosinsky a
Choty¢ansky (SZDC, 2010).

1.3. Umisténi zaméru

Kraj: JihoCesky

KU: Ceské Bud¢jovice 3, Hluboka nad Vltavou, Hrdéjovice, Hosin, Dobiejovice u Hosina,
Choty¢any, Vitin, Kolny, Sevétin

Qbec: Ceské Bud¢jovice, Hluboka nad Vltavou, Hrdéjovice, Hosin, Choty€any, Vitin, LiSic,
Sevétin

1.4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zdméery

Pfedmétem stavby je predev§im zdvojkolejnéni celého useku trati. DosaZeni cilovych
parametri v§ak neni mozné bez vedeni Zeleznice mezi stanici Nemanice 1. a Sevétin vnové
stopé na prelozce trati. Soucdsti navrhu je tedy feSeni nového useku zelezniCni trati
s napojenim do modernizovanych stanic. Na nové trase jsou navrZzeny vyznamné objekty -
dva nové velké zelezni¢ni tunely Hosinsky a Chotycansky (Bajer, 2010).

Stavba se dostava do kontaktu s planovanou dalnici D3 a to zejména silniénim mostem. Déle
je trasa tunelu v koleji €.1 navrZzena ze dvou po sob¢ jdoucich pravosmérnych obloukl o
polomérech 4004m (délka 1450m) a 16004m (délka 1283m), které spojuje prechodnice. Na
n¢ navazuje pies piechodnici levosmérny oblouk o poloméru 4000m (délka 812m). V oblasti
severniho portdlu tunelu ptfechazi trasa pres prechodnici do dalsiho levosmérného oblouku o
poloméru 16000m (délky 669m). Trasa je navrZena v jednotném vyskovém sklonu 0,7611%.
Niveleta trasy stoupa od jizniho portalu k severnimu (Bajer, 2010).

1.5. Zdivodnéni potieby zaméru

Zakladni podminkou pro pottebu zdméru je propojeni ZelezniCnich siti nejen ve vnitrostatni
arovni, ale
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1 mezi ostatnimi staty Evropy. Z mezistatniho hlediska jde o vyznamné spojeni v ose sever —
Jih, zajistujici:

- Vosobni piepravé piimé spojeni Ceské Bud&jovice — Linz snavaznosti na
vyznamnou rakouskou magistralu Wien — Linz — Salzburk — Innsbruck. Déle
navazuje doplikové spojeni Praha — Wien, které je vyznamnéjsi spiSe pro navazné
aglomerace

-V nakladni dopravé propojeni skandindvskych zemi a namotnich ptistavii Severniho
mofe
a balkdnsko-jadranskych zemi a jejich namotnich pfistavli. Jednd se ptfedevSim o
vzajemnou vyménu zbozi mezi Ceskou republikou a Rakouskem.

- Z vnitrostatniho hlediska jde o vyznam propojeni Prahy a stfedoCeské aglomerace
s jizni ¢asti Cech a s jihoeskou metropoli.

2. Metodika pro hodnoceni vlivu zdméru na krajinny raz

Pro hodnoceni vlivu zdméru na krajinny rdz jsem si vybrala metodiku Vorla a spol. (2004).
Metodika vychazi z principu ochrany takovych charakteristik, znakd a hodnot krajinného
razu, které jsou vyraznymi atributy ptirodni, kulturné-historické a estetické kvality krajiny a
z eliminace vlivii tuto kvalitu snizujicich. Ochrana krajinného razu je nejcastéji uplatiovana
ve volné krajing€, kterd vynikd pfirodnimi a estetickymi hodnotami, dochovanymi stopami
historického vyvoje osidleni a kultivace krajiny a vyraznou harmonii méfitka a vztahl
v krajing.

V useku trasy jsem vymezila Ctyfi prostory k hodnoceni krajinného razu. Déle jsem vytvofila
tabulky identifikace a klasifikace znakli a hodnot KR a ur€eni miry vlivu navrhovaného
zdméru na tyto znaky dle Vorla (2008).

Tabulky — legenda: vlivu NS

X —ma viiv
O — bez viivu
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Tabulka ¢.1: Hodnoceni krajinného razu v misté vstupniho portilu Hosinského tunelu

TABULKA IDENTIFIKACE A Klasifikace identifikovanych znaku Posouzeni miry
KLASIFIKACE ZNAKU KRAJINNEHO vlivu na
RAZU o identifikované
A URCENI MIRY VLIVU znaky
NAVRHOVANEHO ZAMERU NA TYTO Dle pozitivnich | Dle vyznamu | Dle cennosti | Pozitivni zasah
ZNAKY ¢i negativnich | v KR ZAdny zasah
projevi Slaby zasah
Znaky dle Konkrétni identifikované | Pozitivni Zasadni Jedineény | Stiedné silny zasah
§12 znaky a hodnoty Neutralni Spoluurcujici | Vyznacny Silny zasah
Negativni Dopliiujici Bézny Stirajici zasah
Znaky ptirodni [ ZNAKY PRIRODNiICH CHARAKTERISTIK
charakteristiky : e T
_— z Specificky terénni reliéf
€. prirodnich x e T/, o
Ceskobudéjovické panve na
0 AN EE severovychodé ohrani¢eny
4 ry. 7 - e vv_ s e ;o r
CHU LiSovskym prahem a na Neutralni Zasadni Bézny Zadny zasah
jihozapadé Blanskym lesem
ZvInény horizont
v dalkovych priihledech na
jihozapadé(Blansky les — Pozitivni Dopliiujici Jedinecny Zadny zasah
Klet’) a severovychodé
(Lipovsky prah)
Lesni plochy a lesni okraje
lemujici otevirené N Al PP 2
zem¥dglIské plochy na Pozitivni Dopliujici Vyznacny Slaby zasah
severni strané
Mimolesni rozptylena
zelen, remizky, skupiny Pozitivni Dopliiujici Bézny Zadny zésah
stromii, stromoiadi a
solitert
Vodni tok Kyselé vody
S Vegetaénim doprovodem Pozitivni Doplﬁujici Béiny Slaby zasah
Nezastavéné zelené plochy Pozitivni Zasadni Vyznaény Slaby zasah
Zelen individualni rodinné Pozitivni Spoluurcujici BéZny Zadny zasah
zastavby
PRITOMNOST Viiv
2 . INDIKATORU NS
HODNOTY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodniho parku (NP) v¢. ochranného X
) pasma
2. Piitomnost chranéné krajinné oblasti (CHKO) X
3 Piitomnost narodni prirodni rezervace (NPR) v¢. X
) ochranného pasma
4 Piitomnost narodni prirodni pamatky (NPP) v¢. X
) ochranného pasma
5 Piitomnost piirodni rezervace (PR) v¢. ochranného X
) asma
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6 Pritomnost prirodni pamatky (PP) v¢. ochranného X 0]
) Asma
7 Piitomnost evropsky vyznamné lokality (EVL) sité X
) Natura 2000
8. Piitomnost ptaci oblasti (PO) sité Natura 2000 X
9 Piitomnost prirodniho parku (dle §12 zak. 114/1992 X
) Sb.)
Piitomnost skladebnych prvki vysich USES X
10. Iy N Sy
(regionalnich, nadregionalnich)
X X
11.  Pfitomnost vyznamnych krajinnych prvka (VKP)

POZNAMKY:

6. — PP Orty (180m od trasy — nezasahuje do zaméru)
11. — zvlasté chranéna cast prirody je z této definice vyiata — nachazi se zde mnozstvi VKP ze

zakona (lesy, vodni toky, lesy) — slaby zasah

Znaky a hodnoty
kulturni a
historické
charakteristiky
vé. Kulturnich
dominant
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ZNAKY KULTURNI A HISTORICKE CHARAKTERISTIKY

Barokni kaple Panny
Marie na navsi z poloviny Pozitivni Doplitujici Jedineény Zadny zasah
18.stol.
Dochované zemédélské
statky na navsi v Pozitivni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
Hrdéjovicich
Nové vznikajici charakter
reziden¢ni a komerc¢ni Neutralni Zasadni Bézny Zadny zasah
¢tvrti (novy obraz ¢tvrti)
Novodoby intenzivni
charakter zastavby —
obytné, kapacitni Neutralni Zasadni Bézny Zadny zasah
komunikace, provoz, MHD
Piitomnost drobné sakralni
architektury
Pozitivni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
PRITOMNOST Vliv
HODNOTY KULTURNI A HISTORICKE INDIKATORU NS
CHARAKTERISTIKY V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodni kult. pamatky (NKP) v¢. pam. X
*  lochranného pasma (POP)
Piitomnost archeologické pamatkové rezervace (v¢.
2. , X
navrhované a POP)
Piitomnost méstské pamatkové rezervace (MPR)(v¢.
3. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové rezervace (VPR)(v¢.
4. , X
navrhované a POP)
Piitomnost méstské pamatkové zony (MPZ)(v¢.
5. , X
navrhované a POP)
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navrhované a POP)

Piitomnost vesnické pamatkové zony (VPZ)(v¢.

navrhované)

Piitomnost krajinné pamatkové zéony (KPZ)(v¢.

8.

navrhované a POP)

Piitomnost kulturni nemovité pamatky (v¢.

POZNAMKY:

8. — Mohylové pohi‘ebisté U Kolojovych jam (nezasahuje do zaméru)

Znaky
estetickych
hodnot v¢.

v krajiné

HLAVNI ZNAKY VIZUALNI CHARAKTERISTIKY

méritka a vztaha

Zietelné vymezeni
krajinného prostoru
liniovou zeleni koridori
vodoteci, liniemi cest,
remizky a zejména
okrajem lesniho porostu na
zapadé

Pozitivni

Dopliiujici

Bézny

Slaby zasah

Dil¢i priihledy na vzdalené
horizonty Blansky les a
LiSovsky prah

Pozitivni

Spoluurcujici

Bézny

Sti‘edné silny zasah

Krajinaisko-estetické
hodnoty piirodnich partii
koridoru (potoku) Kyselé
vody a liniovych doprovodu
cest jako vyraznych
zelenych os krajinného
prostoru

Pozitivni

Spoluurcujici

Bézny

Silny zasah

Piirodé blizké partie
krajiny v koridorech
vodoteci a ve vazbé na
okraje lesnich porosti

Pozitivni

Dopliiujici

Bézny

Slaby zasah

Harmonické piisobeni
rozptylené zastavby

v krajinném ramci

s absenci méritkové
vybocujicich staveb

Neutralni

Spoluurcujici

Vyznaény

Zadny zasah

Kulturni dominanty
kostelnich véZi v obci Hosin
(nezaménitelnost)

Pozitivni

Spoluurcujici

Bézny

Sti‘edné silny zasah

Velké méritko agrarni
krajiny v severni ¢asti
tizemi - absence vyrazné
harmonického méritka v
¢asti velkovyrobni
zemédélské krajiny

Negativni

Spoluurcujici

Bézny

Zadny zasah

Nesourodost zastavby
povétSinou bez
architektonickych hodnot
ve zdejSich sidlech

Neutralni

Dopliiujici

Bézny

Zadny zasah

Mnozstvi vzdusnych vedeni
VN — naruSené piirodniho
charakteru nékterych
partii technickymi
stavbami

Negativni

Spoluurcujici

Bézny

Zadny zasah

Technické a zemédélské
stavby v okoli sidel
vymykajici se

harmonickému méritku

Neutralni
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ANALYTICKA Indikétorv piftomnosti pritomnost indikatoru | Vliv NS
KRITERIA C.1 hodnor TP v FeSeném tizemi
rysy prostorové skladby ANO NE
C.1.1.1 Zietelné vymezeni prostori terénnim X o
T horizontem
C.1.1.2 Zietelné vymezeni prostori okraji X X
C.1.1 T porosti
Charakter C.1.13 Zietelné vymezeni prostort cenou X o
Vymezeni e zastavbou
prostoru C.1.1.4 | Vymezeni prostori vice horizonty X
Charakteristické pruhledy a
C.1.1.5 | pritomnost mist panoramatického X 0]
vnimani krajiny
Maloplosna struktura — mozaika
C.1.2.1 | drobnych ploch a prostori X o
C.12 prevaZzujicim piirodnim charakterem
R;fs'y Maloplo$na struktura - mozaika
prostorové C.1.2.2 | s vyraznymi prvky rozptylené zelené X X
struktury v krajiné se zemédélskym vyuZitim
Velkoplosna struktura otevirenych
C.1.2.3 | ploch a vétSich porostnich celku X (0)
s harmonickym vyrazem
Zietelné linie morfologie terénu
C.13 C.1.3.1 (horizonty, hrany, hi‘betnice atd.) X 0
Konfigurace Zietelné linie vegeta¢nich prvki
liniovych C.1.3.2 | (okraje lesnich porosti, aleje, X X
prvki doprovodna zelen atd.)
C.1.3.3 | Zretelné linie zastavby X o
C.1.4.1 Prlt(?mnost zietelnych terénnich X o
dominant
Piitomnost zietelnych
C.14 C.1.4.2 architektonickych dominant X X
:)(;);:i’%lglace C.1.4.3 | Neobvykly tvar nebo druh dominanty X o
prvki
C.1.4.4 Prltom?ost vedlejSich prostorovych X o
akcentii
SOUHRNNA KRITERI pritomnost indikdtoru | Vliv NS
rysy charakteru a Indikatory piitomnosti hodnot v FeSeném vizemi
ysy
identity ANO NE
C.1.5 Vyraznost, neopakovatelnost,
Rozlisitelnost C.L5.1 zapamatovatelnost scenerie X X
C.1.5.2 | Neopakovatelnost krajinnych forem X o
C.153 Vyraznost a nezaménitelnost vyznamu X X
T prvkii krajiny ve vizudlni scéné
C.1.5.4 Vyraznost ¢i nezaménitelnost zpiisobi X o

hospodarského vyuziti krajiny
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Kontrast, symetrie, vyvaZena
C.15.5 asymetrie, gradace, dynamické ¢i X o
e statické pusobeni jako vyrazny rys
krajinné scény
Zietelna harmonie méritka zastavby
C.1.6.1 | bez vyrazné méritkové vybocujicich X X
C.1.6
. staveb
Harmonie Zietelny 1ad meFitk "
méritka C.1.6.2 TeLe Ly sowad meritia prostoru a X X
krajiny méritka jednotlivych prvki
C.1.6.3 Dochované t'rvadl,ug merlﬁkove V.z'tahy X o
stop hospodarské ¢innosti a krajiny
C.1.7.1 Soulavd f(frem osidleni a prirodniho X o
prostiedi
C.1.7.2 Hﬁrmonrlcky rvztah zastavby a X X
prirodniho ramce
C.1.73 S(v)}llad lfospodargke,c1nnostl a X o
C.17 prirodniho prostiedi
e ) Uplatnéni kulturnich dominant
Harmoome C.1.7.4 v krajinné scéné X X
vztahi v . —
krajiné C.1.7.5 | Uplatnéni mist s kulturnim vyznamem X 0]
C.1.7.6 | Pisobiva skladba prvki krajinné scény X (0)
C.1.7.7 Vyrazné prlrodm‘ nebo prirodé blizky X o
charakter scenerie
C.1.7.8 | Vztah zastavby a nezastavénych ploch X X
Tabulka vlivu na zdkonna kriteria krajinného razu (viz §12 zakona) Vliv NS
Vliv na rysy a hodnoty ptfirodni charakteristiky slaby
Vliv na rysy a hodnoty kulturni charakteristiky Zadny
Vliv na VKP Zadny
Vliv na ZCHU Zadny
Vliv na kulturni dominanty Zadny
Vliv na estetické hodnoty slaby
Vliv na harmonické méfitko krajiny slaby
Vliv na harmonické vztahy v krajiné slaby

Na zéklad¢ vySe uvedené analyzy je mozno konstatovat, Ze navrhovana stavba vstupniho
portalu Hosinského tunelu predstavuje v omezené mife rusivy zdsah do zadkonnych kritérii a
do znaki jednotlivych charakteristik krajinného razu, pficemz tento zdsah je hodnocen jako
z4dny a slaby.

Navrhovana stavba vstupniho portalu Hosinského tunelu je navrzena s ohledem na zédkonna
kritéria krajinného rdzu a je proto hodnocena jako uUnosny zasah do krajinného razu,
chranéného dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.
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Tabulka ¢.2: Hodnoceni krajinného razu v misté vystupniho portalu Hosinského tunelu

TABULKA IDENTIFIKACE A Klasifikace identifikovanych znaku Posouzeni miry
KLASIFIKACE ZNAKU KRAJINNEHO vlivu na
RAZU identifikované
A URCENI MiRY VLIVU znaky
NAVRHOVANEHO ZAMERU NA TYTO Dle pozitivnich | Dle vyznamu | Dle cennosti | Pozitivni zasah
ZNAKY ¢i negativnich | v KR Zadny zasah
projevi Slaby zasah
Znaky dle Konkrétni identifikované | Pozitivni Zasadni Jedinedny | Stfedné silny zasah
§12 znaky a hodnoty Neutralni Spoluurcujici | Vyznacny Silny zasah
Negativni Doplitujici Bézny Stirajici zasah
Znaky ptirodni | ZNAKY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK
charakteristiky : e T
. pFirodnich specificky ferenmi rellet | o ilni Zasadni B&ny | Stfedné silny zasah
udoli obce Dobrejovice y y zasa
1odnot, VKP a
"CHU Zvlnény horizont
v dalkovych priihledech Pozitivni Doplitujici | Jedineny |Stiedné silny zasah
na severovychodé
(LiSovsky prah)
Lesni plochy a lesni
‘Z’z‘;aelgell‘;‘lz‘:i)‘f;c‘:;g:“e Pozitivni Dopliiujici | Vyznatny |  Zadny zdsah
severni strané
Mimolesni rozptylena
zelen, remizky, skupiny Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah
stromii, stromoradi a
solitert
Vodni tok Dobiejovicky
potok s vegetacnim Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah
doprovodem
7NN 9P L Pozitivni Zasadni Vyznaény | Stiedné silny zasah
plochy
Zelen individualni L, Y — o o
rodinné zastavby Pozitivni Spoluurcujici Bézny Zadny zasah
PRITOMNOST Vliv
L. ; INDIKATORU NS
HODNOTY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodniho parku (NP) v¢. ochranného X
pasma
2. Pritomnost chranéné krajinné oblasti (CHKO) X
3 Piitomnost narodni prirodni rezervace (NPR) v¢. X
*  lochranného pasma
4 Piitomnost narodni prirodni pamatky (NPP) v¢. X
*  lochranného pasma
5 Piitomnost piirodni rezervace (PR) v¢. ochranného X o
asma
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6 Pritomnost prirodni pamatky (PP) v¢. ochranného X
) asma
7 Piitomnost evropsky vyznamné lokality (EVL) sité X 0]
*  Natura 2000
8. Pritomnost ptaci oblasti (PO) sité Natura 2000 X o
9 Piitomnost prirodniho parku (dle §12 zak. 114/1992 X
* Sb)
Piitomnost skladebnych prvki vysich USES X (0)
10. Iy N Sy
(regionalnich, nadregionalnich)
11. [PFitomnost vyznamnych krajinnych prvka (VKP) X X
POZNAMKY:

5. — PR Libochovka (mimo stavbu)
7. — EVL Hlubocké obory (CZ0314126) — mimo stavbu
8. — PO Hlubické obory (CZ 0311036) — mimo stavbu

10. -

RBK 22104 Libochovka - Zadny zasah

11. — zvlasté chranéna cast prirody je z této definice vyiata — nachazi se zde mnozstvi VKP ze
zakona (lesy, vodni toky, lesy) — slaby zasah

Znaky a hodnoty
kulturni a
historické
charakteristiky v¢.
kulturnich
dominant

ZNAKY KULTURNI A HISTORICKE CHARAKTERISTIKY

8. — Mohylova pohi-ebisté (nezasahuje do stavby)

Zemédélské statky v obci e G- LG ~ S
Dabfejovice Pozitivni Dopliujici Bézny Zadny zasah
Nové vznikajici
charaker rezidencni a Neutrilni Zsadni Béiny Zadny zdsah
komer¢ni ¢tvrti (novy
obraz Ctvrti)
Novodoby intenzivni 5
charakter zastavby — Neutralni Zasadni Bézny Zadny zasah
obytné, kapacitni
komunikace, provoz
Piitomnost drobné 5
sakralni architektury Pozitivni Doplitujici Bézny Zadny zasah
PRITOMNOST Vliv
HODNOTY KULTURNI A HISTORICKE INDIKATORU NS
CHARAKTERISTIKY V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodni kult. pamatky (NKP) v¢. pam. X
* lochranného pasma (POP)
Piitomnost archeologické pamatkové rezervace (v¢.
2. , X
navrhované a POP)
Piitomnost méstské pamatkové rezervace (MPR)(v¢.
3. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové rezervace (VPR)(v¢.
4. , X
navrhované a POP)
Piritomnost méstské pamatkové zony (MPZ)(v¢.
5. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové zony (VPZ)(v¢.
6. , X
navrhované a POP)
- Piitomnost krajinné pamatkové zéony (KPZ)(v¢. X
° navrhované)
3 Piitomnost kulturni nemovité pamatky (v¢. X o
* navrhované a POP)
POZNAMKY:
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Znaky estetickych , , ,
hodnot v¢. méfitka | HLAVNI ZNAKY VIZUALNI CHARAKTERISTIKY

a vztahu v krajiné S = ;
Zxetelné vymezeni

krajinného prostoru
liniovou zeleni koridori
vodoteci, liniemi cest,
remizky a zejména
okrajem lesniho porostu

Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah

Dil¢i priihledy na
vzdalené horizonty Pozitivni Spoluurcujici Bézny Sti‘edné silny zasah
LiSovského prahu

Krajinaisko-estetické
hodnoty prirodnich
partii koridoru
(potoku)dobi‘ejovicky a Pozitivni Spoluurcujici Bézny Silny zasah
liniovych doprovodii cest
jako vyraznych zelenych
os krajinného prostoru

Piirodé blizké partie
krajiny v koridorech
vodoteci a ve vazbé na
okraje lesnich porosti

Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah

Harmonické pisobeni
zastavby v krajinném
ramci s absenci Neutralni Spoluurcujici | Vyznaény Zadny zasah
méritkové vybocujicich
staveb

Velké méritko agrarni
krajiny v severni ¢asti
tizemi - absence vyrazné
harmonického méritka v
¢asti velkovyrobni
zemédélské krajiny

Negativni Spoluurcujici Bézny Stiredné silny zasah

Nesourodost zastavby
povétSinou bez
architektonickych Neutralni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
hodnot ve zdejSich
sidlech

Mnozstvi vzdusnych
vedeni VN — narusené
prirodniho charakteru Neutralni Spoluurcujici Bézny Zadny zasah
nékterych partii
technickymi stavbami

Technické a zemédélské
stavby v okoli sidel
vymykajici se
harmonickému méritku

Neutralni Dopliiujici Bézny Zadny zasah

ANALYTICKA pritomnost indikatoru Vliv NS
KRITERIA C.1 Indikatory pritomnosti hodnot v feSeném Uzemi

rysy prostorové skladby ANO NE

C.1.1 C.1.1.1 Zietelné vymezeni prostord terénnim

Charakter horizontem X o

vymezeni C.1.1.2 | Zfetelné vymezeni prostort okraji porostl X X

b
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prostoru C113 Z’retelne vymezeni prostorll cenou X o
zastavbou
C.1.1.4 | Vymezeni prostort vice horizonty X (0)
C.1.15 Charakter1§tlc}<e pruble@yr a pfitomnost mist X o
panoramatického vnimani krajiny
Maloplosna struktura — mozaika drobnych
C.1.2.1 | ploch a prostord pfevazujicim pfirodnim X 0]
C.12 charaktefer’n .
Rysy Maloplo$na struktura - mozaika
. C.1.2.2 | s vyraznymi prvky rozptylené zelené X X
prostorové Kraiing sdelsky Siti
struktury v krajiné se zemédélskym vyuZzitim
Velkoplosna struktura otevienych ploch a
C.1.2.3 | vétsich porostnich celkl s harmonickym X 0]
vyrazem
C.13.1 Zretelnevhme.morfologle terénu (horizonty, X o
C13 hrany, hibetnice atd.)
Konfigurace Zietelné linie vegetacnich prvki (okraje
liniovych C.1.3.2 | lesnich porostd, aleje, doprovodna zelen X (0]
prvki atd.)
C.1.3.3 | Zfetelné linie zastavby X (0)
C.1.4.1 | Pritomnost zfetelnych terénnich dominant X (0]
C.14 Pfitomnost zfetelnych architektonickych
Konfigurace C.14.2 dominant X (0]
bodovych - )
prvki C.1.4.3 | Neobvykly tvar nebo druh dominanty X (0)
C.1.4.4 | Pritomnost vedlejSich prostorovych akcentl X (0]
SOUHRNNA KRITERI: pritomnost indikatoru Vliv NS
rysy charakteru a Indikatory pritomnosti hodnot v feSeném Uzemi
identity ANO NE
C.1.5.1 Vyraznost, neopakovateln.ost, X X
zapamatovatelnost scenerie
C.1.5.2 | Neopakovatelnost krajinnych forem X (0]
C15 C.153 Vwaymggnmmmmgwmoqﬁwnmml X X
prvki krajiny ve vizualni scéné
Rozlisitelnost p oy < .
Vyraznost ¢i nezaménitelnost zptisobti
C.1.54 v 1A PR X (0]
hospodaiského vyuziti krajiny
Kontrast, symetrie, vyvazena asymetrie,
C.1.5.5 | gradace, dynamické ¢i statické plisobeni X 0]
jako vyrazny rys krajinné scény
C.1.6.1 Zietelna harmonie méfitka zastavby bez X o
C.1.6 e vyrazné méfitkove vybocujicich staveb
Harmonie Ztetelny soulad meéfitka prostoru a méfitka
méFitka C1.62 | iodnotlivych prvki X X
krajiny ; X X :
C.1.63 Dochovra:ne Frﬁdlcnl mer1tk9ve vztahy stop X o
hospodarské ¢innosti a krajiny
C.1.7 - C.1.7.1 Soulatd f9rem osidleni a pfirodniho X o
Harmonie prostiedi
vztahii v Harmonicky vztah zastavby a pfirodniho
krajiné C.1.7.2 ramce X X
C.1.7.3 Soulatd h'ospodarske ¢innosti a ptirodniho X o
prostiedi
C.1.7.4 Uplatnéni kulturnich dominant v krajinné X o

scéne
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C.1.7.5 | Uplatnéni mist s kulturnim vyznamem X 0]

C.1.7.6 | Pisobiva skladba prvki krajinné scény 0]

C.1.7.7 Vyrazné prlrodn.l nebo prirodé blizky o

charakter scenerie

C.1.7.8 | Vztah zastavby a nezastavénych ploch X (0]
Tabulka vlivu na zakonna kriteria krajinného razu (viz §12 zakona) Vliv NS
Vliv na rysy a hodnoty pfirodni charakteristiky Stiredné silny
Vliv na rysy a hodnoty kulturni charakteristiky Zadny
Vliv na VKP Slaby
Vliv na ZCHU Zadny
Vliv na kulturni dominanty Zadny
Vliv na estetické hodnoty Slaby
Vliv na harmonické méfitko krajiny Slaby
Vliv na harmonické vztahy v krajiné Slaby

Na zaklad¢ vySe uvedené¢ analyzy je moZzno konstatovat, ze navrhovana stavba vystupniho
portadlu Hosinského tunelu predstavuje v omezené mife rusivy zdsah do zdkonnych kritérii a
do znaka jednotlivych charakteristik krajinného rdzu, pficemz tento zéasah je hodnocen
celkové jako slaby. V blizkych pohledech sice mira zisahu stoupda, ale v celkovych
panoramatech je velmi mala.

Navrhované stavba vystupniho portalu Hosinského tunelu je navrzena s ohledem na zdkonna
kritéria krajinného rdzu a je proto hodnocena jako uUnosny zasah do krajinného razu,
chranéného dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.
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Tabulka ¢.3: Hodnoceni krajinného razu v misté vstupniho portilu Chotycanskyho

tunelu
TABULKA IDENTIFIKACE A Klasifikace identifikovanych znaku Posouzeni miry
KLASIFIKACE ZNAKU KRAJINNEHO vlivu na
RAZU identifikované
A URCENI MIRY VLIVU znaky
NAVRHOVANEHO ZAMERU NA TYTO Dle pozitivnich | Dle vyznamu | Dle cennosti | Pozitivni zisah
ZNAKY ¢i negativnich | v KR ZAdny zasah
projevii Slaby zasah
Znaky dle Konkrétni identifikované | Pozitivni Z4sadni Jedineény | Stiedné silny zasah
§12 znaky a hodnoty Neutralni Spoluuréujici | Vyznaény | Silny zdsah
Negativni Doplitujici Bézny Stirajici zasah
Znaky ptirodni ZNAKY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK
charakteristiky : e T
—— . Specificky terénni reliéf
€. prirodnich M S
udoli obce Dobrejovice L i i e e e e,
1odnot, VKP a Neutralni Zasadni Bézny Sti‘edné silny zasah
CHU
Zvlnény horizont
v dalkovych prithledech’ | R Dopliiujici | Jedinetny |Stfedné silny zdsah
na severovychodé
(LiSovsky prah)
Lesni plochy a lesni
okraje lemujici otevirené NP 2 A 5Tl e e x
zem¥dlské plochy na Pozitivni Dopliujici Vyznacny Zadny zasah
severni strané
Mimolesni rozptylena
zelen, remizky, skupiny Pozitivni Dopliiujici Bérny Slaby zasah
stromii, stromoi‘adi a
solitert
Vodni tok Dobiejovicky
potok s vegetacnim Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah
doprovodem
7NN 9P L Pozitivni Zasadni Vyznaény | Stiedné silny zasah
plochy
Zelen individualni VL AP eI P
rodinn&zdstavby Pozitivni Spoluurcujici Bézny Zadny zasah |
PRITOMNOST Vliv
- . INDIKATORU NS
HODNOTY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodniho parku (NP) v¢. ochranného X
*  |pasma
2. Pritomnost chranéné krajinné oblasti (CHKO) X
3 Piitomnost narodni prirodni rezervace (NPR) v¢. X
*  ochranného pasma
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4 Piitomnost narodni prirodni pamatky (NPP) v¢. X
*  ochranného pasma
5 Piitomnost piirodni rezervace (PR) v¢. ochranného X o
asma
6 Pritomnost prirodni pamatky (PP) v¢. ochranného X
asma
7 Piitomnost evropsky vyznamné lokality (EVL) sité X 0]
*  Natura 2000
8. [Pritomnost ptaci oblasti (PO) sité Natura 2000 X o
9 Piitomnost prirodniho parku (dle §12 zak. 114/1992 X
* Sb))
Piitomnost skladebnych prvki vyssich USES X (0)
10. Iy N Sy
(regionalnich, nadregionalnich)
11. [PFitomnost vyznamnych krajinnych prvka (VKP) X X

POZNAMKY:

5. — PR Libochovka (mimo stavbu)
7. — EVL Hlubocké obory (CZ0314126) — mimo stavbu
8. — PO Hlubické obory (CZ 0311036) — mimo stavbu

10. — RBK 22104 Libochovka - Zadny zasah

11. — zvlasté chranéna c¢ast prirody je z této definice vyiata — nachazi se zde mnozstvi VKP ze

zakona (lesy, vodni toky, lesy) — slaby zasah

Znaky a hodnoty
kulturni a
historické
charakteristiky v¢.
kulturnich
dominant

ZNAKY KULTURNI A HISTORICKE CHARAKTERISTIKY

Zemédélské statky v obci N Al LG S e x
Dabfejovice Pozitivni Dopliujici Bézny Zadny zasah
Nové vznikajici
charakter rezidencni a Neutrélni Zasadni BéZny Zadny zésah
komer¢ni ¢tvrti (novy
obraz Ctvrti)
Novodoby intenzivni
il ZGnTly - Neutrilni Zsadni Béiny Zadny zdsah
7 ot Yy
obytné, kapacitni
komunikace, provoz
Piitomnost drobné .
sakralni architektury Pozitivni Doplitujici Bézny Zadny zasah
PRITOMNOST Vliv
HODNOTY KULTURNI A HISTORICKE INDIKATORU NS
CHARAKTERISTIKY V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodni kult. pamatky (NKP) v¢. pam. X
* lochranného pasma (POP)
Piitomnost archeologické pamatkové rezervace (v¢.
2. , X
navrhované a POP)
Piitomnost méstské pamatkové rezervace (MPR)(v¢.
3. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové rezervace (VPR)(v¢.
4. , X
navrhované a POP)
Piritomnost méstské pamatkové zony (MPZ)(v¢.
5. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové zony (VPZ)(v¢.
6. , X
navrhované a POP)
- Piitomnost krajinné pamatkové zéony (KPZ)(v¢. X
* navrhované)
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Piitomnost kulturni nemovité pamatky (v¢.

& navrhované a POP)

POZNAMKY:
8. — Mohylova pohi-ebisté (nezasahuje do stavby)

Znaky estetickych | ) i 7 NAKY VIZUALND CHARAKTERISTIKY
hodnot v¢. méritka

a vztahi v krajin€ | Zyetelné vymezeni
krajinného prostoru
liniovou zeleni koridori
vodoteci, liniemi cest,
remizky a zejména
okrajem lesniho porostu

Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah

Dil¢i priihledy na
vzdalené horizonty Pozitivni Spoluurcujici Bézny Stiredné silny zasah
LiSovského prahu

Krajinaisko-estetické
hodnoty prirodnich
partii koridoru
(potoku)dobrejovicky a Pozitivni Spoluurcujici Bézny Silny zasah
liniovych doprovodii cest
jako vyraznych zelenych
os krajinného prostoru

Piirodé blizké partie
krajiny v koridorech
vodoteci a ve vazbé na
okraje lesnich porosti

Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah

Harmonické pisobeni
zastavby v krajinném
ramci s absenci Neutralni Spoluurcujici Vyznaény Zadny zasah
méritkové vybocujicich
staveb

Velké méritko agrarni
krajiny v severni ¢asti
tizemi - absence vyrazné
harmonického méritka v
¢asti velkovyrobni
zemédélské krajiny

Negativni Spoluurcujici Bézny Stiredné silny zasah

Nesourodost zastavby
povétSinou bez
architektonickych Neutralni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
hodnot ve zdejSich
sidlech

Mnozstvi vzdusnych
vedeni VN — narusené
prirodniho charakteru Neutralni Spoluurcujici Bézny Zadny zasah
nékterych partii
technickymi stavbami

Technické a zemédélské
stavby v okoli sidel .
vymykajici se Neutralni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
harmonickému méritku
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stop hospodarské ¢innosti a krajiny

ANALYTICKA KRITERIA Indikétory pFitomnosti pritomnost indikdtoru | Vliv NS
- C.1 v feSeném Uzemi
rysy prostorové skladby hodnot
ANO NE
C.1.1.1 ZreFelne vymezeni prostoru terennim X 0
horizontem
C.1.1.2 | Zfetelné vymezeni prostort okraji porostd X X
C.1.1 ™ : ; -
Charakter vymezeni | C.1.1.3 Z’retelne vymezeni prostorll cenou X o
zastavbou
prostoru
C.1.1.4 | Vymezeni prostord vice horizonty X (0)
C.1.15 Cl}arakterlstlcke.: pr’uhled}{ a Pr}tompost X o
mist panoramatického vnimani krajiny
Maloplosna struktura — mozaika
C.1.2.1 | drobnych ploch a prostorii prevazujicim X 0]
prirodnim charakterem
C.1.2 Maloplo$na struktura - mozaika
Rysy prostorové C.1.2.2 | s vyraznymi prvky rozptylené zelen¢ X X
struktury v krajiné se zemédélskym vyuZzitim
Velkoplosna struktura otevienych ploch a
C.1.2.3 | vétSich porostnich celkl s harmonickym X 0]
vyrazem
Zietelné linie morfologie terénu
C.1.3.1 (horizonty, hrany, hi'betnice atd.) X 0
C.1.3 Zietelné linie vegetacnich prvka (okraje
I‘(O‘nﬁgurace A C.1.3.2 | lesnich porostt, aleje, doprovodna zelen X (0)
liniovych prvki atd.)
C.1.3.3 | Zfetelné linie zastavby X (0)
C.1.4.1 | Pritomnost zfetelnych terénnich dominant X (0)
C.1.4 C.1.4.2 Prltqmnost zietelnych architektonickych X o
dominant
Konfigurace
bodovych prvki C.1.4.3 | Neobvykly tvar nebo druh dominanty X (0}
C.1.4.4 Prltom:lost vedlejsich prostorovych X o
akcentl
. z pritomnost indikatoru Vliv NS
SOUHRNNA KRITERI.A Indikatory pritomnosti hodnot v feSeném Uzemi
rysy charakteru a identity
ANO NE
C.1.5.1 Vyraznost, neopakovateln.ost, X X
zapamatovatelnost scenerie
C.1.5.2 | Neopakovatelnost krajinnych forem X (0]
C15 C.153 Vyraoznost. a nezan.lem’tel’ms:[ vyznamu X X
prvku krajiny ve vizualni scéné
Rozlisitelnost - = - .
Vyraznost ¢i nezaménitelnost zpiisobl
C.1.54 vl PR X (0]
hospodarského vyuziti krajiny
Kontrast, symetrie, vyvazena asymetrie,
C.1.5.5 | gradace, dynamické ¢i statické plisobeni X 0]
jako vyrazny rys krajinné scény
C.1.6.1 Ztetelnva hagrynomev: merltvkgrz?stavby bez X o
C.L6 vyrazné méfitkove vybocujicich staveb
H.alzmonie méfitka | C.1.62 vaevtrelny.soulad.rr{éﬁtka prostoru a X X
krajiny m¢éfitka jednotlivych prvka
C.1.63 Dochované tradi¢ni méfitkové vztahy X o
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C.1.7.1 Soulatd ff)rem osidleni a pfirodniho o
prostiedi
C.1.7.2 Harmonlcky vztah zastavby a prirodniho X
ramce
C.1.73 Soulatd h'ospodarske ¢innosti a pfirodniho o
prostiedi
C.1.7 C.1.7.4 Uplatnéni kulturnich dominant v krajinné 0
Harmonie vztahi v T [ scéne
krajiné C.1.7.5 | Uplatnéni mist s kulturnim vyznamem (0]
C.1.7.6 | Pusobiva skladba prvka krajinné scény X 0]
C.1.7.7 Vyrazné prlrodn.l nebo pfirodé blizky X o
charakter scenerie
C.1.7.8 | Vztah zastavby a nezastavénych ploch 0]
Tabulka vlivu na zakonna kriteria krajinného razu (viz §12 zakona) Vliv NS
Vliv na rysy a hodnoty pfirodni charakteristiky Stiedné silny

Vliv na rysy a hodnoty kulturni charakteristiky Zadny
Vliv na VKP Slaby
Vliv na ZCHU Zadny
Vliv na kulturni dominanty Zadny
Vliv na estetické hodnoty Slaby
Vliv na harmonické méfitko krajiny Slaby
Vliv na harmonické vztahy v krajiné Slaby

Na zéklad¢ vySe uvedené analyzy je mozno konstatovat, Ze navrhovana stavba vstupniho
portalu Chotycanského tunelu piedstavuje v omezené mife rusivy zasah do zédkonnych kritérii
a do znakl jednotlivych charakteristik krajinného razu, ptiCemz tento zésah je celkové
hodnocen jako slaby. V blizkych pohledech sice mira zdsahu stoupd, ale v celkovych
panoramatech je velmi mala.

Navrhovand stavba vstupniho portalu Choty€anského tunelu je navrzena s ohledem na
zakonna kritéria krajinného razu a je proto hodnocena jako Unosny zasah do krajinného razu,

chranéného dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.
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Tabulka ¢.4: Hodnoceni krajinného razu, zménou vyuZiti izemi umisténim deponie u

obce Dobrejovice

TABULKA IDENTIFIKACE A Klasifikace identifikovanych znaki Posouzeni miry
KLASIFIKACE ZNAKU KRAJINNEHO vlivu na
RAZU identifikované
A URCENI MiRY VLIVU znaky
NAVRHOVANEHO ZAMERU NA TYTO Dle pozitivnich | Dle vyznamu | Dle cennosti | Pozitivni z4sah
ZNAKY ¢i negativnich | v KR Zadny zasah
projevii Slaby zasah
Znaky dle Konkrétni identifikované | Pozitivni Zasadni Jedineény Stiedné silny zasah
§ 12 znaky a hodnoty Neutralni Spoluurcujici | Vyznaény Silny zasah
Negativni Dopliiujici Bé&zny Stirajici zasah
Znaky ptirodni ZNAKY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK
charakteristiky : e T
i pivadnich SpeC}ﬁcky terezm‘l r‘ellef
1odnot, VKP a idoli obce Dobrejovice Neutralni Zasadni B&ny | Stiedné silny zisah
"CHU
ZvInény horizont
v dalkovych priihledech na Pozitivni Doplitujici Jedineény Slaby zasah
severovychodé
Lesni plochy a lesni okraje
'Zee‘:‘n‘g&z;s‘;::zlf:c‘fly a Pozitivni Doplitujici | Vyznaény Z4dny zasah
severni strané
Mimolesni rozptylena
zelen, remizky, skupiny Pozitivni Dopliiujici Bérny Slaby zasah
stromii, stromoradi a
solitert
Vodni tok Dobiejovicky
potok s vegetacnim Pozitivni Dopliiujici Bézny Slaby zasah
doprovodem
Nezastavéné zelené plochy | pogzitivni Zasadni Vyznaény | Stiedné silny zasah
Zelen individualni rodinné e Y e 2o o .
zastavby Pozitivni Spoluurcujici Bézny Zadny zasah
. ] PRITOMNOST Vliv
HODNOTY PRIRODNICH CHARAKTERISTIK INDIKATORU NS
V RESENEM UZEMI
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5. — PR Libochovka (mimo stavbu)
7. — EVL Hlubocké obory (CZ0314126) — mimo stavbu
8. — PO Hlubické obory (CZ 0311036) — mimo stavbu
10. - RBK 22104 Libochovka - Zadny zasah

11. — zvlasté chranéna cast prirody je z této definice vyiata — nachazi se zde mnoZstvi VKP ze
zakona (lesy, vodni toky, lesy) — slaby zasah

ANO NE
1 Pritomnost narodniho parku (NP) v€. ochranného X
*  pasma
2. |Piitomnost chranéné krajinné oblasti (CHKO) X
3 Piitomnost narodni prirodni rezervace (NPR) v¢. X
*  lochranného pasma
4 Piitomnost narodni prirodni pamatky (NPP) v¢. X
*  lochranného pasma
5 Piitomnost piirodni rezervace (PR) v¢. ochranného X (0
) aAsma
6 Pritomnost prirodni pamatky (PP) v¢. ochranného X
) dAsma
7 Piitomnost evropsky vyznamné lokality (EVL) sité X 0]
°  |Natura 2000
8. |Piitomnost ptaci oblasti (PO) sité Natura 2000 X o
9 Piitomnost piirodniho parku (dle §12 zak. 114/1992 X
* ISh.)
Piitomnost skladebnych prvki vyssich USES X (0)
10. Iy Y Sy
(regionalnich, nadregionalnich)
X X
11. [Pritomnost vyznamnych krajinnych prvki (VKP)
POZNAMKY:

Znaky a hodnoty
kulturni a
historické
charakteristiky v¢.
kulturnich
dominant

ZNAKY KULTURNI A HISTORICKE CHARAKTERISTIKY

Zemédélské statky v obci N G- LG S e x
h
Dabrejovice Pozitivni Dopliujici Bézny Zadny zasa
Novodoby intenzivni 5
charakter zastavby — Neutralni Zasadni Bézny Zadny zasah
obytné, kapacitni
komunikace, provoz
Piitomnost drobné .
sakralni architektury Pozitivni Dopliiujici Bézny Zadny zasah
PRITOMNOST Vliv
HODNOTY KULTURNI A HISTORICKE INDIKATORU NS
CHARAKTERISTIKY V RESENEM UZEMI
ANO NE
1 Piitomnost narodni kult. pamatky (NKP) v¢. pam. X
* jochranného pasma (POP)
Piitomnost archeologické pamatkové rezervace (v¢.
2. , X
navrhované a POP)
Piitomnost méstské pamatkové rezervace (MPR)(v¢.
3. , X
navrhované a POP)
Piitomnost vesnické pamatkové rezervace (VPR)(v¢.
4. , X
navrhované a POP)
Piritomnost méstské pamatkové zony (MPZ)(v¢.
5. , X
navrhované a POP)
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navrhované a POP)

Piitomnost vesnické pamatkové zony (VPZ)(v¢.

navrhované)

Piitomnost krajinné pamatkové zéony (KPZ)(v¢.

& navrhované a POP)

Piitomnost kulturni nemovité pamatky (v¢.

POZNAMKY:

8. — Mohylova pohi-ebisté (nezasahuje do stavby)

Znaky estetickych
hodnot v¢. méritka
a vztahu v krajiné

HLAVNI ZNAKY VIZUALNI CHARAKTERISTIKY

Zietelné vymezeni
krajinného prostoru
liniovou zeleni koridori
vodoteci, liniemi cest,
remizky a zejména
okrajem lesniho porostu

Pozitivni

Dopliiujici

Bézny

Slaby zasah

Dil¢i priihledy na vzdalené
horizonty LiSovského
rahu

Pozitivni

Spoluurcujici

Bézny

Sti‘edné silny zasah

Krajinaisko-estetické
hodnoty piirodnich partii
koridoru
(potoku)dobi‘ejovicky a
liniovych doprovodii cest
jako vyraznych zelenych
os krajinného prostoru

Pozitivni

Spoluurcujici

Bézny

Silny zasah

Piirodé blizké partie
krajiny v koridorech
vodoteci a ve vazbé na
okraje lesnich porosti

Pozitivni

Dopliiujici

Bézny

Slaby zasah

[Harmonické piisobeni
zastavby v krajinném
ramci s absenci méritkoveé
vybocujicich staveb

Neutralni

Spoluurcujici

Vyznaény

Zadny zasah

Velké méritko agrarni
krajiny v severni ¢asti
izemi - absence vyrazné
harmonického méritka v
casti velkovyrobni
zemédélské krajiny

Negativni

Spoluurcujici

Bézny

Sti‘edné silny zasah

Nesourodost zastavby
povétSinou bez
architektonickych hodnot
ve zdejSich sidlech

Neutralni

Dopliiujici

Bézny

Zadny zasah

Mnozstvi vzdusnych
vedeni VN — narusené
prirodniho charakteru
nékterych partii
technickymi stavbami

Neutralni

Spoluurcujici

Bézny

Zadny zasah

Technické a zemédélské
stavby v okoli sidel
vymykajici se
harmonickému méritku

Neutralni
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ANALYTICKA Indikatory pitomnosti pritomnost indikatoru Vliv NS
KRITERIA C.1 yPp v FeSeném fizemi
: hodnot
rysy prostorové skladby ANO NE
C.1.1.1 ZreFelne vymezeni prostoru terennim X o
horizontem
C.1.1 C.1.1.2 | Zfetelné vymezeni prostorl okraji porostti X X
Charakter Zftetelné vymezeni prostor cenou
vymezeni C.1.1.3 Jastavbou X (0]
prostoru C.1.1.4 | Vymezeni prostort vice horizonty X (0)
C.1.15 Cl}arakterlstlcke.: pr’uhled}{ a Pr}tompost X o
mist panoramatického vnimani krajiny
Maloplo$na struktura — mozaika
C.1.2.1 | drobnych ploch a prostorii prevazujicim X 0]
ptirodnim charakterem
C.1.2 - .
Rysy Maloplo$na struktura - mozaika
prostorové C.1.2.2 | s vyraznymi prvky rozptylené zelené X X
struktury v krajin€ se zemédélskym vyuzitim
Velkoplosna struktura otevienych ploch a
C.1.2.3 | vétsich porostnich celki s harmonickym X (0]
vyrazem
C.13.1 Zretf:lne linie morfo}ogle terénu X o
C13 (horizonty, hrany, hibetnice atd.)
Konfigurace Zietelné linie vegetacnich prvki (okraje
liniovych C.1.3.2 | lesnich porostu, aleje, doprovodna zelen X (0]
prvki atd.)
C.1.3.3 | Zfetelné linie zastavby X (0)
C.1.4.1 | Ptitomnost zfetelnych terénnich dominant X (0)
C.1.4.2 Prltqmnost zietelnych architektonickych X o
dominant
C.1.4.3 | Neobvykly tvar nebo druh dominanty X (0)
C.14
Konfigurace
bodovych
prvki _
C.1.4.4 Prltom:lost vedlejsich prostorovych X o
akcentt
SOUHRNNA KRITERI: pritomnost indikatoru Vliv NS
rysy charakteru a Indikatory pritomnosti hodnot v feSeném tzemi
identity ANO NE
C.1.5m C.15.1 Vyraznost, neopakovateln.ost, X X
RozliSitelnost zapamatovatelnost scenerie
C.1.5.2 | Neopakovatelnost krajinnych forem X (0]
C.1.53 Vyraoznost. a nezan.lem’telrlms:t vyznamu X X
prvku krajiny ve vizualni scéné
C.1.5.4 Vyraznost ¢i nezaménitelnost zptisobti X o

hospodarského vyuziti krajiny
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Kontrast, symetrie, vyvazena asymetrie,
C.1.5.5 | gradace, dynamické ¢i statické plisobeni X 0]
jako vyrazny rys krajinné scény
C.1.6.1 Zietelna harmonie méfitka zastavby bez o
C.1.6 e vyrazné méfitkove vybocujicich staveb
Harmonie C.1.62 Zietelny soulad méfitka prostoru a X
méritka e mefitka jednotlivych prvki
krajiny Dochované tradi¢ni métitkové vztahy
C.1.6.3 v o x: . . X (0]
stop hospodarské ¢innosti a krajiny
C.1.7.1 Soulatd ff)rem osidleni a pfirodniho o
prostiedi
C.1.7.2 Harmonlcky vztah zéstavby a prirodniho X
ramce
C.1.73 Soulatd h'ospodarske ¢innosti a ptirodniho o
prostiedi
C.1.7 Uplatnéni kulturnich dominant v krajinné
Harmonie C.1.74 scéné X
vztahii v , .
krajing C.1.7.5 | Uplatnéni mist s kulturnim vyznamem X (0)
C.1.7.6 | Pisobiva skladba prvku krajinné scény X 0]
C.1.7.7 Vyrazné prlrodn.l nebo prirodé blizky X o
charakter scenerie
C.1.7.8 | Vztah zastavby a nezastavénych ploch (0)

Tabulka vlivu na zdkonna kriteria krajinného razu (viz §12 zakona)

Vliv navrhované
zmény vyuZiti izemi

Vliv na rysy a hodnoty pfirodni charakteristiky

Slaby az stiedné silny

Vliv na rysy a hodnoty kulturni charakteristiky Zadny
Vliv na VKP Slaby
Vliv na ZCHU Zadny
Vliv na kulturni dominanty Zadny
Vliv na estetické hodnoty Slaby
Vliv na harmonické méfitko krajiny Slaby
Vliv na harmonické vztahy v krajiné Slaby

Na zékladé vySe uvedené analyzy je mozno konstatovat, Ze zména tizemi umisténim deponie
u obce Dobiejovice predstavuje v omezené miie ruSivy zasah do zakonnych kritérii a do
znakl jednotlivych charakteristik krajinného razu, pfiCemz tento zdsah je celkové hodnocen
jako slaby. V blizkych pohledech sice mira zasahu stoupa, ale v celkovych panoramatech je

velmi mala.

Navrhovand zména vyuziti uzemi umisténim depénie u obce Dobiejovice je navrzena
s ohledem na zakonna kritéria krajinného razu a je proto hodnocena jako unosny zdsah do
krajinného rdzu, chranéného dle § 12 zédkona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.
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3. Modernizace trasy Nemanice I. - Sevétin, bariérovy efekt a fragmentace

Bariérovy efekt je, kdyz dojde vystavbou napiiklad dopravni cesty k tzv. fyzické piekdzce.
Komunikace plisobi jako fyzicka pfekazka s nasledky na populace Zivo€ichill. Pro velké savce
je komunikace piekazkou pouze tehdy, je-li oplocena a je na ni vysokd dopravni intenzita.
Mensi zivo¢ichové na komunikaci (napf. obojZivelnici, plazi, mali savci a bezobratli) jsou
mnohem Castéji srazeni vozidly nebo usmrceni predatory. Jestlize komunikace ucinné
odd€luji populace zivoCichi po nékolik generaci vdaném misté, ti se pak mohou
demograficky nebo dokonce geneticky liSit. Ve vétSing situaci komunikace omezi pohyb
zivoCichi, ale nezastavi jej upIn¢ (Dufek, 2004).

wv

ze vytvaii v krajin¢ dlouh¢ linie, které nemohou zivocCichové nijak obejit. Zvlasté vysoce
frekventované komunikace, jako jsou délnice a rychlostni silnice, jejichz hustota v krajiné
stale roste, pfedstavuji pro pohyb mnoha druhti Zivo¢ichi vyznamné a Casto nepiekonatelné
bariéry (Hlavag, Andél, 2001, Iuell a kol. 2003).

Hlavnimi fragmenta¢nimi bariérami jsou v soucasné¢ dob¢ (And¢l et al., 2005): zemédé&lstvi
(napt. rozsahlé monokultury, oplocené pastviny atd.), primysl (vystavba pramyslovych
areald, Casto mimo stavajici intravilany obci, téZzba nerostnych surovin, vystavba obytnych
souborti a doprovodné infrastruktury (individualni objekty i cela satelitni mésta, obchodni
zony atd.), dopravni infrastruktura (nové pozemni komunikace).

Nasobna fragmentace: umisténi 2 nebo vice paralelnich dopravnich cest do 1 koridoru je
piinosné predevs§im u multimodéalnich dopravnich koridorii nebot’ je vytvofena pouze jedna
bariéra misto 2 nebo vice. Casty ptipad je vSak ten, e déalnice a pavodni silnice vedou
rovnobézné ve vzdalenosti od 0,3 do
1 km. Provoz byva intenzivni na obou rovnob&znych komunikacich (v CR napt. v nékterych
mistech na Jizni Morav¢), nebot’ plivodni silnice je ¢asto vyuZzivana také vozidly, které nemaji

dalni¢ni znamku.
V takovém piipad¢ je fragmentace dvojitd a je vytvorena prakticky neprichodna bariéra.
Jednim

z moznych feSeni by mohlo byt napf. uzavieni piivodni silnice pro motorova vozidla a jeji
vyuziti napt. pro cyklistické stezky (Dufek, 2004).

Zelezniéni koridor patii do kategorizace K2 (ostatni vicekolejné Zelezni¢ni koridory), kde je
charakterizovan jako Zeleznice s vyznamnymi mechanickymi prekadzkami, které ale mohou
byt castecné prostupné. Jedna se 0 moznost obejiti prekazky, vystavby propustkli a mostii pro
moznou pruchodnost.

Zelezniéni koridor je navrZen tak, aby odpovidala pozadavkim a eliminovala negativni vlivy
na okolni krajinu. Trasa I'V. Zelezni€niho koridoru je vedena véEtsi €asti po stavajici trase, dalsi
¢asti v podzemi tunely a v hodnoceném tseku kopiruje mezinarodni evropskou silnici E55
(mapa v priloze). Tim nedochazi ke zvySovani bariérového efektu a ani nedochazi
k moZné fragmentaci krajiny. V mistech, kde je tato trasa vedena na povrchu volnou krajinou
je tento usek navrzeny tak, aby byla moznost obejiti piekdzky nebo zajiSténa priichodnost.
V ¢asti mezi portaly obou tunelil je navrzen propustek pro regiondlni biokoridor a moznost
pruchodnosti zvéte.
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1. Mapa polygonti AUT a jejich kategorizace (Andél, 2006)

4. Dalsi useky IV. Zelezniéniho koridoru

Stavba modernizace IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru na uzemi CR zasahuje do
spravniho uzemi dvou kraji (JihoCeského, Stredoceského) a hlavniho mésta Prahy. Jedna se
zejména o optimalizace a modernizaci trati. Optimalizace se provadi v téch usecich, kde je
trat’ vedena ve stavajici trase dochazi zde pouze k Gipravam, jako je zdvojkolejnéni, uprava
spodku Zelezni¢ni trati, elektrifikace, Gprava ZelezniCnich stanic, obnova nebo rekonstrukce
mostki a propustkll a vystavba protihlukovych stén. Modernizace naopak v urcitych mistech
vyzaduje smérovou Upravu trasy mimo stavajici trat’.

Pro srovnani tsektl IV. Zelezni¢niho koridoru jsem si vymezila ¢ast koridoru Nemanice —

Benesov

u Prahy a tu jsem rozdé¢lila dle dostupnych dokumentaci na posuzované useky. A vyhodnotila

viz tab. ¢.5.

tabulka ¢.5: Srovnani tisekti IV.zelezni¢niho koridoru v ¢asti Nemanice — BeneSov u Prahy
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Previseni | 104 | 256 | 179 8 35 75 42 | 123
useku (m)*

Pocet tunela| 2 0 0 3 0 1 2 5
Celkova

délka tunela | 8190 0 0 1850 0 450 1560 | 2670,4
(m)

l(<)r ‘:jli‘r’:rl)eérllllo Unosny| Unosny | Unosny [ Unosny | Unosny [ Unosny | Unosny [ Unosny
L izu zasah* | zasah* | zasah* | zasah* | zasah* | zasah* | zasah* | zasah*
;)élll_xlrgem Ne Ano** | Ano**+* Ne Ne Ne Ne Ne
Ovlivnéni

lesniho 1000/ 0/0 0/0 2920/ | 1100/ | 2905/ | 2495/ | 1140/
porostu 5,55 19,60 9,35 25,42 14,67 0,17
(m/%)

* Mén¢ ptiznivy vliv hodnocen jako tnosny zasah (za podminek dodrzeni projektové
dokumentace)

* CHKO Tiebonsko PR (3,5km), na 30,894km vystavba mostu pro kiizeni biokoridoru a
Bukovského p.

*++ EVL RBK Luznice a Nezarka (Natura 2000)

5. Zavér

Celkové lze konstatovat, ze vystavba IV.ZK v seku Nemanice 1.- Sevétin a zména vyuziti
uzemi umisténim deponie u obce Dobiejovice je zhlediska vlivii na zivotni prostiedi a
vetejné zdravi akceptovatelna.

Zelezniéni koridor je navrzen tak, aby odpovidal pozadavkim a eliminoval negativni vlivy na
okolni krajinu. Trasa IV. Zelezni¢niho koridoru je vedena vétsi Casti po stavajici trase, dalsi
¢asti v podzemi tunely a v hodnoceném tseku kopiruje mezinarodni evropskou silnici E55
(mapa v priloze). Tim nedochazi ke zvySovani bariérového efektu a ani nedochazi
k moZné fragmentaci krajiny. V mistech, kde je tato trasa vedena na povrchu volnou krajinou
je tento usek navrzeny tak, aby byla moznost obejiti piekdzky nebo zajiSténa priichodnost.
V ¢asti mezi portaly obou tunelll je navrzen propustek pro regiondlni biokoridor a moznost
pruchodnosti pro zvér.

Trasa modernizace trati Nemanice 1. — Sevétin v porovnani s ostatnimi useky I'V. Zelezni€niho
koridoru ma dva nejdelSi tunely (trasa modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy ma

nejvyssi pocet tunel
v useku), nevyssi val (az 16m) a neovlivituje ZCHU.
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Stavba 1V. Zelezni¢ni koridor v iseku Nemanice — BeneSov u Prahy je hodnocen jako unosny
zéasah na krajinny rdz za dodrzeni urcitych podminek projektové dokumentace.

6. Literatura:

1. Andé¢l, P.: Fragmentace krajiny — zasadni problém ochrany ptirody a zplisob jeho
hodnoceni. Vetejna sprava. ¢. 36 roc. 2006 [online] Ptistup z WWW:
http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/casopisy/s/2006/36/konz.html

2. Andél, P., Gorcicova, 1., Hlavac, V., Miko, L., Andélova, H. (2005): Hodnoceni
fragmentace krajiny dopravou, Metodicka ptirucka. Agentura ochrany ptirody a
krajiny, Praha, 99 s.

3. Bajer, T., (2010): Nemanice I. — Sevétin: Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni
prosttedi podle §6, odst. 5. a ptilohy ¢.4 zdkona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni

4. Dufek, J., Jedlicka, J., Adamec, V.,: Fragmentace lokalit dopravni infrastrukturou —
ekologické efekty a mozna feSeni v projektu COST 341. 2004 [online] Pfistup z
WWW:  http://www.cdv.cz/file/clanek-fragmentace-lokalit-dopravni-infrastrukturou-
ekologicke-efekty-a-mozna-reseni-v-projektu-cost-341/

5. Hlava¢ V. et. Andél P. (2001): Metodicka piirucka k zajiStovani prachodnosti
dalni¢nich komunikaci pro volné Zijici Zivocichy. Agentura ochrany piirody a krajiny
CR, 51 s.

6. luell, B. at al.(2003): Wildlife and Traffic: A European Handbook for Identifying
Contflicts and Designing Solutions. KNNV Publishers, Brusel, 169 s.

7. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC), [online] [cit. 2011-02-09]:
Dostupny z WWW: http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/zasady-modernizace.html

8. Vorel, 1., Bukacek, R., Mat¢jka, P., Culek, M., Skleni¢ka, P. (2004) : Metodicky
postup posouzeni vlivu navrhované stavby, ¢innosti nebo zmény vyuziti 1zemi na
krajinny rdz, Nakladatelstvi Nadézda Skleni¢kova, Praha 2004, ISBN 80-903206-3-5.

101

You created this PDF from an application that is not licensed to print to novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com

7. Priloha

Mapa: Vymezeni UAT polygont pro vyhodnoceni bariérového efektu a fragmentace
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