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Abstrakt

Prace byla zasitena na vyhodnoceni vhodného souboru zapsanych
komplexnich pozemkovych Uprav s vyprojektovanoeaizovanou cestni siti. Bylo
vybrdno dewt katastralnich Uzemi v okrese Tabor. Dopravniésgst zdjmovem
Gzemi byl porovnan dle navrzenych kritéie@ pozemkovou Upravou, projektovym
a realiz&énim stavem z hlediska dopravniho, estetického, @kackého a socialniho.
Komparace byla problémova #vwbdu zn&ného ¢asového odstupu mezi dnem
zapisu KPU do katastru nemovitosti a realidaetapou cestni itVystavba ¥tSiny
navrzenych polnich cest doposud nephtd. ZjiSeneé vysledky poukazuji
na nedostatky v projektové dokumentaci a na odéSmavrzeného a skuteeho

stavu polnich cest.

Kli éova slova

Pozemkové upravy; cestnt’spolni cesta

Abstract

This thesis’s main purpose was to analyze suitapeesentative of finished
comprehensive land adjustments with projected aadized road network. Nine
cadastral lands were selected in the Tabor coufye transport system was
compared according to suggested criteria in terfimatiic, aesthetic, economic and
social in the location of interest before compredinaa land adjustments, project and
implementing state. The comparison was problentagicause of the considerable
time lag between the date of entry comprehensind kEdjustments in the register
and implementing phase of road network. Constractib most of suggested rural
roads haven't realized yet. The results show thpeifaction of these project

documentation and differences of the realizatiocththe real state of rural roads.

Key words

Land adjustment; road network; rural roads
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1. UVOD
Cesty, nehle#l na jejich charakter, byly vzdy spojnicemi lidskysidel.

Na kizovatkach vznikala ®sta, po cestach se pohybovali obchodnici, poutnici
I paséaci dobytka, ale také vojenské oddily. Charadticka byla existence hustéésit
polnich cest, cel&ady mist k zastaveni (uriki, na rozcestich apod.)fipo
nepedstavitelné ve s¥le dneSnich zkuSenosti bylo mnoZstvi drobnych mezi
odcElujicich pole. VSechna tato nealdvana, nanejvyS &ena mista, byla
piihodnym mistem pro vyskyt polni &e, ptactva, hmyzu a mnoZstvi rostlin,
jez dnes nalezneme pouze v clrarch zemich.

V minulosti byly pozemkové Upravy ptideny socializaci vesnic. Byly
provad¢ny pro poteby vznikajicich jednotnych zewflskych druzstev (JZD).
Dochazelo k odstivani remizk, slutovani pozemi do velkych bloki, rozoravani
mezi, ruseni polnich cest i vodditevytvaeni podminek pro nadimou erozi fidy,
zvySovani vymir orné mdy na ukor luk a pastvin, nasledovaly i velkoplo$né
melioratni zasahy. Dnes jédgba klast draz na to, aby na@vvytvoiena krajina byla
té staré co nejpodobysi, Cetrg nag. trasovani polnich cest. Je vhodné, aby polni
cesty vedly stejnymi misty, jako tomu bylo v hist&e pangti krajiny a spojovaly
dédiny. Ne aby to byly klikyhaky lamajici se v nesimygh Uhlech, které viyodni
krajing nikdo nevidl. Je teba myslet na to, Ze chyby, kterych se dopustinneas
zustanou rejme pristich sto let az do dalSi Upravy. Zasadnim posiadiesSnich
pozemkovych Uprav je navréatit krajinjeji pavodni podobu a zajistit,
aby znovuobnoveni soukromého vlastnictvi nebyldejraé jen z tednich

dokument, ale také z celkového vzhledu krajiny.



2. LITERARNI P REHLED

2.1 Formulace pozemkovych Uprav

Jde o komplexni, celistvou tvorbu krajinného plaktery zasadé meni
zpasoby vyuZiti a stanovuje limity a regulativa tohatguziti na zaklad priniku
v3ech existujicich nebo navrzenych subsyatéwvAZIN, 2006) Svoji podstatou
pati pozemkové Upravy koboru krajinného planovang abrové se jedna
o aplikatni védni disciplinu, ktera uvadi do praxedu navazujicich zakladnich
védnich obod.

Aby bylo mozZzné pochopit spravnytiptup k pozemkovym Upravam jako
k védni disciplig, je nutné se napd seznamit stim co je krajina. (VACHAL,
MAZIN, DUMBROVSKY a kol., 2005a) Krajina jetast zemského povrchu
s charakteristickym reliéfem, tiend souborem fukké propojenych ekosystém
a civilizacnimi prvky. (Zakore. 114/1992 Sb.)

Velka poteba provashi pozemkovych uUprav €R je dana specifickymi
problémy ve vlastnictvi pozemik a nakonec v celkovem ugioani krajiny
z pohledu ekologického. Problémy vznikly ¥edchozim rezimu, kdy se prowyl
hospodésko-technické Upravy pozerink vyhradré dle poteb velkoploSnych
uzivateh (JZD, statni statky). Tehdy se sice pidldapomerné rychle vytvdit velké
bloky pozemk (uzivatelské celky), avSak bez vazeb na vlasthig@zemk.
(KAULICH, 2005)

2.2 Cestni st’ v planu spolé&nych zarizeni

Souwéasti pozemkové Upravy je tzv. plan sgolch zdizeni (PSZ), ktery
tvorfi budouci kostru uspadani zerédélské krajiny a je tedy jakousi formou
krajinného planu uvnitobvodu pozemkové Upravy. (MZe, 2011)

Spolg&na zdizeni jsou opdéeni a stavby investiniho nebo neinvestiho
charakteru, kterymi se realizuji iegné zajmy v rdmci prové&dych pozemkovych
Gprav. V gipact spole&nych zdizeni technického charakteru jde o nové stavby nebo
o rekonstrukce, pdfpadt modernizace staveb stavajicich. (MAZIN, 2006)

Cesty maji v ramci pozemkovych Uprav zvIastni pestéa @i projektovani
a realizaci spolmych zd&izeni je jim ¥novana zvySena pozornost ze strany obci
a zengdélci. (MAZIN, 2004)



2.3 Polni cesty

Polni cesta je &elova komunikace, ktera slouzi zejména &atiské dopray¥
a mize plnit i jinou dopravni funkci, napcyklisticka stezka, stezka prédi. (CSN
73 6109, 2004Y¢elova komunikace je pozemni komunikace, ktera $lkespojeni
jednotlivych nemovitosti pro pteby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikaceetio k obhospodavani
zemedélskych a lesnich pozemk(Zakon¢. 13/1997 Sb.)

Dale je dilezité @i definici polni cesty rozliSovat, zda je stavbabn je jen
vyjetym pruhem na pozemku, bez konstrukce vozovkyigluSnych doprovodnych
objekti. V katastru nemovitosti vSak cesta je vzdy vedeka pozemek, nikoli
pozemek a stavba. (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007)

2.4 Vyvoj a vystavba polnich cest

Doprava je vyraznym krajinotvornym prvkem ze dvdivatii. Jednak proto,
Ze ovliviiuje svymi disledky vSechny slozky zivotniho proedi, tedy pedosféru,
hydrosféru, atmosféru, vegetaci a faunu a jednatopZe dopravni stavby js@asto
vyznamnym krajinnym fenoménem. (ROHON, 2001)

Prvnimi  polnimi cestami se staly pruhy zeliskych pozemk,
které @i pouzivani jako dopravni pruh napodobily charakiesty. Takto firozers
vznikajici cestni $i se Zizovala bez jakéhokoliv planu, ¢bem uZivani
se neupravovala ani neudrzovala, a tak @gam c¢ase pouzivani éthto cest
se vytvéely hluboké koleje, vznikaly Gvozy, jako je znameed. (VOZENILEK,
1972) Koncentraci a specializaci vyroby se vsakimpostupr také charakter
dopravy zemdélského podnikuRada autatr se shoduje v tom, Ze v letech 1948
az 1989 dosSlo v souvislosti ggghodem na kolektivni velkovyrobni hospetd
na velkoplodnych pozemcich ke zruSesiSiny polnich cest. Ubytek se odhaduje
od 55 % do 73 % oprotigpodni celkové délce polnich cest. Mimo to bylo ndaw
nékolik desitek tisic km mezi &Sinou doprovazenych vegetaci a zruSena dalSi
liniova a rozptylena zete To prispélo ke zvySeni intenzity eroze a degradaid.p
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

Otazka dopravni git se sledovala ip reSeni a realizaci komplexnich
pozemkovych Uprav. Tyto Upravy ttfad z&kladu novou organizaaigniho fondu,
novou sf polnich cest, nové velkéugni celky s lepSi fistupnosti, odstrauji

rekultivaci zbyténé pekazky (vysoké meze, uUvozové cesty, neplodnddup
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a jsou nezbytnym protieroznim ofaiim kifadnému hospodani s vodou.
(HODAC, 1968)

Prestavba sétpolnich cest je rozsahly technicky problém, kierputnoresit
na arovni moderni stavebni techniky. Nezbytnymedpokladem je vychova
vysokoskolsky vz&lanych technickych pracovnik ktefi budou zajiSovat
projektovani i vedeni stavebnich praci na Urovnipodidajici nejno¥sSim

poznatkim vyzkumu i stavebni vyroby. (JONAS a kol., 1990)

2.5 Funkce polnich cest

Polni cesty jsou v PUipdevsim opaenim k zajidini pristupu k vlastnickym
pozemkim, soudasré vSak mohou byt navrhovany pro lepSi dopravni dlrsist
&i prostupnost krajiny. (SYKORA, 1998)

Krom¢ dalSich funkci polnich cest (protierozni, vodolumkpska,
ekologicka, ekonomicka,...) je nutné vyzdvihnout zédavliv koncipovani cestni
sit na krajinnou kompozici, estetické charakteristiky hodnoty krajiny.
(SKLENICKA, 2003)

Cestni &f musi zabezp@ dokonalé dopravni spojeni mezi jednotlivymi
hospodéskymi stedisky, mezi hospodgkymi stedisky a sidli&m a mezi
jednotlivymi pidnimi celky a hospodgkymi stedisky. (VOZENILEK, 1972)
Pritom musi vhodd a hospodamh vyuZivat sf mistnich komunikaci ze sidist
navazovat vhodhna vypadové komunikace ze sidliSumoznit vhodné dopravni
spojeni i se sousednimi zéddlskymi podniky a se zpracovatelskymapryslem.
(HODAC, 1968)

Zajimavou vlastnosti polni cesty je to, Ze v jedramgru krajinu propojuje,
zpiistupuje a zpiéchodiuje, v druhém siru tvadi relativie prirozenou hranici
a bariéru. (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

2.6 Rozdéleni cestnich komunikaci

Polni cesty se di obdobré jako v cizirt z hlediska jejich dopravniho
vyznamu a z hlediska prostorového ugoi@ni. (SVEHLA, VANOUS, 1995)
Toto #idéni zarové urcuje, které z polnich cest maji vozovku a které
jsou nezpevéné. (JONAS a kol., 1990)
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2.6.1 Clenéni polnich cest podle vyznamu

Hlavni polni cesty (HPC)

HPC soused’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou nappjea mistni
komunikace nebo na silnice lIkidy, nebo pivadji dopravu z pilehlych pozemi
piimo k zenddglské farné — usedlosti. PIni i funkci protierozniho prvkiCSN
73 6109, 2004) Je dopaeno navrhnout je jako jednopruhové s vyhybnami,
pijpadré  dvoupruhové a vzdy zpetmé s odvodénim. (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007)

HPC jsou doprawh nejvice frekventované a musi zé@gat rychlou,
plynulou a bezp@ou dopravu. (JONAS a kol., 1990)

Mezi HPC je z#azena zvlastni skupina cest, ktera je éamana jako cesty
piijezdové a spojovaci.iffezdové cesty umakiji prijezd ze silnice nebo mistni
komunikace k samostatnym vyrobnintesliskim, jejichz provoz vyzaduje velky
dopravni pisun Kiznych materidl. (SVEHLA, VANOUS, 1995) Cesta spojovaci
je polni cesta, ktera spojuje zémilska vyrobni dediska a sklady v jedné nebo vice
obcich. (JONAS a kol., 1990)

Vedlejsi polni cesty (VPC)

. .

na polni cesty hlavni, mohou byt napojeny i na miikbmunikace, silnice Ill.ridy,
vyjimecné na silnice Il. fidy. PIni i funkci protierozniho prvku. VPC jsotiepézré
jednopruhové, zpravidla nezpewe, zatraviné, v odivodrénych pipadech
zpevreéné, vyhybny jsou dopotené. (DUMBROVSKY, 2004)

Doplitkové polni cesty (DPC)

DPC zaji$uji sezénni komunikai propojeni v ramci propojeniug@nich
celki jednoho vlastnika, nebo ttiohranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou
jednopruhové, navrhuji se nezpémd, pop. zatraviné. (SN 73 6109, 2004)
Pomocné cesty jsou vSak vzdy provizoriem a po &koinjejich funkce musi byt
pozemek navracenipodnimu @elu. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

2.6.2 Clenéni polnich cest podle prostorového usg@dani
Z hlediska prostorového usf@alani se rozeznavaji tzv. kategorie polnich cest.
Tyto kategorie se ozfigji pismenem P (polni) a zlomkem, ve kterém jatateli
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vyzna&ena volnd $ka koruny v metrech a ve jmenovateli navrhova nyshl
v km/hod.(SVEHLA, VANOUS, 1995) Nap kategorie P 6/30 znamena polni cestu
o volné Sice koruny 6 m pro navrhovou rychlost 30 km/hod. fTAN, 1995)

Pri volb¢ kategorie polnich cest je nutné zohlednit nejenoavrhovée
parametry uvathé vCSN 73 6109, ale i parametry zémilské mechanizace,
pro jejiz provoz jsou navrhovany (tzri prevazujicim rozchodu kol zemklskych
dopravnich progedki 3,20 m, je krajd neefektivni navrhovat komunikaci
s zivicnym krytem kategorie P 4,0/30, thge zpevinymi krajnicemi). (DOLEZAL
a kol., 2010)

Kazda polni cesta ma mit v celé své délce znakygéategorie. V obtiznych
ponerech vSak je mozné snizit navrhovou rychlost as0&@6 pivodni navrhové
rychlosti. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

Normalizované kategorie hlavnich polnich cest jsmsty dvoupruhové,
ozna&ované jako P 6/60, P 6/50, P 6/40, P 6/30, P 6/2festy jednopruhové,
oznaované jako P 4/30 a P 4/20. Normalizované kategaakdadnich polnich cest
se oznduji jako P 3,5/30, P 3,5/20, a P 3/20. (TOMAN, 1p95

2.7 Organizace cestni si

Sit polnich cest musi byteSena spol®¢ s hospodékym obvodem
zentdélského podniku a organizaciuigniho fondu. Z dopravniho hlediska by bylo
nejvhodrjsi, kdyby hospod&ky obvod zertdélského podniku byl kruhovy a farma
byla umiséna v jeho stedu. Tim by dopravni vzdalenost i ndklady na doprayly
minimalni. (PASAK a kol., 1984)

Podle situaniho uspoadani polnich cest se rozliSujtizné soustavy:
paralelni, radialni nebo kombinované. (JONAS a,kt890) Ri zpracovani studie
cestni sit je treba si ugdomit vyhody a nevyhodythto zakladnich dvou systém
a zohlednit je § navrzich konkrétnich cest. (MAZIN, VACHAL, KVITEK2007)

2.7.1 Paralelni systém

Je to vhodny systém tam, kde je sidlitmistno excentricky, tvar Uzemi
je protahly a hlavni s#my komunikaci udavéa silnice nebo vodni tok. (SVEHLA
VANOUS, 1986) Tento systém cestni¢§gé vhodné budovat v rovinatém tzemi.
Vyhoda je v ekonomickyffznivém tvaru pozentka nevyhoda v nejasné hierarchii
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polnich cest a jejich nerovn@mém opatebeni. (MAZIN, VACHAL, KVITEK,
2007)

2.7.2 Radialni systém

Radialni systém je charakteristicky tim, Ze hlakoimunikace vychazeji
z hospod#ského centra paprsko¥ik okrajim hospodéského obvodu a spojuji tedy
jednotlivé pozemkové tranejkratSim srrem s centrem. Pouziti radialniho systému
se doportuje v hospodiskych obvodech, které maji kompaktni tvar. (SVEHLA,
VANOUS, 1995) Tento systém se vyvinul v pahorkatin&de, je vesnice &sinou
umistna centrald. Vyhoda je jednozrima struktura sft a tim i moZnost
diferencovaného dimenzovani jednotlivych cest pgdjeh &elu, vyznamnosti
a intenzity dopravy. Z toho vyplyva i nizsi finari nar@nost. (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007)

2.7.3 Kombinované systémy

Vyhody obou soustav spojuje soustava kombinovaii#pisobujici se podle
moznosti jak podminkadm terénnihoclgneni, tak i &elnému usptadani pozemk
(JONAS, 1990) Kombinované systémy jsatidinou radialni uskupeni s okruznimi
cestami, pipadreé jiné, netypické seskupeni, igmbené zvlastnosti morfologie
krajinného prostoru a uméstim sidla mimo centrum katastralniho Gzemi. (MAZIN,
VACHAL, KVITEK, 2007)

2.8 Navrh polnich cest

Urcit pregnantd metody, kritéria a limity pro navrhovani systémoirpch
cest je velmi problematické, protoZze hodnotovédakjsou velmi rozliSné povahy
a mnohdy fsobi protictidrn¢ jako napiklad hustota sét a dopravni vzdélenost
v souvislosti s naklady na Gdrzbu a oprasghto komunikaci. (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007)

Jejich navrhovéani sédi CSN 73 6109 projektovani polnich cest. Norma
definuje postupy pro vlastni navrh a vymezuje Hdkdj ktera je nutné dodrzZet.
Projektantovi pesto Zistava wita volnost v celkovém umisti trasy polnich cesty,
kde z fhiznych variant vybere jednu kafreu. (KOTRBOVA, VLASAK)

Vhodnou inspiraci pro navrh zeédgélského dopravniho systému mohou byt
staré mapy stivodnimi trasami cest. (TOMAN, 1995) Zejména mapyadgho
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pozemkového katastru, které zachycuji stav zatka 50. let a prvni vydani statni
mapy odvozené v #titku Statni mapa odvozena 1 : 5 000 zobrazuji stmini sit
tak, jak vznikla vice men pfirozenym vyvojem vV souvislosti se Zmami
vlastnickych vztah, na zaklad zkuSenosti hospotla a s ohledem na terénni
pomsry. (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

Vzhledem ktomu, Ze cilem pozemkové Upravy je maglis viastnickou
drzbou, je no¥ navrzena cestnitspravidla méa husta nez historicka. Historické
prameny mohou vést projektanta k zohkdnzasad historického utkeéni krajiny.
(SKLENICKA, 2003)

Pt navrhu novych cest a jejich tras se vychazi dev&@leného generelu
pozemkovych dprav. Jsou ¥m uvedeny trasy hlavnich polnich cest, starychviéno
navrhovanych. (JONAS, 1990) Navrh cestnié situsi byt uzpsoben tvaru
hospodé&ského obvodu a poloze hosptsl&ho centra uvrit tohoto obvodu.
DuleZzitym ¢initelem je téZz konfigurace terénu. V rdmi@Seni nezapominame
ani na zasady napojeni cestni gia sf komunikaci I., Il. a lll. #idy a mistnich
komunikaci a napojeni systému na okolni k.tipgdré na sf lesnich cest y'eSeném
Gzemi. (DOLEZAL a kol., 2010)

Vlastni navrh polni cesty Ize shrnout do nasledchi&roki:

smerovy navrh trasy a napojeni na nazkny konstrukni systém,
vySkovéreSeni,

pricné uspeddani v zavislosti na kategorii cesty,

konstrukce a povrch,

pieloZzky a ochrana d&¢nych inzenyrskych siti,

odvodreni cesty a plaf

napojeni navazujicich pozefk

doprovodna zele

organizace vystavby. (NEDRD, 1999)

O O O o o o o o o

2.8.1 Podklady pro navrhovani

Ze stového charakteru cestni &iwvyplyva poteba opdit a zpracovat
podklady o cestni siti vSech Urovni. Také v tombora se jedna o podklady typu
rozvojovych dopravnich koncepci, o dokumentaégravovanych a stévajicich

staveb dopravni sita 0 provozni dokumentaci spréveestni sit.
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Porekud odliSn4 je situace u mistnich &lovych komunikaci. Podkladem
pro navrhovani PSZ jsou zejména pasporty mistnicicedovych komunikaci,
které jsou ptizovany obcemi a ®sty pro zastatnou ¢ast spravovaného Gzemi.
Vyuzit je nutno také podklad z mistnich dopravnich rozvojovych koncepci
porizovanych obvykle k podge rozvoje rekremi dopravy (generely cyklotras
a cyklostezek, drahy pro inline brusleni apod.).stii mohou byt k dispozici
i podklady o siti mistnich zefdélskych Gelovych komunikaci. (SRITECKY
a kol., 2010)

2.8.2 Navrhova kritéria

DUMBROVSKY a kol. (2004) podotyka, ze navrh cesiitf musi respektovat
kritéria dopravni, ekologicka, dpoochranna, vodohospadaa, esteticka

a ekonomicka. Konkréthpak musi navrh cestni &gphovat nasledujici kritéria:

zabezpéit propojeni sousednich obci,

umoznit gistup na pole,

umoznit propojeni zedaglskych podnik nebo farem mezi sebou,
umoznit propojeni mezi podnikem a mistem odbytu,

zpristupnit krajinu,

O O O O o o

vytvorit dalezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou,

pudoochrannou, vodohospdg&ou, estetickou.

Pri navrhu cestni sitje vhodné dle DUMBROVSKEHO a kol. (2004)
dodrzovat nasledujici zdsady:

o vychazet z konfigurace terénu a uréi$t zasta¥né ¢asti obce uvnit
katastralniho uzemi,

0 V rovinatém uUzemi lze navrhovat rovedhou sf pravidelnych tvat,
v ¢lenitém je nutné respektovat odtokové pgoyn protierozni pozadavky
a WtSinou centraléumisgénou obec,

o0 zentdélska doprava se musi zcela vydwze sidli§ a ze silnic hlavni sit

0 svozova plocha je pro hlavni polni cestu cca 10D-4&, pokud jde pouze
0 zentdélskou dopravu,

o0 pozemky o vyniie do 20 ha na rovéna do 5 ha v kopcovitém terénu mohou
byt z@ristuprény jen z jedné strany,

o0 sit' by mela byt vedena tak, aby nevyieda pozemky mensi nez 3 ha,
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0 pii navrzich je zZadouci vyhnout se niist s potebou z#&ezi, nasyj,
odvodréni neunosnych d, kiizeni s podzemnim vedenim a dalSimi

komplikacemi.

2.8.3 Navrhové parametry

Pojem navrhové prvky cestni komunikace chapeme gkdbor pevazr
geometrickych zéasad, kterymi se do trasovani zag@wiadovana zakonitost.
(VOZENILEK, 1972) Navrhové prvky jsou souborem teikych parametr
uréujicich sngrové, vyskové, $kové a konstrukni feSeni polni cesty. (JONAS
akol., 1990) Volba navrhovych pritkma vychazet ze skuteych mistnich
podminek, pokud mozno hla¥a podminek tzemnich.

Uzemni podminky jsou charakterizovany nasledovn

a) Uzemi rovinaté, vémz pirozené sklony terénu n&gsahuji zpravidla
hodnotu 3%,
b) Gzemi mirg zvinéné, v Emz terén nefesahuje sklon 5%,
c) Uzemi pahorkovité, sklony nigsahuji hodnotu 15%,
d) uzemi horské serbety, Ktebeny, sousskami a srazy, jejichz sklony jsou
strm¥j&i neZ 15%. (KAUN, LEHOVEC, 2004)
Z davodi bezpeénosti je teba dbat, aby pouziti navrhovych piviaylo pokud
mozno jednotné, resp. abyepghod na nejnizSi nebo nejvyssi hodnotu navrhového
prvka byl pozvolny. CSN 73 6101, 2004)

Navrhova rychlost

Zakladnim prvkem pro navrhovani polnich cest jerin@va rychlost y. Jeji
hodnota vychazi z navrhové kategorie polni cestgaMslosti na ni se navrhuji
ostatni navrhové prvky (jako délka rozhledu, palorablouku, gicny a podélny
sklon vozovky, atd.) (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007) Néwva rychlost ma byt
pokud mozno jednotna pro co nejdeldi Usek komueikgSN 73 6110, 2006)
V obtiznych ponirech je mozné snizit navrhovou rychlost na 5@opini hodnoty.
(CSN 73 6109, 2004)

Délka rozhledu

Vzhledem ktomu, Ze na pozemnich komunikacich jenmuzajistit

bezp&nost provozu, musi bytipprojektovani srrovych i vyskovych prvi jejich
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tras respektovana délka rozhledu pro zastaven§drhny prvky musi byt navrzeny
tak, abytidi¢ mohl spatit prekaZzku na dostataou vzdalenost. (KAUN, LEHOVEC,
1998)

Délka rozhledu je definovana jako délkaiebina pro zastaveni vozidléep
piekazkou (vysokou 0,1 m) na jizdnim pasu. (VLASAKARBTOSKOVA, 2007)
Délka rozhledu pro zastaveni zavisi na dovolenBlogti a je teba ji zajistit po celé
trase komunikace(CSN 73 6110, 2006)

Délka rozhledu pro iedjizdtni ma byt zaji&ina na co mozna nejisi délce
komunikace. (KAUN, LEHOVEC, 2004) Délka rozhledwpxedjizcEni se zajisuje
pouze na dvoukruhovych hlavnich polnich cest4&¢BN 73 6109, 2004)

2.8.4 Smérové reSeni

Zakladnim navrhem osy polni cesty je é&avy polygon, do kterého
se vkladaji s@rové oblouky. Osa je umista uprosted jizdniho pasu a sklada
se z pimek @asti sngrového polygonu) a s#movych oblouk. (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007)

Vzajemny délkovy porr souwtu primych Usek trasy a oblouk
je dasledkem¢lenitosti terénuCim ¢lenitgjsi terén, tim je v trasestsi podil oblouk
a tim mensSi jsou pologry zakiveni. Kromg ¢lenitosti terénu méa na smové
uspdadani zn&ny vliv snaha o hospodarné vedeni trasy. (JONAGSI.a k990)

Velmi dlouhé pimé Useky nejsou vhodné z hlediska beénpsti dopravy
a z estetickych wodi. Svou jednotvarnosti #pobuji gediasnou Unavuridice
vozidla a vdob noini dopravy jsou nebezfeé z divodu oslgni swtlem
protijedouciho vozidla. (VOZENILEK, 1972)

Prosty kruznicovy oblouk

Prosty kruznicovy oblouk navrhujeme vSude tam, kazpenost jizdy
ani estetické pozadavky nevyzaduji viozefdghodnice meziifimy usek a kruhovy
oblouk. Proto se u polnich cest uziva vésnen prosteho kruhového oblouku.
(SVEHLA, VANOUS, 1995) Jeho pouziti seigousti viude tam, kde pohodli
a bezpenost jizdy ani estetické pozadavky nevyzaduji oblipoy. (JONAS a kol.,
1990)

Prosty snirovy oblouk je tvéeny jedinou geometrickourikkou, v naSem
piipack kruznici. (VOZENILEK, 1972) Doporuje se navrhovat vzdytsi hodnoty
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polomsr. Cim del3i jsou strany sfrového polygonu trasy &m mensi thel sviraji,
tim vétSi hodnoty polorri je poteba navrhnout pro hladky ijezd. (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007)Cim vétsi je polondr oblouku, tim ¥t3i jsou zéezy a naspy.
(JONAS a kol., 1990) Ve zvlaSstisrenych pongrech je mozné zmensit minimalni
polonmegr snizenim navrhové rychlosti na 50 % navrhové Inath dané kategorie.
(VOZENILEK, 1972)

Nasleduji-li po sob dva protismirné prosté kruznicové oblouky, musi byt
mezi ré vloZzena mezifima alespt v délce 2y metiii. (CSN 73 6101, 2004)

KruZnicovy oblouk s pechodnicemi

Kruznicovy oblouk s fechodnicemi je néasgjSim feSenim silniniho
sméroveho oblouku a sklddéd se z kruZnicaddsti a oboustrannychigchodnic.
Délka pechodnice se dopafuje volit v zavislosti na polognu snérového oblouku
a nelze-li &chto hodnot ve stisnych polomérech dosahnout, pak se délka
piechodnice zpravidla navrhuje na délku vzestupniebonsestupnice. (KAUN,
LEHOVEC, 1998) Rechodnice se vklada umezi gimou a kruZnicovy oblouk
nebo mezi dva stejnosimé kruznicové obloukytznych polongra pripadré mezi
dva protisnérné kruznicové oblouky pro vytveni S kivky. (KAUN, LEHOVEC,
2004)

Jako pechodnice se pouzije Usek klotoidyiivky s plynule se mnici
kiivosti. (VOZENILEK, 1972) Misto klotoidickéiechodnice Ize téZ pouzit oblouku
o dvojnasobném polofru (2R) tzv. Oerlayovaipchodnice. (SVEHLA, VAIOUS,
1986)

Prechodnicovy oblouk je specialnimtipadem kruznicového oblouku
s prechodnicemi, u kterého dojde k vytmmi kruznicové ¢asti oblouku, tzn.,
7e se ob krajni prechodnice dotykaji (SN 73 6109, 2004)

Slozeny oblouk

SloZeny oblouk se uZziva tam, kde jeipbt lepSiho ifimknuti trasy cesty
k terénu, nebo k vylaieni kratkych pimek mezi déma stejnosgrnymi oblouky.
(SVEHLA, VANOUS, 1986)

Tento typ oblouku vznik& spojenim dvou anebo vaosnérnych oblouk
o riznych polongrech. Ri tom maji jednotlivé kruhové oblouky anebo sgoi&
styénice ve stgnych bodech anebo mezilehlgephodnice. (VOZENILEK, 1972)
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Tocky

Na rozdil od ostatnich sfrovych oblouk umig'ujeme téku zvenku vrcholu
smérového polygonu. Tim zabezgeme prodlouzeni trasy zacalem snizeni
stoupani. Sklada se z hlavniho oblouku, pomocnybioutt a mezipimek,
piip. plechodnic. Mohou byt sowmé i nesourfrné, se dedem ve vrcholu

smerového polygonu, seigidem vysunutym anebo vsunutym. (VOZENILEK, 1972)
2.8.5 VySkovéreseni

Praimét vySkového pibéhu trasy do svislé roviny se ozwmge niveleta.
Ta by nttla co nejlépe kopirovat terén. (VLASAK, BARTOSKOVAQ07)

VysSkové vedeni trasy cestni komunikacéuwjirrizné faktory. Na jedné stran
faktory konfigurace terénu, na druhé stram@vrhové prvky rozhodujici o umdsi
cestni nivelety. Tyto technické podminky dagl hlediska esteticka, kterd
jsou charakterizovana snahou zabeémoulad trasy a Uzemi. Vyhybame se zasadn

navrhim vysokych nasylp a hlubokych z&ezi, které jednak zvysSuji stavebni
naklady, jednak iisobi rusi¥ na raz krajiny. (VOZENILEK, 1972)

Podélny sklon nivelety

Podélny sklon cesty p@t mezi rozhodujici prvky isobici na finaéni
naklady na stavbu a adrzbu cesty. Protag¢bd ¥novat uteni spadovych po#ni
nejwtsi pozornost. (JONAS a kol., 1990)

Jeho hodnota je zavisla na navrhové rychlosti ayv@abmax. hodnot
10az 15% (pro navrhovou rychlost 30 km/hod makikhdl2 %), polondry
vySkovych obloul pro zaobleni nivelety se voli rodh v zavislosti na navrhove
rychlosti. Naopak minimalni hodnota podélného sklge 0,5 % u zpewmych
komunikaci, 2 % u nezpe¥nych cest, zejména Zidodu samovolného odvodni.
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

Vyskové oblouky

Useky nivelety siiznym podélnym sklonem vytigi tzv. vyskovy polygon.
Vzniklé lomy se zaobluji parabolickymi oblouky, i#jZ velikost je utena
polomsrem oskul&ni kruZnice (polonr vy3kového oblouku). (SVEHLA,
VANOUS, 1986) Pologry vyskovych oblouk je poteba navrhnout co nejisi,
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a to tim \tSi, ¢im mensi je rozdil sklanstran vySkového polygonu v misjeho
lomu. Lomy o rozdilu sklonu 1 % a mése nezaobluji. (VOZENILEK, 1972)

Pro zajis¢ni bezpénosti jizdy jsou uteny minimalni poloréry téchto
zakruzovacich oblouk vzhledem k navrhové rychlosti, a to zwlgsro oblouky
vypuklé a zvlas pro oblouky vyduté. (SVEHLA, VAOUS, 1995)

Vypuklé oblouky

Vypuklé lomy vySkového polygonu se zaobli tak, &lyy pri dané rychlosti
zajisen rozhled:

0 u cest dvoupruhovych pro zastaverdgpgekazkou vysky 0,1 m,

0 u cest jednopruhovych pro zastaveni dvou proteé getdoucich vozidel ip
vysce okaidice i viditelnégasti vozidla 1,2 m. (SVEHLA, VAOUS, 1986)
Pokud je zajisna viditelnost pro bezgeé zastaveni vozidla i bez vioZeni

zakruzovaciho vypuklého oblouku, dopéuje se z estetického hlediska vlozeni
vySkového oblouku takového polém, aby sniZeni nivelety oproti vrcholu
vyskového polygonu bylo asi 0,1 m. (VOZENILEK, 1972

Vyduté oblouky

Vyduté lomy vysSkového polygonu se zaobluji tak, dwZel sétlometu
oswtloval vozovku na délku rozhledu pro zastavetiédp gekazkou p jizde
z uritého spadu. (SVEHLA, VAOUS, 1986)

2.9 Pr¥i¢né uspdaradani polnich cest

Pricné uspsadani polnich cest se sklad&ehto prvki:
jizdni pas tveéeny jednim nebo dwna jizdnimi pruhy,
Krajnice zpevina nebo nezpe¥na,

odvodiovaci zéizeni gikop nebo rigol jednostranry oboustranny,

o O O o

svahy zemnihoétesa polni cesty vykopové nebo nasypové. (SVEHLA,
VANOUS, 1986)

2.9.1 Priéné Sirkové uspdaradani

Koruna polni cesty se sklada z jizdniho pasu ank®j

Jizdni pas je u jednopruhovych polnich cestrdmojednim obousémnym
jizdnim pruhem, u cest dvoupruhovychéoha protisnérnymi jizdnimi pruhy.

U nezpeviinych polnich cest je jizdni pas tea pouze zatra¥mym pasem nebo
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zhutrénou zeminou, u zpe¥nych polnich cest je t¥en vozovkou. (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007)

Rozsfeni smerového oblouku

Rozsfeni provadime tak, aby jiz nac&ku kruhového oblouku se dosahlo
plného roz&eni. To znamena, Ze u prostych kruhovych ohiloykovadime
rozSrovani jiz v fimeé ¢asti trasy ped obloukem v tzv. vzestupnici. U kruhového
oblouku s pechodnici provadime roxdivani v piibéhu prechodnice. (SVEHLA,
VANOUS, 1986)

Zakladni sikovy rozmer je dan kategorii cesty. Pro bezpest jizdy se vSak
oblouky o polomiru R menSim nez 200 m ro#&§i o hodnotuAS, nefastji
symetricky na obstrany od osy. (SVEHLA, VAOUS, 1995)

Vyhybny

Na jednopruhovych polnich cestach, kde neni zajifgdnosmirny provoz,
je nutné na vhodnych mistech r@z3orunu cesty tak, aby bylo umadro vyhybani
vozidel. To se provede formou vyhybny. (SVEHLA, NOUS, 1995)

Navrhuje se v mistech s delSim rozhledemtiauge se obvykle na pravé
straré ve snéru jizdy na pole. (SVEHLA, VAIOUS, 1986)

Sitka vyhybny se navrhuje tak, aby se s jejich pommohla na cest
bezpené vyhnout d¥ proti sol jedouci vozidla. (HODA, 1976)

Krajnice

Krajnice tvai postranni oporu vozovky. dZe slouzit pi zastaveni,
ke kratkodobému odstaveni vozidiak vyhybani vozidel. (SVEHLA, VAOUS,
1986)

Navrhuji se zpravidla nezpesmé, musi v3ak byt vzdy zhwimé. Sika
krajnice se navrhuje 0,5 m.riny sklon krajnice byva pok&avanim picného
sklonu vozovky. (SVEHLA, VAIOUS, 1995)

2.9.2 P¥iéné vyskové uspbadani
Pro rychlé odvedeni srazkové vody z vozovky a keage povrch koruny
polni cesty upravuje dai@gného sklonu.SN 73 6109, 2004)
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Pii¢ny sklon
Zakladni picné Stkové uspeadani je dano kategorii cesty a vychazi &yo
jizdnich prutd, 3itky vozovky a krajnic. (SVEHLA, VAIOUS, 1995) Heny sklon
v piimé se (zejména s ohledem na odwmdnvozovky a minimalizaci zéboru
pozemki) navrhuje u polnich cest:
o jednopruhovych obvykle jako jednostranny (pouze imgfné jako
strechovity),
o dvoupruhovych obvykle jako jednostranny, pogiechovity. CSN 73 6109,
2004)
Pricny sklon se rni podle povrchu vozovky, podle schopnosti odvaadu
a branit se proti isobeni vody. HODAC, 1968)Cim drsijsi je povrch (zemni,
nezpevkné nebo travni cesty), tinétéi se navrhujeiiny sklon. Naopakim hladsSi
je povrch (asfaltové, cementobetonové cesty), tiengn gicny sklon je mozné
navrhnout. (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)
Pricny sklon u vozovek s Gpravou z cementového betonu 1,5 %
Pri¢ny sklon u vozovek s zZitmou Upravou povrchu 2,5%
Pricny sklon u vozovek s povrchengédtovym ¢i stabilizovanym 3,0 %
Pricny sklon u vozovek nezpetmych a zatrawinych 4 - 6%.
(SVEHLA, VANOUS, 1995)

Dost‘edny sklon

NejvétSi dovoleny dogedny sklon ve sirovém oblouku je 6%, v tae
az 8 %. Na polnich cestach, které se wzinevyuZivaji, je moZzné navrhovat
dostedny sklon vyjiméné az 8%. Nejmensi dovoleny desiny sklon v oblouku

je stejny jako pieny sklon polni cesty vifmé. CSN 73 6109, 2004)

Klopeni koruny polnich cest

Prechod ze s$echovitého f¢ného sklonu viimé na dosedny sklon
v oblouku se uskut#iuje ot@&enim (klopenim) uvazovaré@sti giicnéhorezu kolem:
0 0sy jizdniho pasu;
o vnitini hrany neroz&&ného jizdniho pasuC8N 73 6109, 2004)
Tento gechod pomoci klopeni provadime v Useku trasy zvavesstupnice

¢i sestupnice. Ta se u prostych kruhovych obiouklada do pimého Useku ied
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(za) obloukem, nehb v zatdtku oblouku jiz musi byt plny ddsdny sklon.
(SVEHLA, VANOUS, 1995)

Klopeni se vykona tak, Ze d¢téne jednotlivé roviny koruny cestni
komunikace tak, az dosahneme jednotnyi@dsty sklon o hodnétspadu v gimé.
Potom otéenim okolo zvolené hrany dosahneme pltiévpseni. (VOZENILEK,
1972)

Prechod z dogsedného sklonu jednoho oblouku do dedhého sklonu
protismérného obloukutreSime vloZenim nejprve sestupnice a potéd pdalSim
obloukem vloZenim vzestupnice, ve stisych pondrech vSak ot&ime korunu
kolem osy pimo z jednoho dostdného sklonu do druhého. (SVEHLA, WOUS,
1995)

Vzestupnice (sestupnice) se navrhuje zpravidlaélieudxrechodnice, itom
je v8ak nutné zachovat jeji nejmensi délku,fnapétSenim délky pechodnice,
popipads ¢ast vzestupnice posunout didrpé. (KAUN, LEHOVEC, 1998)

2.10Téleso polnich cest
2.10.1 Zemni téleso

Zemni €leso vyrovnava nepravidelnosti na povrchu teréterykn je vedena
dand komunikace, a to tak, aby vozovka poloZzengeha povrch neboli pi§
odpovidala pl& smerovymi i vySkovymi prvky dané kategorii komunikacbéle
upravuje vysky nivelety, tak, aby konstrukce vozpukyla dostaténé chraréna
Gcinky povrchovych a podzemnich vod. (KAUN, LEHOVEZD04) Je tvieno bul
rostlou zeminou, nebo nasypem. U cesty ve svahuojeno ¢ast&énym nasypem.
V blizkosti vodnich tok a nadrzi ma byt koruna cesty nejradd® cm nad hladinou
nejvy3si vody, aby nedoslo k zatopemésa cesty. (SVEHLA, VAOUS, 1995)

Svahy zemniho¢tesa mohou byt nasypové anebdezévé. Sklon svah
se udava posrem vysky k zékladh Fri stanoveni sklonu svéahzemniho dlesa
se vychazi z pozadafrkbezpeénosti dopravy a pozadafrkstability zemniho desa
polni cesty, které zavisi na druhu a vlastnosterhizy a na vysce nasyp$gN 73
6109, 2004) Zasadnmaji byt co nejmirgsi, ¢im se zvySuje stabilita svahu,
bezpeénost silnEniho provozu a zlepSiigpasobeni zemniha&lesa okolnimu terénu.
(VOZENILEK, 1972)
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2.10.2 Odvodnovaci z&izeni

Pro neSkodné odvedeni vody a ochranu cestribeat i okolnich pozenik
pied &inky podmd&eni se #zuje odvodeni polni cesty, které roztlijeme
na podélné aijné. Podélné odvodni zahrnuje fikopy, rigoly a trativody. F¢né
odvodréni zahrnuje pené trativody, podsyp a svodny Zlabek. (SVEHLA,
VANOUS, 1986)

Z hlediska pirock blizkého odvodéni by se nilo uprednosiiovat povrchové
odvadni vody. Otevené odtokove Z&eni se navic snadno udrzuje. (MEIBNER
a kol., 2005) Povrchovd voda musi byt odvedena egkraSi cestou, aby
se zabranilo erozi, zejména vniknuti vody didesa cesty, vozovky a podloZi.
(HODAC, 1968)

Prikopy

Prikopy jsou otetena odvodovaci zdizeni o hloubce figs 30 cm. Svagi
srazkovou vodu z koruny cesty #lghlych pozemi a snizuji hladinu spodni vody
v télese cesty. Buduiji se jako jednostranné nebo otsoust. (SVEHLA, VANOUS,
1986)

Pri volb¢ sklonu je nutno brat naretel zajiSténi stability svahu (firozeny
sklon zeminy). Pro moznost strojniho hloubeni azShaidrzbu se dopatuje
navrhovat trojuhelnikovy tvar.iPtrvalém pitoku vody je vSak vhodisi piikop
lichobsZnikovy (még se zanasi). (SVEHLA, VROUS, 1986)

V malo svazitém Uzemi je mozné cestidisprikopy vest téndt v libovolném
smeru. Zpravidla se vSak nevyhneme nebeézpgjich zanaSeni a zsstani.
Na svazigjSim uzemi je lépeiprusSit délku svahu filehy zaustnymi do cestnich
piikopi a cesty orientovat n#g vrstevnic. (PASAK a kol., 1984)

Rigoly

Rigoly jsou oteyena odvodovaci z@izeni o hloubce 10 - 15 cm, maximéln
30 cm a &ce 0,5 - 0,1 m. Navrhuji se mistéikppi na stisdnych mistech trasy
av z&zech pro usporu vykopu. Buduji sedbullazdné, nebo z betonovych
prefabrikat. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

V béznych gipadech se rigoly navrhuji za hranou koruny pobkstg. Dno
rigola lezi obvykle nad Urovni plénzemniho dlesa, proto se provadi jejich

zpewiovani a doplani podélnou drenazi. Ve stistych ponérech se navrhuji rigoly
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s drendzi i na ukor krajnice polni cesty. Pokud pongry umoZzni odvodéni
konstruknich vrstev vozovky, Ize od navrZzeni drenaze upuétsN 73 6109, 2004)

Pri stanoveni $ky rigolu mimo korunu silrini komunikace se vychazi
ze zakladniho iného sklonu svahu rigolu 1 : 3. NejmensSi dovoleklprs dna
rigolu je 0,5 % (vyjiméne 0,3 %). (KAUN, LEHOVEC, 2004)

U vSech povrchovych rigblje tteba dbat bezgeaosti provozu. Jejich profil
musi byt pizpasoben charakteru uzivani dané komunikace nebo ransvi.
Zatizeni museji brat ohled na komfort chadcyklisti i #fidi¢a motorovych vozidel

a samorejme nesndji vyvolavat Zadna rizika. (MEIBNER a kol., 2005)

Podélné trativody

Trativody se buduji tam, kde odvashm nelze provést ifkopy ani rigoly
(ptikop nelze dostate¢ zahloubit, vysoka hladina spodni vody). V takovgiipack
se pokladaji dva podélné trativody séiMe s osou cesty, a to &iypod krajnici, nebo
pod dno pikopu. Tyto trativody snizuji hladinu spodni vody calvadiji vodu
z podsypu. (SVEHLA, VAIOUS, 1986) Trativody se obvykle navrhuji jako ryhy
vyplnéné kamenivem Siroké 0,30 m a hluboké 0,60 m (vy@jmseaz 1,00 m)
se sklonem 1 % (SN 73 6109, 2004)

Pri¢né trativody

Pricné trativody odvotiuji bezprostedreé podloZi cesty. Voda se odvadidbu
Sterkovym nebo trubkovym trativodentimo do gikopu nebo do potrubi podélného
trativodu. Ri¢cné Strkové trativody jsou zahloubeny 0,6 — 1,0 m, mé&jw$ 30 cm,
vzajemnou vzdalenost 5 — 20 m a spad 1 %. Trubk@t&ody jsou z drendznich
trubek paméru 100 mm, v hloubce 0,6 — 1,2 n¥ifpadré zasStrkované), se spadem
0,5 %. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

Podsyp

Podsyp (podsypna vrstva) sézmje jako nejspod¥Si ¢ast vozovky. Je tien
sypkym materialem (8tkopiskem) a jeho tlotika byva 15 cm po zhuini. Pla
pod podsypem marigny sklon alesp®d 3 %, coZz umakuje odvedeni spodni vody
z cestnihodesa do pikopi. (SVEHLA, VANOUS, 1995)

26



Svodny Zlabek

Svodné Zlabky se navrhuji zejména na polnich dessagétSim podélnym
sklonem (pop i v jinych odivodrénych gipadech), kdy se voda stékajici po karun
cesty svodnym Zlabkem svadi do podélného oddmidmebo na terén. Podle pely
mohou svodné Zlabky bytelené, kamenné, ocelové nebo betono@SN 73 61009,
2004) Vzdalenost Zlalikse utuje podle spadu cesty a velikosti srazek.dpadu
8az 12 % se dopatuje vzdalenost 25 — 50 m, nad 12 % vzdalenost 25 m.
(SVEHLA, VANOUS, 1986)

2.10.3 Konstrukce vozovky

Vozovka je umndle zpevena cast komunikace umazjici bezpény
a hospodarny gjezd vozidel.

VSeobech se vozovky rozéluji podle dopravniho zatizeni na lehkégedhi,
polottZzké a €zké. Vozovky polnich cest jsou vzhledem k malé Vezici dopravy
fazeny k vozovkam lehkym. (JONAS a kol., 1990)

Konstrukce vozovky je vystavendinkam pohybujicich se vozidel ginkam
atmosférickych vlii. Zpevréné kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch
a musi zajigovat rychlé odvedeni povrchovych vodSN 73 6109, 2004)

Typy konstrukci vozovek jsou vybirany z kataloguzewek polnich cest
a zavisi na druhu komunikaceiepgpokladaném zatiZzeni vozovky a druhu podloZi.
Podle &chto kritérii je volen materidl a vySka jednotlitworrstev konstrukce
(krytové, podkladoveé a ochranné).

Pro zpeviini polnich cest byva jako konstird material uzivan asfaltovy
beton, cementovy beton, kamenivo obalené asfaltdmalovany nebo prolévany
Stérkopisek a hutiny Serkopisek. Nezpewmé polni cesty maji pouze zemni nebo
zatravrény povrch, nebo hutmou zeminu. (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

Zasady pro vy# konstrukce vozovky

Druhy a tlousky konstruknich vrstev vozovky zvoleného typu se stanovuji
pro navrhovou urouve porusSeni vozovky v zavislosti na velikosti doprinm
zatizeni. Navrh konstrukce vozovky byinbyt provaén vzdy po homogennich
Usecich (stejné charakteristiky ptesti a podminky v podlozZi, stejné dopravni
zatiZzeni apod.). (Katalog vozovek polnich cest]1201
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Pri projektovani a stavb dopravnich ploch jei¢ba dbat na pouziti
vodopropustnych a mrazuvzdornych stavebnich maierijak pro kryt,
tak pro podklad konstrukcenéni podklad musi utt prijimat a odvadt prosakujici
defovou vodu. Krond toho je nutné dodrzet dostaweu vzdalenost od podzemni
vody. Proto jeifeba pomoci vhodnych hydrogeologickychizkumi predem zjistit
vodopropustnost a nejvyssi stav podzemni vody &edém podlozi. (MEIBNER
a kol., 2005)

Konstrukéni vrstvy vozovek

Vozovka byva slozena ze dvou hlavnich vrstev: padikla krytu. Podkladni
vrstvy maji charakter nosny a jejich navrh musiadgat unosnosti podlozi. Kryt
vozovky plni obrusnou funkci, a proto jeho sestawasi odpovidat pozadafu
intenzity a charakteru dopravy. (VOZENILEK, 1972)

Podlozi vozovky

PodlozZi je¢ast silnéniho €lesa, na niZzipmo sp@iva vozovka. Horni plocha
podlozZi se nazyva zemni plaPodlozZi je tedy vrstva nasypané nebo rostlé,vemé
nebo neupravené zeminy. (KAUN, LEHOVEC, 1998)

V z4sad Ize rozdlit zeminy tvdici podlozi vzhledem k jejich vhodnosti
na stavbu polnich cest na zeminy vhodné, énémdné a nevhodné. (SVEHLA,
VANOUS, 1986)

Vhodné zeminy podloZi t¢dSrkopisky ¢isté a hlinité) a hrubozrnné pisky.
Jsou to nesoudrzné nebo mélo plastické zeminye lsiemedeformuji ani ve vihkém
stavu.

Mén¢ vhodné zeminy v podlozi polni cesty jsou takovier sice nejsou
navodu pilis citlivé, nemisobi na B namraza, ale pi& z nich vytvdena
se za vihkého stavu postupnici. Pokud jsou takové zeminy v podloZi, je vhodné
podloZi zpevnit chemickym stabilizatorem (obvyklépmem), doi®e je odvodnit,
urovnat a zhutnit.

Nevhodné zeminy v podlozi vozovky polni cesty jspuasSe a pégé jily,
které jsou zvlast citivé na vodu. Tyto zeminy je nejlépe z podlaZistranit
a nahradit vyhovujici zeminou. V podminkach stapelich cest to obvykle neni
mozné. Proto se plapodlozi pokud moZzno zpevni stabilizaci (vdpnemoneb

cementem) nebo se minimaldikladns odvodni, urovna a zhutni. (HOMA 1968)
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PodloZzi zeminy nevhodné se musi upravit vzdy, zgmwhodné
a podminéné vhodné se musi posoudit dle skumgch podminek s ohledem na jejich
vihkost a zpracovatelnost. V zavislosti na druhdlpbni zeminy a sihlédnutim
k mistnim podminkam je vhodné upravit hladinu podzievody tak, aby vodni
Unosnost podlozi ma byt co n&igi, proto se vyhybame namrzavym
zeminam a trvale zamggnym misim. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

Podkladni vrstva

Podklad vozovky tvii spodni, neffmo namahanac¢ast vozovky,
ktera je uéena k roznaseni tlaku vozidel z krytu vozovky nainptemniho dlesa.
(VOZENILEK, 1972) Rebira tlaky kol penesené krytem vozovky a roznasi
je na podsyp a podloZi, pro které je sniZil na nasmiru. (SVEHLA, VANOUS,
1986)

Podle materidl, jichZ bylo ke #izovani podkladnich vrstev pouzito, a podle
vlastnosti &chto vrstev pi zatiZeni, rozé8lujeme podklady na stmelené a nestmelené.

Spodni podkladni vrstvy byvaji stmelené i nestm&léjn spojené i nespojené
pojivem, & organickym nebo anorganickym. Vrchni podkladnitwyrsbyvaji
zpravidla stmelené, jelikoz se od nich vyzadujeSvydnosnost nez od spodnich
podkladnich vrstev. (KAUN, LEHOVEC, 1998)

Podle mistnich podminek navrhne projektant jaka:&stupodkladni vrstvy
vrstvu podsypnou, zejména Vv mistech, kde sénimhladina podzemni vody.
(HODAC, 1968)

Ochrannd vrstva

Podsypna vrstva se klade na zemni podlozin)pldvori prechod mezi
podlozim a vozovkou. (JONAS a kol., 1990) Ochranrsiva ochrauje vozovku
pied vlivy promrzani podlozi a je to tedy nejspgdn vrstva vozovky na styku
s podlozim. (KAUN, LEHOVEC, 1998) Jako podsypnatwasse pouZije sypky,
zdravy, nez¥travajici material, pokud je to mozné z mistnictogd (VOZENILEK,
1972) Velmi ¢asto zastava tuto funkci podsypna vrstva &eképisku. (KAUN,
LEHOVEC, 1998)
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Ochranna vrstva zajigje:

0 zamezeni pronikani podlozni zeminy do konstrukceovky (filtracni

funkce),
o odvodréni konstrukce vozovky (drenazni funkce),
0 Unosnost vozovky,
0 ochranu vozovky fed &inky promrzani podlozi a
o vhodny podklad pro provedeni naslednych vrstev vigo(TP 170, 2004)
Kryt

Kryt vozovky je horni¢ast vozovky, jehoZz povrch je demy k gimému
pojezdu vozidel. (VOZENILEK, 1972) Je proto vystaviednak pimym (Einkam
dopravy, jednak Kklimatickym vlium. Kryt zamezuje fistupu srazkové vody
do podkladu, méa byt dost&t& pruzny a odolny. Ma zaroievytvorit bezprasny
povrch. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

Kryt je ovlivnén intenzitou dopravy. Je-li intenzita dopravy nizk@stai
kryt miniméini. (HODAC, 1968)

S kvalitou krytu velmi Uzce souvisi i tzv. povreigo vlastnosti vozovek,
k nimz sefadi drsnost (protismykové vlastnosti), rovnostgtema odrazivost
a hlwnost. Jsou vyznamnymi faktory vyjagici technicky stav krytu vozovky
ajeho vliv na bezpmost, plynulost, pohodli a hospodarnost s&ihidopravy.
(KAUN, LEHOVEC, 1998)

2.11K¥izovatky a pripojeni polnich cest

KtiZzeni a kiZzovatky polnich cest se silnicemi a vjezdy r&a jakoz i Kizeni
se Zeleznicemi, se projektuji podle noremredpisi platnych pro silnice a Zeleznice
a musi byt projednany siplusnymi organizacemi. (SVEHLA, WOUS, 1986)
Primé napojeni polnich cest na statni cesty hlaw@inghi gipustné. (VOZENILEK,
1972)

Uroviiové KiZzovatky s jinymi cestami je mozné navrhnout v et
kde Ize dodrZzet rozhledové podminky. kfpgact, Ze je trasa vedena vest§im
stoupani, dopoxiuje se v Usekuipd a za KZovatkou zmirnit sklon nivelety na max.
4 %.

Pfi navrhu je teba upednostovat Kizovatky s kolmym kzenim. Sikmé
kiizeni Ize pouzit pro uhlyikeni od 75° do 105° (vyjintde¢ od 60° do 120°).
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Kiizovatka nem& byt navrhovana veé&avém ani vySkovém oblouku a ani tam,
kde mé polni cesta velky podélny sklon nivel¢€ySN 73 6109, 2004)

Vyustni polni cesty na silnici musi byt zabeZpeo zpeviinou, lehce
Cistitelnou vozovkou na vzdalenost nejrdé20 m od hrany sildhiho zpevsini,
aby se zamezilo nanirs blata a hliny z nezpetnych vozovek a z pole na silnici).
(HODAC, 1976)

Vjezdy do KiZovatek sereSi zaoblenim kréj napojované cesty obloukem
o poloreru R = 10 m v ose cesty (8 m v hgan(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007)

2.12 Objekty

Cestni objekty jsou seoasti cestni komunikace a uniofi piekonani
piirodnich nebo uilych prekazek v jeji trase tam, kdeSeni jenom zemninilésem
neni mozné, vhodné anebo vyhovujici. (VOZENILEK72P

Cestni propustky

Typ propustku se voli podle velikostitgupokladaného ptoku, vysky
nivelety cesty nad dnem vodoéea Unosnostigaly. Umoziuje prevést polni cestu
pies vodote, kterou trasa cesty #ki. Podle konstrukce je¢lime na propustky
trubni, propustky deskové a mostky.

Propustky podle polohy vzhledem k ose polni cestgznavame kolmé nebo
Sikmé (minim. 60°)Cela musi byt situovana tak, aby umoiala hladky pijezd,
proto se navrhuji tela lomena. Podélny sklon dna propustku je maxigélo.
(SVEHLA, VANOUS, 1986)

Trubni propustky

Trubni propustek jako zakladni a ®ege€ji se vyskytujici cestni objekt

umo#uje:
0 prejezd z cesty nafpehla pole a opéné pres cestni fikop,
o odvedeni fivalové povrchové vody z cestnihaihppu pod vozovkou.

(HODAC, 1968)

Zhotovuje se z prefabrikovanych betonovych neblezbbetonovych trub,
jejichz swtlost podle typu pouzité trouby je od 400 mm doOR 2nm a stavebni
délka &Zzrn¢ od 1 00 mm do 2 500 mm, alekteré typy mohou mit stavebni délku
i vétSi nez 2 500 mm. (KAUN, LEHOVEC, 2004)
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Hlavni ¢asti trubniho propustku tvio
¢elni zdi €ela) — slouZi k zadrzeni zasypoveé zeminy v podélsisnu,
potrubi — tvdi zakladni nosnou konstrukci aipwcny profil,

loZe - zaji$uje polohu potrubi, zvySuje Unosnost potrubi,

O O O O

nadnasyp — slouzi k roznaSeni tlaleho vySka je rozdil két horniho okraje
trouby a hrany krajnice polni cesty,

o prisluSsenstvi — zpewni dna a svah vodot&e ped a za propustkem.
(SVEHLA, VANOUS, 1986)

Deskové propustky

Pouzivaji se tehdy, jestlize trubni propustek aiégiojmout velké pito¢né
mnozstvi vody. Buduji se vige 2 m vySka minim. 35 cm nad uvaZzovanou hladinou.
(SVEHLA, VANOUS, 1995) Buduji se z lomového kamene, betonualpri&at.
Nosna deska je Zelezobetonova, usazena na betomslwe zdné ogie. Dno
je Zlabovit vydlazdno. (SVEHLA, VANOUS, 1986)

Mostky

Mostky jsou objekty s délkouf@mosEni tSi jak 2 m. JejichieSeni
se vymyka Bznému postupuip projektovani cestnich propustkproto se snazime
vyuzit stavajicich objekttohoto charakteru. (SVEHLA, VMOUS, 1995)

Hospoddské sjezdy

Sjezdy umot#uji najeti vozidel a str@j z polni cesty naipehlé pozemky
a vyjeti z pole na cestuiibm musi umoznit plynuly @itok vody v cestnimijpkopu.
(SVEHLA, VANOUS, 1986)

Sjezdy z polnich cest na pozemky se wajisve vzdalenosti podle patby.
Nejmensi §ka sjezdu je 4 m, obvykle viak 6 m aZz 8 GSK 73 6109, 2004)

Kdyz prilehly pozemek lezi niZze jak vozovka, cesta je sypd, je patebné
nasypat najezdovou rampu pod mensim sklonem, negklgn nasypu. Kdyz
je naopak vozovka nize nez uravgilehlého pozemku, cesta je ve vykopu, potom
je potebné nafi¢ z&ezovému svahu vybudovat vyjezdovou rampu ve sklonu
mensim, neZ je sklon svahueau. (VOZENILEK, 1972)
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Brody

Brody se navrhuji na polnich cestach iekpnani malych vodnich tak
Pri navrhovani brodu musi byt zapsf bezpénost ejezdu vozidel, zejména
s ohledem na zachovani fumosti jejich brzdového systém&$N 73 6109, 2004)

Opérné zarubni zdi

V silnicnim  stavitelstvi se v mnohych tipadech neubranime pouZziti
n¢kterych zdi, i kdyZz svou nakladnosti a pracnostamzenaji zvySeni nakléad
na vybudovani cestni komunikace.

Zdi navrhujeme v mistech, kdefigné rozvinuti zemniho¢kesa narazi
na zn&né €zkosti (mimdadre hluboké z&ezy anebo vysoké nasypy, blizkost
inZenyrskych siti anebo jiného objektu). Jejich tbusi vSak zasluhuje osobitou
pozornost z hlediska estetickélteSeni a vhodného zasazeni do ramce krajiny.
Uprava viditelnych ploch zdi je velmiiZitym estetickym prvkem. (VOZENILEK,
1972)

Operné zdi zachycuji nasypovou zemindjpadré zabraiuji jejimu posuvu
a zachycuji jeji tlak.

Zarubni zdi zabezgaji proti sesunuti ifirodni zeminu vykopovych svéh
ato mimo sesuvna Uzemi. Soudrznost zeminy tmjeznavrhovat zarubni zdi
StihlejSi nez ofrné zdi. (KAUN, LEHOVEC, 2004)

2.13Protierozni funkce polnich cest

Sit' polnich cest je v extravilanu zardverelmi vyznamnym protieroznim
opatenim a pi navrhu tras jefeba s touto funkci vyhodnpatitat. Rredpokladem
je vedeni cesty v malém spadu, &mo vrstevnici, zatrawmi piikopu po celé délce
na vregjsi strak svahu a pokud mozno osazenidsg/m a stromovym porostem
alespa@ po jedné strahpro ztlumeni energie vody stékajici po svahu,wnatych
polohéach pro ztlumeni energiétu (funkce ¥trolamu). (JONAS a kol., 1990)

Protierozni polni cesty se buduji v mistech igloy feSeni protierozni

ochrany. CSN 73 6109, 2004)ierusuji délku svahzengdélskych pozemk a jejich
piikopy zachycuji a odva&d privalové srazky a vodu fpekajici z okolnich
pozemk. (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007) Navrh podéiného odvasii tichto
cest se musi iEpusobit hydrologickym a hydrotechnickym poZadawk
pro doprovodny svodngi zachytny pikop. (CSN 73 6109, 2004)
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2.14 Polyfunkénost polnich cest

Polni cesta ma té&h vzdy polyfunkni charakter, protoZe jéasto doplgna
o piikop, zatraviny pés, liniovou zelg ale i o kulturni artefakty jako jsou pamatné
stromy, KiZze, mista s lavkou a vyhledy do kraje. (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007)

Lze vymezit nasledujici dvzasady pro posuzovani miry polyfénksti polni
cesty:

o ¢im morfologicky a fidnéekologicky slozijSi lokalita a uzemi, tim vyssi
polyfunkénost polni cesty,

o <¢im niZ8i hierarchie, vyznam a intenzita dopravy tiysSi pizpusobeni
se grirodnim podminkam a tedy i vy33i polyfumost. (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007)

Napriklad protierozni prvky snizujici ztraty vznikléozi, mohou sotasré
byt i prvky dotvéejici krajinou scenérii, mohou pinit funkce v ramt$ES, mohou
byt zeleni zergdglskych komunikaci. (KUBES, 1996)

Sit polnich cest v pahorkatimebo vrchovit mize rozhodujicim zjsobem
ovlivnit odtok a retenci vody z Gzemi a zpomaligdedaci idy vodni erozi. Naopak
v rovinatém typu krajiny jsou polni cesty vhodnomiil pro Wtrolamy nebo
i biokoridory. Obec# Ize tvrdit, Ze protierozni funkci plnit@devsim vedlejSi cesty,
které jsou ¥tSinou i radialnim dopravnim systému situované versnvrstevnic.
Podobr mize obnova cestni 8izlepSit stav bioty, kdy mohou polni cestiepirat
funkci interaknich prvki v ramci zenidélské pidy nebo mohou vyznanrprispst
k tvork krajinného réazu (obnoveni historické funkce ,géinkrajiny”). (MAZIN,
VACHAL, KVITEK, 2007)

Pritom vSak neni mozné potia pii posuzovani a navrhovani polnich cest
jejich hlavni funkci, tedy dopravni a hlavniall — zgistupréni pozemki. Konkrétni
kritéria pro vyjadeni miry polyfunknosti je proto nemozné stanovit a spiSeg¢bd
dbat vySe uvedenych dvou zasad adirdv invence pi hledani racionalniho
kompromisu. (VACHAL, MAZIN, DUMBROVSKY a kol., 2008)

2.15Za¢lenéni do krajiny
Zacleréni do krajiny jefeSeno navrhem krajitgkych Uprav, které musi byt

v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuZivardemi. Bleso a trasa polni
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cesty musi byt navrzeny tak, aby nebyl naruenirkmajraz. (DUMBROVSKY,
2004)

Z hlediska krajinéského se jevi delné doplnit komunikace doprovodnou
vegetaci. Tato doprovodna zelerytvori kulisu, kterd vytvé biofilt se vSemi
pozitivnimi funkcemi(ROHON, 2001)

Silni¢éni vegetace na silimich pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych
pozemcich tviicich sogast dalnice, silnice nebo mistni komunikace nesmi
ohrozovat bezpmost uZziti pozemni komunikace nebo neéfmy ztéZovat pouziti
téchto pozemit k elim udrzby &chto komunikaci nebo newme ztéZovat
obhospod#vani sousednich pozefhkZakoné. 13/1997 Sb.)

Zelan nesmi pimo ohroZzovat bezgeost dopravy. Vtomto smyslu
je to p‘edevsSim pozadavek dobréeplednosti (vnitni komunik&ni oblouky zatéek,
kiizovatky). Bezpénost dopravy mohou ohroZovat gkteré vysadby nevhodné
svym @imym pisobenim, nap dieviny trpici lehce vyvraty iiza, smrk), nebo
vylamovanim ¥tvi (pajasan). Bezgeost dopravy také ohrozuji takovéediny,
které odpadem svych pléd(nag. mafal) nebo pilis velkych duZznatych list
(nekteré topoly) mohou bytipdestivém poasi gicinou smyki. (ROHON, 1991)

Vysazené teviny maji zlepSit podminky provozu. Mohou zmimé@zadouci
acinky klimatickych vlivii, predevSim tinky vétru, zawji, slunce (oslani fidicua,
prehrivani vozovky), mohou usnadnit orientaci v mlze.olBps porosty travnik
mohou ochrénit upravené plochiep erozi a sesouvani tim, Ze zpevni jejich povrch
a provazi jednotlivé vrstvyiay a podlozi. Mohou odvét podstatnowast gebytki
vody z mdy. (CSN 73 6109, 2004). Vyznamnou funkci méa #elezachycovani
Skodlivin z ovzduSi. (ROHON, 2001)

Vysadby se provagi zésads za gikopem anebo rigolem jednostra&nn
na severni az zapadni sttamejmé 2,0 m od hrany koruny cesty, a to tak,
aby nebyly pekazkou rozhledu. Na mistech nachylnych k zavatEhem
se doportiuje vysadba k®vych skupin. (VOZENILEK, 1972)

V mistech, kde je provedeno odvedn drendzi, nelze doprovodnou zele
vysazovat. (SVEHLA, VAOUS, 1986)

Porosty podél silnic mohoutipspravném navrzeni a nasledném aBetni
plnit funkci biokoridofi, spojujicich ekologicky vyznamné prvky a fi@ch s nimi
kostru ekologické stability daného tzemi. (JONA®I, 1990)
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2.16 Udrzba polnich cest

Udrzbou se rozumi pravidelnd geé kterou se zpomaluje fyzické
opoftebovani, pedchazi se jeho nasledk a odstrauji se drobné zavady polnich
cest. CSN 73 6109, 2004)

Dopravou a pogtrnostnimi vlivy se opdebovava vozovka cesty
a znehodnocuje cestrildso \&etré prikopd. Mira opotebeni a znehodnoceni cesty
zavisi na intenz#t dopravy, druhu a rychlosti poji&icich vozidel, umisini cesty
v terénu, charakteru podlozi, mnoZstvi srazek, rrehoych Zivelnych pohromach,
hladine podzemni vody, jsobeni ¥tru pi zanaSeni a zastani gikopa, zmené
teploty vzduchu, fisobeni mrazu na vodu a vlhkost v cestnihese a zejména
na stavebnich vlastnostech cesty a jeji vozovkyejehj schopnostech odolavat
negiznivym vlivam. (HODAC, 1968)

Jedna se iedevSim o udrzbu polnich cest a vysazenydwvid. Zvlast
u staveb polnich cest je Zadoué¢éqejit Skodam na vozovce pravidelnou udrzbou,
kteréd je relativi levna proti naréné opra¥ nebo rekonstrukci. (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007)
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3. CILA METODIKA PRACE
3.1 Cil prace

Cilem prace bylo vyhodnotit projekci a realizacstre sit v Jihaieském kraji
se specifikaci na okres Tébor. Zmova Uzemi bydnbcena dle navrZzenych
kritérii pred pozemkovou Upravou (PU), projektovym a redtibm stavem
z rekolika hledisek, a to ekonomického, hosp@#tého a socialniho. S pomoci
provedeného terénnihotgakumu byla posouzena fuikost realizované cestni &it
a dopady vyprojektovaného a realizovaného stavstatalitu, strukturu a furidnost
krajiny. Zawrecnym Uukolem bylo vyhodnoceni dosazenych vystedkejich
zobecrni a navrh novych opiéni z pohledu projekce komplexnich pozemkovych
uprav (KPU).

3.2 Metodika prace

3.2.1 Hypotéza
Projekce polnich cest v Jiteském kraji ma vyrazny polyfutiki charakter.

3.2.2 Postup prace
Vybeér zajmoveho uzemi
Za oblastieSeni byl zvolen Jittesky kraj. PodrobnéeSené problematiky
probihalo v okrese Tabor. Byléeba vybrat vhodny soubor zapsanych komplexnich
pozemkovych dprav s vyprojektovanou a realizovarmastni siti. Na zaklad
doporweni feditele Pozemkovéhoradu v Tabeée, pana Ing. MiSika, byly vybrany
nasledujici KPU:
o KPU Borkovice, KPU Budislav, KPU Hartvikov, KPU Hudany, KPU
Lej¢ckov, KPU Masovice, KPU Prasetin, KPU Zéha KPU Zarybnina
Lhota.

Sker informaci

Potebné podklady pro analyzu jednotlivych KPU byly lpdauty z jiz
zmirgného Pozemkového fadu v Tabeée, dale z Mstského tadu v Bechyni
a z Obecniho fadu Borkovice. Byla poskytnuta veSkera textova gpowa cast
projektové dokumentace. S@sti no¥jSich projekt byly mapové podklady
v digitalni podok zpracované v programu MicroStation. Ty byly vyuZittvorhe

mapovych vystuf, které jsou satasti kapitoly 9. Pro obecnou charakteristiku
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jednotlivych KPU byla pouzita data, kterd jsou kmtizici na viejré pristupném
serveru Usedniho pozemkovéhaadu (UPU).

Kritéria komparace

Naslednym krokem byl vys nékolika konkrétnich hledisek slouzici

k porovnani  vyprojektovaného a  zrealizovaného  stavaoestni  sit
v jednotlivych zajmovych lokalitach:

o dodrZovani noremipprojekci,
naplréni polyfuni¢nosti,
pocet parcel,
zajiseni pristupnosti na pozemky,
architektonické zapojeni do krajiny,
néklady na km,
navaznost na stavajici sitni komunikace a lesni cesty,
napojeni na Uzemni systém ekologické stability,
napojeni na objekty zefdélské vyroby,

svozova plocha,

O O O 0O O o o o o o

kategorizace.

Studium podkladk

Dulezitym krokem byla analyza nashroméiygch informaci. Ma pozornost
byla sousiedina gedeviim na vypracovany plan spmiého zsizeni KPU,
resp. na navrh spaleych zdizeni zacilenych ke stupréni pozemk. Pro lepSi
orientaci v navrzeném dopravnim systému byly vyuiétecké snimky a vo#n
piistupné Udaje v nahlizeni do katastru nemovitdsil)( Cilem bylo seznamit
se s umishim a kategorizaci polnich cest, navrzenymi obje&tydoprovodnou

vegetaci.

Terénni prizkum

Po skiru a studii dat nasledovala obhlidka terénu. Jéljkozajmové Uzemi
pone¥rné rozsahlé, bylo zapisbi provést terénni $eni po rkolika castech.
Souwasti pfizkumu byla navéva mistnich tadi za &elem ziskat dalSi informace
o KPU, které by mi umoznily jagj$i a ucelesi pohled na danou tématiku.

Rekognoskace terénu byla z&sna na monitorovani totoZznosti vyprojektovaného

38



a realizovaného stavu, dodrZzeni zasad adimé&vaznych pro navrh polnich cest,
stavu a funknosti realizované cestni &itV pribéhu poclizky po katastralnich
tuzemich (k.0.) byla ptzena fotodokumentace cest, kterd byla ppzdyuzita

ke komparaci stavuipd a po KPU.

Tvorba mapovych vystuip

Stavajici, navrzeny a s®asny stav dopravniho systému v jednotlivych
zdmovych lokalitach byl zndza¥n prostednictvim geografického informsaiho
systému. Trasy komunikaci byly zdigitalizovany acterény do kategorii (silnice,
mistni komunikace, delové komunikace - polni a lesni cesty). Pomocinypla
spole&ného z#izeni a aktualniho rozmésti parcel v KN byla vyhodnocena

piistupnost pozenika svozova plocha. Néslethyly vyhotoveny mapové vystupy.

Vyhodnoceni vysledk

Vysledky dosazené jak z projektové dokumentace, ztédrénniho Seégni
byly vyhodnoceny, zobeény a byly definovany déi zawry pro jednotlivé KPU.
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4. MATERIAL

4.1 Charakteristika okresu Tabor

4.1.1 Popis Uzemi

Okres Tébor se nachazi v severovychathsti Jihnéeského kraje. Zaujimé
plochu 1327,09 kf zahrnuje Gzemi 111 obci a k 31. 12. 20@1 102 714 obyvatel
s hustotou zalidimi 77 obyvatel na 1 kin Uzemi okresu méa siénprotéhly tvar
ve sméru S-J s vyraznym severovychodnim ¥¥kem severéi od Mladé Vozice.
Pfirozenou osou jiZzni¢asti okresu je lomené obloukovité udoli LuZniceplos
severovychodniasti jefeka Blanice. Nejseve¥jsi bod okresu a zarowecelého
Jihateského kraje lezi v névZvéstovského potoka 2 km severozapadm obce
VySetice u Mladé VozZice (49° 31" 40" s. §., 14° %6 v. d.), nejvychodfSim
mistem je picnd cesta f@s Uzkou nivu potoka \Wadlo 2 km vychod& od obce
Velky Jezov u Mladé Vozice (49° 31" 40" s. S., BF 48" v. d.), nejjiz&Sim
mistem je kiZzovatka lesni cesty a §weku v mistni trati U Huberta v Kolonecké
obae, 650 m zapadnod samoty U Blazk a 5,5 km jihovychod# od obce Val
(49° 06" 35" s. 8., 14° 48" 307" v. d.) a nejz&pgdm bodem je zapadni okraj
lesniho komplexu Plziny v névBorovanského potoka 600 m vychédod osady
Karlov-Nepomuk severozapatind Bechyg (49° 19" 317" s. S., 14° 23" 53" v. d.).
Nejnize poloZzené misto okresu (354 m n. m.) lez0 M severovychodn
od Koloctjia nad Luznici. Nejvy$Sim bodem okresu je Javorodesi’22,6 m n. m.)
u osady Ounuz ve vrcholovésti Jistebnické vrchoviny. (ALBRECHT a kol., 2003)

4.1.2 Geologické pongry

Prevaznowast izemi okresu Tabor budufiepenéné horniny moldanubika.
Jsou zde Siroce rozg8hy migmatitizované pararuly jednotvarné skupinptitické
pararuly s hojnymi viozkami krystalickych vapénerlani, kvarciti a grafitickych
bridlic pestré skupiny a chynovské svorové ruly figgn skupiny s polohami
amfibolitt a krystalickych vaperic Jiz v 19. stoleti se krystalicky vapenec
na Chynovsku lamal pro paleni vapnardom doSlo k objevu Chynovské jeskyn
tehdy nej¥tsi znamé krasové podzemni prostorgechach. Na jihozapadkresu
je vyvinuto rozsahlé¢teso bechiiské ortoruly. V severozapadnim cipu Taborska
vystupuji vyweliny stedaieského plutonu. Samostatny masiv zdéitamelanokratni
kiemenny syenit (tzv. tdborsky syenit), rdefly v zapadnim okoli Tabora
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az k Oltyni. O ®co severtji pti samém okraji okresu vystupuje granodiorit
az kemenny dioritervenského typu a porfyricky syenodiorit typartova lemene.

Priblizn¢ sttedem okresu probiha ve &m SSV-JJZ prviada rektonicka linie
Blanické brazdy. Podél této linie doslo k hlubinnéni mineralizaci, ale také
k povrchové sedimentaci permokarbonskych i mladgichenin.

V dalSim pokrdovani Blanické brazdy kjihozdpadu nachazime
permokarbonské sedimenty v podoliektonisky zaklesnuté kry u Turovce.
Tato panutka je z @tSi casti grekryta neogennimi uloZeninami, které pakitymruh
Vv jiznim pokr&ovani tektonické linie podélieky Luznice aZz po Frahelz.
(ALBRECHT a kol., 2003)

4.1.3 Biogeografickéélenéni

Taborsko je satasti ti geomorfologickych podsoustav {&taieské
pahorkatiny, Jihteskych péanvi aCeskomoravské vrchoviny) atyt celki
(VlaSimské pahorkatiny, Taborské pahorkatingebiaiské panve a k¥emesSnické
vrchoviny). (ALBRECHT a kol., 2003)

Stredateska pahorkatina méa jednotvarny pahorkatinny rediéfeji mirrg
zvinéni povrch (500 az 600 m) je zbytkentkdejSiho zarovnaného povrchu;
ve svych vrcholovych partiich migmpiesahuje 700 m.

Jihateské panve — panaveskobudjovicka a Tebaiska, oddlené od sebe
LiSovskym prahem - jsou ploché sniZeniny, které inmajrné zvinény reliéf
jen @i okrajich panvi a na rozvodnicich. Je to typ etodienudaniho reliéfu,
vzniklého vyklizovanim jezerni kotliny. Rozsahem méea nize poloZzena panev
Ceskobudjovicka (370 az 450 m) méa na severovychadihozapad vyrazné svahy
zlomového jgvodu. V geomorfologicky ménvyrazné a o &co vyse lezici panvi
Trebaiské (400 az 500 m) vlivem malého sp&dl, nedostatsmného odvodovani
a nepropustného podlozi, vznikla rozsahl4d rasSédinila nejvyznamési
je rybnik&ska oblast.

Ceskomoravska vrchovina ma jednotvarny reliéf s makjgskovymi rozdily
s piamérnou vyskou 520 m. ®odni zarovnany povrch byl v obdobi saxonského
vrasréni rozruSen slabymi kernymi pohyby. NejvysSiho wiah dosahuje
v Javdické vrchovirg a v Jihlavskych vrSich (Jakioe 837 m). Jizé od Jihlavskych
vrchi se rozklada Novobystka vrchovina (Vysoky kamen 738 m), pro niz

jsou giznatné cetné Zulové elevace s balvany, na nichz vzniklyratiary (skalni
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misy, zlabkové Skrapy a jiné). Uzemi zabiraji viéhy i pahorkatiny, odélené
men3imi kotlinami. (MISTERA a kol., 1984)

Z VlaSimské pahorkatiny pat do okresu na zapadpodcelek Voticka
vrchovina s okrskem Jistebnickd vrchovina s nejwgsSvrcholy presahujicimi
nadmdskou vySku 700 m. jeji nejvySsi bod Javorova sK@R2,6 m n. m.) lezi
na hranici s okresem BeneSov. Na vychak nachazi podcelek MladovozZicka
pahorkatina s okrsky Jankovska pahorkatina s ngjry$rcholem Karlovkou (614,5
m n. m.) u Nemysle, Blanick&a brazda, kterou protékdnice, a malodasti zasahuje
do tdborského okresu okrsekdgeadska vrchovina — vychogind Mladé VoZice.

Z Taborské pahorkatiny se v okrese nachazi cel@#s&wska pahorkatina
lezici v povodi sedni a dolni Luznice. V jeji vychodni ploch#sti, okrsku
Sezimoustecka pahorkatina, je nejvysSim bodémnkad(517,9 m n. m.) u Radimovic
body kota 535,2 m n. m. u Skrychova se¥evd Opdan a kéta Vrchy (532,4 m n.
m.) u Zete.

Na zapad zasahuje Taborsko ddlenité Pisecké pahorkatiny, z niz
se v okrese nachazeji vychodtésti okrsku Bechyska pahorkatina s nejvysSSimi
vrcholy presahujicimi zcela vyjinte¢ 500 m n. m. a nepatrridast okrsku Tynsk&
pahorkatina v okoli Beznice u Bechyh

Do jizni casti okresu nalezeji severni vy dvou podcelik Tiebaiske
panve — Lomnické panve a Kardégacké pahorkatiny. Lomnickou panev (zde
okrsek Borkovickd panev) vyiji mocné svrchnaikdové sedimenty klikovského
souvrstvi a na nich zde vznikly rozsahlé plochyeliagych loZisek (Borkovicka
blata, Horusicka blata). Na terciérnich uloZeninaahveseli nad Luznici
jsou vyvinuty ve znénych mocnostech kvartérticni terasy. Jemny pisek vyvaty
z povrchu teras vytud misty pis€né duny, z nichZ se typicky zachovala jedind (PR
Pis€ény presyp u Vlkova). V Kardaecické pahorkatity vystupuji nad Urove
450 m n. m. zalesni Klobasna (470,2 m n. m.) u Zlukova a Strazka&(@%n n. m.)
aRipce.

Uzemi podél hranice okresu a kraje na vyéhquhti zapadni ¢asti
Kiemesnické vrchoviny, jejimu podcelku Pacovska pedtora. Smirem od severu
k jihu jsou sodéasti Taborska jeji okrskRRisnicka vrchovina, podél neotektonické
linie se severhod Chynova zvedaji Dubské vrchy s nejvySsSimi bBdtkovy (721,1

m n. m.) v severndasti a Dubskym vrchem (602,2 m n. m.) v jiZasti. Vychodg
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od Dubskych vrch pati do okresu mal&ast Cetorazské pahorkatiny. Jzn
od Dubskych vrch se rozkladd Chynovska kotlina &kolika vyraznymi
vapencovymi pahorky, dale k jihu navazuje &k Svidnické vrchoviny, v niz
vystupuje vyrazna hrdsChoustniku (689,2 m n. m.) séestowkym hradem, na jihu
se rozklada pommn¢ rozséhly okrsek Tiapska pahorkatina s nejvysSSimi vrchy
Strézis¢ém (604,7 m n. m.) u flklasovic a Budislavskou horou (559,4 m n. m.)
u Budislavy.(ALBRECHT a kol., 2003)

4.1.4 Klimatické pomeéry

Témet cely okres je podle Quitta, E,. 197 %azen do miréiteplé klimatické
oblasti a i podoblasti MW 4, MW 7 a MW 11. Uzemi kolem dolniZnice spada
do klimatické jednotky s dlouhym, teplym létem atkou, mirnou zimou, Uzemi
kolem T&bora a sénem na jih od 8 do jednotky s normathdlouhym, mirnym
létem a norméka dlouhou zimou. VysSi polohy Votické vrchoviny naveru
a Pacovské vrchoviny na vychodsou zdazeny ke Klimatickym jednotkam
s normalnim, pofjpact kratkym mirnym Iétem a normérdlouhou mirnou zimou.
K chladné klimatické oblasti s velmi kratkym, mirchladnym Iétem a dlouhou
mirnou zimou lIze zadit jen malé Uzemi na severozapamkresu v nejvyssich
polohach Votické vrchoviny.

Primérna rani teplota vzduchu se wgvazné casti okresu pohybuje
v rozmezi od 7,0 do 7,5 °C. V nejvysSich polohakhesu, ve Votické vrchovin
na severu a MladovoZické a Pacovské pahorkatinvychod, klesa pod 6,5 °C.

Velké vegetani obdobi trva na &Siné GUzemi okresu 210 az 215 idn
od z&atku dubna do #elomu tijna a listopadu. Na 200 az 205udee zkracuje
jen v nejvyssich polohach okresu. Obdobi s mrazodym zaina obvykle kolem 5.
prosince a ko¥ v poslednich dnech Unora, trva tedy celkem 8088&Zdni.
V nejvyssich poloh&ch okresu je jen nepatialsi.

Nejsussi klima je v udoli dolni Luznice v oblaBgchyre, kde r@&n¢ spadne
pramérné kolem 550 mm srazek. V rozsahlé oblasti mezi Mesalad LuZnici,
Taborem a Mladou VozZici se gpnérné rani uhrny pohybuji kolem 600 mm.
Nejvingi oblasti je Pacovska pahorkatina, kterou awlje navtii Ceskomoravské
vrchoviny (az 700 mm).

Ve stedni a jizni¢asti okresu #tSinou gevlada zapadni az severozapadni

prouckni, podruzné maximumijpada na jihovychodni sin V severni¢asti okresu
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jsoucetrgjsi severni, pofjpact jizni snmery proudtni, coz je podmigno georeliéfem.
Stredateska pahorkatina ma jednotvarny pahorkatinny redigeji mirrg zvinéni
povrch (500 az 600 m) je zbytkentkdejSiho zarovnhaného povrchu; ve svych

vrcholovych partiich mirapresahuje 700 m.

4.1.5 Hydrologické poméry

VétSina okresu leZi v povodi Luznice, pouze jeho rmeagerovychodnéast
nalezi jiz do povodi Sazavy. Luznice protéka okmesed jeho jizniho okraje
u Frahelze severnim snem az k Taboru, kde se jeji &momi k zapadu a pozj
k jihozapadu. V tomto sénu tee pak Luznice aZ k jihozdpadni hranici okresu,ykter
opousti u usti Bilinského potoka. Ztpki, které LuZznice na Taborskurijima,
je wétSina pravostrannych. Prvnim ¢étg8im @itokem je Nezarka, vlévajici
se do ni zprava na severnim okraji Veseli nad laiznfok Luznice pro&ava
na Uzemi okresu zajimavy vyvoj. Zvodre typického rovinného toku &stymi
rozlivy o povodnich a s hojnymi mrtvymi rameny aipoimi tanémi v nivé v okoli
Veseli nad LuZznici a Seéblavi se postupnti¢ni udoli zahlubuje do okolniho terénu
a na useku Tabora az po hranice okrata protékd uzkym a hlubokym udolim
v hloubce 100 az 150 métpod okolnim pahorkatinnym terénem. Koncaésti
adoli jejich gitoki maji v tomto Useku podobny charakter. Okoli Mlade&Zice
odvodiuje Blanice gadou drobgyjSich gitoka smerem k severovychodu do Sazavy.

Taborsko je porrné bohaté na vodni plochyetné rybniky se nachazeji
prakticky po celém Gzemi okresu. N&Bim rybnikem je Horusicky (416 ha) v jizni
casti okresu, péici jeSt do Trebaiské panve. DalSimi velkymi rybniky jsou Jordan
v Tabde (50 ha), nejstarsi witd vodni nadrz v regionu zaloZzena v roce 1492, réeze
(42 ha) a Stary Kravin (25 ha) jihovych&drd Plané nad Luznici. Z dalSich vodnich
ploch stoji za zminku zatopené &#né piskovny u VIkova na jihu okresu.

Z&soby podzemnich vod jsou v okrese seahy v hlubokych kidovych
a terciérnich uloZeninach hydrogeologického rajgmiéebaiska panev — severni
cast”. Tato oblast je vyznamnym zdrojem podzemniyveadEry soustednymi
v linii vrtd Horusice-Dolni Bukovsko. Velka c¢ast okresu je saasti
hydrogeologického rajonu ,Krystalinikum v povodi znice”, ktery je na podzemni
vody pongrné chudy. \EtSi zdroje podzemnich vod v krystaliniku jsou vazaouze
na zkrasov&é vapence pestré skupiny moldanubika na Chynovsku,

kde je nejznarjSim pramenem tzv. Rutickd v§macka, jiz vystupuji z podzemni
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vody patici k hydrologickému systému Chynovského (Chwtkého) potoka
a protékajici pedtim hlubSimi podzemnimi prostorami Chynovské yask
(ALBRECHT a kol., 2003)

4.1.6 Pedologické pondry

Pedologicky se okresadi jednak kregionu semi a hydromorfnichdp
se subregiony, kde jako doprovodepazuji pseudogleje a vyrazrhydromorfni
pudy, jednak k regionu kambizemi nasycenych a kyse(yeisty az sila kyselych)
se subregiony, ve kterych jsou doprovazeny Hhapeeudogleji a kambizefmi
pseudoglejovymi.

Z hredych pid se na celéem uzemi (vyjma severniho &xfdo Trebaiské
panve) vyvinuly pevazrié pod lesnimi porosty rozsahlé arealy kyselé kanmize
typické na svahovindch kyselych welych hornin, rul, svdr a fylitd v asociacich
s doprovodnymi pseudogleji. V severovychodnimézin okresu se nachazi kysela
kambizem pseudoglejova. Na svahovinach rul, miggekch a neutralnich intruziv
se vytvdila také nasycena kambizem typicka, zaujimajick&gilochy zerddélské
pudy po obou stranach LuZnice od Beckyaies Tabor a dale az k vychodni hranici
okresu (po obou stranach silnice Tabor — RPelbv) a nachézi se i jiZnod Tabora
sedimenty.

Silné kyselé hedé pidy reprezentované kambizemi dystrickou vznikly
a metamorfovanych hornin v oblasti Pacovské a TsM@opahorkatiny i vychodni
hranici okresu (jizé od Hirky — 686 m n. m., okoli Horni a Dolni &lé a Vkevsi).

V asociacich s ni zde okolo skalnich vyadhnazna sutich ojedéte nalezneme #tké
rankery (kambicky a typicky) s litozemni.

Luvizem typickd lezi na polygenetickych¢kae i na sprasSovych hlinach
severozapadnod Tabora a Bechyra jihozapad#é od Sezimova Usti, doprovazena
pseudogleji. Jizyh od Bechy® zasahuje mensSi ostrek hrédozent luvizemni
s luvizemi pseudoglejovou.

Po hrdych pidach zaujimaji neftSi rozlohu Taborska hydromorfniigy.
Glej typicky (pseudoglejovy) se vytiibv okoli velkého pétu rybniki (Horusicky,
Novy, Jezero, Jordan aj.) a vodnichtidPirensky, MarSovsky a Mlynsky potok,
Blanice aj.) na polygenetickych hlinach a nevamhty deluviofluvialnich

sedimentech a deluviich. V okoli Z&alsi a Borkovjihdzapads od Solslavi)
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se nachéazeji &Si areadly gleje organozemniho (pelického) nacifoigilovitych
a jilovitopigitych predkvartérnich sedimentech. Tentddpi typ obklopuje velké
a znamé raSelini&t (Borkovicka blata) s mocnymi pokryvy organozenypické
(glejové), zasti jiz vykZzené. V tétocasti okresu a jihovychodnod Bechys,
severd a jize od Tabora a v3&irokém okoli Sezimova Usti vznikly
na polygenetickych hlinach &kych gedkvartérnich sedimentech samostatné celky
pseudogleje typického (glejového, stagnoglejovéBapad® od Veseli nad Luznici
se na sprasovychrgkryvech vapnitych jil vyvinul v menSim rozsahu pseudoglej
luvizemni, v okoli uvedenych raSelifii$aké pseudoglej organozemni. Pseudogleje
jsou v hojné nie doprovazeny kambizeimi.

Severozapadn od Veseli nad LuZnici (v blizkosti Borkovickych aB)
se na bezkarbonatovych piscich nachazi menSi tekatidzolu arenického. Podél
Luznice (v useku Bechyn— Tébor a Planad nad Luznici — Veseli nad Luznici)
se na nevapnitych nivnich sedimentech vitaofluvizem glejova (ojediéle také
fluvizem typicka). (ALBRECHT a kol., 2003)
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5. VYSLEDKY A DISKUSE

5.1 Vyhodnoceni projekce a realizace cestni git/ Jiho¢eském kraji

5.1.1 Jednoduché pozemkové Upravy

Priblizn¢ do roku 2006 pozemkové&ady gevaznoutast své pracovni nagin
vénovaly ¢innostem souvisejicich s restitucemi, nezbytnémm&vgvani pozemi,
feSeni tzv. zatimniho uzivani pozemkptipadech, kdy vlastnici nemohli uzivat sve
pozemky z dvodu nepistupnosti, rozdrobenosti, apod.

Tabulka¢. 1 uvadi pehled jednoduchych pozemkovych Gprav (JPU). V akres
Prachatice bylo ukaeno 101 JPU, coZ je vice jak ve vSech ostatniclesekh
dohromady. Bchazi natadu otazka, pto byla tak velka pdeba provas JPU.
Jednim z @vodi mohlo byt v¢leréni pady a vytvdeni podminek pro efektivni

hospodé&eni uzivateim, nez se provede komplexni pozemkova Uprava.

Tabulka €. 1: JPU v Jihateském kraji (stav k 31. 12. 2010, zdroj: UPU)

rozpracované uka@eneé

poget vyLnaéra poget vyLnaéra
Ceské Budjovice 2 373,00 5| 2428,56
Cesky Krumlov 6 2564,90 52| 1871,53
Jindfichtiv Hradec 21 7038,50 17| 3519,47
Pisek 4 67,37 2 7,11
Prachatice 7 204,49 101| 1 939,37
Strakonice 0 0,00 5 78,00
Tabor 12 659,00 10 300,21
Celkem 52| 10 907,26 192| 10 144,25

5.1.2 Komplexni pozemkové Upravy

Statistika péibéchu komplexnich pozemkovych Gprav v tabulte2 uvadi,
ze v Jihngeském kraji bylo do katastru nemovitosti zapsand KPU o vynite
67 909,87 ha. Nefisi paet ukorgil Pozemkovy tiad Ceské Budjovice a nejmensi
pocet Pozemkovy iad Jindichav Hradec. Z celorepublikové analyzy vyplyva,
Ze se Jihtesky kraj umistil na druhém mistza Stedaieskym krajem se 183
ukorgenymi KPU a Pozemkovyiéd Ceské Budjovice je nejvytizesi ze vSech

pracovi§ v CR.
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Tabulka €. 2: KPU V Jihoteském kraji (stav k 6. 4. 2012, zdroj: UPU)

rozpracované uka@ené

pozet vyrr:]aéra pozet vyrr?aéra
Ceské Budjovice 25 6102,31 51 | 20 025,40
Cesky Krumlov 18 8 057,60 31| 10 093,47
Jindrichuv Hradec 12 3889,00 10| 4526,69
Pisek 26 4 180,60 21| 864341
Prachatice 29 10 768,67 29| 8467,84
Strakonice 25 7036,36 37| 12 446,27
Téabor 17 4 624,00 31| 16 026,18
celkem 152/ 44 658,54 210 80 229,26

Prehled vynaloZenych fin&nich prostedki na pozemkové Upravy uvgd
tabulky¢. 3, 4 a 5. K datu 6. 4. 2012 v Jdeském kraji proéhla realizace 235 410
m polnich komunikaci za 649 717 tig.KNa provadni pozemkovych Uprav v roce
2010 bylo pouzito celkem 216 023 tig.KZ&kladnim zdrojem financovani procesu
PU je statni rozpmt, konkrétd vSeobecna pokladni sprava. Vysokysdistkami
piispivéa také Program rozvoje venkova a Pozemkovgl €R. Naopak Ministerstvo
Zivotniho prostedi se na financovani pozemkovych Uprabec nedastni, pestoze
PU zaji$uji podminky pro zlep3eni zivotniho priesti a zvySeni ekologické stability
krajiny.

Tabulka €. 3: Naklady a délky polnich ces{stav k 31. 12. 2010, zdroj: UPU)

néklady na cesty (Wgrpano | realizované cesty (doko¢ené
do sowasnosti) do sowasnosti)
tis. K¢ m

Ceské Budjovice 152 486 49 659
Cesky Krumlov 129 144 28 173
Jindrichiv Hradeg 65 516 16 220
Pisek 31048 12 805
Prachatice 120 994 41 872
Strakonice 54 328 19 074
Tabor 96 201 67 609
Celkem 649 717 235 410
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Tabulka ¢&. 4: Naklady vyéerpané na PU v Jih@eském kraji (stav k 31. 12. 2010, zdroj:
UPU)

JPU KPU | naklady na PU celkenp

tis.K¢ tis.K¢ tis.K¢
Ceské Budjovice 8811 20707 31 968
Cesky Krumlov 4790 45840 51 340
Jindiichuv Hradeg 18 829 8 146 29 167
Pisek 223 15766 16 205
Prachatice 616 41 234 42 826
Strakonice 0 23173 23 173
Tabor 1259 18904 21 344
celkem 34527 173 77Q 216 023

Tabulka €. 5: Pouziti finanénich prostredki (stav k 31. 12. 2010, zdroj: UPU)

PU | PPEO| PRV | PFCR | MZP | RSD | ost.

tis.K¢ | tis.K¢ | tis.KE | tis.Ke | tis.Ke | tis.K¢ | tis.K¢
Ceské Budjovice | 14 766 2 999 0| 14065 0 138 0
Cesky Krumlov 17 550 0| 12131 21315 0 344 0
Jindfichiv Hradeg 5819 0l 4519 18829 0 0 0
Pisek 8 029 0 7953 223 0 0 0
Prachatice 9972 0| 28703 4031 0 0 121
Strakonice 11 546 0| 11627 0 0 0 0
Tabor 12650 461 5262 1869 0| 1036 66
Celkem 80332 3460 70195 60 332 0| 1518 187

Pred rokem 2010 byly podstatnou naplini v oblgésfeni pozemkovych Uprav
v prvni fazi pozadavky jednotlivych objedndited v dalSi fazi pdeby katastt.
Pozadavky vlastnik pozemk nad 50% v danych katastrech nebyly dominantni.
Od roku 2010 je f@vaznacast pozemkovych Uprav provddh podle pozadawk
obci, resp. vlastnik pozemk. Vzhledem ktomu, Ze nejaktudjdi poteba
pozemkovych Uprav #ha byt ukorena do roku 2011, ve vyjimieych gipadech
do roku 2015, nastane v nasledujicim obdobi kodswdiny stav v poZadavcich
na pozemkové Upravy se standardnimi pozadavky zeahoa provashi vlastnich
pozemkovych Uprav a geodetickych praci. Do roku ®R0&cné a finagni
pozadavky na pozemkové Upravy Vv kraji Jbském do znmé miry
pievySovaly kapacity pozemkovychadi. Provadni dalSich pozemkovych Gprav

je zavislé na ekonomickych podminkéach.
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5.2 Vyhodnoceni projekce a realizace cestni it okrese Tabor
Jednim z mnoha Ukl Pozemkovych iadi je navraceni vlastnictvi
zentdélského a lesniho majetku. Tento kol s&Sinou pod#lo splnit. Zbyva
zajistit, aby vlastnici mohli navraceny majetek Ziyu Pozemky, které
jsou nepistupné, rozdrobené jaeba zpistupnit, ucelit a umoznit hospagai
jak hospod#cim subjekim, tak soukromym ze#&aélcam. A toho Ize docilit pouze

pozemkovymi upravami.

5.2.1 Jednoduché pozemkové Upravy

JPU zajigoval OPU Tabor vletech 1991 — 1994. Jejich cilegiob
co nejrychleji v¢lenit zengdélskou pidu €m vilastnikim, ktai na ni chéli zagit
hospodét. Tabulkac. 5 a grafc. 1 uvadji, Zze na useku pozemkovych Uprav bylo
k datu 24. 1. 2012 realizovano 20 JPU, 29 JPU bylmpracovano a dalSich
5 pripraveno k zahajeni.

Tabulka ¢&. 5: JPU v okrese Tabor(zdroj: UPU)

zahajené ukontené| k zahajen

JPU s VVP 4 12 1
JPU idely 25 8 4
celkem 29 20 5

Graf &. 1: JPU v okrese Tabor(zdroj: UPU)

JPU k zahajeni
5

JPU zahéjen:
29

JPU ukongené
20

5.2.2 Komplexni pozemkové Upravy

Od roku 1995 provadi OPU pouze komplexni pozemkdpéavy.
Graf¢. 2 uvadi, Ze k datu 13. 3. 2012 bylo zapsano astai nemovitosti 31 obvéad
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KPU s celkovou vyrrou 16026,18 ha. Dalsich 17 KPU o celkové #@n4624 ha
je vrizném stavu rozpracovanosti. Celkové sknée naklady od roku 1995
na zhotoveni navrhuiedstavuji 125 000 tis&K a na realizaci 152 349 tiK
V nyngjsi dok eviduje OPU zadosti na zahajeni KPU o ¥en5766,19 ha v dalSich
18 k.U. Limitujicim faktorem pro provédi KPU jsou v3ak finami prostedky.

Od roku 1995 OPU Téabor vybudoval komunikace v cefkdélce 67,605 km
za 96 201 tis.K v ramci 16 KPU.

Graf ¢&. 2: KPU v okrese Tabor(zdroj: OPU Téabor)

KPU planované

18
KPU zapsané
31
KPU
rozpracované
17

5.3 Analyzované komplexni pozemkové Upravy
5.3.1 Katastralni tzemi Borkovice
Identifikace pozemkové Gpravystav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)
Nazev PU: Borkovice
Divod zahdjeni: Zadost vlastnik nadpolovéni vymery zentdélské

pady (ZP) (61%)

Polet zadosti viastnik: 46

Datum zahajeni: 16. 12. 1995
Datum ukonéeni: 17.12. 2004
Datum zapséni do KN:  27. 12. 2004
Vyméra obvodu PU: 1503 ha

Stav cestni sit pred KPU nezaji®oval zgistupréni viech zewrdélskych
alesnich pozenik v poftebném rozsahu. Proto seCinil navrh na vyuZziti,

modernizaci a doplmi novych tras cestni polni &it
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Priloha¢. 1 uvadi, Ze v ramci dopravniho systému, bylo bavo 17 polnich
cest o celkové délce 13120 m. Procentudlni zastduplrutii polnich cest
je znazorgno v grafu¢. 3. P@et parcel byl snizen zZigodnich 2 757 na 791 novych.
Kazdy pozemek jeffstupny bd’ ze stavajici cestni &jtnebo z cestni sit ktera

je za timto delem no¥ navrzena.

Graf ¢&. 3: Kategorizace navrzené cestni $itv KPU Borkovice
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Modernizace HPC vychazela #eppokladu, ze z 20 % svym stavem
vyhovuje, zbytek bude nutndidit now. Byla navrzena jako dvoupruhova zpé&va
netuha vozovka s oboustrannyntikppovym odvodanim v kategorii P 6,0/40
s asfaltovym naskem. Doposud nepreéhla potebna rekonstrukce, tudiz nebylo
mozné tuto stavbu zhodnotit dle stanovenych krit@®wdstatny podil celkové délky
nové cestni sittvori VPC podchycujici dopravu Zifehlych pozemk. VSechny
byly navrzeny jako jednopruhové v kategorii Pv 4/8statni cesty maji zacel
zpristupnit parcely trvalého travniho porostu. Jeyghziti je pouze sezonni. Z toho
divodu se vymezuje pouze zatrémy pozemek o &i 4 m (Pv 4/20) bez dalSich
technickych Uprav. V jakém stadiu je momentakhystavba cestni it znazoiiuje

graf¢. 4.

Graf ¢&. 4: Délky navrzené a realizované cestni 8iv KPU Borkovice
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PrestoZze $ka koruny zrealizovanych cest nekoresponduje s Zeaau,
sphuje dopordgenou navrhovou kategorii pro tento typ polnich aegtedpoklad
pohybu zemdélské mechanizace. Z mapové&ilphy ¢. 9 vyplyva, Ze veSkera
navrzena cestni tsiplynule navazuje na stavajici statni silnici Iitidy i mistni
asfaltové komunikace. | kdyZz nebyly znamé koncefaseni KPU okolnich obci,
komunikace se navrhovaly takovym tugpbem, aby byla zajita provazanost
systému polnich cest na sousedici k.0. Daplrcest o pikopy a liniovou zelg
zaji¥uje polyfunkni charakter polnich cest. Tyto doprovodné prvkygenamr
podileji na dotvéeni krajinné scenérie.fiRopy zachycuji a odvé@{ povrchovy
odtok z givalovych srédZzek a zahmaji odvadni povrchové vody s unaSenym
materialem na komunikaci. Porosty podél silni¢ebjraji funkci interaénich prvka

(IP) v ramci zemadélské pdy a zlepSuji stav bioty.

5.3.2 Katastralni tzemi Budislav

Identifikace pozemkové Gpravigtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)
Nazev PU: Budislav
Divod zahjeni: Zadost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (51,9%)

Polet zadosti viastnik: 22

Datum zahajeni: 25.11. 1995
Datum ukonéeni: 29. 07. 2005
Datum zapsani do KN:  30. 07. 2005
Vyméra obvodu PU: 343 ha

KPU byla zahajena na zadost vlastnikdivodu nedostat@é udrzby
hospodéskych polnich cest a cest zéjifici spojeni mezi dopravni siti a lesnimi
pozemky. Byla dopokiena jejich Uprava a modernizace. Celkovycgioparcel
vstupujicich do KPU ginil 1481. Po vypracovani navrhu nového usg@ni
pozemk se stav snizil na 447.

Vyhodnoceni dopravniho systému nebyldgbec jednoduché. Soasti
projektové dokumentace nebyl tabulkovyelpled cestni it a v dostupném
mapovém podkladu PSZ nebylo uvedeno &ed polnich cest z hlediska jejich
vyznamu. Jedinym ukazatelem uvedenym v graficksti PSZ byla navrzena
kategorie polnich cest. Ta byla porovnavana s d@eoymi hodnotami dle normy
CSN 73 6109. Zarove byly vyuZity znalosti ziskané studiem odbornérditary,
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kde jsou uvedeny charakteristiky jednotlivych drytolnich cest. Délka cest byla
odnetena z leteckych sninik Z predem vypsanych tdodi byly druhy polnich
komunikaci pouze odhadnuty. CoZz znamena, Ze ma tégg@ose mze liSit
od skuténosti. Zjis€né udaje jsou uvedeny viilmze ¢. 2, ze kterych vyplyva

procentualni zastoupeni dfupolnich cest patrné z grafu>s.

Graf &. 5: Kategorizace navrzené cestni $itv KPU Budislav
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Do sowasné doby prathla rekonstrukce Sesti cest. Skimest od navrhu
se rozchazi ve dvou parametrech. Nesouhldka $oruny u vSech realizovanych
polnich cest a v jednomtipac se neshoduje povrch vozovky (RC 05). Bohuzel
ani prehled realizované cestni &iheuvadi druh komunikaci. Podle technickych
parametii soudim, Ze se jedna o VPC.

Pfi  rekognoskaci terénu byly nalezeny nedostatky v vrieni
ekostabiliz&nich prvki. VétSina stavajicich porasie v Zalostném stavu a vyzaduje
adrzbu. No¥ navrZzend liniova zetedoprovazi cestu s oz¥enim RC 02. Podél cest
RC 03 a na ni navazujici DPC 08 byla k&nd stavajici alej vzrostlych stram
Komunikace RC 06 propojujici obec se severovychamhentovanym komplexem
lesi byla zarostla k@vym i stromovym porostem.

Na obrazkuc. 1 je znazorén stav cestni it Sowésti obrazku jsou mnou
navrzené cesty, které by se uplatnilyfippd, kdy se vlastnik rozhodnéighu prestat

pronajimat a zme ji obhospod@avat sam.
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Obrazek &. 1: Navrzeny dopravni systém v KPU Budislav
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méj nvrh 0 130260 520 780 1040
5.3.3 Katastralni tzemi Hartvikov
Identifikace pozemkové Gpravgtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)
Nazev PU: Hartvikov
Divod zahgjeni: Z&dost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (53,37%)

Pocet zadosti viastnila: 14

Datum zahajeni: 12. 05. 1995
Datum ukonéeni: 25. 04. 2000
Datum zapséni do KN:  01. 06. 2000
Vyméra obvodu PU: 174 ha
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Kostra polnich cest mistniho vyznamurilgha ¢. 3), zaji¥uje vstup
na zengdélsky padni fond alesni jni fond. Tyto cesty jsou vyuZivany vSemi
obyvateli osady, ale také jsou to spojnice do dalSsad a samot katastru. Kryt HPC
a VPC s¥tSim provozem bude tven Zivinym povrchem. VPC s mensim
provozem budou provedeny v prasné paddb obnow cestni sit byla navrzena
vysadba doprovodné liniové zetefdoprovodna zefev délce 1 790 m, fovinna
zeler atadova vysadba v délce 210 m) a povrchové oddmidmachycujici srazky
pied vstupem do obce. & vlastnickych parcel se snizil ayodnich 378 o0 28 %
na 271.

Graf &. 6: Kategorizace navrzené cestni $itv KPU Hartvikov
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Graf ¢. 6 znazatiuje zastoupeni jednotlivych dratpolnich cest. Rozmisti
cestni sit je zakresleno v mapovéilpze ¢. 11. HPC pdt k zakladnim obsluznym
komunikacim umoiujici péistup a pijezd €zké techniky k zerdélskym a lesnim
pozemkim v celé severntasti k.U. a zn&é casti sousedniho k.0. Domamysl.
Vybudovanim komunikace HPC CO0l1 bylo docileno o¢kel intravilanu
charakterizovaného kratkymi  Uzkymi komunikacemi s&ymi, zpravidla
pravouhlymi zatékami minimalnich polorria. Rekonstrukce jvodni hlavni polni
cesty RC 18 je vice nez pebna. Byla naprosto nesjizdna vzhledentkadn Uvozu,
zarostla stromovou zeleni z néletu a rozbitym plosnc.

5.3.4 Katastralni tzemi Hvozd’any u Bechyr&

Identifikace pozemkové Gpravgtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)

Nazev PU: Hvozdany

Divod zahjeni: Z&dost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (60,55%)
Pocet Zadosti vlastniki: 46

Datum zahajeni: 02.10. 1998
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Datum ukonéeni: 09. 05. 2005
Datum zapséani do KN:  01. 06. 2005
Vyméra obvodu PU: 1048,80 ha

Zahajeni KPU bylo p#tbné z dvodu nedostatmého propojeni obce
s lesnimi komplexy. Bkteré Useky stavajicich polnich cest neodpovidatyémym
uspdadanim a p¢né uspeadani, odvodini a konstrukce vozovek vyzadovala
Vv prevaZzujici délce rekonstrukci.

Navrh polnich komunikaci respektujéinodni a terénni podminky, ddipije
jiz vybudovanou stavajicitsimistnich a polnich cest. & vlastnickych parcelipd
zahajenim KPU byl 2 945. Scelenim pozénsk pdéet snizil na 743, co&ini 25 %

z celkové hodnoty. Nové polni cesty uvedenérilope ¢. 4 maji pouze mistni
vyznam, a proto byly navrzeny s bezprasSnym povrch&mrafuc. 7 je Zejmé,
Ze zngny podil celkové délky tid VPC, kteréieSi zpistupréni jednotlivych
pozemki. Nékteré cesty jsou vzhledem k mistnim poém odvodrny jednak
silnicnim prikopem, ktery odvadi iiékajici povrchovou vodu a napojuje

se na odvotibvaci gfikop (OP), jednak podélnou drendazi.

Graf &. 7: Kategorizace navrzené cestni gitv KPU Hvozd’any u Bechyré
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Pomer navrzené a zrealizované cestni siaznéuje graf ¢. 8. Od data
ukongeni KPU, probhla rekonstrukce dvou HPC a dvou VPC, které svokdiupini
i pres jejich Spatny stav, misto vystavby novych ddsté by zlepSily nedostajici
Zpristuprénost pozemk.
Jelikoz stavajici dopravni systéem neutimZzal z@istupréni lesnich
pozemki, projektant zakomponoval do navrhu cesty prochéizijsnimi komplexy
i presto, ze nejsou sédisti obvodu KPU (mapovéihag. 12).
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Graf &. 8: Délky navrzené a realizované cestni 8iv KPU Hvozd’any u Bechyré
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Navrh doprovodné zelérbych oznaila za neuspokojivy. Na délku 24 459 m
polnich cest byla navrzena v minimalnim mnozstvaf®. 9 znazaiuje rozdilnost
nakladi propatovych a skuténych. Redpokladané naklady jak HPC, tak VPC byly
podhodnocené oproti skteym.

Graf ¢. 9: Porovnani propaitovych a skuté&nych nakladi Hvozd’any u Bechyré

8000
7000
6000
5000

EHPC
EVPC
B DPC

(tis.K&)/km

N W b
o O O
o O O
QL

AV

1000y

propoctove

5.3.5 Katastralni tzemi Lej¢kov

Identifikace pozemkové Gpravgtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)
Néazev PU: Leje¢kov
Divod zahajeni: Zadost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (52,51%)
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Pocet zadosti viastnil: 11

Datum zahajeni: 20. 01. 1994
Datum ukonéeni: 07.02. 1997
Datum zapsani do KN:  01. 04. 1997
Vyméra obvodu PU: 119 ha

KPU respektuje tleZité cesty a roz&ije dopravni $io polni cesty nezbytn
nutné pro zfistupréni jednotlivych pozemk Novymi VPC, jejichZ podil z celkové
délky je Zejmy =z grafu ¢. 10, se poddo zpristupnit tSinu pozemi.
U negistupnych parcel, byla jejichfigtupnost vieSena pomociéenych kemen
(VB) pies parcely sousedici. Celkem byla dadna VB imdisty vlastnictvi (LV)
a prava z nich vyplyvajici nayii LV.

Graf ¢&. 10: Kategorizace navrzené cestni iv KPU Lejékov

DPC
0%

HPC
23%

VPC
7%

Navrh zakresleny v mapovéijpze ¢. 12 zaji$uje lepSi prostupnost uzemi
vhodre zvolenou siti polnich cest, snizentpoparcel ze 460 na 253 a v neposledni
mite dosaZeni estetické Uravkrajiny za @elem zvySeni kvality Zivota na venkov
Realiz&ni etapa byla ukamna v¢ervnu roku 2004, kdy préhla rekonstrukce

posledni polni cesty.

5.3.6 Katastralni tzemi MaSovice

Identifikace pozemkové Upravigtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)

Nazev PU: Masovice

Divod zahjeni: Zadost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (54,30%)
Pofet zadosti vliastniki: 21

Datum zahajeni: 08. 11. 1999
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Datum ukonéeni: 03. 12. 2003
Datum zapséani do KN:  04. 12. 2003
Vyméra obvodu PU: 332,50 ha

Vobvodu KPU bylo navrzeno k celkové rekonstrukeirnact
komunikaci a Sest novych cestti{pha ¢. 5). Komunikace Cechova (R.26) byla
roz&lena na dva Useky. Jednast cesty v lese je navrzena k rekonstrukci a druha
cast je no¥ navrzena. V katastru nemovitosti jsou vedétyyi cesty o délce 5 970
m, které se v terénu nevyskytuji, tudiz bylo namntzgejich zruSeni. Tyto cesty
jsou zakresleny v obrazku 2 spolu s ostatni navrzenou cestni siti.c8stil obrazku
jsou mnou navrzené cesty, které by se uplatnilyipget, kdy se vlastnik rozhodne
pudu pestat pronajimat a &ae ji obhospod@vat sam.Nefistupnost pozenik

se podalo zregulovat snizenim gtu parcel z 871 na 355.

Obrazek &. 2: Navrzeny dopravni systém v KPU MaSovice
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Ve zpracované dokumentaci nebylo mozné rozliSithdnavrZzenych cest.
V textové ¢asti byl uveden pouze dopdmeny povrch a $ komunikaci. Postup
vyhodnoceni cestni gitbyl obdobny s kroky uvedenymi v kapitole 5.2.2tovhto
piipadt byl sowasreé vyuzit vaejny registr idy (LPIS), kde byla sledovana poloha
jednotlivych cest a #fstuprénost parcel.

Do souwasné doby prainla vystavba jedné nové a rekonstrukitepblnich
cest (graf&. 11), které jsou s@asti interaknich prviki Uzemniho systému
ekologické stability a doprovazeny linii domacidievdn. Doprovodné ieviny byly
navrzeny i v lokalithch cest s ozmmim 3.11-R, 3.12-R, 3.15-R, 3.21-R, 3.23-R,
3.26-R.

Graf €. 11: Délka navrZzené a realizované cestni it KPU MaSovice
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5.3.7 Katastralni tzemi Prasetin

Identifikace pozemkové Gpravigtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)

Nazev PU: Prasetin
Divod zahgjeni: hlavni impulz od obce
Zadost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (64,16%)

Polet zadosti viastnik: 24

Datum zahajeni: 17.04. 2002
Datum ukonéeni: 28. 12. 2005
Datum zapsani do KN:  28. 12. 2005
Vyméra obvodu PU: 330 ha
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Cestni & byla v minulosti zredukovana tak, Ze neza@jiféla zpistupréni
vSech vlastnickych pozemkZejména se jedna o bloky ornédy na severovychad
obce. Navrhem vhodného systému polnich cestofa ¢. 6) se poddlo zmenit
uspdadani pozemk coz vedlo k snizeni ptu vlastnickych parcel ze 470 na 164.

Celkova délka navrzenych polnich ceseseném uUzemi je celkem 9 915 m,
délka HPC je 1 724 m, (VPC) 4 831 m a DPC 3 36@maf¢. 12).

Graf &. 12: Kategorizace navrzené cestni giv KPU Prasetin
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Z mapové plohy ¢. 13 je Zejmé, Ze polni cesty jsou napojeny na stavajici
komunikace, podchycuji dopravu #lphlych pozemi smérem k hospod&tvi,
zabezpéuji pristup na zerdélské pozemky i klesu a propojujiagni celky
jednotlivych vlastnik. Navrzend HPC 1 by &a umoznit lepSi Zfistupréni obce
n¢z stavajici silnice 111/01919. HPC a VPC jsou da@piy oboustrannymi ifkopy,
¢imz plni i funkci protierozni a s navrzenym jedmasthym ozelegnim dotvéeji raz

krajiny. Sodasny stav zrealizované cestné gihdzotiuje grafé. 13.

Graf €. 13: Délka navrzené a realizované cestni & KPU Prasetin

500
450
400
350

228 BHPC
EVPC

200
150 BDPC

100
50
0

délka v metrech

navrh realizace

62



VySe pedpokladanych néklad uvedena v grafu¢. 14 je evzata
z projektové dokumentace. U dakbvych cest byla cena stanovena odhadem.
V cert jsou zahrnuty i ndklady na gebné vybudovani objeki(piikopy, vyhybny,
sjezdy, propustky),ci pripadné odstrami zeleg z prikopi. Z toho vyplyva,
Ze skuténou cenu Ize stanovit az v doprovadni novostavby, nebo rekonstrukce
cesty.

Graf &. 14: Porovnani propa@tovych a skut&nych nakladi v KPU Prasetin
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5.3.8 Katastralni uzemi Zahoti u Bechyrg

Identifikace pozemkové Gpravigtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)

Nazev PU: Zahai u Bechyrt

Divod zahjeni: Z&dost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (53,22%)
Pocet Zadosti vliastnika: 27

Datum zahajeni: 18. 12. 1997

Datum ukonéeni: 07. 12. 2006

Vyméra obvodu PU: 359 ha

Nowe navrzeny systém polnich cest uvedenyilope ¢. 7 zaji§uje pistup
jak na pole, lesni pozemky, tak vodni plochy agbastupujicich vlastnickych parcel
do KPU eliminoval z 1 109 o 77 % na 251. Rojednotlivych kategorii je vyjaen
grafem¢. 15.
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Graf ¢. 15: Kategorizace navrzené cestni $iv KPU Zahoti u Bechyré
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Z mapové filohy ¢. 14 je patrné gSeni pistupnosti samoty Hveanek
nachazejici se v okrajové oblasti k.U. &kaolika pripadech, kdy trasu polnich cest
ukontuje katastralni hranice, byla snaha zajistit prav@st s cestni siti v sousednich
katastrech. Pozitivhhodnotim doplani novych cest doprovodnou vegetaci. Polni
cesty, které jsou v PUigdevdim opaenim k zaji®ni péistupu k pozemim,
tak vytv&eji dilezity polyfunkeni prvek s funkci ekologickou a estetickou.¢DiPC
slouzi zarove jako prvek protierozni ochrany a to tak, ZerpSuji délku svahu
erozré ohrozeného pozemku a jejictikppy zachycuji a odv&d povrchovy odtok.

Graf ¢. 16 vyjaduje v jaké fazi je realizani etapa. V letech 2007 az 2009
probehl realizace jedné HPC a jedné VPC.

Graf &. 16: Délka navrzené a realizované cestni &it KPU Zahoki u Bechyré
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VySe finargnich prostedki vycerpand narealizaci polnich komunikaci
je druhd nejvyssi ze vSech analyzovanych KPUWicifdu je vystavba cesty
s protierozni funkci na obrazk&i 3, ktera je dlouha 491 m a celkové naklady
se vysplhaly na 9 356 tis¢cK
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Obrézek ¢. 3: Vedlejsi polni cesta s melionim prikopem (foto: Eva JoStova)

5.3.9 Katastralni uzemi Zarybni¢né Lhota

Identifikace pozemkové Gpravigtav k 24. 1. 2012, zdroj: UPU)

Nazev PU: Zarybnina Lhota

Divod zahajeni: Zadost vlastnik nadpolovéni vymery ZP (51,17%)
Pofet Zadosti vlastnika: 12

Datum zahdjeni: 04. 06. 1999

Datum ukonéeni: 06. 01. 2003

Datum zapséani do KN: ~ 07. 01. 2003

Vyméra obvodu PU: 356

Navrzena cestni tsiuvedena v floze ¢. 8 UsgSne navazuje na stavajici
komunikace a podporuje propojeni obce slesnimi tery nachazejicimi
se po obvodu te#h celého Uzemi a ohranijici zengdélsky vyuzivané pozemky.
V navrzeném dopravnim systémiepazuje délka HPC (graf. 17). Pd&et parcel
pied KPU byl 415. Nyni je s@asti pozemkovych Gprav 378 parcel.

65



Graf &. 17: Kategorizace navrzené cestni giv KPU Zarybni&na Lhota
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Zejména vyzdvihuji pdebnou rekonstrukci stavajici HPC ozeaé jako C7.
Celkova délka je necelych 400 m, ale jeji prvnikipgekonava porrné slozité
terénni podminky a je ohrozen kigadt privalovymi desti erozi. Usgné hodnotim
dotv&eni krajinné scenérie vysazenim doprovodné vegetpodél polnich
komunikaci zakreslené v mapovéilpze ¢. 15. Pokud polni cesty neprobihaji
po hranici lesniho pozemku nebo s&i s oplocenim zahrad, je navrZzeno
jednostranné, pdp oboustranné ozeléni. Jen v ojedielych piipadech tomu
tak neni.

Norma uvadi, Zze HPC a VPC mohou byt ve vyfimeh gipadech napojeny
na silnice Il. fidy. Proto byla ¥novana zvlastni pozornost napojefiikomunikaci
(C2, C3 a D1) na vysoce frekventovanou silniciitdyt prochazejici v izemi.

Z grafud. 18 vyplyva, ze od zapisu KPU do Katastru nematitprokehla

vystavba 65% délky navrZzenych polnich cest.

Graf &. 18: Délka navrzené a realizované cestni &it KPU Zarybniéna Lhota
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6. ZAVER

Vyhodnocenim vyprojektovaného a zrealizovanéhovustaestni sit
ve vybraném zajmovém Uzemi se pddasplnit predem stanoveny cil prace.
Podrobné&eseni problematiky probihalo v okrese Tabor. Odird895, co provadi
Okresni pozemkovyiad pouze komplexni pozemkové Upravy, bylo v okiesgor
ukorgeno 31 KPU s celkovou vy#rou 16026,18 ha. Do ssasné doby praihla
realizace 67 271 m polnich cest. Analyzovany sowadwnuje dest katastralnich
tzemi s ukoenou KPU a s realizovanou cestni siti.

Komparace v é&kterych lokalitach byla problémova #Zvbdu ¢asove
prodlevy mezi dnem zépisu KPU do katastru nemotiitosealizéni etapou cestni
sit. VétSina navrZzenych polnich cesistala zakreslena pouze na apa v terénu
je nedohledate nebo jsou stale iw@dnim stavu fed rekonstrukci. Porovnani

vyprojektované a realizované cestn¢ sttech katastralnich izemi uvadi grato.

Graf €. 19: Délka navrzené a realizované cestni &it
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B Navrh ORealizace

Ukolem projektanta je najit optimalni variantu riéy dopravniho systému,
ktera bude vyhovovat dneSnim podminkam na vehikov zenddélstvi. Doporuduje
se vyuZit retrospektivni metodu, resp. rekonstrumesstni gi podle historickych
prameri. Ne vzdy byly dodrzeny poZzadavky na navrhovanniobl cest, které navrhl
projektant, a schvalila &Sina vlastnik dotenych pozemk Ve WtSi mie

se provadji rekonstrukce stavajicich cest, které svou fumhei i pres jejich Spatny
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technicky stav, nez aby se realizovaly nové komarek Primarni funkci polnich
cest je zpistupréni now scelenych zesuélskych pozemi. Kde tomu tak neni,
byla jejich g@istupnost vieSena pomoci VB ips sousedici parcely. Analyzovane
navrhy polnich cest nezapominajitigtupnit lesni komplexy ifesto, Ze nejsou
zahrnuty do obvodu KPU. Krafmdopravni funkce cestnitssphiuje polyfunkni
charakter, interatni funkci a ochranu krajinného rdzu. GéaR0 znézatuje vyuziti

vSech kategorii polnich cegfmz je zajiStna systematnost navrhované sit

Graf ¢. 20: Kategorizace navrzené cestni git
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Do budoucna nelze uvazovat o zmenSovani istegntdélské techniky,
proto se voli min. $ka vozovky 4,0 m. Pokud jefEa stavajicich cest mensi nez 4,0
m, méla by se zmnit Sicka parcely, ne navrhovat uzsi cesty. Orieémtaurcena
svozn&Ci obsluzna vynira zenddélské pidy podle konfigurace terénu pro navrzené
trasy polnich cest sfilje hodnoty uvedené v metodickych pokynech.

Graf ¢. 21 znazatuje, Ze v navrhu nového uspdani parcel, vzhledem

k moznosti sloteni rekterych pozemik, se pdet parcel ve vSechipadech sniZil.

Graf ¢. 21: Pdet vlastnickych parcel
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VySe skuténych celkovych naklad vycerpanych na realizaci cestni ésit
je znazorgna v grafuc¢. 22. Pro sktera katastralni GUzemi byl uvedertelpled
propaitovych naklad, tudiz byla moznost porovnat tyto dvéastky a ve vSech

piipadech nakladyipdpokladané byly nizsi nez skeéné.

Graf ¢. 22: Naklady na realizaci cestni sét
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Vystavba a rekonstrukce polnich cest v letech 20@006 byla financovana
dotatnim programem Evropské unie SAPARD (Speciéliédpstupni program
pro zenédélstvi a rozvoj venkova). V séasné dob se na financovani KPU v okrese
Tabor podileji PU Tabor, Pozemkovy forldR a Program rozvoje venkova.
Na realizaci vedlejSi polni cesty s meliémam piikopem (MP) v katastralnim Gzemi
Z&hadi u Bechyr se vyraza podilelo speciélni konto pro financovani pozemiabvy
Gprav zansienych na protipovatbva opateni (PPEO).
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8. SEZNAMY

8.1 Seznam zkratek

DPC
HPC
IP
JPU
JzZD
KN
KPU
k.G.
LPIS
LV
MP
OoP
PSZ
TP
uPU
VB
VPC
VVP
ZP

dophkova polni cesta

hlavni polni cesta

interakni prvek

jednoducha pozemkova uprava
jednotné zenuélské druzstvo
Katastr nemovitosti
komplexni pozemkova Uprava
katastralni uzemi

veejny registr fidy

listy vlastnictvi

melior&ni piikop

odvodovaci fgikop

plan spolaych zdizeni

trubni propustek

Ustedni pozemkovyiiad

vécné lfemeno

vedlejSi polni cesta

vymeéna vlastnickych prav
zenddélska pida
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Graf¢. 22: Naklady na realizaci cest
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9. PRILOHY

P¥iloha €. 1: Prehled cestni sit v KPU Borkovice

ozn. kategorie| délka | vyméra vozovka v m stav . .

komunikacg S/rychlost) m m’ | asfalt| pragnd travrli ndvrh novéekonstrukce poznamka realizad
trubni propustek (TP),

HPC 1 P6,0/40] 124012153 1240 - . - 1249 qoon PR ﬁikop((OF)>) NE
VPC 2 Pv 4/30 270 1849 270 - - - 270 TP, OP NE
VPC9 Pv 4/30 320 3297, 320 - - - 320 TP, OP, IP NE
VPC 10 Pv 4/30 1060 16 070 1 060 - - - 1 060 TP, OP, IP ANO
VPC 11 Pv 4/30 430 4415 - 430, - - 430 TP, OP, IP ANO
VPC 12 Pv 4/30 660 14 856 - 660 - 660 - TP, IP ANO
VPC 13 Pv 4/30 980 8754 - 980 - - 980 IP ANO
VPC 14 Pv 4/30 1100 10955 1100 - - 330 770 OP, IP ANO
DPC 5 Pv 4/20 1110 5996 - - 1110 1110 - P NE
DPC 6 Pv 4/20 980 6064 - - 980 980 - - NE
DPC 15 Pv 4/20 770 3948 - - 770 770 - - NE
DPC 16 Pv 4/20 600 3343 - - 600 600 - - NE
DPC 17 Pv 4/20 1280 6872 - - 1 280 1280 - TP NE
DPC 18 Pv 4/20 1350 8008 - - 1 350 1350 - - NE
DPC 20 Pv 4/20 200 1356 - - 200 200 - - NE
DPC 21 Pv 4/20 630 5520 - - 630 630 - - NE
DPC 22 Pv 4/20 140 730 - - 140 140 - - NE
celkem - 13 120 114 18 3990 2070[ 7 060 8 050 5070 - -
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Pi¥iloha €. 2: Prehled cestni sit v KPU Budislav

) ozn. £<ategorie délka povrch realizace
omunikaceg S/rychlost| m vozovky
HPC 01 P 4/40 1230 zpeyum ANO
HPC 02 P 4/40 991 zpedma ANO
VPC 03 Pv 4/40 383 zpewna ANO
VPC 04 Pv 4/30 405 zpeyna ANO
VPC 05 | neuvedenp 613 nezpewéna ANO
HPC 06 P 4/40 1171 Zpeum ANO
VPC 07 Pv 3/30 440 nezpesma NE
VPC 08 Pv 3/30 423 nezpesma NE
DPC 09 P 3/30 175 nezpevyra NE
VPC 10 | neuvedenp 290 nezpevéna NE
VPC1l | Pv3i30| 517 | Sastzpevina NE
c¢ast nezpewna
celkem - 6 638 - -
Priloha ¢. 3: Prehled cestni sit v KPU Hartvikov
ozn. kategorie| délka stav realizace
komunikace S/rychlost m navrh nové rekonstrukce
C01 P 3,5/30 180 180 - ANO
C 02 P 3,5/30 252 252 - ANO
RC 01 P 3,5/30 524 - 524 NE
RC 02 P 3,5/30 500 - 500 NE
RC 03 P 3,5/30 518 - 518 ANO
RC 18 P 3,5/30 183 - 183 ANO
RC 19 P 3,5/30 170 - 170 ANO
RC 20 P 3,5/30 300 - 300 ANO
Ccl11 Pv 3,5/20 125 125 - NE
C12 Pv 3,5/20 466 466 - NE
C 13 Pv 3,5/20 233 233 - ANO
RC 14 Pv 3,5/20 256 - 256 ANO
RC 15 Pv 3,5/20 473 - 473 ANO
RC 16 Pv 3,5/20 207 - 207 NE
RC 17 Pv 3,5/20 420 - 420 NE
celkem - 4 807 1256 3551 -
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Priloha €. 4: Prehled cestni sit v KPU Hvozd’any u Bechyré

ozn. kategorie| délka | vyméra Stav propotovy Poznamka realizace

komunikace S/rychlostf m m? navrh nové rekonstrukce naklad tis.K

HPC 1 P4/30 | 1272 9 368 1272 5100 TP, drenaz NE
HPC 2 P 4/30 292| 2583 292 1170 TP NE
HPC 3 P 4/30 140 1068 140 560 TP NE
HPC 4 P 4/30 456/ 3601 456 1 824 drenaz NE
HPC 5 P 4/30 176/ 1057 176 704 - NE
HPC 6 P4/30 | 1070 7772 1 070 4 280| drenaz, ozelami ANO
HPC 7 P4/30 | 1266| 10653 1 266 5100 - NE
HPC 8 P4/30 | 1063 7215 1 063 4 252 drenaz NE
HPC 9 P 4/30 262| 1923 262 1048 TP, drenaz NE
HPC 10 P 4/30 844| 8074 844 3380 TP, drenaz NE
HPC 11 P 4/30 529| 5268 529 2120, TP, ozeleani ANO
VPC 12 Pv 4/30 750| 5413 750 2 250 - NE
VPC 13 Pv4/30| 1045 5454 1045 - 3135 TP NE
VPC 14 Pv 4/30 768 6175 768 2304 - NE
VPC 15 Pv4/30| 1163 6021 1163 - 3489 drenaz NE
VPC 16 Pv 4/30 424, 2742 424 - 1270 - NE
VPC 17 Pv 4/30 599| 3133 599 - 1797 drenaz NE
VPC 18 Pv 4/30 353 2628 353 1 059 drenaz, ozelemi ANO
VPC 19 Pv 4/30 122 545 122 366 - NE
VPC 20 Pv 4/30 277) 1562 277 831 - NE
VPC 21 Pv 4/30 477 2965 477 - 1431 - NE
VPC 22 Pv 4/30 579| 3086 579 - 1737 - NE
VPC 23 Pv 4/30 642| 4880 642 - 1926 - NE
VPC 24 Pv 4/30 536/ 2830 536 1 608 drenaz ANO




ozn. kategorie, délka | vyméra stav Propotovy oznamka realizace
komunikace S/rychlost m m? navrh nové rekonstrukce naklad tis.K P
VPC 25 Pv 4/30 860 6175 - 860 2 580 - NE
VPC 26 Pv 4/30 770 3912 770 - 2310  drenéaz NE
VPC 27 Pv 4/30 308 1 605 - 303 909 TP NE
VPC 28 Pv 4/30 419 2694 419 - 1 257 drenaz NE
VPC 29 Pv 4/30 999 5211 999 - 2997 drenaz NE
VPC 30 Pv 4/30 850 4518 - 859 2577 drenaz NE
VPC 31 Pv 4/30 581 3134 581 - 1743 drenaz NE
VPC 32 Pv 4/30 366 1991 365 - 1095 drenaz NE
VPC 33 Pv 4/30 63b 4983 - 635 1905 drenaz NE
VPC 34 Pv 4/30 134 676 134 - 402 - NE
VPC 35 Pv 4/30 226 1020 - 226 678 - NE
VPC 36 Pv 4/30 23 828 - 232 696 - NE
VPC 37 Pv 4/30 338 1235 - 333 1 000 - NE
VPC 38 Pv 4/30 5p 208 - 52 156 - NE
VPC 39 Pv 4/30 65l 3367 - 651 1953 - NE
VPC 40 Pv 4/30 712 3601 - 712 2136 - NE
VPC 41 Pv 4/30 7 471 - 77 231 - NE
VPC 42 Pv 4/30 195 1158 - 195 585 - NE
VPC 43 Pv 4/30 280 1474 - 280 840 - NE
VPC 44 Pv 4/30 149 782 - 149 447 - NE
HPC 45 P 4/30 44 269 44 - 132 TP NE
HPC 46 P 4/30 148 804 148 - 444| drenaz NE
HPC 47 P 4/30 330 1712 330 - 990 - NE
HPC 48 P 4/30 186 761 - 186 558 - NE
celkem - 24 459 158 109 8719 15 740 81 365 - -




Priloha ¢. 4: Prehled cestni sit v KPU Lejékov

ozn. kategorie délka ,
komunikace| S/rychlost povrch vozovky m realizace
RC 01 6/60 asfalt. koberec 732 ANO
RC 12 3,5/20 asfalt. koberec 300 ANG
RC 13 3,5/20 asfalt. koberec 277 ANG
RC 14 3,5/20 asfalt. koberec 431 ANG
c1 3,5/20 asfalt. koberec 930 ANO
C 15 3,5/20 asfalt. koberec 256 ANO
c 16 3,5/20 Ziv. penetr. makadam 108 AN(
c17 3,5/30 Ziv. penetr. makadam 210 AN(
rekultivace 4 - 247 ANO
Celkem - - 3491 -

80



P¥iloha €. 5: Prehled cestni sit v KPU MaSovice

ozn. Sitka | délka | vymeéra vozovka v m stav § .
komunikace| m m m2 falt raSna| travn{ navrh nové rekonstrukce poznamka/  realizace
asfa p

PC 3.6 4 1050 9580 1050 - - - 1 050 IP ANO
PC 3.7 4 550 3398 550 - - - 550 - NE
PC 3.8 3 350 2830 - - 350 - 350 IP ANO
PC 3.9 4 300 1670 - 300 IP ANO
PC 3.10 3 350 1424 - 350 - - 350 - NE
PC 3.11 4 600 3956 - 600 - - 600| ozelerni NE
PC 3.12 3 150 620 - 150 - - 150, ozelergni NE
PC 3.13 4 650 5705 - 650 - NE
PC 3.14 3 a0 275 - 90 - - 90 - NE
PC 3.15 4 1050 6248 - 1050 ozelerni NE
PC 3.16 3 600 3233 600 - - - 600 - NE
PC 3.17 4 650 2547 - 650 - - 650 - NE
PC 3.18 5 850 8629 850 - - - 850 - NE
PC 3.19 4 500 4853 500 - - - 500 ozelergni NE
PC 3.20 4 200 1137 200 - - 200 - ozelerkni ANO
PC 3.21 3 150 653 - - 150 150 - ozelerkni NE
PC 3.22 3 650 2036 - - 650 650 - ozelerni NE
PC 3.23 3 500 1919 - - 500 500 - IP NE
PC 3.24 3 850 2091 - 850 - 850 - - NE
PC 3.25 3 250 835 - 250 - 250 - - NE
PC 3.26 3 400 1507 - 400 - 100 300 P NE
Celkem - 10 740 65 146 3750 3340 1650 2700 8040 - -




Pi¥iloha €. 6: Prehled cestni sit v KPU Prasetin

ozn. - délka stav , .
komunikace Sirka m | navrh nové rekonstrukce poznamka realizace
HPC 1 5 883 883 - OP, TP, ozelemi ANO
HPC 2 4 841 - 841| OP, TP, ozelemi ANO
VPC 1 4 214 - 214 OP, TP NE
VPC 2 4 904 - 905| OP, TP, ozelemi NE
VPC 3 4 605 - 605 OP, TP NE
VPC 4 4 528 - 528 OP, TP NE
VPC 5 4 192 - 192 OP, TP NE
VPC 6 4 654 - 654 OP, TP NE
VPC 7 4 953 - 953 OP, TP NE
VPC 8 4 49(Q - 490 OP, TP NE
VPC 9 6 az8 290 - 290 NE
DPC 1 - 375 - 375 - NE
DPC 2 3 342 342 - - NE
DPC 3 - 307 - 307 - NE
DPC 4 - 264 - 264 - NE
DPC 5 3 526 526 - - NE
DPC 6 - 446 - 446 - NE
DPC 7 - 45( - 450 - NE
DPC 8 3 580 580 - - NE
DPC 9 4 7Q - 70 - NE
Celkem - 9 915 2 331 7 584 - -




Priloha ¢. 7: Prehled cestni sit v KPU Zahoti u Bechyr

ozn. délka stav i )
komunikace m navrh nové rekonstrukce poznamka - realizac
HPC 1 1562 - 1562 IP ANO
HPC 2 1433 1433 - IP NE
HPC 3 234 - 234 - NE
HPC 5 695 695 - - NE
HPC 6 1011 - 1011 - NE
HPC 7 1177 1177 - P NE
HPC 8 553 - 553 - NE
HPC 9 271 - 277 - NE
HPC 10 793 - 793 IP NE
HPC 11 818 818 - - NE
HPC 12 703 703 - P NE
VPC 1 495 495 - - NE
VPC 2 512 - 512 - NE
VPC 3 603 - 603 - NE
VPC 4 1 046 1046 - MP, IP NE
VPC 5 173 - 173 - NE
VPC 6 487 487 - MP, IP ANO
VPC 7 564 564 - P NE
VPC 8 419 419 - P NE
VPC 9 98 98 - - NE
VPC 10 784 - 784 - NE
VPC 11 35( 350 - - NE
celkem 15 247 8 285 6 502 - -
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Priloha €. 8: Prehled cestni sit v KPU Zarybniéna Lhota

ozn. Sirka délka vymzé ra stav poznamka realizaceq

komunikace m m navrh nové rekonstrukce

Bl -VPC 4 168 717 168 - - NE
B2 - VPC 4 380 1503 380 - zachytny pikop NE
B3 - HPC 5-7 1223 6671 1223 - zachytny pikop ANO
Cl-HPC - 800 11 042 - 800 - NE
C2-VPC - 413 2 466 - 413 - ANO
C3-VPC - 148 633 - 148| TP, zachytny fikop NE
C4 - HPC 7 1189 11 792 - 1189 OP, IP ANO
C5-VPC 4 956 4993 - 956 IP ANO
C6 - VPC 4 47% 3007 - 475 OP, IP ANO
C7 - HPC 4,5 391 5236 - 391 TP NE
D1 - HPC 5 378 - - 378 IP ANO
Celkem - 6 521 - 1771 4750 - -




Ptiloha €. 9: Mapa dopravniho systému v KPU Borkovice

LEGENDA
[ ] hranice k.a. —— MK, silnice
intravilan obce — HPC
lesni komplexy — VPC
interakéni prvky — DPC
. liniova zelen lesni cesta ,X

N
stavajici cesta Meters
0 215430 860 1290 1720
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Ptiloha €. 10: Mapa dopravniho systému v KPU Hartvikov

LEGENDA

I:l hranice k.0

intravilan obce
lesni komplexy

interakéni prvky

MK, silnice
HPC

VPC

stavajici cesty

liniova zelen
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A

N

e — [Vleters
0 75130 300 450 600



Ptiloha €. 11: Mapa dopravniho systému v KPU Hvodany u Bechyré

LEGENDA

hranice k.u.

intravilan obce

lesni komplexy

interakéni prvky

MK, silnice

HPC

VPC

liniova zelen
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A

N

O e e Veters
0 185370 740 1110 1480



Priloha €. 12: Mapa dopravniho systému v KPU Lajkov

LEGENDA
I:l hranice k.u. MK, silnice
intravilan obce HPC

lesni komplexy

VPC ‘l
- L. . N
I:l interakéni prvky stavajici cesty

O e e [Veters
s liniova zelen 0 60 120 240 360 480
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Ptiloha €. 13: Mapa dopravniho systému v KPU Prasetin

LEGENDA
|:| hranice k.. — MK, silnice

intravilén obce —— HPC ’l

lesni komplexy vee N

g — DPC
interakéni prvky
stavajici cesty O e e [Vieters
. liniova zelen 0 100200 400 600 800
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Ptiloha €. 14: Mapa dopravniho systému v KPU Zah#i u Bechyr

LEGENDA

I:l hranice k.. — MK, silnice

intravilan obce — HPC Jl

lesni komplexy —— WC N
. liniové zelefi lesni cesty [ m esas VECE
——— protierozni PC 0 125250 500 750 1000
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Ptiloha €. 15: Mapa dopravniho systému v KPU Zarybnina Lhota

LEGENDA
I:I hranice k.. MK, silnice
intravilan obce HPC ’NX
lesni komplexy VPC
. . O eeess s lVicters
*  [liniovazelen 0128225 450 675 900
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Priloha ¢. 16: Rekonstrukce cesty VPC 11 + meliorace v k.Borkovice

Priloha ¢. 17: NeudrZzovana zel# podél zrekonstruované cesty RC 06 v k.. Budislav

Priloha ¢. 18: Rekonstrukce komunikace PC 24 v k.(. HvaPany u Bechyré
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Priloha ¢. 19: Rekonstrukce komunikace PC 18 v k.U. HvaPany u Bechyré

Priloha ¢. 20: Obnova polni cesty C 11 v k.U. L&kov

Priloha ¢. 21: Rekonstrukce komunikace RC 14 v k.U. Lé&kov

93



Priloha ¢. 22: Rekonstrukce polni cesty 3.6. v k.. MaSovice

Foto: Eva JoStova
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