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Abstrakt

Tato bakaléskd prace se zabyva analyzou vyvoje cestnf ptimoci
fotogrammetrickych snimikv katastralnim Gzemi Kokov za poslednich 60 let.
Prvni ¢ast prace se sotef’'uje na vyvojové etapy pozemkovych Uprav ve spaogeni
cestni siti. DalSkast prace je anovana popisu a vyvoji oboru fotogrammetrie,
véetnd zpasobu zpracovani fotogrammetrickych snimkv praktické ¢asti je
analyzovan vyvoj cestni 8it/ zajmové lokali v druhé polovig 20. stoleti a je zde

provedeno porovnani jednotlivych etap se¢ssnym stavem.

Kli ¢ova slova

Cestni 4i, fotogrammetrie; pozemkoveé Upravy; Ko&g;

Abstract

This bachelor thesis deals with the analysis & tlevelopment of road
network using photogrammetric images in cadastreh &okdov for the last 60
years. The first part focuses on the developmesi@jes of land adjustment in
conjunction with road network. The next part is akd to the description and
development of the branch of photogrammetry, indgdhe way of processing of
photogrammetric images. In the practical part, dbeelopment of road network in
the area of interest in the second half of the 2At#htury is analysed and the

individual stages are compared with the currernedtare.
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1. Uvod

NasSe krajina byla, je a doufejme, Ze vzdy budemvetiznoroda. Tuto
mozaiku poli, lukfek a lidskych sidel vzdy propojovala rozmanitaciest’. Ta byla
od pradavna velmitdezitym prvkem v krajigt. Jejim hlavnim ukolem byla dopravni
funkce, ale nesmime zapomenout na jeji socioekariami a neméh dilezitou
estetickou a historickou funkci. fKkovatky cest jsou tznymi upominkami
na dilezité historické udalosti.

Bohuzel pedevSim ve druhé polowin20. stoleti se zala celd naSe
spole&nost zandrovat na to, jak nejvice vyuzit krajinu z ekonomiciédnlediska a tim
padem se nevyuzitelné prvky krajinycaty zanedbavat nebdimo likvidovat. Byly
rozoravany meze, remizky a cesty, aby s&S#a uzitnd plocha jmy. Tim byla
pietrhana pouta spojujicélovéka s krajinou. Ukolu, navratit cestnit' sdo krajiny,
se ¥nuji pozemkové Upravy. Tomuto tématu, ve spojemyvejem cestni sé
se \&nuji v prvnicasti své bakalgké prace.

V dalSi ¢asti prace se souef’uji na fotogrammetrii, diky které imieme
ucelert sledovat zmny v krajine. Velkd vyhoda fotogrammetrie sfga
v periodické aktualizaci jednotlivych dat, rychliost ekonomické hospodarnosti
ziskavani dat, neZ tip klasickém pozemnim mapovani. P¥adata ztznych
¢asovych obdobi ve spojitosti s analyzami v geogksttih inform&nich systémech
mohou podrob& zachycovat lidskou¢innost v krajig¢ a nasledné zémy
v konkrétniméase i mist.

V praktické ¢asti bakaléské prace se émuji analyze vyvoje cestni 8it
v konkrétnim katastralnim Uzemi pomoci fotogramidlefch snimk. Jako zajmové
Gzemi bylo zvoleno katastralni zemi Kok, v Plzéiském kraji. Zde byla vybrana
Ctyii ¢asova obdobi,ipkterych byl zachycen vyvoj cestni&iZiskana data mohou
byt vyuzita pro navrh nové cestniési komplexni pozemkové Uprayktera v této

lokalit¢ zatim neprokhla.



2.  Sit polnich cest v pozemkovych Upravach

Velmi dilezitou sodasti realizace technickych operti pozemkovych Uprav
je vystavba polnich cesRybarsky et al, 1991Patei KPU je systém zedaélskych
komunikaci, které krogh své zakladni obsluzné dopravni funkce v &aftském
hospodéeni slouZi i ostatnim pi@bam obyvatel venkovaNénec et al, 201). Polni
cesta je uGelova komunikace, kterd slouzi zejména &ditiské doprav,
ale i pro dalSi €ely (zpistupreni lesa, vodnich ploch, turisticka trasa apodlagak
a BartoSkova, 2007 Krom¢ dopravni funkce pini se svymitigopy i funkci
protierozni ochrany a spolu s doprovodnou zeletvadioraz krajiny Nenec et al,
2011). Tomko(2007 dodava, Ze polni cesty se navrhuji jakcsaw nerozalené
komunikace. Navrh sitpolnich cest je povinnou a jednou z riggditéjSich sodasti
Projektu spolénych opatteni a z&zeni zpracovavanych v projektu pozemkovych
uprav (PPU).

Nemec et al.(2011) pripominaji, Zze v minulosti byla funkce zédglskych
komunikaci zcela jednostrafirorientovana na ze¥délskou vyrobu a dsledkem
toho je nepkchodnost naSi krajiny. Mezi nejvyzna@gi zasahy do krajiny
se Cechach yadilo scelovani pozenik rozorani mezi, luk a polnich ce&ugian
et al, 201). To pispelo ke zvySeni intenzity eroze a degradad.pvedle toho byla
jist¢ ovlivnéna a sniZzena ekologicka stabilita a podminky pw@tzZmnoha drui
rostlin a Zivaicha (Vlaséak a Bartoskovéa, 2007)ednim ze smysla cili KPU je tuto
nepiichodnost odstranit. Nedostatek komunikaci v kéafimezuje kontakt obyvatel
Zijicich na venko¥ s pgrirodou i mezi sebou a uzavira je do obvodu olb&enec et
al., 2011).

Sit’ polnich cest ze vSech liniovychizzeni ovliviiuje nejvyrazgji organizaci
pudniho fondu. Krom dopravni funkce pIni se svymtigopy i funkci PEO a spolu
s doprovodnou zeleni dof¥aaz krajiny(Dumbrovsky, 2007 Neme’ek et al.(1975
dodavaji, Ze méa cestnit'giceln¢ vyreSit midni fond (velikost a tvarganich celk)
a zlepSit odtokové pofry upravovaného Uzemi. Je tedyie§eni cestni sitvelmi
zodpowdnym ukolem, zvlastjedna-li se navic o trvaly zasah do zelisiské krajiny
a pongrné vysoké naklady na realizadiemec et al (2011 téz tvrdi, Ze cestnitsi
ze vSech liniovych Z&eni ovliviiuje nejvyrazgji organizaci fidniho fondu.Tomko
(2007 dodava, Ze polni cesty a jejich vegaigoostranni pasy dotigji krajinny raz,

zvySuji biodiverzitu uzemi a trvalym @gobem ohraguji pozemky a katastralni
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hranice.Kowimsky a Skvanova(2011) ovSem tvrdi, Ze i kdyz polni cesty nejsou
v krajiné prvkem pouze jedn@@lovym, spdiva jejich vyznam fedevsim ve funkci
dopravni a zfistupiujici pozemky. Zejména na jejim zakéggdou spolénosti polni
cesty vnimany a hodnoceny podle toho, jak efektiuno svoji funkci plni.\Vlasak

a BartoSkova(2007) zase upozawuiji, Ze zajimavou vlastnosti polni cesty je to,
Ze v jednom siru krajinu propojuje, zZfistupiuje a zpachodiuje, v druhém sgru
tvoii relativre prirozenou hranici a bariéru.

Souasné usp@dani zerdélskych komunikaci v zesuélské krajire odrazi
nedavné pdeby Uzemd rozséhlych socialistickych agrdpnyslovych podnik.
Se vznikem novych menSich zé&mlskych podnik vznika poteba obnovenéasti
zruSenych polnich cest z dobyef kolektivizaci KubeS, 199 Pozadavkem
sowasné doby je vytdeni cestni st umoziujici nejen racionalni zefdélské
hospodéeni, ale i dopravni spojeni sousednich vesnic,0%itni vychazkovych
a turistickych tras a stezek, zahumenich cest,édélekych obchval obci jako
I navaznost na stavajici lesnich ceNeniec et al., 2011 Polni cesty musi byt
v takovém stavu, aby v upravovanych hosgskigch obvodech umabvali rychlou,
bezpé€nou a plynulou dopravuRfybéarsky et al.1991). Polni cesty neslouZi jen
zemedélské dopraw, jsou to také i a cyklistické stezky pro venkovské
obyvatelstvo a rekreanty. ZruSenim velkého mnoZzsivoustopych a §ich
komunikaci vedoucich z venkovskych sidel do okdrajiny dosSlo k peruseni
tradicniho septi venkovskych obyvatel s venkovskou krajinou. Akevskych sidel
dnescasto kromd statni silnice nevede do okolni krajiny Zadna joesta Kubes,
1996.

Vhodnou inspiraci pro navrh zedtlského dopravniho systému mohou byt
staré mapy s gwvodnimi trasami cestDumbrovsky, 2007 Vlasak a BartoSkova
(2007)ovSem dodavaji, Ze ndwnavrhovany systém polnich cest rigi@ vzhledem
k soulEZnému sceleni vlastnickych pozeimétosahnout fvodni hustoty.Sklentka
(2003 dopkuje, Ze historické prameny mohou veést projektanzatdedrini zasad
historického utvéeni krajiny.

2.1. Etapy vyvoje polnich cest v ramci PU

2.1.1. Potatky pozemkovych Uprav na tzemCech
Ceské zems byly kiizovatkou obchodnich cest ve statkw a stedowiku
a proto pes naSe Uzemi vedlo vice nez 25 obchodnich stakekngp. Zlata (solni)
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stezka z Pasova i¢s Prachatice, JantarovA cesta od Baltickéhore b
ke Stedozemnimu m® a mnohé dalSiKaun a Lehovec, 2004 Prvni planovité
provadni nové organizacetgniho fondu a zeduglské zastavby na Gzenilech
a Moravy spada do 12. - 14. stoleSvéhla a Vaous, 199% Misto a zfisob
zasta¥ni osady, rozvrzeni pozetinka jejich gidéleni jednotlivym osadnikm
provadli lokatori (Rybarsky et al.1991). Jeho Ukolem bylo deni mista a zisobu
zasta¥ni vsi, vynmetreni a rozvrzeniguniho fondu na jednotlivé lany, deni hranic
myceni lesa, rozmi&ti pady orné, pastvin, zahrad aiigiupréni pozemk siti cest,
vytyéeni odvodovaci si¢ prikopi apod. Burian et al., 201l Postupovali fitom
intuitivné¢ s ohledem na konfiguraci terénu, a vyslatak normové typy osidleni,
vyznaujici se pravidelnostitgorysu jako sidli& tak polnich trati (ves siléni,
navesni silnicovka, lesni navesni ves, lesni lan@sradova ves)Rybarsky et al.
1991). Hodnotime-li organizacitmniho fondu,feSeni cestni it tvai pozemk,
vodohospodé&kych opateni, budovani typizovanych sidljs delimitaci kultur,
okamzité vytyovaci a realizéni prace, dochazime nutrk zawru, Ze pozemkové
Upravy praktikované v débvelké kolonizace, jsou nejtZitsjsi etapou vyvoje PU
v ¢asovém rozgti 12. aZ do 19. stoletSgehla a Vaous, 1995 Gallo (1994 tvrdi,
Ze polni cesty byly budovany postéprak, jak se vytviely celky vhodné
pro hospod&ni, bez zjevného systému; pouze se snahou spmjihegkratSim
smérem pozemky s usedlostBurian et al., (2011 dodavaji, Ze takto Zivein
vznikajici cestni i se Zizovala bez jakéhokoliv planu, nijak se neupravaval
ani neudrzovala, a tak poditém ¢ase pouzivani¢thto cest se vytwaly hluboké

koleje, vznikaly Gvozy, jak je zname dnes.

2.1.2. Obdobi 18. az pgéatek 20. stoleti

Patatky pozemkovych Uprav Ize deskych zemich sledovat jiz od konce
18. stoleti — za vlady Marie Terezie a Josef&lUles, 199Y. Rybarsky et a{1997)
dodavaji, Zze to bylo vyvolano neustdle se zhorBugituaci poddanych, coz
se negativé projevovalo ve finatnich a populénich pongrech monarchie. Jednalo
se redevSim o raabizaci (dle navrhu dvorniho rady F.R&aba), kter&esSila
pievedeni porrné rozsahlych pozenik do vlastnictvi drobnych a isidnich
zenedélcu (Kubes$, 199Y. Provadt raabizaci bylo ndzeno na panstvich komornich
(cisaskych) a cirkevnichMarsikova a Marsik, 20Q7a kralovskych rst (Svehla
a Vaious, 1995 Burian et al. (2011) dodavaji, Ze roku 1777 fidila panovnice
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rozSteni na komorni a byvala jezuitskd panstvi a 1728 n& ngsta kralovska
a wnna, tedy na statky pod vlivem panovnika a stat81lbyla dvorskym dekretem
dopori&ena i pro panstvi soukromaSvehla a Vaous (19995 souhlasi,
Ze na soukromych panstvich byla jen dogena k dobrovolnému provedeni.
Raabizace byla promySlena pozemkova reforma, kigyka administrativa,
organiz&né i technicky dobe pripravena Klarsikova a Marsik, 2007 V Cechéch
bylo rozparcelovano 148 panstvi a na Merd9 (Vlasdk a BartoSkova, 20D7
Svehla a Vaous (19995 dodavaji, ze rozlenim dvof velkostatk vzniklo

v Cechéch 128 novych vesnic, na Motes7 (podle gkterych tda} 117) vesnic.
Vysledky neieni a realizované pozemkové Upravy byly zobrazengabiz&nich
mapach a byly zaloZzeny pisemné operaty — geométtaely Svehla a Vaous,
1995. Navrhy usptadani pozemk novych vlastnilt 1ze povazovat za prvni akt
pozemkovych UprawKubes, 199)

Po zruSeni roboty vroce 1848 se v podminkéch rdseblnosti rolniki
neustale z&tSovala roztistnost pozemk. Bylo to zpmisobeno pevodem ddictvi
na rekolik potomki, odprodejeméasti pozemk atd. MarSikova a Marsik, 2007
Novi majitelé vSak brzy zénaji zji¥ovat, Ze jejich pozemky majadu hospoddko
- technickych zévad, jako je rozdrobenost a rogpiyst pozemk jejich nevhodny
tvar a nefistupnost ze stavajicich polnich ceSvghla a Vaous, 199% Ridké sit
polnich cest byly ficinou nepistupnosti pozemk coz bylo divodemcastych spar
pii tzv. sluzebnosti fejezdi. Komunikace byly nevyhovujici sfrové, spadoy,
hustotou i sjizdnostiCasto vedly hlubokymi UGvozy, které slouZily k odtoku
defovych vod nez k doprav(Burian et al., 201} V roce 1857 doslo k prvému
tzv. dobrovolnému sceleni pozetink Zahlinicich u HoleSova zasluhou pokrokového
rolnika a poslance FrantiSka Skopalik&rhe’ek et al., 197p Vlasak a BartoSkova
(2007 popisuji, Zze B scelovani bylo uplatmo perzité vyrovnani rozdil mezi
pavodnimi a navrhovanymi pozemky, vSechny navrhovao#emky byly pistupné
z vaejnych cest¢ili byly odstrarény vSechny sluZzebnosti cestni i vazanostirobe.

V ramci projektu byly navrzeny nové polni cesty #kppy, prace nacéthto
spole&nych za&izeni vykonali vlastnici svépomoci. Tohotdikbadu nasledovalo
dalSich 31 obci na MoraNeme’ek et al., 197p

Dobré zkuSenosti s dobrovolnym scelovanim se statyrem pro vydani
ramcoveho scelovaciho zakohad2+.z. z roku 1883 a poté i zemského scelovaciho

zakona¢. 30 z roku 1884 pro Moravu a zemského scelovaz@tkonac. 12 z roku
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1887 pro SlezskoMlasék a Bartoskovéa, 20p7 Cechéach byla situace zcela odlisna.
Na Cechy seiiSsky zakon nevztahoval, nebaesky zemsky sim nefijal
z kompetennich divodi vladni pedlohu zemského zakona a jehdijgbi

se nepoddo prosadit ani v roce 190B(rian et al., 2011

2.1.3. Pozemkové reformy v prvniCSR

Obdobi 1918-38 je ozmavano za obdobi prvni pozemkové reformy
(¢eskoslovenské). Organizace zelfiské vyroby a drzby ze&délské pidy zdidena
z rakouského moctstvi vykazovala mnohé nedostatky. Brzy po vzniku
Ceskoslovenské republiky bylyiaty zakony, které gy umoznit tuto situackesit
(MarsSikovd a Marsik, 2007 ZkuSenosti ziskané fip scelovani byly vyuZity
provadgnim reforem. Nabp v ,, Instrukci pro pidélové komis#e obvodnich fadoven
pozemkového iadu“ se mimo jiné uvadi: ,#Pumistovani gidéla budiz zejména
Seteno nasledujicich zasad:t s$pol&nych zd&izeni (cesty, kanaly apod.) budiz
vybavena co nejiglreji. Staré, Kivolaké cesty bdi téZ vyrovnany. Navrzené cesty
mgj téz Siku 2,5-3,0 m, f zat&kach budiz pamatovano na pané rozSieni...,
ke kazdému fideélu budiz Zizen gistup z cesty..Gallo, 1994. Prvni pozemkova
reforma byla zahajena vydanim tzv. zaborového zako215/ 1919 Sb. o zabrani
velkého majetku pozemkového. Jejim principem bylanfiskace velkych
zentdélskych majetk a jejich rozdleni a gidéleni drobnym zerdélcum (Viasak
a BartosSkova, 2007 Podle zaborového zakona se mohlo vyvlastnit osthtkovy
majetek s vyrrou nad 150 hataly, ktera paila 2000 velkostatkd&kym rodinam
(prevazrg jiné nezceské a slovenské narodnostlybarsky et al., 1991 Zakon
pridélovy (¢. 81/1920 Sb.) stanovil z&sadyiidglovani pozemi drobnym
zemedélcum a jinym zajemam (MarSikova a MarSik, 2007 Vlasék a BartoSkova
(2007 dophuji, Zze vyngra pidélované mdy mela tvarit sokestainy celek, ktery
pro jednotlivce a rodinu &h velikost od 6 do 10 ha,fpadre az 15 ha. Zakon
nadhradovy ¢329/1990 Sb.) stanovil zasady pro vipb nahrad vlastnikn
za zabrané pozemkyMarSikova a MarSik, 2007 Prvni pozemkova reforma
se uskutenila nedisledré. Rozparcelovanych bylo jen asi 40 % ploch a offatda
(2,3 milionu ha) vlivem rozéinych vyjimek a spekulaci odpadla ze zabd&ylarsky
et al., 199). MarSikova a MarSik (2007)lodavaji, Zze praxe byla takova, Ze se
vytvorily tzv. zbytkové velkostatky o mnohohektarové W zatimco 630 000

piidélct dostalo @du o piimeérné vyntie 1 ha.
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2.1.4. Po 2. s¥tove valce

Nové obdobi pozemkovych reforemcizgd po osvobozeni v roce 1945&id
se v podstét do i etap. V prvni etapje to konfiskace a rozteni negatelského
zentdélského majetku, v druhé revize prvni pozemkové rmefo a v teti nova
pozemkova reformaBfousek, 1958 Kube$(1997 souhlasi a rozvadi to, Ze byla
rozdélena pida po odsunutych &incich, rozdlovala se fida kolaborarit, revidovala
se prvni reforma z obdobi Prvni republiky a byldatngna nova pozemkova
reforma, ve které byly rozteny pozemkové drzby &Sich vlastnik (vétSinou
presahujicich 50 ha rozlohyJona$ et al.(1990 dophuji, Ze gidélovym fizenim
proSla po roce 1945 asi 1/3 veSkeré &atiske pdy.

V letech 1947 a 1948 byly vydany zakony o revizind pozemkové reformy
(zdkon¢.142/1947 Sh.) a o nové pozemkove refo@makon¢.46/1948 Sbh.)\(lasak
a Bartoskova, 2007 Svehla a Vaous (1995 upresiuji, ze zékon ,0 revizi
1.poz.reformy“ odebiral statkédm veSkerou fdu nad rozsah stanoveny zékonem
zr.1919. Pod zabor dale spadatalg kterd éstala ve vlastnictvi statk& diky
obchéazeni tohoto zakona a datelg zbytkovych statknad 50 ha.

2.1.5. Obdobi socialismu

Pozemkové Upravy realizované pro polnohospsida velkovyrobu fesli od
svého vzniku vice etapami, coZ se projevilo v obsahak i ve formach jejich
provadni (Rybarsky et al., 1991 V obdobi kolektivizace zegd¢lské vyroby
(1949-1954) dosSlo ke zcela zasadnimémém v pozemkové drébs dopadem na
zenedélskou krajinu Kubes, 199) Jonas et al., (1990dodavaji, Ze socialistické
ziizeni a rychly rozvoj zeddélské vyroby s tendenci k velkovyrdlsi vyzadaly
radikalni zn&nu v obsahu, Ukolech a formach pozemkovych Gprav.

V prvni etag, tj. v obdobi zakladani druzstev (1949-1958) hiavtohou
pozemkovych Uprav bylo vytvé@ni zakladnich iedpoklad pro pechod
z individualniho, malovyrobniho #&pobu hospodani na druZzstevni, kolektivni
velkovyrobu Rybarsky et al., 1991V této prvni etap socializace se zpracovavaly
tzv. jednoduché projekty HTUP, ktei@Sily hospodésky obvod zerdélského
podniku zpravidla jen sémami pozemk prespolni drzby, dalereSily sceleni
pozemk do bloki a horii v rdmci tehdejSichirozenych nebo usthych prekazek
za (telem vyuziti mechanizaich prostedki a zavedeni spalaych

osevnich postup pridéleni zahumenk a vybilancovani fdni drzby Jonas et al.,
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1990. Néme'ek et al., (1975Yopliuji, Ze Jednoduchy projekt HTUBeSi novou
organizaci jgdniho fondu scelenim pozefk ramci dosavadni sitpolnich cest
a vodohospodékych zgizeni za Gelem vyuziti mechanizaich prostedki
a zavedenim spaleého osevu. # zvétSovani poli bylo mnoho cest zlikvidovano.
ZruSeni zné&né casti polnich cest se ¢ité ¢asti krajiny staly nefistupné pro
obyvatelstvo a &ko pistupné pro zewuélskou techniku, zewuélskd doprava
se pohybovala po silnicich a naruSovata grijezdu vesnici jeji prosedi Burian
et al., 201).

Druha etapa pozemkovych dprav (1959 - 1971) speddéa obdobi
hospodé&ského rozvoje a stovani malych druZzstevRibarsky et al., 1991
Druzstva se skiovala do ¥tSich celk, vytvaelo se nové organizai uspdadani
statnich statk a postupé se konsolidoval a stabilizovaligni fond zemdglskych
podniki (Jonas et al., 1990V téchto podminkach bylo mozné pozemkové Upravy
feSit na kvalitativa vy3Si Urovni Rybarsky et al.,, 1991V roce 1962 byla proto
vydana metodika pro zpracovani tzv. souhrnnych eptibj HTUP a kK jejich
provadni byly postupt vydany navody ve forgn, Priru¢ek pozemkovych Uprav,
dil 1.- IV.“ (Burian et al., 2011l Tyto souhrnné projekty twily cely komplex
technickych, agronomickych, vodohospitsldch organizénich a ekonomickych
opateni, vjehoz ramci se s novou organizaédmiho fondufteSila zendélska
doprava navrhem novych nebo rekonstrukci dosavadnpolnich cest,
vodohospodi&gka opateni Wetné zUrodiovacich opdeni aj. Jonas et al.,, 1990
Svehla a Vaous (1995 dodavaji, Ze cilem bylo co nejvice vyuZiidpiho fondu, ale
vlastre i celé zemdelské krajiny pro zerdélskou vyrobu. Proto byly preferovany
jen ty zasahy, které bezpriedre ovlivnily vysi produkce. Jsou odstravany, a to
i za pouziti ¢&Zkych zemnich str@j a vybusnin, fekazky uvnit now navrzenych
pudnich celk (meze, Gvozy, cesty, lesiky atd.), urycklese reSi velkoplosSné
odvodreni, které se ihned realizuje. Cilem bylo maxim&hiziti pidniho fondu pro
zentdélskou vyrobu. Hodnota projektse posuzovala napprimérnou velikosti
pozemkKi, procentem zo®ni atd. V pfibéhu této etapy byl viigvazné nie vytvaen
obraz krajiny, ktery existuje v séasré dobs (Burian et al., 2011 Svehla a Vaou
(1995 avSak upozdiuji na to, Ze na druhé stiakolikrat dolie mySlené navrhy
noveé cestni sitéi soustav protieroznich aigoochrannych Zé&eni nejsou tbec
realizovany, neht by nutré naruSily giznivé hodnoty ekonomickych ukazatel
(Svehla a Vaous,1995.
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Obr. 1. Sldovani zemid¢lskych druzstev dod&tSich celk

1976

zdroj : Jonas et al., 1990

Treti etapa byla charakterizovana mohutnym rozvojgnebnich sil Jonas
et al., 1990. M¢lo dojit ke konénému getvaeni nasSi krajiny, jejiz jediday obraz
byl od pradavna modelovan procesy, Uzce spjatymonsinujici zemidélskou
malovyrobou, ktomu odpovidajici strukéu a hustat osidleni, pkchodnosti,
exploatace $vehla a Vaous, 1995 Byly vypracovany okresni studie koncentrace,
specializace a kooperace z&l¢iské vyroby, provedenyipdt¥Zzné vylgry stavenig
pro zZivaiiSnou vyrobu a zpracovany generely pozemkovychwipra kooperani
seskupeni. Obsahem generelu jeresgni hranic jednotlivych hospotkkych
obvodi, delimitace fidy a blokace pozenik stanoveni tras hlavnich polnich cest,
vycisleni poteb neinvestiniho a investinich zasal do pidy wetrg zpevrgnych
polnich cest a vybilancovani s@sného a perspektivniho stavu uzivardyp
(Nemeek et al.,197p V rdmci generelu se zpracovaval navrh cestaéiissktasifikaci
cest. Sf cest a fikopy prakticky ohrariovaly pozemky, z kterych byly pro zajgi
vyroby sestaveny hony osevnich postug rovreZ rozclovaly i jednotlivé kultury
(Burian et al., 201L Na generely navazaly projekty souhrnnych pozeméio Uprav
(SPU), zpracované podle zvlastni metodiBgn@s et al., 1990 Souhrnné projekty
PU (SPU), kde podle platné metodiky byladegnitem feSeni zhruba stejna
problematika jako v projektech SHTUP stim, Ze bggména v z&re¢né fazi
vénovana vyrazé veétSi pozornost otazkam Zzivotniho pihesti a ochrany juy
(Svehla a Vaous, 199% Kubes (1997 dodava, Ze zcela ndvbyla v SPU
koncipovana zemuélskd komunikani st, predevsSim v souvislosti s vhiti
specializaci jednotlivych farem agrdpnyslového podniku a v souvislosti

s blokovym a honovym uspa@danim zerdélskych pozemi.
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Vlasék a BartoSkova (200®)rdi, Zefada autal se shoduje v tom, Ze v letech
1948 az 1989 doSlo v souvislosti ieghodem na kolektivni velkovyrobni
hospodé&eni na velkoploSnych pozemcich ke zruSefiimy polnich cestBurian
etal., (2011) dodavaji, Ze v obdobi po roce 1948 byly pozemhkycavany
do velkych cell, byly ruSeny staré polni cesty. Ubytek se odhadwgjes5 % do
73 % oproti fivodni celkové délce polnich cest.

2.1.6. Poroce 1989

Po roce 1990 se zmila situace ve vychodnim bloku, a tedy i v oboru
pozemkovych UpravBurian et al., 201L Kubes$ (1997 dodava, Ze se zmou
spol&enskopolitické situace zatkem 90. let se zcela zasadzmenily podminky
a poteby pozemkovych Uprav. Zakon 229/91 Sb. zavadi gmpemkové Upravy
termin ,jednoduché pozemkové Upravy* a ,komplexozgmkove Upravy“. Obor
pozemkovych uprav byl zgatku chapan jako nastroj restifiiho procesu,
kdy doSlo o to vratit ffdu vlastnikm a umoznit jim svobodné podnikani. Brzy
se vSak zjistilo, Ze napini tohoto politického rozhodnuti nardzi na&didtvi
socialistické velkovyroby, kdy chybiigdevsim v zeguélské ¢asti krajiny polni
cesty, ale také na néwojaté zakony v oblasti zZivotniho priesdi Burian et al.,
2011D).

Jednoduché PU jsou d&eny pro urychlené vyt¥éni mdné ucelenych
hospod#&skych jednotekSvehla a Vaous, 1995 Nové pozemky se navrhuji
vétSinou v rdmci stavajicich blékzenedélské pidy a néesi se SirSi uzemni vztahy.
Jedna se zpravidla jen @st katastralniho Uzemi a jegkolik viastniki (Vlasak
a Bartoskovéa, 2007 Kube(1997) to dophuje, ze projekty JPU jsou zadavany pro
Uzemi, kde je feba v souvislosti s vydanim pozeimklastnikim, s restitucemi,
s rozpadem jvodre socialistickych zerudélskych podnik a se vznikem novych
zentdélskych podnik urychlert Uzemré prerozdlit rozptylenou a nevhodn
uspdadanou pozemkovou drzbu jednotlivych viastintlkk, aby toto ferozdleni
vyhovovalo sotiasnym padtebam zerédélské vyroby v daném tGzemi.

Komplexni PU je mozno 2& délat, jsou-li v celém kat.Gzemi zcela bedpe
vyieSeny vSechny vlastnické vztahy a jsou-li jagrzangry vSech vlastnik pady,
co se svoji pdou podniknou. V navrhu komplexnich pozemkovychawpjsou
krom¢ prerozatlovani vlastnickych vztah k pidé feSeny dalSi vztahy a vazby

v Gzemi, nap nova cestni 8 protierozni, ekologicka a daldi opeii Svehla
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a Vaious, 1995 Vlasék a Bartoskové2007) souhlasi a doplji, ze v ffipads KPU
dochazi k reorganizaci cestni ésitvytvai se novy systém protierozni ochrany
a @irodni rovnovahy, proto se vytkgi now i zemgdélske pidni bloky. Takto
vymezeny jdni blok musi byt dopraenpiistupny, erozé chrargny a ekologicky
anosny.Burian et al.,(2011) upozoiiuji na to, Ze je pdebné konstatovat, Ze stav
cestni sit po roce 1989 byl vice nez ze 70 % nevyhovujict, wevytvdelo zcela
piiznivé podminky pro uplatmi novych dopravnich systé&nv now nastolujicich

vlastnickych vztazich ve venkovském prostoitieské republice.

2.2. Komunikace podle zékon CR

V zékonechCeské republiky se komunikacemi zabyva zakot3/1997 Sb.
0 pozemnich komunikacich gianosti od 1. dubna 1997ideinttem Upravy tohoto
zakona je kategorizace komunikaci, jejich stavieanpinky uzivani a jejich ochrana,
ale i prava a povinnosti vlastiila uzZivatel komunikaci a v neposlediadt vykon
statni spravy ve &cech pozemnich komunikactigluSnymi silnénimi spravnimi
trady. DalSimi zakony zabyvajici se dopravou na kakaoich jsou. Zakon
111/1994 Sb. o silani dopra¢ a zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zémach rkterych zakon.

Soubor dopravnich komunikaci gitou spol€enskou charakteristikou tkio

sit dopravnich komunikaci — cestnf §iurik et al., 1984)

2.3. Kategorizace pozemnich komunikaci
Podle zdkona 13/1997 Sb. se pozemni komunikadaujiefako dopravni
cesty utené k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci, detné pevnych z&zeni
nutnych pro zaji&ni tohoto uziti a jejich bezperosti. PouzZivaji se n&azné dopravni
Gcely, a proto maji rozdilnou technickou vybavenp#&mérenou svému dopravnimu
vyznamu {urik et al., 1984)
Zakon 13/1997 Sh. rozhlje pozemni komunikace déchto kategorii:
- dalnice
- silnice
- mistni komunikace
- Ucelové komunikace
Délnice je pozemni komunikace¢ana pro rychlou dalkovou a mezistatni

dopravu silnénimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Grawvych Kizeni, s
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odcElenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera smérové oddilené jizdni
pasy gakon 13/1997 Sh.

Silnice (statni silnice) je druh pozemni komuniaaceny pro dopravni
spojeni mezi zastamymi Uzemimi a slouzi vSem anebo jegkterym drulim
silni¢ni dopravy Jurik et al., 1984). Kaun a Lehovec (20@®pliuji, Ze silnice,
které mohou byt uejné pristupné pozemni komunikace, jsowemé pro silnini
a jina vozidla, spujici prislusni podminky, a chodce.

Silni¢ni cesty se di na:
- cesty I. tidy, které maji vyznam pro mezinarodni nebo cetostdopravu;

ozna&uji secisly od 1 do 99,

- cesty IL.¥idy, které maji vyznam pro dopravu mezi okresy;a0daji secisly

od 100 do 999,

- cesty lll. tidy, které maji mistni vyznam; ozhgi se d&tyfmistnymi

az wtimistnymicisly (Jurik et al., 1984).

Mistni komunikace, které jsou #egn¢ pristupné a slouziipvazié mistni
dopra¥ na uUzemi obce. Mistni komunikaceuze byt ogt vybudovana jako
rychlostni mistni komunikace, ktera je&ema pro rychlou dopravu, takZe pro ni plati
obdobné podminky jako pro rychlostni silnfkiaun a Lehovec, 2004).

Zakonem 13 / 1997 Sbh. se mistni komunikace dofidpodle dopravniho vyznamu,
uréeni a stavelhtechnického vybaveni déahto ¥id:
- mistni komunikace Ifidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
- mistni komunikace lktdy, kterou je dopravnvyznamnd sérna komunikace
s omezenimipmého pipojeni sousednich nemovitosti,
- mistni komunikace llli{dy, kterou je obsluzna komunikace,
- mistni komunikace IVitdy, kterou je komunikace n&ptupna provozu
silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umimzemiseny provoz.
Ucelova komunikace

Podle zakona 13/1997 Sb. slouzi ke spojeni jedgol nemovitosti
pro poteby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojenéchito nemovitosti
s ostatnimi  pozemnimi komunikacemi nebo k obhosfmydai zemidélskych
a lesnich pozenik

Ucelové komunikace jsou &ny k uZivani skupinou uzivatepro zajiséni
jejich vyrobnich dkal, jako je tomu nap u si€¢ polnich cest, lesnich cest apod.

(Jonas et al., 1990Jurik et al, (1984 opliuji, Ze mezi Gelové komunikace p#t
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lesni cesty, které slouzi pebam lesniho hospoiddvi. Mezi &elové komunikace
sefadi i pozemni komunikace v uzZawmych prostorech nebo objektech, které
pak slouzi pro peeke vlastnika nebo provozovatele objektu nebo prostoru
Pochopiteld, Ze takova komunikace nenifigiupnd Kaun a Lehovec, 2004
Ucelové komunikace v uzénych prostorech a objektech jsou reyeé Qurik
et al., 1984). Kaun a Lehovec (20&8Huhlasi a dopliji, Ze &elova komunikace
neni véejnym statkem a pétaz na vyjimky do oblasti soukromého prava.
Polni cesty jsoudelové pozemni komunikace,cené k zajisovani dopravy
v zemédélskych podnicich Jonas et al., 1990 Svehla a Vaous (1995 dopkiuii,
Ze polni cesty p#t mezi tzv. @delové komunikace, jejichz¢élem he spojovat
objekty a nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komang&mi nebo slouzit
komunika&nim &elim v uzavenych prostorech nebo objektech. Polni cesty jsou
piedevSim opdénim k zajini pristupu k pozemkm a zaji&ni prostupnosti
krajiny. DalSi jejich funkce je protierozni, ekonizké a n¢la by byt i esteticka.
Proto je teba @i navrhu cest énovat pozornost i doprovodnym pituk jako jsou
piikopy a doprovodné fdvinné porosty \(lasak, BartoSkova 2007 V normg
CSN 73 6109se udava, ze polni cesty a jejich vegetadoprovod dotvideji
krajinny réz, zvysuji biodiverzitu (druhovou pestolzemi a trvalym a vyraznym

zpasobem ohrawiuji pozemky a katastralni hranice.

2.4. Rozdéleni polnich cest
Technick&d norm&SN 73 610%leni polni cesty podle:

a) vyznamu;
b) n&vrhové kategorie
a) ¢lenéni polnich cest podle vyznamu

Hlavni polni cesty
Hlavni polni cesty sou&duji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou

napojeny na mistni komunikace nebo na silnicetilitly, vyjimeiné na silnice II.
téidy, nebo pivadji dopravu z pilehlych pozemk primo k zenddélské farng —
usedlosti. PIni i funkci protierozniho prvku. Hlavpolni cesty se dopotuje
navrhovat  jednopruhové  svyhybnami a  wviwsddnénych  @ipadech
jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako zgeén vzdy s odvodimim a s celoréni
sjizdnosti (SN 73 6109 Vlasak a Bartoskova (2007 dodavaiji,
Ze u jednopruhovych je dop@ena Sika koruny 4 m ($ka vozovky 3 az 3,5 m,
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Sitka krajnice 0,25 az 0,5 m), u dvoupruhovych je dopena Stka koruny 6 m
(Sitka vozovky 5 m, $ka krajnice 0,5m). Navrhova rychlost se stanovujeamezi
30-50 km/hod. U jednopruhovych polnich cest se mgvrvyhybny v gehlednych
mistech s dostataym rozhledem. O tom, ktera cesta bude v projekiuoPnaena
jako hlavni, rozhoduje intenzita po ni provozovdogravy. Tato intenzita je (dma
velikosti prisludné svozové ploch$yehla a Vaous, 1995
VedlejSi polni cesty

Pristupové (vedlejSi) cesty podchycuji dopravu fileplych pozemk
ve snéru k hospod&skému centru, naé@ jsou napojenyiimo nebo progednictvim
hlavnich polnich cest. 3édy mohou Ustit na mistni obsluzné komunikace nebo
silnice nizSich iid (napojeni vedlejSi polni cesty na silnici mugt brojednano
s dopravnim organem statni sprayy¢hla a Vaous, 1995 V norms CSN 73 6109
se dale piSe, Ze plni i funkci protierozniho pryWedlejSi polni cesty jsour@vazre
jednopruhové, zpravidla nezpewe, zatraviné, v odivodrénych pipadech
zpevréne, vyhybny jsou dopotené. U vedlejSich polnich cest je mozna i kolejova
Gprava. Podle mistnich podminek se na Usecich kewiz Unosnosti
a na podméenych Usecich navrhuje kombinace zgewich a nezpewmych Usek.
V oduvodrenych gipadech se na konci polni cesty navrhuje obeatist
Doplinkové polni cesty

Jsou to zejména sezonni polni cesty. Bopié polni cesty zajiStuji sezonni
komunikani propojeni pdnich celk jednoho vlastnika, nebo tkiohranice mezi
vlastnickymi  pozemky. Jsou jednopruhové, navrhujie shezpevéné,

popr. zatraviené. Vyhybny ani obrati§tse neuvazuji'SN 73 6109

b) Rozdéleni podle navrhovych kategorii

Z hlediska prostorového usi@aani se rozeznavaji tzv. kategorie polnich cest.
Tyto kategorie se ozfigji pismenem P (polni) a zlomkem, ve kterém jatateli
vyznaena volna $ka koruny v metrech a ve jmenovateli navrhova nyshl
v km/hod Svehla a Vaous, 1995
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Tab.¢.1: Navrhova kategorizace polnich cest

Polni cesty
Hlavni * Vedlejsi* | Dophkové***
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhove Jednopruhove
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 ** | P 4,5/30 ** P 4,5/30 ** P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

Zdroj : (SN 73 6109

* U zpevrenych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 Sitka vozovky je
dophkem do volné $ky cesty.
** Doporucena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.

++ Dopl ikové polni cesty se navrhuji zpravidla bez kraj@tSN 73 6109

2.5. Pozadavky na no¥ navrhovanou st’ polnich cest

Jednotlivé polni cesty spolu vyiedi st polnich cestJonas et al., 1990
Navrh si¢ polnich cest je povinnou ail@zitou sodasti planu spotaych zdizeni
pozemkovych Uprav (zédko#i 139/2002). Navrh cestni &itnusi byt uzpsoben
tvaru hospodi&kého obvodu a poloze hospéglké&ho centra uviitohoto obvodu.
Dulezitym ¢initelem je téZ konfigurace terén$vehla a Vaous, 199% Viasak
a Bartodkov&2007) upiesiuji, Ze no¥ navrzené pozemky v ramci KPU bysiy
byt piistupné z obou protilehlych stran, u pozénokvymeie do 20 ha v rovinatém
terénu vSak postazpiistupreni jen z jedné strany, steéjiak u pozemk do 5 ha
v ¢lenitém terénu. Svozna oblast pro hlavni polniwcést mela byt v rozmezi 100
az 150 haBurian et al (2011 dophuji, Ze sf cest by ndla byt vedena v terénu tak,
aby nevytvéela pozemky mensi nez 3 ha. Kazda polni cesta m& oslé délce
znaky jedné kategorieriRrachodu obtiznymi terénnimi partiemi, kde neni mozno
realizovat poZzadované parametry (potoyn podélny spad apod.), je mozno snizit
navrhovou rychlost az na 50 % jeji hodnoty. Pokathipcesta navazuje na cestu
lesni, musi byt alespoté kategorie, jako ma tato lesni cestaghla a Vaous,
1995.

Dulezitym a rozhodujicim faktoremrimavrhovani polnich cest je i stanoveni
optimalni hustoty cestni 8it Hustota cestni sitzavisi gedevsSim na terénnim
reliéfu, délky liniovych staveb, vodnich tinkpristupnosti na jednotlivé pozemky,

jako i na intenzit dopravy (onds et al., 1990Svehla a Vaous (1995 souhlasi,
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avSak upozdtuji na to, Ze lenitém terénu je ptdba pihlizet ke konfiguraci
terénu, respektovat zakonitosti odtoku povrchowot a nebezpg vodni eroze.
Takovy terén ovliviuje velikost pozemk, jejich lokalizaci a tim tedy i ptgbnou
hustotu cestni sitVlasak a BartoSkové2007) dodavaji, Ze f navrhu cestni sitje
nejprve nutné zohlednit stavajici stav, tzn. ftmdst a pipadné opravy
technického stavu komunikaci. Teprve potéisstypuje k zhughi cestni sit
Sklengka (2003 tvrdi, Ze vyznamnym ramcovym podkladem pro nésith
polnich cest je jeji historicky stav, ktery nelzedpeiovat ani peceaiovat.
Je vysledkem dlouhodobého utedi cestni sit v zavislosti na logickém vyvoji
na empirickych poznatcich hosp#dlaDolezal et al., (2010pvSem upozatuji,
Ze Ri navrhu je teba se drzet platnych norem d&egpisi. V ramci reSeni
nezapominame ani na zasady napojeni cestmaisf komunikaci 1., II. a lll. tidy
a mistnich komunikaci a napojeni systému na olkolnj giipadré na sf lesnich cest
v feSeném tUzemSvehla a Vaous (1995 s tim souhlasi a daplji to, Ze pi navrhu
systému cestni sitse musi rov&¥ vychazet z rozlozeni komunikaci vysSich atup
(silnice, mistni komunikace), které vytefi ramec pro sipolnich cest.
Dle Dolezala et al.,(2010 navrh cestni sit musi respektovat kritéria
dopravni, ekologicka, tmoochranna, vodohospddida, esteticka a ekonomicka.

Musi umoznit:

propojeni sousednich obci,

piistup na pole, které ze zéddlského hlediska tvd zakladni vyrobni
jednotku,
- propojeni zerddélskych podnik nebo farem vzajendrmezi sebou,
- dopravu mezi zesuélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zenedélskych vyrobKi,
- zpristupréni krajiny a prostupnost zewmlského Uzemi, vedeni z&enych
turistickych cest, cyklistickych stezekiip. béZeckych trati.
- zajistit svedeni vody do voddiemimo intravilan obce,
- zajistit ndvaznost na stavajici polni cesty,
Dle Muchové a Konce (201Qonkrétrg musi navrh cestni gitsphovat
nasledujici podminky:
- umoznit gistup na pozemky, na kterych se nachazeji existaicow

navrhnuté spolmé zdizeni a opdeni,
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vylowcit polnohospodé&skou a lesni dopravu z cest statn, sit

omezit nebo vylotit pottebu [Fejezdi intravilanem obci (sidly),

respektovat hasskou, zdravotni apod. dopravu

vyuZzit polni cesty jako zakladni liniovy tvar vhgdpro stanoveni novych
hranic pozemk nebo nové hranice katastralniho uzemi,

zabezpé&it navaznost na existujici lesni cesty,

umoznit gistup k vodohospodgkym stavbam, k lokalithm szbou nerost
a surovin, ke skladkam tuhého komunalniho odpaduel&gnym zdizenim
a opatenim),

dodrzet vodoochranné zasady, aby nebyla ohrozealéskvod.

Déle by se rila, podleDolezalaet al. 010, pri navrhu cestni sitz pohledu

planu spolénych zd&izeni dodrzovat nasledujici zasady:

2.6.

Pii zakladnim posouzeni vychazet z tvaru UOzemi, koméice terénu
a umiséni zastagné casti obce uvnitk.u. V rovinatém Uzemi lze navrhovat
rovnokEznou sf pravidelnych tvar, naopak ¥lenitém terénu je nutné
respektovat odtokové pamy, protierozni pozadavky aétdinou centralé
umisgnou obec.

V prvé rack vyuzit stavajici cestni gitvSude tam, kde to neni v rozporu
s pozadavky dopravnimi, protieroznimi, zasadami optimalni tvar
pozemk atp.

Pri dophovani cestni sftzvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
neba vytvarely do jisté miry krajinny raz a odpovidalyyodni organizaci
krajiny a WtSinou se dodnes zachovalo jejich pgkrani v lesnich

porostech.

Systémy polnich cest

Cestni 9 musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimiétrap zvazi

se navrh obchvatpolnich cest mimo zastavbu. Podkladem j@®eni cestni <itie

posouzeni systému a stavu cest, které isginpaji Burian et al., 201L Podle

situainiho uspeédani polnich cest se rozliSujzné soustavy:

paralelni

radialni

kombinovanéJonas et al., 1990
okruzni Rybarsky et al.199])
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Vrovindch je mozné vytvét rovnoliZnou sf s giblizné pravouhlym
kiiZzenim, které umaitje tvorbu pozemk pravidelnych tvatr. Tento typ cestni sit
se oznduje jako $achovnicovy (paralelniBirian et al., 201 Svehla a Vaous
(1999 dodavaji, Zze paralelni systém je vhodné pouiitaispodéskych obvodech
protahlejSich tvar, pii excentrické poloze hospadg&ého centra. V tomto systému
jsou v jednotlivychéastech HO zhruba 2 sny cest Kizici se pod pravym nebo

mirné kosym ahlem.

Obrg.2. Paralelni soustava
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zdroj : (Muchova a Konc, 2030

Radialni soustava (paprskovitajj piz vychazi polni cesty z obce, gopyrobniho
strediska, paprskowit a nejkratSimi sw@ry do jednotlivych ¢asti hospodgkeho
obvodu bez ohledu na tvarové uspdani pozemk je odivodnind velenitych
terénech Jonas et al., 1990 Rybarsky et al.(1991) souhlasi a doplji, Ze tato

soustava se vyuziva v pahorkatinném terénu.

Obr. 3. Radialni soustava
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zdroj : (Muchova a Konc, 2030
Vyhody obou soustav spojuje soustava kombinovgifigusobujici se podle
moznosti jako podminkam terénnihahgreni, tak i €elnému usptadani pozemk

(Burian et al., 2011
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Okruzni cestni 8j kterou tvdi vrstevnicové cesty; z hlediska protierozni
ochrany jde o nejvyhodjsi soustavu(Rybarsky et al.1991). Okruzni systém
je vhodny v pahorkatinach na dlouhych mirnych sslafurian et al., 2011

Obr. 4. Okruzni soustava

zdroj : (Muchova a Konc, 2030

3. Fotogrammetrie

Slovo fotogrammetrie uZzil jako prvni Meydenbaué&B%8) a uZzil k tomu
celkem ti fecka slova: Fotos — &b, Gramma — zdznam a Metrie —¢ieni
(Pavelka, 2009 Fotogrammetrie je samostatnymédumym oborem geodézie
a kartografie. Ma bohatou historii a zvi&$tposlednich letech se pronikakozviji
uplatiovanim elektronickych prik a paitaca (Smidrkal, 1991 SniZuje ¢as,
potrebny ke sbru dat gi mapovani i p praizkumech krajiny pomoci snink
(Smidrkal, 198k

Fotograficky zaznam lze prov&dklasicky formou analogové &iocitlivé
vrstvy (kéZna fotografie) nebo digitatn Pro ziskani obrazu lze pouZzit rénlych
zaizeni s#znou vystupni fesnosti — od dZnych amatérskych fotoapaiatz
po speciélni rifrické fotogrammetrické komoryavelka, 2009

Z polohy bod na n#fickych snimcich Ize odvodit tvar, velikost a uraigt
predntu mereni v prostoru, Wit vzajemnou prostorovou polohu jednotlivych Bod

vyhodnotit polohopis a vySkopis apod.
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3.1. Rozdéleni fotogrammetrie

3.1.1. Rozdéleni podle polohy stanoviska
Pozemni fotogrammetrie

Pozemni fotogrammetrie je nejstarSi metodou fotogmatrie. Zpracovani
snimka je pongrné jednoduché, protoZe u dické komory zname prvky Wsi
orientace a protozZe je stanovisko pevnézeme ¥tSinou dostatné presré urdit
i prvky vrgjsi orientace snimk (Smidrkal, 198% PF¥i fotografovani mamesas
i technické moznosti geodetickycditr souradnice stanovisek i prostorovou orientaci
snimku. Zpracovani takovych snitnkude proto jednodussi. Nedostatkem pozemni
fotogrammetrie oviem je, Ze jednotlivee@mety meéieni jsou vzajemih zakryvany
a snimek obsahujasto znanou cast nevyhodnotitelnych oblasti (zakrytych prostor)
a dale ma dalSi podstatnou vaduiegmost rireni v prostorové slozce (vzdalenost
k objektu) ubyva se&tvercem vzdalenosti. Zejména z tohotdvodu se pozemni
fotogrammetrie hodi pro objekty, které jsotibpzné ve stejné vzdalenosti (fasady
domi, strmé behyftic¢nich koryt, stny loma, skaly apod.)Ravelka, 200Q
Letecka fotogrammetrie

Pri metod letecké fotogrammetrie je stanovisko profipeni snimku
umisgné v letadle anebo v jiném pohybujicim se dopravpiostedku Pavelka,
2009. Pohybujici se prostdek, vystaveny p@&wnostnim viivam vSak neumatuje
zpravidla uéit v okamziku expozice snimku prostorovou poloharigntaci snimku
a zpracovani sninikbude tedy sloZsi (Smidrkal, 1991 Na snimku se zobrazi
znané veétSi plocha nez ve fotogrammetrii pozemiayelka, 200R Vzhledem
k tomu, Ze se pguji predevsim fblizné kolmé snimky, je vzdalenost od mista
fotografovani k objekim (vzhledem k vySce letu¥iplizné stejna a tudiz jetblizné
stejnd i pesnost vyhodnoceni. Prav této oblasti nastal v posledni égobyznamny
pokrok, dany zavashim zd&izeni GPS/INS, ktera umbidji uréovat prvky vigjSi
orientace jednotlivych sninikpiimo gi letu (Pavelka, 2000
Druzicova fotogrammetrie

Druzicova fotogrammetrie vznikla na zakdagpionaznich a interprefaich
snimki specializovanych druzic jiz v Sedesatych léteclo ®orbu fotomap se
druzicovych snimk vyuzivalo i v naSi republice. Praktické civilnilagpeni prislo
po startu druzice Spot — 1 v roce 1984, jelikoZzdrel byla vybavena elektronickym

skenerem srozliSenim 10m v panchromatickém rezisimoznosti tvorby
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stereozabri. Takto ziskané snimky ale nebylo mozZno vyhodnott EZnych
zaizenich, bylo nutno vyti@t speciélni programové vybavené v oblasti digitaln
fotogrammetrie. Dnes je druzicova fotogrammetriecgni, ale jinak jiz &na

technologie a rozliSeni dneSnich kotméch druzic je cca 50 cnfP@velka, 2009

3.1.2. Rozdleni podle pditu snimki
Jednosnimkové fotogrammetrie

Pt jednosnimkové fotogrammetrii se vyuZiva pouzeastatnych nirickych
snimka (Pavelka, 200Q Protoze Ize na snimkuédiiit jen rovinné sotadnice, Ize
jednosnimkovou fotogrammetrii diir opét jen rovinné sotadnice Smidrkal, 1991
Vztah, popisujiciteSeni jednosnimkové fotogrammetrie, se nazyva é&ate a
je vyjadren projektivni transformaciP@velka, 200R V pozemni fotogrammetrii
nag. dokumentaci rovinnych objekt méteni GSmidrkal, 199), v letecké
fotogrammetrii byva osa zélu prevazre svisla, proto lze jednosnimkovymi
metodami ziskat polohopisnou sloZku mapy rovinaié&emi; stejnym zjsobem Ize
ale zpracovat Sikmé snimky &@ma Fedpokladu rovinatosti vyhodnocované plochy
(Pavelka, 2009
Vicesnimkova fotogrammetrie

Dvousnimkova fotogrammetrie vyZaduje pro zpracovariormaci vzdy
nejmért dva vzajemd se ekryvajici snimky téhoZ objektu dfeni Smidrkal,
199)). Pavelka(2009 dodéava, Ze z jediného snimku Iz€iupouze 2D sotadnice
a pro echod na 3D sdadnice padiebujeme dalSi steni — tim je dalSi snimek.
Predmét méfeni musi byt satasré zobrazen na obou snimcich a ze snimkovych
souadnic téhoZ objektu na obou snimcich je moZno &yabjeho prostorovou 3D
polohu. VyuZiva-li se ifp zpracovani dvojic snimikstereoskopicky vjem, hovimne
o stereofotogrametrii, ktera je, vzhledem ke svéamaalnosti nejvice vyuzivana
(Smidrkal, 199).

3.1.3. Rozdéleni podle zpisobu zpracovani
Metody analogoveé

P¥i této technologii se mechanicky, opticky nebo kamabi obou moZnosti
vytvaii analogicky stav jako ip vlastnim snimkovani. Pro analogové zpracovani
snimki je treba vyuzZivat fesnych, slozitych jedngéélovych analogovych
vyhodnocovacich strdj které dnes i v nasi republice pouze dosluhujidat ye Ize
mimo laborat® fotogrammetrie &jm¢ jen stZi. Festo je tato technologie zejména
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pro archivni snimky a nétiS velké objemy dat vad® pripadi i rychlejSi a levajsi,
nez i dnesni digitalni technologiP@avelka, 2000
Metody analytické

V této metod se nEiené snimkové sdadnice transformuji do daného
systému satadnic pomoci p&tacu. Snimkové sotadnice se ®r¥i na pordrné
jednoduchych, ale ipsnych strojich typu komparator, transformace sevut
v dnesni dob na libovolném vykonném gtaci. Zpracovavat lze takto prakticky
libovolné snimky (ptizené t#znymi komorami a libovola statené).
Pro sterefotogrammetrické analytické vyhodnocewnh@dné z dvodu co nejlepSiho
stereovjemu pouzit snimky alesps rovnoldznymi osami zafru a dostatenym
piekrytem. V tomto fipadt neni teba mit signalizované body pro podrobné
vyhodnoceni. Pro metody, vyuzZivajici principigekové fotogrammetrie, je zase
vhodné uzit snimky s vhodnym Uhlem protnuti ostaobdoba protinani z Gt
podrobné body musi byfipozere nebo undle signalizovanyRavelka, 2009
Metody digitalni

Digitalni technologie vyuziva digitalni obraz. PmFevod snimkovych
sodadnic do geodetického systému se uziva téz prastordransformaci, ktera
sefeSi na poitati. Snimkové sotadnice se ®r¥i piimo na obrazovce. Jednodussi
systémy si vystd s kEZnym paitatem a programem, pro stereometody je nutno

doplnit pa&itac o hardwarové dopky umoziujici stereovidni (Pavelka, 2009

3.1.4. Rozdéleni podle typu vystupu
Graficke

Pri grafické metod se vysledek vyhodnoceni snimku vyamea pimo
na kreslicim stole, ktery jeipojen k vyhodnocovacimu stroji.

Grafické metody vyhodnoceni jsou relatvnrychlé pro zkuSeného
vyhodnocovatele, ip mapovani vznika ifmo kartograficky original polohopisné
piipadre i vySkopisné slozky mapy. Takovyto vystup je aléneSni dob zastaraly,
protoZe vysledek nelze nadéaléimo zpracovavat vypetni technikou a nelze
ho kvalitré reprodukovati editovat Pavelka, 2009

Tato metoda se vyuZivalagulevsim i mapovani ve sédnich a malych
metitkhch a pi obnow graficky vytvaenych plaf a map. Vysledna dila navic
dosahovala jen grafick&gsnosti a to + 0,2 az 0,4 mm \&ititku originalu.
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Ciselné (numerické)

Tento z&kladni dnesni &gob vyhodnoceni spiva v tom, Ze se automaticky
registruji sowadnice jednotlivych vyhodnocovanych tiodo pandti pocitace nebo
na jiné datové medium ( disketa, pevny disk at&pracovavaji se kiipiimo nebo
Vv jiném zpracovatelském systému do vysledné podMygledky jsou v podab
vektorové (linie, body, polygony, plochy, atributygbo v podobrastrové. Vyhodou
je jejich prenositelnost, ukladani, editace, athyelka, 200R Tyto metody jsou
piesréjSi nez vyhodnoceni grafické rgsnost kolem 1um az 30um v nefitku
snimku) a proto se vyuzZivajigrevsim {i tvorbé map velkych niritek, @i tvorbeé
digitalni mapy a p vytvareni digitalnich modél terénu. Vysledkem vyhodnoceni
je ponerné obsahly soubor dat, ktery po dofhi vhodnymi identifikénimi Gdaji
muze byt vyuzit jako zaklad pro tvorbu infortmho systému o Gzemi

(nag¥. geograficky informéni systém — GIS)3midrkal, 199}

3.2. Fotograficky material

Pri méieni ve fotogrammetrii je jednim Zil@zitych faktofi rozmegrova stalost
materialu. Je to hla¥novlivnéno materidlem, na ktery je nanasena citliva vrstva.
Rozméroveé jsou nejstalejSi skléné desky, poté filmy a nakonec papir. V dnesni
dohe se samazjme hojre vyuziva digitalniho obrazu sninialk

3.2.1. Sklenéné desky

Pro pozemni fotogrammetrii se vyuZivéeyazré fotografickych desek. Jsou
rozmerove stalé, a proto pro dreni nejvyhodgjSi. Mivaji roznér obdélnikovy
13 x 18 cm anebo 9 x 12 cmg&leré nerické komory zapadni vyroby pouZzivaji
i desek rozrru 6 x 9 cm anebo 10 x 15 crSrfidrkal, 1985 Tomsa {984 v3ak
tvrdi, Ze se vyralji zpravidla o formatu 15 x 15 cm a 24 x 24 cm oufce
2 a3 mm.

Jejich vyhody pro @fické ely jsou: Témdt stejny koeficient roztaznosti
s oceli (8. 18 a 11. 10®). Lze brousit do roviny sipsnosti fiblizng 0,02 mm.
Prahyb ¢ini asi 0,01 mm uprogd a je miticky bezvyznamny. V praifovacim
pristroji pii obdobném uloZeni, jaké je v letecké kdamoje pfihyb kompenzovan.
Nepodléhaji viivu vihkosti. Lze je vyvolavat ofldn¢ s moznosti Upravy hustoty
jednotlivych negatiwr. Skytaji nétickou presnost fiblizné £ 3um, coZ odpovida
stredni velikosti zrna. Nevyhodou je vSak velkd hmetnesnadna rozbitelnost,

slozitjSi zasobnik u komory a vySSi cena nez fillharsa, 198y
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Fotografické desky mohou byt ortochromatické, pfetqti fotografovani
na Zemi kratSi vinové délkyievazuji (zelena a Zlutd),ibeme je tedy laboratogn
zpracovavat f cerveném sitle vtemné komie. ProtoZze je stanovisko, #hoz
snimky pdizujeme, pevné, mohou mit malou citlivost a jdagdyteelmi jemnozrnné

s vysokou rozliSovaci schopnos$ingidrkal, 1985

3.2.2. Film

Ve fotogrammetrii se v s@éasné dob pouziva nejvice jako ndsicitlivé
vrstvy film. Film méaftadu vyhod: je lehky, ohebny, pruzny a Iépe se \gudl
a finartn¢ je mér narany (Pavelka, 2009

V letecké fotogrammetrii jsou naroky na citlivy dgraficky material
mnohem vySSi. ProtoZze se letadlo pohybujeiéba pouzivat zia¢ citlivéjSiho
filmu, aby snimky byly kvalitni, je feba vyuzit panchromatického materialu
(Smidrkal, 198k

Snimky maji rozrr 23 x 23 cm a jsou pizeny na pase filmu @&a 24 cm,
délka az 120 m). five se pouzivalo jeStrozmera 18 x 18 cm na pase 19 cm
Sirokém. Desek se v letecké fotogrammetrii nepauzivotoze jsouétké a snadno
rozbitelné Smidrkal, 1985 Tomsa(1984)dodava, ze zavaznym nedostatkem filmu

jsou jeho nestalé rozfry, hlavre pisobenim vihkosti.

3.2.3. Digitalni obraz

Nova éra fotogrammetrie, zvana digitalni fotograrriee zaala
v sedmdesatych létech ve spojeni s druzicovou teahrfMarsik, MarSikova, 2002
V poslednich letech vSak lze zaznamenat nastugathigih fotogrammetrickych
kamer velkého, fipadré stedniho formatu. # vyvoji velkoforméatovych kamer bylo
treba pekonat d¢ zasadni fekazky, které vyraznym apobem zpomalovaly vlastni
vyvoj digitalnich leteckych kamer (Geodi2013. Pro snimkovani z druzZic
se pouzivaji opto-elektronicka izzeni a obrazy jsou zaznamenavany v digitalni
formé na magnetické medium. Tyto magnetické digitalrdnzény mohou pak byt
zpracovany nejen interpret®@, ale i neficky, na pditaci (MarSik, MarSikova,
2002.

Digitalni obraz je obraz vislicové podob (vyjadeny cisly). Vznika bul
primarre digitalnimi snimacimi z@&enimi, nebo skenovanim analogovych sriimk
Digitalni obraz se sklada z jednotlivych pikel(z anglického picture elements)
nabyvajicich ufitych hodnot, ktera nejsou libovolné (dano techypimk moznostmi
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patitate a kodovanim). Olgjné to jsou kodované radiometrické hodnoty,
nag. odrazivost, vyjatenacislem a pevedena na stupesedi. Je-li velikost pixél
dostatén¢ mala splyva lidskému zraku obraz slozeny z gixeplynuly Sedoténovy
obraz. Z tohoto @vodu je nutno zalozZit sdadnicovy systém a definovat ¥m
obrazovou funkci, ktera nam jednozn& definuje hodnotu pixelu dané x, vy.
Nejcastji se pouziva saadnicova soustava P, L (pixel, line) — sloup@clka nebo
opan¢, ktera nam wuwuje polohu pixelu v obraze. Je-li znama i skote velikost
pixelu v metrech, rizeme u tzv. sadadnicow pripojeného (,georeferencovaného®)

obrazu pejit na absolutni ploSné saanice Pavelka, 2009

3.3. Zpracovani snimki

Vyhodnocovani snimk se v dnesSni dab provadi prakticky vyhradn
digitdine na grafickych pracovnich stanicich zpravidla zpvanim gimo
pofizenych digitalnich rtickych snimk. Analogové nifické snimky (snimky
porizené na film, sklemé desky, fotograficky papir atd.) seébppracovavaji
prevazre digitalrg, jejich prevod se do digitalniho formatu se provede pomoci
skeneti. Dtive pouzivané analytické a zejména pak analogotrgahyy vyhodnoceni

jsou prakticky opughy (Hanek et al., 2010)

3.3.1. Analogovy obraz

Laboratorni zpracovani leteckych snimkje také obtizgsi nez
ve fotogrammetrii pozemni. ProtoZe jsou filmy vicbl zn&né délky, je teba pouzit
specialnich vyvolavacich tadk(Smidrkal, 198% Spiralni vyvolavaci fistroje
(vyvolavadla). Lze v nich vyvolavat film dlouhy 3@ 35 m a Siroky 19 cmiiBtroje
se skladaji z civky se spirdlou, z navijeciho bubmuze ¥ nadrzi (tank),
30 az 35litrovych KonSin, 195Y. Tank se sklada zhkolika nadrzek (na vyvojku,
ustalov&, preruSovaci laze a na prani) a vlozky, na niz je undistprevijeci
automaticky mechanismus a &eivky. Film se Bhem zpracovani automaticky
pieviji stidaw zjedné na druhou civkuStidrkal, 1986) Civku s filmem
pondujeme do vyvojky, potom do ustalas&a pak ji vypirame v nadrzic¢sstou
vodou Konsin, 1957. SuSeni filnd se provadi ofi ve specialnich susicichiskich,
v nichz pomoci filtrovaného a mifnohratéeho vzduchu dochazi k dokonalému

ususeni filmu $midrkal, 1985
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3.3.2. Digitalni obraz
Digitalni obraz a jeho zpracovani se prosadil dedujicich dvodi: snadny

a moderni fenos dat, dokonalé kopirovani snimlexistence citligjSich snimau,
nové moznosti geometrické a radiometrickésmosti, snadigi odstragni Sumu,
nové moznosti fgdzpracovani obrazu, moznosti automatického zpéaddRavelka
a Hoda?,2009.
Digitalni obraz niZe vzniknout dvojim zjsobem:

- primo v digitalni podob

- digitalizaci analogového obrazu (skenovanim)
Pii skenovani fotografickych sninik je nutno velmi péivé uvazit stupg
digitalizace a pesnost skeneru, které byvaji rozdilné. Vychazepijiom nutné
z rozliSovaci schopnosti fotografického materiatéz (byva rozdilnd). Skenovani
s pilis malou velikosti pixelu rize mit za nasledek zkresleni dat vlivem Sumu,

naopak pi volbe prilis velkého pixelu ztracime informadpévelka, 201)L

4. Geograficky informaéni systém

Gis je organizovany, g@tacov¢ zaloZeny systém hardwaru, softwaru
a geografickych informaci &eny ke vstupu, spréy analytickému zpracovani
a prezentaci dat sithzem na jejich prostorové analyzy a vyvinuty pratigby
popisu, analyzy, simulace a modelovani okolnihétas\s cilem ziskat pi#bné
informace pro racionalni spravu a vyuzivani tohsieta (Ruda, 201D GIS nam
umoziuje prohlizet, pochopit, zkouSet, interpretovatizualizovat data v mnoha
pohledech, které odhaluji vztahy, modely a trendyfarm® map, gloli, informaci
agrafi (Esri, 2013. Arcdata (2013 tvrdi, Ze geografické inforndai systémy
nachazeji vyuziti téet ve vSech oborech lidskénnosti, k nejvyznamgsim z nich
pati nag. verejna sprava, ifirodni zdroje, inZenyrské &jtdoprava nebo obrana.
Davis (2000 dopkuje, Ze technologie GIS pomaha lided lgpSim rozhodovani
v mnoha oblastech, jako je z&ddlské rizeni, spravaifrodnich zdraj a sledovani
Zivotniho prostedi.
GIS vam poniZze odpo¥dét na otazky a wesit problémy fi pohledu na vaSe data,
a to zgisobem, ktery se da rychle pochopit a snadno qéhset, 2013.

V historii technického vyvoje se v pitecové grafice odélily geografické
informani systémy od p#tatcového navrhéstvi (CAD) a gijaly i nastroje
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na zpracovani digitalniho obrazu. Nasledtzily z pokroku ve vyvoji fizeni
databazovych systém(DBMS). Sodasré podporuji pditatovou kartografii (CAC)
a vyuzivaji dalkového jpekumu Zend (DPZ) Kola~ 2003.

Obr. 5 Vztah mezi GIS, DBMS, DPZ, CAC a CAD

zdroj : Kola 2003

4.1. ArcGis

ArcGIS je ozn&eni systému firmy ESRI (Enviromental Systems Re$ear
Institute), kterou v roce 1969 zalozili v Kalifornlack a Laura Dangermondovi.
ESRI se v 70. letech 20. stoletimovala vyvoji zakladnich principGIS a v roce
1981 uvedla na trh §y prvni systém Arcinfo, jehoz verze PC ARC/INFO dyl
v roce 1986 dostupnda i pro stolni¢fiace. Zaatkem 90. let se na trhu objevil jeji
dalSi desktop produkt — ArcView G[Ruda, 201D Esri (2013) dophuje,
Ze poroce 1990, tppracovana ARC [/ INFO, aby se rozvijely modularni
a Skélovatelné GIS platformy, které by fungovalit ja jednotlivém peitaci, tak
v ramci celého podniku. Vysledek byl ArcGIS. V ro2610 byla na trh uvedena
verze ArcGIS 10, ktera s sebotingsla dosud nejkomple¥si a nejucelejSi
systém GIS(Arcdata 2013. Esri snazi, aby se GIS stal pro vSechny dosjgpn
zavedenim ArcGIS Explorer, ktery slouzi jako beuplanastroj pro prohlizeni
a sdileni geoprostorovych informaci. DalSi volnéhtigete budou nasledovat,

véetre aplikaci pro chytré telefonyeéri, 2013.

35



5. Popis katastralniho tzemi Kokdov

Jako zajmovou lokalitu jsem si zvolil katastralaemi Kokdov. Pro analyzu
vyvoje cestni sétjsem si tuto lokalitu vybral ztobodu, Ze v obci Ziji a okolni tzemi
dokonale znam. Tato obec se nachazi viRlkaEm kraji, piblizn¢ 30 km jizre
od Plzrg. Obec je jednou zeétyt obecnichcasti ve spravnim obvodu éstyse

Zinkovy. B poslednim &tani obyvatel v roce 2011 bylo v obci 90 obyvatel.

Obr.¢&. 6 Kokaov a okoli

ok

Biezi : Pradio) i =

| Kokohow

=8 !\pm:n iky

—__ Zinkovy )i/ s

zdroj : (www.mapy.ce

V katastralnim Gzemi se nachazi obec Kokp statek Zitin, dale osada
Owin a c¢ast obce Bezi. Celym Uzemim prochazi silnice 11/230 a to rsekin
Nepomuk — ReStice. Tato komunikace momentélprochazi rekonstrukci afimo
v Kokorové je provadna preloZka silnice nad severni okraj obce. Déale zdelppi
silnice lIL.ttidy mistniho vyznamu spojujici obec s vedlejSimcesbi Zinkovy
a Jarov. Jiznim okrajem obce protéleka Uslava. Do tétdeky pitéka rekolik
bezejmennych potdkz celého Uzemi. Nejvyznarjai z nich je ze 2/3 regulovany
potok, ktery je levostrannyifpok feky, protékajici sedem obce a odvégci vodu
z velkécasti lesnich a ze#délskych pozemi nad obci.

Obec byla udagh zalozena rodem Kokovci z Kokaova giblizné
ve 12. stoleti. Prvni pisemn& zminka je z roku 1&18ec od peétku své existence
vystupovala jako obec zewlska s drobnymiremesiniky. Na zstku roku 1957

bylo zaloZzeno Jednotné zeédIské druzstvo Kokiov. Po kratké dabsamostatného
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hospodéeni doslo, v rdmci celorepublikového &wani malych druZzstev da&tgich,
ke sloweni # nejbliz&ich druzstev. Byly to JZD v ZinkovechieBi a praw

v Kokorové. Toto nové druzstvo dostalo nazev JZD 40. ¥iyKSC Brezi a centralni
sttedisko bylo na statku Zitin. V jednotlivych obcicle nachazely samostatné
zenedélské objekty pro chov dobytka. Okolo roku 1975 bykp@ata vystavba
arealu s velkokapacitnim kravinem sewerad obce Koktov. Tento objekt
v souwtasnosti vyuziva zeddlské druzstvo, které zaroveobhospodéovava cast
katastralniho Gzemi. O zbytek z&wsiské pidy se d@li nékolik soukromych
zemedélcu. Katastralni Uzemi ma vyru 671,8318 ha. Komplexni pozemkova
Uprava zde zatim nepréta.

6. Metodika prace

6.1. Technologické schéma zpracovani

ArcMap
import

ArcMap
Zpracovani

Vysledky

Zdroj : ylastni tvorba
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6.2. Metodicky postup praci

Jednim z prvnich Ukoltéto prace bylo dit, v jakych ¢asovych obdobich
budu prova&t samotnou analyzu.ilizné stanoveni let 1950, 1970, 1989 a 2010
jsem proved! terénnim fizkumem mezi paginiky a obyvateli Kokéova. Tyto
ziskané informace jsem poté konzultoval s Vojenskymeografickym
a hydrometeorologickym fadem (VGHMU¥) v Dobrusce, kde jsem si objednal
fotogrammetrické snimky pro analyzu ze dvou obdBbiugesréni pozadavik jsem
vybral snimky z mapovani v roce 1971 a 1988. Byle mozné ziskat snimky také
z prvniho leteckého fotogrammetrického snimkovamoce 1938, ovSem toto
snimkovani bylo provedeno jen @asti k.U. Kokdov a samotny snimek lokality
nedosahoval p&ebné kvality. Snimky okolo roku 1950 jsem stahnuNarodniho
geoportalu INSPIRE, kde Uzemi je slozené ze shimket 1951,1952 a 1956.
Sowtasné snimky Uzemi jsem objednalCeského tadu zemimétického
a katastralinihoQUzK) v Praze.

Takto ziskané snimky bylo dale petta upravit. Snimky z geoportalu bylo
potreba stahovat v kvadit ktera byla vytvéena dostatenym giblizenim. V tom
piipadt nebylo moZné celé uzemi obsahnout jednim snim&eé. katastralni zemi
jsem stahnul pomoci 20 snimkkteré jsem stahoval s dostatgm presahem, aby
bylo mozné zd&chto snimk vytvoiit jeden snimek. Na snimcich z let 1971 a 1988
bylo poteba odstranit rAmové Udaje z fotogrammetrickych éianvSechny tyto
operace jsem provedl| v softwaru Zoner Photo Stidio

Nasledi ke snimkm zCUZK jsem gitadil sodadnicovy systém S-JTSK.
Poté jsem provedl georeferencovni zbylych rastrovypodkladi. To jsem
vypracoval v softwaru ArcMap, konkrétn pomoci funkce Georeferencing.
Na podklad sowasnych ortofo snimk jsem provedl georeferencovani zbylych
snimki z riznych ¢casovych obdobi. V zajmové lok&lijsem vyhledaval identické
body, jako jsou rohy budov, figovatky cest apod., které jsem naskedn
georeferencoval na sebe. K transformaci siifdem pouZil afinni transformaci
(1.t&d polynomu) a to vzdy s nejmer8 vlicovacimi body. Déle jsem vSem
snimkiim priradil sodadnicovy systém S-JTSK.

NejvetSi problémem b georeferencovani bylyipzpracovani snimky z roku
1971, kdy nebylo mozné snimkgdre slicovat. To ma zaifEinu, Ze v okrajovych
¢astech zgjmového uzemi sousedni snimky na sebeaekwoedoléhaji. Torsuzuji
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na tu dobu zastaralému technickému vybaveni attaké, Ze pro celé Uzemi bylo
potteba 5 snimik, pro rok 1989 je pi#eba jen 2 snimka tyto problémy se tam
neprojevily. Snimky z 50.let jsou jiz na geoportédphojeny do bezeSvé mapy a tedy
prace snimi p georeferencovani je jednoducha. &mné snimky jsou jiz
pfizpasobeny pro praci v softwaru ArcGIS a tedy napojenimki na sebe
je bezproblémové a bezchybné.

V dalsim kroku jsem provedl samotnou vektorizaestni si& na vSech
snimcich. Pro kazdé obdobi jsem provedl zaloZehjlip@vého shapefilu. Cesty
byly rozdleny do dvou skupin a to jako zpewieé a nezpewmé. Vektorizaci jsem
vzdy provadl ve stedové linii komunikace. Vyslednym vekfton jsem vypdet!

v atributové tabulce, pomoci funkce Calculate Gedoymedélku v metrech.
U vybranych komunikaci v ditych mistech byla z#tena Ska komunikace
a ve vysledcich je porovnavana secssmou kou v terénu.

Analyzu vyslednych dat zpracovaval v programu Exdéele jsem data
zpracovaval do jednotlivych tabulek a grafu. Poexal jsem délku cestni &itmezi
jednotlivymi obdobimi a $ku jednotlivych cest v porovnani v s@snosti

a v historii.
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7. Vysledky

7.1. Délky cestni si

Zamovym Uzemim probih&itkZita dopravni trasa 11/230 Nepomuk —Be
nad Teplou. Tufmo v obci protinaji d¥ silnice lll.ttidy mistniho vyznamu. Silnice
02011, ktera s®fuje na sever a spojuje Kakav s Jarovem a dale se napojuje
na 1/20. Druh& komunikace Ilfitly 19117 z Kok#ova snétuje na jih do Zinkov.
Tyto silnice tvdi pateé cestni skt celého katastralniho Gzemi.

7.1.1. Popis stavu cestni sétv roce 1956

Vroce 1956 byla jedinou asfaltbvzpevénou komunikaci, budouci
komunikace 11/230, ktera byla vysina jeSt pied 2. s¥tovou valkou. Ostatni cesty
byly prevazi nezpeviné, hlinité. Je zde jaStvidét rozdrobena fdni drzba.
Ke kazdému pozemku je vetgingé piipadi dovedena polni cesta, ktera jedbm
napojena na jinou, kéhna TTP nebo se napojuje na lesni cestu. V tortimioi se
na Uuzemi nachazi celkem 27 km cest, z toho je dXdst zpewnych a 22,9 km

nezpevinych.

Graf¢. 1

Stav cestni si& v roce 1956

B ZpevrEné cesty
H nezpeviné cesty

Zdroj:(vlastni tvorba

40



7.1.2. Popis stavu cesni sétv roce 1971

V rdmci rozvoje venkova byly vroce 1970 vyasfedioy takka veSkeré
komunikace uvnit obci. Dale byly asfaltem zpedmy od pedesSlého sledovani
komunikace Ill.iEidy mezi Jarovem, Kokovem a Zinkovami. Jednou
komunikace mezi statkem Zitin a obci Zinkovy. Tim s®ni pomtr mezi
zpevrenymi a nezpevinymi cestami. Celkayvsak péet komunikaci v uzemi klesl
oproti roku 1956, ziavodu scelovani poli doétsich mdnich celk. V roce 1971
bylo v zdmové lokalit 9,3 km zpevéinych a 14 km nezpe¥nych cest. Celkova

délka cestni sitv zemi byla 23,3 km.

Graf¢. 2

Stav cestni si& v roce 1971

W ZpevrEneé cesty
E nez@vnéné cesty

Zdroj:(vlastni tvorba
7.1.3. Popis stavu cestni sétv roce 1988
Mezi léty 1971 — 1988 jiz nedochazi ke zpevani dalSich komunikaci.
V zdjmovém Uzemi se tedy nachézi 9,3 km zpeych komunikaci. DoSlo ovsem
opct k poklesu nezpewmych polnich cest a to na 8,3 km. Je toigameno dalSim
scelovanim fidnich bloki. Celkové délka cestni &iv roce 1988 je 17,6 km.
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Grafé. 3

Stav cestni si& v roce 1988

H Zpevreneé cesty
H nezpeviné cesty

Zdroj:(vlastni tvorba

7.1.4. Popis stavu cestni sétv roce 2011

Oproti roku 1988 byl zaznamenan dalSi Ubytek d&gb to dano pedevsim
navracenim pozentkv restitucich, kdy ne kazdy vlastnikcahna polich hospodia
a tim nevyuzival filehlé polni cesty. Tim, Ze se o cesty nikdo nestarnebyly
dopravié vyuZzivany, ¥tSina zarostla naletovymi fevinami nebo flehlou
doprovodnou zeleni. DalSi nentédalezity aspekt je, Ze cesty jiz neodpovidaji
rozmérovym paramefim moderni zerdélské techniky. Ztohoto twodu
se na pkolika mistech, hned vedle upodni cesty, vytv@ cesta nova
jiz po obdlavaném pozemku, a tedy negatiytispiva k utuzenijdy a naslednému
eroznimu ohrozeni v mistesty. V sotiasnosti ma cela cestni'si5,9 km. Torzo
nezpevené cestni sétma 6,6 km. Zpewné komunikace jsou v nezZméné podob
od roku 1971 a maji délku 9,3 km. V sagné dob dochazi v uzemi k rozsahlé
zmené ve zpeviné cestni siti. Je to zaginéno stavbou felozky komunikace

[1/230, ktera se posune nad severni okraj obce.
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Graf¢. 4

Stav cestni si& v roce 2011

B ZpevrEné cesty
® nezpeviné cesty

Zdroj:(vlastni tvorbi)

7.1.5. Celkovy stav cestni sit

Cestni g v zajmovém uUzemi za poslednich 60 let zaznamewaazny
Ubytek cest. Celkav z cestni s& ubylo 41 % komunikaci. NefSi znmeénu
zaznamenala polni cestnf sktera Bhem sledovaného obdobila ubytek o 71 %.
Zbylé polni cesty jsou hkfto v havarijnim stavu, ktery jiz ani neuninge bezpény
prijezd anebo jiz zcela neodpovidaji f@iitam moderniho zewklIstvi. Naopak
Zzpevreneé cesty maji vyvoj ve sledovaném obdobi zcel@mpaByl zde zaznamenan
rast, kdyZ mezi léty 1956 a 1971 vramci rozvoje & byly vyasfaltovany
komunikace ve vSech sidelnich mistech ve sledovamami. Od té doby je hustota

zpevrené cestni sétkonstantni.
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Grafg. 5

Celkovy stav cestni sit
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1956 1971 1988 2011
Casové obdobi

Zdroj:(vlastni tvorba
7.2. Sirka cest

Ve sledovaném Uzemi jsem proved| terénrremi Sfek cest na fedem
stanovenych profilech, &y cest 1956, 1971 a 1988 jsem &ih
na fotogrammetrickych snimcich. Profily jsou zvyr&zy v mapovych filohach.
JednotlivA nmifeni jsem provad na riznych komunikacich. Je zde zastoupeni
zpevréné cesty, cesty v havarijnim stavu, pouzivané cestpo jiz skoro
nepouzivané. Profily A, B, D jsou na polnich celstdderé jsou jiz vyuzivany jen
minimalné a tim padem pozvolna Zataji okolni doprovodnou zeleni. Profil C je
na zpeviiné komunikaci a diky tomu je zachovana konstaritkdSNa profilu E je
patrné, Ze pouzivana cesta sitkakponechava po dobu svého vyuzivainvagani

Sirku.

Tabulka¢.2 Sika cest v jednotlivych obdobich

Sledované obdobi
Profil

1956 1971 1988 2011
A 45m 45m 40m 3,5m
B 45m 40m 40m 3,5m
C 55m 6,5m 6,5m 6,5m
D 50m 50m 45m 3,5m
E 50m 45m 45m 45m

Zdroj : (vlastni tvorba
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8. Zavér

Ve své bakaigké praci jsem se émoval analyze vyvoje cestni &it
v katastrdlnim Uzemi Kokov. Tato analyza byla provedena s vyuzZitim
fotogrammetrickych snimikzajmového Uzemi. V praci jsem se z#ihpiedevsim na
VyVojové etapy pozemkovych Uprav ve spojeni s ¢edth Dale jsem seénoval
popisu a vyvoji oboru fotogrammetrie, ¢etré zpisobu zpracovani
fotogrammetrickych snimik

V praktické ¢asti prace je uvedena analyza vyvoje cestliisKatastralnim
Uzemi Kokdov za poslednich 60 let. Z fotogrammetrickych sningem zjistil,
Ze cestni $ise Bhem i takto kratkého obdobi velmi Znila. Fivodn® rozmanita
a husta cestni tshbyla nahrazena siti daleko jednodusgidai. Celkova délka cest
podle snimk z roku 1956 dosahuje 27,0 km. V gasnosti je tato délka 15,9 km,
coz je o 11,1 km meénnez roce 1956. To bylo z&ginéno predevsSim tvorbou
velkych pidnich celk. Déle byla provedena analyzaeki vybranych cest. Rozfry
cest se rnily piedevsim v zavislosti na jejich vyuzivani. Komunikag&teré jsou
v urtité mire stale vyuzivané, si zachovaly svojivpdni velikost. Zbytek cest
se diky zaikstani okolni neudrzovanou doprovodnou zeleni zU&hto Spatny stav
cestni sit Ize napravit komplexni pozemkovou Upravou, kteté st neprokthla.
Vytvorené mapy v ArcGisu slouzici k analyze jsdilogeny k préci.

Chel bych zde zdraznit, Ze cestni 8ina venkow vzdy byla, je a bude
dulezita. Polni cesty propojovaly obec s krajinounao@ovaly dopravu z lag poli
aluk. Tyto spojovaci pouta ovSem po 2¢&tevé valce byla na mnoha mistech
roztrhana. Krajina timijchazela o mnoho priktvorici jeji rozmanitost. Dopravni
sit v izemi neni v dnedni dbblilezita jen pro zeidélce hospodici na gilehlych
pozemcich, ale je vyznamna i pro ostatni obyvatelsZa giklady mohou byt brany

razné natneé stezky nebo cyklostezky.
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