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Abstrakt:

V préci je pojednano o jednotlivych funkcich cestni sité. Je zde popsan jeji vliv na
krajinny raz, detailné rozebrana protierozni ochrana a ptistup k pozemkim. V praci
jsou uvedeny obecné charakteristiky pozemnich komunikaci, vliv cestni sit¢ na
fragmentaci krajiny a nejrozsahlej$i bod tvoii migrace zivocichll pfes cestni sit’ a
moznosti jejiho feSeni. Prace objasnuje danou problematiku a nalézd odpovédi s ni

spjaté.

Kli¢ova slova: cestni sit’, krajinny raz, pozemni komunikace, fragmentace krajiny,

migrace zivocichu.

Abstract:

This work discusses individual features of road network. There is described its
impact on the landscape, analyzed in detail erosion protection and access to land. The
paper presents the general characteristics of roads, the impact of road networks on
landscape fragmentation and the widest point is the migration of animals across the
road network and posibilities of its solution. The work explains to the topic and

searches responses associated with it.

Keywords: network of roads, landscape, roads, landscape fragmentation, migration
of animals.
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1 0VOD

Tato bakalafska prace pojednava o jednotlivych funkcich cestni sité. Detailné
je rozebrana napf. protierozni ochrana, dale ptistup k pozemkiim a mnoho dalsiho co
k funkcim cestni sité patfi. Nedilnou soucasti je také jeji spravné zaclenéni do
krajiny, kde velmi dileZitou roli hraje jeji vliv na krajinny raz. V Gvodu prace jsou
také uvedeny obecné charakteristiky pozemnich komunikaci pro lepsi orientaci

V daném tématu.

Dalsim bodem, kterym se tato prace zabyva je fragmentace krajiny obecné a
predevsim pak to, jaky vliv ma cestni sit’ na jeji zménu. Dale je zde také zminén
vegetacni doprovod cest a piredevS§im pak zésady jeho vysadby. Doprovodna zelen
tvofi v dneSni dobé nedilnou soucdst vSech komunikaci. Hraje velmi dillezitou roli
jak z hlediska estetického, tak z hlediska ochranného napt. tvoii ukryty pro zvér,

zastinuje komunikaci apod.

Nejrozsahlejsi bod bakalarské prace tvofi migrace zivocichil pies cestni sit’ a
moznosti jejiho feSeni tak, aby co nejlépe vyhovéla provozu na komunikacich a

pfedevsim se co nejvyraznéji zabranilo stfetiim se zvéfi, kterych kazdoroéné piibyva.

Cilem této bakalaiské prace je podrobné informovat o jednotlivych funkcich
cestni sité€ a 0 popisu obecnych charakteristik pozemnich komunikaci. Dale rozebrat
vliv cestni sité¢ na fragmentaci krajiny a vyhodnotit situaci zaméfujici se na migraci

zivocichtl pfes cestni sit’.



2 LITERARNI RESERSE

2.1 Cestni sit

Navrh cestni sit¢ musi respektovat kritéria dopravni, geotechnickd, technicka,
ekologicka, pitido-ochranna, vodohospodaiska, esteticka a ekonomickd. Cestni sit’

rozdélujeme do Ctyt typl:

- radialni typ (obrazek ¢. 1): vyhodou této sité je kratSi dopravni vzdalenost,
snadné&jsi kategorizace a orientace

- nevyhodou této sit¢ jsou nevhodné tvary pozemku

Obrazek 1: radidlni typ cestni sité, zdroj: http://projekt150.ha-vel.cz/node/87

- paralelni typ: vyhodou této sité jsou pravidelné pozemky

vvvvvv

kategorizace a orientace

- Sachovnicovy typ:

Obrazek 2: sachovnicovy typ cestni sité, zdroj: http://projekt150.ha-vel.cz/node/87

- vyhodou tohoto typu je rychly rozvoj mést, vyraznym piikladem je New
York, ktery vidime na obrazku (obrazek ¢. 2)

- vétvené usporadani
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Cestni sit ma krom¢ funkce zpfistupnéni pozemki mnoho dalSich funkei,
napiiklad protierozni opatfeni, dale zvySuje priichodnost krajiny a umoznuje pfiliv
turistiky. Jako jednu zhlavnich funkci plni funkci biokoridoru a je velmi
vyznamnym krajinnym prvkem. U zaklddani nové cestni sité¢ je velmi dualezité

navrhnout vhodné planovani trasy.

V nékterych piipadech se miize stat, ze nova planovana trasa prochazi
biocentrem, biokoridorem nebo se nachazi v blizkosti interakéniho prvku. Tyto tii

vyznamné krajinné prvky tvoii kostru uzemniho systému ekologické stability

(USES).

Uzemni systém ekologické stability (USES) je zdkonem (&. 144/1992 Sb.)
definovan jako vzdjemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak
piirodé blizkych ekosystémi, které udrzuji piirodni rovnovahu (SKLENICKA,
2003).

Jak je jiz vyse uvedeno, USES je tvoten tiemi zakladnimi prvky a jimi jsou:

Biocentrum je cast krajiny sjednim nebo vice biotopy, ktera umoziuje
trvalou existenci pfirozeného ekosystému. Biocentrum je geograficky vymezena
oblast, kterd vhodnym stavem pfirodnich podminek umoziuje existenci pfirozenych

zivocisnych a rostlinnych spolecenstev.

Z hlediska hierarchie rozliSujeme biocentra lokalni (mistni), regionalni a
nadregionalni a v kontextu Evropské ekologicke sité¢ dale provincidlni a biosféricka

(SKLENICKA, 2003).

Biokoridor je linearni usek krajiny, ktery umoziuje migraci organismi mezi

jednotlivymi biocentry.

Funk¢nost biokoridord podminuji jejich prostorové parametry (délka a Sitka),
stav ekologickych podminek a struktura i druhové sloZeni biocenéz (LOW a kol.,
1995).

Biokoridory rozezndvame dle lokalniho, regionalni a nadregiondlniho

vyznamu.
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Interakéni prvek je takovy prvek, ktery nemusi navazovat na biocentra a
biokoridory a tvofit s nimi funkéni sit. Je to skladebny prvek USES. Interakéni prvky

se vymezuji pouze na lokalni arovni.
Piipady planovani trasy s prvky USES:

2. 1. 1 Komunikace prochazi biocentrem

vvvvv

vedeni tunelem, na estakadé ¢i mostu. Rozdélime — li totiz biocentrum komunikaci,
dojde k takzvanému ostrovnimu efektu, to znamena, ze populacim obyvajicim dané
biocentrum zmensime Zivotni prostor a jejich rozdélenim snizime i1 eventualni pocet

partnert, ¢imz postupné dochazi k degradaci daného druhu.

2. 1. 2 Komunikace pretina biokoridor

Zde je feSenim vybudovani podchodu nebo je mozné biokoridor pfemostit
trasou komunikace. Pfechody pro zvéf se navrhuji nejen v mistech kiizeni
s biokoridorem, ale vSude tam, kde jsou prokazatelné migra¢ni cesty. Mnohdy je

vsak neni tfeba navrhovat hned (zeleny most) a postaci upravit stavajici ki'izeni.

2. 1. 3 Komunikace jde soubézné s biokoridorem

V tomto piipadé je mozné zelent biokoridoru vyuzit, je vSak tfeba zachovat
urCity odstup, aby biokoridor sam nebyl dopravni cestou negativné ovliviiovan.
Zelen podél komunikaci pak zlepSuje jejich zaclenéni do krajiny, poskytuje zastin,
produkuje O, a naopak absorbuje CO, Dale ptsobi jako protihlukova bariéra, snizuje

prasnost, chrani a zpeviluje ndsypy a zatezy, opticky vede fidice.

M7 v

Krom¢ kiizeni trasy s prvky uzemni ekologické stability se také muze
vyskytnout situace, kdy je vedeni nové trasy pldnovano useky s vyraznym
ekologickym vlivem. Mezi tyto plochy, kterym by se vedeni dopravni cesty vSak
mélo vzdy pokud moZno vyhnout, fadime: ndrodni park, chrdnénou krajinnou
oblast, prirodni rezervaci, biokoridor nadregiondlniho vyznamu, biocentrum
nadregionalniho  vyznamu, biokoridor regiondlniho  vyznamu, biocentrum
regiondlniho vyznamu, prirodni park, plochu navrzenou k zarazeni do systému
NATURA 2000, chrinénou oblast prirozené akumulace vod (NEUBERGOVA,
2005).
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Doprava, kterd souvisi s potfebami spolecnosti, vyroby, obchodu, rekreace
atd., prodélala v poslednich desetiletich, zejména po 2. svétové valce, obrovsky
rozvoj V mezinarodnim méiitku. Bezprostfedné¢ v krajiné se svym zpusobem
projevuje pouze doprava silni¢ni, a to nejen jako krajinafsky prvek, ale svymi
rusivymi privodnimi jevy i v dal§ich slozkach krajiny, jako vyfukovymi zplodinami,

hlukem apod. (HAVRLANT, BUZEK, 1985).

Jak je jiz vySe zminéno doprava ndm kromé neoddiskutovatelného uzitku
piinasi 1 fadu negativnich dopada. Déanska vlada, (PIARC, 1999) rozd¢lila neptiznivé

vlivy dopravy do tfi skupin:
1. Globalni vlivy, mezi né fadi zejména piispévek ke sklenikovému efektu.

2. Regionalni vlivy, z nichZ se nejvyraznéji projevuje piispévek k destrukci vegetace,

dale kysely dést’ (depozice) a depozice dusiku.

3. Lokalni vlivy, které se projevuji v bezprostfedni blizkosti komunikace. Jsou to
napiiklad: vysokd hladina znec€iSténi ovzdusi, hluk, nehody, piimé zneciSténi

prostiedi a podzemnich vod, bariérovy efekt apod. (NEUBERGOVA, 2005).

2. 2 Charakteristika pozemnich komunikaci

Z hlediska Zakona o pozemnich komunikacich se v Ceské republice rozlizuji
Ctyfi kategorie pozemnich komunikaci: dalnice, silnice (tfida I[. — III.), mistni

komunikace (tfida I. — IV.) a t¢elova komunikace (zakon ¢. 13/1997 Sb.).

2. 3 Kategorie pozemnich komunikaci

Cesky zdkon o pozemnich komunikacich rozliSuje Ctyfi kategorie pozemnich

komunikaci a jsou to tedy:

- dalnice jsou oznacCeny dopravni znackou s jednocifernym nebo dvojcifernym
¢islem v ¢erveném poli, jinak se ¢islo obvykle pouziva v evidenci (nikoliv na

dopravnich znackéach) ve spojeni s pismenem D
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- silnice I. tfidy jsou oznacCeny dopravni znackou s jednocifernym nebo
dvojcifernym ¢islem v modrém poli; jsou — 1i rychlostni, uvadi se jejich ¢islo
Vv evidenci (nikoliv na dopravnich znackéch) s pismenem R

- silnice II. tiidy se oznacuji dopravni znackou s trojcifernym cislem v modrém
poli

- Silnice III. tiidy maji v evidenci Ctyfciferna nebo péticifernd Cisla, ktera se
dopravnimi znackami neoznacuji, zpravidla se neuvadéji ani v béznych
mapach pro veiejnost, jsou vSak na ¢islech objektti na komunikaci (mostech,
tunelech apod.), Cisla se odvozuji z ¢isla nejbliz§i komunikace I. nebo IL
tiidy

- mistni komunikace rozliSuji se tiidy I. — IV, pficemz mistni komunikace IV.
ttidy jsou zejména pési komunikace

- ucelové komunikace nepodléhaji evidenci a zakon je neomezuje, kdo smi byt
jejich vlastnikem, mohou byt bud vefejné pfistupné, nebo neveiejné,
nevztahuje se vSak na n¢ institut obecného uzivani ani povinnost zajistit

schidnost chodniku pro majitele pfilehlé nemovitosti

Ramena jednosmérnych silnic se v evidenci oznacuji indexem velkym
pismenem. Oznaceni silnic v praxi Vv textech ¢i evidenci doplituje na zacatku pted

lomitkem oznaceni tfidy fimskou ¢islici, naptiklad: silnice 11/603.
Kilometrovniky se vybavuji jen délnice a silnice 1. tfidy.

Mistni komunikace se pro eviden¢ni ucely oznacuje Cislem psanym arabskymi
Cislicemi, za nimz je uvedeno pismeno malé abecedy oznacujici tfidu mistni
komunikace. Cislovani je vedeno oddélené pro kazdou t¥idu mistnich komunikaci.
Mistni komunikace 1. tfidy maji rozliSovaci pismeno a (naptiklad 1a, 15a), mistni
komunikace II. tfidy maji pismeno b, komunikace III. tfidy maji pismeno C a
komunikace IV. tfidy maji pismeno d.

Navrhové kategorie podle technickych norem

Charakter komunikace
D — dalnice

R — rychlostni komunikace

14



S —silnice

M — mistni komunikace: MR — mistni rychlostni komunikace
MS — mistni sbérnd komunikace: MST — mistni sbérna k.
MO — mistni obsluzna komunikace: MOT — mist. ob. k.
P — polni cesta

2. 3. 1 Dalnice

Délnice je pozemni komunikace ur¢end pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez troviiovych kiizeni, s
oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni
pasy. Dalnice je pristupna pouze silnicnim motorovym vozidliim, jejichz nejvyssi

povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis (§ 4 zakon ¢. 13/1997 Sb.).
Oznacovani dalnic
V jednotlivych zemich svéta se trasy dalnic znac¢i riznymi pismeny:
A — Francie, Chorvatsko, Italie, Litva, Némecko, Polsko, Rakousko
AP — Spanélsko
D — Ceska republika, Slovensko
H — lzrael
M- Irsko, Mad’arsko, Rusko, Velka Britanie

O — Turecko

Technické parametry dalnic
Dalnice je charakterizovana svymi vlastnostmi:
- navrhovd rychlost pfes 100 km/h, maximélni povolend rychlost se
Vv jednotlivych zemich svéta 1isi

- kategorijni sitka; ¢tyfproudé dalnice 27,5 metru

- mimouroviové kiizovatky

15



- ptipojovaci a odboCovaci pruhy v maximalni pfedepsané délce

- smérové oblouky, stoupani a klesdni musi dodrzovat urcité parametry pro
dany typ terénu

- Vv dlouhych stoupanich musi byt vzdy piidan stoupaci pruh

- stfedni délici pés a krajnice musi dodrzovat predepsané Sitky

Délnice je liniova stavba, kterd ma na zivotni prostfedi pomérné zasadni vliv.
Vozovka a jeji ptislusenstvi zabird pomérné velkou plochu (pouhéd vozovka 100 km
dalnice se standardni Sitkou 28 metrii zabira prostor 2,8 kmz) a také rozd¢€luje krajinu
na dvé poloviny, coz komplikuje napt. migraci zivo¢ichii. Vlastni stavba i pozd¢jsi
provoz produkuji znaéné mnozstvi zplodin a hrozi riziko ekologické havarie

zpuisobené palivem nebo ndkladem vozu.

2. 3. 2 Silnice

Silnice je dopravni stavba umoznujici nekolejovou dopravu na vétsi vzdalenosti.
Slovo silnice mé pivod v dobach, kdy cisat Karel IV., nechal zesilit tehdejsi hlavni
cesty (silna cesta = silnice). Na Moravée se v obecném jazyce pro silnici bézné uziva
slovo cesta. Silnice Casto vyuzivame pro piekondni terénnich piekdzek a dalSich

staveb, jako jsou mosty ¢i tunely, poptipadé jesté zafezy, odiezy nebo nasypy.

Silnice je vefejné piistupna pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice se podle svého urCeni a dopravniho vyznamu

rozdéluji do téchto tiid:
a) silnice 1. tfidy, ktera je urena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice III. tfidy, ktera je ur€ena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou
dopravu a je pfistupnd pouze silniénim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi
povolend rychlost neni niz$i, neZ stanovi zvlastni ptfedpis. Rychlostni silnice ma

obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice (§ 5 zakon ¢. 13/1997 Sb.).
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V soucasné ceské terminologii je silnice jednou z kategorii pozemnich
komunikaci. V tomto smyslu je termin silnice protikladem k terminim ucelova
komunikace, mistni komunikace a dalnice. Slovo ulice je dnes jiz neoficidlni
oznaceni pozemnich komunikaci ve méstech a vyznamem ma nejblize k terminu

mistni komunikace.

V Ceské republice rozlisujeme podle zdkona o pozemnich komunikacich (&.

13/1997 Sb.) tii tiidy silnic:
Silnice I. tridy

Je urCena zejména pro dalkovou a mezistitni dopravu. Oznacuje se
jednomistnym nebo dvojmistnym ¢islem, pfed nimz se nékdy uvadi jesté fimské
¢islo I oddélené lomitkem. V soucasné dobé jsou cisla 1-71. Silnice I. tfidy
vystavéna jako rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni a
provozni podminky jako dalnice. Zpravidla je z hlediska provozu oznacena jako

silnice pro motorova vozidla.

Silnice 1. tridy

Je urcena pro dopravu mezi okresy. Oznacuje se trojmistnym c¢islem, pred
nimz se nékdy uvadi jesté fimské Cislo II oddélené lomitkem. V soucasné dobé jich

je cca 450.
Silnice I1I. tridy

Je ur€ena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. V terénu ani v mapach se zpravidla, jak jsem jiz zminila, neoznacuji.
V ufednich dokumentech a specializovanych mapach se oznacuji Ctyf — nebo
pétimistnym ¢islem, pfed nimz se nékdy uvadi jest¢ fimské cislo III oddélené

lomitkem.

Obdobn¢ se rozliSuji tiidy (I. az IV.) a funkéni tfidy A — D 1 u mistnich

komunikaci.

Vlastnikem dalnic a silnic 1. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a IIIL. tfidy je

kraj, na jehoz izemi se silnice nachazeji.
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2. 3. 3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je v Ceské republice, podle § 6 Zakona o pozemnich
komunikacich (13/1997 Sb.), oznaceni pro kategorii pozemni komunikace, do které
silnicni spravni Gfad ma zatazovat vefejné piistupné pozemni komunikace, které
slouzi prevazné mistni dopravé na tizemi obce. Vlastnikem je podle zakona obec.
Mistni komunikace maji Casto povahu ulice, ndmésti, nabfezi, samostatné¢ pesi
komunikace, parkovisté atd., mohou v8ak mit provoznim a stavebnim usporadanim
také charakter silnice, i kdyz zpradvniho hlediska silnicemi nejsou. Mistni
komunikace miize byt vystavéna i jako rychlostni mistni komunikace, s vybavenim
obdobnym dalnici. Podle § 12 odst. 4 zakona ¢. 13/1997 Sb. jsou soucastmi
komunikaci (nebo samostatnymi mistnimi komunikacemi) téz pfilehlé chodniky,
chodniky pod podloubimi, vefejnd parkovisté a obratisté, podchody a zafizeni pro

zajisténi a zabezpeceni piechodl pro chodce.

Soucasti mistni komunikace vSak zhlediska Zakona o pozemnich
komunikacich a Zakona o drahdch neni tramvajova drdha nejméné do vzdalenosti 0,5
metru od vnéjsi hrany kolejnice a to ani tehdy, je-1i vedena po pozemni komunikaci
nebo dokonce je po ni veden jizdni pruh pro silnicni vozidla. Podle Zékona o
provozu na pozemnich komunikacich se vSak tramvajovy pas (zvySeny i nezvyseny)
za soucast pozemni komunikace povaZuje. Soucastmi mistni komunikace nejsou ani
ostrivky vefejné hromadné nebo jiné linkové osobni dopravy a autobusova nadrazi

(§ 14 zak. 13/1997 Sb.).

Mistni komunikace se podle § 6 zdkona ¢. 13/1997 Sb. a § 3 vyhlasky ¢.
104/1997 Sb. rozd¢€luji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického

vybaveni do téchto tfid:

- mistni komunikace 1. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni
komunikace, podle provadéci vyhlasky téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné
komunikace ve méstech

- mistni komunikace II. tFidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera

Spojuje casti mest navzajem nebo napojuje mésto nebo jeho ¢ast na pozemni

vvvvv
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- mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluznd komunikace ve mést¢ nebo
jiné obci bézné€ piistupna provozu motorovych vozidel a umoznujici pfimou
dopravni obsluhu jednotlivych objektt

- mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu
silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz,
napiiklad samostatné¢ chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky, cesty
v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, péSiny, zklidnéné

komunikace, obytné a pési zony apod.
2. 3. 4 Uéelova komunikace

Ucelova komunikace je v Ceské republice, podle § 7 Zakona o pozemnich
komunikacich (13/1997 Sb.), oznaceni pro kategorii pozemnich komunikaci, které
slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikli téchto nemovitosti
nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich pozemkd.

Vlastnikem muze byt, podle zakona (§ 9 odst. 1 zak. 13/1997 Sb.), fyzicka
nebo pravnicka osoba. Uelovymi komunikacemi jsou tedy piedeviim (avsak ne
nutn¢) takové pozemni komunikace, které vlastni jiny subjekt nez vetejnopravni
uzemni korporace (tedy nez obec, kraj nebo stat), a také vSechny nevefejné pozemni
komunikace. Uéelové komunikace v uzavienych prostorech a objektech jsou téméf
pln€ v soukromopravnim rezimu, zatimco vefejné pristupné ucelové komunikace a
ty, u nichz o vefejné pfistupnosti mize byt pochybnost, podléhaji znacné
vefejnopravni regulaci a vécnym bfemeniim (vefejnopravnim zavazkim) plynoucim
piimo ze zakona, i kdyZ jsou v soukromém vlastnictvi. Ugelova (nebo mistni)
pozemni komunikace nemusi, ale miZe byt z pravniho hlediska stavbou nebo

samostatnou veci.

Typicky jsou zpravidla uc¢elovymi komunikacemi ty pozemni komunikace,
které jsou soucasti uzavienych objektd nebo ptislusi k objektim soukromé povahy

nebo zemédeélskym plochdm nebo lestim.
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Utelovymi komunikacemi mohou byt napiiklad:

pozemni komunikace uvnitt aredlu, ktery je oploceny, oznaceny nebo jinak
zietelné uzavieny jako soukromy (pramyslovy aredl, S$kolni aredl,
zemedelska usedlost nebo statek)

pozemni komunikace uvnitf budovy (garazovaci diim, podlaha ve vyrobnich a
skladovacich provozech), ve vnitrobloku atd.

parkovisteé, pokud neni mistni komunikaci

autobusova nadrazi

pozemni komunikace piislusejici k ¢erpaci stanici pohonnych hmot

pozemni komunikace slouzici pfedev§im jako piijezdova nebo vyjezdova
cesta k objektu podnikatelské nebo soukromé povahy a vlastnicky k nému
ptislusejici, naptiklad ptijezdova cesta k obytnému domu, k parkovisti,
primyslové provozovné, lomu atd., nikoliv v§ak pfimé napojeni sousednich
nemovitosti na pozemni komunikaci

lesni cesty, stezky a p&Siny

polni cesty, stezky a péSiny, pokud nejsou zafazeny do kategorie mistni
komunikace

sjezdy nebo najezdy na sousedni nemovitosti

hraze vodnich nadrzi a rybnikt

biehy vodnich tokt, po nichz komunikace probiha pod urovni biehové ¢ary

nabfezni zdi vybudované k regulaci vodniho toku

vodohospodaiské objekty pod mosty, melioracni propusti nebo podchody

uroviiové prejezdy drah

2. 3.5 Polni cesta

Polni cesta je v ¢eskych pravidlech silnicniho provozu zminéna jako druh

gelové komunikace. CSN 73 6109 ji definuje jako Gcelovou komunikaci, ktera

slouzi zejména zemédélské dopravé a miize plnit 1 jinou dopravni funkci, jako

cyklistickd stezka nebo stezka pro pési a charakterizuje ji jako smérové nerozdélenou

komunikaci. Nazyvaji se tak nejen cesty mezi poli, ale 1 jinde ve volné krajiné

(nejde-li o lesni cestu) — ptimou definici polni cesty vSak ¢eské zakony neobsahuji.

Obvykle se jako polni cesta oznacuji zpevnéné i nezpevnéné komunikace v krajing,

které nejsou evidovany jako silnice ani jako mistni komunikace a umoziuji provoz
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motorovych vozidel; pokud neumoznuji, oznacuji se jako stezka nebo péSina (zakon

¢. 13/1997 Sb.).

Déle se jednd o opatfeni, jejichz hlavnim ucelem je zajistit pfistupnost
pozemkl,, umoznéni racionalniho hospodateni a zajiSténi prostupnosti krajiny. Pfi
navrhu je tieba dodrzet platnych norem a piedpist. V ramci feSeni nezapominame
ani na zésady napojeni cestni sit€¢ na sit’ komunikaci L., II. a III. tfidy a mistnich
komunikaci a napojeni systému na okolni k. 0., pfipadné¢ na sit' lesnich cest
v fe§eném tGzemi. Dodrzujeme kategorizaci polnich cest uvedenou v CSN 73 6109

Projektovani polnich cest (DOLEZAL a kol., 2010).

Rozdé€leni polnich cest:

Hlavni polni cesty: jednoproudé (P 5,0/30; P 4,5/30; P 4,0/30)
dvouproude (P 7,0/50; P 6,5/50; P 6,0/40)

Vedlejsi polni cesty: jednoproudeé (P 4,5/30; P 4,5/30; P 3,5/30)

Dopliikové polni cesty: jednoproudé (P 3,5/30; P 3,0/30)

Vseobecné se vozovky rozdé€luji podle dopravniho zatizeni na lehké, stiedni,
polotézké a tézké, vozovky polnich cest jsou vzhledem k malé frekvenci dopravy
fazeny K vozovkam lehkym. Jsou stavény Gsporné a dimenzovany bud’ na celoro¢ni,
nebo sezénni provoz, podle hospodarské dulezitosti budované cesty. Vozovky
budované na celoro¢ni provoz se buduji podle vSech pravidel a ptredpisti silni¢niho
stavitelstvi. Jejich tloustka a skladba jsou ur€ovany podle uznavanych navrhovych

metod. Umoziuji dopravu v kazdém roénim obdobi (JONAS a kol., 1990).

Navrh polnich cest je metodicky pomémné dobfe zpracovanou dilci
problematikou pozemkovych tprav. Polni cesty jsou v pozemkové tpravé piedevsim
opatfenim k zaji§téni pfistupu k vlastnickym pozemkim, soucasné vSak mohou byt

navrhovany pro lep$i dopravni obsluznost &i prostupnost krajiny (SYKORA, 1998).

Krom¢ dalSich funkci polnich cest (protierozni, vodohospodarska,
ekologicka, ekonomicka, aj.) je nutné¢ vyzdvihnout zasadni vliv koncipovani cestni
sit¢ na krajinnou kompozici, estetické charakteristiky a hodnoty krajiny. Proto je
tteba pfi navrhu cest vénovat zvysSenou pozornost doprovodnym prvklim, jakymi jsou

piikopy, dfevinné doprovody nebo kulturni artefakty. Pro maximalni esteticky ucinek
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je vhodné ndvrh tras novych cest korigovat vzhledem k nejvyznamnéjSim
pohledovym mistim a liniim a definitivni feSeni tomuto aspektu ptizptsobit (napf.
posunuti cesty na pohledovy horizont, aj.). Navrh doplnéni stavajici sit¢ polnich cest
vyznamné determinuje navrh dalSich spolecnych opatifeni a pfedevsim navrh nového
usporddani vlastnické drzby. Vyznamnym ramcovym podkladem pro névrh sité
polnich cest je jeji historicky stav, ktery nelze podceniovat ani piecenovat. Je
vysledkem dlouhodobého utvaieni cestni sité v zavislosti na logickém vyvoji
na empirickych poznatcich hospodarii. Noveé navrzena cestni sit’ je zpravidla méné

husta nez historicka (SKLENICKA, 2003).

Teoretickd vychodiska pro navrh typu a hustoty sit¢ polnich cest uvadéji napf.
Svehla (SVEHLA, 1995), Svehla a Vatious (SVEHLA, VANOUS, 1997), nebo
Sojka a kolektiv (SOJKA, STRANSKA, SVEHLA, 1997). Vlastni navrh polni cesty
jde shrnout do nékolika kroki: 1. smérovy navrh trasy a napojeni na nadfazeny
komunikac¢ni systém, 2. vySkové feseni, 3. pti¢né usporadani v zavislosti na kategorii
cesty, 4. konstrukce a povrch, 5. pielozky a ochrana dotéenych inzenyrskych siti, 6.
odvodnéni cesty a plané€, 7. napojeni navazujicich pozemkd, 8. doprovodna zelen 9.

organizace vystavby.

2. 4 Funkce cestni sité

Cestni sit’ ma mnoho funkci jakymi jsou naptiklad zpiistupnéni pozemkd,
pruchodnost krajiny, pfiliv nové turistiky, ddle mezi vyznamné funkce patii funkce

biokoridoru, ale pfedevS§im protierozni opatieni.

2.4. 1 Protierozni ochrana

Spravné zaloZena sit’ zemédélskych ucelovych komunikaci je zvlasté dulezita
pii hospodateni na velkych celcich. Nespravné zalozenou cestni siti by doslo
k eroznim t¢inkim na dané ploSe. Cestni sit’ spolu s pfirozenymi i umélymi toky je
hlavnim regulatorem povrchového odtoku. S postupujici mechanizaci je polni vazba
20 cm a dokonale odvodnit cestnimi rigoly; takové komunikace samocinné

usmérnuji odtok srazkové vody a zabrafiuji erozi pudy.
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Vozovka, kterd ma byt zpevnéna vhodnym mistnim stabilizaénim materidlem
(v soucasné¢ dobé pokladame stabilizaci zemnich cest za nejvhodnéj$i zpevnéni,
nebot’ komunikace se snadno opravi nahrnutim do stiedu a zvalcovanim do
zaddouciho profilu, na hlinitych ptdach vozovku upravime piidanim pisku, na
piscitych padach ptidanim jilu, vlastni zpevnéni se provede zamiSenim vapna a
uvalcovanim, pii ruseni takové cesty ji staci rozebrat), musi byt suchd, aby snesla
denni Spickovy provoz okolo 150 nakladnich automobild, traktort a ostatnich naradi

prevazné s koly na pneumatikach (CABLIK, JUVA, 1963).

Vhodné zalozena sit’ polnich cest pro spojeni mezi vyrobnim stfediskem a
skupinami pozemkd umoziuje vjezd na pozemky a mize byt ptfi vhodném situovani
V uzemi, u€innou soucdsti komplexu protieroznich opateni. Polni cesty preruSuji
svahy, a tedy i povrchovy odtok na nich probihajici; vodu zachycuji piikopy a pfi
jejich vhodné tpravé a sklonu (odpovidajicimu pratocné rychlosti vody) odvadéji
vodu do recipientu. Cestni piikopy, jez se zfizuji na svazich podél horniho okraje
cest pro zachyceni vod pfitékajicich z vysSich poloh, se navrhuji v souvislosti
S ostatnimi zafizenimi upravujicimi odtok vody z tzemi, jako jsou vsakovaci pasy,

zachytné ptikopy, odpady aj. (HOLY, 1978).

Pozemky a objekty vyroby zptistupiiuje sit’ uc¢elovych komunikaci, navazujici
na komunikace mistni (uvniti sidlisté) a silnice. Kostrou sité uc¢elovych komunikaci
jsou hlavni cesty, okruzné vedené podél vSech pozemkt jednoho osevniho postupu.
Trasy cest musi také odpovidat odtoku povrchovych vod, ktery soustfed’uji, a tim

vyvolavaji erozi.

Pii vytyCovani cesty v izemi ohrozeném erozi se dba, aby cesta vedla pokud
mozno na hiebenu nebo v jeho blizkosti. Cesta ma sbérné uzemi a nevyzaduje
odvodnéni, nebot’ zachycené mnozstvi vody se rozptyli v terénu a udrzba je snazsi.
Cesty, jez neni mozno umistit pti hiebenu, se maji zalozit v mirném sklonu ptiblizné
po vrstevnici; pii jejich hornim okraji je nutno zfidit odvodiiovaci piikop. Cesty se
sklonem 0,2 az 1 % jsou vhodné pro dopravu i odvéadéni vody v otevienych
ptikopech, sklon 1 az 5 % necini potize dopravé, vyzaduje vSak zvlaStni opatieni
k odvedeni srazkové vody zachycené v ptikopech. Nejméné vyhodna je cesta vedena
svahem napfti¢ ve sklonu vétSim nez 5 %; 1épe je zménit nékolikrat smér cesty nebo

pouzit kombinace vétsi délky v mirném sklonu a mensSich délek ve vétSim sklonu.
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Z hlediska protierozni ochrany je nejvyhodnéjsi systém okruznich vrstevnicovych
cest. Pfi vytyCovani cest v Clenitém Uzemi je vhodnou pomitckou trojrozmérny
model uzemi, ziskany stereoskopickymi leteckymi snimky. Problematikou navrhu
cestni sité se zabyvaji hospodaisko — technické Gipravy pozemka (DYROVA, 1974),
(RIEDL, ZACHAR, 1964).

2. 5 Doprovodna zelen komunikaci

O vhodnosti a nevhodnosti doprovodné zelen¢ u komunikaci rtizného fadu se
V poslednich dvou desetiletich vedly zivé diskuse na strankach inzenyrskych,
biologickych, ochranafskych i motoristickych odbornych ¢asopisti. Hlavnim
pfedmétem diskusi je otazka, zda stromotfadi zvySuji pocet smrtelnych havarii ¢i
nikoli. V minulém stoleti byl zakladan stromovy doprovod silnic ve vét$iné
evropskych statli na piimé nafizeni spravnich organt, a v té dob¢é vzniklo i u nas
mnoho krasnych stromotadi. Vyhody tohoto opatfeni v dob¢ konskych potahti a malé
cestovni rychlosti byly zcela jasné jak pro dopravu, tak i pro bioklimatickd a
estetickd hlediska Upravy krajiny. Z t¢ doby se u nds zachovalo mnoho krasnych a
mohutnych aleji, znichz nékteré jsou dnes predmétem statni ochrany. Bohuzel,
stromofadi se tehdy vétSinou zakladala tésné pii silnicnim télesu a dnes pfi
obrovském zvétSeni intenzity automobilové dopravy a jejim zrychleni se stala tato
stromotadi brzdou dopravy, a €asto i pfi¢inou smrtelnych havarii. Tento divod i
nutnost rozs§ifit fadu silnic vedl mnohdy k odstranéni starych aleji a je pfi¢inou, Ze se
ozvaly Cetné hlasy proti dalSimu vysazovani zelen€ podél komunikaci. V fadé stath
vznikly ostré diskuse o téchto otazkach a leckde byly skutecné dalsi vysadby
zakdzany a mnoha stromotadi vykdcena (MEZERA a kol., 1979).

V dne$ni dob¢ se vSak ndzory opet méni ve prospéch doprovodné zelené u
komunikaci, ale predpisy stanovi, kde a jak ma byt tato zelenn sazena. (OLSCHOWY,
1969) uvadi, ze na zakladé seridzniho Setfeni je na silnicich se stromofadim stejny
pocet urazli jako na silnicich bez nich. Také (SEYFERT, 1969) doklada na zaklad¢

statistiky, Ze nejvice nehod je na ptimych hladkych silnicich a dalnicich bez stromd.

Ve vétSin€ zemi se proto dnes stromotadi haji a doporucuje se vysazovat nova

(obrazek ¢. 3). Jako diivod se uvadi nejen velky bioklimaticky vyznam stromotadi
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v krajiné, ale 1 hlediska estetickd a dokonce i zvySeni bezpecnosti dopravy
(MEZERA akol., 1979).

Je proto potieba najit kompromisni feSeni v dané problematice s vysadbou

doprovodné zelené podél komunikaci tak, aby byla respektovana:
- bezpecnost silni¢niho provozu
- historie krajiny
- biodiversita krajiny

Hlubokou znalost dané problematiky s vysadbou doprovodné zelené, ktera se
ukéazala v mnoha ptipadech, je tedy zadouci ptetvorit do jednoduché srozumitelné
metodiky, kterd by navazovala na TP 99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace a
rozsifila tyto TP o nové poznatky v oblasti bezpe€nosti, péce o zelen a legislativni
vyvoj. Soubézné je tieba také tesit jak nekteré pretrvavajici legislativni problémy, tak
1 souvisejici otazky financovani, a to jak v oblasti nahradni vysadby, tak i1 nasledné

drzby (MIKULIK, HEINRICH, 2010).

Obrazek 3: doprovodna zelert komunikaci, zdroj: http://www.zahradaml.cz/de/projekte-
strasenbegleitgrun/de-projekce-doprovodna-zelen-komunikaci-praha-cernosice
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V blizkosti komunikaci se jednd o specifické péstebni podminky, proto je
velmi dtlezité spravné navrhnout kde a jaké rostliny budou vysazeny. Tato ¢innost
by méla byt zcela v rukou odbornikli — zahradnich architektt, ktefi jsou schopni
zajistit zakresy inZzenyrskych siti, navrhnout specialni technologii vysadeb, doporucit
vhodny sortiment rostlin i kompletni technologii Gprav. Soucasti projektu je vykaz
vymér a materialt (http://www.jena.cz/doprovodna-zelen-komunikaci.html, 3. 2.
2013).

Aleje, ale predevsim pasy dievinné zelen¢ podél komunikaci mohou téz plnit
funkci biokoridort a interakénich prvkd, mohou byt soucasti protieroznich linii a

vétrolami jak uvadi (KUBES, 1996):

Biokoridor — je krajinny prvek, ktery pokud je funk¢ni, svou velikosti a stavem
ekologickych podminek umoziuje migraci organismi charakteristickych pro
geobiocendzy biocenter, které spojuje, biokoridor je také trvalym utocistém fady

organismil, zvlasté organismi ekotonovych.

Interakéni prvek — je obvykle liniovy krajinny prvek vybihajici z biokoridoru ¢i
biocenter do okolni krajiny a zprosttedkovavajici piiznivé piisobeni USES na okolni
mén¢ stabilni krajinu, interakéni prvky se vymezuji pouze na lokalni Grovni, slouzi

také jako utociste radé zivocichl agrocenoz.

Protierozni linie — 0Cinnym opatfenim proti vodni erozi je zaloZeni pasu a enklav
dievinné zelené uvnitt orného pozemku, tyto pievazné liniové prvky by mély byt
umistény kolmo na spadnici pozemku a déale by mély byt umistény v prostoru
pfirozené udolnice a v okoli pramenist,, tato dfevinnd zelent by méla mit polyfunkéni
charakter, mize byt soucasné také biokoridorem nebo interakénim prvkem, 1ze podél

ni vést polni cesty a pési stezky.

Liniova zelen podél polnich cest a jinych komunikaci je z hlediska krajinného
razu 1 z hlediska ekologického jednim z nejvyznamnéjSich typd rozptylené zelené
Vv krajin€. Spolu s vegetacnimi doprovody vodnich tokl tvoii cca 70 — 75% podilu

rozptylené zelené (MARECEK, 1997).

Nedilnou soucésti vSech pozemnich komunikaci je plocha kolem cest. Ve
vSech zemich, komunikace zahrnuji nejen vlastni jizdni drahu, ale 1 okraje, ptikopy a

zpravidla 1 zelenou ¢ast — kifovinné a stromové kulisy. V tadé ptipadi je vysadba
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okolo cest dobrym stanovistém pro voln¢ Zzijici zivoCichy (obrazek ¢. 4). Zvlastni
vyznam maji zelené pasy kolem cest v oblastech velkych mést a méstskych
aglomeraci, které zaujimaji plochu o velikosti desitek a stovek ¢tverecnich kilometrt.
Zelené pasy zde slouzi nejen jako stanovisté, ale ziejmé také jako tazné cesty pro
drobné¢ ptaky a jako trasy migrace a rozsifeni mnoha druhd zivocichll a rostlin.
V podminkach intenzivni zeméd¢€lské vyroby slouzi jako stanovisté volné rostouciho
rostlinstva a jako posledni utoCist€ pro mnoho Zivo€isnych druhfl. Soucasné
S obohacenim fauny v pasech okolo cest se zifejmé zvysi 1 pocet Zivocichi ndhodné

usmrcenych dopravou, nebude — li této otdzce vénovéana zvlastni a potiebna

pozornost (JABLOKOV, OSTROIMOV, 1991).

Ry AL 5

PN

UOhGnniSernn, Bundertidhrige Tennenallee zum Schwesternplatz.

Obrazek 4: zeleri podél cest, autor: Katefina Skalikova, Staré Téchanovice-Janské Koupele,
fotografie z 1. poloviny 20. Stoleti

2. 5.1 Vliv vegetace na pozemni komunikace

Jak jiz bylo, vyse uvedeno v poslednich letech probihaji rozsahlé medidlni

kampané za zachranu aleji podél silnic s cilem zamezit jejich kaceni nebo alespoil

27



donutit jejich spravce k vysazovani novych stromt misto pokacenych. Zapomnélo se
vSak pfitom nejen na predpisy, které silni¢ni spravce musi dodrzovat, ale i na to, ze
strom potiebuje dlistojné misto pro svij rist a vyvoj. V této véci chybi v prvni fadé
informovanost a celospoleCenska 1 mezindrodni diskuze. Vegetace ovliviiuje
pozemni komunikace v mnoha bodech jako je naptfiklad vliv na prostiedi
komunikace, zvySovani bezpecnosti provozu, krajinotvornd a esteticka funkce a

biologicka a ekologické funkce.

Vliv na prostiedi komunikace

- zlepSeni mikroklimatickych podminek, tj. zvySeni vlhkosti, omezeni

nezadoucich vlivl klimatickych extrému

- zlepSeni hygienickych podminek — snizeni prasnosti, tlumeni hluku,

zachycovani zplodin motorovych vozidel

- zlepSeni vzhledu komunikace a jejich soucasti a Stim spojené zlepSeni

psychické pohody uzivateli na PK

ZvySovani bezpe€nosti provozu

zachycovani nezvladnutelnych vozidel kefovymi porosty

optické vedeni

ochrana proti oslnéni protijedoucimi vozidly

- omezeni vlivu nezddoucich klimatickych jevl, tj. ochrana proti vétru,
predevs§im narazovému a bo¢nimu, zachycovani snéhu a jeho ukladani mimo
vozovku, zastinéni vozovky, ochrana proto oslnéni sluncem a proti tvofeni

nezéadoucich optickych efektl nad piehiatou vozovkou
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Krajinotvorna estetické funkce
- spoluurcuje architektonickou podobu a hodnotu stavby, tj. jeji vzhled z pozice
uzivatele komunikace i z okolni krajiny

- zaclenéni technického dila do krajiny

- spoluurcuje krajinny rdz dotcené Casti uzemi, z tohoto divodu jsou i aleje
ovocnych stromli ochrany hodnymi prvky kulturni krajiny a maji byt

chranény jako vyznamné krajinné prvky

Biologické a ekologicka funkce

- vytvoreni optimalniho objemu biologicky aktivni hmoty
- zvyseni ekologické stability dotcené casti krajiny

- zaClenéni do tzemniho systému ekologické stability (MINISTERSTVO
DOPRAVY A SPOJU, 1997).

2. 5. 2 Péce o vegetaci kolem pozemnich komunikaci

Aby péce o vegetaci méla fad a aby bylo mozno stanovit jeji priority a limity,
je ucelné, aby byla jako podklad pro rozhodovéani zpracovana pro dané obdobi
zavazna koncepce. Na vétsing okrestt CR byl jiZ zpracovan podle vzorové koncepce

silni¢ni zelen¢ Generel doprovodnych porostii komunikaci, ktery ma:

stanovit jednotnou koncepci rozvoje porost u PK v ramci okrest
- poskytnout spravci PK dlouhodoby podklad ke koncepcéni péci o porosty

- stanovit postup vytvareni polyfunk¢nich liniovych prvkl s vyssi ekologickou
stabilitou (které mohou byt souéasti uizemniho systému ekologické stability —

USES)

- usnadnit volbu druhli a jejich uspofddani podle stanovistnich podminek

pozadovanych funkci, véetné bezpecnosti dopravy

- stanovit moZnost péstovani ovocnych stromti u PK v konkrétnich

podminkach
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- obsahovat piehled o nejCastéji pouzivanych druzich dievin v okrese, aby

mohlo byt v predstihu zabezpeceno jejich péstovani

- stanovit pocet pracovnikli, mechanizacnich prostfedkli a vysi financnich

nakladi na udrzbu doprovodnych porostii

- pfipravit tdaje o sortimentu dfevin a jejich uspofddani pro zpracovani

vvvvvv

vysadby)

- umoznit spravcim PK realizaci vysadeb na jednoduchych usecich (pfedevsim

aleje) bez realizacni dokumentace

V generelu je na zékladé podkladovych materialti, prizkumu stavajicich porosti,
jejich druhového a veékového slozeni, prostorovych moznosti, charakteru okolni
krajiny a stanovisStnich podminek, zejména pfirozenych vegetacnich stupiili, navrzen

stupeil obnovy.

Komplexni navrh dava jasny navod na vysadbu porosti. Na mapé okresu je ke
kazdé PK graficky a barevné oznaceno, zda se podle zhodnoceni vSech faktorli

navrhuje:
- plo$na vysadba okrasnych dievin
- jednotadé vysadba okrasnych dfevin
- aleje ovocnych stromt

Generel urcuje pro jednotlivé useky PK typ vegetacnich uprav (plosné vysadby,
pasové vysadby, aleje) a druhovou skladbu porosti predevsim podle stanovistnich
podminek, funkce vegetace a limitli bezpecnosti dopravy. Podle téchto typt, mize
byt vybér dievin dale upfesnén, ptipadné rozsiten (MINISTERSTVO DOPRAVY A
SPOJU, 1997).

2.5. 3 Volba dievin

Pti volbé dievin podél komunikaci se musi respektovat a zvazovat n¢kolik
hledisek. Je tfeba si uvédomit, ze jde o vysadby ve volné krajiné, a proto je tieba
pouzivat pfedevSim dfevin domacich a vyhnout se dfevindm s velmi odliSnym a pro
nasi krajinu cizim vzhledem (cypftisky, zeravy, pfevislé a barevné formy dievin). Na

30



druhé stran¢ neni nutné toto hledisko dodrzovat doslovné, ponévadz komunikace
sama je technické dilo a nejde tedy o vysadby v neporusené, ale v kulturni krajin¢.
Proto je rozhodujici cit navrhovatele vysadeb. V chranénych piirodnich oblastech,
Vv blizkosti rezervaci a starych historickych staveb se dava prednost autochtonnim
dfevinam, jinde, zvlasté v blizkosti osad, sidlist' nebo jinych staveb, se uplatni i
okrasna hlediska a mohou se pouzit i cizokrajné dieviny jako jirovec, jefab
prostiedni, topol Simontv aj. Druhym hlediskem ovliviiujicim druh vysazované
dfeviny jsou stanovistni podminky, tj. nadmotska vyska, terén, druh pidy a jeji
vlhkost. Jiny sortiment dfevin najde proto uplatnéni v nizinach, jiny v pahorkatinach
a jiny v podhorskych a horskych oblastech. Jiné dfeviny jsou vhodné pro vlhké
lokality na rozdil od jinych, které se spiSe hodi do suchych oblasti na slunné svahy.
Ttfetim hlediskem ovliviiujicim volbu dieviny je druh komunikaci a jeji usek. Je
pochopitelné, ze u dalnice nebo Siroké statni silnice jsou jina kritéria nez u lokalni
polni komunikace, jind v pfiméstské oblasti a jind ve volné krajiné. K hlavni
komunikaci se hodi vysoké, mohutné stromy s vysoko nasazenymi korunami, u

lokalnich komunikaci miizeme pouzit i niz$i dfeviny s duznatymi plody.

Avsak je nezbytné zde zminit nékolik poznamek k ovocnym stromotfadim u nasich
silnic. V nékterych okresech podél komunikaci byly vysazeny ovocné stromy (napf.
jablong, $vestky, hrusné a tfesn¢), avSak postupem casu, kdy dochdzelo k nartstu
frekvence na silnicich, tak dané plody ztracely na své kvalité a to prevazné kvili
vysoké praSnosti a vyluCovanim jedovatych plynt z vyfukdi motort. K tomu
pfistupuje 1 okolnost, Ze bioklimaticky a hygienicky vliv ovocnych stromofadi
Vv krajiné je maly a nizko nasazené koruny jabloni a tfeSni ztéZuji silni¢ni provoz.
Ovocné stromy se tedy budou pievazné uplatiiovat kolem lokalnich komunikaci
pobliZ vesnic. Pfi volbé dfevin u komunikaci musime respektovat fadu predpisti a
kritérii, které jednotlivé komunikace obsahuji a kterymi se musime fidit (MEZERA a
kol., 1979).

Rozdéleni dle Mezery (1979):

Dadlnice

U délnic by mély stromovy doprovod tvofit vysoké stromy s mohutnymi
korunami, umisténé nejlépe v malych skupinkach podél komunikace. Vhodnymi

dfevinami jsou: dub, lipa, jasan, jilm, topol, javor, ve vysSich polohach i buk, jerab
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v doprovodu s riznymi vhodnymi keti. Doprovod ovocnych stromi je zde zcela
nevhodny. Mezi protismérnymi dopravnimi pasy se uplatni travnaty zeleny pruh asi
3 metry Siroky, osdzeny ketfi 1,0 az 2,0 metry vysokymi. Tento kefovy pruh brani
oslnéni protijedoucimi vozidly, je dobrou zachytnou sténou pii havariich a plni

hygienické funkce v krajiné.
Silnice

U rychlostnich silnic jsou nejvhodnéjsi téz stromy vysokého vzristu a jejich

sortiment bude velmi podobny sortimentu u dalnic.

Mistni a ucelova komunikace

Zde musime pocitat stim ze, zemédélské stroje jsou velmi rozmérné a
stromovy doprovod nesmi branit v doprave, ani svozu sena, slamy a jinych produktu.
U vedlejsich silnic je mozné ve vétsi mife pocitat s vysadbou ovocnych stromtl a je
dobré pamatovat tézZ na medonosné dfeviny. Z ovocnych stromi jsou nejskromnéjsi
hrusné, Svestky maji vétsi naroky na vlhkost a jablon¢ na Grodnéjsi pidu. Esteticky

pusobicimi difevinami u vedlejsich silnic jsou také btizy.

Zavérem k volbé dfevin u komunikaci je nutné zdlraznit nékteré obecné
poznatky. Zemédé€lci nemaji radi na okraji poli dfeviny, které vysilaji kofeny daleko
do pole. Konkuruji tak zeméd€lskym kulturam a ztézuji 1 obdélavani zemédélskych
pozemku. Jsou to zvlasté topol bily, osika, trnovnik, topol erny a ofesak vlassky.
Silni¢ati nemaji zase v oblibé stromy kratkovéké a s lamavymi vétvemi, jako je topol
Cerny, topol balzamovy nebo douglaska (pfi zdvésu sn¢hu). Dievinam s velkym
listem (javory, platan aj.) se vytyka, Ze na jejich spadlém listi dochazi snadnéji ke

smyku vozidel.

2. 5.4 Vyznam doprovodnych vysadeb kolem PK

Biologicky vyznam doprovodnych vysadeb kolem dalnic, silnic a polnich cest
je do znacné miry zavisly na frekvenci dopravy, na aplikaci soli v zimnim obdobi i
na zpusobu zaloZeni. V nasem pfipad¢€ jde pfedevS§im o biologicky vyznam téchto
vysadeb. Biologicky vyznam zelené€ kolem vysoce frekventovanych silnic a dalnic se
v nékterych funkcich zna¢né snizuje vlivem vysoké koncentrace vyfukovych plynt
nebo piisobenim solné biecky v zimnim obdobi. Potlacuje se zastoupeni predatort,

hmyzozravych ptaki a drobnych Selem, sniZuje se moZnost Zivota opylovaci i
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hnizdéni ptactva a ukrytové moznosti lovné zvéfe. Tyto funkce by mély plnit
zejména vegetatni doprovody polnich cest a silnic s podfadnéj§im dopravnim
vyznamem. Biologickd Ucinnost takovychto vysadeb je vSak zavisla 1 na zptisobu
vysadby (vysadba stromt v jedné fadé nebo ve vice fadach, poptipadé kombinace
vysadby stromil a kefi se vznikem minimalné dvou pater — etazi v zapoji vysoké a
stiedni zelen¢ s okrajovym bylinnym patrem, navazujicim zpravidla na zeméd¢lskou
kulturu). Nejvétsi biostabilizaéni i ochranny vyznam bychom méli pfisuzovat nové
budované siti polnich cest, jejichz trasovani lze pfizpusobit vSem pozadavkiam.
Vedle dopravni funkce by mély chranit zejména proti vodni erozi a vétrné erozi a
zajiStovat funkci biokoridori s propojenim téchto zakladanych vegetacnich past
s dalS§imi formami rozptylené trvalé zelen¢ v krajiné. Vhodné trasovana sit’ polnich
cest miize vytvorit zdklad pro feSeni systému protierozni ochrany piidy, at’ jiz pro
zakladani vétrolamti ¢i zasakovacich lesnich pésiti, nebo i neSkodné odvedeni
povrchové vody v €lenitych terénech. Jsou to v zasadé husté vysadby stromi a ket
vysazené pouze po jedné strané¢ komunikace, pfednostné situované na jizni nebo
zapadni stran¢, aby vrhany stin dopadal z¢4sti na cestu, nikoli pouze na polni kulturu,
ktera by byla nadmérné zastilovana. Zasadou pro konstrukci past je jejich preruseni
po 200 metrech i vice, nutné pro vjezdy a piejezdy stroji. Sitka téchto mezer je 15 aZ

20 metrti (JONAS a kol., 1990).

Tlumeni hluku z dopravy viivem doprovodné zelené

Vlastni méfeni a poznatky ceskych 1 zahrani¢nich odbornikti ukazuji, ze vice
nez zelenl samotna je ucinnéjsi Utlum prostiedim. SniZzeni hladiny hluku dosdhneme
nejsnadnéji zvétSenim vzdalenosti mezi zdrojem hluku a chranénym objektem.
Velikost Utlumu hluku prostfedim se vzdalenosti klesd. NejvétSitho Utlumu
prostiedim (ale 1 zeleni) dosahneme nejbliZze zdroji hluku. Nejstrmé&jsi pribéh je na
prvnich 30 metrech. Velmi dilezité je tedy zachovavat ochranna pasma komunikaci
a nepovolovat zde zastavbu obytnymi domy nebo vystavbu objektl vyZadujicich
ochranu proti nadmémému hluku. Uginnost zelend je jak v metodikach vypoétu, tak
v povédomi Siroké vefejnosti hrubé preceniovana. Jeji skutecny — fyzikalni a€inek na
tlumeni Sitficiho se hluku je vSak velmi maly. V nékterych ptipadech mize zelen
hlukovou situaci jesté zhorsit vlivem odrazu a presmérovani zvukovych paprskd.
Tento ptipad se projevil pii méfeni v terénu na lokalit¢ 8 R10 — Hlavenec Il. Vliv

zelen¢ je vSak zhlediska lidského vnimani nenahraditelny. Zelen totiz zakryva
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pohled (vyhled) na dopravu po komunikacich (zdroj hluku). Obyvatelé pak vnimaji
ucinek hluku mnohem slabéji a pfijatelnéji. To ale mize byt zaroven i problém.
Pocitové — subjektivné si hluk neuvédomujeme, ale on objektivné plisobi. Plisobi na
naSe podprahové vnimani. To mé déle za nasledek zatézovani nervového systému,
poruchy soustiedéni a spanku. Nejefektivnéji pusobi pas zelené s dokonalym
zapojem vsech pater: bylinného, nizSiho a vysSiho kefového a nizS§iho a vyssSiho
stromoveého patra. Musi zde byt zastoupeny jak listnaté (Iépe stale zelené), tak
jehli¢naté dfeviny, s mohutnymi korunami a bohatym zavétvenim. Nejen ze zelen pii
tomto uspotadani zakryje vyhled na komunikaci (psychologicky efekt), ale, a to je

podstatné i fyzicky, snizuje hladinu hluku.

Vegeta¢ni doprovody (Gzké 1 Siroké pasy a skupiny stromd nebo keii)
pouzivané podél silni¢nich komunikaci maji dvoji ucel. Optické stinéni zdroje hluku
a vlastni nepatrny vliv na fyzické snizeni velikosti dopravniho hluku. Bézné
pouzivané pasy vegetace vykazuji meéfitelné hodnoty snizeni dopravniho hluku
v rozmezi (0,3 — 4,5 dB), lidské vnimani tohoto efektu je nepodstatné. Uéinnost
konvencnich protihlukovych bariér (protihlukovych stén, zdi, vald, apod.) je jiz
dobfe znama a laboratorné prokazana. Nicméné je zde velka snaha vyhybat se
uzavirdni krajiny pevnymi bariérami, zvlast¢ pak v méstském prostiedi. Zde se
nahrazuji umélé materialy zivymi — pfirodnimi pasy. Jak je jiz zminéno, zelené pasy
jsou jako protihlukové opatfeni méné u¢inna nez konvencni protihlukové stény, ale
vyznamné pfispivaji ke zlepSeni estetiky, a tim vnimani prosttedi jak je jizZ zminéno

V uvodu této kapitoly.

Problematika protihlukové zelené je velmi sloZitd. Neoddiskutovatelny je jeji
esteticky, krajinotvorny a ekologicky piinos jak ve méstech a vesnicich, tak ve volné
krajin€. DalSim pozitivnim efektem je maskovani stfednich frekvenci dopravniho
nebo komunalniho hluku Suménim listi a vétvi ve vétru, zpévem ptactva a bzukotem
hmyzu. AvSak neméli bychom zapominat na dobu riistu doprovodné zelené, ktera se
pohybuje fadove 10 — 15 let. Béhem této doby se méni intenzita a slozeni dopravniho

proudu, obytna zastavba a vyuziti uzemi (POLIC, 2010).
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2. 6 Fragmentace krajiny

Vyznamnym procesem, ktery ovlivituje charakter krajiny a podminky pro
existenci organizmu je fragmentace krajiny. Fragmentace sice vede ke zvySovani
krajinné heterogenity, ale sou¢asné¢ muze ohrozovat existenci nékterych druhu jak

zivocichu, tak rostlin.

Fragmentace krajiny je proces, pii kterém je souvisla krajina délena na stale
mensi Casti, které jsou od sebe navzajem izolované. Zmény krajinnych struktur spolu
s ubytkem vhodnych biotopt pro volné Zijici zivoCichy jsou povazovany za jedny

Z hlavnich faktora snizovani biodiverzity (WICKHAM, O'NEILL, JONES, 2000).
Pti popisu fragmentace se setkavame se tfemi zdkladnimi subjekty:

Hodnoceny biologicky systém — biologicky systém na urovni populace, spolecenstva
nebo ekosystému, ktery je predmétem hodnoceni z hlediska fragmentace. Nejcastéji

se posuzuje fragmentace pro vybrané druhy, tedy na urovni populaci.

Zdajmové uzemi — Cast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev, (napf. urcity
biotop), ktery je pfedmétem sledovani. Zakladnimi vlastnostmi zajmového uzemi

jsou plocha a zastoupeni biotopti.

Fragmentacni bariéra — jako fragmentacni bariéry jsou oznacCovany pfirodni a
antropogenni struktury v krajing, které brani volnému pohybu zivocichl. Zékladnimi
typy bariér jsou: 1. pozemni komunikace, 2. zeleznice, 3. vodni toky a vodni plochy,

4. ploty a ohradniky, 5. osidleni, 6. nevhodné biotopy.

Pravé pozemni komunikace, predevsim frekventované délnice, vyznamné ovliviiuji
okolni pfirodni prostfedi a patii spolu s osidlenim ke kli€ovym migra¢nim bariéram
Vv krajiné. Bariéry tvofené komunikacemi maji charakter dlouhych linii, které
zivoCichové nemlzou Zadnym zplGsobem obejit. Oblastmi nejcitlivéjSimi
K negativnim dopadim fragmentace a snizeni konektivity patfi zakonité zemé
svysoce rozvinutou infrastrukturou. V Evropé jsou to zapadni zemé (napf.
Holandsko, Belgie, Némecko, Francie), kde doSlo v poslednich desetiletich
k radikalnimu rozvoji dopravnich staveb, predevsim sit¢ dalnic a rychlostnich silnic,
a dale k rozsifovani lidskych sidel a vystavbé primyslovych arealtt (ANDEL a kol.,
2011).
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Fragmentace stanovist’ je proces, béhem n¢hoz je rozsahlé stanovisté déleno
na fadu mensich casti. Jednotlivé fragmenty ptivodniho stanovisté od sebe zpravidla
odd€luji méné hodnotné plochy, majici Casto charakter bariéry pro nckteré
organizmy. Extrémni formy fragmentace, které zpusobuji minimalni zastoupeni az
eliminaci vnitiniho prostfedi ekologicky relativné stabilnéjSich ekosystému a (nebo)
vedou K izolaci ekologicky hodnotnych biotopti v nehostinné matrix, jsou ¢asto i pres
zvySovani krajinné heterogenity zaroven pfi¢innou snizovani biodiverzity. Negativni
disledky fragmentace krajiny maji rovnéz dalsi pfi¢inu, spocivajici v izolaci
populaci v disledku vystavby dalnic, zeleznic, elektrickych vedeni ploti, ropovodi,
kanald a dalSich abiotickych bariér. Dochazi tak kredukci migraéniho a
koloniza¢niho potencidlu, ke zvySeni ndchylnosti casti krajiny k invazim
nepuvodnich druhil a v neposledni fad€ ke genetickym problémiim malych populaci
(nibredni deprese aj.), vedoucim k poklesu popula¢ni hustoty nebo az k extinkci
druhu. Jinym dasledkem fragmentace muze byt vzajemny pienos nemoci mezi
divoce Zijicimi druhy a domacimi zvifaty, resp. ¢lovékem péstovanymi rostlinami

vlivem jejich blizsiho kontaktu (PRIMACK, KINDLMANN, JERSAKOVA, 2001).

Dale fragmentace krajiny muze byt popsana na principech ostrovni
biogeografie (MAC ARTHUR, WILSON, 1967). V ¢eském prostfedi bylo téchto
zasad vyuzito jako teoretického vychodiska koncepce uzemnich systému ekologické
stability. Relevantnimi charakteristikami fragmentovanych stanovist’ jsou velikost
posuzované enklavy spolu s velikosti a vzdalenosti okolnich zdrojii populaci
(MOILANEN, NIEMINEN, 2002), respektive izolovanost a vnitrostanovistni
kvalitativni charakteristiky JACQUEMYN, BRYS, HERMY, 2002).

A tak bude zileZet nejen na mife pifipadné fragmentace ekologicky
hodnotnych uzemi dané jejich pocty, velikosti a vzdalenostmi mezi nimi, ale téZ na
charakteru prostfedi mezi nimi, cilovych druzich, postaveni téchto elementii vici

okolni krajiné a mnoha dalgich faktorech (SKLENICKA, 2003).

Vystavbou dopravni, primyslové a sidelni infrastruktury se vytvareji
v Krajiné bariéry, které vyznamnym zpisobem brani volnému pohybu zivocichu.
Biotopy vhodné pro zZivot velkych savci jsou ¢lenény na stale mensi ¢asti a v krajiné
tak vznikaji izolované oblasti bez dostatecné komunikace s okolim. Tento proces,

oznacovany jako fragmentace krajiny a fragmentace populaci, patfi
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K nejvyznamnéjsim negativnim vlivim lidské ¢innosti na zivou piirodu (MIKO,
HOSEK, 2009). Vzhledem k velkému poétu druhii s rozdilnymi ekologickymi
naroky ovlivnénych fragmentaci krajiny a také vzhledem k variabilité piirodnich a
spolecenskych podminek riznych tzemi je feSeni tohoto problému a navrhovani
ochrannych opatfeni velmi slozité. Divodem, pro¢ je problematika fragmentace
krajiny v soucCasnosti tak aktualnim tématem, je extrémni nardst antropogennich
bariér v krajiné¢ v poslednich nékolika desetiletich. Volna krajina s mnozstvim
prirodnich nebo pfirod¢ blizkych biotopt, kterd dosud automaticky plnila funkci
spojovaciho ¢lanku mezi rznymi populacemi, tuto schopnost v soucasnosti ztraci.
V tadé ptipadii se jedna o nendvratny jev a ochrana dosud existujicich liniovych
propojovacich struktur se tak stdva pro ochranu ptirody kli¢ovym tkolem. Do
popiedi se proto dostavaji ekologické sité, jejichz zakladnim atributem je kromé
vhodnych biotopti pravé kontinuita. Jednou z nich je i ekologické sit’ navrhovana

k zachovani konektivity populaci velkych savei v Ceské republice (ANDEL, 2010).

2. 6. 1 Koncepce ochrany konektivity krajiny

Ochrana migra¢ni propustnosti krajiny miize byt tspésna pouze v pripade, ze
bude postavena na systematickém koncepénim zakladé. Soucasné navrzena koncepce
vychazi ze studie Andél a Gor€icova (2007) a je zaloZena na vymezeni a ochrané tfi
hierarchicky uspotdadanych jednotek: 1. migraéné vyznamného tizemi (MVU), 2.
dalkovych migracnich koridorGt (DMK) a 3. migracnich tras (MT). Tyto jednotky
jsou koncipovany tak, aby umoznovaly postupné upiesiiovat opatfeni ve vazbé na

nove poznatky a aby bylo mozné je provazat s procesy uzemniho planovani.

Migracné vyznamna vuzemi (MVU)

Migracné vyznamna Uizemi jsou nejvyssi vymezenou jednotkou. Vychazi ze
zakladni koncepce udrzeni prichodnosti krajiny ve vazbé na vétsi krajinné celky
(napt. propojeni Karpatské soustavy a Ceského masivu). Jednd se o §iroka tzemi,
kterd zahrnuji oblasti jak pro trvaly vyskyt druhl, tak pro zajiSténi migracni
propustnosti. V téchto uzemich by problematika fragmentace krajiny méla byt
zafazovana jako jedno zpovinnych rozhodovacich hledisek v ramci tzemniho
planovani a investi¢ni pfipravy. Zikladni pracovni méfitko mapy MVU je
1 : 500 000. Prvni verzi mapy MVU vydala Agentura ochrany pfirody a krajiny v CR

vV roce 2008 jako tzv. izemné analyticky podklad (UAP). Celkové tzemi zafazené do
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MVU piitom pokryvalo cca 67% statu. Soudasnd se poéitalo s postupnym
upfestiovanim tohoto podkladu a toto upfesnéni MVU bylo jednim z cilti projektu
VaV. Projekt VaV je takovy projekt, ktery se zabyva propustnosti krajiny pro

migraci velkych savcil.

Dalkové migracni koridory (DMK)

Délkové migracni koridory jsou zékladni jednotkou pro zachovani
dlouhodob¢ udrzitelné prichodnosti krajiny pro velké savce. Jsou to liniové krajinné
struktury délky v desitkach kilometrG a Sitky v priméru 500 m, které propojuji
oblasti vyznamné pro trvaly a prechodny vyskyt velkych savct. Jejich zdkladnim
cilem je zajisténi alespoil minimalni, ale dlouhodobé¢ udrzitelné konektivity krajiny
pro velké savce. Jsou nastrojem pro koordinaci zajmii ochrany pfirody a rozvoje
uzemi. Bez vymezeni a ochrany DMK dochézi k tomu, ze vyznamny koridor, do
jehoz prichodnosti byly investovany zna¢né prostredky (napt. vystavbou ekoduktii
na dalnicich), je znehodnocen realizaci jiné bariéry. Zakladni pracovni mapové
mefitko je 1 : 50 000. DKM nebyly dosud vymezeny, coz vyvolavalo konflikty
V ramci procest uzemniho planovani. Proto byl jejich névrh zadan jako zakladni

vystup piedkladaného projektu VaV.

Migracni trasy (MT)

Migracni trasy jsou nejnizsi jednotkou v rdmeci hierarchického usporadani této
metodiky. Predstavuji detailni feSeni pirekonani kritickych mist v rdmci migracniho
koridoru. Jedna se o podrobné vymezené trasy v Sifce fadové 100metrt, u kterych
jsou piesné specifikovana technickd optimalizacni opatieni, napf. zprichodnéni
migracnich bariér, Gpravy migranich objektl, vysadby dfevin atd. Zakladnim
mapovym méfitkem je métitko 1 : 5000. V podrobnosti migracnich tras je nezbytné
resit migracni koridory pouze v mistech, kde hrozi jejich pteruSeni, a tam, kde jsou
pro zachovani migrace nezbytna technickd investi¢ni opatfeni. Migracni trasy by
meély byt feSeny zejména v rdmci procesii uzemniho planovani a hodnoceni vlivii na

zivotni prostiedi, a nejsou proto predmétem tohoto projektu.

Lze tedy zrekapitulovat, Ze koncepce ochrany konektivity obsahuje z hlediska
praktickych opatfeni tfi Grovné. Migra¢né¢ vyznamna tzemi jsou urovni signalni.
Jakykoliv zasah do tohoto uzemi, ktery by mohl potencialné snizit jeho konektivitu,

musi byt v€as identifikovan, komplexné vyhodnocen a musi byt pfijata preventivni

38



opatieni. Dalkové migra¢ni koridory ptedstavuji troven ochrannou. V jejich prostoru
nesmi byt realizovana zadna stavba nebo zména biotopt, kterd by snizovala jejich
propustnost. Migracni trasy reprezentuji uroven realizacni. Piedstavuji podklad pro
realizaci konkrétnich investi¢nich nebo izemnich opatfeni pro zlepSeni konektivity
v urcité lokalité, predevSim tam, kde jiz dnes existuji vyznamné migracni bariéry

(ANDEL, GORCICOVA, 2007).

2. 6. 2 Obecna opatieni na ochranu krajiny pired fragmentaci

Zajisténi konektivity pro velké savce, resp. pro vSechny druhy volné zijicich
zivoCichl, je soucasti problematiky celkové ochrany krajiny pfed fragmentaci.
Prestoze pozadavky jednotlivych druhii na propustnost krajiny jsou velmi odli$né,
nckterd opatfeni k ochrané€ krajiny pfed fragmentaci maji vSeobecny vyznam. Jedna

se o tyto zakladni okruhy:

- zvySeni informovanosti mezi odbornou i laickou vefejnosti o zavaznosti
fragmentace krajiny a na ni navazujicich jevl, zejména fragmentace populaci

volné zijicich zivocicht
- zarazeni ochrany krajiny pfed fragmentaci do narodni legislativy

- zaclenéni problematiky fragmentace krajiny jako povinné feSené¢ho tématu

V procesu hodnoceni vlivll na Zivotni prostiedi

Problematika fragmentace krajiny neni aktuadlnim tématem jen u nds, ale i v celé
Evropé. Pfedev§im zépadni Evropa jiz ulinila negativni zkuSenost s pfeménou
pfirodni nebo harmonicky vyvadzZené krajiny ve zcela antropogenni priimyslové
sidelni prostor, ktery se nyni snazi zpétné ,,revitalizovat®. Vzhledem k opozdénému
vyvoji vystavby infrastruktury je viak situace v CR dosud mnohem piiznivéjsi a stale
existuje Sance se z chyb naSich zapadnich sousedl poucit. Vyvoj poslednich né€kolika
desetileti ukazuje, Ze u néas dochdzi k rychlému zhorSovani situace, k postupnému
zvySovani fragmentace krajiny a Ze celkovy trend vyvoje naseho tizemi kopiruje
diivéjsi vyvoj v zapadnich zemich. Bez realizace okamzitych koncepcnich opatteni,
pfedevsim v oblasti izemniho planovani, je tato perspektiva jednoznac¢na. Pfedevs§im
rychly rozvoj sidelni struktury, vystavba ve volné krajiné mimo intravilany obci,

%

bouilivy rozvoj satelitnich sidel (tzv. urban sprawl) jsou prvotnimi pfi¢inami
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fragmentace. S nimi souvisi rozvoj dopravni infrastruktury, ktery fragmentaci dale

zvysuje (ANDEL, 2010).

2.7 Krajinny raz

Krajinny rdz je vyznamnou syntetickou hodnotou nasi krajiny a Zivota nas
vSech vni. O tom jak krajina vypada, bude vypadat, a jak se vyviji, rozhoduji
prevazné lidé, jejich zZivotni potieby, touhy a sny. Soucasny krajinny raz je odkazem
zivotnich zkuSenosti naSich piedkl v krajiné. Neméli bychom vsSak zapominat na
navaznost a na dochovanou razovitost nasi krajiny. A dale také podle nasich potieb
rozvijet v duchu trvalou udrzitelnost krajiny. Na peclivé vybranych castech naseho
uzemi by mél byt dochovany krajinny rdz zvIast’ pfisné chranén a naopak v tizemi,
kde je krajinny raz setfen, nebo kde neodpovida trvale udrzitelnému zplisobu Zivota,
by m¢l byt s plnou invenci nasi doby zménén. Mlizeme tak vymezit tfi kvalitativné
odlisné piistupy ke krajinnému razu — pfistup piisné ochrany dochovaného
krajinného rdzu, pfistup ochrany, rozvijeni a doplilovani nékterych aspektii
dochovaného krajinného rdzu a pfistup tvorby nové krajiny, vcetné jeji noveé
razovitosti. Efektivni ochrana krajinného razu proto piedpoklada soustavné rozvijeni
spoluprace mezi organy a institucemi resortd zivotniho prostiedi, mistniho rozvoje,
Kultury, zemédélstvi a mezi kraji, obcemi, jejich samospravnimi a obcanskymi

iniciativami (LOW, MICHAL, 2003).
2.7.1Zakon ¢. 114/1992 Sh.

Soucasné platny zédkon €. 114/1992 Sb. v § 12 urcuje:

(1) Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka
charakteristika urcitého mista ¢i oblasti, je chranén pred cinnosti snizujici
jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadeny pouze s ohledem na
zachovani vyznamnych krajinnych prvku, zviaste chranénych uzemi,

kulturnich dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajine.

(2) K umistovani a povolovani staveb, jehoz i jinym cinnostem, které by mohly

snizit nebo zménit krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany prirody.
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Podrobnosti ochrany krajinného razu miize stanovit ministerstvo zivotniho

prostredi obecné zavaznym pravnim predpisem.

(3) Kochrané krajinného rdazu s vyznamnymi soustredénymi estetickymi a
prirodnimi hodnotami, ktery neni zvlaste chranén podle casti treti tohoto
zdkona, muzZe organ ochrany prirody zridit obecné zavaznym predpisem
prirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti vuzemi, které by znamenalo

zniceni, poSkozeni nebo rusent stavu tohoto vuzemi.

Ustanoveni zakona vychazi z celoevropsky piijatého standardu, ze existuje
celoplos$ny zdjem na zachovani krajinného razu jako soucasti kulturniho dédictvi
minulosti a pfiznivého Zivotniho prostfedi budoucich generaci. Zdkon vyjadiuje
zamér, aby orgdny pfirody chranily nejen zvlast€ chrdnénd tizemi a vyjmenované
druhy rostlin, zivocicht, ale aktivné pfispivaly k pééi o celé uzemi beze zbytku,
zejména z hlediska zachovani bohatosti a pestrosti krajinnych typd, jejich estetickych
a prirodnich hodnot. Krajina je v zdkon¢ definovana jako cast zemského povrchu
S charakteristickym reliéfem, tvofend souborem funkéné propojenych ekosystému

s civiliza¢nimi prvky (§ 3 pism. k, Zakona).
2. 7. 2 Principy ochrany krajinného razu

Zakladnim metodickym problémem ochrany krajinného rdzu organem ochrany
pfirody je stanoveni miry ochrany v daném uzemi. Je pfitom jisté, ze krajinny raz
zaslouzi vys§i ochranu tam, kde je spoleCensky zvlast' uzite¢ny, nebo tam, kde
nejméné prekazi jinym aktivitdm, nebo tehdy, je-li jeho urcity typ vzacny. Zvysenou
ochranu v8ak zaslouzi krajinny raz i tehdy, pfeji-li si to ti, ktefi v ném ziji a jimz
uzemi patii. Vybér uzemi je vSak pouze jednim aspektem. Druhym aspektem je mira

ochrany a tfetim zplsob ochrany krajinného razu. Zakladnimi otdzkami tedy jsou:

- kde prednostné chranit dochovany krajinny raz

- jak pfisn€ chrénit krajinny raz v daném misté

- jakym zptisobem chranit krajinny raz v daném misté (LOW, MICHAL, 2003)
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2. 7.3 Vymezeni pojmu v ochrané krajinného razu

Cast pojmt, které se v ochrand krajinného razu pouZivaji, jsou p¥imo
definovany zakonem, ¢éast novych pojma vSak pfindsi i odborné napliiovani
ustanoveni zakona. Povazujeme proto za vyznamné piresnéji specifikovat obsah
téchto pojmu. Obsah pojmt pouzitych v § 12 zdkona a pojmut souvisejicich lze

definovat takto:

Misto krajinného rdazu je individualni, pohledové souvisejici krajinny prostor. Je
tedy tUzemim, které mize byt pohledové doteno realizaci urcitého zaméru.
Nejmensim mistem krajinného razu je zakladni krajinaisky celek, vys$si jednotkou,

odpovidajici mistu krajinného razu, miize byt nadfazeny krajinarsky celek.

Zikladni krajinaisky celek je individudlni krajinny prostor vymezeny pohledovymi
bariérami, ktery je uvnitt sebe pohledové spojity z vétSiny pozorovacich stanovist'.
Jeho velikost se vétSinou pohybuje od 1 do 100 ha. Jeho typické znaky, které jsou
vnimany zblizka — napt. vnitini prostfedi lesa, ¢i louka obklopena lesem, vytvareji
krajinny interiér. Zakladni krajinafské celky, dale uz jen (ZKC), mohou byt nejen
pohledové uzaviené, ale i polooteviené (uzaviena je alespont polovina obvodu) a
oteviené (pevné je uzaviend pouze jedna strana). Uzaviené ZKC jsou typické pro
udoli, ale i napf. pro roviny s vétrolamy, polooteviené ZKC jsou nejéastéji tvoreny
bo¢nimi Udolimi a Upady, amfitedtry pfirodnimi 1 urbanistickymi, spadnicové
¢lenénymi svahy apod. Oteviené¢ ZKC jsou zejména na rovnych a vypouklych celech
svaht, na biezich rozsahlych nadrzi, na vrcholcich kopctl atd. Znamena to tedy, Ze za
ohrani¢eni ZKC lze povazovat i volné vyhledy na vzdalengjsi krajinu. Pro vnimani
volnych vyhledi v ZKC je vyznamna lidskad schopnost vnimat krajinu v dostatecné
podrobnosti. Rozeznavat jednotlivé krajinné prvky lze v zdvislosti na
meteorologickych situacich do vzdalenosti 2 km. Znamena to tedy, Ze ZKC by nem¢l
byt delsi nez 2 km. U polootevienych a otevienych ZKC s vyhledy se casto
v pohledové identifikovatelné vzdalenosti objevuji dalSi ¢asti krajiny (napf.
protilehlé svahy), které — ac¢ prostorové oddelené — tvoti soucast ZKC. Kazdé misto
krajinného razu tak mize mit vyznam nejen pro sviij vlastni vnitini prostor, ale i pro

jiné ZKC.

Nadiazeny krajindisky celek (ddle NKC) je krajinny prostor tvofeny SirSimi,

dalkovymi pohledy. Obsahuje zpravidla vice zadkladnich krajinaiskych celka. Jeho
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typické znaky jsou vnimany z dalkovych pohledii a jsou tvoteny tvary horizontd,
které jej vymezuji, dominantami a makrostrukturou svahi a vytvareji tak krajinny
exteriér. Rozloha nadiazeného krajinaiského celku se pohybuje fadové v desitkach az

stovkach km®.

Oblast krajinného razu (ddle OKR) je tzemi se stejnym ¢i velmi podobnym
souborem typickych znakd, odrazejicich jeho stav a vyvoj. Soubor typickych znakt
dané oblasti krajinného rézu, je urcen jejimi charakteristikami, zejména pfirodnimi,
kulturnimi a historickymi. Definice a vymezeni jednotlivych oblasti krajinného razu
v daném uzemi je jednim z rozhodujicich krokti hodnoceni krajinného razu. Jednotny
vstupni rdmec pro vymezovani oblasti krajinného rdzu poskytuje biogeograficka
regionalizace uzemi statu (CULEK a kol., 1996). Typicky soubor dominantnich,
hlavnich a doprovodnych znakid dané oblasti krajinného rdzu vytvari zdkladni
vztazny ramec pro hodnoceni miry naruSeni, ¢i naopak dochovanosti krajinného razu
Vdaném misté. Krajinny rdz je dan urcitou typickou kombinaci piirodnich,
kulturnich s historickych charakteristik dané oblasti krajinného razu. Ty jsou lidmi
vnimany jako typické znaky, které pro n€ urcity prostor identifikuji a vytvaii tak jeho

obraz (LOW, MICHAL, 2003).

2. 7. 4 Typické znaky krajinného razu

Jsou jednotlivé, Clovékem v krajin€é smyslové piimo 1 zprosttedkované
vnimané charakteristiky krajiny, které spoluvytvareji jeji obraz a urcity prostor pro
¢lovéka identifikujici. Soubor téchto typickych znakii dané krajiny vytvari jeji raz.
Typické znaky délime na dominantni, které o razovitosti krajiny rozhoduji v SirSich,
nadfazenych celcich, a znakl hlavnich, které rozhoduji o razovitosti jednotlivych
zékladnich celkii a identifikuji je. Doprovodné znaky raz krajiny dotvaieji (LOW,
MICHAL, 2003).

Krajinny raz se, dle Lowa a Kucery (1996), odviji v prvé fadé¢ od trvalych
ekologickych podminek a ekosystémovych rezimii krajiny, tedy zékladnich
pfirodnich vlastnosti dané krajiny (primarni krajinnd struktura). V téchto ramcich je
krajinny raz dotvaren (krajiny pfirodni) aZ vytvéaren (krajiny antropicky pfeménéné)

lidskou ¢innosti a zivotem lidi v nich (sekundarni krajinna struktura).
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2. 7.5 Zasah do krajinného razu

Z hlediska zasahu do krajinného razu jsou nejkonfliktnéjsi: dalnice a
rychlostni komunikace (véetné¢ vSech doprovodnych jevil, kterymi jsou motoresty,
benzinové pumpy, odpocivadla, velkoplosné poutace, stozary GSM, hypermarkety,
skladové haly a logisticka centra apod.), dale tézba nerostnych surovin, nova golfova
hiisté, nove 1 vétrné elektrarny, vystavba satelitnich vesnicek ve volné krajiné bez
struktury klasické vesnice, vystavba skladi mimo zastavénd tzemi, oplocovani
pozemkil ve volné, nezastavéné krajiné apod. Ptiklady nejproblematictéjSich staveb

udava (SKOUDLINOVA, 2006).

Problematice ochrany krajinného razu pii vystavbé se vénuje Metodicky
pokyn (1996). Smyslem posuzovani zaméra situovanych do krajiny z hlediska jejich
dopadt na krajinny raz je zkoumat a hodnotit, zda zamyslena ¢innost ovlivni kladné
¢i zaporné charakteristiky a hodnoty krajinného razu. Soucasti posuzovani zdmeéru, je
1 urovani podminek, za kterych pfi realizaci zdméru nedojde ke zméné€ a poskozeni
krajinného rdzu. Posuzovéni zdméru by nemélo byt prostym hodnocenim jeho
dopadt na krajinu, bude-li realizovan tak, jak je navrhovan. Smyslem opatieni neni
eliminovat jakékoliv ¢innosti z Krajiny. Je tieba zkoumat, zda je realizace mozna,
aniz by negativn¢ ovlivnila krajinny raz, budou-li stanoveny a dodrZeny urcité

podminky.

Krajinny raz je jedinym legislativnim nastrojem, ktery mize zamezit realizaci
staveb, které sice neposkozuji chranéné uzemi z hlediska zajma ochrany ptirody, ale
poskozuji estetiku krajiny a jeji kulturni hodnoty, ptisobi negativné na pozorovatele a
obyvatele (http://www.uake.cz/frvs/kapitoly v_pdf/Ochrana_kr_razu.pdf, 13. 3.
2013).

2. 8 Pozemni komunikace jako migrac¢ni bariéra

Pozemni komunikace vytvafi bariéru pro volny pohyb zivocichi, ktera se
odborné oznacuje jako migracni bariéra. Nasledkem této bariéry vznika ucinek, ktery

pusobi na Zivoc€ichy, oznaovany jako bariérovy efekt komunikace.

Mira bariérového efektu je dana kombinaci tii skupin faktorti (IUELL a kol.,
2005), 1. technického feSeni komunikace, 2. intenzity dopravy, 3. disturbance
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(ruseni). VSechny tyto faktory jsou vzajemné provozovany a ovliviiuji se, a proto i

bariérovy efekt riznych mist na jedné komunikaci se mlize vyrazné lisit.

Hrubou predstavu dava kategorizace pozemnich komunikaci podle silni¢niho

zékona (zakon ¢. 13/1997 Sb.):

a) dalnice

b) silnice I. tfidy (sem zafazujeme i rychlostni silnice)
¢) silnice II. tfidy

d) silnice II1. t¥idy

Bariérovy efekt obecné klesd v poradi od dalnic k silnicim III. Ttidy. Pro
hodnoceni konkrétnich situaci je ovSem toto d€leni nedostate¢né a v fad¢ pripadii
muze byt 1 zavadgjici. V kazdém piipadé by se meélo zohlednit to, kudy je
komunikace vedena.

2. 8.1 Technické reseni a bariérovy efekt komunikaci

K zékladnim technickym parametriim komunikace, které ovliviiuji bariérovy

efekt, nalezi:

a) pocet jizdnich pruhi, Sitka komunikace

b) technické piekazky: opérné zdi, svodidla, oploceni, protihlukové clony. Tyto
prvky mohou byt vyuZivany i jako cilena opatfeni tam, kde chceme Zzivocichim

zabranit vstupu na komunikaci.

¢) mostni objekty: vyuzivané i jako migra¢ni objekty pro Zivo¢ichy (ANDEL a kol.,
2011).
2. 8. 2 Pohyb zivo¢ichii v krajiné

Forman a Godron (1993) rozeznavaji podle Gcelu 3 typy pohybu Zivocichli
Vv Krajing:
Pohyb v ramci domovského okrsku

Pohyb v prostoru v okoli domova (hnizda, nory, mraveni$té) pii zajisStovani

kazdodenni obzivy. Domovsky okrsek je nejintenzivnéji vyuzivan v dobé
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rozmnozovani, hnizdéni. Podobna, ale ne zcela totozna je koncepce teritoria, tj.

uzemi, do kterého je branéno ve vstupu dal§im jedinciim téhoz druhu.
Rozptyl (sireni) zivocichii

Znamena jednosmérny pohyb jedinci (obvykle mladych nebo nedospé€lych)
z domovského okrsku svych rodi¢t, kde se narodili, do nového domovského okrsku.

Rozptylem se muze zvétSovat areal rozsifeni druhu.

Migrace (stehovani)

Je pravidelny periodicky pohyb jedincii, skupin jedinc ¢i populaci mezi
odd€lenymi oblastmi, které jsou uzivany v zavislosti na rocnim obdobi (sezénni
vyuzivani ptiznivych podminek). Typickymi ptiklady dalkovych migraci jsou
sezonni pohyby taznych ptakti (migrace mezi zemépisnymi Sitkami), na kratsi
vzdalenosti se odehrava vertikdalni migrace vV horach (kozoroh, kamzik), kdy dané
druhy zivocichl sestupuji na zimu do nizSich poloh. Pfi€inou je v obou piipadech

vyhledéavani ptiznivych Zivotnich podminek a vyhybani se neptiznivych.

Nékdy se uvadi dalsi, pfechodny typ pohybu Zzivocichli, jimz mlze byt
potulka, ktera znamena vicedenni, ale krat$i nez sezénni pohyb mimo vlastni
domovsky okrsek motivovany hleddnim zdroji potravy. Zivogich pfi ni vyhledava
specifickd mista v krajin¢ (vyznam krajinné struktury), nékdy i pfitomnost cloveka,

ktera mu skyta moznosti snadné&jsi obzivy (FORMAN, GODRON, 1993).

Krajinna struktura jednoznacné ovlivituje vyrazné pohyb Zivocichil, zejména
jejich $ifeni a migraci v krajing, volbu zastavek, ukryti, hnizdéni apod. (LIPSKY,
1999). Pro plynulou a bezpeCnou migraci zivoCichti zavadime projektovani

ekologickych mostt, jak jiz bude nasledovat v dalsi kapitole.

2. 8. 3 Projektovani ekologickych mostti

Projektovani ekologickych mostii proslo relativné dlouhym vyvojem. Prvni
Z nich vznikaly jiz v sedmdesatych letech minulého stoleti ve Francii, Némecku ¢i
Rakousku. Tyto ptechody, které byly navrhovany na zékladé¢ empirickych
zkuSenosti, byly vSak casto nepiesné lokalizovany, coZ zna¢né snizovalo jejich
ucinnost. Teprve na sklonku minulého stoleti se zacaly budovat mosty, u kterych je

kladen dlraz na jejich za¢lenéni do krajiny a pfi jejichz navrhu se vychazi z vysledki
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ekologického prizkumu. Napiiklad ve Svycarsku musi byt jiz od roku 1985 v ramci
posuzovani vlivll liniovych staveb prokézéano, ze nebudou dotceny rostliny a divoka
zvitata. A v roce 2000 zde byl podniknut rozsadhly vyzkum mist, kde zvét prekonava
silnice. Z tohoto vyzkumu Vvyplynulo, Ze mensi savci (do velikosti liSky) pouzivaji
pfevazné podchody, zatimco zveér vétsi (jelen, divoké prase) dava prednost
nadchodtim. Svycarsko se také pys$ni nejvétsim zelenym mostem (ekoduktem)
Vv Evrop€. Most Fuchwiese blizko jezera Constance u Kreuzlingenu je dlouhy 200
metri. Ze stati za Zeleznou oponou byl prvni zeleny most vybudovan na uzemi
byvalého Vychodniho Némecka v roce 1998, tento most byl 50 metri Siroky a vede
pres dalnici mezi Drazd’anami a Budy$inem. NEUBERGOVA, 2005).

Slovo ekodukt je odvozeno z latinského slova oikos (dim, prostfedi) a duco
(vést néco). Ekodukty jsou specidlni mostni objekty uréené pro zachovani spojitosti
zivotniho prostfedi a migra¢nich tras Zivoc¢ichu. Jejich stavbou se také omezi riziko
stietu vozidel s prebihajici zveéii (zvef se nauci prechazet bezkolizné po ekoduktu).
Ekodukty jsou predevsim navrhovany na délnicich a rychlostnich komunikacich,
které svou $itkou a vedenim trasy pfedstavuji nepfekonatelnou bariéru migrace, ktera
zpusobuje fragmentaci krajiny — jeji rozpad na malé ostrovy, kde v dusledku izolace
dochéazi k zhorSeni zdravotniho stavu ZivocCichii i kvality prostfedi, také poklesu
biodiversity (ztrata moznosti pohybu a ménicimi se potravnimi nabidkami a kontaktu
mezi populacemi zivoCichdl zpusobuje vymirani malych izolovanych populaci

zivoCichi).

Ekodukt (obrdzky ¢. 5 - 6) je tvofen mostni nebo tunelovou konstrukci, na
které byl obnoven plivodni terén a vysazena vegetace, tak aby byl zajistén ,,pfirodni*
vzhled migra¢niho koridoru. Tento typ nadchodu ptfes komunikaci je vyuzitelny pro
migrace $irSiho spektra zivocicht, pro které je pfirozengjsi piechazet silnici vrchem
nez podchazet silnici tmavym podchodem bez vegetace. Kromé ekoduktli existuje na
silnicich velké mnozstvi jinych objekti, které mohou po mensi upravé fungovat také
jako migracni objekty — napf. mostni estakady, podchody, propustky apod., které
jsou vSak v zavislosti na jejich velikosti vyuzitelné pouze nékterymi druhy Zivoc¢icht
— napf. adaptovanymi na Zivot v blizkosti lidskych sidel (srnec, prase divoké, zajic,
kunovité Selmy) nebo zvyklymi na pohyb pod zemi (liska, jezevec). Pozadavky na
stavbu a rozmérové parametry migracnich objektl vychazi z vysledki Studie vlivu

stavby na zivotni prostiedi (EIA) a Migracni studie, ktera ma za ukol zajistit
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migracni vyznamnost dot¢eného Uzemi, druhy migrujicich zivocichii a navrhnout
opatieni k minimalizaci negativniho dopadu stavby na migraéni trasy
(http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty, Ing. Tomas Libosvar, 14. 3.
2013).

Efektivnost ekodukti

Vzhledem k finan¢ni narocnosti vystavby ekodukti je jejich efektivnost
nesmirné dilezitd. Pfi navrhu je tieba vychazet z prizkumii migracnich cest a také
Z navaznosti na okolni prostiedi. Efektivnost je mozné vyjadrit pomoci migra¢niho
potencidlu, ktery vyjadiuje funkénost ekoduktu a je dan soucinem slozky ekologické
a slozky technické. Ekologickéd slozka vyjadiuje migraéni tlak v dané lokalité a
slozka technickd charakterizuje parametry migracniho objektu, kdy se nejCastéji
diskutuje o Sifce ekoduktu. Existuje také cela fada priazkumt stavajicich podchodi a
ptechodl, napt. rozsahly prizkum probihal na Gzemi Kanady v oblasti Rocky
Mountains, kde bylo za pomoci kamer pét let sledovano 22 podchodi a 2 pfechody,
tento prizkum mimo jiné také ukédzal 1 zavislost mezi stafim objektu a jeho
efektivitou. Cim  star§i byl objekt, tim vice byl  vyuzivangjsi
(http://www.enviwiki.cz/wiki/Moznosti omezovani fragmentace krajiny a jejich

diisledkd, 15. 3. 2013).

ceskedalnice.cz ceskedalnice.cz

Obrazek 5: ekodukty, zdroj: http://foto.ceskedalnice.cz/nase-foto/objekt/ekodukt/r6-
jenisov/slides/02.html
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http://www.enviwiki.cz/wiki/Možnosti

ceskedalnice.cz

Obrazek 6: ekodukt, zdroj: http://foto.ceskedalnice.cz/nase-foto/objekt/ekodukt/d11-
volec/slides/03.html

2. 8.4 Typy migracnich pirechodtii komunikaci

Dopravni cesta je ptekazkou jak pro drobné obojzivelniky, tak i pro velké
savce. Zatimco tém drobngj$im zivoCichlim sta¢i zfizovani méné nakladnych
podchoddt, velci savcei vSak vyzaduji zelené mosty. O zpusobech, které chrani jak

malé obojzivelniky, tak velké savce bude nasledovat dalsi kapitola.

Migraéni piechody se rozdéluji na podchody a nadchody. Do kategorie
podchodt spadaji propustky a mosty na dopravni cesté, mosty na dopravni cesté se
dale rozdé€luji na viceticelové mosty na dopravni cesté; specialni mosty na dopravni
cesté¢, urené pouze pro migraci zvéie a velké pfirozené mosty. Do kategorie
nadchodt spadaji tunely a mosty pres dopravni cestu, které¢ se rozd¢luji na

vicetucelové mosty pres dopravni cestu a specialni mosty ptes dopravni cestu

Dalsi mozné dé€leni je provedeno v zavislosti na Sifce mostu, nadchody jsou

tedy rozdéleny do dvou kategorii:

zeleny most - jehoz $itka se pohybuje mezi 35-80 metry a kde je doporuceno

zachovat pomér $itky a délky minimaln¢ 0,8
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krajindi'sky most - jehoz minimalni Sitka ¢ini 80 metrQ, Sitka toho typu mostu se
navic zvétSuje ve sméru k obéma konctim, aby byl prechod z okolniho prostiedi na
most plynuly, tento typ mostu je vhodny pro migraci velkych Selem
(http://www.enviwiki.cz/wiki/Moznosti omezovani fragmentace krajiny a jejich

dusledku, 15. 3.2013).
Neubergova (2005) rozd¢€luje ekodukty takto:

Podchody

A) propustky — propustek je limitovan svétlosti do 2 metri a typt jeho konstrukeci je
celd fada, mezi nejbeznéjsi patii: propustky trubni, propustky ramové, propustky

klenbové

Tyto stavby, které zpravidla slouzi pro ptechod malych zivocichd, lze uzit i
pro zvitata do velikosti lisky, jezevce a vydry. Svétlost propustku v zavislosti na jeho

délce udava nasledujici tabulka.

Do 10 Do 30 Do 50

Délka prekaZky pies 50 metrit
metri metrit metrit

Svetlost i'esi se
60 cm 80 cm 100/150 cm

propustku individudlné

Tabulka 1: typ propustku, zdroj: Neubergova, 2005

Zasady navrhovani:

vyusténi propustkit mimo oploceny prostor silnice

- nezfizovat usazovaci jimky s kolmymi st€énami pted vtokem do propustku

- dodrZovat jednotny spad pro snadnéjsi Cisténi a udrzbu

- nevytvaret protispad propustku, aby nedochéazelo k zatopeni nékterych mist

- vyusténi fesit tak, aby byli Zivocichové do propustku navadéni zcela

piirozené
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B) mosty na dopravni cesté

- viceucelové mosty na dopravni cesté

- specialni mosty na dopravni cesté, urCené pouze pro migraci zvirat
- velké pfirozené mosty — vedeni dopravni trasy na estakad¢

1. viceucelové mosty na dopravni cesté

Viceucelové mosty, které slouzi k prevedeni komunikace pies pfirodni ¢i
um¢élé prekazky, jsou nejbéznéj$im typem zpruchodnéni a pfi migraci jsou vyuzivany
zpravidla mosty kiizujici vodni toky, malo uzivané komunikace, Zeleznice a

estakadou mosty.

Ne vzdy je tedy tfeba budovat nakladné eko — mosty, mnohde postac¢i upravit

mosty stavajici.

vyuzit stdvajici mosty a mostky. U mostil je nutné zvétsit jejich svétlost tak, aby
Vv celé jejich délce byl dostate¢né Siroky suchy kraj. U stavajicich mostl, tam kde
svétlost nemiize byt dostate¢nd, je mozné vybudovat jednoduché dievéné lavky.
Jejich minimalni $itka by méla byt 40 cm a mély by byt alespon 20 cm nad hladinou
primé&mého rocniho pritoku. Tyto lavky, které se nejcastéji  buduji
z neohoblovanych prken z tvrdého dieva, pfibitych na pfi¢né svlaky a kiily zatlucené
do dna, mohou byt také z velkych plochych kameni. Budovani lavek je vSak sporné
Z hlediska jejich vlivu na omezeni priitocnosti. Pii povodnich tak mohou byt zdrojem
velkych problémt. Déle je dobré instalovat vhodné ochranné oploceni tak, aby
branilo zvifatim vstupu na vozovku a zaroven je nutilo vyuzit pfechod. Vyska
oploceni se navrhuje minimalné 1 metr s oky 3/3 cm a délka 10 az 15 metrti na ob¢
strany mostu. V ptipadech, kdy mostky maji malou svétlost neumoziujici zde
vybudovat lavky, navrhuje Metodika provedeni samostatnych propustki pod
komunikaci, umisténych nad uUrovni maximdlniho fi¢niho pratoku. Svétlost
navrhovanych pruchoda se voli podle délky piekazky. Také zde je nutné oploceni.
Ptechod vSak muZze slouzit dal$im ucelim, naptf. vyS$Si mostky mohou slouzit
K hnizdéni vlastovek a jifiCek. Proto je mozné umistit na stény tésné pod strop

hnizdni podlozky — tramky dlouhé 3 metry. Dale mohou byt na stropé mostka ukryty
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pro netopyry, z neohoblovanych prken, ¢i vyklenky ve sténdch betonovych nebo
kamennych opér, slouzici k hnizdéni skorcii vodnich konipast apod. Velikost téchto
vyklenkt by méla byt zhruba 20 x 20 cm, ve vzdalenosti 3 az 4 metry, ve vysce 1,5
az 2 metry nad hladinou. Tam, kde neni mozné zfidit vyklenky, lze vyveésit
polobudky. Je — 1i lavka pouze po jedné strang, je lepsi umistovat vyklenky tam, kde

tece voda pfimo u stény mostku, aby nebyla hnizda ni¢ena predatory.
2. specidalni mosty na dopravni cesté, urcéené pouze pro migraci zvirat

Tyto mosty, které jsou budovany pouze pro migraci zvéte, nepatii (na rozdil
od podchodii viceucelovych) k béznym. Ziizuji se pouze v mistech zvySeného
migraéniho tlaku a zaroven tam, kde zpriichodnéni nelze fesit rozSifenim mostniho
objektu pfes vodu ¢i mistni komunikaci. Jsou navrhovany pro zvér do velikosti lisky,

srny a jelena.
3. velké prirozené mosty na dopravni cesté

Jedna se o mosty vedené nad krajinou tak, Ze umoziuji migraci Zivocichil

vsech kategorii.

Nadchody

A) mosty pres dopravni cestu

- viceucelové mosty ptes dopravni cestu
- specidlni mosty pies dopravni cestu

1. viceucelové mosty pres dopravni cestu

Jednd se o mosty, které slouzi k ptevedeni lesnich a polnich cest pfes budované

komunikace. Tyto konstrukce pak 1ze vyuzit téZ pro migraci stitedné velkych zvitat.

v

Tyto vicetcelové nadchody vSak nepatfi mezi pfili§ rozSifené a buduji se zcela

vyjimecné.
Zasady navrhovani:
- nezpevnény povrch cest

- drevéné zabradli porostlé vegetaci
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- pfirodni napojeni na okolni krajinu
- minimalizace provozu a ruseni vlibec
2. specialni mosty pies dopravni cestu

Tyto mosty slouzi, jak jejich ndzev napovida, pouze k migraci zvétre. Z hlediska

zasad navrhovani se na n¢ vztahuji stejné pravidla jako pro mosty viceti¢elové.
B) tunely
Definice ekoduktu (MERTA, 2004).:

Nadchody, tedy specialni stavby urcené zvéfi (predevsim velkym saveiim),
slouzici k ptekondni dalnice, rychlostni komunikace ¢i zeleznice vrchem, byvaji
nazyvany ekodukt (obrazek ¢. 7). Konstrukéné existuje vice typu, které jsou na
zaklad¢ technickych parametrii rozdéleny do dvou kategorii. Nadchody do délky 50
metra piekryté trasy komunikace jsou oznacovany jako mosty, nadchody s délkou

veétsi nez 50 metrt jsou brany jako tunely.

Vedeni komunikace pod urovni biokoridorti je z ekologického hlediska
optimalni.
2. 8. 5 Faktory ovliviiujici funk¢nost prichodu

Populace druhu

vvvvvv

navrh a nasledné vyuzivani priachodu. Proto je nutny detailni ekologicky prizkum.

Navazujici krajina

Ptirodni prostfedi navazujici na stavbu je nesmirné dilezité. Je — li prichod

navrzen spravng, je pro zvert atraktivni a naopak.

Ruseni

Zvéf je rusena jak samotnym provozem na silnici, tak i pfipadnou pfitomnosti

lidi, blizkosti zastavby apod.
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Typ priichodu a jeho parametry

Aby byly prichody opravdu vyuzivany, je tieba vychazet z ekologickych
prizkumtt (NEUBERGOVA, 2005).

Obrazek 7: ekodukt, http://www.selmy.cz/data/images/koridory_a_ekodukty/ekodukt_lipnik_cr-
nakladak_m.jpg, 19. 2. 2013

2.9 Vyzkum priichodnosti étyfproudych komunikaci v CR

V roce 2002 provedla Agentura ochrany p¥irody a krajiny Ceské republiky
prizkum vybrané sité G&tyfproudych komunikaci v Ceské republice. Samotna
inventarizace probihala formou piimé fyzické provérky vSech mostnich objekti.
Mosty byly hodnoceny vzhledem K prichodnosti jako podchody pod dalnici
nadchody umoznujici pfekonani dalnici horem. Podle rozméri priichodu, intenzity

ruseni a charakteru okoli byla stanovena piedpokladana prichodnost.
Vystupem inventarizace byly 4 kategorie mostnich objekti:

2.9. 1 Mosty zcela nepriichodné

Mosty na velmi frekventovanych mistech, v intravilanech, v obcich, tzké

nadchody a mosty v plném profilu zavodnéné.
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2.9. 2 Mosty priuchodné pro zvirata do velikosti liSky, jezevce a vydry

Do této kategorie byly zafazeny mosty s indexem i = § * vwd < 1 (kde § je
Sitka pruchodu, Vv je jeho vyska a d jeho délka); jedna se o podchody s vétSimi

rozméry, ale také s vyssi intenzitou ruseni.

2. 9. 3 Mosty prichodné pro zvirata do velikosti srnce a prasete divokého

Jedna se o objekty s indexem 1 < i < 4 a s nizkou intenzitou ruseni.

2. 9. 4 Mosty prichodné pro vsechny druhy, v€etné jelena a losa

Nejvyssi kategorie prichodnosti, do které spadaji objekty s indexem i > 4

S optimalnim okolim a minimdalni intenzitou ruseni.

Vysledky prizkumu délnice v Japonsku mluvi samy za sebe. Prizkum
probihal sedm dni v zimnim obdobi na dalnici Chugoku Expressway v useku Niimi

IC — Toujou IC dlouhém zhruba 5 km (NEUBERGOVA, 2005).

Pocet zvitat uzivajici ekodukty pfes Chugoku Expressway (PIARC, 1999) uvadi

nasledujici tabulka.

domaéci domaéci asijsti
druh lisky/psi _ lasicky lisky

kocky psi myvalové
pocet 63 98 114 44 76 87

Tabulka 2: pocet zvitat uzivajici ekodukty v Japonsku, zdroj: Piarc, 1999.

Na zavér této kapitoly je nutné zminit, Ze zelené mosty je tfeba navrhovat s

rozmyslem, nicméné ndzory, Ze je zv€f nevyuziva, neobstoji.
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3 ZAVER

Polyfunk¢nost cestni sité¢ je velmi rozsahlé téma, na které bychom mohli
diskutovat dlouhé hodiny. Tato bakalafské prace se zabyvala cestni siti obecné, jako
jsou typy cestnich siti, dale zde je také zminka o situacich, ke kterym mutze dojit pii

planovani tras.

Dalsi vyznamnou kapitolou bakalatské prace byla charakteristika pozemnich
komunikaci dle zédkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Této ¢asti nalezi
obecna charakteristika a také rozdé€leni dalnic, silnic 1., II. a III. tfidy, dale mistnich a

ucelovych komunikaci a polnich cest.

Jak je jiz v praci zminéno, funkce cestni sit¢ ma mnoho kladd, jakymi jsou
napiiklad zptistupnéni pozemkl nebo spravné zalozeni cestni sité, které je jednim
pfi hospodateni na velkych celcich. Nevhodné zaloZenou cestni siti dochézi
k eroznim G¢inkim na dané plose. Nesmime také zapominat, ze spravné zaloZena

cestni sit’ S pfirozenymi i umélymi toky je hlavnim reguladtorem povrchového odtoku.

Dalsi kapitolou v bakalarské praci byla doprovodnd vegetace kolem
pozemnich komunikaci a vSechny ndalezitosti s ni spojené. Nazory na doprovodnou
zelenn se v pritbéhu let stadle méni. O vhodnosti ¢i nevhodnosti doprovodné zelené
kolem komunikaci se zivé diskutuje ve vSech odbornych casopisech. Jednim
Z hlavnich témat je, zda doprovodna vegetace zapfiCinuje zvysSujici se pocet
smrtelnych nehod na pozemnich komunikacich ¢i nikoli (MEZERA a kol., 1979).
Nézory na tuto problematiku se velmi lisi, v minulém stoleti byla doprovodna zelen
podél komunikaci Spatn€ zakladdna, nebot’ jejich vysadba byla tésné u télesa
pozemni komunikace a v dnes$ni dob¢ se tak vegetace stala brzdou dopravy a Casto 1
ptic¢inou smrtelnych havarii. Tento diivod tedy vedl k vykaceni stromofadi a nasledné
roz$ifeni komunikace. AvSak v dnes$ni dob€ se ndzory na vegetaci podél komunikaci
opct méni v jeji prospéch, nesmime vSak zapominat na pfedpisy, kterymi bychom se

méli pii vysadbé Fdit.

Doprovodna zelen ma uréity vliv na pozemni komunikaci z hlediska
mikroklimatickych podminek; zvySovani bezpecnosti provozu na komunikacich a

také ma ekologickou a estetickou funkeci.
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Je proto potieba najit kompromisni feSeni v dané problematice s vysadbou
doprovodné zeln¢ podél komunikaci, tak aby byla respektovana bezpecnost
silni¢niho provozu, historie krajiny a pievazné biodiversita krajiny (MIKULIK,
HEINRICH, 2010).

Jako dalsi téma, kterym se tato bakalarska prace zabyvala, byla fragmentace
krajiny. V dnesni dob¢ je fragmentace krajiny aktualnim tématem z divodu velkého
nartstu antropogennich bariér v krajin€. Volna krajina s mnozstvim pfirodnich nebo
prirod¢ blizkych biotopti, kterda dosud plnila funkci spojovaciho clanku, tuto
schopnost v dnesni dob¢ ztraci. V fad¢ piipadu se jedna o nenavratny jev. Do poptedi
se proto dostavaji ekologické sité, jejichz zédkladnim atributem je kromé vhodnych
biotopti pravé kontinuita. Vyvoj poslednich nékolika desetileti ukazuje, ze u nas
dochazi k rychlému zhorSovani situace, k postupnému zvySovani fragmentace
krajiny a Ze celkovy trend vyvoje naseho uzemi kopiruje diivéjsi vyvoj v zapadnich
zemich. Bez okamzitych realizaci koncepéniho opatieni, piedevsim v oblasti
uzemniho pldnovani, je tato perspektiva jednoznacna. Zejména rychly rozvoj sidelni
infrastruktury, vystavba ve volné krajiné mimo intravilany obci, bouflivy rozvoj

satelitnich sidel jsou prvotnimi p¥i¢inami fragmentace (ANDEL, 2010).

Dals$im bodem této prace je vliv cestni sité na krajinny rdz. Z hlediska zasahu
do krajinného razu jsou nejkonfliktnéj$i dalnice a rychlostni komunikace vcetné
vSech doprovodnych jevi, které s vystavbou dalnic a rychlostnich komunikaci
souviseji (SKOUDLINOVA, 2006). Problematice ochrany krajinného rézu pfi
vystavbé se vénuje Metodicky pokyn (1996). Smyslem posuzovani zadméri
situovanych do krajiny z hlediska jejich dopadii na krajinny raz je zkoumat a
hodnotit zda zamyslend ¢innost ovlivni kladné ¢i zaporné€ charakteristiky a hodnoty
krajinného razu. Je tedy nutné zkoumat, zda je realizace moznd, aniz by negativné

ovlivnila krajinny raz, budou-li stanoveny a dodrzeny ur¢ité podminky.

Posledni kapitolou bakalaiské prace je migrace ZivoCichil pfes pozemni
komunikace a jeji nutna opatfeni s ni souvisejici. Mezi zédkladni technické parametry
komunikaci, které ovliviiuji bariérovy efekt, ndlezi pocet jizdnich pruhii a Sitka
komunikace, technické prekazky a také mostni objekty (ANDEL a kol., 2011). Mira
bariérového efektu pozemnich komunikaci je kombinace tii skupin faktori (IUELL a

kol., 2005), technického teSeni komunikace, intenzita dopravy, disturbance (rusent).
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Vsechny tyto faktory jsou navzijem propojeny a ovliviiuji se, a proto i bariérovy
efekt riznych mist na jedné komunikaci se miize vyrazné lisit. Migracni pfechody
pies komunikace rozdélujeme na nékolik skupin; nadchody, jsou pievazné specialni
mosty, které jsou osdzeny pro lepSi orientovani zvéfe (tzv. zelené a krajinarské
mosty), tyto mosty slouzi jako migracni trasa prevazné pro vétsi zvEéf napf. jelen,
prase divoké. Dale jsou to podchody, které se také rozdé€luji na rizné kategorie, tyto
trasy jsou situovany pievazné pro menSi zivoCichy napt. liSka, jezevec aj.
Projektovani ekologickych mosti proslo relativné dlouhym vyvojem. Prvni z nich
vznikaly jiz v 70. letech minulého stoleti ve Francii, Némecku ¢i Rakousku. V dnesni

dobé¢ jsou ekodukty neodmyslitelnou soucasti vSech dalnic a rychlostnich silnic.

Neméli bychom vsak zapominat, Zze ekodukty bychom méli navrhovat
Srozmyslem a na mistech, kde byl proveden monitoring migrace zvéfe pies

komunikaci avSak ndzory, zZe ekodukty jsou zbyte¢né, neobstoji.
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