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Abstrakt:

Cilem bakalafské prace je provést analyzu modernich dopravnich zafizeni
a stanovit navrhy a zasady pro jejich optimalni vyuZiti v zavislosti na charakteru
dopravovanych bfemen a na charakteru dopravnich tras ve vybrané firmé.
Jednim z hlavnich bodl je provedeni analyzy modernich dopravnich zafizeni

nabizenych v sou¢asné dobé.

Abstract:

The aim of this Bachelor’'s paper is to provide an analysis of modern
transport equipment and make suggestions about their optimal effectivity based
on the character of the transported loads and character of the routes at a chosen
company. One of the main issues is to analyze the modern transport equipment
available on the current market.
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1 Uvod

Lidé méli od zaCatku svého vyvoje potifebu sebe a véci kolem sebe
premistovat. Nejdfive za ucelem obzivy, pozdéji s vyvojem spole€nosti za ucelem
obchodu i za u€elem obsazovani dalSich uzemi. Charakter pfemistovani osob a

véci se v prubéhu vyvoje lidské spole¢nosti vyvijel a postupné ménil.

Puvodnim jevem moderni prosperujici spole¢nosti je neustale se zvysujici
primyslova vyroba. Protoze se zaroven neustale rozviji i obchodni ¢innost a to i
Z hlediska mezinarodniho, jsou kladeny zvysSujici se pozadavky na neustalé
premistovani zbozi, hotovych vyrobk(l i polotovari a zvySujici se pohyb
obyvatelstva vyvolany pfemistovanim osob z mista bydlisté do mista pracovisté

Ci Skoly a zajistujici kulturni a sportovni potfeby obyvatelstva.

Zivot lidi bez dopravy je nemyslitelny, nebot doprava je spjata s veskerou
lidskou Cinnosti. Proto vyvoj dopravy a vyvoj lidské spolecnosti nelze od sebe
oddélovat. Vyznam dopravy pro Zivot spole¢nosti byl a je vZdy podminén urovni

rozvoje védy a techniky.

Doprava ma pro hospodarstvi a kulturni vyspélost statu nezastupitelny
vyznam. NemUze existovat vyspély stat se Spatné fungujici dopravou, zviasté

v souCasné dobé postupujici globalizace svéta. (11)

2 Historie a vyvoj silniéni dopravy

Rozvoj suchozemské dopravy urychlil pfedevSim vynalez kola. Nejstarsi
doklady o vozech jsou znamy ze 4. tisicileti pf. n. I. z Mezopotamie. NejstarSim
dochovanym dopravnim zafizenim na kolech je dvoukolovy vozik, ktery byl
opatfen plnymi dfevénymi koly, ktera se otacela na dfevéné ose. Uzivani vozl
s koly vedlo k sestrojeni postroji k zapfahu zvifat. Prvni prsni popruh byl
vynalezen stepnimi narody v Mongolsku, odkud se rozsifil do Ciny, kde byl

zdokonalen a vznikl chomout, ktery jiz pIné vyuzil tazné sily zvirat.

Lze fici, ze vyuziti tazné sily zvifat bylo pfelomem v dé&jinach techniky,

ktery zakladnim zpGsobem ovliviioval pozemni dopravu az do 19. stoleti.

Vyuzivali se rdzné druhy vozl, ko€aru tazenych kofimi v riznych koutech
svéta a rlznych dobach. Jiz v 17. stoleti se zaala u taZzenych pfivésu (zejména

kocaru) pouzivat listova péra pro pohodinéjsi cestovani.
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Také se predni kola dala natatet a zacali se na kocary upevriovat
petrolejové lampy, které jesté neslouzili k osvétleni cesty, ale aby byl ko&ar

vidén.

Na konci 18. stoleti se rozmohl vyvoj parniho stroje, zejména na Britskych
ostrovech. Prvni parni stroj na evropské pevniné predvedl ¢esky mechanik Josef
Bozek v roce 1815. V roce 1807 byl dokonce uveden do pohybu vozik na energii
spalovaného plynu. Princip motoru spocival v tom, zZe pod pist ve stojatém valci
vpustil z balénku svitiplyn a zapalil jej elektrickou jiskrou. Sice se prvni pokus
nezdafil, ale prvni zazehovy motor byl na svété a uz bylo jen otazkou €asu kdy,

pfijde jeho zdokonalena verze.

V roce 1876 se podafilo uvést do &innosti spalovaci motor Augustu Ottovi.
Byl to ¢tyfdoby motor s Cetnymi poruchami. V roce 1879 se rozebéhl dvoudoby
motor Karla Benze. A v roce 1885 se poprvé do pohybu dala Benzova tfikolka.
V roce 1886 zabudoval Gottlieb Daimler svij Ctyfdoby motor do vozidla, které

svému motoru pfizpUsobil. A prvni automobil byl na svété.

Prvni nakladni automobil s benzinovym dvouvalcem o vykonu 7 kW a

nosnosti 5000 kg vyrobil Daimler v roce 1896. (2)

3 Zakladni pojmy v dopravé

3.1 Doprava

Je souhrn €innosti, kterymi se uskute€huje pohyb (jizda, plavba, let, apod.)
dopravnich prostfedkil po dopravnich cestach a pfemistovani osob a véci
dopravnimi prostiedky a zafizenimi. Dopravu tvofi lozné operace (nakladka,

vykladka a preprava).

3.1.1 Nakladka
Ukladani materialt, vyrobkud, produktld a dalSich na dopravni prostfedek

nebo dopravni zafizeni.

3.1.2 Pfeprava
Cast dopravy, kterou se pfimo uskutedfiuje pfemisténi osob a materialu

dopravnimi prostfedky nebo dopravnimi zafizenimi.

13



3.1.3 Vykladka
Cinnost, kterou se dopravni prostfedek nebo manipulaéni zafizeni

vyprazdfiuje (vyklada). (10)

3.2 Dopravni zafizeni

Dopravni zafizeni je mobilni (nakladni automobil) nebo stacionarni
(dopravnik) strojni zafizeni, jehoz konstrukce umozriuje fizeny pohyb bfemen po
stanovenych dopravnich trasach a umoznuje nést bfemeno a smérovat jeho

pohyb do cilového mista.

3.3 Dopravni prostiedek

Dopravni prostfedek je prvek, ktery usnadiuje vykonat dopravu pomoci
dopravnich zafizeni. Dopravni prostifedek neni neodpojitelna ¢ast nebo soucast
dopravniho zafizeni (korba, Snek dopravniku). Je to napfiklad kontejner, paleta,

zasobnik na sypké hmoty, vak.

3.4 Dopravni trasa

Dopravni trasa je zpravidla vyznaCena Cast v prostiedi, ktera umoznuje
opakovany, bezpe¢ny a plynuly pohyb bfemen vhodnych dopravnich zafizeni
(automobil, dopravnik). Konstrukce (provedeni) dopravni trasy musi vyhovovat
pfedpokladané zatézi (hmotnosti a poltu vozidel a strojnich zafizeni) a musi
umoznit bezproblémovy pohyb. Z toho vyplyva, Ze musi umoziiovat snadnou
prichodnost dopravnich a jinych zafizeni, ktera zde vykonavaji pracovni €innost

a musi spliiovat pozadavky na bezpecnost zminénych strojnich zafizeni. (2)

3.5 Prepravce

Organizace nebo osoba narokujici a pouzivajici sluzby dopravce.

3.6 Dopravce

Provozovatel dopravy. (10)
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3.7 Silniéni doprava
Je souhrn Cinnosti, jimiz se zajistuje pfeprava osob, zvifat a véci vozidly,
jakoz i pFfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci a volném terénu.

3.7.1 Clenéni silniéni dopravy

3.7.1.1 Dle predmétu premisténi
- Nakladni

- Osobni

3.7.1.2 Dle uzemi, na némz je provozovana
- Vnitrostatni- Doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela dopravni

cesta lezi na uzemi jednoho statu.

- Mezinarodni- Doprava, pfi niz misto vychozi a misto cilové lezi na uzemi
dvou rliznych statll. Nebo doprava, kdy misto vychozi a cilové sice lezi na

Uuzemi téhoz statu, ale €ast jizdy se uskuteéni na uzemi jiného statu.

3.7.1.3 Dle toho, pro koho se provozuje
- Pro viastni potreby- Je vykonavana pro vlastni potifebu podnikatele, aby
tak mohl zajisStovat svou podnikatelskou ¢&innost (zavodova doprava).

Podnikatel nepodnika v oblasti silni¢ni dopravy.

- Pro cizi potieby- VVznika zavazkovy vztah mezi tim, kdo dopravu provozuje
(dopravcem) a tim, jehoz pFepravni potieba se uspokojuje (pfepravcem,

zakaznikem). Dopravce je podnikatelem v silni¢ni doprave.

3.8 Kombinovana doprava
Systém prepravy zboZi v jednom a téZe dopravnim prostfedku (kontejneru,
vyménné nastavbé) nebo silnicnim vozidle, které pfi jedné jizdé vyuZije téz

Zelezni¢ni nebo vodni dopravu. (7)
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4 Zakladni pojmy v manipulaci materialt

4.1 Manipulace s materialem

Souhrn operaci zahrnujici dopravu (nakladka, preprava, vykladka),
skladovani a pfemistovani (v€etné vazeni, baleni, davkovani, méfeni, hodnoceni
kvality a pocitani kvantity) ve vyrobnach, skladech, dilnach, stajich, na polich,

sklenicich, sbérnych dvorech apod. (5)

4.1.1 Ruéni manipulace

Je premistovani (noseni) bfemene (i zivého zvifete ¢i ¢&lovéka) po
stanovené draze jednim nebo soucasné vice zaméstnanci, v€etné jeho zvedani,
pokladani, strkani, tahani, posouvani nebo pfevalovani (kutaleni) kontaktnim

pusobenim pazi, nohou nebo jinou ¢asti téla.

4.1.2 Kombinovana manipulace
Pfemistovani bfemene po stanovené draze zaméstnancem, ktery pomoci
rukou bezprostfedné ovlada manipulacni zafizeni (napf. paletovy vozik) a neni

v kontaktu s bremenem.

4.1.3 Mechanizovana manipulace

Pfemistovani bfemene po stanovené draze vyuzitim pracovniho nastroje-
adaptéru (lopata, koreCek, hak, paletizaéni vidle, radlice, zametaci kartac)
vhodného manipulacniho zafizeni, vCetné jeho zvedani, pokladani, strkani,

tahani, posouvani, hrnuti po podlozce.

4.2 Manipulaéni zafrizeni

Manipulacni zafizeni je strojni zafizeni, jehoz pohybem, nebo jeho Casti se
uskuteCiiuje manipulace s bfemeny po stanovené draze vyuzitim pracovniho
nastroje. Toto =zafizeni vykonava lozné, skladovaci, dopravni, vysypaci a
zdvihaci operace podle pohybl operatora nebo automaticky. Pokyn je zpravidla
realizovan pusobenim mechanické, hydraulické, elektromagnetické, tepelné a
gravitaCni energie nebo zvlastnimi zplsoby pokyn( jako jsou povely vokalni,

akustické, svételné a u zvifat i kontaktni.
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4.2.1 Mobilni manipulaéni zafizeni
Mobilni manipulaéni zafizeni se k bfemenu premistuje prostiednictvim
vhodného podvozku (kolejovy, kolovy, pasovy) a také se s bfemenem prfemistuje

k mistu, na které bfemeno uklada (jefab, nakladag, vysokozdvizny vozik).

4.2.2 Stacionarni manipulacni zarizeni

Stacionarni mobilni zafizeni manipuluje s bfemeny ve vymezeném
prostoru. Napfiklad v okruhu dosahu pracovniho nastroje nebo na pevné
stanovené vertikalni nebo horizontalni draze (vytah, skluz, valeCkové tratég,

dopravnik).

4.3 Manipulaéni prostredek

Manipulaéni prostfedek je nastroj nebo prvek umoZhujici vykonat
manipulaéni operaci pomoci ruéni nebo mechanizované manipulace
prostfednictvim manipulaéniho zafizeni. Je to napfiklad nastroj na uchopeni
bfemena (svérny drapak), k podepfeni bfemena (paletové vidlice), prostiedky
k zavéSeni bfemena na vyloznik jefabu (lana, haky, tfrmeny). K manipulaénim
prostfedkim také patfi manipulaéni pomucky (svérky, zvedaci pasy, fetézy,
stojany, kladky, montazni ploSiny), které slouzi k usnadnéni &innosti pfi rucni

nebo mechanizované manipulaci.

4.4 Bremeno

Bfemeno je hmota nebo latka, ktera je charakterizovana fyzikalnimi
veliCinami (tvarem, rozméry, hmotnosti, objemem, teplotou, skupenstvim),
vlastnostmi ovliviujici zpisob manipulace (Uchopovymi moznostmi, madla, haky,
oka apod.) a stavem ovliviujicim nebezpeli jeho poSkozeni a negativniho
ovlivnéni prostfedi (sypké hmoty, kapaliny, vybusné latky, lepkavé povrchy,

kluzké povrchy apod.) pfi manipulaci a dopravé tohoto bfemena.

4.5 Manipulaéni a prepravni jednotky

Manipulaéni a prepravni jednotky usnadfuji dopravu, manipulaci a
skladovani bfemen. Umozfiuji, manipulaci a ukladani vice bfemen ve vétsi
objemové ucelenou jednotku, sniz, se muze manipulovat jako s jednim

bfemenem (kusem).
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Pomoci manipulaénich jednotek se fixuji bfemena do pfedem stanoveného tvaru.
Tento tvar je optimalizovan pro ukladani na dopravni zafizeni (korby), pro
stohovani a pro manipulaci manipulaénim zafizenim (zdvizny vozik). Je to
napfiklad kontejner, paleta, zasobnik na sypké hmoty, vak, najezdové mustky,
kartonové krabice, valeCkova trat, malé plastové kontejnery — uzaviratelné
nadoby, plastové prepravky atd. Jsou to také prvky, které usnadnuji vykonat
dopravu (pfepravu) bfemen pomoci dopravnich zafizeni. Manipulaéni jednotky
jsou také dopravnimi prostfedky (palety s ulozenymi bfemeny, kusovy material

urovnany na paleté) a skladovacimi prostfedky.

4.5.1 Manipulaéni jednotka nultého Ffadu
Je mozné za ni pokladat zbozi ve spotrebitelském obalu, které i pro rucni

manipulaci je soustfedovano do manipulaéniho obalu &i pfepravniho prostfedku.

4.5.2 Manipulaéni jednotka I. Fradu

Je pokladana za zakladni — je uzplUsobena pro ruéni manipulaci, vétSinou
s maximalni hmotnosti 15 kg. PoZaduje se, aby prochazela v3emi ¢lanky
logistického Fetézce az po kone€nou fazi bez potfeby ji délit na mensi &asti.
Pfepravnim prostfedkem je prepravka, ukladaci bedna nebo vhodny obalovy

material (karton, plastovy pfebal fdlii).

4.5.3 Manipulaéni jednotka Il. fadu

Je odvozenou jednotkou slouzici pro mechanizovanou (automatizovanou)
pfepravu nebo manipulaci. Podle pouziti se jedna o jednotku skladovaci,
expedicni, pfepravni. Je slozena z vétSiho po€tu manipulaénich jednotek I. fadu.
Cilem je snizeni manipulaéni narocnosti. Pfepravnim prostfedkem je pfevazné
paleta, uzitna hmotnost 250-1000 kg, druhym nejCastéjSim prostfedkem je

roltejner s uzitnou hmotnosti 160—250 kg; manipuluje se pfevazné mechanicky.

4.5.4 Manipulaéni jednotka Ill. Ffadu

Je odvozenou jednotkou slouzici pro mechanizovanou manipulaci
a vyhradné pro dalkovou pfepravu — vétSinou v kombinované dopravé namorni,
Zelezni¢ni, vodni, silniéni, popf. letecké. Pfepravnimi prostfedky jsou pfevazné

velké kontejnery a vyménné nastavby.
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Celkova hmotnost je obvykla 10-30 tun, naklad tvofi jednotky Il. nebo I. fadu.

Manipuluji se vyhradné mechanicky pomoci jefabl a specialnich vozl &i voziku.

4.5.5 Manipulacni jednotka IV. fadu

Je odvozenou prepravni jednotkou uréenou pro dalkovou kombinovanou
vnitrozemskou vodni a namorni pfepravu v tzv. bartrovych systémech. Hmotnost
400-2000 tun. (2)

4.5.6 Prepravka

Souborny nazev pro vratné rozvazkové bedny, opatfené otvory pro
uchopeni a pfizplsobené pro zpravidla stohovani. Podle pouziti existuje cela
fada nejriznéjSich prepravek (napf. na lahve, ovoce, pecivo atd.) Podle
pouzitého materialu rozliSujeme prepravky kovové drevéné, plastové i rlzné

kombinace vhodnych materiald.

Obrazek 1- Hlinikova prepravka

&

Zdroj: (http://www.manutan.cz, 10.2.2014)

4.5.7 Palety

Jsou nejobvyklejSi zakladni manipulacni jednotkou, ktera slouzi pro
ukladani a seskupovani jednotlivych kusu v optimalni pfepravni velikosti a tvaru.
Palety maji obvykle obdélnikovy nebo &tvercovy pldorys a jsou uzplsobeny
k manipulaci pomoci zafizeni vybaveného vidlicemi (motorovy dopravni vozik,
paletovaci vozik) nebo jefabem. RozliSuji se palety prosté, ohradové, skfifove,
sloupkové, podle zpusobu pouziti stavebnicové, skladaci, vysypné. Zakladni
paletou je evropska dfevéna paleta prosta o pudorysném rozméru 800x1200
mm. VétSina palet je konstruovana ze dfeva, oceli nebo plastd. Technické udaje
EUR palet viz tabulka 1.(5)
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Tabulka 1- Zakladni technické udaje o paletach EUR

Druh palety Viastni Nosnost Pudorysné
hmotnost (kg) (kg) rozmeéry (mm)

Prosta paleta dfevéna 25 1500 1200 x 800 x 140
Lisovana dfevéna paleta | 7,5 250 1200 x 800 x 140
Plastova paleta plna 23 4500 1200 x 800 x 150
Plastova paleta | 20 500 1200 x 800 x 130
odlehcena

Plastova paleta rostova 20 1000 1200 x 800 x 145
Ohradova paleta | 85 1500 970 x 1240 x 835

s kovovymi nastavci

Obrazek 2- Ohradova paleta Standard

Zdroj (2)

Zdroj: (http://www.manutan.cz, 10.2.2014)
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Obrazek 3- EUR vyménna paleta

Zdroj: (http://www.manutan.cz, 10.2.2014)

4.5.8 Kontejnery

Jsou typizovany nakladni skfifiovy obal, obvykle hranolovitého nebo
valcovitého tvaru s objemem nad 1m?2. Kontejnery mohou mit nékolik funkci.
Podle uc€elu mohou byt univerzalni skfifového tvaru pro pfedem neurCené
materidly nebo specialni pro pfedem uréené druhy materidlu, vyhovujici
zvlastnim podminkam pro prepravu a manipulaci, napf. stinéna nadoba pro
pfepravu nebo uloZeni radioaktivnich materialt, kontejnery na pfepravu Zivych
zvifat, odpadniho materialu, apod. Kontejnery mohou byt skladaci, které se po
vyprazdnéni mohou slozit, nebo izotermické, opatfené tepelnou izolaci aj.
Velkoobjemové kontejnery ISO umoziuji kombinovat rdzné druhy pFepravy
(zelezniéni, letecka, silniéni, lodni) pfedevsim V ramci vnéjSich
dodavatelskoodbératelskych vztah( a v mezinarodni dopravé. Zakladni technické

udaje jsou uvedeny v tabulce 2. (5)
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Obrazek 4- Paletovy kontejner BigBox

Zdroj: (http://www.manutan.cz, 10.2.2014)

Obrazek 5- Skladovy kontejner

Zdroj: (http://www.pegascontainer.cz, 10.2.2014)
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Tabulka 2- Zakladni technické udaje kontejnerti ISO Fady 1

Oznaéeni | Délka | Vyska | Sitka Hmotnost | Celkova Vnitini

kontejneru | hmotnost | objem

(mm) (mm) | (mm)

(kg) (kg) (m?)
1A 12190 | 2438 | 2438 3100 30 480 61
1B 9125 | 2438 |2438 2550 25 400 45,5
1C 6055 |2438 |2438 2000 20 320 30
1D 2990 |2438 |2438 1400 10 160 14,3
SEA 10460 | 2430 |2280 30 000
LAND

Zdroj (2)

4.5.9 DalSi manipulaéni a prepravni jednotky

Ukladaci bedny, vaky, nadrze, kanystry, sudy, plastové nadoby s vikem. (2)

5 Rozdéleni silni€nich vozidel
Toto rozdéleni je vytvofeno podle nékolika riznorodych konstruk&nich a

technickych kritérii podle normy CSN a mezinarodni dohody EHK. (3)

5.1 Silni¢ni vozidlo
Je motorové vozidlo nebo pfipojné vozidlo uréené k provozu na pozemnich
komunikacich, nevazané na koleje a pouzivané obvykle pro dopravu osob nebo

nakladu, pro zvlastni ucely a sluzby.
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5.2 Motorové vozidlo

Je silniéni vozidlo pohanéné vlastnim motorem.

Obrazek 6- Motorové vozidlo (nakladni automobil, osobni automobil)

— 00—

Zdroj (7)

5.3 Pripojné vozidlo
Je silniéni vozidlo bez vlastniho zdroje pohonu a je uréeno k tomu, aby bylo

tazeno vozidlem motorovym. (7)

Obrazek 7- Pripojné vozidlo (pfivés, navés)

OO ~—00-

Zdroj (7)

24



5.4 Druhy silniénich vozidel dle CSN 30 00 24

Obrazek 8- Rozdéleni silni¢énich vozidel

SILNICNI VOZIDLA
i -__ -
MOTOROVA PRIPOJNA OSTATNI
A
_.-"l'f , TVl
/N JiZDNi
/ N\ SOUPEAVA
r‘f N
/ Y
/ M,
AUTOMOBIL MOTOCYEL
OSOBNI PRIVESOVA || PRIVES
AUTOBUS NAVESOVA || — NAVES
NAKLADNI KOMBINOVANA | | POSTRANNI
— VOZIK
|  SPECIAINI SMISENA |
- PRIVESNY
| TAHAC MOSTOVA — | ] VOZIK
L | PRIVESU
NAVESU

5.5 Kategorizace vozidel dle EHK

Zdroj (3)

Roku 1947 byla Ekonomickou a socialni radou OSN zaloZzena Evropska

hospodafska komise (EHK). Proto vyznamnym vysledkem c¢innosti pracovni

skupiny WP.29 bylo pfedlozeni Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro

homologaci a vzajemné uznavani homologace vystroje a c¢asti motorovych

vozidel. Tato Dohoda byla predloZena k ratifikaci v Zenevé a byla pfijata 20.

Bfezna 1958.
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5.5.1 Kategorie vozidel dle EHK

5.5.1.1 Kategorie L

Motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyfmi koly. Rozdéleni viz tabulka 3.

Tabulka 3- Kategorie L: Motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyimi koly

Oznaceni Provedeni Zdvihovy objem (cm’)  Maximalni rychlost (km.h)
L, Moped dvoukolovy <50 <45
. =50
L, netr:g Cig}eliérrc'l’:(q]li(c?lka vykon motoru <45
A= nepiesahuje 4 kW
Motocykl a sktr .
= dvoukolovy P i
L Motocykl s postrannim 5 50 5 45
D vozikem
> 50 S 45
Trikolka nebo ¢tyikolka jejichz hmotnost IS R
LE G g : % ; jejichz vykon motoru
jina nez lehka nepfesahuje 400 kg nebo srbas i e 16 T

u nakladnich 550kg AR

5.5.1.2 Kategorie M

Zdroj (6)

Motorova vozidla, ktera maji nejméné ¢tyfi kola a pouzivaji se pro pfepravu

osob.

- M, - vozidla, ktera maji nejvySe osm mist k pfepravé, kromé& mista Fidice,

nebo viceucelova vozidla

- M,- Vozidla, ktera maji vice nez osm mist k pfepravé osob, kromé mista

fidiCe a jejichz nejvétsi pfipustna hmotnost nepievysuje 5 000 kg.

Ms- Vozidla, ktera maji vice nez osm mist k pfepravé osob, kromé& mista

fidiCe a jejichz pfipustna hmotnost prevysuje 5 000 kg.
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Tabulka 4- Kategorie O: Pfipojna vozidla pro automobily

Oznaceni Celkova hmotnost
01 pouze jednoosé navésy <0,75t
0, 50,75t < 3,5t
0, >3,5t< 10t
0, > 10t

Zdroj (6)

Tabulka 5- Kategorie OT: Pripojna vozidla pro traktory

Oznaceni Celkova hmotnost
01 pouze jednoosé navesy <1,5t
o1, >15t<3,5t
oT, >35t<6t
QT, > 6t

5.5.1.5 Kategorie T

Traktory zemédélské nebo lesnické.

5.5.1.6 Kategorie S

Pracovni stroje.

5.5.1.7 Kategorie R

Zdroj (6)

Ostatni vozidla, ktera nelze zafadit do vySe uvedenych kategorii.

5.6 Automobily

Automobil je motorové vozidlo, které ma Ctyfi nebo vice kol a obvykle se

pouziva za uCelem dopravy osob nebo nakladu, tazeni pfipojnych vozidel pro

dopravu osob nebo nakladu nebo specialni u€ely a sluzby.
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5.6.1 Nakladni automobil (N1, N2, N3)
Nakladni automobil je automobil, ktery svou konstrukci je uréen zejména
pro dopravu nakladud. Nakladni automobily se déli podle druhu karosérie,

respektive Upravy prostoru na naklad.

5.6.1.1 Valnikovy nakladni automobil
S valnikovou karosérii a uzavienou kabinou Fidi¢e. Lozny prostor mize byt

kryt plachtou, pfes odnimatelnou nosnou konstrukci.

Obrazek 9- Valnikovy nakladni automobil (dvounapravovy, tfinapravovy s
plachtou)

Zdroj (4)

5.6.1.2 Sklapéckovy nakladni automobil
Nakladni automobil se sklapéci valnikovou karosérii nebo korbou a
uzavienou kabinou fFidiCe. Jako korba je oznacCovan lozny prostor IZicovitého
nebo korytkovitého tvaru. Sklapéckové automobily mohou byt v provedeni se
sklapénim pouze vzad (jednostranné) nebo vzad a do stran (tfistranné). U
jednostrannych sklapéct uréenych pro praci pod nakladaci (bagry), byva korba
opatfena ochrannym &titem, ktery ma zabranit padu bfemen na kabinu FidiCe pfi

nakladce (viz Obrazek 10 nakladni automobil s jednostrannym sklapénim).

s v w

Obrazek 10-Sklapéckovy nakladni automobil (s tristrannym sklapénim, s

jednostrannym sklapénim)

Zdroj (4)
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5.6.1.3 Skfinovy

Nakladni automobil se skfifiovou karosérii. Karosérie mlize byt celistva

(vytvari spole¢ny prostor pro posadku i naklad) nebo tvofi samostatnou skfin

(nastavbu), zcela oddélenou od kabiny fidi€e. Automobil s celistvou skfifiovou

karoserii oznacujeme jako Furgon. Celistva skfif karosérie ale mize mit prostory

pro posadku a naklad oddélené piepazkou bud Caste¢né do urcité vyse, nebo

zcela oddélené v celé vySce (v prepazce mohou byt posuvné dvere).

Obrazek 11- Skfinovy nakladni automobil (se skfinovou nastavbou, furgon)

5.6.1.4 DalSi druhy nakladnich automobilt

Cisternovy

Autodomichavaé

Double cab (dvojita kabina, rozsifena kabina)
Mrazirensky

Chladirensky

Isotermicky

Pancérovany

Pick up (maly nakladni automobil na bazi osobniho)
Pohrebni

Pro piepravu betonu

Pro pfepravu zivych zvirat

29

Zdroj (4)



5.6.2 Specialni automobil (N1, N2, N3)

Specialni vozidlo je vozidlo uréené k provadéni specialnich c¢innosti.
Specialni vozidlo neni primarné ureno Kk pfepravé osob nebo k pfepravé
nakladu, ale je konstruovano na podvozku automobilu nebo pfipojného vozidla
s pevnou nebo vyménou nastavbou, uréenou k provadéni specialnich pevné

zabudovanych zafizeni. Uzite€na hmotnost je vyuzita pro nastavbu a posadku.

-~ Pozarni (dle vyhlasky &. 254/1999 Sb.)

5.6.3 Tahac¢
TahaCe jsou druhem automobill, uréené specialné k tazeni vozidel

pfipojnych.

5.6.3.1 Tahac privésu
Taha¢ pfivésu je automobil konstruovany a vyluéné urCeny k tazeni

privésu.

Obrazek 12- Tahac¢ privésu Tatra 141 s privésem

e\

Zdroj: (http://www.rajveteranu.cz, 10.2.2014)

5.6.3.1.1 Privés
Je pfipojné vozidlo, na néhoZ se jen nepodstatna c¢ast jeho celkové
hmotnosti pfenasi na motorové vozidlo (tazné)- nakladni automobil, osobni

automobil, tahac pfivésu.

30


http://www.rajveteranu.cz/

Obrazek 13- Privés

|

o0JCOVNA PRIVESU
TEL.: 469 620 260

Zdroj: (http://www.las-autodoprava.cz, 10.2.2014)

5.6.3.2 Taha¢ navésu
Taha¢ navésu je automobil konstruovany a vylu¢né urCeny k tazeni

navésu.

Obrazek 14- Taha¢ navésu Scania s navésem

Zdroj: (http://www.scania.cz, 10.2.2014)

5.6.3.2.1 Navés
Pfipojné vozidlo, u néhoz se podstatna ¢ast jeho celkové hmotnosti pfenasi

na vozidlo motorové (tazné)- tahac navésu. (4)
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Obrazek 15- Navés

Zdroj: (http://www.vanhool.cz, 10.2.2014)

5.6.4 Jizdni souprava

Je souprava skladajici se z motorového spojeného s jednim nebo nékolika
pfipojnymi vozidly. (7)

Obrazek 16- Privésova jizdni souprava Panav na vozidle DAF

Zdroj: (http://www.panav.cz, 10.2.2014)
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Obrazek 17- Navésova jizdni souprava

Zdroj: (vlastni foto 5.4.2013)

6 Legislativni predpisy v silniéni dopravé

6.1 Zakon o silni¢ni dopraveé ¢. 111/1994 Sb.

Tento zakon upravuje v navaznosti na pfimo pouzitelné pfedpisy Evropské
unie podminky provozovani silni¢ni dopravy silniénimi motorovymi vozidly (dale
jen "vozidlo") provadéné pro vilastni a cizi potfeby za ucelem podnikani, jakoz i
prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a

plUsobnost organu statni spravy na tomto Useku.

6.2 Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ¢.
56/2001 Sb.

Upravuje registraci vozidel a vyfazovani vozidel z registru, technické
pozadavky na provoz silninich vozidel a schvalovani jejich technické
zpuUsobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti vlastniku
a provozovatell vozidel, prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice

méreni emisi.
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6.3 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich €. 361/2000 Sb.
Upravuje prava a povinnosti U€astnikl provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upravu a Fizeni

provozu na pozemnich komunikacich, fidi€¢ska opravnéni a fidi€ské prukazy.

6.4 Vyhlaska mistra zahraniénich véci o Umluvé o prepravni smlouvé
v mezinarodni silniéni nadkladni dopravé (CMR) €. 11/1975 Sb.

Vztahuje se na kazdou smlouvu o pFepravé zasilek za uUplatu silniénim
vozidlem, jestlize misto pfevzeti zasilky a pfedpokladané misto jejiho dodani lezi

ve dvou ruznych statech, z nichz alespori jeden je smluvnim statem této umluvy.

6.5 Vyhlaska ministra zahrani€nich véci o Evropské dohodé o praci osadek
vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR) ¢.108/1976 Sb.

UrCuje pozadavky na fFidice v mezinarodni silni¢ni dopravé, povinnosti
osadek vozidel (doba Fizeni, bezpeénostni pfestavky, doby odpocinku) apod.
Denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin, v jednom tydnu smi byt tato doba

fizeni 2x posunuta na 10 hodin.

Ridi¢ je povinen po 4,5 hodinach fizeni ud&lat minimalné 45 minut prestavku. Ta

muze byt nahrazena dil€imi pfestavkami o délce nejméné 15 minut. (viz obr. 18)
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Obrazek 18- Rozdéleni denni doby fizeni dle AETR

Zdroj: (Uéebnice pro Zadatele o Fidi¢ské opravnéni skupin C, D a E- Ing. Petr
Chvatal)

6.6 Vyhlaska ministra zahraniénich véci o Celni iumluvé o mezinarodni
dopravé zbozi na podkladé karnetu TIR (umluva TIR) €. 6/1962 Sb.

Vztahuje se na prepravu zbozi uskutecfiovanou beze zmény nakladl pres
jedny nebo vice statnich hranic v rezimu TIR v silni¢énich vozidlech, jizdnich
soupravach a kontejnerech za podminky, Zze se ¢ast pfepravy kona po silnici.
Karnet TIR je doklad osvédcCujici, Ze zboZi loZené v silniénim vozidle, jizdni
soupravé, popfipadé kontejneru bylo na uzemi odesilaciho statu fadné celné
projednano.



6.7 Vyhlaska ministra zahrani€nich véci o Evropské dohodé o mezinarodni
silniéni prepravé nebezpeénych véci (ADR) €. 64/1987 Sb.

Stanovuje pfepravu nebezpeénych véci v mezinarodni i vnitrozemské
silni¢ni prepravé, definuje a tfidi nebezpeéné véci, uvadi pozadavky na baleni
nebezpecnych véci a na vozidla pfepravujici nebezpecné véci a jejich oznaceni.
Stanovuje také povinnosti odesilatele, dopravce i pfijemce a fidiCe prepravé

nebezpecnych véci. (9)

7 Pojmy pouzivané v technologii silniéni nakladni dopravy

7.1 Obrat nakladniho vozidla
Je ucelena ¢ast dopravniho procesu pozUstavajiciho z opakujicich se jizd
v ur€itém obdobi (sména, den, apod.), ktera zahrnuje naloZeni vozidla, jizdu do

cilového mista, vylozeni vozidla a jizdu zpét na misto nakladky.

7.2 Pristavna jizda
Je jizda vozidla zjeho stanovidté (odstavného stani) na misto prvni

nakladky.

7.3 Odstavna jizda
Jizda vozidla po ukon&eni posledniho pfepravniho vykonu na jeho

stanovisté.

7.4 Cekani vozidla

Je pfepravni prostoj vozidla po dobu pfepravniho procesu. (7)
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8 Rozmeéry a hmotnosti silniénich vozidel dle CSN a ISO

8.1 Hmotnosti vozidel

8.1.1 Legislativni nazvy podle vyhlasky 341/2002 Sb. O schvalovani provozu

vozidel na pozemnich komunikacich

8.1.1.1 Nejvétsi povolena hmotnost
Nejvétsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo uzivano v provozu na

pozemnich komunikacich.

8.1.1.2 Nejvétsi technicky pripustna hmotnost na napravu
Hmotnost odpovidajici nejvétSimu technicky pfFipustnému statickému

zatizeni, kterym plsobi naprava vozidla na povrch vozovky.

8.1.1.3 Nejvétsi technicky pfipustna hmotnost vozidla
NejvétSi hmotnost vozidla dana jeho konstrukci a hmotnosti nakladu podle

udajl vyrobce vozidla.

8.1.1.4 Nejvétsi technicky pfripustna hmotnost nalozené jizdni soupravy
Maximalni hodnota souc¢tu hmotnosti nalozeného motorového vozidla a
naloZzeného taZzeného pfipojného vozidla dana konstrukci motorového vozidla

nebo hodnota stanovena vyrobcem.

8.1.1.5 Provozni hmotnost vozidla
Hmotnost nenaloZeného vozidla s karoserii a se spojovacim zafizenim (jen
u taznych vozidel) v pohotovostnim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou,

pokud vyrobce nemontuje karoserii nebo spojovaci zafizeni.

8.1.1.6 Vozidlo v pohotovostnim stavu
Vozidlo s naplni chladici kapaliny, oleje, 90% paliva, 100 % ostatnich
naplini, naradi, nahradniho kola a fidice (75 kg), u vozidel kategorie L se

hmotnost fidi€e nepficita. (2)
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8.1.2 Nejvyssi povolené celkové hmotnosti vozidel

Nejvyssi povolené hmotnosti vozidel jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 6- Nejvyssi povolené celkové hmotnosti vozidel

38

Typ vozidla Pocet naprav Max. hmotnost
v tunach

Motorové vozidlo 2 18
Motorové vozidlo 3 25
Motorové vozidlo 3 na hnaci napravé | 26

dvoumontaz se

vzduchovym pérovanim
Motoroveé vozidlo 4 a vice 32
PFivés 2 18
PFivés 3 24
PFivés 4 a vice 32
Dvouclankové kloubové 28
autobusy
TFi¢lankové kloubové 32
autobusy
Jizdni soupravy 48
Pasova vozidla 18

Zdroj (7)



8.1.3 Nejvyssi povolené hmotnosti na napravu vozidel

Tabulka 7- Nejvyssi povolené hmotnosti na napravu vozidel

Typ napravy Rozvor naprav Max. hmotnost
v tunach
Jednotliva naprava 10
Jednotliva hnaci naprava 11,5
Do 1 metru 11,5
Od 1 do 1,3 metru 16
Soucet zatizeni obou | Od 1,3 do 1,8 metru 18
naprav u dvojnaprav | Od 1,3 do 1,8 metru pfi
nesmi prekrodit hnaci napravé | 19
s dvoumontazi a
maximalni zatizeni na
napravu nepfekro¢i 9,5
tuny
Zdroj (7)

8.1.3.1 Dvojnaprava

Rozumi se dvé za sebou umisténé napravy, jejichz stfedy jsou pfi

pFipustné hmotnosti od sebe vzdaleny (dil¢i rozvor) nejvySe 1,8 metrd.

8.1.3.2 Trojnaprava

Rozumi se tfi za sebou umisténé napravy, jejichz soucet dil€ich rozvort

¢ini nejvySe 2,8 metru. (7)
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Obrazek 19- Hmotnosti vozidel
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Zdroj: (Uéebnice pro zadatele o fidi¢ské opravnéni skupin C, D a E- Ing. Petr
Chvatal)

8.2 Rozméry vozidel

Nejvétsi celkova Sirka vozidel smi byt 2,55 m. Tuto Sitku mohou
pfesahovat pouze sklopna zrcatka a pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou.
Nejvétsi prfipustna celkova vyska vozidla vCetné nakladu je 4 metry (jak
motorové vozidlo, tak pfivés). Celkova délka jednotlivého vozidla s vyjimkou
navésu muze byt nejvySe 12 m. NejvysSi pfipustna celkova délka navésové
soupravy je 15.5 m. Nejvyssi celkova délka privésové soupravy s jednim
prfivésem je 18 m a nejvyssi celkova délka privésové soupravy se dvéma
prfivésy nebo kombinované navésové soupravy s jednim pfivésem je 22

metra. (2)
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Obrazek 20- Celkova délka vozidel

Zdroj: (Uéebnice pro Zadatele o Fidi¢ské opravnéni skupin C, D a E- Ing. Petr
Chvatal)

9 Metodika postupu pfi vypracovani zadani BP

9.1 Stanoveni pracovnich ¢innosti v dopravé v zavislosti na charakteru

dopravovanych bfemen u vybrané firmy

Podle druhu dopravniho zafizeni je silnicni doprava schopna prevazet
obrovskou $kalu materidld. Firma Bezemek transport disponuje valnikovymi
navésy s plachtou (viz obr. 21). Coz ji umozfiuje vozit kusové materialy, ale i
materialy v manipulacnich jednotkach.
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Tabulka 9 — Pfehled dopravovanych bfemen ve vybrané firmé

Dopravovana biemena

Charakter bremen

Sypky material

Stavebni hmoty (pisek, stérk, pojiva)
Zemédélska produkce (obilniny, osivo,
buleviny)

Energetické suroviny (S§tépka)
Chemickeé latky (granulovana hnojiva)

Potravinarska produkce (mouka)

Kusovy material ulozeny

v manipulaéni jednotce

Stavebniny (cihly, dlazba)

Zemédélska produkce (okopaniny,
ovoce, zelenina)

Strojirenstvi (ojnice, ozubena kola)

Kusovy material- vyrobky pod Fizenou
teplotou

Potravinarskad produkce (bourané
maso, mrazené polotovary)

Zemédélska produkce (zelenina)

Kusovy material volné lozeny

Stavebniny (panely, odpadni trubky)
Strojirenstvi (nadrze, plechy, ruzné

profily)

Kusovy material- dievo

Kulatina, baliky krajin, MDF desky

Kapalny material

Pramysl (pohonné hmoty)
Chemickeé
herbicidy)

Zemédeélska produkce (mléko)

latky (hnojiva, pesticidy,
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Obrazek 21- Plachtovy navés firmy Bezemek transport

Zdroj:( http://bezemek.cz, 26.2.2014)

Firma dfive disponovala jednou navésovou cisternou (obr. 22), kterou

vyuzivala k dopravé lepidla do Dfeva zpracujiciho druzstva Lukavec (DDL).

Obrazek 22- Tahaé s cisternou firmy Bezemek Transport

Zdroj:( www.fahrzeugbilder.de, 26.2.2014)

Autodoprava Bezemek transport dale vlastni nakladni automobil znacky
Man s odnimatelnou plachtovou nastavbou (viz obr. 23). Coz rozSifuje moznosti

dopravy bfemen na tomto vozidle.
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Obrazek 23- Nakladni automobil Man s odnimatelnou plachtovou nastavbou

Zdroj:( http://bezemek.cz, 26.2.2014)

Jak jiz bylo zminéno v tabulce 9, firma Bezemek transport pfevazi
rozmanité naklady. VétSinou za vyuziti manipulaénich jednotek (palet, paletovych
kontejnerl Big box) nebo kusové materialy (dfevotfiska, vaky s osivem, zelezné

a kovové trubky, kary sité).

Skala ptevazenych bfemen je obrovska. K nakladce a vykladce je ve
vétsiné pfipadd vyuzivano cyklicky pracujicich stroji. Vysokozdviznych voziki
nebo ruznych typu jefabu (mostovy, portalovy, autojefab, atd.). Dulezité pfi
prepravé bfemen je spravné rozlozeni nakladu, at uz kvali namahani na
konstrukci vozidla nebo uSetfeni a maximalniho vyuziti prostoru na korbé.
V dnedni dobé& je mozZno pro efektivni vyuziti nakladového prostoru pouzit i

softward pro planovani nakladky kamionl nebo kontejneru (viz obr. 24).
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Obrazek 24- Software pro efektivni vyuziti nakladového prostoru

EasyCargo

Zdroj:( http://www.easy-cargo.cz,26.2.2014)

Daldi nedilnou c&innosti pfi pfepravé bfemen je jejich fixace na korbé
nakladniho automobilu. Kazda korba navést vyuzivana firmou Bezemek
transport je opatfena haky k uchyceni upinacich pasu, které zabranuji pohybu
prevazenych bfemen a tim zajistuji bezpecnost pfi pfepravé. Dale je vyuzivano
plastovych rohl, aby nedochazelo k poskozeni bfemen pfi utahovani upinacich

pasu.

9.2 Analyza technickych a konstrukénich dat modernich dopravnich

zarizeni na trhu v soucasné dobé

K 31. 12. 2013 bylo v Ceské republice registrovano pres 50 000 nakladnich

automobil(l kategorie N2 a tahacu navésu kategorie N3 pres 8000 kusu vozidel.
9.2.1 Srovnani vozidel kategorie N2

Za typické predstavitele vozidel v kategorii N2 Ize zvolit automobily Avia,
Iveco a Mercedes- Benz. Zaméfim se tedy na porovnani vozidel vykonovych

parametr od téchto tfi vyrobcl nakladnich vozidel.
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a) Avia D120

Obrazek 25- Avia D120

2390 . 2400

Zdroj:(Prodejni brozura firmy Avia)

Tabulka 8- Hlavni rozméry vozidla Avia D120 (uvedeny v mm)

Rozvor | A B C D
N 3400 | 1365 | 5990 | 2730
L 3900 | 1620 | 6745 | 3230
E 4500 | 2020 | 7745 | 3830
S 5100 | 2420 | 8754 | 4430
G 5600 | 2520 | 9345 | 4930

Zdroj:(Prodejni brozura firmy Avia)

Vozidlo Avia D120 je nabizeno s 4,5 litrovym motorem o vykonu 136 kW pfi 2500
ot/min. Ctyfvalcovy motor s elektronickym vstfikovanim common rail splfiuje
EURO 5 diky systému SCR, kdy disponuje nadrzi na Ad Blue o objemu 30 litru.
Celkova hmotnost podvozku toho vozidla je 11 990 kg. Kde pfi rozvoru N (viz
tabulka) je nejvétsi nosnost 8405 kg. Pfi vSech variantach rozvoru podvozku je

nosnost vySsi nez 8 tun.
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b) Iveco Eurocargo Cargo 75E18

Obrazek 26- lveco Eurocargo Cargo 75E18
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Zdroj:(Prodejni brozura firmy Iveco)

Tabulka 9- Hlavni rozméry vozidla Iveco Cargo 75E18 (uvedeno v mm)

Rozvor | A B C D
1. 3105 | 5790 1313
2. 3330 | 6532 1830
3. 3690 | 6892 1830
4. 4185 | 7702 | 1272 | 2145
5. 4455 | 8107 2280
6. 4815 | 8692 2505

Zdroj:(Prodejni brozura firmy Iveco)

Toto vozidlo disponuje také d¢tyfvalcovym motorem s vysokotlakym
vstfikovanim common rail. Iveco zde instaluje pouze motory o objemu 4 litry
s vykonem 130 kW pfi 2700 ot/min. Ma o pét litrd také mensi nadrz na palivo.
Nadrz k systétmu SCR na Ad Blue je shodna u obou strojua 30 litrd. Celkova
hmotnost podvozku toho vozidla je 7500 kg. CoZz znamena, Ze i nosnost bude

oproti Avii D120 niZSi a to vice nez trojnasobné (2,4t).
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c) Mercedes- Benz Atego

Obrazek 27- Mercedes- Benz Atego
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Zdroj:( http://atego.trucks-mercedes-benz.com, 20.3.2014)

Nové Atego od vyrobce Mercedes- Benz, na rozdil od pfedchozich dvou
vozidel uz splfiuje emisni normu EURO 6. Na trh se dodavaji se &tyf nebo Sesti
véalcovymi motory. J& se zaméfim na ¢&tyfvalcové motory. Ctyf valcovy motor o
zdvihovém objemu 5,1 |, je schopen ze sebe vydat vykon az 170 kW. Pro
srovnani s Avii a Ivecem se 130 kW Atego standartné vyrabi s nosnosti od 12 do
15 tun. Vyrobce uvadi, Ze za pfiplatek je Mercedes schopen svému zakaznikovi
dodat vozidlo s timto vykonem od nosnosti 7,5 tuny. To je mezi porovnavanymi

vozidly nejvétsi vybér v této vykonové fadé, co se ty€e nosnosti nastaveb.
9.2.2 Srovnani vozidel kategorie N3- tahace navésu

Od roku 2009 Némecké dopravni noviny DVZ, ve spolupraci s dalSimi
partnery (napf. KRONE, Michelin, Aral), uskuteCiuji test t&zkych nakladnich
vozidel Euro Truck Challenge (ETC). Jedna se o nezavisly test pfevazné, co se
tyCe spotfeby a leasingu a dalSich sluzeb nabizenych témito vyrobci tahacd
vozidel u evropskych autodopravcu. Za kazdy taha€ byly pfipojeny, stejné navésy
Krone s bocCnimi shrnovacimi plachtami, tzv. curtainsider, které byli bud
CasteCné, nebo upIné nalozené. VSechny navésy byly opatfeny stejnymi
pneumatikami Michellin X Line Energy T.
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Tohoto méreni sil, které se neslo v duchu EURO 6, se zudastnila vozidla
Morcedes-Benz Actros 1845, DAF XF 460, MAN TGX 18.480, Scania G 440 a
vozidla Mercedes- Benz a Scania. Kdy oba tahate méli shodnou primérnou
spotiebu 28,8 litrd na 100 km. Ostatni u€astnici méli spotfebu tésné nad hranici
30 litrd. Diky novym technologiim se od prvniho ro¢niku ETC, ktery probéhl
vroce 2009 u nastupujici generace tahacl splrujici emisni normu EURO 5,

snizila spotfeba o vice jak 5 litra!

a) DAF XF 460

Obrazek 28- Novy DAF XF 460 EURO 6

Zdroj:( http://euro6.daftrucks.cz, 20.3.2014)
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Nejvyssi modelova fada Nizozemského vyrobce nakladnich automobill je
vyrabéna s Sestivalcovym motorem o objemu 12,9 litrd s vykony 303, 320, 340,
370 kW. Oznaceni 460 je velikost vykonu 460 koni (340 kW). NejnovéjSi DAF
ktery pomaha pfi fizeni proti smyku a pfevraceni, FCW (Forvard Collision
Warning) — Systém ktery varuje fidiCe akustickym signalem pfed pfiblizovani
vozidla k vozidlu jedouci pfed nim, nebo dokonce systém sam dokaze udrzovat
vzdalenost mezi vozidly ve spolupraci se systémem ABS a v pfipadé nouze i
zastavi vozidlo. Firma DAF dodava modelovou fadu XF s kombinaci naprav 4x2,
6x2, 6x4 a 8x4.

b) Scania G 440

Obrazek 29- Scania G 440 EURO 6

Zdroj:( http://www.scania.cz, 20.3.2014)

Scania predstavuje Svédskou tradici, kterou od roku 2008 s vétSinovym
podilem vlastni spoleénost Volkswagen. Motory splfiujici EURO 6 Scania vyrabi
ve dvou vykonovych fadach a to 480 k (353 kW) a 440 k (324 kW). Oba motory
jsou Sestivalcové s objemem 12,7 litrh. Zatimco u Dafu je nejslingjsi XF o vykonu
510 koni. Scanie umi daleko siln&jsi vozidla, a to o vykonu az 730 koni. Jedna se
ale o osmivalec o objemu 16,4 litrd. Oznaceni modelu G, znamena typ kabiny. G
je stfedni trambusova kabina a 440 jako jiz u DAFU je hodnota vykonu. Svédska
automobilka dodava své tahace s napravami 4x2, 4x4, 6x2 a 6x4. Také u vozidel

Scania je spousta technickych a bezpe€nostnich systémd.
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Asi nejzajimavéjSim systémem je podpora fidi€i Scania driver support. Tento
systém poskytuje Fidi¢i specifickd doporuceni a zpétnou vazbu ohledné stylu
fizeni, pfiemz kliCovymi parametry jsou bezpecnost a spotfeba paliva. Systém
funguje vrealném Case béhem Fizeni a po dokonleni pfepravni zakazky

poskytne souhrn udajl. V podstaté jde o takovy vyukovy program pro fidiCe.
¢) Renault T 440

Obrazek 30- Renault T 440 EURO 6

Zdroj:( www.renault-trucks.cz, 20.3.2014)

DalSim vyznamnym vyrobcem néakladnich automobill je Francouzska
spole¢nost Renault. Ta pfiSla na trh s leto$ni novinkou, modelovou fadou T.
V dalkové dopravé Renault vyrabi Sestivalce o objemu 10,8] a 12,8 litrd. Motor
s objemem 12,8 litrd muze disponovat tfemi vykonovymi hodnotami: 324 kW (440
k), 353 kW (460 k) a 382 kW (520 k). Renault na rozdil od DAFU a Scanie
dodava tuto modelovou Ffadu jen s podvozky 4x2 a 6x2. Novy Renault T
disponuje kromé jinych systém( i dychacim pfistrojem, ktery neumozni

nastartovat vozidlo v pfipadé, Ze fidi¢ nadycha zbytkovy alkohol.

51


http://www.renault-trucks.cz/t/

9.2.3 Srovnani pripojnych vozidel O4- plachtové navésy

Vv,

dopravé jsou plachtové navésy a to diky svému velkému vyuziti. Diky vyhlaSkam
a zakonim o maximalnich pfipustnych rozmérech vozidel nema smysl
porovnavat technické parametry jednotlivych navést od ruznych vyrobcd,
protoZze rozméry navésovych vozidel jsou stejné pfiblizné o délce okolo 13,5
metrech a vySce okolo tfi metrl a nosnosti 41 tun. Firma Bezemek transport
vyuziva navésl firmy Koegel, ktera stejné jako ostatni vyrobci plachtovych
navést ma stahovatelné bo¢ni plachty a posuvnou stfechu pro ukladani nakladu

jefabem.

Nejnoveéjsi technologii na trhu navésu je Speed Curtain od Némecké firmy
Schmitz Cargobull. Sou€asna konstrukce bocnich plachet vyzaduje vétsi
Casovou naro¢nost na otevieni nakladové plochy navésu. At uz se jedna o
odepinani presek nebo odendavani lati ¢i sloupkd. Speed Curtain tyto zapory
zcela vynuluje. Cela plachta je v rdmu navésu uchycena pouze jednou praskou a
diky tzv. vertikalnim mikrosloupkim, které jsou soucasti plachty, ulozeny
v kolejnicich ve stfeSe a podlaze navésu. Diky tomu to pfelomovému systému je
obsluha schopna odhrnout plachtu fadové v sekundach. S vyvijejici se
technologii se i navésy setkavaji s riznymi elektronickymi systémy. Systém Load
Spread Program je fizené odleh¢eni zadni napravy pfi CasteCném zatizeni.
Zajistuje lepSi manévrovatelnost diky funkci automatického rozpoznani zatacek,
snizuje opotfebeni pneumatik a pomaha pfi rozjezdu do kopce. Systém RDC
(Ramp Distance Control) je obdoba parkovaciho systému u osobnich automobild.
Systém RDC snima vzdalenost nakladaci rampy od zadniho portalu navésu od

30 cm a fidi¢i pomoci akustického signalu oznamuje vzdalenost k rampé.
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Obrazek 31- Navés firmy Schmitz Cargobull S.SC Speed Curtain

Zdroj:( http://www.ewt.cz/s-cs-speed-curtain-1404043739.html, 20.3.2014)

9.3 Faktory pro vybér vhodnych dopravnich zafizeni pro realizaci dopravy

v zavislosti na dopravnich trasach

Zakladnim faktorem pfi vybéru vhodnych dopravnich zafizeni v zavislosti
na dopravnich trasach je odvétvi dopravni firmy, ve kterém chce dana firma
dopravu uskuteChovat. Jina vozidla jsou pro sektor stavebnictvi, lesnictvi,
zemeédélstvi a dalkovou dopravu, to znamena, Ze firma musi vé&dét, jestli se jeji
vozidla budou pohybovat pouze po zpevnénych pozemnich komunikacich, nebo

vyrazi do terénu na nezpevnéné cesty.

Silniéni doprava je nejrozSifenéjSim zplsobem premistovani osob a véci,
zejména na kratké vzdalenosti. Silniéni doprava ma rozhodujici podil na
svétovém objemu pfepravy osob i zbozi, nebot pfi dostateéné velké hustoté
dopravnich cest a ucelové rozmanitosti dopravnich prostfedkl umoznuje
vSestrannou dopravni obsluhu na celém uzemi. Ve vétSiné vyspélych zemi

ziskala silni¢ni doprava hlavni podil na pfepravach v nakladni dopravé. (1)
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Silniéni doprava je flexibilni a umoZiuje diky veliké Skale dopravnich
zafizeni a jejich nastaveb za pomoci riznych dopravnich prostfedku, prepravu
vSelijakych druhtd nakladd. S velikou rozmanitosti dopravnich zafizeni,
dopravnich prostfedkll a nakladi mame také obrovské mnozstvi manipulaénich

zarizeni.

Vyrazny vliv na vybé&r manipulacnich metod a tim i na volbu pouzivanych
prostfedkll a zafizeni ma material, ktery se ma pfemistovat. Z davodu tvorby
manipulacni jednotky je zcela podstatné roztfidit manipulované materialy do
skupin. V kazdé skupiné jsou materialy podobné bud jednim pfeviladajicim
charakteristickym znakem, nebo kombinaci nékolika znakd. Kazda skupina je
charakteristicka tim, Zze v této skupiné je manipulovano materidlem stejnymi
manipulaénimi prostfedky. PoCet materialovych skupin je pochopitelné nizsi, nez

je celkovy pocet riiznych polozek materialu.

Dopravované materialy |ze klasifikovat do nékolika skupin, napf. dle stavu

v jakém se nachazeji na kapalné, tuhé ¢i plynné.

Podle snadnosti pfepravy i pfipravy k pfepravé (viz tabulka 9.) na jednotlivé

kusy, manipulaéni jednotky a sypké hmoty volné lozené.

Tabulka 12- Existence moznosti prepravy v zavislosti na stavu

dopravovaného materialu

Stav Jednotlivé kusy Manipulaéni Volné lozeny
jednotky
Tuhé ANO (kusovy | ANO (kusovy | ANO (sypky
material- cihly) material na paleté) | material na
podlozce)
Kapalné NE ANO (cisterna- | ANO (doprava
chemikalie) v potrubi)
Plynné NE ANO (tlakova | ANO (doprava
lahev na paleté | v potrubi)
nebo v kontejneru)

Zdroj (8)
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a) Rozméry

b) Hmotnost

c) Tvar (plochy, zakfiveny, nepravidelny, atd.)

d) Nebezpedi posSkozeni (kfehky, vybusny, korozivni, atd.)
e) Stav (horky, Spinavy, mokry, lepkavy, atd.) (8)

Vybér vhodnych technickych prostfedk( uréenych pro manipulaci, pfepravu
a skladovani je jednou z nejvyznamngjSich ¢innosti oboru logistiky, nebot kazdy
Z ¢lanku logistického fetézce svoji vnitfni strukturou i vnéjSimi vazbami ovliviuje
Clanky dalSi. Jednotlivé technické prostfedky musi plnit pozadované funkce
z hlediska vykonnosti, kapacity, ale i vyuziti a jakosti V mnoha téchto
parametrech se promita zdafilost prace konstruktérd stroji a zafizeni. Velmi
vyznamna jsou i ekonomicka kritéria, pfedevSim pofizovaci a provozni naklady.
)

PFi manipulaci s materialem hraji dulezitou roli nasleduijici faktory:

- Pracovni nastroj, ktery se podili na uchopeni, drzeni a vylozeni

materialu
- Zpusob ovladani pracovniho nastroje v€etné pfenosu sil

- Konstrukce mechaniza¢niho zafizeni (nosnost, prichodnost

podvozku)
- Vlastnosti manipulovaného materialu (tvar, rozméry)
- Prostfedi, ve kterém je material manipulovan

- Dopliikova zafizeni  zajiStujici bezpelnost prace a

neporudenost materialu (fixace materialu, brzdy na kolech)

- Prostfedky a zafizeni zajiStujici navaznost praci (paleta,

kontejner)
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Pri dopravé nakladu hraji dilezitou roli nasledujici faktory:

- Cast dopravniho zafizeni, kterd se podili na podepirani,

sevreni, ulozeni drzeni a vylozeni materialu (korba, plosina)

- Konstrukce dopravniho zafizeni (nosnost, prichodnost,

charakter korby) a jeho technicky stav

- Vlastnosti dopravovaného materialu a bfemen (konzistence,

tvar, rozméry)

- Charakter dopravni trasy (povrch, Sitka, vySka podjezd(,

stoupani)

- Dopliikova zafizeni  zajiStujici bezpelnost prace a
neporusenost bfemen po dobu dopravy (moznost fixace

materialu na korbé)

- Schopnost fidi€e ovladat dopravni zafizeni (schopnost
vyrovnat se s faktory prostfedi, Unava a zdravotni stav,

mentalni kapacita)

Zasada pfimé a nejkratSi drahy, po kterych dochazi k dopravé, bez
kfizovani a zastavek, jsou zakladni podminkou ke zkraceni pfepravnich ¢asu.

Predpokladem jsou i optimalni prostoroveé a terénni podminky.

Nakladaci misto a skladka musi byt uspofadana v souladu s technickymi a
konstruk&nimi moznostmi pracovniho adaptéru manipulaéniho prostfedku, resp.
pracovni adaptér musi byt témto podminkam pfizplsoben. Také musi byt
pfinlédnuto k charakteru bfemena. Bfemeno musi byt svym charakterem a
rozméry odpovidat pfedpokladanému mistu vykladky. Malé pfepravni prostfedky
(obaly) by mély byt nahrazeny velkymi. Napfiklad pytle by mély byt nahrazeny

,,big vaky* a bfemena by méla byt ukladana na palety a do kontejner(. (2)
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9.4 Navrh zaclenéni modernich dopravnich zafizeni ve vybrané firmé

Tabulka 13- Za€lenéni dopravnich zarizeni v zavislosti na charakteru

dopravovaného bremena

Charakter bremena

Lozna plocha dopravniho zafizeni

Sypky material

Tahac€ se sklapécim navésem, tahac

s navésem opatfenym  posuvnym

hydraulickym podlahovym systémem
(Walking floor)
Sklapéci automobil

nakladni se

sklapécim navésem

Kusovy material- difevo

Taha¢ s klanicovym navésem
Nakladni

nastavbou a klanicovym pfivésem

automobil s klanicovou

Kusovy material ulozeny

v manipulaéni jednotce

Tahaé

nebo se skfifovym navésem, navés

s valnikovym,  plachtovym,

s posuvnou podlahou

Valnikovy nakladni automobil,
s plachtou nebo se  skfihovou
nastavbou

Taha¢ s kontejnerovym navésem,

nakladni automobil- nosi¢ kontejnert

Kusovy material- vyrobky pod Fizenou

teplotou

Vv

Taha¢ se skfifovym mrazirenskym

navésem
Nakladni automobil s mrazirenskou
nastavbou a S mrazirenskym
pfivésem

Kusovy material volné lozeny

TahaC s valnikovym navésem bez

nastavby, s plachtovym nebo se
skfinovym  navésem s posuvnou
stfechou

Valnikovy nakladni automobil,
valnikovy nakladni automobil

s plachtovou nastavbou
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Tahac s cisternovym navésem
Kapalny material Cisternovy nakladni automobil

s cisternovym pfivésem

10 Zaveér

Doprava materialu je velice dllezitd pracovni operace. Doprava je Uzce
spojena s manipulaci s materialem, ktera vzdy stoji na poCatku a na konci
dopravniho cyklu. Doprava a manipulace jsou Cdinnosti, které uskuteéniuji
pfemisténi osob a véci v co nejkratdi dobé a bez poskozeni, po dopravnich

trasach dopravnimi zafizenimi s vhodné pouzitymi dopravnimi prostfedky.

Dopravni prostfedky poskytuji rychlou a bezpecnou manipulaci a jsou
zarukou toho, ze nedojde ke ztraté bfemen nebo jejich &asti. Z téchto divodu je
nutné optimalizovat odvozni zafizeni z hlediska technickych parametrd i

Z hlediska konfigurace koreb.

Optimalni volba korby v mnoha pfipadech urychli lozné operace a je také
zarukou, Ze nedojde k poSkozeni bfemen, resp. k ovlivnéni vlastnosti bfemen
vlivem ucinkd dopravni trasy nebo vlivem prostiedi kolem dopravni trasy.
Vyhodou je, pokud je manipulacni zafizeni sou€asti dopravniho zafizeni, protoze

se zefektivni nakladka i vykladka bfemen.

Vyhodou je také variabilita konstrukce koreb dopravnich zafizeni, zejména
u navésu, protoze Ize dopravovat rozmanita bfemena. Také variabilita
pracovnich adaptérd manipulaénich zafizeni, napfiklad v pfipadé hydraulickych
jefabu, umoznuje manipulovat s rozmanitymi bfemeny. S pfihlédnutim k vySe
uvedenym skuteCnostem jsem proved| zaclenéni modernich dopravnich zafizeni

ve vybrané firmé.

Doprava je vsouCasné dobé neodmyslitelna slozka pro celosvétove
hospodafstvi. Silniéni doprava je nejrozSifenéjSi druh nakladni dopravy a to diky
své flexibilit¢ a dodrZzovanim cCasovych pozadavki. Tento druh dopravy je

predevsim vyuzivan pro pfepravy na kratké nebo stfedni vzdalenosti.
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Z pohledu pfepravce i zdkaznika hraje ve prospéch silniéni pfepravy husta
silniéni sit, umoZiujici dodani zbozi téméF kamkoliv, spolu s minimalnimi
pozadavky na technické zazemi v misté nakladky, pfekladky ¢i vykladky. DalSimi
nespornymi vyhodami je flexibilita mozZnosti nastaveb a odvoz rozmanitych druht

nakladu.

V souCasné dobé si dopravci mohou vybirat z nepfeberného mnozZstvi
nakladnich a pfipojnych vozidel. Zakladnim faktorem pro vybér vozidla je
charakter pfepravovanych bfemen a charakter dopravnich tras. Nedilnou
soucasti vybéru vhodného dopravniho prostifedku je pohodli pro obsluhu a

moderni systémy umoziujici snazsi ovladani dopravniho zafizeni.

Po provedeni analyz a zjiSténi technickych udaju o dopravnich zafizeni,
bych firmé& Bezemek transport doporudil taha¢ firmy Scania, protoze v testu ETC
2013 byla spolu s Mercedesem nejuspornéj§im vozidlem, na rozdil od
némeckého vyrobce, ale Scania nabizi nejSir§i moznosti uspofadani kabin fidiCe
a disponuje s nejvétsi nabidkou motord. Protoze ma firma Bezemek transport
Spatnou zkuSenost s vozidly Scania, tak preferuje znacky DAF a Renault. Vyrobci
tahacl se dnes snazi predhanét ve snizovani pohotovostnich hmotnosti
uzivanim hlinikovych dilli, jako jsou vzduchojemy, rafky kol &i nadrze. Déale se

snazi zefektivnit dopravu zvySenim objemu0 nadrzi a snizenim spotfeby a emisi.

Dnes uz kazdy vyrobce do nakladnich vozidel pfidava razné systémy fizeni
stability vozidla, nebo systémy varovani pfed kolizi. Jako kazdy uzivatel néjakého
vyrobku, ktery bude vychvalovat a uzivat vyrobky od jednoho vyrobce, tak i
dopravci maji svoji oblibenou znacku a razné vyhody u dealer( za dlouhodobé
odebirani voz( dané znacky, napf. delSi zaruku, slevy na servis nebo nova

vozidla.

U navésl bych Autodopravé Bezemek doporucil nové navésy od firmy
Schmitz Cargobull s technologii Speed Curtain, ktera je pfelomovou novinkou na
trhu a usnadriuje a zrychluje otevieni nakladniho prostoru pfi vykladce a
nakladce. Otevieni bo¢niho nakladového prostoru u toho navésu uvadi vyrobce
do 30 vtefin, diky mikrosloupkim, které jsou ulozeny v plachté navésu a odpadaiji

sloupky s prkny, které jsou soucasti kazdého plachtového navésu.
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Dale bych doporu€il navésy opatfené systémem Walking floor, ktery
umoziuje vykladku sypkého materialu v nizkych objektech, kde by se sklapéci
navés nedokazal vyprazdnit. Navésy s “chodici* podlahou jsou stabilné&jsi pfi
vykladce na svazich nez sklapéci navésy a dalsi nesmirnou vyhodou je fizena

vykladka dle pozadavku slozisté.

60



1)

)

®3)

(4)

(®)

(6)

()

(8)

9)

(10)

(11)

Pouzita literatura:

ADAMEC, Vladimir. Elektronicky privodce udrzitelnou dopravou [online].
Brno, 2005; 26.2.2014

Celjak, I.: Dopravni a manipulacni zafizeni. Interni u¢ebni text pro e-knihy,
ZF Ceské Budéjovice, 2010, 106 s.;

CSN 300024 v souladu se Zakonem &. 56/2001 Sb. O podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikaci;

Evropska hospodarska komise:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r115e.pdf;
10.2.2014

Kic, P.: Dopravni a manipulaéni stroje |.. Zaklady logistiky. Praha, Ceska

zemédeélska univerzita, 2008. 44 s.;
Komunalni revue €.4/2011, Vydavatelstvi Petr Bastan;

Kfivda V., Richtaf M., Olivkova I.: 2. Silniéni doprava. E-learningové prvky
pro podporu vyuky a odbornych a technickych pfedmétd, VSB- Technicka

univerzita Ostrava, 2007, 170 s.;

Polak J., Pavliska J., Sliva A: Dopravni a manipulani zafizeni 1- skripta,

VSB- Technicka univerzita Ostrava, 106 s;
Sbhirka zakon(l CR;

Syrovy, O. a kol.: Doprava a manipulace v zemédélstvi. Profi Press, 2008,
248 s.;

Sevéik 2011 - http://doprava-info.webnode.cz/vyuka/ 10.2.2014

61


http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/r115e.pdf
http://doprava-info.webnode.cz/vyuka/

