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Pfiloha k hodnoceni diplomové prace pana Petra Starka

o Na strané 17. je konstatovano, Zze ru¢né kresleny nacrt slouzi jako podklad znaleckého
posudku. Tomu tak vétSinou neni — je to pouze pomocny podklad, zakladem je ,istopis®
planku (v soucasné dobé obvykle vykresleny v CAD programu pomoci pocitace) a
citovany nadrtek slouzi ke kontrole. Rekonstrukéni planek znalec vypracovava tam, kde
je puvodni planek tfeba doplnit — napfiklad pro zachyceni delSiho useku silnice.
V nékterych jednodussich pripadech, které definuji interni policejni pfedpisy, je ve spisu
pouze nadrtek, pak z néj znalec mGze — pokud to potfebuje — vyhotovit rekonstrukcni
planek.

o Protokol z mista nehody neobsahuje vypovédi, ale pouze shrnuje zjisténi, ktera byla
uc¢inéna na misté& nehody pfi jeho ohledani, véetné vysledkl vytézeni ucastniku, svédku
etc. Vypovédi jsou samostatné dokumenty. (Strana 17.).

o Automobilova elektronika ma mnohem vétsi rozsah nez autor uvadi na strané 21., takze
by v pfisludném odstavci bylo zfejmé vhodné pred vyétem uvést ,zejména“. Autor uvadi
pfehled obvyklych zafizeni na stranach 74. a dalSich.

o Na stran& 30. je uvedeno, Ze fidi¢i nakladnich vozidel prochazeji kazdy rok
piezkoudenim teoretickych znalosti. To neni pfesné, spravné je uvedeno na strané 24.,
Ze se jedna o Skoleni.

o Na strané 32. by misto vyrazu ,pauz‘ bylo vhodné pouzit Cesky vyraz ,prestavek”.

o Zda se, ze vyrobci vozidel objevili spolehlivé zpUsoby monitoringu stupné unavy a
pfisludna zafizeni jiz montuji do sériové vyrabénych vozidel (napfiklad Mercedes).
Strana 35.

o Slepa skvrna je, dle mého nazoru, jednim ze zasadnich divodu fidiského selhani.
Autor na tento problém spravné upozoriiuje. Mnoho nehod nelze jinak vysvétlit. Strana
35.

o Na strané 40. je odkaz na grafy k vlivu alkoholu, ale neni upfesnéno, kde se v praci
grafy nachazeji.

o V hlaviéce tabulky na strané 51. jsou nékteré neuplné datumy — napf. 207 misto 2007.

o V diagramu na strané 58 chybi popisky vodorovné osy.

o Bariérova zkouska cisterny na 63. strance je z rychlosti 44 km/h, nikoliv ze 70 km/h.



Piedpis EHK ¢&. 111 citovany na strané 66. stanovuje pozadavek poméru vysky tézisté
ve vztahu k rozchodu kol, nikoliv rozvoru naprav (jedna se zifejmé o chybu v psani).
Spravny udaj je v navazujicim popisku obrazku €. 61.

Velice pfinosné je zkoumani, které autor provedl u dopravnich firem. Pfinasi radu
prospé&snych udaju, které zatim nikde nebyly uvedeny. Strana 67 a dale.

K otazkam odpodinku fidi¢u bylo velice vhodné se struéné zminit o nékterych zapornych
faktorech plynoucich z dodrzovani téchto predpist. Jedna se zejména o jejich nevelkou
vazbu na pfirozeny rytmus Zivota. Autor to spravné uvadi — vSe strana 72.

Na stran& 77. jsou prvky ochranujici cestujici ve vozidle (pasy, airbagy etc.) oznaceny
jako aktivni. Ve skute¢nosti jsou to prvky pasivni. Spravné je to psano dale na strané
78., takZe se jedna zfejmé o chybu v psani.

Diagramy poétu usmrcenych osob vztazenému na celkovy pocet obyvatel na stranach

82. a 83. nazorné ukazuji, ze ,mame co dohanét”.
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