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ABSTRAKT:

Cil diplomové prace zahrnuje zhodnoceni cestiijako integralni sotasti
planu spolénych zaizeni. K ziskani vysledk jsem zvolila d¢ katastralni tzemi
situovana vitznych nadmiskych vysSkach, ve kterych je zkoumano chovani ¢estn
sit v zavislosti na ostatni spdlea zaizeni. V podstédt se jedna o fizkum jak se
cestni & v Uzemi pimyka k prviam uzemniho systému ekologické stability, zda
napomaha snizovat erozni ohrozenost a zda dokép8itzivodni poréry v Gzemi.
Vysledky obou lokalit jsou dany dimi tabulkami, které popisuji stav cestniésit
v interakci na ostatni spdied z&izeni ged provedenou pozemkovou Upravou a po
provedené pozemkové Upegaviabulky jsou dopléné o jist doporuweni, které by
v budoucnu mohlo zajistit zvySeni efektivnosti. ditabulky také podavaji obraz
0 pristupu projektarit k navrhu cestni gitv odlisre typologickych tzemich. VeSkeré

vysledky jsou graficky zpracovany jak v ucelenémtudak v gilohach.

Kli ¢ova slova: pozemkové Upravy; cestnit'sipolni cesty; spolma zdizeni;

protierozni ochrana;ifstupnost pozenik polyfunkinost cestni sit

ABSTRACT:

Aim of the thesis is evaluation of road networkaasntegral part of common
facilities plan. To get the results |1 chose two asithl areas situated at different
altitudes in which | examined behaviour of roadwwek based on other common
facilities. Basically it was a survey on how thadmetwork in each territory adjoins
the elements of Territorial System of Ecologicahtsflity that helps reduce erosion
vulnerability and whether it can improve the wag#uation in the territory. Results
are given in the sub-tables that describe the reddork in interaction with other
common facilities conducted before and after Commgngive Landscaping. These
tables are supplemented by a recommendation whightransure greater efficiency
in the future. Sub-tables also indicate the apgradaesigners when designing road
networks in typologically different territories. IAlesults are graphically presented
both in the text and in the annexes.

Key words: landscamping; road network; dirt roads; commuaallities; protection
against soil erosion; accessibility of plots; paly€tionality road network
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1 UvoD

Patatky pozemkovych Uprav z celagového hlediska sahaji do dob
staro¥kého Egypta, kdy se zrodila jednotna mySlenka drgae mdniho fondu ve
prosgch zajiséni zakladnich prostdki obzivy. Samotnou historii pozemkovych
upravCeské republiky datujeme v druhé polayit9. stoleti, kdy hlavnim cilem byla
zejména komasace, tedy scelovani rozdrobenych pdzensnaha o vybudovani
dokonalejSi cestni gitmeliora&nich a vodohospodgkych opateni.

Zmena politického rezimu a nastup kolektivizace v @tgch letech dal
pozemkovym Upravam zcela jiny roémKrajina ged 2. sv. valkou se vyzéavala
svou jedinénosti a krasou. Byla séstaind a nezavisla. V obdobi socializace
venkova v3ak krajind’eské republiky okusila Stiplavou dhiidské Ihostejnosti
a neohleduplnostClovek v té dols vstoupil do krajiny jako agresor bez jakychkoliv
pravidel a souvislosti. Krajinu si takigivail k obrazu svému s vidinou étsi
vytézitelnosti. Vyznamné dominanty, které se v krajuyvijely po cela staleti tak
v mziku ztratily svou pvodni tv& a funkci. DoSlo k rozorani mezi, polnich cest,
odvodréni mokadi, zatrubrni vodot€i a k mnoha jinym nezvratnym udalostem
majici neblahy rozsahly degradé vyznam.

Moznost jak zmirnit a odvratit nasledky z dob mimll poskytuji sotasné
pozemkové upravy, respektive komplexni pozemkoveavyp které za poslednich
deset let zaznamenaly neobvykly isir Jadro pozemkovych uprav tvoplan
spole&nych z&izeni, majici viejny vyznam, kde v centrudi stoji cestni i které
je pii navrhu a realizaci planu spoétgich zdizeni wnovana obzvlas velka
pozornost. B navrhu cestni sit se projekni tym snaZi o co nejtSi miru
polyfunkenosti, tzn. aby cestnitsplnila i jiné funkce v krajinném prostoru, nez-li
zpristupréni pozemk.

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni cestaijaiko integralni satasti
spoleénych z&izeni v KPU s ohledem na rozdilnou nadskou vy$ku ve dvou
zajmovych Gzemich, konkrétrv katastralnim Uzemi Dynin a v katastralnim Gzemi
Kienov u Kajova. Zejména se jedna o porovnani pokffiuosti systému cestni &it

v typologicky odliSnych Uzemich.
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2  LITERARNI P REHLED

2.1 POJEM POZEMKOVE UPRAVY

Krajina v Ceské republice prosla vlivem aigobeniméloveéka sloZitym
vyvojem, na které se podepsaliidajici se politické a hospoid&é vlivy (VACHAL
et al., 2011). RedevSim v létech 1948 az 1989 krajina zaznameryadzné zniny,
které se kvantitativh i kvalitativné negiznivé odrazily natrad jejich funkcich
(VASKU, 2003). V dsledku velkoplodného oBl@vani midy doslo k zaniku mnoha
polnich cest, firozenych liniovych prvik a dalSich firodnich a krajinotvornych
elemend (VACHAL et al., 2011).Rada autak se shoduje, Zze ¥chto letech doslo
v souvislosti s fechodem na kolektivni velkovyrobni hosptetd na velkoploSnych
pozemcich ke zruSeniétginy polnich cest. V krajin tak Zistala pouze torza
byvalého systémucélovych komunikaci, ktery &h svij ¥ad a vyvijel se po staleti.
Ubytek polnich cest se odhaduje od 55 % do 73 %topavodni celkové délce
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Vasek (2003) konstatuje sodasny stav nasi
krajiny je pra¢ vysledkem dvejSich naklada zpracovanych a uskuti@vanych
plani a projekt pozemkovych Uprav. Vadek (2003) dale dodava, 7€eské
republice v obdobi kolektivizace zédglské vyroby doslo také k rozorani 100 000
az 160 000 ha mezi coz odpovida k uctyhodné d€lee€d80 km.

Moznost, jak napravit nedostatky vyplyvajici z doinulych je provaéni
pozemkovych Uprav, které byly Geské republice zahjeny v roce 1991, kdy nabyl
acinnosti zakonCeské narodni rady. 284/1991 Sb., o pozemkovych Upravach
a pozemkovych iadech (HLADIK, PIVCOVA, 2005). Pozemkové Upravyelkd
maji jako jediny spravni proces modepenovat vlastnické pozemky, mohou
vytvéiet prostor pro smyslupiné a efektivni navrhovandjgkci a realizaci vieejne
prosgsnych opatni, ktera odstrani nebo zmirni negativni dopadystprow
funkenich rozpo# v krajing (VACHAL et al., 2005a).

Véachal et al. (2011) povazuje pozemkové Upravyesducobnovy ztracenych
spojeni, navazani sinprerusenychti zapomenutych ifbéhi. Mohou oZzivit mista,
ktera ztratila sva jména, svoji kontinuitu. Pokudceme pispét k napra¥, pak

musime podporovat ty ozdravné iniciativy, které gara venko vznikaji.
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Dle Konvickové (1996) je hlavnimaglem PU:

a) Prostorové usgadani pozemka vlastnickych prav k nim;

b) Zohledréni varejnych zajni na ochraa prirody, tvorlg a ochrag krajiny i
respektovani pozadafrkizemniho planovani, racionalniho vyuzivani ZPF,
smefujiciho k udrZzovani flpadré i posileni drodnosti {m, rozvijeni
krajinotvornych prograiin ¢i jinych mimoproduknich funkci fdy a krajiny,

a toto vSe P respektovani vodohospad&ych zajni.

Dle Hladika a Pivcové (2005) se pouZivaji tyto fgnoozemkovych Uprav:
» Jednoduché pozemkové tpravy (JPU)

m Komplexni pozemkové tpravy (KPU)

Jednoduché pozemkové Upravy

Dle Galla a Kaulicha (2007) se zahajuji tyto Upraokud se jedna ocktere
hospodéské poteby (napiklad se jedna o urychlené sceletii zpristupréni
pozemki) nebo ekologické p#eby v krajire (nagiklad lokalni protierozni nebo
protipovodiové opatteni) nebo pokud se pozemkové Upravy maji tykat ciesti
katastralniho Uzemi. Kyselka (2010) dodava, Ze S€Wahajuji také pokud je nutné
provést upesréni nebo rekonstrukci fflélt pady (piidélené ve smyslu dekniet
prezidenta republiky z let 1945 — 1948).

Komplexni pozemkové Upravy

Komplexni pozemkova Gprava (dale jen KPU) je obgjgila @elngjsi forma
pozemkovych Uprav (KYSELKA, 2010). KPpredstavuiji celkovéeSeni zpravidla
jednoho katastralniho Uzemi se zaemim na vlastnické vztahy Kige v souladu se
zajmy hospodani i rozvoje venkova a stasreé i s ohledem na pitgby krajiny
a zivotniho prosedi (HLADIK, PIVCOVA, 2005). Do obvodu pozemkové rapy
Ize za&lenit i pozemky v navazujicéasti sousediciho katastralniho Uzemi, a to
v takovém pipact, zda je to vhodné pro dosazeniicipozemkovych Uprav
(KYSELKA, 2010). Vysledkem KPU je obnoveny katasifaoperat, vyedené
vlastnické vztahy, nové usfmani pozemk které maji vhodné tvary a jsou
piistupné (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Kyselka (2010podava, ze

pozemkové Upravy slouzi také jako nezbytny podgladizemni planovani.
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2.2 SPOLECNA ZARIZENI A JEJICH POSTAVENI V KPU

Kazdy z nas vi, Ze komplexni pozemkova Uprava leslizace planu
spole&nych z&izeni, je pozemkova Uprava, kterd svoji funkci ne@ ani plnit
nemiZze (TROMBIK, 2005). Vlasak a BartoSkova (2007) payjaplan spolénych
zarizeni za zakladniast pozemkovych Uprav, ktery byive nazyvan jako generel
nebo polyfunkni kostra¢i plan polyfunkni kostry. Na druhé stréarMazin (2006b)
povaZuje spokna zdizeni za opdeni a stavby investiho nebo neinvesiiho
charakteru, kterymi se realizuji iegné zajmy v ramci prov&dych pozemkovych
Uprav. Vlasak a BartoSkova (2007) dodavaji, ze jedkladni kostra, ktera odhaluje
a ieSi problémy krajiny v konkrétnim Gzemi. Do tétostkgp se potom navrhuji

vlastnické pozemky.
2.2.1 Obsah planu spoknych zarizeni

Plan spolénych zdizeni gedstavuje soubor ogahi, navrzenych v obvodu
pozemkové Upravy, ktera maji zabedpevytvoreni podminek k racionalnimu
hospodéeni a k zabezgeni ochrany firodnich zdra} (KYSELKA et al., 2010).
Tato opatteni jsou pdebna k napléni cili pozemkovych Uprav a snazi se o jejich
maximalni prostorovou a fuski optimalizaci a polyfunknost (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). PSZ v podstapredstavuje prvni variantu krajinného planu,
ktery provede zpracovatel pozemkovych Uprav naazBiksyntetického pmiku
v8ech zpracovanych a vyhodnocenydiipfavnych, piizkumnych a rozborovych
pracich (MAZIN et al., 2007).

Plan spolé&nych za‘izeni zahrnuje:

a) Dopravni stavby pozemni komunikace a objekty pigstupréni pozemk:
polni a lesni cestyhlavni, vedlejSi, dofikové) etrg nezbytnych objeki
jako jsou cestni fiikopy, vyhybny, hospodsaké sjezdy, obrati&t mostky,
brody, propustky, hospotkké sjezdy ze silnic jakoriZovatky, Zelezrini
piejezdy (MAZIN, 2006b).

b) Protierozni op#eni pro ochranu tmniho fondu jako protierozni meze,

pralehy, zasakovaci pasy, zachytng&kppy, terasy, #trolamy, zatravaéni,
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zalesini apod. (JENIKOVA, 2008).

c) Vodohospod&ska opateni slouzici k neSkodnému odvedeni povrchovych vod
a ochrad Uzemi ped zaplavami jako nadrze, rybniky, Upravy tiok
odvodreni, suché poldry apod. (PIVCOVA, HLADIK, 2006).

d) Opateni k ochra& a tvork® Zivotniho prosedi a zvySeni ekologické stability
jako mistni USES, dopéni, pogipad odstragni zele®, terénni Gpravy
apod. (JENTKOVA, 2008).)

2.2.2 Zpracovani planu spolénych zatizeni

Zpracovani planu spalaych zdizeni sefidi vyhlaskouc¢. 545/2002 Sb.
0 postupu fi provadni pozemkovych Uprav a nalezitostech navrhu pozegdto
Gprav v platném zmi. Dumbrovsky et al. (2000) uvadi, Ze zpracovakding
spol&nych z&izena z hledisk&asové posloupnosti &ma probihat jiZ po Gvodnim
jednani, kdy doslo k ustaveni sboru (respektiveppmvedeném gizkumu a jeho
analyze).

Plan spolénych zaizeni vychazi z UP (pokud je zpracovan), z vyhoénoc
podminek DOSS a z vyhodnoceni podminekcéelmgch organizaci a sprévc
zaizeni. Navazuje na vysledky t@mkumu, gedevsSim analyzu s®asného stavu
Uzemi a vyhodnoceni vysletlkpodrobnych terénnich jmkumi zaméfenych
zejména na po#ny v oblasti dopravy, ochrany ZPF, vodniho hospsidda ochrany
a tvorby ZP (DOLEZAL et al., 2012). V procesu navipozemkovych Uprav se do
planu spolénych zdizeni navrhuji jednak prvky stavajici, které vyhpwebo po
piipadnych Upravach budou vyhovovat &mnym pozadavkn na spoléna zdizeni
a dale se navrhuji nové prvky dapjici a utvédejici cely systém spataych zdizeni
(MADERA, ZIMOVA 2002).

Zajmoveé Uzemi, kterého se dotyka plan sfofeh zdizeni, nekoresponduje
pouze s hranici ObPU, ale deSeni je nutno zahrnout podle @ity Sirsi Gzemni
jednotku — povodji a to z divodu teSeni hydrotechnickych, protieroznich,
revitalizasnich & jinych vodohospodékych opateni (DUMBROVSKY et al.,
2000).

Je nutné zminit, Ze dle vyhlasky 545/2002 Sb se p[@lénych zd&izeni
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nezpracovava, jde-li o jednoduché pozemkové Upravgvadné za delem
upresréni nebo rekonstrukce fiplélu, nebo pokud nebudou navrhovana Zzadna

spole&na zdizeni.
2.2.3 Realizace planu spotaych zafizeni

Samotna realizace spoigich zdizeni edstavuje bezesporu jeden
z nejhmatatelgjSich vysledk pozemkovych Uprav. Mezi nrgstji realizovana
spol&na zdizeni nizeme zahrnout nové& zrekonstruované polni cesty, mostky,
odvodiovaci ikopy, vysadba aleji, zatra&mi (dolnic na erozh ohroZzenych
svazich, stavbai rekonstrukce vodnich nadrzi a suchych pigldevitalizace malych
vodnich tok nebo vysadba zelérv podolé biocenter a biokoriddr (VACHAL et
al., 2011). Dle katalogu spaleych zdizeni (2010) jsou spaled zdizeni budovana
neboli realizovana zpravidla po zapisu pozemkowjgtav do katastru nemovitosti,
Cili po vyméne¢ a pechodu vlastnickych prav k novym pozeimk Vlasak
a BartoSkova (2007) konstatuji, Ze jen vyjéme pozemkovy i#ad istoupi
napiklad ke stavh polni cesty jestpied zapisem do katastru, jelikoZ tento postup si
vyZaduje dalSi jednéni s vlastniky pozémpies které povede nova cesta. Vachal et
al. (2011) dodava, Ze samotné realizateédpghazi tvorba realizaiho projektu
a v gipad stavby je nutné pozadat stavebiddio stavebni povoleni.

Pokud je pro tato Z&eni nutné v§lenit nezbytnou vyréru, pouZziji se proto
pozemky ve vlastnictvi statu, daléednost také pozemky ve vlastnictvi obce,
které jiz dive slouzily pro spokna zdizeni. V gipac, Ze v daném katastralnim
Uzemi, statti obec pozemky nevlastni, podileji se na&legni potebné vyndry
puadniho fondu jednotlivi vlastnici pozenK KENDER, 2000). Rozsah, kterym se
vlastnici pozemk mohou podilet na Wereni potebné vyngry padniho fondu pro
tyto (Cely, je omezen podminkami stanovenymi pro navrreptkovych Uprav v §
12 naizeni vlady. V pipact vy3si poteby (nap. regionalni USES) musi dojit
k vykupu pozemi (DUMBROVSKY et al., 2000).

Udrzba a pravni postaveni spolénych zarizeni
Protierozni a vodohospoidka opatni jsou vedena jako samostatné
pozemky v druhu "ostatni plocha“ nebo "trvalyiraporost® a chrama kédem
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ochrany v katastru nemovitosti. Dale fela si ugdomit, Ze sotésti spoléného
zaizeni je i pozemek nachazejici se pod nim. V tosmneru je pak patbné
nevytvaet rozpor mezi vlastnikem spoteho zéizeni a vlastnikem pozemku
a vramci projednavani navrhu je nutné vygtésouhlas. V ramci udrzby PSZ je
potrebnd pravidelna udrzba zpeéwych cest, koryt fikopi a piilehi, pravidelné
saeni TTP zasakovacich @éaa zatraviinych Udolnic a rovéZ s&eni mezi, udrzba
a dosadby igbvin mezi, ¥trolami, biocenter a biokoriddr Tato udrzba je povinnosti
vlastnika pozemku, kterym se po KPU stastEvmou obec (SOUKUP, 2006).

Financovani prvki planu spolé&nych zatizeni

Pozemkové uUpravy jsou vzhledem k rozsahu praciréktebsahuiji,
a vzhledem k velikosti zpracovaného Uzemi velmiladhou cinnosti. | Fes
pongrné vysoké paeizovaci naklady se vlozené priexdky postup# vraceji v podob
zvySené efektivnosti zeddélského hospodani, racionalgsiho vyuzivani pdniho
fondu, ochrany fdy pied erozi a zvy3ené ekologické stability (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Dle Vachala et al. (2011) sefmancovani pozemkovych
Uprav podili hned gkolik zdroji nag. statni rozpéet — kapitola vSeobecna pokladni
sprava (VPS), specialni konto pro financovani pdaenjich Uprav zagtenych na
protipovodiova opateni (PPEO) a dalSi zdroje. Dle zakahal39/2002 Sb. se na
Uhradt nakladi mohou podilet i éastnici pozemkovych Uprav, pdpack i jiné FO a
PO, maji-li zajem na provedeni pozemkovych Upra&t fin pak niize pro zninu

poskytnout subvena# dotace.
2.2.4 Polyfunk€nost slozek planu spolénych zatizeni

Dle katalogu spolaych zdizeni (2010) Zzadné spole zdizeni nema pouze
jednu funkci. Naopak jednim ze zakladnich pozadawk jejich navrhovani je, aby
spolg&né zdizeni n¢élo polyfunikéni charakter. To znamena, aby k zakladni funkci
byla navrzena &aka dalSi dogikovd nebo doprovodna funkce. To je z&jigt
vhodnym navrhem spaleého zézeni, jeho umighim do krajiny ve vztahu k
reliéfu, ke stavajici zeleni, vodnim plocham a galBrajinnym prvkim, ale zejména
tim, Ze spolénd zdizeni jsou sdruzovana nebo spojovédnprimknuta navzajem k

soke. Samozejmeé pouze tehdy, pokud jsou k tomGwbdy, ne jenom mechanicky.
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2.3 CESTNI SiT JAKO KLi COVY PRVEK PLANU
SPOLECNYCH ZA RiZENi

Polni cesty maji v pozemkovych upravach zvlaStnstpeni a p
projektovani arealizaci spolénych zdizenije jim venovana zvySena pozornost ze
strany obci i zewdélct. Tato dilezitost ma své wody, které sahaji nejen do
vzdalené historigeské krajiny, ale také do obdobi socialistické gefkoby, kdy
byla cestni sive jménu ideologie zlikvidovana (MAZIN, 2004).

V ceskych zemich Ize o pétcich polnich cest hotib v souvislosti s
postupnym osidlovanim naSeho (Ozemi, se zakladanbui, oodlesiovanim
a postupnym vytd@&nim ploch pro zewtuélské hospodani (GALLO, 1994).
Prvnimi polnimi cestami se tak staly pruhy polnglomsskych pozemik, které pi
pouzivani jako dopravni pruh napodobovaly charatgsty. Takto Zivekvznikajici
sit cest seizovala bez jakéhokoli planu (VOZENILEK, 1972).

Polni cestu jako takovou povazujeme Zaldavou komunikaci, ktera slouzi
zejména zeruelské dopra¥, ale i pro dalsi &ely (KUBES, 1996). Polni cesty tkio
jednu ze zékladnich linii a hranic v Uzemi hnechpdrografické siti. V zeguglské
krajiné tak polni cesty slouzi k trvalému ozeai pozemi i katastralniho Uzemi
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007; CSN 73 6109). Cestnitsina také zabezpi
optimalni tvar zerdélskych pozemi nejlépe obdélnikei rovnokiznik situovany
delsi stranou ve siru vrstevnic (TOMAN, 1995). Dle norm¢SN 73 6109 polni
cesty spolu s vegetaim doprovodem dotwéji krajinny raz, zvysuji biodiverzitu
okolni krajiny. Kron¢ dopravni funkce dle Dumbrovského (2004) plni sgnsv

piikopy i funkci PEO.

Dle normy €SN 73 6109 jsou hlavni funkce polnich cest nasledcij
m Zpristupreéni pozemk vlastniki (moznost uplaténi vlastnickych prav) pro
Gcely uzivani k zergdélské vyrol a dopra;
m Zpiistupreni krajiny, tj. (doplgni stavajici s& pozemnich komunikaci,
propojeni dlezitych bodi ve volné krajig z hlediska moznosti vedeni
turistickych cest, cyklotras, apod.);

= Napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni depirai’ atd.
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Polni cesty v krajinném prostoru pini celtadu funkci (piblizeni v kap.¢.
2.6), vytvai tak ustedni prvek planu spalaych z&izeni. V ramci projekce, jsou to
praw polni cesty, které jsou navrhovany, obnovovémgkonstruovany fednosti s
cilem dosahnout co nejvice mozné syntézy s ostatpfky PSZ v pirodni

i antropogenni kraji#

2.4 DRUHY AFORMY CESTNI SITE

2.4.1 Clenéni polnich cest dle dopravniho vyznamu

Katalog vozovek polnich cest (2011) polni cestyisape na tyto kategorie:
= hlavni;
m vedlejsi;

m doplikové.

Polni cesty hlavni

Hlavni polni cesty sousd’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou
napojeny na mistni komunikace nebo na silnicetiitly, vyjimeiné na silnice II.
tcidy, nebo pivackji dopravu z plehlych pozemk piimo k zenddélské farnt,
usedlosti (DUMBROVSKY, 2004). Hlavni polni cestysavrhuji jako dvoupruhové
anebo jednopruhové, které mohou byt jednoysén i obousnérné s vyhybnami
(RYBARSKY et al., 1991). Toman (1995) dodava, zavhi polni cesty jsou zasadn
zpevréné. Hlavni polni cesty pini také funkci protierdamiprvku (VACHAL et al.,
2011).

Polni cesty vedlejsi

Vedlejsi polni cesty soustiuji dopravu z filehlych pozemi (RYBARSKY
et al., 1991). Jsou napojeny na hlavni polni céBHDHRAZSKA, 2006). Nkdy
mohou byt napojeny na mistni komunikace nebo mésilzakladni a dopkove sit
(ne na hlavni §), pricemz kazdy takovyippad musi byt projednan s organy statni
spravy ve ¥cech dopravy (SVEHLA, VAIOUS, 1986). PIni i funkci protierozniho
prvku (CSN 73 6109). Vedlejsi polni cesty jsoiepéZié jednopruhové, zpravidla
nezpevene, zatravéné, pokud je to nutné zpesme, vyhybny jsou dopotené.
(DUMBROVSKY, 2004).
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Polni cesty doplikové

Doplikové polni cesty zaji¥iji sezonni komunikai propojeni v ramci
propojeni fdnich celk jednoho vlastnika, nebo ttiohranice mezi vlastnickymi
pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji se nezpeyn pop. zatravené
(DUMBROVSKY, 2004). Nejsou odvodny, tudiz neni mozno piat s jejich
protierozni funkci (PODHRAZSKA, 2006).

2.4.2Clenéni polnich cest dle kategorie

Kategorie se rozliSuji podle prostorového usgdni v picném profilu
a podle navrhové rychlosti, zavislé od terénnictinpmek (DUMBROVSKY et al.,
2000).

Jednotlivé kategorie se charakterizuji zlomkem bbgei:

a) v citateli pisemny znak ozgaji polni cestu (P) a volnouiBu polni cesty

vm (CSN 73 6109);

b) ve jmenovateli navrhova ryhchlost km.{SVEHLA, 1995). Jednotlivé
kategorie polnich cest jsou uvedené v tald..

Pti navrhovani kategorii cest je nutné dodrzet, afipipcesta rdla v celé své
délce znaky jedné kategorie, a to nejen v polni ana Uzemi katastru obce,
ale i v napojeni na lesni cesty i navazujici KWACHAL et al., 2005b). Pozor
ovSem na to, aby se pojem kategorie cesty nézawala za technologii vozovky
(MAZIN, 2006a).

Tab. ¢. 1: Kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni” Vedlejsi” Dopliikové™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 P 4,5/30 P 4,0/30° P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

7 U zpevrgnych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 $itka vozovky je dor

plitkem do volné $ky cesty.” Doporuwiena navrhova kategorie pro tento typ polni

cesty.”™ Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.
Zdroj: (CSN 73 6109)

Pri volbé kategorie polnich cest je nutné zohlednit nejennéavrhove
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parametry, uvathé vCSN 73 6109, ale i parametry z&milské mechanizace, pro
jejiz provoz jsou navrhovany ifp prevazujicim rozchodu kol zemklskych
dopravnich progedki 3,20 m je neefektivni navrhovat komunikaci katégadp
4,0/30, by se zpevinymi krajnicemi) (DOLEZAL et al., 2012).

Na obr.¢. 1 je k nahlédnuti navrhova kategorie zpsénpolni cesty.

Obr. &. 1: Navrhova kategorie zpevi#iné polni cesty

voing ¥ftka (koruna) polni cesty

krajnice | jTzdnT pds (vozovka)

/——-\\

krajnice

Zdroj: (CSN 73 6109)
2.4.3 Formy cestni sit v typologicky rozdilnych Gzemich

Vhodnym podkladem prieSeni cestni sife posouzeni systému a stavu cest,
které se fejimaji (VACHAL et a., 2011). Dispozice Uzemi kitgmu dopravnimu
systému cestni sitlze zjistit také podle retrospektivni analyzy, kg pomoci
historickych podkladl vyhodnocen vyvoj polnich cest v izemi (MAZIN et2007).

Dle Vachala et al. (2011) se podle polohového té&éni polnich cest
rozliSuji tyto soustavy cestni &it

m Paralelni (Sachovnicovy)
m Radialni (paprskovy)

m  Okruzni

s Kombinovana

Pozn.: Jednotlivé systémy cestné $gsbu k nahlédnuti na oht. 2 — 4.

Sachovnicovy
Tento systém cestni &ife vhodné budovat v rovinatém tzemi (VACHAL et
al., 2005b). Dle Véachala et al. (2011) macegoe Uzemi protahly tvar, kde hlavni

smeéry polnich cest v tomto systéemu udava silnice n&bdni tok. Vyhoda je
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v ekonomicky piznivém tvaru pozemka nevyhoda v nejasné hierarchii polnich
cest, jejich nerovnosmném opatebeni a dopravni vzdalenost mezi pozemky
a vyrobnim gdediskem je podstatndelSi. Umisini vesnice v ramci katastralniho
Gzemi neni v tomto typu cestnisstiolik rozhodujici (VACHAL et al., 2005b).

Paprskovy

Jedna se o paprsko¥ivétvené usptadani cest, nepravidelnych tias jasr
stanovenou hierarchii jednotlivychasti. Tento systém cestni ésise vyvinul
v pahorkatinach, kde je vesnic&3inou umisina centrald. Vyhoda je jednozrima
struktura sit a tim i moznost diferencovaného dimenzovani jdoyoh cest podle
jejich Celu, vyznamnosti a intenzity dopravy. Z toho vy@dyv nizsi finadni
nara:nost. Timto systémem Ize docilit vysoky stugmlyfunkénosti a to zejména
z hlediskavodohospodéskéhoa pizdoochranného(VACHAL et al., 2005b).

Okruzni

Zde se polni cesty fzpasobuji podminkam terénu, jako icelnému
uspdadani pozemk tento systém se vyuziva vagtji. Okruzni cestni $i tvori
vrstevnicova si polnich cest, které jsou z hlediska protieroznihrany
nejvyhodrjsi (RYBARSKY et al., 1991).

Kombinovana

Dle Mazina et al. (2007) je tento systém charadtieky wtSinou radialnim
uskupenim s okruznimi cestamifigmdreé jiné netypické seskupeni, igobené
zvlastnosti morfologie krajinného prostoru a usmsnh sidla mimo centrum

katastralniho uzemi. Paprskovité polni cesty jsé@ prolozeny Sachovnicovymi.

Obr. ¢&. 2: Paralelni soustava Obr. €. 3: Radialni soustava  Obr¢. 4: Okruzni soustava
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2.4.4 Hustota cestni sé

Hustotu cestni sitlze nejjednoduSeji vyj&d jako poner celkove délky
polnich cest a celkové svoztiéobsluzné vyniry zengdélské pidy (VACHAL et
al., 2005b). Hustotu cestni&ille Forala (2006) charakterizuje tento koeficidat
D/P, kde D je celkova délka cest v km a P v?kima) je celkova vyira zengdglské
pudy v zajmovém Uzemi. Vachal et al. (2005b) kongtatie hustota cestni &ise
odviji od mnoha faktdr. Dle Forala (2006) vypovidaci schopnost hustostriesit
zavisi zejména na nasledujicich faktorech:

m Vertikdlni ¢lenitost Gzemi;

m Procentni zastoupeni zéd¢Iskych ploch;
m Zastoupeni jednotlivych drifpozemk;

m Hustota silnic a mistnich cest;

= Praimérna velikost hospoddékych jednotek;
m Zanxteni rostlinné vyroby.

Praimérna hustota cestni &ise vCeské republice pohybuje okolo 21m/ha,
v Holandsku 25m/ha a ve Svycarsku 60 m/ha (FORAMQ6). Je dlezité také
zminit, Ze u paralelniho systému polnich cestije4ity rozchod nebo-li vzdalenost
polnich cest mezi sebou (VLASAK, BARTOSKOVA, 200Dptimalni hodnota se
dle Vlaséaka a Bartoskové (2007) pohybuje okolo#a@00 m.

2.5 KRITERIAA ZASADY PROJEKCE CESTNI SIT E

Z&kladni pozadavky pro navrhovani a projektovamiipt cest, jednotlivych
prvka, podminky pro jejich stavbu a jejich rekonstrukciadrzbu stanovi norma
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest.

2.5.1 Zasady navrhu cestni sit

Navrh si¢ polnich cest je povinnou ail@zitou sodasti planu spolé&nych
zaizenipozemkovych GpravSN 73 6109). B navrhu cestni sitje nejprve nutné
zohlednit stavajici stav, tzn. futibost a pipadné opravy technického stavu
komunikaci. RozliSi se cesty, které bglynzastat zachovany, navrhnou se Upravy

ponechanych cest a ozinase cesty, jez maji bytiipadré zruSenyci prelozeny.
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Teprve poté se ffstupuje ke zhushi cest (PODHRAZSKA, 2006). Dle
Dumbrovského (2004) névrh cestni ésitnusi respektovat kritéria dopravni,
ekologicka, gdoochranna, vodohospadéia, esteticka a ekonomicka.

Svehla a Vaous (1986) konstatuji, Zze navrh musi byizpisoben tvaru
hospodéského obvodu a poloze sidlid vyrobnich sedisek. Toman (1995) zastava
nazor, ze navrh vychazi také z ekonomickychvodii z kostry sotasného
dopravniho systému — vyuZziti zpeéwmych komunikaci, most propustk, prejezdi,
sjezdi aj., dale je nutnéifnlizet k provedenym melioracim — zavlahovyadim,
odvodiovacim systéiiom a protieroznim opgnim.

Pri navrhu cestni sitje nutné vychazet z UPD a z dosavadniho a higeétniz
stavu, kdy cesty vznikaly fjpozers tam, kde to bylo peéebné (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Vlasdk a Bartoskova (2007) tyrdie zejména mapy
byvalého pozemkového katastru, které zachycuji gmw&atku 50. let, a prvni
vydani statni mapy odvozené wifitku 1: 5000 (SMO5) zobrazuje stav cestné sit
tak, jak vice méh vznikala girozenym vyvojem v souvislosti se zZmami

vlastnickych vztal, na zaklad zkuSenosti krajind i s ohledem na terénni p&ry.

Navrh cestni si€ z pohledu planu spolénych zafizeni musi sphovat nasledujici
kritéria:

m P¥i zakladnim posouzeni je nutno vychazet z tvarumnizkonfigurace terénu
a umiséni zasta¥né ¢asti obce uvnitk.d. V rovinatém Uzemi Ize navrhovat
rovnokEznou sf pravidelnych tvar, naopak vclenitém terénu je nutné
respektovat odtokové pamy, protierozni pozadavky a¢t&inou centralé
umisénou obec (DOLEZAL et al., 2012).

m  Zemedélskou dopravu je nutno zcela vyklbitze sidli§ a ze silnic hlavni sit
Svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazwgel®® - 150 ha, pokud jde
pouze o zewdélskou dopravu (DUMBORVSKY et al., 2000).

m P¥i dopliovani cestni sitzvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
neba’ vytvérely do jisté miry krajinny rdz a odpovidalyyodni organizaci
krajiny (DOLEZAL et al., 2012).

m Sit’ cest by nila byt vedena v terénu tak, aby nevydla pozemky mensi

vyméry nez 3 ha. Pod touto vymou je velmi vysoka nepracovni délka
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pojezdu zerdélskych mechaniziin(PODHRAZSKA, 2006).

m  \WuZit stavajici cestni @ vSude tam, kde to neni v rozporu s pozadavky
dopravnimi, protieroznimi, zasadami na optimalnar typozemk, atd.
(DOLEZAL et al., 2012).

m  NavrZzena cestni iby mela vylowit nebo v maximalni nié omezit VB
(DUMROVSKY, 2004).

m Pozemky o vyrsre do 20 ha na rovéha do 5 ha v kopcovitém terénu mohou
byt zgistuprény jen z jedné strany (DOLEZAL et al., 2012).

m Pii navrzich je Zadouci se vyhnout nifst s pofebou z#ezi, nasym,
odvodréni neunosnych {d, kiizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi
komplikacemi(DUMROVSKY, 2004).

m Dale by systém cestni &im¢l vytvoiit krajinotvorny polyfunkni prvek s
funkci ekologickou ajdoochranou (DOLEZAL et al., 2012).

2.5.2 Sné&rové navrhové prvky

Podélné sndrove uspa-adani polni cesty

Trasa cesty se voli tak, aby byla maxintgitimknuta k terénu¢im se snizi
objem zemnich praci aigsun zeminy (RYBARSKY et al., 1991). Zakladnim
navrhem osy polni cesty je 8rovy polygon, do kterého se vkladaji &ové
oblouky. Osa je umi&ha uprogted jizdniho pasu a sklada se #Emek Easti
smerového polygonu) a sénovych oblouk (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Dle Krajcovice a dizy (1998) pro sirovéreSeni cesty lze pouzit oblouky:

m prosté kruznicové;

m KkruZnicové s fechodnicemi;

m piechodnicové;

m slozené.

Prosty kruznicovy oblouk se pouZziva pro polni cesty ta$tji. Navrhuje se
v téch piipadech, kde bezpeost a plynulost jizdy vozidel, estetické poZadankipo
terénni podminky nevyzaduiji jiny druh oblouku. Nidini polongry kruZnicovych
oblouki Ry, pro @islusnou navrhovou rychlost [km.h'] a pro dostdny sklon
vozovkyp [%] jsou dany dle nasledujiciho vzorce (DUMBROVSKtal., 2000):
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Ryn = 025— [m]
p
kde : R polordr smerového oblouku v m;
v je navrhova rychlost v kmth
p je dogedny sklon vozovky v %.

Vlasdk a Bartoskova (2007) dopouji navrhovat vzdy &Si hodnoty
polomgra. Jelikozéim delSi jsou strany sfrového polygonu trasy @m mensi Ghel
sviraji, tim je ¥tSi poteba navrhovat vy3Si polany oblouki pro hladky pijezd. Ve
zvlag ztizenych terénnich podminkach hap pripadc, kdy by navrh sgrového
oblouku nEl za nasledek ztSeni zemnich praci je mozné zmenSit minimalni
polomgr snizenim navrhové rychlosti az na 50 % (DUMBR®YSet al., 2000).
Minimalni polonmery smérovych kruhovych oblouk jsou k dispozici k nahlédnuti

v tab.c. 2.

Tab. ¢. 2.: Minimalni poloméry kruhovych smérovych oblouki

Dostiredny Navrhova rychlost
sklon [%] [km . h]
60 \ 50 | 40 | 30
Polomér oblouku [m]
15 600 420 270 150
2,0 450 320 200 115
2,5 375 250 160 90
3,0 300 210 135 75
4,0 225 160 100 60
5,0 180 125 80 45
6,0 150 105 70 40
7,0 130 90 60 35
8,0 115 80 50 30

Zdroj: (VACHAL et al., 2005b)

Délka rozhledu pro zastaveni a pedjizdéni

Na polnich cestach musi byt v celé jejich délc&kaa potebna délka pro
zastaveni vozidlaipd nizkou pekazkou (0,1 m) na jizdnim pastiSN 73 6109).
Dle Dumbrovského (2004) se délky rozhledgro pedjizcEni zajif'uji pouze na
dvoupruhovych hlavnich polnich cestach. Délky redhlpti predjizcni (D,) jsou

pro rizné navrhoveé rychlosti zpe#me dvoupruhoveé polni cesty uvedeny v tals.
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Tab. ¢. 3.: Délky rozhledu pro predjizdéni D, pro zpevréné polni cest
Navrhova rychlost v km.h* 50 40 30%)
Délka rozhledu v m 240 180 120

*) Pro niZ8i navrhovou rychlost se jiZ neuvazuje
Zdroj: (DUMBROVSKY, 2004)

Priéné snerové uspa-adani polni cesty

Sirku koruny cesty na fimé trase umuje paet a Sfka jizdnich prub
a krajnic. Vozidlo, které prochazi strovym obloukem, zabira i&u dopravniho
pruhu jako na Pmé trase, a proto ve gnevém oblouku jeieba jizdni pruh rozst
(RYBARSKY et al., 1991). Dle normy{_SN 73 6109 ve sumovych obloucich
o polontru R< 200 m jeiteba provést roz&ni jizdniho pasu oi&u A §, a to:

a) na dvoupruhovych polnich cestach dle vztahu:

ns=2(R-VR- 6)+10\:7§ -

b) na jednopruhovych polnich cestach dle vztahu:

< _ D _ V,
AS=R \/Ii 6"'710\5 [m]

kde: AS je potebné roz§eni vozovky, provozniho nebo
sasténého provozniho zpe¥ni v obloucich (JONAS et al., 1990);

R polordr rozSkovaného kruhového oblouku v m;
c rozvor naprav tazného vozidla v m;
v navrhova rychlost kmh

Rozsfeni provadime tak, aby se jiz natatku kruhového oblouku dosahlo
plného roz§eni. To znamena, Ze u prostych kruhovych ohloykovadime
rozSkovani jiz v fimeé ¢asti trasy ped obloukem v tzv. vzestupnici. U kruhového
oblouku s pechodnici provadime rozévani v pfibéhu prechodnice (SVEHLA,
VANOUS, 1986).

Koruna polni cesty
Koruna je povrchov&iést cestni komunikace (JONAS et al., 1990). Dle
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normy CSN 73 6109 se koruna polni cest§licha jizdni péas, krajnici aifpadné
vyhybny.

Jizdni péas je nejdilezit¢jSim prvkem picného usptadani pozemnich
komunikaci (KRAZOVIC, JUZA, 1998). Jizdni péas je u jednopruhovych polnich
cest tvden obousrrnym jizdnim pruhem, u cest dvoupruhovych éma
protismernymi jizdnimi pruhy. U nezpe¥nych polnich cest je jizdni pas teo
pouze zatrawnym pasem nebo zhuwimou zeminou, u zpe¥nych polnich cest je
tvofen vozovkou (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Krajnice tvori postranni oporu vozovky, dhe slouzit pi zastaveni, ke
kratkodobému odstaveni vozidta k vyhybani vozidel (DUMBROVSKY et al.,
2000). Na hlavnich polnich cestach se po obvodstignach koruny cesty navrhuji
krajnice 0,50 m (RYBARSKY et al.,, 1991). Krajnicee shavrhuji zpravidla
nezpeviiné a obvykle zatrawmé. Zmsob zpevini krajnic ui projektant CSN 73
6109). Unosnost zpew¥né ¢asti krajnice musi odpovidat pebs obiasného
vyuzivani jako jizdniho pruhu. Minimalrse musi navrhovat na 1/3 zatiZzeni vozovky
nebo na jiné v projektu Aslodrené zatizeni, i némz je vylowen vznik trvalych
deformaci v kratkéniasovém obdobi (DUMBROVSKY et al., 2000).

Vyhybny se Zizuji u jednopruhovych polnich cest na zakladudouci
provozni pateby (CSN 73 6109). Navrhuji se v mistech s del$im rozed #zuji
se obvykle na pravé strarve snéru jizdy na pole (SVEHLA, VAIOUS, 1986).
Jednosrrné vyhybny ¥izujeme zejména na cestach vedoucich ve svahuyatakd
aby giléhaly ke svahu (SVOBODA et al., 1966). Hustotdyyen seidi frekvenci
dopravy &lenitosti terénu (JONAS et al., 1990). Dopmma vzdalenost vyhyben je
400 m a je vhodné dodrzet viditelnost z jedné vytyyba druhou. Jako vyhybny je
vhodné vyuzZivat #Zovatek polnich cest, sjezcha pole a jinych roz&nych mist
v trase polni cesty(SN 73 6109).

2.5.3 Vyskové navrhové prvky

VySkové vedeni trasy cestni komunikacéuwirrizné faktory. Na jedné stran
je to konfigurace terénu, na druhé stradvrhové prvky rozhoduji o umésti cestni
nivelity. Tyto technické podminky daplji hlediska estetické, které jsou
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charakterizované snahou zabedpsoulad trasy a Gzemi (VOZENILEK, 1972).

Pramét vySkového pibehu trasy do svislé roviny se ozige jako nivelita.
Ta by nela co nejlépe kopirovat terén. Nesmi vSak gkpmeena nejvyssi hodnota
podéiného sklonu (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Whyiné se zasadn
navrhiim vysokych nasyp a hlubokych z#ez), které jednak zvySuji stavebni
néklady, jednak jsobi rusiv na raz krajiny (VOZENILEK, 1972).

Podélné vyskové uspiadani polni cesty

Podélny sklon nivelity je dal3im navrhovym prvkem (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Trasa se navrhuje tak, aby v§&keplyvala harmonicky s
terénnim reliéfem aifiom mela vySkové a sirové pongry odpovidajici dlezitosti
a navrhové kategoriiSN 73 61009).

Podélny sklon nivelity s&di ¢lenitosti Gzemi a navrhovou rychlosti (KAUN,
PIPKOVA, 1997). Vlasak a Bartoskova (2007) uvaeinabyva max. hodnot 10 az
15 % (navrhova rychlost 30 km:imaximalr 12 %), polondry vySkovych oblouk
pro zaobleni nivelity se voli ro¢ v zavisloti na navrhové rychlosti. Lomy nivelity
s menSim rozdilem sklonu 1 % neni nutné zaobldakimalni sklony nivelity jsou
uvedeny v tab.C. 4. Naopak minimalni hodnota podélného sklonu jB %

u zpevrinych komunikaci, 2 % u nezpeinych komunikaci, zejména ziebdu
samovolného odvoeni (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Nulovy sklon nivelit
se fipousti jen vyjimeng v odivodrénych gipadech (VOZENILEK, 1972).

Tab. ¢. 4.. Maximdlni sklony nivelety
Navrhova rychlost [km . h’] 60 50 40 30

Maximalni sklon nivelety [%] 9 10 11 12

Zdroj: (DUMBROVSKY et al., 2000)

Priéné vysSkové uspdadani

Priény sklon slouzi k odvedeni srazkové vody z koruny polnfycéSSN 73
6109). U jednopruhovych cest se navrhuje jednosfranu dvoupruhovych
oboustranny — gtchovity sklon (PODHRAZSKA, 2006). V zavisloti nautiu krytu
vozovky nabyvéa hodnot 2,5 aZ 4 @%im drsrjsi je povrch (zemni, nezpetma nebo

travni cesta), tim &Si se navrhuje ifXny sklon. Naopakcim hladSi povrch
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(asfaltové, cementobetonové cesty), tim mer&inp sklon je mozné navrhnout
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
V obloucich pechazi zakladni igny sklon nasklon doskedny, jehoz

hodnota se vypite ze vzorce:

2
p=0,250]
R
kde: p je jednostrannyfigny sklon koruny cesty v %;
v navrhova rychlost v kmh
R poloner oblouku v m.

Vysledny sklon
Dle normy CSN 73 6109 se vysledny sklon jizdniho pasu ziskd ja
vektorovy sotet podélného afftnéhotrezu dle vzorce:

m=45+

kde: m je vysledny sklon jizdniho pasu v %;
S podélny sklon jizdniho pasu v %;
p pricny sklon jizdniho pasu v %.

2.5.4 Konstrukce vozovek a kizeni polnich cest z hlediska jejich

napojeni na ostatni komunikace

Vozovka je umndle zpevena cast komunikace umdbjici bezpeény
a hospodarny fjezd vozidel. VSeobeeénse vozovky rozéluji podle dopravniho
zatizeni na lehké, istdni, polo¥zké a &€Zké. Vozovky polnich cest jsou vzhledem
k malé frekvenci dopravkazeny k vozovkam lenkym (JONAS et al., 1990).

Typy konstrukci vozovek jsou vybirany katalogu vozovek polnich cest
ktery je podkladem pro navrhovani vozovek polnigbm lesnich cest a jinych
Gcelovych komunikaci. SlouZi také jakaildzity podklad pro navrh polnich cest
v PSZ (KATALOG VOZOVEK POLNICH CEST, 2011). Podhsk# (2006) dodava,
Ze konstrukce vozovky je tiena rkolika vrstvami, jejichZz Unosnost snem

k podloZi kles&. Vozovka se skldda z podlozZi, auheavrstvy a krytu.
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Pripojeni polnich cest na pozemni komunikace

Z hlediska zajigini bezpeénosti silntniho provozu jefeba dbat o maximalni
omezeni fejezdh zentdélské techniky po silnicich druhé a vys§idy a po
frekventovanych silnicichiéti tidy. Zenmédélska technika dopravu na statnich
silnicich zpomaluje, zandSi na silnice blato a Iprasvym péjezdnym profilem
zasahuje do vedlejSich dopravnich prinuBroto je patba navrhovat polni cesty
jako mimouroviové (KUBES, 1996).

Pozemni komunikace Ize navzajetippjovat zizovanim kiZovatek nebo na
né pripojovat sousedni nemovitostitizovanim sjezd nebo najezil (z&kon ¢.
13/1997 Sb.). Dle normgSN 73 6109 seijpojeni polni cesty na vejnou pozemni
komunikaci musi projednat stiplusnym silninim spravnim tadem ve ¥cech
dopravy. V ramci fipojeni polnich cest se také vzdy uvaZuje posouzeni
rozhledovych porri. Vachal et al. (2005b) tvrdi, Ze vipadech, kdy je diskutabilni
a problematické napojeni polni cesty vzhledem kledovym pondrim, je nutné jiz
ve fazi zpracovani studie optimalizace cestnd, gibsoudit, zda je tbec mozné
uvazovat o této rekonstrukci nebo novostapolni cesty. Dle Svehly a Yause
(1986) Kizeni a napojovani polnich cest ma byt pokud mdimé. Nelze-li toto
splnit, pak Uhel ¥Zeni nebo napojovani by néhtbyt mensi nez 60°.

2.5.5 Objekty na cestni siti

Cestni objekty jsou z&eni, které se navrhuji stasr® s polnimi cestami
(RYBARSKY et al., 1991). Dle Vozenilka (1972) cesbbjekty umo#uji prekonani
piirodnich anebo ushych prekdzek v jejich trase tam, kdeSeni jen zemnim
télesem neni mozné, vhodné anebo vyhovuijici.

Dle Rybarského et al. (1991) s pizovani polnich cest navrhuji nasledujici
zakladni typy cestnich objekt

a) cestni propustky;
b) hospod#ské Fejezdy;

c) bezpeénostni zéizeni.

Cestni propustky
Jsou mosim podobné objekty, u kterych je délkaemosEni mensi jak 2,0 m
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(SVOBODA et al., 1966). Umailiji prevést polni cestuips vodote, kterou trasa
cesty Kizi (KAUN, LEHOVEC, 2004). Kaun a Lehovec (2004)zeanavaji
propustky dle toho, jakou funkci pIni s ohledempii@adny vodni tok a komunikaci
na:

m pratokovy propustek

m zatopovy propustek;

m komunik&ni propustek.

Dumbrovsky et al. (2000) dale rozeznava propustlodie zakladni

charakteristiky hlavni nosné konstrukce na:

m deskové propustky;

m ramoveé propustky;

m klenuté propustky;

m trubni propustky;

m propustky zvlastni konstrukce (tubosider).

Hospodarské pejezdy (sjezdy)
Hospod#éské gejezdy umotuji pirechod polnohospodskych mechanizaci

a dopravnich prosdki z polnich cest naijehlé pozemky, Hcemz umodhu;ji
plynuly pritok vody z gilehlych grikopi. Maji podobnou konstrukci jako propustky
(RYBARSKY et al., 1991). Hospotgké frejezdy nebo-li sjezdy se urniigi ve
vzdalenosti podle pteby. Nejmensi #a sjezdu je 4 m, obvykle v3ak 8 BN 73
6109). Dle normyCSN 73 6109 vozovka sjezdu ze silnice nebo mistnilkokace
musi byt provedena v bezprasné (zpravidla asfgltopea, jakoZ i navazujictast

polni cesty v minimalni délce 20 m.

Bezpe&nostni za‘izeni

Pod bezpénostnim z&zenim si nizeme v Sirokém pojetitpdstavit veSkeré
zaizeni  zvySujici  jakymkoli zjsobem bezpmost provozu na pozemnich
komunikacich (KRAGOVIC, JUZA, 1998). NormaCSN 73 6109 dodava, ze
bezpénostni z#ézeni nesmi zasahovat do voln&eSipolni cesty. Dle Kauna

a Pipkové (1997) se bezpmstni zéizeni nefastji déli nazachytnaavodici
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2.6 CESTNI SIT JAKO POLYFUNK CNi SPOLECNE
ZARIZENi V KOMPLEXNICH POZEMKOVYCH
UPRAVACH

Z predchoziho textu jefejmé, Ze primarni funkce &ipolnich cest v ramci
KPU je zpfistupreni zen¥délskych pozemi. Presto je ze spotenského hlediska
zadouci, aby polni cesty plnily i dalsi funkce (VABL et al., 2005b). Dle Forala
(2006) by cestni 8iv krajinném prostoru #ta plnit nasledujici funkce:

m krajinaska;

m ekologicka;

m vodohospodiska;

m ochrana pdy;

m dopravni.

Polni cesta ma tésh vzdy polyfunkni charakter, protoZe jgasto doplina
o prikop, zatravany pas, liniovou zelg déle o kulturni artefakty jako jsou pamatné
stromy, KiZze, mista s lavkou do kraje (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Napriklad st polnich cest v pahorkatinnebo vrchovitt miZze rozhodujicim
zpasobem ovlivnit odtok a retenci vody z Uzemi a zpltnteegradaci pdy vodni
erozi. Naopak v rovinatém typu krajiny jsou polesty vhodnou linii pro &trolamy
nebo i biokoridory (VACHAL et al., 2005b). Podabmize obnova cestni 8it
vyznamm prispet k tvorbé krajinného razu (obnoveni historické funkce ,@dm
krajiny*) (MAZIN, 2006a).

Dle Mazina (2006a) Ize vymezit &ézasady pro posuzovani polyfumosti
polnich cest:

a) Cim morfologicky a pdnéekologicky sloZigjsi lokalita a Uzemi, tim vy3si
polyfunkenost polni cesty;
b) Cim nizsi hierarchie, vyznam a intenzita dopravyy Wy3si pizpasobeni se

piirodnim podminkam a tedy i vySSi polyfunlost.

Mazin et al. (2007) uvégl, Ze tyto hodnotici faktory vychazi tqvladajiciho
typu hospod&éni a z geomorfologickych dispozic, kdy se charakt&rajiny
podizuji funkce polni cesty.

Konkrétni kritéria pro vyjateni miry polyfunknosti je vSak prakticky
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nemozné stanovit a spisSe jelda dbat vySe uvedenych dvou zasadiattunvence
pii hledani racionalniho kompromisu. Pro posouzemyfpokénosti polnich cest je
nezbytné mit k dispozici ostatni oborové generetp avlasé generelreSici mdu

a vodu, ale i biotu (VACHAL et al., 2005b). Utdi/a et al. (2005) dodava, ze
samotna polyfunknost nenize byt preferovana na Ukor dodrzeridpochranné,
vodohospod&ké nebo protipovambvé funkce.

2.6.1 Cestni g4f z hlediska jejiho uplatréni v protierozni ochrané

Eroze mdy byla celos¥tové uznana jako vazny degraaé problém, ktery
muze vést ke sniZzeni Grodnostidy a k naiistu sedimerit a jiného zn&steni
a zatizeni recipiett(WOOLHISER et al., 1990). Transportovan@lpi ¢astice a na
nich vazané latky zr&t'uji vodni zdroje a zanaSi cestni komunikace (GARINS
et al., 2002). Sabata et al. (1983), Fulajtary& §2007) se shoduiji, Ze vodni &mna
eroze paf u nas a na Slovensku mezi nejSkag8v prirodni jevy. V textové filoze
¢. 1 je k nahlédnuti potencialni ohrozenost prodni a ¥trnou erozi praCeskou

republiku.

Vodni eroze se projevuje nezadoucim smyvermidp vlivem unaSeci sily
vody a jejim ukladanim v nizSich partiich povodii¢ciou vodni eroze jsou
nejcastji privalové dedt, tani sehu nebo staly (kolisavy) firok v korytech vodnich
tok (SKLENICKA, 2003). Dle Jankka et al. (2012) je intenzita vodni eroze zavisla
na charakteru srdzek a povrchovém odtokidnfch pongrech, morfologii Uzemi
(sklon, délka a tvar svélh vegetanich pomndrech a zpsobu vyuZiti pozemk

véetnd pouzivanych agrotechnologii.

Vétrna eroze neni tak rozgeny problém v rdmci Evropy v porovnani s vodni
erozi (RICKSEN et al., 2003).t& et al. (2006) uvadi, Zze&twna eroze je iprodnim
fenoménem fdy, ktery misobi Skodli¥¢ tim, Ze rozruSujedani povrch mechanickou
silou Wwtru, odnasicastice idy a uklada je na jiném méstVétrna eroze fdy
ovliviiuje produktivitu a ma zasadni vliv na poskozenidploHERMANN et al.,
1994). Dle Michels et al. (1995) byla nachylnosidy k erozi ¥trem posilena
piedevSim tim, Ze pokles| vegéta kryt.
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Protierozni opatieni proti vodni erozi

Protierozni ochrana je nedilnou gésti planu spol@ych zdizeni
(PSOTOVA, 2007). V ramci planu speteich zaizeni pozemkovych uprav je
mozné navrhovat a realizovat celtadu protieroznich opni (JANEEK et al.,
2012). Dle Jantka et al. (2012) je iezitd spoluprace zewlci na erozi
ohroZenych pozemcichriprespektovani a uplavani zdsad spravného hospiaaéa
a @i vhodné volls péstovanych plodin, &etné ochoty v nezbytné g pijimat
navrhy komplexnich protieroznich opati organizéniho, agrotechnického
a technického charakteru. Deumlich et al. (2006J&dd, Ze ochranatdy a tim
i ochrana ped erozi je dlezitym cilem spoléné zenddélské politiky.

Dle Uhlirové et al. (2005) se v praxi gagtji pouzivaji nasledujici ochranna
opateni:

m Agrotechnickd a organiZai opateni (vyloweni erozd nebezpénych
plodin, vyuZiti krycich plodin, hrazkovaniulovani, atd.);

m Polni cesta se zasakovacim pasem nekikqpem;

m Vystavba poldl, zachytnych fikopi a retednich gehrazek a nadrzi;

m Vysadba doprovodné stromové zelen

m Zatravréni (ploSné nebo pasové);

= Protierozni mez.

K uréovani ohrozenosti zefdélskych pid vodni erozi a k hodnoceni
aginnosti navrhovanych op@ni se podokinjako v jinych zemich pouziva Geské
republice tzv. ,,Univerzalni rovnice pro vy dlouhodobé ztratyudy erozi —
USLE" dle WISHMEIERA a SMITHE (1978) vychazejicipzincipu @gipustné ztraty
pudy na jednotkovém pozemku, jehoZz parametry jsounosteny a odvozeny
z roznera standardnich elementarnich odtokovych ploch ced2&km a sklonu 9 %,
jejichz povrch je po kazdémiipalovém deSti mechanicky ohroZovan veéam
sklonu svahu jako uUhor. Hodnotafigustné ztraty fdy slouzi ke stanoveni
maximalni velikosti eroze (JANEEK et al., 2012).

Polni cesty napomahajici snizovat erozni ohrozenogzemi
Systém protierozni ochrany debdophuji polni cesty (SOUKUP et al.,
2006). OvSem Spatny stav polnich cest, které neréidjnou Zadné odvodni a jsou
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vetSinou pro kazdou sezonu vedeny jinakisgbuje poSkozovani a hetri dalSich
pozemk a jejich naslednou povrchovou erozi. Trasovaniake ¢asto vede bez
jakychkoli ohledi na hydrologicky rezim v krajin (SIMON, SUCHARDA, 2004).
Vhodrg zaloZena sipolnich cest pro spojeni mezi vyrobnirfediskem a skupinami
pozemk umoziuje vjezd na pozemky aibe byt g vhodném situovani v tzemi
G¢innou sowasti komplexu protieroznich opani. Polni cestyierusuji svahy, a tedy
i povrchovy odtok na nich probihajici (HOLY, 199%)achal et al. (2005b) dodava,
Ze obeca Ize tvrdit, Ze protierozni funkci plnit@devSimvedlejSi polni cestykteré
jsou WtSinou i radialnim dopravnim systému situované vegnvrstevnic.

Souwasti kazdé cesty v systému protierozni ochrany gikopy (viz kapitola
2.7.2) odvadjici nejen pebyt&nou srazkovou vodu z vozovky, ale i #lghlych
pozemk (KVITEK et al., 2006). Holy (1994) uvadi, Ze cesptikopy, jeZ se #izuji
na svazich podél horniho okraje cest pro zachyemhixitékajicich z vysSich poloh,
se navrhuji v souvislosti s ostatnimitizanimi upravujicimi odtok vody z Uzemi,
jako jsou vsakovaci pasy,gbehy, zachytné jkopy, odpady aj. Soukup et al. (2006)
dodava, Ze povrchova voda #kopt a pfilend podél cest musi byt odvé&th do
recipienti, jinak by cesty byly zdrojem eroznich Skod. Datul8ip et al. (2006)
uvadi, Ze velmi zalezi na smvém vedeni polnich cest. V malo svazitém uzemi je
totiz mozné cestni $is pikopy vést ténst v libovolném smiru (PASAK et al.,
1984). Na svazfsSim uzemi je Iépe ipruSit délku svahu vhodnvolenou
komunikaci po vrstevnici a to i za cenu jejitsi délky (KVITEK et al., 2006).
Soukup et al. (2006) daplje, Ze polni cesty vedené nad terénem mohou plinit
i funkci protieroznich hrazek.

Pt vyty¢ovani cesty v Uzemi ohroZzeném erozi se dba, altg eedla pokud
mozno na febenu nebo v jeho blizkosti. Cesty, které neni mo@mistit i
hiebenu, se maji zalozit v mirném skloriibfizné po vrstevnici a $ jejich hornim
okraji je nutno #dit odvodiovaci gikop (HOLY, 1994). Niveleta cesty musi krém
dopravnich pozadavkodpovidat i hydrologickym pozadauk (JANECEK et al.,
1992).

2.6.2 Vodohospod#éska opateni v rdmci cestni si

V souvislosti s pozemkovymi Upravami je nutné seny&et nad tim, ze
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vétSina givalovych srazek zdaleka neni tak hrozivych a zsbiSi, ale @elni
a funkéni opateni v krajire skut&né pred ugkitym stuprfm nebezp& k ochrart
Uzemi vyrazi prispivaji (KENDER, 2000).

Navrhovana vodohospodéska opateni je mozné rozdlit dle Dolezala et al.
(2012) do nasledujicich skupin:

m Opateni ke zlepSeni vodnich pénj;

m Opateni k odvaéni povrchovych vod;

m Opateni k ochra& pred povodgmi;

m Opateni k ochrat povrchovych a podzemnich vod;

m Opateni k ochrat vodnich zdraj;

m Opateni u stavajicich vodnicklda vodnich tocich;

m Opateni u staveb slouZicich k zavlaze a odwodpozemk.

Opatieni k odvadni povrchovych vod

Dle technického standardu dokumentace planu &ppté z&izeni v ndvrhu
pozemkovych uprav (2012) se jednd o o&gait ktera jsou navrhovana du
samostaté nebo jako sotast protieroznich opini ¢i sowast dopravniho systému.
Mezi opateni k odvadni povrchovych vod z Gzemi iheme zahrnout svodné
piikopy nebo pilehy. Dale sem p#t piikopy podél cestJednd se v podstat
0 opaieni, ktera zaji&uji prevedeni zachycenych povrchovych vod do stavajicich
recipienfi (DOLEZAL et al., 2010). Svehla a ¥aus (1986) dodavaji, ze zab#an
jejich rozlivi mé vyznam nejemodohospodésky, ale i velky vyznanprotierozni.

Z hlediska technického jde tedy o to, odvodnit paiestu a z hlediska
vodniho zéakona jde o to, bezpeé odvést vodu stékajici ze stavby a odtékajici
z uzemi. Pokud lIze svést vodu ridghlé zentdelské pozemky kultury orna a jest
[épe louka nebo pastvina pouzéicpym spadem cesty, pak jegov vyFeSena
ekologicky bez nebezpeposkozeni plehlych pozemk (VACHAL et al., 2005b).

Dle Vachala et al. (2005b) jako odvaaci za@izeni ve spojitosti s cestni siti
slouzi nasledujici objekty a opani:

m Cestni pikopy;
= Rigoly;
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= Trativody;
m Odvodreéni plare cestnihodlesa;

m Podélné trubkové drenaze.

Cestni prikopy

K podélnému odvodimi cest a také k zachyceni vody z vysSich polobzslo
cestni pikopy, zaloZzené v rovinnych Usecich pbou stranach cestyv ¢lenitém
terénu postd jenom pod svahem(JUVA et al., 1978). Cestnitfkopy je poteba
navrhovat hospoda&gnv minimalnim rozsahu, ale vSude tam, kde by pawéhvoda
mohla zatopit a podndét cestni dleso a tam, kde by hladina podzemni vody
(vzhledem k pdnim podminkam) mohla podiet podlozi a podkladni vrstvu
cestniho dlesa (HODAC, 1968). Paebu cestnihoiikopu se zachytnou a svodnou
funkci Ize posoudit na zakladypaosta ve fazi projektovani stavby (VACHAL et al.,
2005b).

Dle Janéka et al. (2012) seffkopy cli na nasledujici zakladni kategorie:
Prikopy svodné

Slouzi k odvaé#ni odtoku a transportovanych splavenin. Jsou sinpv
zpravidla ve vysSSim podélném sklonu a proto jsotawadla zpeviny. Podélny
sklon svodnych fikopi se pohybuje do 3%, je to zavislé zejména na skierénu
a druhu zpewni. Sklony svah se pohybuji v rozmezi 1:1,5 — 1:2 (JAMEK et al.,
2012). Kapacita koryt cestnichtikopi je omezena hloubkou 0,4 m az 1,0 m
s ohledem na#u vozovky v koruti a bezpenost provozu (PASAK et al., 1984).
Piikopy zachytné

Zachytné pikopy podél polnich cest se buduji nad chr§m Gzemim, kde je
nebezpé&i pri odtoku z vySe leZicich ploch (jak zédIskych tak i nezewdelskych)
(JANECEK et al., 2012). Dle norm¢SN 75 4200 se hloubka zachytnyatikppi
a jejich piatocnych profili navrhuje na zakladieSeni odtokovych potni. Pasak et
al. (1984) dodava, Ze je nutné, aby koruna vozavi§vodn jejiho odvodgni byla
alespan 15 cm nad hladinou vody vigopu (PASAK et al., 1984).

Rigoly
Dle Rybarského et al. (1991) a Jurika (1984) saged specialni druh
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piikopu s malou fitokovou kapacitou, kdetpvodnich givalech z nich voda odtéka
na vozovku. Hloubka rigélje zpravidla 0,10 m az 0,15 mj& rigolu 0,50 m az 1,0
m (CSN 73 6109).

Trativody

V piipadech, kdy vodu neni mozné odvést povrchovym awlram, navrhuji
se trativody, které mohou byt podélné nebidne. Podélné trativody se navrhuji tak,
Ze se ryhy Siroké 0,30 m a hluboké 0,6 m - 1,0 rplniykamenim, $rkem,
Sterkopiskem anebo Skvarouiipadré se na dno ryhy polozi drenazni trubky15
cm se spadem min. 0,5 %. Umig se bd’ pod krajnici, anebo pod dndikopu
(DUMBROVSKY et al., 2000).

Odvodnéni plané cestniho Elesa

Navrhuje se z hlediska ochrareisa vozovky ped zamokenim, vzlinanim,
namrzanim a rozbdanim (VACHAL et al., 2005b). Vodu z povrchu glasdvadi
ochranna vrstva do podélné drenaze (KAUN, LEHOVE@4). Pokud nezabezfe
odvodréni piirozena drenazni schopnostdy, 1ze odvodani provést bd vyménou
nepropustného podloZiggkem ¢i cestnimi pikopy (VACHAL et al., 2005b).

Podélné trubkové drenaze

Dle Dumbrovskeho et al. (2000) se podélné trubkdrenaze navrhuji na
odvodréni plaré pokud podsypnou vrstvu neni mozné vyustit tiegpui rigolu.

DalSi moznou variantou odvoélm cestnihodlesa a filehlych pozemi jsou
dle Dumbrovského (20043vodné Zlabkykteré se navrhuji zejména na polnich
cestach s&Sim podélnym sklonem. Stékajici voda po kérwesty je svatha
svodnym Zlabkem do podélného odvéwinnebo na terén. Dle Dolezala et al. (2010)
je nutné si usdomit, Ze opdaeni pro odvaghi povrchovych vod z Uzemi se navrhuje

az v té fazi, co se ¥erpaji veSkera opiani k zadrzeni a vsaknuti vody v izemi.

2.6.3 Cestni 4f jako vyznamny protipovodiovy prvek v krajin é

DalSi ¢ast vodohospodské problematiky v ramci spdleych z&izeni je
odtok z extravilanu a zejména jeho extrémni podepavodr (MICINOVA, 2005).
Protipovodiova ochrana je celospdknsky problém, ktery je nutrieSit (JAKUBIS,
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JANCURA, 2003). Povod¥ které postihlyCeskou republiku vgervenci 1997,
rozpoutaly diskuzi naradu témat jako ndp vynucené odle@gvani, urbanizace
a intenzivni zergdélské obhospodavané izemi (TOMAN, HUB&IKOVA, 2003).
Vyznamnym ukolem { feSeni &chto probléni je preventivé navrhnout optimalni
prostorové vyuziti vSech pozeinik ramci polyfunkni ekologické, vodohospottké
a dopravni (silnice, polni cesty, cyklostezky atdfyjastruktury krajinného prosdi
souwasre s uspokojivym usp@adanim novych vlastnickych prav k pozemk
stavbam a vodohospag&ym objekim (KULHAVY, 2003). Dle Tomana
a Huba&ikové (2003) se jedna o jevy, které otiliNi pribéh povods.

Vyznamnym hydrologickyméinitelem v krajire je i cestni si (SIMON,
SUCHARDA, 2004). Dle Vachala et al. (2005b) cessif v jakychkoliv
geomorfologickych podminkach tkiovice ¢i méné umélou hydrografickou $i pro
odvod vody z Uzemi. Cesta tedy nejenofisgiva k propustnosti krajiny, ale plni
i vyznamnou protipovatbvou funkci (KOUDELKA, 2009). Vachal et al. (2005b)
dodava, Zzetim mére je cestni g7 prizpisobena firodnim podminkam, tim &Si
problémy @inasi nejen pro vlastni lokalitu a tzemi, ale | peté povodi.

Vyznamnym negativnim faktorem je tedgsto Spatnd dispozice cestng sit
(napomahajici k nebezprggmu odtoku imo do obce), daleis dlouhé, nijak
negeruSované bloky ornéugdy, chykEjici zasakovaci pasy, meze, suché poldry
slouzici k zachycenitjvalové vody atd. (KENDER, 2000). Vhogvedené polni
cesty s odbomh navrzenym odvodimim a doprovodnou zeleni mohou pzniku
ploSného povrchového odtoku slouzit jako svodnizasakovaci itkopy nebo
alespa jako prostor pro retenci hrubSich splavenRolni cesty maji byt tedy
navrhovany tak, aby rozflovaly svahové pozemky nadlimitni délky #epuSovaly
povrchovy odtok.Sklon cesty nesmiigkraiit 7-10 % (SIMON, SUCHARDA,
2004).

2.6.4 Cestni g4f a jeji spjatost s uzemnim systémem ekologické
stability

V ramci spolénych za&izeni v pozemkovych Upravach zaujimaji miauné

misto Uzemni systémy ekologické stabilityfegevSim jejich lokélni Growe
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(KENDER, 2000). Uzemni systém ekologické stabiliigle jen USES) krajiny je
vzajemrg propojeny soubor ijrozenych i pozrénénych, avsak firock blizkych
ekosystém, které udrzuji firodni rovnovahu (MABRA, ZIMOVA, 2002). USES
zabezpeéuje vytvaeni zakladu pro mnohostranné vyuziti krajiny. Z kpického
hlediska se ekologicka stabilita projevuje jako ladet proti nefiznivym, WtSinou
antropogennim tlakm (TOMAN, 1995). USES jeilerén do i hierarchickych
arovni (lokalni, regionalni, nadregionalni)fig@mz tyto dale navazuji, resp. se
stavaji sowvasti ekologické sit vy3siho vyznamu (EECONET) (SKLEQKA,
2003).

Zakladani USES je dlouhodobéa zélezitost, a prdtopgizkumu je nutno
podchytit vdechny jiz dnes existujici intetakprvky a vyuziji se jako sa@éast USES
pii dopliovani L-USES. Jer¢ba je delné dophovat, gipadré i spojovat s jinou
funkci v terénu a tak navrhovat zakladni hodnotypici rdz krajiny, jako $trolamy,
zasakovaci pasy, zazetmn strzi, ochranné pasy kolem farem Zigaé vyroby,
veget@ni doprovod polnich ceskolem meliordnich a vodohospodsgkych staveb
pii zatlenovani do krajiny aj. (TOMAN, 1995). USES e tedy plnit vedle
primérni funkce ekologické stability i jiné funkagmz vyrazri ovliviuje pgirozeny
krajinny potencial (pdoochranny, vodohospoigky) (PODHRAZSKA et al., 2008).

Vegetaini doprovod polnich cest plnici funkci biokoridom a interakénich prvki
Liniova zelai podél polnich cest a jinych komunikaci je z hlkdikrajinného
razu i z hlediska ekologického jednim z nejvyznasich typa rozptylené zeleh
v krajiné. Spolu s vegetamimi doprovody vodnich taktvori cca 70 — 75 % podilu
rozptylené zeleh(SKLENICKA, 2003). Cesta s doprovodnou zelenittwyznamny
prvek krajinné kostry a je zarovanositelkou jeji historické pagti (BRUNA et al.,
2002). Vozenilek (1972) vSak dodava, Ze osazemigwolcest nema pouzeal
esteticky, ale také dalSi strankyelové. Dle Dumbrovského (2004) vysazené
direviny maji zlepSit podminky provozu. JonaS et @aB90) dodava, ze by &y
chranit zejména proti vodni aétmeé erozi a zajivat funkci biokoridoni, s
propojenim &chto zakladanych vegetasich pas s dalSimi formami rozptylené trvalé
zelert v krajing. Kubes (1996) konstatuje, Ze polni cesty je tealygbné navrhovat

a dotvdet jako polyfunkni krajinné linie.
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NejvariabilrgjSi mozZnosti vyuZiti v pkni jinych funkci nez ekologickych
maji interakéni prvky (PODHRAZSKA et al., 2008). Interaki prvky vytvéeji
doprovodné vegetai pasy. Jde ndiklad o aleje a strontadi, izol@&ni pasy,
vétrolamy (DUMBROVSKY et al., 2000). Interaki prvky tedy zprosedkovavaji
piiznivé pisobeni USES na krajinu (MAIER, 2000). Pro své pasiav Gzemnim
systému by @ systém interaénich prvki liniového charakteru navazovat na
biocentrai biokoridory (DUMBROVSKY et al., 2000). Interékim prvkem mohou
byt nag. piFijezdové komunikace k ob¢MARECEK, 2005).

2.6.5 Kritéria pro vysadbu zeleré podél komunikaci

Doprovodna zele podél polnich cest se vysazuje zasazk fikopem nebo
rigolem (SVOBODA et al., 1966). Vzdalenost kmermersiu od hrany koruny polni
cesty musi byt alespa2,50 m (ve stismych pongrech vyjime&né 1,50 m), pitom
stromy musi byt sazeny nejm#€0,50 m za hranuifkopu a jejich koruny. Vysadba
stromi podél polnich cest ite byt jednostranna anebo oboustranna (RYBARSKY
et al., 1991). Vzdalenost kmene stromu od hranyrkprv plné velikosti nesmi
zasahovat do pjezdoveho prostoru cesty a zaibyaat v rozhledu. Odpovidajici
vySka spodnich &vi koruny je 2,5 m az 3,0 m nad rovinu vozovky adn
obdlavanymi sousednimi pozemky (DUMBROVSKY, 2004).

2.6.6 Vegeté&ni bariéry jako ochranna zelai podél liniovych staveb

Vétrolamy

Vétrolamy obvykle maji a #ly by mit polyfunkni charakter. Podél
vétrolami Ize vést polni cesty as§i stezky (KUBES, 1996). Trvalé veg&tabariéry
jsou jednim z progedkii ochrany [idy proti Wtrné erozi, plni vSak v krajéi celou
fadu dalSich funkci, které jsou zavislé na aerodycigroh efektech vytvigenych
v okoli wtrolami (PODHRAZSKA et al., 2011). Konstrukce stromovytad,
doplrgnych nizkym Kovinatym porostem ma byt takova, aby bariéra tagtaorena
a postavena do cestyétiu o ukité rychlosti spatbovala pohybovou energii
vzdusnych mas uviibchranného pasuigeho prostupovani (VOZENILEK, 1972).
Zasadou pro konstrukci page jejich geruseni po 200 m i vice, je to nutné zejména

pro vjiezdy a pejezdy stra). Sitka #chto mezer se pohybuje v rozmezi 15 aZ 20 m
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(JONAS et al., 1990).

Umisgni wétrolamu v terénu vzdy zavisi na mistnich podmink&dusi
navazovat na strukturu cestnié¢sf{zpristupréni pozemk), vodnich tok a dalSich
liniovych prvki v terénu se zohlednim powtrnostnich podminek (vedeni
vétrolami kolmo k grevladajicim srram vétri) (PODHRAZSKA et al., 2008). Dle
Podhrazské et al. (2011) seétrolamy obvykle ¢leni do ti skupin: prodouvave,
neprodouvavé, poloprodouvavé.

Prodouvavévétrolamy jsou slozené z jeddédvoutad stroni, kefové patro
neni gitomno. Od &chto Wtrolami se tSinou ustupuje zivodi moznosti vzniku
tryskového efektu v kmenovém prostoru aleje (PODHRKA et al., 2011).

Neprodouvaveé vétrolamy maji vicetrad strond i kefové patro, tvéi dolke
zapojeny porost na obou stranach dochazi k wghiouzavené neprodysSné csty.
Timto typem neprochazi téhzadné ¥trné masy, ty jej obtékaji (PODHRAZSKA
et al., 2008). Nevyhodou nepropustnyciirelami je negiiznivé hromagni navatin
(zeminy, sghu) uvnit pasi a v lé¢ zna&ny vzestup teploty na zéwné strag
(JANECEK, 2008).

Poloprodouvavé vétrolamy maji nizSi zakmeni a #idSi wtvovy zapoj
(HOLY, 1994). Tento typ je nejvhodj$i (JANECEK et al., 2007). Vzdu3né
prouckni tedy ¢ast&€né prostupuje porostem atasti se vold zveda do vySky
a nengni smér (MARECEK, 2005). RovZz podporuji rovnorrné ukladani sthu

mezi pasovém prostoru a vyrovnavaji teplotni rgz¢HIOLY, 1994).

2.7 VYUZITELNOST A PROSTUPNOST UZEMI V
KONTEXTU SYSTEMU POLNICH CEST

Samotné peatky dopravy sahaji do samych ¢atka lidské spolénosti
(BRINKE, 1981). V minulosti vytvigely polni cesty tllezity systém obtanské
prachodnosti krajiny a imdstavovaly zakladni prdaetlek divérného styku s
nejvyznamgjsi  krajinotvornou ¢innosti, zemdélstvim. Polni cesty vznikly
prirozenou patebou zpistupnit tehdejSi zeédélské pozemky a dalSi mista v krajin
Cesty na vesnici spojovaly naves s ostatnimi (za&mimi) cestami oddujicimi

stavby se zahradami od poli a luk a dale se pakilmaly do poli. B hlavnich
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polnich cestach se sty kiize, bozi muka a kagky (VACHAL et al. 2011). Cestni
sit” je tak sodasti velkého celku. §lenuje se do okoli, dava mu dieé neritko
a stava se zivym prvkem krajiny (KAUN, LEHOVEC, 200Dle Hawbaker et al.
(2005) je cestni 8indpadnou saidsti krajiny a hraje vyznamnou roli glefinovani
krajinného razu. Vachal et al. (2011) dodavaji, pbdni cesty krajinu prostupuji
kiizem krazem téut vSude. Vlasak a BartoSkova (2007) wjagistou zajimavost
polnich cest, ktera spiva v tom, Ze polni cesty v jednom &m krajinu propojuji,
zpiistupiuji a zphachodiuji, v druhém srru tvori relativie prirozenou hranici

a bariéru.

2.7.1 Fragmentace zewdélské krajiny zpasobena liniovymi prvky

polnich cest

VSechny druhy dopravy postihuji krajinu ¢iiym zpisobem (ANTROP,
2004). Fragmentace krajiny je z hledisk&rguy nebezpgnym fenoménem, protoze
negativni dopady nejsou okamzité, zato jsou dloabédacasto nevratné (MIKO,
HOSEK, 2009). And at al. (2009) vysétluji fragmentaci krajiny, jako procegip
kterem v disledku vystavby dopravnich komunikaci a dalSi stfiuktury dochazi
k déleni krajiny na stale mensi a mensi celky. Vysledke, Ze krajina ztraci své
biologické a kulturni bohatstvi (BONFANTI et al.997). Miko a HoSek (2009)
dodavaji, Ze krajina plna bariér n&be plnohodnot& zaji¥ovat poteby populaci
a ztraci svouifrozenou kvalitu souvislého a fuétkiho celku.

Homogenizace a fragmentace krajinyagpbené intenzivnim zeftlstvim
se zvySuje po celém &¢ (MANDER et al., 2009). Gulinck a Wagendorp (2002)
dodavaji, Ze fragmentace neni nové téma a rozhe#n neomezuje pouze na
ekologické nebo irodni funkce. Uz v minulosti byl tento problém @mn
i v zemedelstvi. Zemedélské komunikace tak trpi dvojim vyznamem. Na jedtranu
piitomnost komunikaci nabizi dostupnost atfisgivA k hospoddkému
a ekologickému vyvoji. OvSem na druhé s¥gejich pitomnost a jeji provoz je
pricinou fragmentace (JAARSMA, WILEMS, 2002). VermeulanOpdam (1995)
konstatuji, Ze pravfragmentace je hlavniiginou naruseni ekologické rovnovahy.

Je ovSem nutno si ggdomit, Ze i pestoze polni cesty v zeaelské krajire
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zpasobuji utity typ fragmentace, tak na druhou stranu uigiz spole&né s
doprovodnou vegetaci migraci zticht, zpristupréni pozemk a were dokresluji

venkovsky raz krajiny.

2.7.2 Histupnost pozeml jako hlavni faktor pro zajisténi

prostupnosti krajiny

Pres vysokou polyfunknost cestni sftje nutné se na cely subsystém a na
jednotlivé cesty divat jako na technicky prvek ajke a citlivé preferovat jejich
hlavni funkci, coz je &elova doprava (MAZIN, 2006a). Jedna se o tqgt jejichz
hlavnim &elem je zajistit fistupnost pozentk umozrgni racionalniho hospodéeni
a zajistni prostupnosti krajiny(STRITECKY et al., 2010).

Vachal et al. (2005b) posuzuje ucelbvych a mistnich komunikaci
polyfunkénost dopravni nasledujicimigobem:

m Funkce mistni - viceglova s vysokym pttem uzivatel typicky obecni;

m Funkce pro lesni hospaddvi - @ijezd k lesnimu komplexu;

m Funkce rekreéni - cyklistickd stezka, ifjezd k chatovym a rekréaim
objektim apod.

m Funkce zerddélska - gistup k zemdélskym pozemim a objekiim;

= Jina zvlastni funkce.

Dle Rybarského et al. (1991¥igtupnost na pozemky zavistepdevsim od
velikosti padniho celku, vyrobni oblasti, specializace vyrahienzity dopravy, také
na terénnim reliefu, geologickych aidmich pomdrech a zfisobu protierozni
ochrany. V zavislosti na velikosti pozemku (P) b§larbyt dodrzena jehofstupnost
dale uvedenym Zsobem, ktery je uveden v tab.5.

Zpristupréni pozemk v luéni trati lze feSit pokud moZno letnimi,
nezpevenymi cestami v ramci scelovaciho planu. Plan spgleh zdizeni tyto
cesty pouze naztia (PODHRAZSKA, 2006). Dle Mazina (2006a) nelzéi p
posuzovani a navrhu polnich cest zapominat ndstapréni lesnich pozemk
a lesnich komplax které @astnici pozemkovych Uprav vlastni a uZivaji. Nelbyyo
racionalni nezohlednit tuto gebu obyvatel a krajiny jen proto, Ze hi&tad lesni

komplexy nejsou v obvodu KPU nebo jsou za hraratagtralniho Gzemi.
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Obtizné zpristupnéni pozemki

V nékterych Gzemich se mohou nachazet pozemky, jejishhostatné
zpiistupreni by si vyZzadovalo zvySené investi naklady. V &chto gipadech je lepsi
preswdcit vlastnika o paehe smeny, nabidnout mu novy pozemek wkieré jiné
piistuprgjSi lokalitt a paivodni pozemek navrhnout Kgvodu do travnich porast
nebo do lesnich pozernk Podobna situace nastavd u vystavby liniovycheftav
které rozdluji pozemky na d¥ casti, kdy jednacast nize byt vyraz mensSi
a nepistupna. Pokuddkde Zistavaji malé zbytky ornéigy, je vhodujSi je slogit s
okolnimi pozemky s jinym druhem pozemku, protoZgSiai piistupu na takoveéto
zbytkové pozemky by bylo neekonomické (VLASAK, BABSKOVA, 2007).

Tab. ¢. 5.: PFistupnost pozemki

Pristupnost:

Rovinny terén

Kopcovity terén

z 1 strany do P =20 ha do P=5ha
ze 2 stran P> 20 ha 5<P<25ha
ze 3 stran nad 25 ha

Zdroj: (SVEHLA, 1995)
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3 METODIKA A CIL PRACE

3.1 CILPRACE

Naplni praktické ¢asti diplomové prace zahrnovalo porovnani dvou
katastralnich dzemi viznych nadmiskych vySkach a posouzeni cestné §étko
polyfunkéniho prvku v krajinném prostoru. V podsiate jedna o posouzeni cestni
sitt a jeji polyfunkénosti v rovinach a vySSich nadisikych vySkach z hlediska
uplatreni v protierozni ochran zlepSovani vodohospog&ych pongra a zvySovani
ekologické stability krajiny a jeji estetiky. V neglednitadé bylo nutné posoudit
navrh cestni sitz hlediska uvazeni, zddisamotné dispozici do krajiny postupuji
projektanti s maximalnim moznym ohledem na jejiyhoikénost. To znamen4, zda
pii navrhu respektuji peeby i hrozby Gzemi dd¢ného pozemkovou Upravou. Cestni
sit byla tedy zhodnocena z hlediska stavadpa po provedené pozemkové Ugrav

podavajici obrazidezitosti cestni stv Sirokouhlém nstitku.

3.2 STANOVENI HYPOTEZY

Cestni &f m& polyfunkni charakter a je integralni s@sti komplexnich

pozemkovych Uprav.

3.2.1 Diki hypotéza

m Cestni &f ma vyrazny podil na erozni ohroZenosti pozé&mk

m Projektanti vyuZivaji polni cesty jako prioritnigbierozni opaeni.

m Polni cesty v nizSich nadrskych vyskach jsou vhodné pro vedeni
biokoridori a interaknich prvki.

m Cestni & priznivé ovliviiuje vodohospodékeé pongry Gzemi.

3.3 METODIKA PRACE
3.3.1 Vybkér vhodnych z4jmovych lokalit

Zvolené oblasti pro ziskani vysladkliplomové prace zahrnovaly éwvazemi

situovana v Jihgeském kraji. Jedna se o katastralni UzBwriin, které je typické
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svym rovinatym terénem a poskytuje dostatek infainwatakto utvéeném systému
cestni sit. Druhou z4movou lokalitu tdd Kifenov u Kéjova kter4d naopak
reprezentuje svynglenitym terénem s misty velkymi vysSkovymi rozdiljoAta
Uzemi s odliSnym uspédanim polnich cest. vodem vykru vySe uvedenych
lokalit byl nejen kontrast vySkovych rozililale také fevaha ornédy vyZadujici
jisthd opateni a omezeni. Na takto utedych Uzemich bylo mozné provést analyzu
navrhu planu spoteych zdizeni s drazem na cestnitsiv souladu s ostatnimi
slozkami planu spotamych zaizeni fred KPU a po provedené pozemkové Gprav

ohledem na saasny stav realizovanych privk

3.3.2 Informace po¥ebné pro plnohodnotnou analyzu cestni it

v interakci na ostatni spol€na zafizeni vireSenych tzemich

Podklady patbné pro tvorbu praktické&asti diplomové prace byly
poskytnuty projektovou kancélaAGROPOZ, v.0.s. v sa@innosti s katastralnim
Giadem v digitélni i v papirové podab

V prvni fad bylo nutné provést detailni jgkum sodasného stavu
zdjmovych UOzemi. Rekum zahrnoval posouzeni klimatickych, admich,
geologickych, hydrologickych pomi a hospodié&ské vyuziti Gzemi.

Po dikladném rozboru s@asného staviieSenych lokalit proihl podrobny
rozbor navrhu planu spdeych zdizeni, ktery zahrnoval zhodnoceni stavu cestni
sitt v interakci na ostatni spdiea z&izeni. Analyza cestni 8itoyla provedena z
mapovych podklail ve formatu dgn. Posléze byla analyza dépin terénnim
praizkumem spolu s fotodokumentaci obou lokalit.

Vysledkem jsou zarecné tabulky mapujici stav cestniésis ostatnimi
slozkami PSZ fed navrhem PU a po navrhu PU. ditabulky tak poskytuji
jednoduchy pehled chovani cestni &itv interakci s ostatnimi slozkami planu

spol&nych zdizeni v niZzinach a ve vysSich nadsig/ch vySkach.

3.3.3 Digitalizace mapovych podklad

Analyzu katastralnich izemi Dynin @gfov u K4jova dopiuje digitalizace

mapovych podklaidl v sodadnicovém systému S - JTSK, kde je zna&oan
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polyfunkénost cestni sit s jednotlivymi prvky planu spateych zdizeni.
Digitalizace byla provedena v geografickém infotémian systému ArcMap 10, ktery
poskytuje patbné nastroje pro formulaci ziskanych vysiedizualizace vysledk
byla provedena na ortofotomapu zptedkovanouCUZK, pomoci WMS server
Na ortofotomapy danych Guzemi byl proveden Kmyezakres cestni gis ostatnimi
prvky PSZ po navrhu pozemkové Upravyetre nedostatk, které by ndly byt dle
mého nazoru v budoucnu eliminovany. Detailni vygtigou uvedeny viflohach ve
formatu A3 v néfitku 1: 10000, 1: 12000, 1: 14000, 1: 20000.cDihbulky, ktere
jsou soudasti uceleného textu charakterizujici stéa@dpnavrhem a po navrhu jsou

pro vizualni piblizeni dopliny o digitalizované mapy popisujici tentyZ stav.

3.3.4 Pouzité materialy

Ustredni podklad pro zpracovani diplomové prace postrgjekt PU obou
zajmovych lokalit v textoveé i digitalni podébKonkrétré se jednalo o nasledujici
zpracovaneé podklady:

a) Komplexni pozemkova Uprava pro k.U. Dynin, somé@@rojektova kancela
VEST — projekt (Ing. Petr Drs, Rudolfovska 80, 320, Ceské Budjovice)
obsahujici:

m Pravodni list pozemkovych Gprav;

m Rozbor sotiasného stavu Dynin;

m Plan spolénych zdizeni — technick& zprava;

m PSZ v digitalni podob(dgn) 1: 5000.
b) Jednoducha pozemkova Uprava pro kiengv u Kgjova, AGROPOZ, v.o.s.
(Ing. Jaroslav Vrazek, Starastska 1, 370 0% eské Budjovice) obsahujici:

m Pravodni list pozemkovych Gprav;

m Rozbor sotiasného stavu #€nov u Kajova,

m Plan spolénych zdizeni — technicka zprava;

m PSZ v digitalni podob(dgn) 1: 5000.

Dopliujici informace poskyiCesky Gad zendmaticky a katastraini, SOWAC
GIS, Hydroekologicky informéni systém VUV TGM, Vodohospotkky informani
portél a dalSi zdroje, které jsou uvedeny v seznigeratury.
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Podklady ziskané ze servér WMS potiebné pro digitalizaci mapovych vystug
Pro vysokou pesnost s nejvysSim moznym rozliSenim vyslednychupys
byla zvolena webova mapova sluzba (WMS) fungujipiostedi ArcMAP 10 (GIS).
Prostednictvim WMS sluzeb bylo mozné zpracovat mapovétupy dalkovym
piistupem k d#iznym mapovym sluzbam a poiidl. WMS vrstvy pouZité pro
zpracovani mapovych vystayly nasledujici:
m Ortofotomapa, 2010UZK) a ortofotomapa 50. léta (GEOPORTAL);
m  Wuziti ZPF, vrstva odvodimi a vrstva erozni ohrozenosti (registrdp —
LPIS);
m Vy3skopis ZABAGED a popis vrstevni€ UZK);
m Liniova zele (CUZK);
m Systematické odvodni (LPIS);
» Utvary povrchovych vod stojatych a tekoucich (HEISV.).

3.3.5 Hodnotici kritéria

Nasledujici kritéria slouzi profehledné zhodnoceni polyfutthosti cestni

sitt v rozdilnych nadmigkych vyskach. Zejména se jedna o tyto:

m Zpristupréni pozemk;

m Délka polnich cest;

m Kategorizace,

m Hustota cestni sit

m Lokalizace polnich cestii ohroZenosti pozentk

m Cestni & slouzici k zachycovani sedimént

m Primknuti cestni sék jednotlivym skladebnym prikn USES.

VySe uvedena kritéria mapuji stav cestni pfed a po provedené pozemkove
upraw v jednotlivychieSenych lokalitach. Na zakkadplikace hodnoticich kritérii
na feSenad Uzemi bylo mozZné&egrji zjistit miru polyfunknosti cestni sit s
ostatnimi prvky PSZ. Posléze bylo mozné identifikkiosamotné postaveni cestné sit
v pozemkovych upravach. Hodnotici kritéria také amphly odkryt pipadné
nedostatky p navrhuci samotné realizaci a navrhnoutit& dopordenici doplreni,
ktera by v budoucnu maximalizovala jejich fénkst.
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4  MATERIAL

4.1 KATASTRALNI UZEMi DYNIN

Dynin je vesnice situovana v Jieském kraji zhruba 7,5 km jihozap&dod
Veseli nad LuZnici a 21 km severovychddid Ceskych Budjovic, v oblasti tzv.
PSenénych Blat. Samotna lokalita se sklada ze dv@sti, které jsou rozprasny na
dvou katastralnich tzemich. Dynin je takiemtemi zakladnimi sidelnimi jednotky.
Jednou z nich je samotna obec Dynin, druhird§tavuje Lhotsky Dir a teti je
vesnice Lhota. VychodniastieSeného Uzemi spada pod spravu CHKEbdsko
(OBEC DYNIN [online], 2012).

Identifika ¢ni Udaje:

KPU viedeném Gzemi byla zahajena zejména z padpianované vystavby
dalnice D3. Dale ziodu vytvdeni prostorového a fugikiho uspeadani pozemk
a vlastnickym prav k nim. DalSiniidodem byla pdeba zaji&ni celospoléenskych

poZadavk na tvorbu a ochranu krajiny a Zivotniho pfed.

Kraj: Jihatesky

Okres: Ceské Budjovice

Obec: Dynin

Katastralni azemi Dynin

Cislo k.u. 544451

Nadmdska vyska: 443 m n.m

Plocha k.u. Dynin: 791,17 ha

PlochareSeného tzemi KPU: 733,3 ha

Z toho: k.U. Dynin: 720,3 ha
k.U. BosSilec: 12,1 ha
k.U. Pelejovice 0,9 ha

LV vstupujici do KPU: 119

Parcely v zajmovém uUzemi bylyiqd pozemkovou Upravou velmi
rozdrobené. Do KPU bylo zahrnuto celkem 1506 parbéky scelovani se tento
puvodne rozdrobeny stav parcel zredukoval na 476 parcé&@SV — PROJEKT,
2001). Vizualni piblizeni uspsadani pozemk pred KPU a po provedené KPU je
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znazorgn na obrg. 5.

Komplexni pozemkoveé Upravy v zajmovém Uzemi byh&eny v kétnu
2001. V roce 2004 byly KPU schvaleny ministerstvasntdélstvi v plném rozsahu
a v roce 2008 byl proveden zapis do KN (EAGRI [oe]i 2012). Pro dané uzemi
byly zpracovany projekty odvodni, Gzemni plan Dynina, regionalni Gzemni systém
ekologické stability a tzemni plan velkého cetkeskobudjovicko. VSechny tyto
podklady byly v ramci KPU respektovany.ieBpokladané naklady naifgtupreni
pozemk: byly vycisleny na 61 410 400&K(VEST — PROJEKT, 2001). Tyto naklady
jsou pouze orientai a do budoucna se @ith s moznym néstem.

emlka v k.0. Dynin pred KPU a po provedené KPU

¢. 5: Stav poz
——

A

Zdroj:  (http://nsmascr.cz/content/uploads/2012/I0/ROZEMKOVE-UPRAVY-VENKOV.pdf

[online], 2013, upraveno autorem).

4.1.1 Charakteristika prirodnich podminek

Klimatické a teplotni poméry

Dané Uzemi rizeme dle Quitta (1971) #adit do mirg teplé oblasti MT 7,
ktera je charakteristicka jako mérepla, mirg vihka, s mirnou zimou. Katastralni
Uzemi niizeme tedy povazovat za teplédtrvyrovnanou oblast s fznivymi
teplotnimi pondry (7,0 — 7,8), avSak s vyskytem extrémnich hodaatetnymi
lok&lnimi mikroklimatickymi odchylkami. Rmérné teplota za vegetai obdobi se
pohybuje okolo 13,8 °C. Bmérna relativni vihkost vzduchu migprevysuje Bzny
pramér. V celku je podnebfeSeného Uzemi oviwvano jak kontinentalnim, tak
i pifimorskym klimatem. Velky vliv na klimatické podminky fhéaké rozlehlé vodni
plochy v Gzemi (VEST — PROJEKT, 2001). V t&b.6 je uveden teplotni fibch
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v jednotlivych ngsicich pozorované v letech 1901 — 1950.

Tab. ¢. 6: Teplotni priabéh v jednotlivych mésicich pozorované v letech 1901 - 1950

Mésic| I. [ 1L [ 1L JIV. [V. [VL v D X X[ XIl

°C |-2,2| -1,1 31| 7,5 12,8 158 174 16,6 130 7,8 29 40,7
Zdroj: (Tabulky podnebCSSR, 1960)

Maximum srazek fipada natervenec, minimum pak na leden agzen. H
zapadnim okraji daného Uzemi se pak ojddinuplatiuje vliv srdZzkového stinu.
Rozlozeni srdzekdem roku je fiznivé (65% ve vegetaim obdobi) (VEST —
PROJEKT, 2001). V talé. 7 je uvedenighled sradzek v letech 1901 — 1950.

Tab. ¢. 7: Pribéh srdzek v jednotlivych mésicich pozorované v letech 1901 - 1950

Mésic| I. [ I [ 1L JIV. [V. [VL . v . X X[ Xl

mm | 25| 28 29 46 67 85 102 73 540 46 33
Zdroj: (Tabulky podnebCSSR, 1960)

w
N

Hydrologické poméry

Resené (zemi je ploché s nérvinénym reliéfem vyzn&ujici se ponsrng
Spatnymi odtokovymi pogmy. Tento fakt je podmimy ®Zko vodopropustnou
sedimentarni vypini. Uzemi je z tohotdvddu fazeno do kategorie nevyhovujicich
z hlediska vodniho rezimu. Katastralni uzemi Dyjgntak protkané celowadou
odvodiovaciho z&izeni, které je poeba udrzovat wadném funknim stavu, aby
nedoslo k poruSeni rovnovahy vodniho rezimu v Uzemi

K.0. Dynin nalezi do povodi LuZnice, kde se nachabhutna kaskada
rybnika. Mezi ploSg vyznamné rybniky weSeném uUzentiadime nap BoSilecky,
ktery zabird plochu aZ 190 ha, $foj Svambirek, Hlii Kvi¢adlo, Hdejsi
a Dolejsi. K nim pistupuje gkolik ploSré nevyznamnych rybgka. Mezi vyznamné
ekologické toky v uzemiadime BoSilecky a Pédrazsky. \&tSina vodnich tok se
vSak vyznéuje malym spadem (VEST — PROJEKT, 2001).

Geologické pongry
ReSené Uzemi spada svym charakterem tEbdiské panve, ktera pét

k nejlépe palynologicky probadanym oblastemR{BOVA, 2008). Panev je
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tektonicky predisponovana deprese vypk sedimenty svrchnitkly (klikovské
souvrstvi — senon), kter&gqustavuji piskovce, prachovce a jilovcersviadajicim
pigitym vyvojem, a terciérnimi jily a pisky mydlovagtko souvrstvi. V panevni
vyplni se nepravidekh stidaji propustné a ménpropustné vrstvy. Proedi
podzemni vody v sedimentarni vyplni panve jgevdzi prilinové, bez
vyznamgjSiho podilu puklinové propustnosti (GEOLOGY [o@][n2013).

Padni poméry

V zajmovém Uzemi se vyskytujéga stredné hluboka az hluboka (SOWAC
GIS [online], 2013). Diky humidnimu az semihumidnira pongrné chladnému
klimatu na tSine Uzemi pevladaji silgji vyluhované mdy, které jsou nachylné
k datasnému ovlteni, podmiané nejen klimaticky, ale i substratowa teréna.
VelkoploSré zde tedy pevladaji vyraza pievincené fidy a to jak pisobenim
povrchove, tak i aluvialni vody. V lesnim komplexsou pom&rné vyznami
zastoupeny podzoly (VEST — PROJEKT, 2001). V madaiky ¢lenit¢jSich ¢astech
Uzemi pevladaji mdni typy s vyrovhanym vodnim rezimem. V menSim péd
rozsahu se zde vyskytuji gleje, luvizémegozens (SOWAC GIS [online], 2013).

4.1.2 Krajinny raz uzemi

Prirodni charakteristika

Katastralni Uzemi Dynin je charakteristické plochgh mirg zvinénym
reliéefem, ktery je charakteristicky plochymiétkkymi Gdolimi a nizkymi plochymi
neklesne po420 m n.m Diky &€mto faktofim v feSeném Uzemi nehrozi vodni
eroze, naproti tomu se dana lokalita potykd sen§pat odtokovymi ponidry
a vyrazg zamokenou mdou. Dané uUzemi se také vyZog typickymi znaky
intenzivre obhospodévané krajiny, kde vyraznpievlada orna jda, nesmime vSak
opomenout oblast Dyninskych rybfikc¢etre Zablatskych luk, coz jsoutipodni
a pirodk blizka spoléenstva, piznivé ovliviujici okolni krajinu. (VEST -
PROJEKT, 2001).

Ekostabilizujici prvky v podabmezi a remizk zde ged KPU nebylo fili3

a nebyly ani dostate¢ propojeny a uiitym zpisobem obnovovany.
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Historick& charakteristika

Celkové petvaeni krajiny nastalo w¥eSeném Uzemi v 50. letech minulého
stoleti, kdy socializace vesnice ¥&mila mohutné scelovani pozefhkdo
rozsahlych hot Rozsahlé zamdkné mdy byly upraveny pro moznost hospoeiai.
Katastralni tzemi Dynin se tak prémilo do jednotné krajiny pokryté ornouigou s
absenci polnich cest, mezi a reniizlS touto charakteristikou s@Sené Gzemi

potyka dodnes.

Kulturni charakteristika

Zajmové uzemi spada dhrarené pamatkové zony. V Dynirse nachazeji
pamatkové objekty, které jsou zapsané na statnimaseu nemovitych pamatek.
Jedna se zejména o z&iskou usedlostp. 25, kde se dochovala obytgast,
brana, branka, staje a stodola pochazejici z disk&e baroka. Nalezneme, zde
také Dyninskou Skolu a kapli sv. Vaclava (OBEC DXNobnline], 2012).

Estetické a prirodni hodnoty krajiny

Resené Gzemi je v celku esteticky hodnotné. Krggnaorena zensdélskou
pudou doplinou o malé lesnaté plochy a kaskady rybrakybnéka, jez dokresluji
venkovsky raz Uzemi. Dominanty krajiny tv@ntropogenni prvky, jako velka sila
u hlavni silnice v severridasti Uzemi, vodarensk& ve vesnici. V kraji jsou to
pak velka polni hnojigt patetné stohy slamy a silaze. Tyto depdni prvky krajiny
pusobi na dané uzemi ngmivym a ruSivym dojmem. Ekologicky stabilni prvky
krajiny, jez gizniveé ovliviuji své okoli zahrnuji lesy, rybniky, mi@dy a pirozena
liniova spoléenstva podél polnich cest. Typicky venkovsky réagjiky dokresluji i
kaplicky acetna bozi muka lemujici liniové prvky PC (VEST —®REKT, 2001).

4.1.3 Struktura padniho fondu

Dle stavu KN CUZK a) [online], 2012) celkovéa vyna feSeného Gzengini
791,17 ha, z toho vyznarmmpievliada zerdélska mida (orna fda, zahrady, trvale
travni porosty a ovocné sady), ktera je intenZzisbhospodiévana. Nezeguélska
puda (lesy, vodni plochy, zastmé plochy a ostatni plochy) je zastoupena podstatn

v menSim niiitku. V grafu¢. 1 je znazoréno procentické vyuziti ZPF.
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Graf. ¢.1:

Struktura ptidniho fondu v k.u. Dynin
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4.2 KATASTRALNI UZEMI KRENOV U KAJOVA

Kfenov je malebna vesni¢ka v okrese Cesky Krumlov, ktera se rozklada
zhruba 2,5 km od K4jova. Katastralni izemi Kienov u Kéjova spadd do spravniho
uzemi obce Kdjov, kterd nemé vlastni k.0. Jizni hranici katastradlniho uzemi tvofi
vojensky vycvikovy prostor Boletice. Centrem osidleni tzemi je sidlo Ktenov,

vedlejsim sidlem nalezejicim do feSen¢ho tizemi je sidlo Lazec (AGROPOZ, v.o.s.,

2007).

Identifikaéni udaje

V feSeném uzemi byla provedena jednoduchd pozemkovd uprava s
charakterem KPU. Pievazujici divody k zahdjeni pozemkovych tprav v daném
uzemi byla zejména potfeba prostorového a funkéniho uspofadani pozemkil
a vlastnickych prav k nim. V druhé tadé potieba zajisténi celospolecenskych

pozadavki na tvorbu a ochranu krajiny a Zivotniho prosttedi (KAJOV EU [online],

2012).
Kraj:
Okres:
Obec:

Katastralni izemi

Cislo k.q.

JihocCesky

Cesky Krumlov

Kéajov

662046
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Nadmdska vyska: 560 m n.m (fomérna nadmiska vyska)

Plocha k.U. Kenov: 2107 ha
PlochareSeného Uzemi: 680 ha
LV vstupujici do KPU. 101

Parcely v zajmovém Uzemi siied pozemkovou Upravou vyzfmvaly velkou
mirou rozdrobenosti. Parcely vstupujici do JPU dimkly 1658, diky scelovani se
snizily na Gctyhodnych 642 parcel. JPU byly zah@jeninoru 2007 na zéaklad
zadosti Pozemkového fondiR s cilemupiesréni piidéli. Dle stavu KN CUZK b)
[online], 2012) 9.10.2012 vstoupila KPU v platnagtyla zapsana do KN.

Predpoklddané néklady na realizaci d@pat slouZicich ke 2Zfstupréni
pozemk: ¢ini 65069 300,- K na zajid&ni plné funkce USES 750 000¢Ka na
vybudovani propustk810 000,- K a hospodi&kych sjezd dle poteby az 450 000,-
K¢ (AGROPOZ, v.o.s., 2007). Uvedené néklady jsou pouzient&ni a lze
predpokladat jejich navySeni viiehu realizace prvk PSZ. Na spolaa zdizeni

Vi s

4.2.1. Charakteristika prirodnich podminek

Klimatické a teplotni poméry

Zajmové uzemi spada dle Quitta (1971) do klimatiekdasti MT 4,
charakterizované jako migntepla, velmi vihk&, vrchovinovéd oblast. dR®@rna
teplota v této lokalit se pohybuje okolo 6,7 °C. i®nérna teplota ve vegetaim
obdobi (IV. - 1X.)¢ini 12,8 °C. V tab&. 8 je uveden dlouhodoby teplotniuprer

v feSeném Uzemi za obdobi 1901 — 1950.

Tab. ¢. 8: Teplotni priabéh v jednotlivych mésicich pozorované v letech 1901 - 1950
mésic| |. i . (v, V. VL i v x. X X|. Xl

°C |-3,2| -19 19 6,3 116 146 165 15,7 122 69 1,7 41,7
Zdroj: (Tabulky podneb{ SSR, 1960)

Uhrn rasnich srazek se veSeném Uzemi pohybuje dle pozorovaci stanice
Bujanov okolo 683 mm. NejbohatSisic na srazky jéervenec, naopak nejchudsim
je leden. Ribéh srazek v jednotlivych #&sicich je uveden v taki. 9. Délka

veget&niho obdobi v daném Gzemi se pohybuje kolem 142 dhin srazek za
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veget&ni obdobi¢ini cca 478 mm (AGROPOZ, v.0.s., 2007).

K dokresleni teplotnich a srdzkovych pitnse uvadji tyto data:
Patet dni letnich >30 (teplota denni = 2&)
Patet dni mrazivych 130 (teplota min. =-0Q0)

Tab. ¢. 9: Pribéh srdZek v jednotlivych nEsicich pozorované v letech 1901 - 1950
mésic| L. [ 1. [l JIV. |V. [VL i v . X Xl Xl

mm |28 32| 31| 51| 76, 90 114 87 60 46 34 34
Zdroj: (Tabulky podneb{ SSR, 1960)

Hydrologické pomeéry

Resené Gzemi spada do povodi Vitavy a fin8everniho mie, které je
odvodiovano ChvalSinskym potokem. ChvalSinsky potok (16@6176) (HYDRO
CHMI [online], 2012) prameni 1,5 km zap&dod obce Febovice ve vySce 701 m
n.m. Jedna se o hospdsidy vyznamny tok spadajici do pstrulosyznamnych vod,
plocha povodgini 98 knt, délka toku je 16 km, pmérny pritok u Gsticini 0,8 m3.s
!, Pol&nice (1-06-01-185) (HYDRO CHMI [online], 2012) jaldim vyznamnym
tokemteSeného Uzemi, prameni 3 km sewevd obce Polénice ve vysce 838 m
n.m. Plocha povodiini 198 kmz?, délka toku 30 km, fonérny pritok u Usti je 1,64
m3.s’. V daném UGzemi se také nachazkalik rybniki, které vSak maji diky své
velikosti a poloze omezeny vyznam pro akumulacietenci povrchovych vod

v Uzemi. Maji vSak uctyhodny krajiteky a esteticky vyznam v Gzemi.

Geologické pongry

Resené tUzemi spada do provinCieska vyssina, celku Sumavského paiti
a celku Novohradskeé potli. Typickacast regionu je tv@na vysSi vrchovinou na
krystalickych Bidlicich. Z hornin jsou zastoupeny v severozapa@sii zajmového
Uzemi masivy granulitickych rul az granuli{Blansky les), mezi nimiz probihaji
pasy budované kordieritickymi rulami a nebulity Isakami amfiboliti, hadd
i kvarciti. Sted feSeného Uzemi buduje tzv. pestra série moldanulviiEna
pararulami getnymi vioZzkami amfibolii a vapené (AGROPOZ, v.o.s., 2007). Dle
Erkta a Erktové (2009) se ¥eSeném uUzemi v udolich vodnich tdokyskytuji

hlinitopi<tité deluvialni sedimenty kvartérniho sta
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Padni poméry

Pady v zdmovém Uzemi odpovidaji pestrosti geologiskaévby, klimatu
a pivodnimu i greménénému vegetaimu krytu. Velkatast mid v ieSeném Gzemi je
ovlivnéna vysokou hladinou podzemni vody. V k.0. taleadaji mdy kyselé
hnédé, rezivé pidy a jejich oglejené formy. Podél vodnich tiok v terénnich
depresich nalezneme nivniidy a nivni fidy oglejené (AGROPOZ, v.o.s., 2007).
V zajmovém Uzemi ievladaji stedré hluboké az hluboké pidy s pevahou
kambizemi které jsou vazany nkenity reliéf. Pod lesnimi porosty nalezneme &iln
svazité f[idy se zastupci Rych kyselych lesnich gol doplrgtné o gleje
a pseudogleje. V malémaéititku zde nalezneme rankedy litozemé (SOWAC GIS
[online], 2012).

4.2.2 Krajinny raz uzemi

Prirodni charakteristika

Zajmové Uzemi Kenov je sodasti vrchoviny Krumlovské, ktera severn
piechazi v horskou skupinu Blanského lesa. Reliéimiizgodava obraz nedavné
minulosti, kdy probhla v rekterychéastech izemi velka odvagin a sceleni polnich
honi. Reliéf se tak vyzraje mirnymi i prudkymi svahy sétSimi vyskovymi
rozdily. Mezi svahy probihaji terénni deprese alitdanirnym spadem &Sinou
odtoku ze zdjmového Uzemi s nadekou vyskou 520 m n. m., nejvySSim bodem je
vrch lezici zapadhod Lazce s nadniskou vySkou 662 m n.m., ktery je zaréve
piirodni dominantoureSeného Uzemi. V SirSiméfitku je vyraznou dominantou
vrchol Kle (1084 m n. m.) leZici vSak minteSené uzemi.

Krajina feSeného uzemi ma charakpedhiii, kde hodnota krajiny je velmi
vysoka. NejcengjSi stav ekosystéinalezneme v nivChvalSinského potoka, ktery
protékd siedem Uzemi a dale v sevetdsti v oblasti CHKO Blansky les. Kripodni
hodnot Uzemi pispiva i rekolik rybnicka s porosty (AGROPOZ, v.0.s., 2007).

Historick& charakteristika
Vzhledem k pizptisobovani krajiny &ké mechanizaci v dobach minulého

rezimu doSlo ¥eSeném Uzemi ke &$ovani hon, ploSnému odvodmi pozemk,
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zrychleni odtoku vody, zatrubni vodote€i, k ruSeni remizk i k odstraovani
solitérnich devin, které branily &mto zamgram. Tim dosahla labilita cendz
zvySeného stugna vyzZaduje v blizké budoucnosti dodai® naklady na opani

omezujici negativni vlivy.

Kulturni charakteristika

V zajmovém Uzemi sdochovaly fivodni vesnické statky s hospasiaymi
castmi, které se vyzhaji v prevazné nife dwma rovnolznymi trakty s
orientovanymi Stity do ulice, které jsou propojerdi s vraty. Statky maji hluboké
predzahradky se stromovim, rozlehlyiidwktery byva vzadu uz#éen stodolou. Za ni
nasleduji dlouhé zahrady @vodre také polnosti (pluziny). Domy byly usfadany
do fad s mezerami mezi stavenimi, nebo staly samdastgtrosted luk. Uspeédani
budov kolem dvora #fo v drsné pirodé opodstattni: vznikl tak ohrazeny prostor
chrarény pred powtrnostnimi Skodlivymi vlivy. Nalezneme zde také @dkové
chraréné objekty, které jsou zapsany v seznamu kulturpimatekCR. Jedna se
0 navesni kaptku, kamenny mostips ChvalSinsky potok areMéna bozi muka
podél silnice srem na ChvalSiny (AGROPOZ, v.o.s., 2007).

Estetické a prirodni hodnoty krajiny

Krajina feSeného Uzemitupobi giznivym estetickym dojmem a mé& vysokou
piirodni hodnotu. Nejvice esteticky hodnotfést krajiny se rozprostira v centralni
casti uzemi, kde je konfigurace pivkrajiny kladré ovlivnéna meandrujicim tokem
ChvalSinského potoka, ktery je dogin o bujnou polezni vegetaci. Také
v severozapadnicasti na Uzemi CHKO Blansky les je struktura sloxgkorre
vyvazena s dostatkem debrozptylené zelen NizsSi ekologickou stabilitu krajiny
nalezneme okolo #novského Dvora a u Kajova, jelikoz je zd&da intenzivi
zenedélsky obhospodavana. OvSem i tatdastieSeného Uzemi vykazuje péme
solidni biodiverzitu se zastoupenim liniovych iigohich krajinnych prvi.

4.2.3 Struktura padniho fondu

Dle Gdaji KN (CUZK b) [online], 2012) pdni fond v k.U. Kenov zahrnuje
prevazrié lesni pozemky (LPF = 1334,16 ha) je to dano palohonadmiskou
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vyskou, mensi ¢ast ptidniho fondu ptipadd na zemédé€lské pozemky (ZPF = 661,24
ha). Zbytek vyméry zahrnuji zastavéné a ostatni plochy o vyméie 113,46 ha. V grafu

¢. 2 je k nahlédnuti procentické vyuziti ZPF.

Graf ¢.2: Struktura pidniho fondu v k.u. Kienov u Kajova
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Zdroj: (Zpracovano autorem)

Stupen hospodateni v feSeném uzemi plné odpovida ptirodnim podminkam.
Uzemi lezi v regionu riznorodého zemé&dé&lstvi prevazné pahorkatin a vrchovin,
subregionu bramboréfsko - obilnafském. Intenzita vyroby je primérna. Trvalé travni
porosty tesi potfebu zeleného krmeni hospodéiskych zvifat formou intenzivniho
zpusobu hospodafeni, vétSina travnich porosti ma kulturni, v nejlep$im piipadé
polokulturni charakter. Pivodni skladba lesni vegetace je zna¢né pozménéna oproti

puvodnimu stavu. Lesni porosty v feSeném uzemi Ize oznacit, vSak za nadprimérné.
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5  VYSLEDKY A DISKUZE

5.1 KATASTRALNIi UZEMI DYNIN

5.1.1 Analyza stavajiciho a no¥navrzeného systému cestni it

Resené Gzemi je protkéano celou $kalou komunikaaingfibi jak statni tak
a obhospodavani pozemk dost&ujici. Nekolik cest evidovanych v katastru
nemovitosti nebyly jiz pouZzivany, ékteré jen malo, jiné byly rozorané. Pro
zpiistupréni vSech pozemkbylo nutno wkteré cesty obnovit, dkteré pridat. Ri
obnow cestni sit byl respektovanijvodni historicky stav.

Systém cestni gitv k.U. Dynin odpovidgaralelnimu systému ktery je
typicky pro rovinaté oblasti s malymi vySkovymi dily. Cestni gi tak vieSeném

Gzemi vytvdi pomerné pravidelné pdni bloky umo#ujici efektivni hospodani.

Hlavni cestni st

Hlavni cestni $iv Gzemi je tveéena silnici |. tidy 1/3 z Ceskych Budjovic,
kter4d tvai hlavni tah pes Veseli nad Luznici na T&bor a Prahu. Asfaltova
dvoupruhova komunikace je nezahrnuta do zajmovéremii Do budoucna je
planovana doprovodna komunikace 11/603 k dalnici, iz koridor je planovan
v k.U. Dynin podél zdpadni strany této silnice.

DalSi ¢ast hlavni cestni sitie v Gzemi tvéena silnicemi lll. tidy. Jedna se
o silnici S Ill/1, ktera spojuje obec Dynin se &in. tiéidy. Silnice S III/2 navazuje
v obci Dynin na S Ill/1, ktera dale pokrge vychodnim srrem pges Lhotu
u Dynina az do Lomnice nad LuZnici. Jde o asfaltosreoupruhovou komunikaci
zahrnutou do zajmového Gzemi v délce 1302 m o dd865 m.

Silnice I. az Ill. tidy jsou doplgné o mistni komunikace propojujici sousedni

katastralni Gzemi, jez jsou s@sti KPU s vyjimkou M2, ktera v PU nebytSena.

Prehled stavajicich polnich cest veSeném uzemi
P1 Asfaltova hlavni polni cesta trasovana z obce Dykijihozapadu fes

hranici katastralniho Uzemi k Neplachovu. Na korkaci se napojuje
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P2

P3

P4

PS5

P6

P7

P8

Pvl

Pv?2

Pv3

Pv4

Pv5

vedlejSi polni cesta Pv6, se kterouwigpupuje pozemky v zapadriasti
feSeného Uzemi.

Zpevrena hlavni polni cesta vedouci od obce k druhé &traoleji

u Dyninské Zeleztini zastavky. Zde na ni navazuje Pv4 vedouci podél
koleji z jihovychodni strany.

Zpevrena hlavni polni cesta,figde asfaltova, vedouci od obce na sever
k lesu na jihu. Tvid dilezitou dopravni patev izemi. Na cestu se napojuje
hlavni polni cesta P4, vedlejSi polni cesty Pvi& P

Zpevrena hlavni polni cestafide asfaltova, ktera dajflje dopravni kostru
Gzemi. Navazuje ifblizn¢ v poloviné cesty P3 a vede na vychodep
hranici katastralniho uzemi, kde se pak napojujspagnici Lhoty u Dynina

a Mazelova.

Hlavni polni cesta navazujici na statni komunil&dll/2. Ve stedni¢asti
Gzemi se na ni napojuje Pv7 a damavrzenaast PvNO5. Hlavni polni cesta
slouzi v zemi také jako cyklostezka.

Stavajici hlavni polni cesta, ktera slouzi k prepdjsousedniho k.u.
Bosilec.

Stavajici hlavni polni cesta vedouci na okrajiawianu. V KPU nebyla
reSena.

Asfaltova stavajici hlavni polni cesta rigbupiujici lesni pozemky

v severovychodnfasti zajmového Uzemi.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta trasovand po severovychodni
hranici k.U. Pv1 se napojuje na PvNO4.

Jedna se o zpetmou polni cestu s hlubokymi vymoly a oboustrannymi
vrbovymi alejemi.

Stavajici nezpewma travni cesta, kterd bude obnovena jakoc¢&siu
biokoridoru.

Zpevrena vedlejSi polni cesta navazujici na hlavni pokstu P2 vedouci
podél Zelezriiniho koridoru na sever aZz k hranici katastralnibendi.
Zpevrena vedlejSi polni cesta vedouci podél seveéasti obce Dynin, kde
umoziuje Eistup k pozemkm a sidim nad BoSileckym potokem. Na cestu

navazuje vedlejSi nezpeyma polni cesta PvNOS.
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Pv6  Zpevrena vedlejSi polni cesta vedouci po jihozapadniibirantravilanu,
kde zgistupiuje pozemky vyhleday vyuZzitelné k zastawh Navazuje na
hlavni polni cestu P1.

Pv7  Jedna se o zpewnou vedlejSi polni cestu propojujici cesty P3 a BN
v jihozpadniasti uzemi.

Pv9 Zpevrena vedlejSi polni cesta, ktera na severnim koneange na hlavni
polni cestu P3 a vede podél lesa k jihu.

Pvli0 Zpevrena vedlejSi polni cesta, kterd na severnim konvazige na P4
a vede na jih k Dyninskym rybnii, kde dal pokréuje cesta PvNOG6.

Pvlil Nezpevrna travni cesta pod lesemiigbupiujici pozemky mezi lesem

a Pordrazskym potokem. Navazuje na cestu PvNO7 a PvNO1.

Prehled now navrZzenych polnich cest weSeném Uzemi

PVNO1 Jedna se o nezpetmou travni vedlejSi polni cestu o délce 732 m,&ter
umozni zpistupréni luk na jihu katastralniho tzemi pod lesem.

PVvNO2 Nezpevina vedlejSi polni cesta, ktera figtupni nejjizgjSi pozemky
v katastru. PvNO2 je navrZzena vyfeaim travniho pruhu v délce 1285 m.

PVNO3 Nezpevrina vedlejSi travni polni cesta respektujievquini historicky stav
v délce 845 m. Napojuje se na hlavni polni cestu P3

PVNO4 Zpevrend polni cesta o délce 1702 m fispupiujici pozemky
v severozapadriiasti katastralniho izemi. Podink navrZeni této zpe¥né
polni cesty dala vystavba dalnice D3.

PVNO5 Jedna se o zpetnou vedlejSi polni cestu o délce 1751 nitigpujici
pozemky v jizni¢asti reSeného GUzemi. NavrZzeno zp&vinnow navrzené
¢asti makadamem aggkodrti, u stavajicicliasti dosypani a zarovnani.

PVNO6 Nové navrzena zpewma polni cesta respektujicivimdni historicky stav
v délce 1051 m zajisti #stupreéni hrazi Dyninskych rybnik Na cest je
treba vybudovat propustekegs stoku vedouci prastlkem louky k lesu.

PVNO7 Zpevreéna vedlejSi polni cesta, tkioi dilezity spoj mezi pozemky na sever
a jich od lesa. PvNQO7 je navrZzena v délce 536 m.

PVNO8 Nezpevina vedlejSi travni polni cesta umoznfispup k pozemkm

v severovychodniésti zgjmového Uzemi. Do zajmového GUzemi zasahuje
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v délce 806 m. Navrh zahrnuje vyteni travniho pruhu.
PVNO9 Nezpevrna travni cesta propojuje M3 s cestni siti Neplaského Uzemi.

NavrZzeno vytvéeni travniho pruhu. Délka v zajmovém Uzemi 132 m.

Polni cesty navrzené k rekonstrukci ¥etné zhodnoceni sotiasného stavu

KPU byla vieSeném tzemi dokdena v roce 2008. Od té doby do roku 2011
byla zrekonstruovana malkéast polnich cest, které byly v nevyhovujicim stavu.
Jednalo se zejména o polni cesty posSkozené vydiukymoly.

Rekonstrukce pratla u nasledujicich polnich cest:

s Pl
m P2
s P3
m P5

V rdmci rekonstrukce cestni &iprokihla i obnova mostniho propustku na
hlavni polni cest spojujici obce Dynin a Neplachov. Vapéhu rekonstrukce
probihla i adrzba stavajicich cestnickikppi v podol odstragni nanod a naletové
vegetace. V nejblizSim obdobi je planovana rekoks® u zbyvajicich polnich cest,
navrzenych k rekonstrukci. Jedna se o nasleduglii gesty: P4, Pv2 Pv5, Pv9,
Pv10. U vedlejSi polni cesty Pv2, ktera byla v rexujicim stavu, bylo navrzeno
kompletni nové zbudovanicetn: odstragni zeleg a nahrazenigvodni vegetace
piirozenou skladbou odrostku dubu a lipy.

5.1.2 Hodnotici faktory v kontextu zgristupnéni pozemki

Celkovéa délka cestni 8i{hlavni a vedlejsi polni cesty) v zajmovém Uzemi
¢ini 21 620 mweetne now navrzenych polnich cest. VesSkeré polni cesty jsou
navzajem propojené a navazuji na cesttiivssousednich katastralnich Uzemich.
Polni cesty v Uzemi slouZi také jakgpklostezkyzaji¥ujici prostupnost pro mistni
obyvatele i rekreanty. V tabi. 10 je uveden celkovy stav délky cestni sst
diferenciaci na hlavni a vedlejSi polni cesty asiddiki charakteristiky popisujici
stav navrhu cestni 8itpred KPU a po provedené KPletrs jejich prevazujici
kategorizace. Zmima tabulka je pro vizualnifiplizeni doplgna obr. ¢. 6,

znazotujici intenzitu navrhu cestni 8iv Uzemi.
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Tab. &. 10: Stav cestni s& pred KPU a po provedené KPU

Hustota cestni si& pired KPU:
[m/ha]

H=D/P

H =12780/733,3
H=17,43 m/ha

Hustota cestni si po KPU:
[m/ha]

H=D/P

H =21620/733,3
H = 29,48 m/ha

Obr. &. 6: Stav cestni sit pired KPU a po provedené KPU

0 250 500

1000 1500 2000
| Meters

N Legenda

Silnice L - 1. tFidy

== Hlavni polni cesta

Intravilan

[ Hrani

kﬂ:ﬂ i!’l ik

wee Stavajici vedlejsi polni cesty

-~ Nové navrzené vedlejsSi polni cesty

Pozn.: Detailni zakres cestniésitetns popisu PC je k nahlédnuti v grafickélpzec. 1.

66

Polni cesty gred KPU [m] Polni cesty po KPU [m]
K | Vedlejsi PC Hlavni Vedlejsi PC Hlavni
Ukazate PC PC
Zpevnéné| Nezpeviné Zpevréné | Nezpevine
Celkova 2806 2917 7057 7846 6717 705[7
délka PC
Pramérna 400 729,30 | 1008,14 713 746 1008,14
délka PC
Prevazujici| P 3,50/30 P 3,50/30 P | P3,50/30, P 3,50/30 P
kategorie 4,50/30 4,50/30
PC
Celkem 7 4 7 11 9 7
Celkem [m] 12 780 21620



Dil¢i zawer:

Po provedené KPU délka cestnisitrostla o necelych km, tento faktor je
zavisly na systému cetni &itktery vyZzaduje rozsahlé délky polnich cest. Po
provedenych KPU je k.G. Dynin v3ak dostate prostupné. No¥ zbudované
i zrekonstruované polni cesty umozni racionalnpbddeni a zpiichodréni krajiny
pro mistni obyvatele i rekreanty. Jediny nedostatekmci zgistupréni a propojeni
cestni sit v feSeném Uzemi lze pozorovat v jididsti k.U., kde by bylo vhodné
propojit stavajici vedlejSi polni cestu Pv9 s PWi@ra se napojuje na PvNO6. Na
obr. ¢. 7 je znazortno mozné dopkni o nezpevénou vedlejSi polni cestu
vytvoienou travnim pruhenPvN10O bez gikopi podél ploSa nevyznamného
mistniho potoka. Navrh polni cesty by eliminovaééjpzd mechanizai techniky,
ktery se v sotasné dob uskuténuje po trvale travnim porostu. Doghim zmirgné
polni cesty by se takégueSlo pipadnému zhutmi pozemku a zefektivnilo by se
celkové propojeni polnich cest a tim i naslednéoepbd&ovani pozemi.

Obr. &. 7: Doplnéni cestni si€ v jizni ¢asti FeSeného Uzemi

Legenda

=== Doporuéeni navrhu cestni sité
Silnice L. - 1l tFidy

= Hlavni polni cesta

—— Stavajici vedlejsi polni cesty

- Nové navrzené vedlejsi polni cesty

Intravilan

D Hranice katastralniho Gzemi

0 250 500 1 000 1500 2 000

™ IMeters

Pozn.: Detailni zakres navrhu PvN1&tne vyuziti ZPF je k dispozici v grafické&ibozec. 11.
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5.1.3 Lokalizace polnich cestii ohroZzenosti pozemki

Vodni eroze
Vzhledem k plochému miénzvinénému terénu se Spatnymi odtokovymi

ponery hrozi Uzemi spiSe zami@hi nez-li vodni eroze. Protdimavrhu novych
polnich cest nebyla uvaZzovéana jejich lokalizadgi vohroZzenosti pozenik Pro
upresréni byly vypaiteny dva demonstrativni profily, kde |zéeppokladat moznost
vyskytu vodni eroze. Jakotmérny roeni faktor ,C* dle PSZ byly vybrany plodiny
nejnachylrjsi k padni erozi. | @i tomto zadani meznich hodnot je mnoZstvi
vypocteného smyvu wFipustném limitu.Proto Ize oznét Gzemi bez ohroZeni vodni
erozi. Pro hodnotici faktor eroznéidnosti givaloveho dest (R) byl zvolen dle
novelizované metodikyPEO R = 40 MJ/ha.cm/h tedy pfimérna hodnota pro
Ceskou republiku, kteraipodre ¢inila 20 MJ/ha.cm/h. Hodnota 20 MJ/ha.cm/h byla
pro naSe pokry znan¢ podhodnocena.

Legenda:

G celkovy erozni smyv [t/ha/roK]

R faktor erozni tinnosti ivalového dest  [MJ/ha.cm/h]
K faktor erodovatelnostiduly []

L faktor délky svahu [m]

S faktor sklonu svahu [%0]

C faktor ochranného vlivu vegetace []

P faktor &innosti protieroznich opgni []

li délka linie [m]

hi prevyseni linie [m]

S sklon linie [%]
Odtokova linie €. 1 Odtokova linie¢. 2
(li) =504 m () =613 m
(hi)=7,8 m (hi)=8,5 m

(s) =1,55% (s)=1,39 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h (R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,61 (K) =0,61
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(L) = 2,55 L) =271

(S)=0,18 (S)=0,14
(C)=03 (C)=0,3

P)=1 P)=1
G=R.K.L.S.C.P G=R.K.L.S.C.P
G = 3,36 t/ha/rok G = 2,7&/ha/rok

(dle staré metodiky G = 1,85 t/ha/rok ) (dle staetadiky G = 1,53 t/ha/rok )

Vétrna eroze

Zajmovém Uuzemi je charakteristické svym rovinatyemémem s malou
vertikalni ¢lenitosti, kde pevazuje orna{da, ktera je intenzivhvyuzivana presto
k.. Dynin nespada do oblasti ohroZegé&nou erozi. Je to dano zejména diky své
poloze, nadmiské vysSce a dostatkuiippzenych zébran proti prosdi vzduchu.
Zabrany proti prouwghi vzduchu se zde nachazeji v poglobtrolami a interaknich
prvki které jsou situovany zejména podél polnich cesterék lemu;ji

obhospodiované @dni bloky orné fidy.

Dil¢i zawer:
JelikoZ zajmové Uzemi neni ohroZeno vodni atimou erozi neuvazuji se
Zadna doplujici opateni. V grafické filoze ¢. 2 je k nahlédnuti zobrazeni

demonstrativnich eroznich prdijljejich situace a délka.

~7s 7

5.1.4 Cestni &f slouzici k zachycovani sedimeiit

Katastralni Uzemi Dynin se vyzahge diky svému plochému terénu
a zastoupeniganich tym Spatnymi odtokovymi posmy. Vodni pongry v krajirg je
tak poteba zlepsit plosnym odvodinim na veskeré ornéagé v katastru. Uzemi
protinadrada otevenych odvodovacich kandl a potoki. V této kapitole tedy nebude
feSena sedimentacaignich ¢astic @i transportnich procesech, které se uplpt
zejména ve svagiSich lokalitach, ale bude zdeSena cestnitszvysujici retedni
schopnost krajiny.

VétSina stavajicich hlavnich polnich cest a mistmhiwikace M4 jez jsou

zapojeny do pozemkové Upravy jsou @pay hlubokymi oboustrannymiiiopy.
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Neékteré vedlejSi polni cesty jsou ofEty zejménaifp severni strag levostrannym
piikopem. Tyto pikopy napomahaji k odvadvani gilehlych pozemi i cestniho
télesa a odvadi tak zachycenou povrchovou vodu z 12énmb. ¢. 11 je uveden
piehled polnich cest s jednostrannyrikppem a polni cesty s oboustrannym
piikopem. Tuto tabulku dofije obr.¢. 8, kde jsou znazoény polni cesty sifikopy
pred KPU a po provedené KPU.

Tab. &. 11: Polni cesty zlep&ujici vodni rezim v Gzemipd KPU a po provedenych KPU

Polni cesty red KPU Polni cesty po KPU
Ukazatel | \eqiejsi PC| Hlavni PC| Vedlejsi] Hiavnipc |~ Celkem
PC po KPU
Oboustranné | Pv9, Pv10| P1, P2, P3,PvN04, | P1, P2, P3, 7
prikopy P4, Pv9,Pv1( P4
Jednostranné| Pv5, Pv7 0 Pv5, Pvi 0 2
prikopy

Pozn.: V gehledu jsou uvedeny pouze vedlejSi a hlavni pasiycv Uzemi.

Obr. &. 8: Cestni sf napomahajici udrzovat stabilni vodni rezim v uzempred KPU a po
KPU

Legenda
== Oboustranné piikopy
=== Jednostranné prikopy
Silnice L - 1L tfidy
=== Hlavni polni cesta
wee Stavajici vedlejsi polni cesty
- Nové navrzené vedlejsi polni cesty

Intravilan

0 250 500 1000 1500 2000 ¢
™ ™ — " e—

D Hranice katastralniho uzemi

Pozn.: V grafické filoze¢. 3 je k nahlédnuti celkové ploSné odvédinna orné pidé v katastru.

70



Dil¢i zawer:

Vzhledem k polozeieSeného Uzemi je cestnit s§ pikopy po KPU
dostaténa. Do budoucna bych, pouze dogleunutnou pravidelnou udrzbgahto
piikopa pro zajistni jejich plné funknosti.

Z&move Uzemi nenalezi do oblasti ohroZzené pasradny Uzemi tedy neni
potreba navrhovat Zadna protipovmya opaiteni, tudiz ani #Si paet svodnych

a zachytnych fskopi podél polnich cest.

5.1.5 Souvztaznost cestni gits jednotlivymi skladebnymi prvky
USES

Do KPU Dynin vstoupil Gzemni systém ekologické 8itybna lokalni
arovni, ktery byl v rdmci pozemkovych Uprav zpragovna konkrétni pozemky.
V tab.¢. 12 je uvedeniehled jednotlivych biocenter a biokoridonachazejicich se

v feSeném Gzemi po provedenych KPU.

Tab. & 12: Prehled biocenter a biokorido#i v k.. Dynin po provedenych KPU

Biocentra Biokoridory
Poradovécislo Nazev P#adovécislo Nazev
LBC-6 Dynin LBK - 23 BosSilecky potok II.
LBC -7 Za lesiky LBK - 24 BosSilecky potok IlI. +
rybnik
LBC-9 Drazky LBK - 27 Poidrazsky potok
LBC - 11 Horni a Dolni Dyninsky LBK - 31 Pactlky
rybnik
LBC - 1A VloZené biocentrum 1 LBK - 32 Lesiky
LBK - 33 Dilce
LBK- 35 Dilce u jezera
LBC - 3B VloZeny biokoridor 1
LBC - 2B VloZeny biokoridor 2

Pozn.: Poloha a smjednotlivych prvik USES jsou zakresleny v grafickélpze¢. 4

Kontakt cestni s& s biocentry wveSeném Gzemi
Jedna se oifimy styk polni cesty s biocentrem lokalniho vyznarRolni

cesty, které jsou v kontaktu s biocentry jsou tgrat v mist styku bodovolgi
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liniovou zeleni, pofipact lesni vegetaci. U névnavrZzenych polnich cest bylo
navrzeno doplni zeleg, aby nedochézelo k negativnim ruSivym wufiv.
V feSeném Uzemi se jedna zejména o nasledujici pastyi a lokalni biocentra:
m LBC1A-P3
m LBC 7-PvNQ09 a P5
m LBC 11 - PvNO6
V grafické gilozec. 4 je k nahlédnuti podrobny stav mapuijici stykrdesit

s lokalnimi biocentry v daném Gzemégetre poradovychcisel LBC a LBK.

Stavajici stav biokoridat v podol# polnich cest v izemifpd KPU

V 50. letech minulého stoleti liniova zélgodél polnich cest weSeném
Uzemi zcela chydta, tento fakt dokazuji staré letecké snimky poefiéizz této doby.
Obrat nastal ¥eSeném Uzemi na gtku 90. let, kdy se postupzelar do reSeného
Gzemi navracela. Stavajici polni cesty, jez bylkedp KPU sougéasti USES

v kategorii biokoridor jsou nasleduijici:

LBK 32 — HPC P5

HPC P5 lokalizovana v jihozapadrdasti reSeného Uzemi je stasti
biokoridoru lokalniho vyznama 32. Jedna se o topolovou alej v polich se severnim
a jiznim sklonem, ktera tvbdalezity precl v jinak zengdélsky vyuzivané krajia.
Na hlavni polni cestu je napojovan Neplachovskyolotktery gebira pozici
biokoridoru¢. 32 a je trasovan podél hlavni polni ceBfyskrz intravilan, kde se
pozvolre st&i a gimyka se ke statni komunikaci S 111/2, se kterowlsdne
pokratuje do sousedniho k.., kde navazuje na USES idéstniyznamu.
V ramci KPU bylo navrzeno zaloZeni travnich pgrubo obou stranéch vozovky

v min. Sfce 50 m ¥etre doplreni zelerk v zapadniasti této polni cesty.

LBK 35 - Pv10 a HPC P4

DalSi polni cesta jeZz je 'mzena na seznam biokoridodaného Uzemi se
nachazi v jihovychodntasti katastralniho Uzemi. Biokoridor je tea polni cestou
Pv10, kterd propojuje névnavrzené biocentrum 1A s biocentrem 11. Jedna se
0 cestu s ferusovanou aleji topolu aiby. Tato vedlejSi polni cesta navazuje na

hlavni polni cestlP4, ktera jecast&né sowasti biokoridorue. 35. V ramci navrhu
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PSZ bylo doporéeno zaloZit travni pruhy po obou stranach vozovkyin. Stce 50

m véetné doplreni vegetace o odrostky dubu, lipyizy a jgabu.

Stav biokorido#: v podol# polnich cest po KPU

V z4movém Uzemi Dynin byla v rdmci navrhu planelgmych z#izeni
navrzena nova biocentra, ktera je nutno mezi seli@né a vhodwg propojit.
K propojeni biocenter byly vyuZzity biokoridory v goke stavajicich i no¥
navrZzenych polnich cest. N&wavrZzené biokoridory v podébpolnich cest jsou

nasledujici:

LBK 27 - PvNO1

Nové navrZzend nezpeena travni polni cesta, ktera bude plnit spotes
Poredrazskym potokem funkci biokoridoru. Slouzi k prigo biocentrer
sousednich k.4. V rdmci PSZ byl navrzen zatéayrmpas v min. $¢e 50 m po obou

stranach toku a vysazet odrostky jasanu, lipy, @l&evitych vrb(Salix purpurea)

LBK 31 - PvNO5

VedlejSi zpevana PC s vychodnim sklonem propojujici lesni biowent. 9
a lwni biocentrum¢. 7. V rdmci navrhu PSZ bylo navrZzeno prodlouzémd testy
o délku stavajiciho biokoridoru LBK 31. Stavajtést cesty je z&Sicasti lemovana
topolovou aleji. V ramci navrhu PSZ bylo dop&eno po obou stranach aleje zalozit
travni pruh Siroky alesgo50 m. V zapadnéésti podél no¥ navrzeného Useku PC
byla navrZzena vysadba odrostiubu, lipy a javoru.

LBK 23 - Pv3

Jednd se o plochou nivu v polni krgjis vychodnim az jihovychodnim
sklonem s nadnitskou vyskou 425 — 444 m n.m. Stavajici nezpearvedlejSi polni
cesta Pv3, bude po rekonstrukci pkaist&ne funkci biokoridoru spoléné s nivou
BosSileckého potoka. Je nutné tam, kdegje®ni vytvden narazovy pruh travnich
spoleéenstev, pevést ornou fodu v min. &fi 50 m na kazdé stranvodote&e a polni
cesty na lani kulturu. V navaznosti na renaturatiné projekt je nutné osazetdhy
prerusovanou liniovou vysadboutdvitych vrb (Salix purpurea, S.aurita, S.cordata),

olSe, dubu, jasanu apod.
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Liniové& zelei podél polnich cest v podélinterakénich prvki
Interalkéni prvky se v zajmovém uUzemi vyskytuji poskromnazhlgdem
k charakteru zemuglské krajiny, ovSem podél polnich cest je najdemeeiku
v hojném poétu. Fi navrhu planu spotmych za&izeni byla brana v potaz jejich
obnovadi jejich Gplné nové zaloZeni. V ramci obnovy byloporiteno vysazet
pavodni deviny. Vhodnou druhovou skladbu zastupuje dub l@niercus roburXi
lipa srdtita (Tilia cordata). Stavajici interadni prvky u nichz byla navrZzena obnova
stavajici vysadby se nachazeji u nasledujicichigolcest:
m P6,P4,P2, P1
s PV5
m Pv2
Navrh liniové zele# pinici funkci interaknich prvki bylo v rdamci PSZ navrzeno u
nésledujicich polnich cest:
= PvNO9, PVYNO3, PvNO4
m Pv7
m P3
V tab. &. 13 je uveden celkovy stav pitvKJSES v ramci cestni siipred
provedenou KPU a po provedené KPU. Na ¢b® je graficky znazogm rozmer
navrhu cestni sita USES ped provedenou KPU a po provedené KPU.

Tab. &. 13: Prehled prvki USES v interakci s cestni ipited KPU a po provedené KPU

Polni cesty gred KPU Polni cesty po KPU
Ukazatel  |\eqiejsi PC| Hiavni Vedlejsi PC Hiavni| Celkem
PC pc |PoKPU
Biocentra P5 PvNO6, PvNO9 P5,P3 4
Biokoridory v Pv10 P4,P5 PvNO1,PvNO5, Pv3P5, P4 6
podobé polnich Pv10
cest
Biokoridory P5 1
trasované podé
polnich cest
Interak ¢ni Pv5, Pv2 P6, P4 PvNO9, PvNO04, P6, P2 11
prvky P1, P2 | PVYNO3, Pv7, Pv5, PvP2P3, P4
Pl

Pozn.: Jednotlivé prvky USES v interakci s cesiiijsou k nahlédnuti v detailni grafickélpze
¢. 4.
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Obr. &. 9: Cestni s a USES

Legenda
« Biokoridory v podobé polnich cest
« Interakéni prvky podél polnich cest
—== Lokalni biokoridor
[@] Lokalni biocentrum
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--= Nové navriené vedlejsi polni cesty
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Pozn.: Detailni zakres¢etns poaradovychisel jednotlivych prvik USES jsou k dispozici k

nahlédnuti v grafickéifloze¢. 4.

Diléi zawer:

Resené Gzemi je ukazkovyntildadem, kdy je cestnitsivhodna pro vedeni
biokoridori ¢i interalkenich prviki. Nadpolovéni vétSina polnich cest v Uzemi je po
zpracovanych komplexnich pozemkovych uUpravach d@mena liniovou zeleni.
Projektanti tedy vyuzili a fzptsobili cestni 31 danym pirodnim podminkam
a maximalg ji navrhli polyfunikiné s navaznosti na Uzemni systém ekologické
stability vfeSeném Uzemi. NeuvaZzuji se tedy Zadna zasadniwapor opateni.

Mozné dopléni patgée USES v ramci cestni &itlze konstatovat
s doporgenou no¥ navrzenou vedlejSi nezpainou polni cestou PvN10, ktera byla
feSena v souvislosti s doghim cestni sét v kap.¢. 6.1.2. Tato moznéa vedlejSi
nezpevena travni cesta by mohla po ozelenplnit funkci biokoridoru a zefektivnit
tak propojeni LBC 9. Grafické znaz@ém dopordeného navrzeni biokoridoru podél
PVN10 je k nahlédnuti na olgr. 10. Detailni zakres néwnavrzené polni cestyegtns

navrzeného ffipadného biokoridoru je k dispozici v grafickélpze¢. 11.
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Obr. &. 10: Doporwené navrzeni biokoridoru v ramci géipadné polni cesty PvN10

Legenda

—— Doporuéené navrzeni biokoridoru podél polnich cest
=== Doporuéeni navrhu cestni sité

== Lokalni biokoridor

y v podobé polnich cest

« » « Interakéni prvky podél polnich cest

[l Lokalni biocentrum
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=== Hlavni polni cesta

w Stavajici vedlej$i polni cesty

«~+ Nové navrieneé vedlejsi polni cesty

Intravilan

DHranlce katastrainiho Gzemi

250 500 1000 1 500 2000
" Meters

Pozn.: V giiloze¢. 11 je k nahlédnuti konkrétni zédkres navrhu PvidIns pripadného LBK.

5.2 KATASTRALNI UZEMi K RENOV U KAJOVA

5.2.1 Analyza stavajiciho a no¥navrzeného systému cestni it

Resené tzemi je protkano celou $kalou komunikaainggili jak statni tak
i mistni komunikace dopémé o celouradu &elovych komunikaci plnici v uzemi
i jiné funkce, nez-li zfistupréni pozemk. Stav stavajici cestni &ife v celku
Zalostném stavu a mnoho polnich cest vyzaduje ketmiprekonstrukci. Bkteré
pozemky byly zcela néfstupné tudiz bylo p&gba patr polnich cest rozit
zejména o vedlejSi polni cesty z8jigci zgristupréni pozemk, i¢elné hospodani
a dostat&nou piachodnost krajiny. Systém polnich cest v katastndlazemi Kenov
odpovida adialnimu systému Paprskovit situované polni cesty jsou typické pro
Uzemi s vySSi nadmskou vySkou. Cestni tsise paprskouit rozbiha a vytva

v Uzemi nepravidelné bloky pozetnk
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Hlavni cestni s’

Paté hlavni cestni sitv Uzemi je tvéena statnimi komunikacenhi. - IlI.
tiidy. Komunikace 1I. . S 11/166 prochazi zajmovym Uzemim &m od Kajova
pies Krenov dale do ChvalSin. U Kajova se napojuje na kokaci I. #idy | — 39. Je
souwasti pozemkové upravy. S 11I/1599 je dalSi komuoéaktera jereSena
v pozemkovych Upravach ovSsem deSeného Uzemi zasahuje pouze okeggjov
Posledni statni komunikace, ktera je &l pozemkové Upravy je S 111/1666. Tato
komunikace zaji&je dopravni obsluznost i&nova a po provedené PU bude
pievedena na obec jako hlavni polni cesta.

Statni komunikace jsou dogimé o mistni komunikace M1 a M2, které jsou
soutasti pozemkové upravy. Mistni komunikace M1 prooj(ajov a Boletice. M2

zaji¥’uje napojeni Kenova a plehlych zengdélskych objeki na silnici 11-166.

Prehled stavajicich polnich cest veSeném uzemi

P1667 Jedna se o hlavni dvoupruhovou polni cestu t2gjd napojeni
Kienovského Dvora na silnici Il. - 166, dale pakije snérem na Boletice,
kde se napojuje na mistni komunikaci MK — tedPJPU tato komunikace
slouzila jako silnice 1ll.1iidy.

P1 Jedna se o dvoupruhovou hlavni polni cestu zahunalm pozemkové
Gpravy. V sodasné dob néalezi do vlastnictvi obce K4jov. Komunikace
v Uzemi slouZi také jako cyklostezka.

P2 Hlavni jednopruhova zpe¥na polni cesta, ktera spojuje osadu Lazec.
Komunikace je v satasné dob ve vlastnictvi byvalého Pozemkového fondu
CR. P2 vieSeném Uzemi je vyuzivana také jako cyklostezka.

P3 Jednd se o hlavni polni zpéwou cestu slouZici ke #ptupréni parcel
v Lazci sngtujici k byvalému grafitovému lomu.

P4, P5 Komunikace, které na sebe navazuji jsou ve vlasinabranyCR. V brzké
doke je planovany fevod do vlastnictvi obce. Hlavni polni cesta P5abyl
diive vyuzivana k dopravnimu spojeni Boletice — Wdbges je vyuzZivana
jako mistni komunikaceCéast P4 vede na zapad od S 1I/166 az k hranici
katastralniho uzemi, kdéiki hlavni polni cestu P2.

P6 Jednd se o hlavni zpesmou polni cestu Apstupiujici pozemky
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P7

P8

P9

P10

Pvl

Pv2

Pv3

Pv4

Pv5

Pv6

v severozapadnim cipu Uzemi. Zabempe i z@istupréni lesnich pozemk
Hlavni polni cesta slouzi v zajmovém Uzemi také jajklostezka.

Zpevrena hlavni polni cesta ggtupiujici prilehlé pozemky, ktera navazuje
na hlavni polni cestu P6 a vede po severni &ti@sni Skolky na vychod
k lesnimu komplexu. Hlavni polni cesta slouzi vwe@jém Uzemi také jako
cyklostezka.

Jedna se o zpe¥mou polni cestu, jejiz trasa veddep I&Eni enklavu
uprosted lesniho komplexu Kl&t Navazuje na 8ilesnich cest v k.U
a umoiuje pristup a hospodani na loukach.

Stavajici zpewéna hlavni polni cesta vedouci podél paseky Plansky
uprosted lesniho komplexu Kle&t Cesta je saiéisti si€ lesnich cest
a umoauje pistup a hospodani v lese.

Stavajici zpevéna hlavni polni cesta, ktera je trasovana po zdpadn
a kousek po severnim okraji Lazce. Navazuje poavolsi lesnich cest.
Nezpeviina vedlejSi polni cesta vedouci v sevef@sti Gzemi podél lesa,
umoziuje @istup na filehlé pozemky i k lesnimu komplexu.

Nezpevrna vedlejSi polni cesta propojujici Pvl na severokmaji Uzemi.
Umoziuje gistup na pilehlé pozemky v severriiasti zajmového tzemi od
obce az k lesu.

Zpevrena vedlejSi polni cesta propojujici vedlejSi pobdstu Pvl na
severnim okraji Uzemi, kde vede podél plotu legoiky. Cesta umaije
piistup na filehlé pozemky v zapadigsti zendélské plochy na sever od
obce.

Nezpeviina vedlejSi polni cesta vedouci od osady Lazecreseapadnim
smérem podél rozhrani kultur az k brodu na vedlej$nhpcestu Pv1.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta prochazi Lazcem mezi ploty
a propojuje hlavni polni cestu P2 a hlavni polrdted®10. Cesta umidje
piistup na plehlé pozemky.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta se nachazi na vychod od
Kienovského dvora za silnici druhéidy S 11/166. Cesta je kratkou
propojkou mezi silnici druhé&itly a zenddélskymi pozemky na jihovychad

zajmového uzemi.
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Pv7

Pv8

PvO

Pv10

Pvil

Pv12

Pv13

Pv14

Pv15

Pv16

Pv17

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta vedouci na sever z lokality
Kienovsky dwr az k panelové hlavni polni c&$5 a pak jestkousek za ni
pies otevenou vodote skrz pas strona kKovin az na zerudélské pozemky.
Nezpeviina vedlejSi polni cesta zdji§ici pristup na plehlé pozemky
a pistup k zemydelské stavb v jihozapadntastireSeného uzemi.

Jedna se o nezpeaimou vedlejSi polni cestu, ktera vede na seveast
zajmového Uzemi, kde se napojuje na hlavni pobktudes.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta vedouci zéedtu druhé iHdy
S 11/166, kde odbiuje vychodnim swgrem. Cesta umdiije @istup na
zenedélské pozemky ve Btdni¢asti zajmového Uzemi.

Stavajici zpewtna vedlejSi polni cesta situovana na zapad oenéva
umoziuje pristup do roztrousSené zastavby. Cestdar#ana silnici druh&idy

a vede zapadnim smem, kde se &tvi mezi jednotlivé stavby.

VedlejSi nezpewna polni cestge situovanaokolo now zbudovanych
vodnich ploch zapadn od Krenova v iidké zastavlh Cesta je na
soukromych pozemcich a uminge gistup na okolni pozemky i k vodnim
plocham.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta vedouci v zapadnim cipu
katastralniho Uzemi ze silnice drukiély S 11/166 severozapadnim &mem.
Jedna se o nezpeimou vedlejSi polni cestu vedouci uptedt zajmového
Gzemi z hlavni polni cestyNO1 fes Krenovsky potok na jeho pravydh
az k bunkru pohrasniho opevgini a zemddélskym pozemiim. Kienovsky
potok gekonava brodem.

Stavajici nezpewma vedlejSi polni cesta v mistoyvalého Uvozu na
vychodnim konci Lazce. Cesta navazuje na hlavnnipoéstu P3 a vede
k lesu, kde dal poktaje pouze stary Uvoz.

Nezpeviina vedlejSi polni cesta vedouci po severni hranégmového
Gzemi po kraji lesa. Odboje z hlavni polni cesty P6 vychodnim &em,
kde korEi na kraji zajmového tuzemi.

Nezpevena vedlejSi polni cesta vedouci podél lesniho blpapads od
Lazce. Napojuje se na PvNO1. Cesta uige gistup do lesa a kifehlym

zenedelskym pozemkm.
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Prehled now navrZzenych polnich cest weSeném Uzemi

PNO1 Nowv¢ navrzena zpewma hlavni polni cesta v délce 1560 m vedouci
z Ktenova severovychodnim sgrem podél Kenovského potoka k lesu, kde
se stéi k vychodu a vede k byvalému Gvozu. Usti na hlgeini cestu P2
v mistech vedle kagky.

PNO2 Hlavni polni cesta s oboustrannyniikppy situované pod svahem ornélp
v délce 707 m. Vede ziKnova severozapadnim &eam az k rybriku. Na
cestu navazou vedlejsi polni cesty PvNO3, Pv2 alBvN

PVNO3 Nezpeviina vedlejsi polni cesta propojujici Pvl na severoknaji Uzemi,
kde vede podél plotu lesni Skolky. Cesta vedestémwvnolEzre s vedlejsi
polni cestou Pv2. Je navrZzena v délce 1170 m.

PvNO4 Nowv¢ navrzena nezpeena vedlejSi polni cesta o délce 188 migipipujici
maly kus lesa aifiehlé pozemky. Navazuje na vedlejSi polni cestB.Pv

PVNO5 Nowv¢ navrzena vedlejSi polni cesta v délce 95 m wmpd pristup na
piilehlé pozemky. Cesta navazéep propustek na hlavni polni cestu P3
Cesta bude travni pouze pridgbup kvili hospodaeni.

PVNO6 Nov¢ navrzena vedlejSi nezpawna polni cesta vede severovychodnim
smérem Kk propustku ifes otevenou meliorani stoku. Cesta umaigje
piistup na fpilehlé pozemky a na pozemky za stokou. V zajmovéemi je
navrzena v délce 141 m.

PvNO7 Nowv¢ navrZzena nezpe¥na vedlejSi polni cesta vedouci v jihovychotkmsti
zajmoveého Uzemi z hlavni polni cesty P2. Cesta aimgi#stup k gilehlym
pozemkKim v katastralnim Uzemi fi€nov a Kladné. Do zamového uzemi
zasahuje v délce 95 m.

PvNO8 Jedna se o nezpeimou vedlejSi polni cestu vychazejici z P2. Zajisti
zpristupréni zengdélskych pozemk v Kienovském i Kladenském katastru
v délce 260 m.

PVNO9 Nov¢ navrzend nezpevna vedlejSi polni cesta vede na zapad od
Kienovského dvora z poloviny hlavni polni cesty P1&63everu, kde se
u lesniho bloku sta na severovychod, kde ké&inu druhého lesniho bloku.
Cesta umozni fisstup k lesnim i zegdélskym pozemkm. Je navrzena

v délce 314 m.
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PVN10 Nowv¢ navrZzena nezpe¥na vedlejsi polni cesta vedouci z hlavni polniycest
P5 severovychodnim smem podél pruhu flovi a stroni. Cesta zajisti
piistup k zemdelskym pozemkm na sever od hlavni polni cesty P5. Délka
v zajmoveém Uzemiini 225 m.

PvN11l VedlejSi zpevana polni cesta o délce 796 m je situovana dvnaw
navrzené zastavby. Polni cesta navazuje na Pv1lvi2. PZatim je
v soukromém vlastnictvi.

PvN12 Nowv¢ navrzena nezpe¥na vedlejSi polni cesta na severozapadnim okraji
Kienova. Cesta umoznitiptup skrz zastavbu k z€dglskym pozemkm.
Délka v zajmovém Uzendini 546 m.

PvN13 Now¢ navrzena nezpevna vedlejSi polni cesta vedouci v zapadasti
zajmového Uzemi pobliz hranic s areal€erveny Dvir podél zemsdélské
plochy k bunkru pohratiniho opevini. Délka v zajmovém Gzendini 281
m.

PvN14 Nowv¢ navrzena nezpew¥na vedlejSi polni cesta navazujici na hlavni polni
cestu PNO2. Je trasovana v zapathsti zajmového Uzemi pobliz hranic
s aredlemCerveny dwir podél zenidélské plochy k bunkru pohrafiiho
opevreni. Je navrzena v délce 270 m.

PvN15 Nowv¢ navrzena nezpewna vedlejSi polni cesta o délce 157 m vedouci po
kraji lesa v severniasti zajmového Uzemi. UminZje pistup na zerdélskeé

pozemky v severniasti tzemi.

Polni cesty navrzené k rekonstrukci ¥etné zhodnoceni sotiasného stavu

K rekonstrukci bylo navrzeno celkem 18 stavajicipbinich cest. U 8
hlavnich polnich cest je nutna rekonstrukce povrdilu vedlejSich nezpe¥nych
polnich cest vyzaduji také uapIné zrekonstruovanipdavozuschopného stavu. V
ramci rekonstrukce polnich cest je nutné provésirzbu cestnichifkopa, které jsou
Vv sowasné dob v dezolatnim stavu a neplni tak poZadovanou funkaemi.

Schvéleni navrhu jednoduché pozemkové Upravyghitol26.1.2012. Do KN
byla jednoducha pozemkova Uprava zapsana 9.10.201&edeného vyplyva, Ze
doposud nebyla provedena zZadna ze &nyich rekonstrukcti samotna realizace

now navrzenych op&tni tykajici se cestni 8iv Uzemi.
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5.2.2 Hodnotici faktory v kontextu zgristupnéni pozemki

Celkova délka stavajicich i néwavrzenych polnich cesietnd mistnich
komunikaci a statnich komunikaci Il. - lllFidy ¢ini 29 621 m Cestni g1 po
provedené JPU bude zajiat zgistupréni pozemk a dostaténou prostupnost
feSeného Gzemi, které zdeeg JPU z fevaznécasti chylslo. P navrhu novych
polnich cest bylo brano n&domi jejich KiZeni a napojeni na stavajici cestiii sia
mistni a statni komunikace lllfidy i Il. tféidy. V ramci jednoduché pozemkoveé
Upravy byly zpistuprény i lesni pozemky. Systém cestnisitizemi tak navazuje
na st lesnich cest umagjici udrzbu lesnich kompléxi uc¢elné obhospodavani.
Stavajici polni cesty plni i funkci cyklostezekgpivajici k vySSi prostupnosti Gzemi
pro mistni obyvatele i rekreanty.

V tab. ¢. 14 je uveden stav cestniésipired pozemkovou Upravou a po
provedené pozemkové Upegavluto tabulku dopluje obr.¢. 11, ktery dokresluje

rozsah navrhu cestni &M feSeném Uzemi.

Tab. &. 14: Stav cestni s& pred JPU a po provedené JPU

Polni cesty gred JPU [m] Polni cesty po JPU [m]
K | Vedlejsi PC Hlavni Vedlejsi PC Hlavni
Ukazate PC PC
Zpevnéné | Nezpeviiné Zpevréné | Nezpevine
Celkova 1227 6409 9682 2023 10151 11949
délka PC
Pramérna 400 320,45 880,18 674 725,07 919,45
délka PC
Pirevazujici| P 3,50/30| P 3,50/30 P | P3,50/30, P 3,50/30 P
kategorie 4,50/30 4,50/30
PC
Celkem 2 15 11 3 28 13
Celkem [m] 17 318 24 123

Pozn: Do pehledu cestni sifsou z@azeny pouze vedlejsi a hlavni polni cesty v izemi.

Hustota cestni si¢ pred JPU Hustota cestni s&po JPU
H=D/P [m/ha] H=D/P [m/ha]

H =17318/680 H =24123/680

H = 25,47 m/ha H = 35,48 m/ha
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Obr. &. 11: Stav cestni s pired navrhem JPU a po navrhu JPU

1/ Legenda
Komunikace I.- l1I. tFidy
— Stavajici HPC
e Stavajici VPC
= Nové navrzené HPC
... Nové navrzené VPC
= Mistni komunikace
- - - Obvod upravovaného uzemi
[JHranice k.a.
Intravilan

5. 3 - 0 5501100 2200 3 300 4 400

™ ™ s ™ s || L3

Pozn.: V grafické filoze¢. 6 je k nahlédnuti stav cestniggio JPU ¢etns podrobného ozrtani

polnich cest a vyuZiti ZPF v Gzemi.

Dil¢i zawer:

Z vySe uvedené tabulky vyplyva navrzeny stav cesitii ktery ma rostouci
charakter. Délka cestni &i$e po jednoduché pozemkové Ugraavysila o necelych
7 km. Tento faktor je dan mistnimi terénnimi podminkaktéré si vyZzaduji &si
mnoZzstvi cest kratSich vzdalenosti pro dostatezfFistupréni pozemk. Tento fakt
potvrzuje i naiist hustoty cestni sitpo provedenych JPU, ktera se navysila zhruba
o tretinu.

V rdmci pozemkoveé Upravy byly navrzeny zejména eddhezpevéné polni
cesty, které jsou idealni pro Uzemi s vysSi nagkaou vySkou. Polni cesty byly tak
v Uzemi pizptisobeny intenzé i z navaznosti na hierarchii stavajicich polnieltc
Navrh cestni sétv feSeném Uzemi byl proveden v dostaée mfe. Po provedené
pozemkové upravbudou vSechny pozemkyiptupné vetre lesnich komplek a
krajina dostatén¢é prostupna pro mistni obyvatele, hosgitlasubjekty i rekreanty,

Ry

tudiZz se neuvazuji Zzadna dijici opateni.
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5.2.3 Lokalizace polnich cestii ohroZzenosti pozemki

Vodni eroze

Katastralni uzemi ¥enov u Kajova se nachazi vipierné nadmiské vysce
560 m n.m. Tato lokalita je charakteristicka subenitosti s porérné rozdilnymi
vySkovymi rozdily. Rdy jsou stedre hluboké az hluboké (30 — 60 cm)
a intenzifikace zewdélstvi ne filis vysokd, pesto diky pirodnim a vySkovym
poneraim feSené lokality Ize fedpokladat vysokou erozni ohroZenost poziemk
V ramci navrhu planu spaleych z&izeni bylo vymezeno 26 demonstrativnich
eroznich profih dle staré metodiky PEO kde R faki@nil 20 MJ/ha.cm/. Tento
faktor je ovSem zcela podhodnocen. Proto bylo nuig&hny demonstrativni profily
piepaitat dle novelizované metodiky PEO, kdeupgrny R faktor proCeskou
republiku¢ini 40 MJ/ha.cm/h

Po provedeném vygtu Ize konstatovat, Ze nadpolodni vétSina mdnich
bloki je pod vysokym eroznim ohroZenim. Pi@hgdednost jsou konkrétni vygiy
k nahlédnuti v textovérpoze ¢. 2. V grafické piloze ¢. 7 jsou pislusné odtokove

linie znazorgny.

Parametry cestni si€ potifebné ke sniZzeni erozni ohroZzenodteSeného Uzemi
Cestni 4i v takto utvédeném Uzemi je ptgba navrhovat pokud mozno tak,

aby respektovala nasledujici pravidla:

a) protnuti délky svahu;

b) vedeni podél vrstevnic nebo s mirnym odklonem;

c) kolmé na srér drah sousediného odtoku;

d) opatena svodnyméi zachytnymi gikopy;

e) zatraviné idealg s doprovodnou vegetaci.

Pozn.: V zdmovém Uzemi je lokalizace polnich cagti ohroZenosti pozenik

feSena zejména na orn&dp.

Stavajici cestni sisnizujici erozni ohrozeni Uzemi
Na z&klad stanovenych paramétrse v Uzemi nachazeji 4 stavajici polni
cesty snizujici erozni procesy. Jedna se zejmérdaledujici polni cesty:
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P4  Jedna se o hlavni polni cestu s oboustrannyitkopy a doprovodnou
vegetaci, kterd vede mezignimi bloky a po menSich Upravach (zalozeni
travniho pruhu po jizni str&nvozovky v min. ice 50 m) by hlavni polni
cesta mohla plnit protierozni funkci u demonstmito profilu¢. 4, kde byl
po prepaitu prekroen dany pipustny limit 4t/ha/rok.

P5 Hlavni polni cesta, ktera pozvélmavazuje na P4ijgpiva svymi pikopy
vcetrg doprovodné vegetace k protierozni ockrardemonstrativniho profilu
¢. 16, kde bylo v ramci navrhu PSZ navrZzeno zattavn

Pv8 Dale se jedna o vedlejSi nezpeémau polni cestwedouci po vrstevnici,

prerusujici tak délku svahu a uniiofici piistup k zemsdélskym stavbam.

P2  Je posledni stavajici polni cesta, ktefiggiva ke snizeni erozniho ohrozeni.
Tato polni cesta protind rozsahly blok ornédyp Je opdkna misty
zasakovacimi ifikopy a je kolm& na drahu sotesttného odtoku¢. 12
v jihovychodni ¢asti Gzemi, kde spolu se zatrégmim pini funkci

protierozniho prvku. V tab¢. 15 je uveden ighled stavajici cestni &it

napomabhajici ke snizeni erozni ohroZzenosti tzemi.

Tab. &. 15: Polni cesty snizujici erozni ohrozenied PU

Polni cesty plnici protierozni funkci pred JPU
Vedlejsi Povrch Piikopy | Hlavni Povrch Piikopy | Celkovy
PC PC pocet
Pv8 Strkodr’ se | zadneé P4,P5 beton | oboustranné
zastikem 4
P2 asfalt misty
zasakovac

Nové navrZzena cestni ginapomahajici ke sniZzeni erozniho ohrozeni izemi

P1667Jedna se o komunikaci llkidy, ktera byla v ramci PUtpvedena na hlavni
polni cestu. Vede mezi rozsahlymiadgmimi bloky a je opdéna
oboustrannymi hlubokymitfkopy a liniovou vegetaci. | kdyZ neni situovana
po vrstevnici, ale mirh pies vrstevnice, napomaha ke sniZzeni erozni
ohroZenosti zejména svymi hlubokyntikopy.

PNO2 Hlavni

soustedného odtoku je op&na oboustrannymiifkopy. Je umisha pod

polni cesta kopirujici vrstevnici situovanéolmo na drahu
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svazitym blokem ornétaly, kde svymi pikopy zachycuje erozni sedimenty.
PvNO3Jedna se o vedlejsSi zpeéwnou polni cestu, ktera jgast&né protierozni se
Sttrkovym povrchem, situovana mérpo vrstevnici a roztuje tak mdni
blok na d¢ mensicasti. Po dopléni alespdé misty zasakovacich cestnich
piikopi by byla pl# funkéni a napomahala by k maximalni ochfan
u erozniho profilig. 1 a¢. 2, kde byl po fepcitu prekraten gipustny limit.
PvNO5Travni vedlejSi polni cesta situovana na pomezikawgch rozdil, kde
prerusuje odtok a umdnje efektivni hospodani. Takto situovana cesta
dolie dophuje navrzené protierozni opani v podob zatravini u profilu
P2. V budoucnu by bylo vhodné tuto polni cestu dibdiniovou zeleni.
V tab. ¢. 16 je uveden celkovy stav cestni sshiZzujici erozni ohrozeni po
provedenych PU. Tabulky daplje obr.¢. 12, kde jsou vyzrigny polni cesty

snizujici erozni ohrozenigd a po samotném navrhu JPU.

Tab. &. 16: Polni cesty snizujici erozni ohrozeni po PU

Polni cesty plnici protierozni funkci po JPU
Vedlejsi Povrch Piikopy | Hlavni Povrch Piikopy | Celkovy
PC PC pocet
PvNO3 Sérkodrt’ se zadné P1667 asfalt oboustranné
zastikem
PvNO5 travni zadné PNO2 &kodrt sel oboustranné 8
zastikem
Pv8 Strkodr’ se zadné P4,P5 beton oboustranné
zastikem
P2 asfalt misty
zasakovaci

Pozn.: Do pehledu polnich cest s protierozni funkci jsou zatyrpouze vedlejSi a hlavni polni

cestyieSeného Uzemi.

Vétrna eroze

Ceskokrumlovsko a s nim spojena zajmova lokalit®név u Kéajova je
charakteristick& svotienitosti s porérné velkymi vySkovymi rozdily. Takové uzemi
nespadad do oblasti ohroZzenétrmou erozi, tudiz ip navrhu nebyla protierozni
opateni proti ¥trné erozi nijak zvlasieSena. Resto je nutno dotvat a podpfit

krajinny raz pomoci inter&kich prvii, které vylepsSuji pastrnostni podminky.
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Obr. & 12: Polni cesty snizujici erozni ohrozenigd navrhem a po navrhu JPU
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Pozn.: V grafické filoze ¢. 7 je k dispozici konkrétni zakrescetrg vymezenych

demonstrativnich eroznich prdfia vyuZziti ZPF weSeném tzemi.

Diléi zawer:

Cestni g v feSeném Gzemi byla v rdmci pozemkovych Uprav naarZen
ohledem na erozni ohroZzenost pozémBle mého nazoru vedlejSi polni cesty,
zejména nezpevné s travnim povrchem, mohly byt vedeny vice poewvrsci i za
cenu \tSi délky, tak aby se maxim&lminimalizovala ohroZenost vodni erozi, ktera
je vieSeném Uzemi celkem vysoka. Dale by bylo vhodngvé mavrzené polni cesty
PVNO5 dopilnit liniovou zelkg kterd by spolu s travni cestotigpivala k vy3Si erozni
stabili€. V budoucnu bych dale dopdaila provést donavrzeni protierozniho apai
u demonstrativnich profi| které nesmuji parametry dle novelizované metodiky
diky R faktoru. U polnich cest, jeZz navazuji naoidwé linie, kde byl fekraien
limit, je vhodné doplnit alespioczasakovaciifkopy pro dosazeni plné efektivnosti. U
PVN12 (nezpewnda travni polni cesta) by bylo vhodnéepodnotit situovani
navrzené polni cesty z hlediska dosazeni minin@ndZzenosti vodni erozi, jelikoz

dany mdni blok po pepditu nesphuje @ipustny limit 4t/ha/rok. Po drobnych
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Upravach by tato PC mohld&igpst k protierozni ochrahu zmirgného profilug. 5.
V grafické giloze ¢. 12 je zndzorno mozné situovani PvN12 tak, abkispivala
k protierozni ochrah daného pozemku. V této fijpze nalezneme

i znadzorrni pripadnych, misty zasakovacictikppi u PvNO3.

5.2.4 Cestni 4f slouZici k zachycovani sedimeiit

Jedna se o opani zachycujici transportovaré@stice z vySe poloZzenych
pozemki. V rdmci cestni sitv feSeném Uzemi tuto funkci pini zejména cestni
piikopy, které jsou zarowesowasti protierozni ochrany. Cestniikppy v daném
Gzemi chrani prvky USESted degradaci splachem z vy3e polozené ofmy.p
Chrani je ped pgivalem gebyte&nych Zivin z organickych a anorganickych hnojiv
a tim ged ruderalizaci. Cestni pikopy také chrani niZze poloZeny intravilareg
povrchovym odtokem. V tab¢. 17 je uveden fehled cestni sit slouZici

k zachycovani sedimenpied a po jednoduché pozemkoveé Ugrav

Parametry cestni si€ potiebné k plréni funkce zachycovani sedimeritv Gzemi
a) situovani polni cesty pod svahem orfdypnebo pod lesnim komplexem;

b) polni cesta opgna svodnym, zachytnyn misty zasakovacimifkopem.

Stavajici polni cesty zachycujici sedimenty

P1 Hlavni polni cesta jeZ se napojuje ha HPC 16G8i/rpzsahly @dni blok orné
pudy. Je opakna oboustrannymiifkopy odvodiujici cestni gleso a chrani
nize poloZeny PBipd smyvem z vySe poloZenychdmich blok.

P2 Hlavni polni cesta prochazejiciristaw kulturou ornd a TTP je opanha
zasakovacimi ipkopy, které chrani nize poloZzenéidpi bloky pred
piivalovou vodou z vySe poloZzenych pozémk

P4, P5Jedna se o hlavni polni cesty s oboustrannyikopy chrénici nize polozené
pozemky ped transportovanyndasticemi z vySe poloZzenych pozeimdsou
sowtasti protierozni ochrany. P5 napomaha svymi praaoesymi gikopy
k ochrar LBC 13 red degradaci (viz grafick&iphac. 8).

P6 Hlavni polni cesta umigta pod lesnim svahem ofsta oboustrannymi

piikopy chrani nize polozeny komplex lesni Skolkgdosedimenty.
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P7

P8

P9

P10

M1

Jedna se o HPC s misty zasakovacittigpy, ktera je umigha pod lesem
a navazuje na hlavni polni cestu P6. Spaes ni chrani niZze polozeny
komplex lesni Skolkyigd smyvem.

Hlavni polni cesta s oboustrannyniikppy situovana po vrstevnici chrani
nize polozenou ,,UlHBkou hajovnu“ ped sedimenty z lesniho komplexu
Kleté.

Hlavni polni cesta op&na oboustrannymitikopy lokalizovana pod lesem
chranici lokalitu ,,Plansky“fed transportovanyn@asticemi.

HPC, ktera je op#&na misty zasakovacimi fikopy, kterd chrani
nadregionalni biocentrum Kile— Bulovy ged splachy z hospottkych
hnojiv.

Do tohoto opaeni mizeme zahrnout i mistni komunikaci, jez bude v ramci
PU prevedena na silnici Ill.¥idy. Tato komunikace je lokalizovana mezi
padnimi bloky a je opdéna hlubokymi oboustrannymiftikopy, které
odvodiuji jak cestni dleso, tak zachycuji sedimenty zilphlych poli
a chrani, tak nize polozeny intravilan. Podobnoukéu plni i statni

komunikaceS 11/166, kterd je také sauhsti pozemkové Upravy.

Nowe navrzené polni cesty zachycujici sedimenty

P1667Hlavni polni cesta, kterdigd pozemkovou Upravou spadala pod statni

komunikace Ill. ¥idy je situovana mezi gonimi bloky a je opdéna
hlubokymi g@ikopy, které chrani nize poloZzenyidgmi blok ged smyvem
z poli. Cestni fikopy také chrani nize polozeny intravilafeg povrchovym
odtokem. Hlavni polni cesta pini téZz protierozninkiti diky svym
oboustrannym ifskopam.

PNO2 Nové¢ navrzena hlavni polni cesta afamia oboustrannymi fikopy je

umisgéna pod svahem ornégy. Takto situovana hlavni polni cesta ochrani
nize poloZzené pozemkyqd povrchovym odtokem a zachyti transportované
¢astice z poli. Je soasti protierozni ochrany.

V tab. ¢. 17 je znazorn navrh cestni git s ohledem na transport

sedimentanich castic z vySe polozenych pozeinkTabulka je pro ufesréni

doplréna obr.g. 13.
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Tab. &. 17: Prehled cestni sit slouzici k zachycovani sedimeiitpo JPU

Polni cesty gred JPU Polni cesty po JPU
Ukazatel Vedlejsi PC|  Hlavni PC | Vedlejsi PG Hlavni PC
Oboustranné P1,P4,P5,P6, P1, P4,P5,P6,
piikopy P8, P9 P8, P9,P 1667,
PNO02
Misty zasakovaci P2, P7, P10 P2, P7, P1C
Celkem po JPU 11

Pozn.: Do pehledu jsou zahrnuty pouze vedlejSi a hlavni pagsty.

Obr. &. 13: Cestni & slouzici k zachycovani sedimeitpi¥ed navrhem a po navrhu JPU
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—p Oboustranné pfikopy
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Pozn.: Detailni zakres cestniéstchycujici sedimenty je k nahlédnuti v grafickifope¢. 8.

Cestni s’ a povod@#

Resenému Gzemi hrozi povmVé nebezp#d, i presto, Ze je poding ¢lenité.
Je to dano roastvenou strukturou vodni sitV okoli Trebovického potoka dochazi
k castym rozlivim (viz graficka piloha¢. 13). V této¢asti Uzemi se nachazi statni
komunikaceSll/166. Tato komunikace kopirujici vrstevnice by mohtagsipadném

vzniku bleskové povodrzachytit nemalodést povrchového odtoku.
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Dil¢i zawer:

Jiz p'ed pozemkovou Upravou byl v Gzemi dostajepaiet polnich cest s
piikopy chranici nize polozené pozemky i jednotlimékg USES. Jediny nedostatek
v ramci vodohospodékého opdeni ve spojitosti s cestni siti Ize pozorovat
u vedlejSi zpevené polni cesty Pv12, ktera obepina LBK 9. Tato BZ fikopi je
situovana pod blokem ornéghy u rehoz byl gekroten gipustny erozni limit. D4 se
tudiz edpokladat vyskyt eroznich sedimiemii veétSi srazkoveé intenzit které by
mohly grispet k redurulizaci zmigného biokoridoru. Do budoucna bych dopidliau
doplnit u Pv12, alespiozasakovaci iffkop situovany po severni steammirgné PC,
ktery by tento problém maxim&reliminoval (viz graficka filoha¢. 12). Rispel by

takeé k protierozni ochrgrpozemku.

5.2.5 Souvztaznost cestni it jednotlivymi skladebnymi prvky
USES

ProteSené uzemi byl zpracovan Plan tzemniho systénmagitké stability
K4jov pochazejici z roku 2002. Navrh PSZ tyto sfigvgprvky prevzal, doplinil
a stanovil zasady hospddai i gipadnou vysadbu vhodné vegetace. V tald8 je

uveden pehled biocenter a biokoridiprjeZ jsou sotasti zajmoveho uzemi.

Tab. ¢. 18: Prehled biocenter a biokoridoni v k.0. Kienov u Kjova

Biocentra Biokoridory
Poradovédislo Nazev P#adovécislo Nazev
NBC -1 Klet Bulovy LBK -8 ChvalSinsky potok
Ktenov
LBC -6 Krenov LBK -9 Boleticky potok
LBC - 11 Udoli Krenovského LBK - 10 Kienovsky potok
potoka
LBC - 13 Kienovsky Dwir LBK - 14 Dolansky potok
LBC - 49 U Dohnal lesa LBK - 15 ChvalSinsky potok
Dvorsky rybnik
LBC - 50 U Burdi lesa LBK - 48 Lazec
LBC - 52 Burdi les LBK -51 K Burd lesu

Pozn.:Poloha a swr jednotlivych prvih USES jsou zakresleny v grafickélpze¢. 9.
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Kontakt cestni s& s biocentry wveSeném Gzemi
V feSené lokali nalezneme &kolik polnich cest jez jsou vifimé konexi s
biocentry. Jedna se zejména o tyto PC a tyto btozen
m LBC 13- P5, Pv7
m LBC52-PNO01, Pvl7
m LBC52alLBC11-Pv3, Pv4
V grafické gilozec. 9 je k nahlédnuti podrobny stav mapujici stykrdesit

s lokalnimi biocentry i s nadregionalnim biocentrgfatné paradovycheisel LBC.

Stavajici stav biokoridat v podol# polnich cest v izemiipd JPU
V feSeném Uzemi se nenachazeji zadné stavajici pesty, &teré by byly
souwésti biokoridoru. Biokoridory zde nalezneme poueefarme vodotei, lesnich
pozemk, orné mdy ¢i luénich porosi. Cestni gi, vS8ak v mnoha ifpadech vede
podél stavajicich biokoridér Jedna se zejména o tyto polni cesty:
Pv4  VedlejSi polni cesta trasovana v celé své délcelpiditenovského potoka -
LBK 10.
P5 Hlavni polni cestaiimykajici se k Dolanskému potoku — LBK 14.
Pvl2 Rozwtvena vedlejSi polni cesta, ktera kopiruje Dolansétpk — LBK 9.

Navrzeny stav biokoridai v podol¢ polnich cest po JPU

Jedna se o zpetmou hlavni polni cestiPNO1 bez gikopa s ¢ast&nym
liniovym doprovodem. PNO1 byla navrzena do jiz sjioiho rozétveného
lok&lniho biokoridoru LBK 48 propojujici nadregidnabiocentrum Kle - Bulovy s
Dohnali a Burdi lesem pes vdpencové vychozy. Biokoridor je pouze omézen
funkéni, presto ma v systému ekologické stability vyznamnoohal LBK 48
spole&né s hlavni polni cestou zahrnuje polo-kulturni loukynou midu (zejména
nefuniéni partie), ladni vegetaci, lesni lemy a lesni ptyoV ramci ndvrhu PSZ
bylo dopordeno podél biokoridoru doplnit vysadbu menSich skupiiniovych

prvka piirozené Kovinové i stromové vegetace didgusného STG.

Liniovéa zelei podél polnich cest v podélinterakénich prvki
Vyznamny stabilizéni fenomén v zeguélské krajire jsou interakni prvky.

Proto je nutné zabez@ie udrzeni a pokud mozno i dogim roztrouSené zelén
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v krajirg. Interakni prvky vieSeném Gzemi najdemeednostg podél polnich cest.

Jedna se zejména o nasledujici polni cesty v z&mawzemi:

m Pl

m P2

m P3

m P4

m P5

s P10
s Pv1O0

V ramci navrhu PSZ byly navrzeny IP podél amavrZzenych polnich cest
v celku poskromnu, cozZ je vysledkem &asného stavu liniové a plosné zelen
v Uzemi. Ortofotomapa z 50. let s porovnanim snt@r@ pfizkumem dokazuje
pongrny nakist liniové a plosné zelénoproti pivodnimu stavu.

U jednotlivych prvik USES v ramci JPU byla navrZena jejiclig@é ochrana.
Pro obnovu zelenpodél polnich cest byla v rdmci navrhu planu sproleh zaizeni
navrzena vysadba autochtonnickevdn v gimé navaznosti na naletové porosty.
V tab. ¢. 19 je uveden iehled prvikk USES v navaznosti na cestnf sied a po
provedené pozemkové UpeaDil¢i tabulku dopiuje obr.¢. 14 @imknuti cestni sé
k jednotlivym prvkim USES ped JPU a po provedené JPU.

Tab. &. 19: Prehled prvki USES v interakci s cestni siti ged JPU a po provedené JPU

Polni cesty ged JPU Polni cesty po JPU
Ukazatel | \oqiejsi | Havni PC| Vedlejsi PC | Hiavni pc | Celkem
PC po JPU
Biocentra Pv17, Pv3 P5 Pv17, Pv4, P5, PNO1 6
Pv4, Pv7 Pv7, Pv3
Biokoridory v PNO1 1
podobé polnich
cest
Biokoridory | Pv4, Pv12 P5 Pv4, Pv12 P5 3
trasované podé
polnich cest
Interak éni Pv10 P1, P2, PBPv10, PYNO4, P1667,
prvky P4, P5, P10OPvNO9, PYvNO8 P1,P2, P3, 11
P4, P5, P10

Pozn: Hustou liniovou zetenalezneme i podél mistni komunikace M1 a S 16/16
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Obr. &. 14: Stav cestni s&ta USES ged navrhem JPU a po navrhu JPU

¥ Legenda
Biokoridory v podobé PC
Nadregionalni biocentrum

V@ Lokalni biocentrum
Lokalni biokoridor

=== Interakéni prvek liniovy
Komunikace I.- lll. tiidy

= Stavajici HPC

e Stavajici VPC

=== Nové navrzené HPC

Nové navrzené VPC

0 5501100 2200 3300 4400

== Mistni komunikace

" " |Meters.

= = » Obvod upravovaného uzemi

[JHranice k..

Intravilan

Pozn.: V grafické filoze ¢. 9 jsou k nahlédnuti jednotliva biocentra a bidttory etns

poradovycheisel.

Diléi zawer:

ReSené UGzemi mafignivé zastoupeni lesnich ponistkteré ispivaji
k udrzeni ekologické stability zemi. Cestni jgi rovreZz doprovazena dost&teym
mnoZstvim liniové zelen kterd je sotasti interaknich prviki. Je také hojh
trasovana podél biokoridiréi biocenter, z¢ehoz vyplyva, Ze pozitivh dotv&i
krajinny raz izemi. TudiZ se neuvaZzuji Zadna daédatdopordujici opateni.

Polni cesty slouzZici pro vedeni biokoridoy Uzemi takka nenajdeme.
V rdmci navrhu jednoduché pozemkové Upravy bylarzena pouze jedna HPC
plnici p‘echodnou funkci biokoridoru. Dispozice cestné gito vedeni biokoriddr
by ovSem v Uzemi byla vyhovujici, diky r@tvenému Uzemnimu systému
ekologické stability. Tato Gvaha je vSak spekulsitiyelikoZ vzhledem k typu Uzemi
a zastoupeni vodnich tbla lesnich porostje vyhodrjSi vést biokoridory v ramci

zmirénych kultur luk, tok, lesnich len, remizki atd.
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5.3 SYNTEZA CESTNi SITE V INTERAKCI NA OSTATNI
SPOLECNA ZARIZENi V ZAJMOVYCH LOKALITACH
V ZAVISLOSTI NA NADMO RSKE VYSCE

Shrnuti dil¢ich zawra v k.4. Dynin — nadmdska vyska 420 - 443 m n.m.

Dynin je Wrohodnym reprezentantem typicky plochého Gzemi $ymia
vySkovymi rozdily. Cestni 8iv takto jednoduchém Uzemi je vedena bez sloZitych
zakruti kopirujici vymezené mni bloky. Polni cesty weSeném Uzemi se tak
prizpusobily pirodnim podminkdm a dokonale definuji sgoke s doprovodnou
zeleni krajinny raz uzemi.

Pro pehledné dokresleni ziskanych vyslédie uvadji nasledujici data:

Morfologie terénu: rovina (mirn & zvinény reliéf)
Systém cestni sit paralelni (Sachovnicovy)
Délka cestni sitpo KPU: 21620 [m]
Hustota cestni sitpo KPU: 29,48 [m/ha]
Pozet polnich cest po KPU: 27 [celkem]
Lokalizace polnich cesti¢i ohroZzenosti pozenikpo KPU: 0 [celkem]
Cestni &f slouzici k zachycovani sedimémto KPU: 0 [celkem]

Vzhledem k charakteru Uzemi sea¥la sedimentace probihajiciFiperoznich
procesech, nybrz cestnt siapomahajici k udrzeni stabilniho vodniho reZinetre
ochrany vozovky/ed degradaci— stav po KPU: 9 [celkem]
Souvztaznost cestni &# jednotlivymi prvky USES po KPU: 22 [celkem]

Nejvice polyfunkini polni cesta v tzemi — Pv10 a P4
VedlejSi polni cesta, ma polyfutikd charakter véchto kategoriich:
a) Zpistupréni pozemk — z@istupréni luéni trati a okolnich pozenikkultury
orng;
b) Vodohospodé&ské opateni — odvodani prilehlych pozemis, véetné vozovky;
c) USES — vedeni biokoridoru, liniovy intetak prvek.

Pozn.: VySe uvedené polni cesty Pv10 a P4 jsolhledauti v grafické filozec. 5

Cestni & v interakci na ostatni spd@lea zdizeni v k.a. Dynin.
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Ziskané vysledky potvrzuji fakt, ze pfi navrhu cestni sité v feSeném tzemi
projektanti v ramci KPU maximalng vyuzili polni cesty pro vedeni biokoridori
a interakénich prvkid. Z celkového poctu polnich cest (hlavni,vedlejsi) se
k Gzemnimu systému piimyka celkem 22 polnich cest, které slouzi zejména pro
vedeni biokoridorti a interak¢nich prvka. Cestni sit’ s piikopy je rovnéz pro Gzemi
velice dulezita, jelikoz zde hrozi zamokfeni a veSkera ptuda v katastru je pod stalym
odvodnénim. Cestni ptikopy zde odvadéji vodu z pozemkt a chrani téleso vozovky
pired zamokienim a tim pfed naslednou degradaci. Graf ¢. 3 graficky znazornuje

cestni sit’ v souvislosti s ostatnimi slozkami PSZ.
Graf & 3: Chovani cestni sité v niZinach po provedenych KPU — Dynin

30
25
20

15 Zo

Cestni sit’ v uzemi

Cestni sit’ v interakci na ostatni spolecna zarizeni v izemi

Zavérem lze fici, ze vzhledem k poloze, vyskovym a pfirodnim pomérim
byla cestni sit’ maximaln¢ navrzena, tak aby plnila 1 jiné funkce, nez-1i zpfistupnéni
pozemku, zejména funkci ekologickou a krajinotvornou. Cestni sit v Uzemi

napomaha také svymi piikopy udrzovat stabilni vodni rezim.

Shrnuti dilé¢ich zavéru v k.. Kienov u Kajova — nadmoiska vyska 520 - 662 m
n.m.

Kienov u Kajova je Uizemi, kde se cestni sit’ musela pfizpisobit pomérné
velkym vyskovym rozdilim. Vyskovy kontrast s k.i. Dynin se pohybuje v rozmezi
117 m a vyse. Tento fakt dal vznik rozdilnému systému cestni sit¢ respektujici

charakter izemi.

Pro prehledné dokresleni ziskanych vysledkl se uvadéji nésledujici data:

96



Morfologie terénu: vrchovina (podhiii)

Systém cestni it radiélni (paprskovity)
Délka cestni sétpo JPU: 24123 [m]
Hustota cestni sitpo JPU: 35,48 [m/ha]
Pozet polnich cest po JPU: 44 [celkem]
Lokalizace polnich cestivi ohroZzenosti pozenikpo JPU: 8 [celkem]
Cestni &f slouzici k zachycovani sedimémto JPU: 11 [celkem]
Souvztaznost cestni &# jednotlivymi prvky USES: 21 [celkem]

Nejvice polyfunkini polni cesta v izemi — P5
VedlejSi polni cesta, ma polyfutikd charakter véchto kategoriich:

d) Zpristupréni pozemk — orna fida, I&ni tra’, lesni blok;

e) Protierozni ochrana — oboustranié&apy, kolma na drahu soisténého
odtoku;

f) Modohospod#ské opateni — chrani nize polozené biocentruradperoznimi
sedimenty svymi fikopy, chrani niZze polozeny intravilased povrchovym
odtokem;

g) USES — vedeni podél biokoridoru, intetakprvek liniovy podél polni cesty
P5.

Pozn.: Nejvice polyfunini polni cesta P5 weSeném Uzemi je k nahlédnuti

v grafické giloze¢. 10 Cestni siv interakci na ostatni spa@lea zdizeni.

Systém cestni gitv feSeném Uzemi byl maximé&lrrozSten a doplin
v ramci navrhu JPU tak, aby cestni silzemi disponovala s maximéalni moznou
mirou polyfunknosti. To je dano erozni ohroZzenosti a ekologickgmnamnosti
daného Uzemi. Cestni t'sizde prosperuje zejména v protierozni oliran
a to tim, Ze peruSuje délku svah je opatena pikopy a hustou doprovodnou
vegetaci. Cestniifkopy situované pod svahem ornidp slouzi také k zachycovani
eroznich sedimefit a chrani tak nize polozené&idmi bloky a prvky USES
a v neposlednitact intravilan ged povrchovym odtokem. V grafd. 4 je
k nahlédnuti chovani cestni &ive vySSi nadmigké vysSce ve vztahu s ostatnimi

prvky planu spolénych zaizeni po provedené JPU.
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Graf & 4: Chovani cestni sité ve vy$Sich nadmorskych vy$kach po provedenych JPU —
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Cestni sit’ v interakci na ostatni spole¢na zarizeni v izemi

Zavérem se da fici, ze cestni sit’ v uzemi se téméf dokonale pfizpisobila
mistnim podminkdm a je polyfunkéni v podstaté se vSemi kategoriemi PSZ, zejména
v oblasti protieroznich a vodohospoddiskych pomérii, dobie je také propletena s
USES oviem jen z hlediska styku &i trasovani biokoridorii a biocenter podél polnich
cest. Interakéni prvky podél systému cestni sit€¢ se v izemi nachéazeji také ve vétsim
rozsahu.

Ze ziskanych vysledkt lze vydedukovat jisté zjisténi, Ze ¢im morfologicky
a pudnéekologicky slozit¢jsi lokalita a uzemi, tim vyssi polyfunk¢nost polni cesty.
Na tomto zjisténi se shoduje i Mazin (2006a), ktery ve své praci vymezil dvé zasady
pro posuzovani polyfunkénosti polnich cest:

a) ¢im morfologicky a pudnéekologicky slozitéjsi lokalita a Gizemi, tim vyssi
polyfunkénost polni cesty;

b) ¢im niz§i hierarchie, vyznam a intenzita dopravy, tim vyssi pfizpisobeni se
pfirodnim podminkdm a tedy i1 vys$si polyfunk¢nost.

Vyse uvedené zasady vécné potvrzuji obé fesené lokality. Kazdé iizemi bylo
jistym zplisobem vyjimecné a znaénym zpusobem odlisné. Projektanti museli ke
kazdému tGzemi piistupovat odlisn€ s urcitou mirou respektu se snahou pii navrhu
polnich cest docilit co nejvice mozné sounalezitosti s okolni krajinou. K.u. Kienov u
Kéjova vsak potvrdilo, Ze v uzemich s vyssi nadmoiskou vyskou lze systém cestni

sit€¢ maximalné pfizpisobit mistnim podminkdm s vysokou mirou polyfunkénosti.
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6 ZAVER

Cestni & v ramci pozemkovych Uprav ma své nezastupitelrgtanktere
stoji v centru planu spaleych zdizeni. Pro potvrzeni této teorie byly vybranydv
Uzemi s diferenciaci rozdilnych nadiskych vysek, v nichz byl provedenigkum
systéni cestni sit v interakci na ostatni sp@iea zd&izeni fed pozemkovou Upravou
a po provedenych pozemkovych udpravach. Pro jasrfénodéni zavru této
diplomové prace byla stanovena hlavni &idilypotéza, kterd dokazala potvrdit
vyvratit postaveni cestni &itv pozemkovych Upravach i s ohledem na to zda
projektanti @i navrhu systému cestni &itespektuji maximalni miru polyfutiRosti
polnich cest dle charakteru tuzemi.

Dle navrzenych kritérii, bylo mozné odhalit v jetliwch typologicky
odlisnych uzemich rozdilné chovani cestné.slypicky rovinaté Uzemi s malymi
vyskovymi rozdily zastoupilo k.G. Dynin, kde se toésst’ po zpracovanych KPU
nejvice pimykala k uzemnimu systému ekologické stabilityim ¥ daném Uzemi
prispiva k vysSi ekologické stabdit esteténosti Uzemi. Na zakl&dechto udaji se
Ize piklonit k jedné z ditich hypotéz ,,Polni cesty v niZSich nadskych vyskach
jsou vhodné pro vedeni biokoridoa interaknich prvia“.

K.0. Kienov u Kijova je &ohodnym protikladem k.4. Dynin. f&nov
u Kajova zastupuje uzemi s mngbtmymi vySkovymi rozdily a po provedenych
vypotech dle novelizované metodiky se prokazala vys@éhylnost k vodni erozi,
vetSi nez v dob predchéazejici. V budoucnu se tedy dogoia dodatené protierozni
opateni. Polni cesty yeSeném Uzemi spolu sikopy funguji jako peruSova deélky
svahu a chrani niZze poloZzen&dpi bloky ged eroznim ohroZzenim arqul
transportem sedimeritaich ¢astic z vySe poloZzené ornédy i lesnich komplek Na
zaklad ziskanych vysledklze konstatovat, ze stanovené hypotézy ,,Cestnnéi
vyrazny podil na erozni ohrozenosti pozétla ,,Cestni g1 priznivé ovliviiuje
vodohospodé&ské pondry v Uzemi“ byly potvrzeny. CestnitsizlepSujici vodni
pon¥ry v Uzemi, nizeme evidovat i v k.0. Dynin, kde veSkefdla v katastru je pod
stdlym odvodanim a cestni itkopy napomahaji odvedvat tleso vozovky
i prilehlé padni bloky.

Cestni siti je ¥novana znénd pozornost ze strany obci i z&ltica a [
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projekci novych cestnich systému i rekonstrukovaiiéich se projektanti snazi o co
nejwtsi  optimalizaci zfistupréni pozemk, tak i o co nejgtSi miru jeji
polyfunkénosti. Nutno ovSem zminit, Ze realizace cestnd mt velice finakné

i ¢asow narané technické op#gni vyzadujici stavebni povoleni. K projekci cestni
sitt s protierozni funkci tak dochazi p&me ojediréle a cestni gije nahrazovana
levrejSi variantou protierozniho ogfahi, zejména zatragnim. Do budoucna by
bylo vhodné, se nad timto problémem zamyslet adamwit si, Ze cestni i
v krajiné dokaze nahradit jina, mnohdy i zb§teé navrzena PEO. Na zakkatbhoto
tvrzeni se zavrhuje dalSi z &gh hypotéz ,,Projektanti vyuZzivaji polni cestygak
prioritni protierozni opdéeni“. Tento fakt potvrzuje zméné Uzemi Kenov

u Kajova, kde fevaZzujicicast no¢ navrzenych polnich cest na erdarhrozenych
pudnich blocich je situovana mimo vrstevnice b&kaqpi, co nejkratSi délkou pouze
za elem zpistupréni pozemk.

Na zaklad ziskanych vysledk véetre dilcich zaera Ize konstatovat, ze
stanovena hlavni hypotéza ,,Cestrii gia polyfunkni charakter a je integralni
soutasti komplexnich pozemkovych uUprav* byla potvrzgeikoZ prizkum cestni
sit v interakci na ostatni spdlea z&izeni v zavislosti na nadrifgké vySce podal
jasné definovani, Zze cestnit' sina vzdy polyfunkni charakter a té#i vzdy je
navrzena s w@itym doprovodnym nebo dofaljicim opatenim, které spolu pini
i jinou funkci, nez-li zpistupréni pozemk. Cestni 4f tak v Uzemi mize vyesit
mnoha Uskali aispét k vySSi ekologické, vodohospadé i estetické soudruznosti.
OvSem i pes velkou polyfunénost cestni st je nutno ke kazdému Gzemi
pristupovat individualty a v pa&atcich navrhu népdpokladat, Ze niziny, musi byt
v kazdéem pipact vodicem pro intera&ni prvky a clenit€jSi Uzemi mistem pro

projekci cest s protierozni funkci.
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KPU
k.G.
LBC
LBK
L-USES
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NRBC
MK
PB
PC
PEO
PO
PSZ
PVC
PvN
PU
upP
UPD
USES
WMS
ZPF

chrarna krajinna oblast

dotené organy statni spravy
fyzicka osoba

geograficky informéni systém
hlavni polni cesta

interakéni prvek

jednoduché pozemkové Upravy
katastr nemovitosti

komplexni pozemkové Upravy
katastralni uzemi

lokalni biocentrum
lokalni biokoridor

lokalni systém ekologickeé stability
list vlastnictvi

nadnarodni biocentrum
mistni komunikace

padni blok

polni cesty

protierozni ochrana

pravnicka osoba

plan spoleych zdizeni

polni vedlejSi cesty

polni vedlejSi navrhovana cesta
pozemkové Upravy

Uzemni plan

Uzemg planovaci dokumentace
Uzemni systém ekologické stability
web map service

zenddélsky padni fond

Zivotni prostedi
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Priloha ¢. 1: Potencialni ohrozenost fid vodni a Wtrnou erozi

Potencialni ohroZenost jid vodni erozi vCeské republice

Pty be alrozen

iy rachyie
!-'_"-;JI udy mere alrocere
B o otcnen

Py Ll

Py e rER o

Zdroj: (ZPRAVY IDNES [online], 2013, upraveno auton)

Potenciélni ohroZenost jid vétrnou erozi v Ceské republice

Legenda
=1 statni hranice
I Krajska mésta
ke
Kategorie
B HPJ 06
B HrP. 07

Zdroj: (JANECEK et al., 2012, upraveno autorem)
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Priloha ¢. 2: Vypofet demonstrativnich eroznich profii v Kk.0.

Kienov u Kajova

Legenda:

G celkovy erozni smyv [t/ha/roK]
R faktor erozni tinnosti ivalového dest  [MJ/ha.cm/h]
K faktor erodovatelnostiduly []

L faktor délky svahu [m]

S faktor sklonu svahu [%0]

C faktor ochranného vlivu vegetace []

P faktor &innosti protieroznich opgni []

li délka linie [m]

hi prevyseni linie [m]

S sklon linie [%0]

Pripustny smyv v tunach G:

1. milké pidy do 30 cm .................... 1 t.hdrok
2. sttedné hluboké piady 30-60 cm ........ 4 t.hd/rok
3. hluboké pdy nad 60cm .................. 10 t.H&ok
Vypocet

Tridéni mocnosti do uvedenych kategorii je provedenokdid BPEJ. Pro
vypccet byly dle PSZ vybrany profily s nejtgi pravépodobnosti vyskytu vodni
eroze. Osevni postup (faktor C) je#epzat jako pimérny model, uZzivany ip
velkovyrobnich technologiich v jikeském regionu. Skuteost, Ze v satasnosti
a v mistnich podminkach je provozovana mimdliSna skladba plodin, neni

rozhodujici pro objektivitu vypiu.

Odtokova linie ¢.1 Odtokova linie ¢.2
(li) =413,12 m () =161,91m
(hi)=35m (hi)=13 m

(s) =8,47 % (s) =8,03%
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(R) =40 MJ/ha.cm/h

(K) =0,30

(L) = 4,32

(S) = 1,06

(C)=0,178

P =1

G=R.K.L.S.C.P

G = 5,58 t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 3,07 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢.3

(li) = 283,08 m
(hi)=24 m

(s) =8,48 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,30

(L) =3,58

(S)=0,86
(C)=0,178

P) =1
G=R.K.L.S.C.P
G = 6,58t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 3,62 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 5
(li) =525,90 m
(hi)=35m

(s) = 6,66 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,26

(L) = 4,87
(S)=0,62

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30
(L) =2,70

(S) =0,96

(C)=0,178
P) =1

G=R.K.L.S.C.P
G = 5,53 t/ha/rok
(dle staréadity G = 3,05 t/ha/rok )

Odtokova linie ¢.4
(li)=284,82m
(hi)=22m
(s)=7,72%
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,30
(L) =3,59
(S)=0,86
(C)=0,178
P) =1
G=R.K.L.S.C.P
G = 6,59 t/ha/rok
(dle stardadixy G = 3,63 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 6
(I) =197,49 m
(hi)=17,5m
(s) =8,86 %
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30
(L) =2,99
(S)=0,98
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(C)=0,178

P) =1

G=R.K.L.S.C.P

G = 5,59 t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 3,07 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 7

(liy =237,73 m

(hi) =18 m

(s) =757 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,30

(L) =3,28

(S)=0,77
(C)=0,178

P) =1
G=R.K.L.S.C.P
G = 5,39 t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 2,97 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢. 8
(li) =573,93 m

(hi) =25,5m
(s)=4,44 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K)=0,33

(L) = 3,68

(S)=0,39
(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 3,37 t/halrok

(C)=0,178
P) =1
G=R.K.L.S.C.P
G = 6,26 t/ha/rok
(dle stardadiky G = 3,44 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢. 26
(li) =319,39 m
(hi)=18 m
(s)=5,64 %
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,30
(L) = 3,80
(S)=0,53
(C)=0,178
P) =1
G=R.K.L.S.C.P
G = 4,30 t/ha/rok
(dle stardadixy G = 2,37 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 9
() =174,13 m
(hi)=8,5m
(s)=4,88 % .
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,26
(L) =2,28
(S)=0,39
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 1,64 t/ha/rok
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(dle staré metodiky G = 1,85 t/ha/rok) (dle staetadiky G = 0,91 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 10 Odtokova linieé¢. 11

(li) =175,33 m (li) = 630,21 m

(hi) =10,25m (hi) =29 m
(s)=585%. (s) =4,60 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h (R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,26 (K) = 0,26

(L) =2,81 (L) =3,82

(S)=0,61 (S)=0,36
(C)=0,178 (C)=0,178

P)=1 P)=1
G=R.K.L.S.C.P G=R.K.L.S.C.P
G =3,17 t/hal/rok G =2,55 t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 1,75 t/ha/rok) (dle staetadiky G = 1,78 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 12 Odtokova linie¢. 13:
() =171,27 m (Il) =199,48 m

(hi) =23 m (hi) =25,3m

(s) =13,43 % (s) =12,68 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h (R) =40 40 MJ/ha.cm/h
(K)=0,33 (K) =0,30

(L) =2,78 (L) = 3,00

(S)=1,85 (S)=1,99

(C)=0,178 (C)=0,178

P)=1 P)=1
G=R.K.L.S.C.P G=R.K.L.S.C.P
G =12,08 t/ha/rok G =12,75 t/ha/rok

(dle staré metodiky G = 6,65 t/ha/rok) (dle staetadiky G = 7,01 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢&. 14: Odtokova linie§. 15:
(li) =413,12 m (li) =301,54 m
(hi)=35m (hi) =36 m
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(s)=8,47 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h

(K) = 0,30

(L) = 4,32

(S)=1,06

(C)=0,178

P)=1

G=R.K.L.S.C.P

G = 9,78 t/halrok

(dle staré metodiky G = 5,38 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 16
(li) =261,51m

(hi) =34 m

(s) = 13,00 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K)=0,30

(L) = 3,44

(S) =1,59
(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 11,68 t/ha/rok
(dle staré metodiky G = 6,43 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢. 18
(li) =62,37m

(hi) =6,25m

(s) =10,02 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,26

(L)=1,68

(s) = 11,94 %
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30
(L) = 3,69
(S)=1,71
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 13,48 t/hal/rok
(dle stardadiky G = 7,41 t/ha/rok

Odtokova linie¢. 17

(li) =92,55 m
(hi)=12,75m

(s) =13,78 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,26
(L) =2,05

(S)=1,92

(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 7,29 t/hal/rok

(dle stardadiky G = 4,01 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 19
(li) = 160,05 m
(hi)=7,5m

(s) =4,69 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30
(L) =221
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(S)=1,17

(C)=0,178

P)=1

G=R.K.L.S.C.P

G = 3,64 t/hal/rok

(dle staré metodiky G = 2,00 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 20
(li) =128,51 m
(hi)=6,5 m

(s) = 5,06 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,50

(L) =241

(S) = 0,46
(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 3,95 t/hal/rok

(dle staré metodiky G = 2,00 t/ha/rok)

Odtokova linie €. 22
(li)=82,75m
(hi)=5m

(s) =6,04 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,30

(L) =1,93

(S)=0,58
(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P

(S)=0,42
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 1,98 t/ha/rok
(dle stardadiky G = 1,09 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 21
(I) =103,7 m
(hi)=6m
(s) =579 %
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30
(L)=2,16
(S) =0,55
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 2,54 t/hal/rok
(dle stardadiky G = 1,40 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 23
(=49 m
(hi)=3m
(s)=6,12%
(R) = 40 MJ/ha.cm/h
(K) = 0,50
(L) =1,49
(S) =0,59
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
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G = 2,39 t/ha/rok
(dle staré metodiky G = 1,32 t/ha/rok)

Odtokova linie ¢. 24
(liy =257,07 m
(hi)=11,5 m

(s) = 4,47 %

(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,30

(L) = 2,67

(S) = 0,40
(C)=0,178

P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 2,28 t/hal/rok

(dle staré metodiky G = 1,25 t/ha/rok)

G = 3,13 t/halrok
(dle stardadiky G = 1,72 t/ha/rok)

Odtokova linie¢. 25
() =92,74 m
(hi)=5m
(s) =5,39 %
(R) =40 MJ/ha.cm/h
(K) =0,50
(L) =2,05
(S) =0,50
(C)=0,178
P)=1
G=R.K.L.S.C.P
G = 3,65 t/ha/rok
(dle stardadiky G = 2,01 t/ha/rok)

U vySe uvedenych profil ¢. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 2@ nutné navrhnout

dodat€né protierozni op&tni. Na zbyvajicich qgnich blocich, kde bylipkraten

piipustny limit 4t/ha/rok dle f@dchozi metodiky, bylo navrZzeno v ramci navrhu PSZ

protierozni opaeni v podob osevniho postupu, kterym se zvySaspbeni

ochranného vlivu vegetace a snizi se smygygod gipustny limit 4t/ha/rok. Jako

dalSi opateni bylo navrzeno: orba po vrstevnici, pouzivarddoebného zesuglstvi

a setba do strnidtponechani slamy na povrchu pozemku a zadrsvi profila P1

a P2 je navrZzeno zatrasm spodnicasti pozemku (viz grafickarfpohac. 7).
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Priloha ¢. 3: Fotodokumentace k.U. Dynin

Foto ¢.1: Nejvice polyfunkéni polni cesta v Gzemi — Pv10

Zdroj: (Autor)

Foto €.2: P4 — sodast LBK 35 Foto€.3: Pravostranny pétkop podél Pv10

Zdroj: (Autor)
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Foto €.4: Lokalni biokoridor v ramci polni cesty P5 — LBK 32

Zdroj: (Autor)

Foto €. 5: Porédrazsky potok podél P5 Fotd.6: Kulturni artefakt p ¥i PC P5

Zdroj: (Autor) Zdroj: (Autor)

Pozn.: Fotodokumentace v k.U. Dynin pfiola 11.4.2013
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Priloha ¢. 4: Fotodokumentace k.U. Kenov u Kajova

Foto &. 7 : Hlavni polni cesta P5 — nejvice polyfurtki polni cesta vireSeném Uzemi

Foto: (Autor) Foto: (Autor)
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Foto €. 10: Polni cesta P2 snizujici erozni ohrozeni v émi

Foto: (Autor)

Foto &. 11: P2 utv&ejici krajinny raz Uzemi  Fotoé. 12:Levostranny ptikop podél PC P4

Foto: (Autor) Foto: (Autor)

Pozn.: Fotodokumentace v k.Uigfov u Kajova prothla 8.4.2013

124



