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Abstrakt

Cilem ptedkladané prace bylo zpracovani podrobné literarni resSerse
obsahujici popis cestni sité¢ z hlediska historického vyvoje, podrobna charakteristika
jednotlivych typi polnich cest v komplexni pozemkové upravé a vyhodnoceni cestni
sit¢ jako mozného prvku protierozni ochrany. Hlavnim zadmérem byla analyza
promén cestni sit¢ béhem riznych dé&jinnych etap, ve kterych byla cestni sit’
zachycena, prostudovana a vysledky porovnany. U vyznamnych okamzikli vyvoje
byly zaznamenany i pravdépodobné pficiny jejich vzniku. Jako zajmova lokalita bylo
zvoleno katastralni uzemi Nakii v okrese Ceské Budgjovice, kde provedeny rozbor
cestni sité dava jasny piehled o vyraznych zménach v pribehu historického vyvoje.
Soucasti prace bylo nejen zmapovani zmén, nybrZz i navrh feSené komplexni
pozemkové upravy, ktera odpovida sou¢asnym pozadavkiim Vv ramci projekce planu
spole¢nych zatizeni.
Kli¢ova slova: cestni sit, polni cesty, vyvoj krajiny, komplexni pozemkové upravy,

spolecna zafizeni, protierozni opatieni

Abstract

The main purpose of this thesis was compiling the detailed literature search
containing the description of a road network from the historical development point
of view, detail characteristics of lane types used in complex land adjustment
and the evaluation of the road and lane network as a possible element of erosion
control. The main object was the analysis of the road and lane network changes
during several historical periods, in which the network was captured, studied
and the results were compared. The possible causes of the changes where described
for key moments of the historical development. As the location of interest
the cadastral area Nakri in Ceske Budejovice district was chosen. For this location
the detailed road and lane network analasys shows clear overview of remarkable
changes during historical development. A part of this thesis is not only capturing
the changes, but also a proposal of resolved complex land adjustment,
which is in compliance with latest requirements for proposing a plan of common
facilities.
Key words: Road and lane network, lanes, landscape development, complex land

adjustment, common facilities, erosion control.
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1 UvoD

Pestrost a rozmanitost ¢eské krajiny protkané siti fek, potok, cest, lany poli,
nadhernymi lesy a horami je nezapomenutelnd. Krajina nasi vlasti je vysledkem
dlouhodobého vyvoje jak piirodnich, tak socioekonomickych faktort, které ji
ovlivitovaly pozitivné, ale v mnoha ohledech i negativné. Jak se postupné rozrustala
lidska spole¢nost, bylo nutno zajistit vétsi mnozstvi potravy a vypéstovanou urodu
pak dopravit do vesnic Kk zuzitkovani pokud mozno nejkratsi cestou bez poskozeni
kultur na sousednich pozemcich. Tak v pribéhu staleti postupné vznikala sit’ cest,
ktera umoznovala dal$i rozvoj zemeédélstvi a vznik novych sidel. Vc¢lenénim
do krajiny se cesty staly jeji nedilnou soucasti umoziiujici jeji prostupnost. Pivodni
stezky, dnesni terminologii polni cesty, byly doprovazeny fadou liniovych prvkd,
jakymi byly ptikopy, meze, remizy ¢i stromotadi, které¢ vytvaiely neopakovatelny
krajinny raz. Vyznam cest byl velmi dilezity a jiz na pocatku obdobi feudalismu
se polni cesty staly soucédsti tehdejSich pozemkovych tprav. Nejvétsi
a nejradikalnéjsi zmény Vv cestni siti nastaly s pfechodem na velkovyrobni
zem&délstvi, které pozadovalo rozlehlé, pokud mozno pravidelné lany orné pidy,
»rozorani mezi“. Malovyrobni polni cestni sit’ byla rusena casto v dusledku
politickych a nekoncepcnich rozhodnuti. Nésledkem téchto promén pak bylo
roz§ifeni vodni a vétrné eroze, likvidace mistni zelené¢ a vétSiny doprovodnych

liniovych prvk.

Zmeéna politické situace vSak nastésti znamenala i zménu v pohledu
na krajinu a problematiku krajinného planovani. Pozemkové tpravy se po roce 1990
dostaly do popiedi zdjmu a snimi také chapani vyznamu polnich cest jako
nezastupitelné soucasti krajiny. V soucasnosti fe$i pivodni nevhodné zasahy
do krajiny projekty komplexnich pozemkovych uprav, Vnichz je cestni sit
navrhovana jako soudast spoleénych zafizeni. Pfi zahajeni procesu navrhu KPU je
dilezité vychézet z historického stavu krajiny a cestni sit¢ a vhodnym zasahem

jinavracet plivodni tvainost.
Ukolem predkladané prace je zpracovani historického vyvoje cestni sité,
popis jednotlivych typti polnich cest v pozemkové tipravé a vyhodnoceni cestni sité

jako mozného prvku protierozni ochrany.



2 LITERARNI PREHLED

2.1 Prostupnost krajiny cestni siti

., Venkov — to jsou lany poli, louky, sady, chmelnice a vinice, protkané
silnicemi a polnimi cestami, to jsou potoky, reky a rybniky, obrostlé stromovim,

to jsou lesy, hajky a aleje.

Venkov — to je také prostor, ve kterém ziistava mnohé nedoreseno, mnohé si
Coa .. . , 8 9
Zada upravy ¢i ochrany, a to je ukol pro nds, pro soucasnost a budoucnost.

(SYKORA, 1998)

Védecky odborny pojem ,,krajina“ ve smyslu zemské plochy, na které se vice
¢i méne¢ projevil vliv clovéka, se zaCal pouzivat az ke konci 18. stoleti
(WRBKA et al., 2005). Clovek je s krajinou nerozluéné spjat. Krajina Geskych zemi
se v prubchu staleti proméiovala, a to nejen vlivem pfirodnich podminek, ale také
ginnosti ¢lovéka (SEMOTANOVA, 1998). Vztah &lovéka a krajiny je slozity: ¢lovek
je jeji soucasti a soucasn¢ ji pretvari, tak jako krajina ptetvari ¢lovéka ve slozitém
procesu koevoluce (MIKO, HOSEK, 2009). HUNZIKER (2010) uvadi, Ze vniméni
krajiny a jeji dulezitosti je u kazdého cloveka odlisné a 1isi se 1 individualnimi nézory
na pfirodu jako takovou.

Jak uvadi MAZIN, VACHAL, KVITEK (2007), zakladni krajinaisky celek je
individudlni prostor, ktery je uvniti sebe pohledové spojity z vice pozorovatelnych
stanovist’. Jeho typické znaky, které jsou vnimany zblizka, vytvaii krajinny interiér,
celkovy charakter a uspofadani vytvaii krajinny exteriér ptirodniho utvaru a estetiky
vnimané jednotky. Zakladni krajinné celky mohou byt nejen pohledové uzaviené
(kotlina, niva), ale 1 polooteviené (pobtezi jezera, Siroka niva) ¢i oteviené (nahorni
planina, horsky hieben). Vedle ryze estetického vnimani krajiny je pfi vymezovani
krajinafskych celkd nutno vnimat jeji kulturné historicky a duchovni rozmér.
Kombinaci téchto dimenzi krajinného rdzu je mozno vymezit zakladni krajinatsky
celek, ktery ma konkrétni typické znaky krajinného rdzu (dominanty, horizonty,
struktura pozemkl, stavby, historické stromy apod.) a napomoci k obnoveni
historické funkce ,,paméti krajiny* (MAZfN, VACHAL, KVITEK, 2007).

Termin ,krajina® lze chépat nejen jako souhrn pfirodnich potenciala
(naptiklad fléra, fauna, voda atd.), ale 1 jako soubor kulturné¢ vazanych potenciala

krajiny sloZeny z pfirodnich a antropogennich prvkd, coZz je divodem neustéile
-~ 10 ~



probihajicich procesti v krajin¢, ktera nikdy nezlstava ve statickém stavu
(SPITTLER, 2001). Krajina se formuje Kkulturnimi a pfirodnimi procesy,
jez se navzajem ovliviiuji, prolinaji, ale také zistavaji na sob& nezavislé (LOKOC,

LOKOCOVA, 2010).

FORMAN, GODRON (1993) definuji krajinu jako heterogenni ¢ést
zemského povrchu, skladajici se ze souboru vzajemné se ovlivityjicich ekosystémd,
ktery se v dané ¢asti povrchu v podobnych formach opakuje. Vyvoj ¢i formovani
krajiny je podle téchto autord vysledkem t¥i mechanismii, ptsobicich uvnitt hranice

krajiny:

o specifickych dlouhodobych geomorfologickych pochodii

o forem osidlovani krajiny jednotlivymi organismy

o mistnich kratkodobych disturbanci jednotlivych ekosystému

Zakon ¢. 114/1992 Sb. fteSi krajinu jako &ast zemského povrchu
S charakteristickym reliéfem, tvofenou souborem funk¢éné propojenych ekosystému
a civilizaénimi prvky. HERMOVA (2004) poklada za jednu ze zakladnich lidskych
svobod pravo na krajinu a pfirodu. Casto si neuvédomujeme, Ze piiroda je zakladem
nasSeho byti a pfedpokladem pro udrzeni akceptovatelnych podminek Zivota (MIKO,
HOSEK, 2009).

K dnedni ptirodé patfi neodmysliteln¢ sit’ komunikaci. Na jedné strané je
pro clovéka zcela nepostradatelnd, navzajem propojuje prvky okolniho prostiedi,
umoziuje piistup k pozemklim, na strané¢ druhé sit’ dopravnich cest zplsobuje
fragmentaci krajiny. Pojem fragmentace (z lat. fragmentum — tlomek, zlomek,
zbytek) vyjadifuje situaci, pii niz dochdzi k postupnému déleni vétSich celkl
na mensi, které timto délenim ztraceji své ptivodni kvality (MIKO, HOSEK, 2009).
Naopak MAZIN, VACHAL, KVITEK (2007) vidi v podminkach zjednodusené
az degradované krajiny CR fragmentaci matrix (nejrozsahlej§i a prostorové
enklav a koridorti jeden z hlavnich cili soucasnych pozemkovych tprav. MIKO,
HOSEK (2009) uvadi, Ze rozdrobovani vice méné homogennich &asti krajiny vede
K postupnému zmensovani plosek a jejich oddélovani bariérami. Krajina ztraci

konektivitu (propojenost) a permeabilitu (prostupnost). Hlavnimi pfi¢inami

.-...11-...



fragmentace krajiny je vystavba liniovych dopravnich staveb, zastavba
Vv extravilanech obci, zemédélskd velkovyroba, rozlehlé oplocené¢ sady a vinice
¢1 pastevni aredly. Fragmentovany jsou i vodni toky zejména piicnymi stavbami
¢1 technickymi upravami koryt. Béhem let 1980 — 2005 klesl podil nefragmentované
krajiny v CR z 81% na 64%. Jak ukézal vyzkum WRBKY et al., (2005) pro ktery
byly pouzity satelitni snimky, je podil oblasti s minimalnim lidskym vlivem ¢i oblasti
zcela nefragmentovanych téméf vzacnosti. Fragmentace krajiny se stava problémem
také pro migrujici zivoCichy (JAEGER, HOLDEREGGER, 2005), u kterych
se za piekdzku povazuje komunikacni spojnice s intenzitou dopravy vice nez 1000
vozidel za den, proto je i toto jeden z duvodu disledného planovani komunikaénich
spojit v krajin€. Z tohoto uhlu pohledu vSak nemusi byt polni cesty povazovany
za prvek zplsobujici fragmentaci. Studiem dopadi fragmentace v diisledku dopravni
infrastruktury na ekosystémy se zabyvé také TILLMANN (2005), ktery fragmentaci

krajiny povazuje za hrozbu krajinné rozmanitosti.

Pro fyzickou prostupnost a vnimani krajiny maji zcela mimotadnou duleZitost
mistni komunikace. Zékladni pojeti jejich krajinafské uUpravy by mélo spocivat
V co nejtésnéjSim primknuti ke konkrétnim mistnim hodnotam krajiny. Mély by byt

,.vyrazné mistni“ se zdiiraznénim konkrétni identity izemi (MARECEK, 2005).

Jak uvadi HERMOVA (2004), vystavba liniovych staveb &asto nebere
V ivahu existujici komunikac¢ni linie v Gizemi, a to nejen polni cesty, ale Casto
1 fungujici, ale nevyhlaSené biokoridory. Polni cesty spolu s doprovodnou vegetaci
by mély zajistit prostupnost krajiny také pro migrujici organismy (MIKO, HOSEK,
2009). Prostupnost krajiny je dilezité zachovavat a obnovovat nejen pro moznost
plnohodnotné uplatiovat vlastnické pravo k pozemkim, ma rovnéz pfispét
K hodnotnéj§imu lidskému zivotu vtom ohledu, ze umoznuje turistické vyziti
Cloveéka. Fragmentace je z hlediska pfirody a krajiny vyznamnym fenoménem
pfedevSim proto, ze piipadné negativni dopady nejsou okamzité, zato jsou

dlouhodobé a &asto nevratné (MIKO, HOSEK, 2009).
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2.2 Vyvoj polni cestni sité v historickém kontextu

Vyznamného pokroku v budovéani silnic dosdhl jiz ve starovéku Egypt
pied vice nez 3000 lety stavbou silnic dlazdénych kameny. Jednalo se o sklonéné,
tzv. rampové silnice. Schopnymi staviteli silnic byli také obyvatelé Ciny, Indie
¢i Mezopotamie. Na jihoamerickém kontinentu stavéli silnice Aztékové, Inkové
1 Mayové. Za nejstarsi silnici na evropském kontinentu je povazovana ,,Kralovska
cesta“ na Krété. Vrchol vystavby silnic ve starovéku nastal v obdobi fimského statu,
kdy byla vybudovana sit’ silnic o celkové délce 300 000 kilometra, z nichz 90 000
kilometrti tvofily zpevnéné silnice (obr. ¢. 1). Zbytky jedné znich, Via Appia
z roku 312 pi. Kr., se dochovaly dodnes (MIRVALD, 2000).

Obr. €. 1 — Sit’ fimskych silnic
Prevzato: S. Mirvald, 2000

Polni cesty se v dobé fimského statu délily na vetejné polni hospodaiské
cesty, jejichz tikolem bylo zajisténi pfistupu na pozemkové komplexy a soukromé
polni cesty, které se nachdzely uvnitt téchto komplexi, nebo vytvarely hranice
majetku (GALLO, 1994).

Komunikace, spojnice lidskych obydli, politickych, hospodaiskych
1 kulturnich aktivit spole¢nosti, existuji od dob, kdy ¢lov€k zacal poznavat své okoli
a postupné se odvazoval dale do nezndmého prostoru. Pribéh dopravnich tepen
do zna¢né miry zavisel na geografickém prostiedi, zejména na utvaieni reliéfu,

sméru fedi§té a splavnosti vodnich tokii (SEMOTANOVA, 1998). Clovék se vzdy
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snazil volit cestu co nejkratsi, po ptimce (GALLO, 1994). Pfirodni piekazky byly
Casto neptekonatelnymi divody pro vedeni komunikaci. Nesporny vliv mélo také
rozmisténi  lidskych sidel, jejich strategicky a hospodaisky  vyznam.
(SEMOTANOVA, 1998). Sexistenci cest souvisi i vztah lidi ke krajind
(HERMOVA, 2004). MIRVALD (2000) uvadi, ze pfedchiidcem prvnich silnic byly
stezky, na kterych jako dopravni prostfedek slouzili nosi¢i a zvifata. VéEtSinou Slo
o uzké, terénné neupravené a rychle zarustajici praseky v lesich, v polich a lukach,
pak jen o ujezdény nebo uslapany pruh ptidy. Na zamokifenych mistech byly stezky
vylozeny tzv. hatémi, pii¢né poloZzenymi a svazanymi kmeny stromt (KYNCL et al.,
2006). Nebyly nijak zvlast udrzované, aby neusnadnily nepfiteli pfipadny vpad.
Suchozemské 1 vodni cesty, vytvarené od pocatku ceského statu s ohledem na dané
geografické podminky, polozily zdklad dopravni sité. Jejich trasy se vSak
proménovaly, zahustovaly a vétvily pod vlivem politického a ekonomického vyvoje
spoleCnosti.  Predev§im pribéh jejich odbocek nelze dnes jiz piesné stanovit

pro nedostatek historickych pramenti (SEMOTANOVA, 1998).

Ackoliv se diky danym geografickym podminkam na uzemi nyngjsi Ceské
republiky rozvijela predev§im pozemni doprava, nejstarsi zpravy o dopravé na nasem
uzemi se tykaji plavby na Labi a Vltavé jiz v 6. a 7. stoleti, ktera slouzila obchodu
o pozemnich dopravnich cestach se objevuji okolo roku 805. Jednalo se o velmi malo
upravené stezky, které byly az do 13. stoleti bez mostti. Udrzovat tyto stezky bylo
v té dob& povinnosti Slechty, ktera méla pravo vybirat na nich clo nebo mytné

a vybrané prostfedky vynakladat na jejich tudrzbu (KYNCL et al., 2006).

Komunikace se tedy staly nedilnou soucasti zivota lidské spolecnosti
(SEMOTANOVA, 1998). Jiz z prvnich dochovanych zprav je mozno vyvodit uréité

zaveéry, které prispély k rozvoji cestni sité:

o Vliv polohy ¢eského tizemi v centru Evropy

o Propojenost dopravnich cest v rdmci Evropy

o Ovliviiovani dopravy statnimi zasahy jak v pozitivnim, tak v negativnim
smyslu

o Otevienost ¢eského uzemi mezinarodnim kontaktim (KYNCL et al., 2006).
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Pravdépodobné nejstarsi dalkovou cestou, kterd prochazela ceskymi zemémi,
byla Jantarovd stezka, spojujici jiz v pravéku pobiezi Baltu se Stfedomotim.
V té dobé se Cecham hlavni dalkové cesty ve sméru vychod — zapad (a opaéng)
vyhybaly a prochazely spiSe smérem ze severu na jih. Duvodem byla neprostupna
pohofi a pohrani¢ni lesy (SEMOTANOVA, 1998; KAUN, LEHOVEC, 2004). Jak
uvadi HERMOVA (2004), v obtizném terénu bylo ob&as nutno volit co nejschiidngjsi
trasu i za cenu prodlouzeni cesty. Ve stiedovéku hlavni smér komunikaci urcovaly

predevsim strategické a obchodni zajmy (KYNCL et al., 2006).

K nejstar§Sim zndmym zemskym stezkdm patfila Zlatd stezka, Via Aurea,
dolozena jiz koncem 11. stoleti, vedouci z Pasova ptes Prachatice a Pisek do Prahy
(SEMOTANOVA, 1998). Neméné vyznamné byla napiiklad stezka ,,Domazlicka*,
»Kladska®, , Kralovska® ¢i ,,Olomoucka™ (KYNCL et al., 2006). Dilezité zemské
stezky, prochdzejici neprostupnymi pohrani¢nimi hvozdy podél fi¢nich prameni
nebo v prismycich, vytvarely hvézdicovitou sit, jejimz stfedem byla Praha. Trasy
nejvyznamngéjsich cest nebyly stabilni, pfizpisobovaly se nejen proménam krajiny,

ale i politickym a ekonomickym podminkam.

V pribéhu staleti se postupné trasy cest ménily a optimalizovaly. Rada téchto
puvodnich komunikaci se ziejmé zachovala dodnes, nebo byla jen Ccastecné

pozménéna. Nekteré staré cesty ¢i stezky vSak ¢asem bohuzel zanikly:

. Staré cesty jsou kulturnim dédictvim néaroda, pomahaji udrzovat kontakt

s minulymi generacemi

. Trasy starych, ptvodnich cest jsou lety provéfené a uzpisobené

co nejjednodussimu pohybu ¢lovéka po krajiné

. Nezanedbatelna je 1 jejich ekologicka funkce, krajinafské uplatnéni

a esteticka hodnota (HERMOVA, 2004).

Postupné byly zemské stezky upravovany a rozSifovany, stale vSak byly
bez pevného podkladu, bez piikopt a jinych vyraznéjSich zésahti do terénnich
nerovnosti. Ve 13. stoleti vznikaly nové komunikace v souvislosti s vinou
kolonizace, probihaly korekce smérii a vétveni cest. Béhem 14. stoleti pak mizelo

oznaceni ,,zemska stezka“. Vznikala komunikacni sit, ktera pietrvala s mens$imi
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zménami | po nastupu Habsburki na Cesky trin, kdy vzrostl vyznam spojeni Prahy

s Vidni, a to az do 2. poloviny 18. stoleti (SEMOTANOVA, 1998).

Poprvé hlavni zemské cesty kartograficky znézornil Mikula§ Klaudyan
na mapé Cech zroku 1518. Stichova mapa zemskych stezek a celnich stanic
v Cechach je zachovana rukopisna mapa z roku 1676, zobrazujici zemské hranice,
zemské cesty v pohrani¢nim pasmu a hlavni cesty sméfujici do Prahy. Jak uvadi
KYNCL et al. (2006), zlepsily se podminky pro obchod az za vlady cisafe Karla IV.
(1316 — 1378). Na cestach bylo nebyvale bezpecno a zlepsila se i kvalita cest.

Obchod opét ochabl za husitskych valek a v dobé valky tficetilet¢ (KYNCL
et al., 2006). Po tficetileté valce byla dopravni sit’ ¢eskych zemi ponicena. Pustla
vSak nejen v dasledku véle¢nych udélosti, ale i minimalni péci, kterd byla udrzbé
cest vénovana. Do konce 18. stoleti udrzovaly vetejné silnice vrchnosti, jejichz
uzemim cesty prochdzely. Pra$né vozovky, Casto blativé nebo zaplavené vodou,
S nerovnym povrchem, nepevnymi dfevénymi mostky, zarostlé travou a kiovim
znaéné ztézovaly vefejnou dopravu (SEMOTANOVA, 1998). Piestoze se potatkem
18. stoleti po celém tuzemi rozsifilo povoznictvi, stav pozemnich komunikaci
se nezlepsil ani se zavedenim pravidelnych jizd dostavnikd pro osobni pfepravu.
Teprve v pribéhu 18. stoleti se stav dopravni sit¢ Ceskych zemi zacal zlepSovat.
Roku 1725 byla ustanovena silni¢ni reparacni komise pro fizeni silni¢nich praci
a stat tak prevzal péci o vystavbu a udrzbu silnic (KYNCL et al., 2006). V roce 1781
vzniklo v Praze Silni¢ni feditelstvi a do konce roku 1848 bylo vybudovano 4 172 km
statnich (cisafskych) silnic s pevnym podkladem, které spojovaly Prahu s hlavnimi

mésty sousednich zemi (KAUN, LEHOVEC, 2004; SEMOTANOVA, 1998).

Na vystavbu statnich silnic navadzalo od 2. poloviny 60. let 19. stoleti
budovani nestatnich komunikaci. Vznikala pomérné husté sit’ okresnich a obecnich
silnic. Tyto komunikace byly budovany pro nedostatek finan¢nich prostfedka
mnohem usporné€ji nez silnice cisaiské. Pii vystavbé respektovali jejich projektanti
modelovani terénu a hospodarské, zvlasté zemédélské zajmy velkostatki. Takto
vznikl4 silniéni sit’ proto méla pomérné nerovny a kiivolaky charakter. Vyrazny
narGst a oziveni silniéni dopravy zplsobil na pocatku 20. stoleti nastup

automobilismu (SEMOTANOVA, 1998).
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2.3 Vyvoj cestnich siti v souvislosti s pozemkovymi upravami

Pocatek pozemkovych tUprav u nas miZeme spatfovat jiz v planovité
zakladanych zemédélskych sidlistich pfi osidlovani a kolonizaci od poc¢atku vzniku
naseho statu (TOMAN, 1995). Dle MALKA (2003) patiily polni cesty k moZnosti
kontaktu obyvatel s okolim. Postupné vyznam nékterych polnich cest rostl a staly se
Znich cesty hlavni. Dalsi svou funkci ztratily a zanikly (MOTEJL et al., 2007).
Ackoliv navic vznikaly 1 cesty pojezdem po pozemcich vedle stavajicich cest,
které byly Gasto nesjizdné z ditvodu nedostateéné udrzby, ztistala dle VLASAKA,
BARTOSKOVE (2007) fada pozemkt nadale nepiistupna. Tyto pozemky vznikaly
naptiklad délenim ¢i rozdrobovanim pfti dédickém ftizeni, pachtem apod. MOLITOR
(1997) wuvadi, ze i na tzemi Némecka dochazelo k silnému rozdrobovani
zemédélskych ploch predevsim dédickym fizenim, takze nckteré parcely mély v roce
1840 pramérnou plochu odpovidajici dne$nim pouhym 0,33 ha. Jak napsal
Vozenilek: ,, Vysoké procento pachtované pidy jest vidy znamkou nezdrave
viastnické struktury pozemkové” (PODZIMKOVA, 1994). Déleni zemé&délské pady
pokracovalo i v 19. stoleti, a to jak mezi ¢leny rodiny, tak mezi cizi majetniky. Tak
vznikaly pozemky, které mély i své zvlaStni ndzvoslovi: pentle, feminky, provazky,
kliny, Spice a v&jite. Nekteré tyto pozemky byly dlouhé 2 az 3 kilometry a Siroké jen
nékolik metrd. Pravé tento stav byl jednim z divodd pozemkovych uprav
(NEMCENKO, 1976). Snaha scelit pozemky a zajistit jejich zpiistupnéni se pak
projevila pfi dobrovolném scelovani v poloviné 19. stoleti. Obdobi kolektivizace
nasledn¢ znamenalo dalsi slu¢ovani pozemku, bohuzel spojené se zanikem mnoha
polnich cest. Technicko — hospodaiské upravy pozemki dle SKLENICKY (2003)
fesily predev§im uzivatelské vztahy prosazovanim necitlivych feSeni v Krajing,
takze vysledkem byla neprichodnost krajiny nejen pro zemédélskou dopravu,

ale naptiklad i pro turistiku.

K pozitivni zméné¢ doSlo po roce 1989 snastupem nového pfistupu
ke komplexnim pozemkovym tupravam. Dulezité je opétovné rozdéleni velkych
pudnich blokd na mensi celky roz§ifenim sit€ polnich cest, vysadbou krajinné zelené.
V odstranéni negativnich poziistatkli minulosti, obnové krajiny a zvySeni ekologické
stability méa nezastupitelnou roli plan spoleénych zafizeni (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007).
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2.3.1 Obdobi feudalismu

Pro tzemi Ceského statu v obdobi od 8. do 14. stoleti byla vyznamnym
faktorem zeméd¢€lska kolonizace. Vnitini kolonizace bylo osidleni a zarodnéni dosud
neobdélané pidy plvodnim obyvatelstvem. Vnitini kolonizace se déla na ukor
vnitrozemskych lesti a pastvin (SVEHLA, VANOUS, 1987). Pozemky pro kolonisty
byly vymétovany velmi primitivné provazcem zemskym (asi 24,8 m). Tvar pozemku
byl ctvercovy, délka a Sifka obdé€lavaného pozemku byla pokud mozno stejna.
S kolonizaci postupujici do kopcovitych kraji se tvar pozemkl prizpisoboval
konfiguraci terénu (MARSIKOVA, MARSIK, 2006). Ubyvaly lesy za tdelem
ziskani pady pro zemédélstvi, odvodnovanim ubyvaly mocaly, naopak piibyvalo luk,
rybnikii a orné pady (NEMCENKO, 1970). V té dobé& platilo pro veskeré selské
obyvatelstvo v Cechach pravo Geské — ius Bohemiae a na Moravé pravo moravské —
ius Moraviae. Podle tohoto prava pozemkova drzba byla prdvem nesvobodnym
(pachtyf na domdacim pravu, osobné nesvobodny a na piidé nesvobodné). Tento
najem byl zpravidla nedédi¢ny a kdykoliv vypovéditelny (SVEHLA, VANOUS,
1987).

V obdobi vnéj$i neboli velké kolonizace od 12. do 14. stoleti ptichazeli
na naSe Uzemi novi, pfedev§im némecti a holandsti kolonisté. Ti vymytili pfidélenou
Sast uzemi a zakladali nové vesnice (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE, 1991).
Zakladani novych vesnic a organizace k nim patficiho pidniho fondu byla svétena
tzv. lokatorovi, jehoZ ukolem bylo urceni mista a zpisobu zastavéni vsi, vyméteni
a rozvrzeni pidniho fondu na jednotlivé lany, ur€eni hranic myceni lesa, rozmisténi
pudy orné, pastvin a zahrad a zpfistupnéni pozemkd siti cest apod. Vznikl také novy,
protahly tvar obdélavanych pozemkit (PODHRAZSKA et al., 2006). Majitelem ptdy
byl 1 nadale feudal, osidlenci byli pouze najemci, pokrok vSak nastal v tom, ze pravo
zakupni (emfyteutické) bylo pravem svobodnym, dédi¢nym, Casov€é neomezenym
a prakticky nevypovéditelnym (VANOUS, 1992). Pro stanoveni vyse zikupniho
se pouzivala hospodaiska jednotka — lan (NEMCENKO, 1972).

Pozornost zasluhuje také nové se objevujici prvek - kamenné mezniky
(hrani¢niky, obr. €. 2) stabilizujici hranice dominikdlnich (feudalnich) pozemku

v lomovych bodech hranic panstvi (MARSIKOVA, MARSIK, 2006).

.-...18-...



Obr. €. 2 — Mezniky ze 17. stoleti

Pirevzato: M. Marsikova, Z. Marsik, 2006

Hodnotime — li tedy tehdejsi organizaci pudniho fondu, feSeni cestni sité,
tvari pozemkii, vodohospodaiskych opatieni, delimitace kultur, vytyCovani
pozemkovych tprav v ¢asovém rozpéti od 12. do 19. stoleti (TOMAN, 1995).
V 15. az 17. stoleti pak nastala etapa Gtlumu praci spojenych s pozemkovymi
tipravami (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Dopady feudalismu na cestni sit’

Stavba a udrzba sité dalkovych cest se v raném stfedovéku stala zemskou
povinnosti. Protoze se jednalo o naro¢nou a ne pravé levnou zalezitost, vybirala se
kromé& hrani¢nich cel rliznd myta a dalsi poplatky z pfechodl a uzivani cest, mostd,
brodu a hati. Nejstarsi cesty mély podobu jen vyjezdénych a udupanych pruhti zemé,
upravenych pouze V misté, kde bylo tieba vylamat skalu, upravit brod, polozit haté
nebo jen dievéna bievna pies baziny nebo vymytit v lese prusek (CHOC, 1967).
Povrch cest se obvykle nijak nezpeviioval ani se nefesil odvod vody piikopy, cesty
tedy byly Gasto zablacené s hlubokymi vyjezdénymi kolejemi. Castym pouzivanim
a dalsim prohlubovéanim vyjetych koleji téchto cest vznikaly Gvozy, tak jak je zname
dnes (VOZENILEK, 1972; obr. &. 3). Pokud bylo misto na cesté nesjizdné, jezdilo se
vedle a vytvafely se tak cesty dal$i. Jen zcela vyjimecné se objevovaly cesty

S upravenym povrchem, zpevnéné kamenim nebo piimo dlazbou.
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Obr. ¢. 3 — Neupravena pol'na cesta

Pievzato: O. Vozenilek, 1972

Nejcastéjsim zpusobem piekondni vodniho toku byl brod. Tam, kde byly
nejblizsi brody vzdalené, uplatiovaly se ptivozy.

Objevovaly se jiz také mosty, zprvu vyhradné dievéné, prosté kulové
mely vSak diky pouzitému materidlu jen omezenou zivotnost. Pozdé€ji vznikaly také
mosty kombinované s kamennymi pilifi a dfevénou vozovkou z tramct
(CHOC, 1967). Ve 13. stoleti, kdy na naSem tzemi existoval maximalni pocet obci,

byla vytvofena nejhusti sit’ stezek v nasi historii (LOKOC, LOKOCOVA, 2010).

2.3.2  Raabitv aboli¢ni systém (raabizace)

Ve 2. poloviné 18. stoleti nastaly zmény v pozemkové drzbé nckterych
socialnich skupin selského obyvatelstva, které byly disledkem nartstani rozport
mezi feudaly jako vlastniky pidy a zemédélci, ktefi méli tuto pidu v najmu
(rustikalisté). Jejich hospodaiska situace se zhorSovala, coZz mélo za nésledek
vzpoury a povstani, ale také reformy Marie Terezie. Bylo vydano nékolik nafizeni
a patentt, napiiklad patent v roce 1770 o tom, Ze kazdy poddany miiZe od vrchnosti
zakoupit svij grunt. Poté byla v roce 1775 robotnim patentem omezena vysSe robot,
nasledné¢ byl F. A. Raab povéfen provedenim svého navrhu abolicni soustavy
na panstvich komornich (statnich) na uzemi Cech a Moravy (SVEHLA, VANOUS,
1987; PODZIMKOVA, 1994). Oficialni titedni nazev pro tuto pozemkovou reformu
byl ,, Robot - Abolition — System“. Tato soustava V podstaté odstranovala
velkovyrobu na  panstvich a pidu rozd€lovala drobnym  statkiim

(NEMCENKO, 1972).
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Parcelace byla provadéna tak, aby pozemky orné¢ pidy byly pfistupny
z vefejnych komunikaci nebo pifimo zusedlosti, pficemz komunikace vedly
nejcastéji po kratsi stran€¢ pozemku. V polnich tratich mély nové vytvorené pozemky
pravidelny, vétSinou obdélnikovy tvar. Pudorys intravilinu se navrhoval

bud’ jednoradovy, ndvesni nebo silni¢ni.

Postup praci spojenych s provadénim raabizace miizeme rozd¢lit na 3 etapy:

a) prace piipravné, hospodaisko — ucetni a pravni
b) prace technické, projekéni a métické
C) prace zavérecné (zhotoveni meétického operatu)

Raab chtél svym systémem odstranit nerentabilni zpisob hospodateni
v zem&délstvi, kde se vyrdbélo malo a draho, zruSit velkovyrobu velkostatkil,
poddané zbavit nevolnictvi a robot a zabezpecit jim dé&dicny pacht jimi

obhospodarované pady.

Pfi zaméfovani zajmového uzemi se pouzivalo stolové mapovaci metody,
délky se méfily méfickymi Fetézci, pouzivané méfitko bylo cca 1 : 2 715 (SVEHLA,
VANOUS, 1987). Raabizace zapocala v roce 1775 a byla zastavena v roce 1785
na pokyn cisafe Josefa II. V Cechach byla provedena na 148 a na Moravé

na 69 panstvich (NEMCENKO, 1976).

Dopady raabizace na cestni sit’

Cestni systém raabiza¢nich pozemkovych uprav nemél jesté vyslovné
tu specifikaci, jak ji zndme dnes. Cesty ve vétSin¢é pifipadl mély nepravidelny tvar
a n€kdy i riznou Sitku, ale setkavame se také s tvary pravidelnymi 0 Stejné siice
(NEMCENKO, 1972). V nésledujici tabulce (tab. &. 1) uvadi NEMCENKO (1972)
porovnani Sifky cest na tzemi n€kolika raabizovanych obci s porovnanim Sitky cest
stejného typu v iimském polnim systému. Také GALLO (1994) zminuje

nepravidelnost raabizované cestni sité€ a jeji promenlivou Sitku.
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Nazev cesty Hlavni Cesta
spojov. polni
Nazev obce Sitka v metrech
Svojkovice 55 3,0
Karlin 75 4,0
Oprechtice 6,0 4,0
Véska 7,0 4,0
Autor Rok Sitka v metrech
uver.
J. Petiik 1929 6,0 4
J. Brousek 1958 6,0 5
Rimsky polni systém 59 3,5

Tab. ¢. 1 — Porovnani Sitky cest — obdobi raabizace
Prevzato: N. Némcenko, 1972

U ormé pady byl pfistup k pozemkiim jednotlivych drziteld zajistén
z vefejnych komunikaci silni¢nich nebo cestnich, eventualné 1 bezprostiedné
z usedlosti. Avsak s polnimi cestami na louky to bylo jinak. Na mapach nékterych
obci nejsou vyznadeny cesty vedouci na louky a po nich (NEMCENKO, 1972).
Jak uvadi GALLO (1994), na dochovanych mapéach je patrné, Ze na celych
komplexech luk a pastvin neni vyznacena pfistupova cesta. Je pravdépodobné,
ze pokud louky nebyly bezprostiedné¢ spojeny s rolemi, jezdilo se patrné

na propachtované ptidély luk pies cely luéni komplex (NEMCENKO, 1972).

Dle FRANKENBERGERA (1913) spocivalo zfizeni a Uprava cest v tom,
Ze se staré cesty upravily, narovnaly, nebo se i z¢asti zruSily a misto nich se zfidily
cesty nové. Nové cesty se vSak obycejné zfizovaly na dosavadni neptistupné

pozemky bez zmény stavajicich cest, takze dochdzelo 1 ke znacné ztraté produktivni

pudy.

2.3.3 Obdobi kapitalismu

Ve 2. poloving 18. stoleti se zvysil pocet obyvatel, pokra¢ovala pfeména lesni
pudy na zeméde¢lskou spolu s vysousenim rybnikil ¢i odstraiiovanim spole¢nych
pastvin s cilem ziskat vétsi mnozstvi orné pudy. V hospodafeni pievazoval stale
trojpolni, wGhorovy zptisob hospodateni s pievahou obilovin (SEMOTANOVA,
1998). Po zruseni poddanstvi a roboty v roce 1848 se byvali poddani stali majiteli
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jimi dosud obdélavanych pozemkil, nebot patentem ze dne 7. zaii 1848 bylo
stanoveno, ze ,, vSichni poddani bez rozdilu se stavaji viastniky piidy, kterou drzi,
a vSechna bremena a vSechny davky a sluzby na piidé po vrchnosti vaznouci
nebo z vrchniho viastnictvi plynouci se zrusuji “ (MARSIKOVA, MARSIK, 2006).
Prevzeti téchto pozemkd do vlastnictvi vSak bylo spojeno se zna¢nymi finan¢nimi
potizemi, zeméd¢lci se zadluzovali, takze dochazelo k déleni jak puvodnich lant,
tak celych gruntd. K pozemkové roztiisténosti dochazelo odprodavanim
pro zadluZenost, vénem pfi shatcich, pii stanovovani vyménku apod. (NEMCENKO,
1976). Nemaly podil na tiisténi pozemkd méla i vystavba zeleznice, silnic ¢i regulace
vodnich tokti. Neupravenost pozemkové drzby je charakterizovana rozptylenosti
a rozdrobenosti pozemku, jejich nevhodnym tvarem (obr. ¢ 4) a casto
i nepiistupnosti (TOMAN, 1995; RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE, 1991;
PODZIMKOVA, 1994). K rozptylenosti pozemkii dodava NEMCENKO (1976),
ze jejim disledkem byla naptiklad ztrata zemédélské plidy jako nésledek vétsiho
po¢tu hrani¢nich mezi ¢i zvySeni vyrobnich ndkladl nasledkem pirechdzeni
a dojizdéni na jednotlivé pozemky. S pisemnymi zpravami o nevhodnych tvarech
a rozmérech pozemku se u nas setkdvame jiz v instrukci frydlantské z roku 1628,

vyjadiujici namitky proti tzkym pozemkum (tzv. lihy).

a) pozemky Femenové pFeru3ené ¢) pozemky Femenové
b) pozemky trojuhelnikové d) pozemky bez pFistupu

Obr. €. 4 — Pozemky nevhodnych tvart

Pievzato: F. Toman, 1995
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Dopady kapitalismu na cestni sit’

Jiz pfi pavodnim zemédélském osidlovani bylo v extravilanu polnich
vefejnych cest jen velmi malo, pfipadné¢ zcela chybély. Stavalo se, ze celé
pozemkové komplexy byvaly nepfistupné z vetejnych cest. Nasledkem toho
zemédelci pouzivali k dojizdéni na své jednotlivé pozemky bud’ cest soukromych,
nebo jezdili pres pozemky souseddi (TOMAN, 1995; NEMCENKO, 1976). Vznikala
tak tzv. vdzanost oblrova Cili pozemkova, tj. v podstaté¢ vazanost v osevnim postupu
s ohledem na pozemky sousedu tak, aby projizdénim po jejich pozemcich nevznikaly
hospodaiské skody v dobé zrani urody (TOMAN, 1995). Vazanost obtirova brzdila,
az znemoznovala pfechod od trojhonného hospodateni K soustavé hospodaieni

stfidavého.

Nejvetsi vazanost obirova dle FRANKENBERGERA (1913) se vyskytovala
V jiznich Cechach na Sobéslavsku, Veselsku, Lomnicku, Vltavotynsku, Budéjovicku,

Ttebonisku a Jindfichohradecku.

2.3.3.1 Agrdrni operace 19. a pocatku 20. stoleti
NEMCENKO (1976) uvadi, e pojem agrarni operace v sobé& zahrnuje
vSechna opatfeni hospodarskd, kterd maji za ucel zlepSeni a zjednoduSeni

hospodaistvi polniho a lesniho za ti€elem racionalniho obdélavani.

Roztiisténost a nedostupnost nékterych zemédé€lskych pozemkl vedla
K nutnosti népravy formou novych zptisobti pozemkovych tprav. Dle JUVY et al.

(1978) se jednalo o:

e Separaci neboli vyjednoceni pozemku, ktera spocivala ve sluCovani

pozemkové drzby jednotlivych hospodaistvi v samostatné dvorce
e Konsolidace fesila predev§im zpiistupnéni jednotlivych pozemkt z vetejnych
cest spfipadnym zlepSenim tvaru pozemkii, dobrovolnou vziajemnou vymeénou

pozemkil mezi jejich majiteli

e Arondace neboli zaokrouhlovani spoc¢ivalo v dobrovolné vyméne pozemkii
mezi dvéma nebo 1 nékolika sousedicimi zemédélci pro vytvofeni vétSich

a souvislejs$ich pozemkovych celkt
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e Komasace neboli scelovani (obr. ¢. 5) mélo zaklad v takové vyméné pozemki
jednotlivych majiteld, aby se za drobné a roztrouSené pozemky dostaly ndhradni
pozemky na n€¢kolika malo mistech, ve velkych celcich a ve stejné hodnoté a vymete,
jako byly pozemky puvodni (TOMAN, 1995). Tvar pozemkd byl pokud mozno
obdélnikovy se stranami v poméru 1 : 3 az 1 : 9, v délkach 15 az 400 m, umisténych

tak, aby se kultivaéni prace provadély po vrstevnicich (JONAS et al., 1990).

Mimo sceleni pidni drzby bylo podstatné soucasné vybudovani
vodohospodatskych, dopravnich, meliorac¢nich a spolecnych zatizeni - polni cesty,
odvodiovaci zafizeni, dokonce i upravy vodnich toka (TOMAN, 1995;
MARSIKOVA, MARSIK, 2006). K prvnimu scelovani v ¢eskych zemich doglo

Vv Zéhlinicich na Moravé.

Pojem agrarni operace byl pojmem nadfazenym uvedenym zplsobim
pozemkovych tprav, nebot’ zahrnoval jak scelovani pozemkd, tak déleni spole¢nych
zafizeni, regulaci uzivacich prav na pozemky spole¢né, odstrafiovani enklav z lesu

a arondovani lesnich hranic (MARSIKOVA, MARSIK, 2006).

g i

|

Prvn{ scelovéni v Sechéch:
Serveny Ujezd u Nyfan, stav .
stav pFed scelovénim r.1904 &V po scelovéni r.1906

6*”"!’ Ujezd u NyFen,

Obr. &. 5 — Cerveny Ujezd u Nyfan — stav pred a po scelovéni

Prevzato: F. Toman, 1995
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Dopady agrarnich operaci na cestni sit’

Pii¢inou nepfistupnosti fady pozemki byly #idké sité polnich cest (JONAS
et al., 1990). Jak uvadi NEMCENKO (1976), komunikace byly zcela nevyhovujici
smérové, spadové, hustotou i sjizdnosti. Casto vedly hlubokymi uvozy, které byly
V jarnim obdobi dlouho rozmoklé a nesjizdné (NEMCENKO, 1976), obéas slouZily

vice odtoku povrchovych vod nez dopravé

Nepiistupnost pozemkil z cest vefejnych bylo mozno odstranit konsolidaci.
Vyznamnégj$i moznosti davala cestni siti komasace. Ve scelovaném uzemi byla
rekonstruovana jiz stavajici sit polnich cest a zfizovdna ucelnad sit novych
hospodaiskych cest. Moznost piistupu z vetejnych cest na kazdy pozemek byla dana
(servitut) véetné vazanosti oburové, coz Ize dolozit porovnanim katastralnich map
zhotovenych pied scelovanim s mapami vyhotovenymi po scelovani. Navrhovany
byly i silni¢ni spoje se sousednimi obcemi. Délka komunikaci se komasaci ve 249
obcich zvétsila o 57 %, z pivodnich 4 065 km na délku 6 369 km. K ¢aste¢nému
kryti zvySeného pozadavku plidy na zfizeni polnich cest se pouzivalo pudy cest
zrusenych. Provedenim vodnich melioraci se upravoval odtok povrchovych vod
ziizenim odpadu s otevienymi piikopy, drenazi zamoktenych pozemkd,
jakoz 1 zavodinovanim pozemkil pievazn€ lu€nich ploch. Od roku 1892
do roku 1930 se délka odpadi otevienymi piikopy zvétsila cca 0 90 % z 819 km
pied komasaci na 1557 km po jejim provedeni NEMCENKO, 1976).

Zasadou budovani nové cestni sité byl v izemi princip hibetni a udolni cesty,
které se propojovaly cestami podruznymi, pficemz stied cestni sité tvofila osada
(PETRIK, 1920). Hlavni polni cesty mély obvykle navrhovanou &iiku 6,0 m
a vedlejsi 4,0 m, bylo vSak moZzno navrhovat i cesty uzsi, ovSem s vyhybnou
(GALLO, 1994).

2.3.3.2 Agrdrni reformy
SVEHLA, VANOUS (1987) vymezuji pozemkové reformy jako zasah

vladnoucich tfid spolecnosti do pozemkovych drzebnostnich poméri, spojené
s parcelaci velkostatkarské pidy a s jejim piidélem do drzby drobnych rolnickych

sobéstacnych jednotek. Obdobi 1918 — 1938 je oznacovano za obdobi 1. pozemkové
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reformy. Organizace zemédé€lské vyroby a drzby zemédé€lské pudy zdédéna
z rakouského mocnéistvi vykazovala mnohé nedostatky, proto byly piijaty zdkony,

které mély umoznit feSeni této situace:

o Zakon zaborovy €. 215/1919 Sb., podle kterého mély byt zabrany pozemky
jednotlivych vlastnikti pfesahujici 150 ha zemédélské pudy a 250 ha veSkeré pudy
pro Glely pozemkové reformy (MARSIKOVA, MARSIK, 2006). Nebyl viak
proveden dusledné¢ a vytvotily se tzv. zbytkové statky (TOMAN, 1995;
PODZIMKOVA, 1994).

o Zakon ptidélovy ¢ 81/1920 Sb., o ptidélu zabrané pidy a o upravé pravnich
pomérd k ni stanovil zasady ptidélovani pozemkd drobnym zemédélcim a jinym
zajemciim (MARgiKOVA, MARSIK, 2006). Ptidéloval se tzv. rolnicky nedil,
tj. 6 az 10 ha, pii horsi jakosti 15 ha, ktery mél stacit k obzivé piid€lce a jeho rodiny
(TOMAN, 1995). Ptid¢leno bylo vsak pouze cca 1,7 mil ha, pfestoze podle zakona
zaborového byly konfiskovany celkem cca 4 mil. ha pady (SVOBODA, VANOUS,
KNIZEK, 1966; PODZIMKOVA, 1994).

o Zakon nédhradovy ¢ 320/1920 Sb., o pievzeti a ndhrad¢ za zabrany majetek
pozemkovy stanovil zasady pro vypocet nahrad (MARSIKOVA, MARSIK, 2006).
Dalsi zménu v pozemkovych pomérech pfinesl zdkon o revizi prvni pozemkoveé
reformy ¢. 142/1947 Sb., zédkon ¢. 44/1948 Sb. Do zaboru piesla veskera pida
velkostatkt a cirkvi nad 50 ha (NEMCENKO, 1976; TOMAN, 1995).

o Poslednim dulezitym zdkonem ve vztahu k pozemkovym pomériim byl zakon
&. 46/1948 Sb. o nové pozemkové reformé (NEMCENKO, 1976), vztahujici se
na pudu nad 50 ha a na pidu, na niz vlastnik nepracoval. Na zakon navazovaly
piedpisy vytvatejici podminky pro naslednou kolektivizaci zemédé€lstvi (TOMAN,
1995; JONAS et al., 1990) zahrnujici do pozemkovych uprav také piidélovani
zkonfiskované pidy po roce 1945. Piid¢€lova fizeni (osidlovani zkonfiskovanych

zemédélskych usedlosti) byla provadéna ve smyslu:

o Dekretu prezidenta ¢. 12 ze dne 21. 6. 1945 o konfiskaci a urychleném
rozdéleni zemédelského majetku Némct, Mad’arti, jakoz i zradch a neptatel ceského
a slovenského naroda. Tento majetek byl konfiskovan s okamzitou platnosti

a bez nahrady.
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. Dekretu prezidenta ¢. 28 ze dne 28. 7. 1945 o osidleni zemédélské pudy
Némcii, Mad’ara a jinych nepratel statu Ceskymi, slovenskymi a jinymi slovanskymi

zemédélci (TOMAN, 1995; PODZIMKOVA, 1994).

Dopady agrarnich reforem na cestni sit’

VACHAL (2011) uvadi, ze v dobé rozdrobené a rozptylené, byt soukromé
drzby, vyhovovaly cesty tehdej$im pomériim a zptistupiiovaly kazdy pozemek. Prvni
pozemkova reforma se vystavbou polnich cest nezabyvala viibec, pouze v kontextu

rozparcelovanych pozemkii urCovala pfijezdni sit cest smérové a situacné.

Pozemkova reforma v roce 1945 polni cesty taktéz nefesila (BROUSEK, 1958).

Jak uvadi NEMCENKO (1972), i pifi nové pozemkové reform& bylo

ponechano téméf ptivodni uspotadani polnich cest.

2.3.4  Vyvoj po roce 1945, socializace vesnice

Zasadnim ustanovenim zakona €. 46/1948 Sb. byla zasada, ze puda patii tém,
kdoz na ni pracuji. V oblasti zemédélstvi bylo stanoveno heslo ,kolektivizace
zemédélstvi®, které mélo napomoci k vytvafeni velkych zemédé€lskych vyrobnich
celkli. Ve skutecnosti §lo o potlaceni soukromého hospodaieni a soukromého
vlastnictvi. K tomuto ucelu slouzily i dalsi pfijaté zakony a jiné prévni predpisy
(Zakon ¢. 69/1949 Sb., o jednotnych zemédélskych druzstvech; Zakon €. 122/1975
Sb., 0 zemé&délském druzstevnictvi). (MARSIKOVA, MARSIK, 2006)

Jednotna zemédélska druzstva (1. — 4. typu) spolu se statnimi statky vytvotila
sektor socialistického zemédé€lstvi, v némz oba tyto druhy zemédé€lskych podnikii
byly zaloZeny na principu socialistického vlastnictvi, avSak s tim rozdilem, Ze statni
statky byly vSelidovym vlastnictvim, kdezto JZD byly vlastnictvim skupinové
druzstevnim. Vyvoj JZD pocinajici rokem 1948 byl v podstaté¢ dokoncen v roce 1960
(tab. ¢. 2). K1. lednu 1961 bylo u nas individualni zeméd¢lstvi v podstaté
zdruzstevnéno. Cely socialisticky sektor, tj. JZD spolu se stadtnimi statky,
obhospodaioval celkem 87,4 % zemédélské pudy a 90,4 % veskeré pudy orné
(JUVA et al., 1978).
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JRD Celkovy pocet )

Podiel polno-

Rok -‘ vymera ?ornq- sdbigetyeh ey hospodarskej
DY hOSPOddl’Skej hospodarstiev druzstiev pody (%)
pody (ha)

1949 28 3138 — — 43
1951 3138 1070446 108 681 108 406 14,6
1952 5848 2177718 230476 260252 29,7
1954 6502 1902838 220937 303727 26,6
1956 8016 2236618 240 660 359251 30,8
1958 12560 4289618 592 855 851 704 58,5 J

Tab. ¢. 2 - Vyvoj zdruzstevitovania (1949 — 1958)
Prevzato: 1. Rybarsky, F. Svehla, E. Geissé, 1991

V roce 1952 byla vydana ,,Smérnice k provadéni hospodaisko-technickych
tprav™ (HTUP), v roce 1955 nasledovalo vladni nafizeni &. 47/1955 Sb., o opatieni
voboru HTUP. Tyto pravni normy se na dlouhd léta staly pravnim ramcem
pro provadéni pozemkovych uprav (JONAS et al., 1990). Bylo razeno politické heslo
,rozorani mezi“. Prvotni provadéni HTUP lze hodnotit jako &astené pozitivni,
nebot’ pfineslo rychlé odstranéni nevyhodného wuspotfddani plidniho fondu,
které by pii respektovani soukromého vlastnictvi bylo podstatné pomalejsi.
Dochazelo pritom ovSem k necitlivym zésahiim do krajiny, nebot fada mezi,
pfedev§im tzv. vysokych mezi, méla vyznam technicky a hospodaisky. Pozdé&jsi
projekty HTUP na grandiézni pfetvafeni pfirody uz byly spise skodlivé
(MARSIKOVA, MARSIK, 2006).

Jednoduché projekty HTUP (1950 — 1967) se zpracovavaly pro nové
zalozend a rozsifujici se JZD, jejich Ucelem bylo utvofeni dostatetné velkych
pudnich celkll v rdmci stavajici cestni sit€¢ a vodohospodaisko-melioracnich zatizeni
K optimalnimu vyuziti pady (JUVA, 1978). Provadéni HTUP bylo rozdéleno

na tf1 etapy — pfedbéZné, hlavni a zavérecné fizeni (TOMAN, 1995).

Souhrnné projekty HTUP (1959 — 1975; obr. &. 6) se zadaly zpracovavat
pfedevSim po roce 1958 pro organiza¢né a hospodaisky upevnéna JZD a pro statni
statky s ustalenou padni drzbou. Ugelem bylo co nejidelndjsi usporadani ptidniho
fondu v ramci hospodatského obvodu celé obce (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE,
1991). Hospodaisky obvod tvofila vyméra zemédelského podniku veetné zdhumenka
Vv jednotlivych katastralnich tzemich obci, slou¢enych do jednoho JZD, upravena

o piirtistky a ubytky piespolnich pozemki (JUVA, 1978).
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Obr. &. 6 — Stthrnny projekt HTUP

Ptevzato: 1. Rybarsky, F. Svehla, E. Geissé, 1991

Dopady socializace vesnice na cestni sit’

Navrh cestni sité¢ s klasifikaci cest a jejich upravy — zpevnéni, odvodnéni,
propustky ¢ hospodaiské piejezdy — byl soudasti projektu HTUP. Byly navrhovany
také odvodnovaci ptikopy, potfebna protierozni opatieni a stanovena byla i potfeba
rekultivaci, odvodnéni nebo zavlah. Sit’ cest a pfikopi prakticky ohrani¢ovala nové
pozemky, ze kterych byly ve vyrobni oblasti sestaveny hony osevnich postupt
a také rozdélovala jednotlivé kultury (JUVA, 1978). Nové polni cesty umoznily
nejrychlejsi, nejhospodarnéjsi a nejpohodIngjsi spojeni mezi polem a hospodaiskym
sttediskem, takze mély 1 vyrazny ekonomicky vyznam. Sit polnich cest,
ktera vznikla v malovyrobnich podminkéach, byla vylepSena jen tim, ze b&¢hem
socializace vesnice byla fada zbyte¢nych polnich cest zruSena. Za zasadni nedostatky

malovyrobni sité polnich cest 1ze povazovat to, Ze:

. Netvotily ucelny systém dopravnich spojii vyhovujici potfebam zemédélske

velkovyroby
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. Neumoznovaly nejhospodarnéjsi ptistup k pozemkiam
o Jejich trasa byla vedena bez ohledu na vhodnost podlozi
o Pti¢ny profil nevyhovoval potiebam velkovyrobni dopravy (HODAC, 1968).

Ptinosem bylo urceni vhodnych ploch pro zakladani remizk a vyclenéni
mimohonové pudy, kterd méla perspektivné slouzit jinym ucelim nez vyrobnim
(JUVA, 1978). Jak uvadi HODAC (1968), nova sit’ polnich cest vytvatela tsporny
soubor zakladnich a hlavnich polnich cest o nejkrat§i mozné délce. Hospodarna
cestni sit’ znamenala nejen pifimocaré trasy a maximalni vyuzivani sit¢ mistnich
komunikaci a silnic, ale také ucelnou klasifikaci polnich cest, jejich spravné funkéni
rozdéleni a vedeni trasy misty s inosnym podlozim. Stanovena byla §itka zakladni
polni cesty nejvyse na 3,5 m a hlavni polni cesty 6,0 m. Sitku polnich cest stanovila
oborova norma pro projektovani polnich cest ON 73 6118. DalS§im vyznamnym
cilem pfi navrhovani nové cestni sité byla snaha o maximalni uSetfeni orné pudy,
jejiz rozloha se méla rekultivaci nevyhovujicich cest, Givozii a dalSich piekazek

naopak rozsitit (HODAC, 1968).

2.3.5 Obdobi po roce 1990
V disledku vyraznych politickych zmén v roce 1990 a v letech pozdéjsich

nastala vyrazna zména i v celostatni zemé&dé&lské politice. Clenové JZD,
kteti vstoupili do druzstva dobrovolné (i kdyZ €asto jen formaln€ dobrovolné¢), byli
stale zapsani v Evidenci nemovitosti jako vlastnici ur¢ité vyméry pozemki, se kterou
do druzstva vstoupili. Po roce 1990 mohli z druZstva vystoupit a hospodafit
na vyméte svych pozemkul. Restituéni zdkon se vztahoval na ty pozemky a jiny
majetek, které byly obcanlim odnaty po 28. Unoru 1948. Pavodni pozemky,
kter¢ byly v Soukromém vlastnictvi a byly pfed rokem 1950 soukromé
obhospodafovany, jiz v pfirodé vétSinou neexistovaly. V letech 1950 — 1989 byly
pfi riznych pozemkovych upravach sceleny. Bylo tedy nutno pfijmout zdkonna
opatfeni, ktera by umoziiovala soukromé hospodafeni na pozemcich o narokované
vymete.

V roce 1991 byl piijat prvni zakon ¢. 284/1991 Sb., o pozemkovych upravach

a pozemkovych tufadech, ktery byl nékolikrat novelizovan. Posledni zakon
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o pozemkovych tpravach a pozemkovych tfadech nabyl platnosti 1. ledna 2003 —
zakon ¢&. 139/2002 Sb. (MARSIKOVA, MARSIK, 2006)

Dopady obdobi po roce 1990 na cestni sit’

Po roce 1990 byl stav cestni sit¢ ze 70 % nevyhovujici, neodpovidajici
podminkam pro uplatnéni novych dopravnich systémti. Zakladem cestni sité byly
polni cesty zachované zobdobi socializace vesnice (JONAS et al., 1990).
Ptestoze polni cesty postupné ziskdvaly na vyznamu, neni ani dnes fidkym jevem,
7¢ polni cesty nejsou udrzovany, zaristaji a mizi (HERMOVA, 2004),
pii¢emZ v riznych lokalitaich CR je stav znaéné odlisny. DileZitym nastrojem pro
fedeni problematiky polni cestni sité jsou KPU, jejichz souasti je vzdy feSeni navrhu

komunikacni sité jako souc¢ésti planu spole¢nych zatizeni.

2.4  Cestni sit’ v ramci procesu pozemkovych aprav

2.4.1 Uvod do problematiky
Polni cesty se historicky vyvinuly v mistech pfirozené komunikace,

Vv optimalnich trasach v ramci venkovské krajiny. Zasadnimi zménami a necitlivymi
zasahy doSlo mnohdy k jejich pausalni likvidaci a v soucasné dobé obcas stojime
pfed ukolem obnoveni prostupnosti pfeménéné krajiny a komunikacnim
zptistupnénim jednotlivych pozemkii. Pokud mé byt tento kol vyfeSen systémove,

je nejvhodn&;jsi prostor pro navrh a realizaci novych polnich cest pii KPU.

Aby mohl navrh na obnovu a modernizaci polnich cest vstoupit do KPU,
je nutné vychazet ze systémového planu, ktery zohlediuje $ir$i izemni vazby
a zaroven navrhuje zakladni typ systému cestni sité, kategorie jednotlivych polnich
cest, druhy stavebni cinnosti a naléhavost realizace. Protoze mnohdy pusobi
protichiidné napfiklad hustota sit€¢ a dopravni vzdalenost v souvislosti s naklady
na udrzbu a opravu komunikaci, byva problematické stanovit metody, kritéria
a limity pro navrhovani systému polnich cest. Vhodné je také navrhovat cestni sit’
niz§iho fadu az po vysledném sceleni, kdy je zcela jasna lokalizace vlastnickych
pozemku. Vyvinuti vhodnych metod navrhovani a projektovani polnich cest v oblasti
obnovy, realizace provozu a udrzby téchto staveb, je nutné spoluvytvaret v rdmci
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agrarni politiky statu, fungovani obci a organt vysSich Uzemnich celkl. Je nutné,
aby vznikl pfirozeny vztah ktémto ucelovym stavbam, jejichz funkce, pocet
uzivateli a vyznam v krajing stale naristd s pfirozenym rozvojem tzemi (MAZIN,
1998). Polni cesty a jejich vegetacni doprovod dotvaieji krajinny raz, zvysuji
biodiverzitu Gizemi a trvalym a vyraznym zptisobem ohranicuji pozemky a katastralni

hranice (CSN 73 6109, 2003).

2.4.2 Zikladni pojmy a definice iicelovych komunikaci v ndvaznosti na PU

MOTEJL et al. (2007) definuje pozemni komunikace jako dopravni cesty
urené k pouzivani vozidly a chodci, vznikajici prokazatelnym a dlouhodobym
pokojnym uzivanim.

Zakon €. 13/1997 Sb. ¢leni pozemni komunikace na nasledujici kategorie:

o Délnice — je komunikace urcena pro rychlou délkovou a mezistatni dopravu
motorovymi vozidly; je budovana bez uroviiovych kiizeni,
S oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a kterd ma sméroveé
oddélené jizdni pasy

o Silnice — je vefejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silniénimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice vytvaii silni¢ni sit’.
a) silnice L. tfidy
b) silnice I tfidy
c) silnice III. t¥idy

o Mistni komunikace
a) mistni komunikace I. t¥idy
b) mistni komunikace II. tfidy
c) mistni komunikace III. tfidy

d) mistni komunikace IV. tiidy

. Ucelové komunikace
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Pro ucely zpracovani systému polnich cest je nutné znat predevSim nasledujici
pojmy:

o Silnice III. tfidy je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni polni komunikace (napojeni polnich cest na silnice II. a I. tfidy

je nevhodné).

o Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi
pievazné mistni dopravé na tizemi obce. Jako mistni komunikace je klasifikovana
nejen pozemni komunikace uvnitf intravildnu, ale i komunikace spojujici dvé obce.
Z hlediska navrhu polnich cest je rozhodujici rozliSovat tfidu a ucel mistni

komunikace (tfida I. — IV.).

o Ucelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastnikii, ke spojeni téchto nemovitosti s Ostatnimi pozemnimi komunikacemi
nebo obhospodatrovani zemédélskych a lesnich pozemki. Na téchto komunikacich
je mozné omezit vefejny pristup, pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych

zajmu vlastnika komunikace (MAZIN, 1998).

Za zemédélské ucelové komunikace se pro ucely ochrany ZPF povazuji
zpevnéné komunikace vedené v katastru nemovitosti pod samostatnym parcelnim
¢islem a pod druhem pozemku — ostatni plochy, slouzici pfevazné obhospodatovani

zemédélskych pozemki a zemédélské vyrobé (ZAKON ¢&. 334/1992 Sb.).

o Polni cesta je ucelova komunikace, kterd slouzi k dopravé z pfilehlych
pozemku a naopak. Nékdy muize slouzit i jiné dopravé, piipadné jinym uzivatelim.
Pak jde o komunikace viceucelové. Pii souCasném vyvoji infrastruktury
venkovského prostoru se polni cesty mohou stit i mistnimi komunikacemi,
vyjimeéné mohou spojovat obce, nikoliv vSak ve funkci silnic III. tiidy
(MAZIN, 1998).

2.4.3 Systémy cestni sité
Podle polohového uspoiadani polnich cest rozlisuji RYBARSKY, SVEHLA,

GEISSE (1991) nésledujici soustavy cestni sité (obr. &. 7):
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o Paralelni (Sachovnicovou), kde jsou polni cesty vedené vzhledem
K neménnym hranicim ve dvou vzajemné rovnobéznych smérech s pravouhlym

kiizenim (SVEHLA, VANOUS, 1986).

Tato soustava vytvari pravidelné tvary pozemka (Ctverce, obdélniky)
nebo v nepravidelném rastru (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007) a je vhodna
pfedevsim pro roviny a zvlnény terén. Také tam, kde je tvar uzemi protahly, sidliste
jsou umisténa excentricky a hlavni sméry komunikaci udéva silnice nebo vodni tok.
Nevyhodou je delsi spojeni pozemki s vyrobnim stiediskem (SVEHLA, VANOUS,
1986).

o Radialni (paprskovitou), kde polni cesty jsou vzhledem Kk vyrobnimu
sttedisku  feSené paprskovite v nejkratSich smérech do jednotlivych casti
hospodaiského obvodu. Paprskovité vedené komunikace jsou vzajemné propojeny
pristupovymi cestami. Tento systém je vhodné volit tam, kde sidlisté je umisténo
ve stfedu hospodarského obvodu. Pfednosti je nejkratsi spojeni pozemku s vyrobnim
sttediskem, avSak tvary pozemki v blizkosti sidli§t¢€ jsou nepravidelné. Tato soustava
je vyuzivana v terénu pahorkatin (SVEHLA, VANOUS, 1986). Timto systémem
lze docilit vysokého stupné polyfunkcnosti, a to zejména z hlediska
vodohospodatského a piidoochranného (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).

o Kombinovand, tam, kde se polni cesty pfizpiisobuji podminkdm terénniho
reliéfu i uGelnému usporadani pozemkt. (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE,1991).
Jedna se vétSinou o radidlni uskupeni s okruznimi cestami, ptipadné jiné netypické
seskupeni zptisobené zvlastnosti morfologie krajinného prostoru. Do paprskovitych
hlavnich cest mohou byt vloZeny Sachovnicovité vedlejsi cesty. Tento typ uspotadani

cestni sit& je pouzivan nejéastéji (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).

o Okruzni cestni sit, kterou tvofi vrstevnicové cesty. Z hlediska protierozni

ochrany jde o nejvyhodné&jsi soustavu (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE,1991).
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Sustavy cestnej siete
a — radialna, b — paralelna, ¢ — okruzna

Obr. ¢. 7 — Ststavy cestnej siete
Pievzato: I. Rybarsky, F. Svehla, E. Geissé, 1991

MAZIN (1998) rozlisuje dva zakladni systémy - paralelni a radialni. Paralelni
systém je vyhodny v ekonomicky ptiznivém tvaru pozemkii a nevyhodny v nejasné
hierarchii polnich cest, zatimco vyhodou radialniho systému je jednozna¢na struktura
sit¢ a moznost dimenzovani jednotlivych cest podle jejich ucelu, vyznamnosti,
intenzity a niz8i financni naro¢nosti.

Vyznamnym faktorem jsou také geomorfologické, klimatické a puadné-
ekologické podminky uzemi, které rozhodujicim zplisobem ovliviiuji hustotu
a strukturu cestni sité. Zpftistupnéni luk a pastvin 1ze po pravni strance fesit ziizenim

vécného bfemene a prav jednotlivych vlastnikli pozemkd.

2.4.4 Hustota cestni sité

Hustotu cestni sit¢ lze vyjadfit jako pomér celkové délky polnich cest
a celkové svozné ¢i obsluzné vyméry zemédélské ptdy. Optimalni rozmezi svozné
plochy pro hlavni polni cestu by se mé¢lo pohybovat mezi cca 150 — 200 ha.
Cim ¢lenit&jsi terén, tim bude toto &islo klesat nejen z diivodu dispozic krajiny,
ale i zvySujicich se pozadavkii na ochranu pidy a vody (MAZIN, 1998). V oblastech
s ptrevahou okopanin pak miize svoznd plocha pro hlavni polni cesty klesnout
az na 50 — 150 ha (SVEHLA, 1996). Svozna plocha pro vedlejsi polni cesty by méla
byt mensi nez 50 ha u prevahy okopanin (vrchoviny) a 150 ha v rovinatém terénu

(MAZIN, 1998; MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).
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Rozchod vedlejSich polnich cest pti paralelnim systému, kdy je nutno dat
do souvislosti ndklady na dopravu, na vybudovani a Udrzbu vedlejsi polni cesty,
by mél za optimalniho stavu ¢init:

- na lehcich ptidach cca 400 — 500 m

- na stfedn¢ tézkych ptidach cca 300 — 350 m

- na t&zkych ptidach cca 250 — 300 m (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).

Stanoveni optimalni hustoty cestni sité¢ je jiz pfi navrhovani polnich cest dulezitym
a rozhodujicim faktorem (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE, 1991). Tato hustota
je zavisla na:

a) konfiguraci terénu — ve svazitém terénu musime respektovat

maximdlni pfipustnou S$itku pozemku, kterd urcuje rozestup cest

vedenych po vrstevnici

b) vyrobni oblasti urCujici intenzitu zeméd¢€lské vyroby a druh plodin

€) délce vyuzitelnych silnic a mistnich komunikaci

d) ptadnim slozeni, kdy na pudach téZkych a vlh¢ich musi byt cestni sit’
hustéjsi

e) roztfisténosti pidniho fondu a velikosti podilu nezemédélské pudy

V feSené oblasti.

Hustotu cestni sité 1ze vyjadrit jako pomér délky cestni sité¢ D [km] a celkové

vyméry zajmového tizemi P [km?]:
H = D/P [km/km?]

Praktické zkuSenosti wukazuji, ze rozchod polnich cest v tzemich,
kde prevladajicimi plodinami jsou obiloviny, by mél dosahovat 800 az 1 000 m, tam,
kde ptevladaji okopaniny a viceleté¢ krmoviny (picniny) 400 az 600 m. V ¢lenitém
terénu je nutno piihlizet také k odtoku povrchovych vod a k nebezpeci vodni eroze.
Takovy terén nejen Ze ovliviiuje velikost pozemki a hustotu cestni sité, ale nelze
se vyhnout ani piipadnym vykoptm ¢&i nasypim (SVEHLA, VANOUS, 1986).
RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE (1991) uvadgji, Ze cestni sit na rovinich

a ve zvinéném terénu je mnohem tidsi nez v pahorkatinach nebo v horském terénu.
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2.4.5 Kategorizace polnich cest
Od 70. do 90. let 20. stoleti feSily rozdéleni polnich cest oborové normy.

ON 73 6118 z20. 11. 1965 d¢lila polni cesty podle ucelu na hlavni a zakladni,
podle prostorového usporddani na kategorie oznacené pismenem P a zlomkem
svolnou Sitkou koruny v Citateli a navrhovou rychlosti v km/h ve jmenovateli
(tab. ¢. 3).

Z nize uvedenych tabulek je patrné, jak se postupné¢ ménila kategorizace

polnich cest (tab. ¢. 3 - 6).

Polni cesty

Hlavni Zakladni
dvoupruhové | jednopruhové jednopruhové
P 6/60 P 4/30 P 3,5/30
P 6/50 P 4/20 P 3,5/20
P 6/40 P 3/20
P 6/30
P 6/20

Tab. ¢. 3 — Normalizované kategorie polnich cest

Pievzato: ON 73 6118, 20. 11. 1965

ON 73 6118 z 30. 6. 1980 rozdélovala polni cesty podle vyznamu na polni
cesty hlavni a polni cesty pfistupové. Hlavni 1 ptistupové polni cesty byly podle této
ON jiZ opatieny podélnym odvodnénim podle mistnich podminek, pfistupové polni
cesty byly zpravidla nezpevnéné jako cesty zemni. Pouze v ptipadé, Ze to vyzadovaly
dopravni, padni a klimatické podminky, bylo mozZno je Cc¢asteCné zpevnit,
a to jen vnejnutnéj§i mire. Dalsi rozdéleni se tykalo prostorového uspotadani

a navrhovych prvki (tab. €. 4).

Polni cesty

Hlavni Pristupové
dvoupruhové | jednopruhové jednopruhové
P 7/60 P 4/30 P, 4/30
P 6/50 s vyhybnami Py 3,5/30
P 6/40 Py 3/30

Tab. ¢. 4 — Kategorie polnich cest

Prevzato: ON 73 6118, 30. 6. 1980
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CSN 73 6109 zledna 2003 ¢&lenila polni cesty podle navrhovych kategorii,
které se rozlisovaly podle navrhové rychlosti a uspotfadani v pticném profilu a byly
zavislé od terénnich podminek. Zlomek oznacujici navrhové parametry polnich cest

se svym sloZzenim nezménil (tab. ¢. 5).

J Polni cesty
' Hiavni” Vedlejsi”’ Doplitkové ™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
| P 6,5/50" P 4,5/30” P 4,0/30” P 3,0/30
\ P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 s

[7u zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a Sifka vozovky je doplfikem do volné Sitky cesty.
| ) Doporugena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.

‘ = Dopliikové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

Tab. ¢. 5— Navrhové kategorie polnich cest

Prevzato: CSN 73 6109, leden 2003

K posledni novelizaci technické normy k projektovani polnich cest doslo
vinoru 2013, CSN stile nese oznateni 73 6109. Navrhova kategorie se voli
Vv zavislosti na vyznamu polni cesty, predpokladaném dopravnim zatizeni
(popt. velikosti svozné plochy) a na povaze tzemi. Je opét charakterizovana

zlomkem jako v ptedchazejicich normach (tab. ¢. 6).

Polni cesty*
Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhove Jednopruhové Jednopruhové

P 4,5/30 P4
P 6,0/30 10/20
P 4,0/30 P 3,5/20

*) U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m (v odivodnénych pfipadech 2 x 0,25 m), ktera
zapocitava do volné $ifky polni cesty. ' se

Tab. €. 6 — Doporucené navrhové kategorie polnich cest

Ptevzato: CSN 73 6109, 2013
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2.4.5.1 Rozdéleni polnich cest podle CSN 73 6109 (2013)

Z hlediska pozemkovych uprav a moznosti financovani je rozhodujici,
zda komunikace ma charakter ,,spoleéného zatizeni* a zptistupiiuje priméiené velkou

vyméru zemeédelskych pozemkd.
o Hlavni polni cesty

Maji charakter vefejné¢ prospesnych staveb. Soustied’uji dopravu z polnich
cest vedlejSich, jsou napojeny na mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy
(vyjimecné na silnice II. tfidy), nebo pifivadéji dopravu z ptilehlych pozemki ptimo
k zeméd€lskym usedlostem. Mohou také vzajemné propojovat sousedni obce
nebo katastralni Gzemi. Plni i funkci protierozniho prvku. Hlavni polni cesty
se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybnami, v odivodnénych ptipadech
jako dvoupruhové. Navrhovany jsou jako zpevnéné, obvykle s celoro¢ni sjizdnosti
(CSN 73 6109; MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007). Kryt vozovky je piimo
vystaven ucinkim kol vozidel, puasobeni dalSich vlivi, zajiStuje potiebné

protismykové vlastnosti (VOZENILEK, 1972).

o Zpevnény kryt — podle vyznamu polni cesty bud’ stmeleny (asfaltovy,
cementobetonovy, zdilci apod.), nebo nestmeleny (Stérkovy

nebo recyklovany)
o Vedlejsi polni cesty

Zajistuji dopravu z prilehlych pozemkl nebo zemédélskych usedlosti, napojuji se
na polni cesty hlavni ¢i na mistni komunikace a silnice III. tfidy (vyjimecné
na silnice II. tfidy). Také plni funkci protierozniho prvku. Jsou pifevazné
jednopruhové, zpravidla jednosmérné, nad 5 % podélného spadu a v mistech otaceni
zpevnéné Stérkem Ci jinym materialem, mozna je 1 kolejova Gprava. Vyhybny jsou
pouze doporucené. Podle ucelu, mistnich podminek a pozadavkia vlastnika
se vedlej$i polni cesty mohou navrhovat také jako nezpevnéné, a to obvykle v Siice

3,0 m, eventualné 3,5 m (CSN 73 6109; MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).

o Nezpevnény kryt — zemni, obvykle travnaty (pfirodni nebo uméle

zbudovany)

.-...40-...



o Dopliikové polni cesty

Zajistuji sezonni komunikacni propojeni v ramci propojeni pudnich celkli jednoho
vlastnika, nebo tvoii hranice mezi vlastnickymi pozemky, jsou monofunk¢ni.
Nemusi byt celorocné sjizdné. Navrhuji se zpravidla nezpevnéné, podle mistnich
podminek také obvykle v sifce 3,0 m, eventudln€ 3,5 m (CSN 73 6109). Jak uvadi
MAZIN, VACHAL, KVITEK (2007), mize byt §iika az 4 m.

V souvislosti s kategorizaci polnich cest je vhodné piedlozit schéma Sifkového

uspotadani zpevnéné polni cesty (obr. €. 8, 9).

g ) B ~ pozemekpolnicesty

volna §itka (koruna) polni cesty

krajnice 3 jizdni pas (vozovka) i krajnice

|

BT T
I
|

Obr. ¢. 8 — Sitkové usporadani zpevnéné polni cesty v nasypu

Pievzato: CSN 73 6109, 2/2013

B S pozemek polni cesty (vietn& Easti pozemku pro vegeta&ni Gpravy)

volna §itka (koruna) polnf cesty

jizdni pas (vozovka)

Obr. ¢. 9 — Sitkové usporadani zpevnéné polni cesty v odfezu s piipadnym

pomocnym pozemkem
Ptevzato: CSN 73 6109, 2/2013

Pti navrhovani kategorii cest je vhodné dodrzet to, aby polni cesta méla v celé své

délce znaky jedné kategorie, a to nejen v polni trati a na tizemi katastru obce,
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ale 1 vnapojeni na navazujici tzemi. Tato zasada neplati pro ,slepé cesty*,

které mohou byt ukonceny nizsi kategorii a obratistém.

Pro uéely pozemkovych uprav je dale dle MAZINA (1998) potieba jestd rozlisovat

polni cesty doCasné a potencialni.

o Polni cesty docasné (,,letni) vytvaieji sezonni komunikacni propojeni
vramci pudnich celk vlastnika, nebo mohou tvofit hranici
mezi pozemky nékolika vlastnikli. Jsou nezpevnéné nebo jen mistné
zpevnéné v mistech se sniZenou unosnosti podlozi nebo zamoktenim.

VétSinou jsou situovany v luéni trati.

o Potencidlni cesty (hlavni, vedlejsi, docasné) jsou pozemky vytvorené
jako rezervy pro piipadnou potiebu vystavby cesty nebo zpfistupnéni

vlastnickych pozemk.

2.4.5.2 Navrh polnich cest

Névrh polni cesty musi vychdzet z pfedpokladané¢ho ucelu, kterému bude
cesta slouzit, z ocekavaného dopravniho zatizeni a druhu dopravnich prostredku,
kterymi bude pievazné vyuzivana. Jeji navrhové obdobi se stanovuje na zakladé typu
vozovky polni cesty s pfihlédnutim k ucelu, zplsobu vyuziti a k vlastnikovi
této cesty a je obvykle 20 let. Zptsob a rozsah dokumentace stavby polni cesty,
postup pfi jejim vypracovani, projednani i schvaleni stanovuji pfisluSné predpisy

(ZAKON ¢. 183/2006 Sb. a jeho provadéci vyhlagky).

Pii vypracovani dokumentace je nutno piihliZzet k ustanovenim normy
CSN 73 6109 a také k pomérim hydrologickym, véetné stavu podzemni vody,
geotechnickym, pidnim a klimatickym a k ochrané¢ zeméd¢€lského pidniho fondu
a pozemkd uréenych k plnéni funkce lesa (ZAKON ¢&. 334/1992 Sh., ZAKON
¢. 114/1992 Sb.). Pfitom je nutno zajistit nejvySs$i dosazitelnou bezpecnost,
hospodarnost, stavebné a hospodaisky ucelné a technicky spravné feseni polni cesty,
posouzené z hlediska ekonomiky vystavby 1 z hlediska estetického a vhodného

zaclenéni do krajiny a z hlediska vytvatreni a ochrany Zivotniho prostiedi.

Trasa cesty se ma dle moznosti vyhnout mistim, kde by si jeji stavba

vyzéadala neimérné vysoké naklady. Nezpevnéné polni cesty (zejména za mokra)
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by se mély navrhovat pouze v odivodnénych piipadech a v dobrych navrhovych

podminkach (C:SN 73 6109, 2/2013).

2.4.5.3 Navrhova kritéria polni cestni sité
Jak uvadi DUMBROVSKY (2004), navrh sité polnich cest musi respektovat

kritéria  dopravni, = geotechnickd, technickd, ekologickd, pilidoochranna,

vodohospodaiska, esteticka a ekonomicka.
. Kritéria vlastniho provozu:
a) umoznit piistup na pozemky

b) umoznit propojeni zeméd€lskych podnikii nebo farem s mistem

odbytu vyrobku
c) vyloucit nebo omezit potiebu prijezdu zastavénou ¢asti obce
d) omezit nebo vyloudit potiebu vyuzivani silnic k ucelové dopravé

€) zajistit navaznost na stavajici silni¢ni sit’, sit’ mistnich komunikaci

V obcich a stavajici polni cesty

f) umoznit pfistup k vodohospodaiskym stavbam, k lokalitim

S téZbou nerostl a surovin, ke skladkdm apod.
o Kritéria vnéjSich vztahi:
a) respektovat krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny raz)

b) vytvofit krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,

pudoochrannou, vodohospodéiskou a estetickou

C) vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného

pro stanoveni nové hranice pozemku nebo k. 1.
d) zac¢lenéni do systému PEO
e) zaclenéni do systému ochrany vod proti znecisténi
o Kritéria krajinného razu:

Jak uvadi MAZIN, VACHAL, KVITEK (2007), za¢lenéni do krajiny

je feSeno navrhem krajinafskych tprav, které musi byt v souladu s mistnimi
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podminkami a limity vyuZzivani Gizemi. Téleso a trasa polni cesty musi byt
navrzeny tak, aby nebyl narusen krajinny rdz. Z hlediska obnoveni struktury
krajinného prostoru je kazda cesta pozitivem, protoze zmensuje monotdnni,

rozsahlé plochy orné pudy.
. Kritérium protierozni

Protierozni polni cesty se buduji v mistech potfeby feSeni protierozni

ochrany.

2.4.5.4 Zadkladni navrhové prvky polnich cest

Plati pro hlavni a vedlejsi polni cesty. Nezpevnéné (popiipadé s ¢asteCnym
zpevnénim krytu) vedlejsi polni cesty a cesty doplinkové musi nasledujici pozadavky
spliiovat pfiméfene. Volba ndvrhovych prvkd musi vychazet z mistnich podminek,
a to zejména zcharakteru uzemi. Navrzend trasa cesty ma zajistit plynulou

a bezproblémovou jizdu.

o Navrhova rychlost zavisi na ndvrhové kategorii polni cesty a ma byt v celé

délce navrhované polni cesty jednotna.

o Délka rozhledu na polnich cestich musi byt zajiSténa Vv celé jejich délce

pro zastaveni vozidla pted nizkou pfekazkou (0,1 m).

o Smérové oblouky — pfi navrhovani trasy se doporucuje navrhovat vétsi
poloméry smeérovych obloukli, coZ nejlépe spliuje prosty kruZznicovy oblouk.
Klopeni se provadi mezi pfimym usekem a smérovym obloukem pro dosazeni

dostfedného sklonu nebo z diivodu zjednoduseni odvodnéni.

o Klopeni se provadi mezi pfimym tsekem a smérovym obloukem pro dosazeni

dostfedného sklonu nebo z ditvodu zjednoduSeni odvodnéni.

o Pticny sklon povrchu koruny polni cesty slouzi k rychlému odvedeni

srazkové vody z vozovky a krajnic.

o Podélny sklon — vySkové vedeni trasy se voli pfiméfené k charakteru dopravy
a kK povaze uzemi. Trasa se navrhuje tak, aby splyvala s terénnim reliéfem a méla
pfi tom smérové a vySkové poméry odpovidajici néavrhové kategorii cesty

(CSN 73 6109).
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U jednopruhovych polnich cest se na zakladé¢ budouci provozni potieby
ziizuji vyhybny. Navrhuji se v mistech s delSim rozhledem na dal§i prabéh polni
cesty, umistuji se obvykle vpravo ve sméru jizdy na pole, popf. podle mistnich
podminek. Vyhybna se navrhuje se stejnou konstrukci jako ma vozovka polni cesty.
Doporucena vzdalenost vyhyben je 400 m. Jako vyhybny je vhodné pouzivat
ktizovatek polnich cest, vjezdl na pole a jinych rozsifenych mist v trase polni cesty

(DUMBROVSKY, 2004).

Dilezitou soucasti zajiSténi télesa polni cesty tvoii prikopy slouzici
K podélnému odvodnéni a k odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich
pozemkd, rigoly obvykle se zpevnénym dnem, nékdy doplnéné podélnou drenazi
k odvodnéni konstrukénich vrstev vozovky, svodné zlabky navrhované zejména
na nezpevnénych polnich cestach s vétSim podélnym sklonem (dfevéné, kamenné,
ocelové nebo betonové). Dalsimi moznymi opatfenimi k odvodnéni podlozi zvIasté
u hlavnich polnich cest jsou drenaze ¢i trativody, obvykle navrzené jako ryhy
vyplnéné kamenivem, vsakovaci piikopy a vsakovaci jdmy. Nezanedbatelnou roli
v odtoku povrchovych vod maji propustky v télese nebo pod télesem polni cesty
s libovolnym tvarem priifezu a kolmou svétlosti otvoru do 2,0 m. (CSN 73 6109,
2/2013).

Na uzkych plochéach podél cest v trovni okolniho terénu mtze byt provedena
jednostranna nebo oboustranna vysadba alejovych stromii (MAZIN, VACHAL,
KVITEK, 2007). Vhodnym opatienim ke zpevnéni svahil je jejich zatravnéni,
popiipadé jiné vegetatni ipravy slouZici jako ochrana pted erozi (DUMBROVSKY,
2004).

2.4.6 Stavebni Cinnosti pii navrhovdni a realizaci sité polnich cest

Jiz ve fazi navrhovani cestni sité je tfeba rozhodnout, jakou formou budou
cesty a ostatni stavby zpfistupniujici pozemky realizovany. Toto zavisi na vychozi
situaci — zda cesta vibec existuje, nebo je jen vyjetym pruhem na pozemku,
bez konstrukce vozovky a pfisluSnych doprovodnych objektl, nebo se jedna pouze
o parcelu katastru nemovitosti, pfipadné¢ na tom, v jakém je stdvajici cesta
technickém stavu (MAZIN, 1998). V katastru nemovitosti je viak cesta vzdy vedena
jako pozemek, nikoli pozemek a stavba (MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).
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Byvala ON 73 6119 (MAZIN, 1998) uvadi, ze:

o Obnoveni polni cesty (pfestavba, rekonstrukce) jsou nezbytné stavebni prace
sméiujici k uvedeni stavby do fadného technického stavu. Obnova se tyka vétSinou
nefunk¢éni C¢asti polni cesty, odvodnéni stavby, vybudovani cestniho pfikopu,
vyhyben, nezbytného rozsiteni vozovky ¢i jejiho zesilovani apod. Jedna se o takové
upravy, které zasadn¢ méni prostorové a konstrukéni parametry stavajici nefunkéni

polni cesty a jeji stavebni raz.

o Vystavba polni cesty znamend zasadni zménu trasy, profili a konstrukce
télesa pivodni parcely cesty v celé jeji délce. Novostavba je bud’ na nedoteném
stanovisti, nebo casteCné¢ na misté zruSené cesty niz$i kategorie. Sem patii také
prelozky cest a nové mosty. Obnoveni i1 vystavba jsou investice, které zvySuji cenu

stavby.

o Oprava je cCinnost, kterou se odstranuje ¢astecné opotiebeni polni cesty
za ucCelem uvedeni do stavu plné€ provozuschopného. Opravy zahrnuji predevsim
zesileni nebo rozsifeni vozovky a krajnic, odstranéni sesuvil, zpeviiovani hornin,

opravy korun komunikaci, obnovy propustkti (KAUN, LUXEMBURK, 2002).

o Udrzba je pravidelna péce. Bézna udrzba zahrnuje drobné, mistné vymezené
prace jako naptiklad udrzbu vozovky a krajnic, vyspravky, doplnéni, zpevnéni
a Cisténi krajnic, drZzbu odvodnovacich zatizeni, vykopovych a nasypovych svahii
zemniho télesa, odstavnych ploch a oSetfovani silni¢ni vegetace. Souvisla udrzba
zahrnuje rozsahlejSi prace v souvislych usecich slouZici k zachovani a obnové
puvodnich vlastnosti. Dtlezité je =zajistovani sjizdnosti ¢isténim komunikaci
a pfipadnd zimni udrzba (KAUN, LUXEMBURK, 2002). Oprava ani tdrZba nejsou

investice a provadi je majitel.

2.4.7 Zpusoby financovani cestni sité

V pocatcich osidlovani naSeho stdtu a vzniku prvnich cestnich siti bylo
povinnosti Slechty udrZzovat cesty, coz Ccinila prostiednictvim vybéru mytného
(KYNCL et al., 2006; CHOC, 1967). Zemskou povinnosti zustala udrzba a opravy
cestni site 1 za feudalismu (CHOC, 1967).
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V obdobi po druhé svétové valce zajistovala financovani sité polnich cest

vétsinou mistni JZD ze svych rozpoéta (HODAC, 1968).

V soucasné dobé se jako problém casto jevi racionalni rozloZeni finan¢niho
zatizeni mezi statem, obci a zemédélcem, protoze je jasné, ze zemédélec — vlastnik
zemédelské pudy, ani obec nemaji jako hlavni uzivatelé¢ polnich cest dostate¢né
finan¢ni zdroje na udrzbu téchto staveb, natoz na jejich vystavbu. Aby se tok financi
efektivné nasméroval k pozadovanému cili, je nutno jasn€ stanovit investicni zdm¢r,
ktery zohledni $ir§i vazby v tizemi. KliCovym bodem pfi investicnim zaméru je
stanovit hranice, kde Ize pouzit ucelové dotace ve smyslu nakladii na zptistupnéni
pozemku. Vzdy bude diskutabilni rozliSit, co je obnova ¢i vystavba a co pouha

tidrZba &i oprava (MAZIN, 1998).

V dubnu roku 2002 byl v Ceské republice vyhlasen program SAPARD,
ktery zprosttedkovaval finance z Evropského zemédélského podpirného a zaru¢niho
fondu (EAGGF) a zasadnim zplisobem napomohl picklenout obdobi piiprav
na Cerpani finanénich prostiedktl z fondd EU a usnadnil CR vstup a napojeni
do struktur Evropskych spolecenstvi jesté pied vstupem do Evropské unie. Z Priority
1, opatieni 1.4 Meliorace a pozemkové Upravy a z Priority 2, opatfeni 2.1 Obnova
a rozvoj vesnic a venkovské infrastruktury vyplyva, Ze program byl zamétfen
na opatfeni ve venkovském prostoru, a to v oblasti vystavby a rekonstrukce polnich
cest, budovani USES a protieroznich opatfeni. Program SAPARD byl ukonéen
30. 11. 2005 a v Ceské republice z n&j bylo financovano 1 495 projekti v celkové
castce 3 984 810 864 Kc. V soucasnosti lze pro financovani polnich cest vyuzit
Program rozvoje venkova. | zde je poskytovatelem podpory EU — Evropsky

zemédelsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD).

V souvislosti s pouzivanim ucelovych dotaci a podpurnych programt statu
na vystavbu a obnovu polnich cest je tfeba pfipomenout, ze kazdd polni cesta
ma i funkci vodohospodaiskou, pidoochrannou a Krajinotvornou a finance pouzité
na jeji vystavbu je nutno klasifikovat také jako néklady na ochranu plidy a ochranu

zivotniho prostiedi v krajing (MAZIN, 1998).
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2.5 Vyznam cestni sité v krajiné

Dle MAZINA (1998) jsou polni cesty a ostatni tdelové komunikace
perifernim ukoncenim celého dopravniho systému uzemi, proto spliuji zvlastni,
specifické potfeby, které se ptizpiisobuji typu krajiny, osidleni a zptsobu vyuzivani.
Vyvoji zeméd€lstvi se musi prizplisobit uspofaddani cestni sit€, pfiCemz je tfeba
zajistit fadu pozadavkl, aby byly Gceln¢ a hospodarné vyuzity vetejné prostredky
(JONAS et al, 1990). Cim méné je totiz cestni sit’ piizptisobena piirodnim
podminkam, tim vétsi problémy piindsi nejen pro vlastni lokalitu, ale pro celé tizemi.
Zaroven plati, ze ¢im vyssi stupen technického feSeni stavby, tim vétSi nasledné

naroky na Gdrzbu a opravy (MAZIN, 1998).

Vyznamny je také kulturné-spoleCensky, esteticky a eticky rozmér téchto
staveb v krajiné. P¥i procesu KPU je nutno posuzovat $ir§i vazby uzemi, krajiny,
jednotlivych ptirodnich slozek a infrastruktury osidleni. Soucasti je i feSeni ochrany
a tvorby pudy, vody a bioty (MAZIN, 1998). Vhodnou inspiraci mohou byt i staré
mapy s ptivodnimi trasami cest (DUMBROVSKY, 2004).

Vyznam cestni sit¢ lze v ramci feSeni pozemkovych tprav, ale i uzemniho

planovani vymezit nasledovné:

o Systémoveé propojit a efektivné doplnit soustavu silnic III. tfidy, mistnich

komunikaci a u¢elovych komunikaci z hlediska plynulosti a hospodarnosti dopravy

o Usporadat cesty vsouladu snovymi pozadavky zemédélské dopravy -

zvysujici se zatéZe a rozméri dopravnich prostiedki a strojii (JONAS et al., 1990).

o Propojit komunika¢né intravilan a volnou krajinu katastralniho Gzemi nebo

navazujicich tizemi obce (odstranéni komunikaénich bariér a nepropustnosti krajiny)
o Zajistit ndvaznost na stavajici polni cesty

o Umoznit zpiistupnéni krajiny a prostupnost zemédélského tizemi vedenim
turistickych cest a cyklistickych stezek

o Zajistit komunikacni zpfistupnéni vSech pozemkl ve spadovém tizemi obce
a obvodu pozemkové Ttpravy pro vlastniky a najemce nemovitosti
(DUMBROVSKY, 2004; MAZIN, 1998).
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o Vytvotit polyfunkéni kostru krajiny z hlediska ochrany pfirodnich zdroji,
a to predeviim vody a pidy. VACHAL et al. (2005) vymezuje pro posouzeni miry
vyznamu polyfunk¢nosti polnich cest dvé zasady:

vvvvvv

a) Cim je lokalita morfologicky a putdné-ekologicky slozit&jsi, tim je

polyfunkénost polni cesty vyssi

b) Cim je hierarchie, vyznam a intenzita dopravy nizsi, tim je pfizptisobeni se
piirodnim podminkam a polyfunkénost vyssi (MAZIN, VACHAL, KVITEK,
2007)

o Vytvofit  krajinnou  strukturu  odpovidajici  historickému  kulturné-

spole¢enskému charakteru mista a krajinnému razu (MAZIN, 1998).

o Polni cestni sit’ budovat s dostateCnou Sifkou a uUnosnosti vozovky,
aby se podél vybudovanych zpevnénych polnich cest netvofily pruhy zemédélské

pady se znaéné zhutndlym ptdnim profilem (JONAS et al., 1990).

o Cestni sitt ma zabezpecit optimalni tvar pozemkd, nejlépe obdélnik nebo
rovnobéznik, ktery je situovany del$i stranou ve sméru  vrstevnic
(TOMAN, 1995). Sit’ cest by méla byt vedena v terénu tak, aby nevytvarela mensi
pozemky nez 3 ha (DUMBROVSKY, 2004).

o Cestni sit’ plni vyznamnou roli v ramci protieroznich opatfeni v pozemkovych

upravach.

StéZejni vyznam cestni sité spociva tedy ve funkci dopravni, ekologické a protierozni
(DUMBROVSKY, 2004), ktera spolu s doprovodnou zeleni dotvaii raz krajiny
(TOMAN, 1995).

2.6 Cestni sit jako souc¢ast souboru protieroznich opati'eni

Podminky pro vyskyt eroznich procesti v nasi republice jsou rizné. Problém

eroze pudy byl u nés diive znané podcenén, proto je tfeba v soucasné dobé vénovat

vvvvvv

formou hospodafeni (PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005). Eroze pudy je piirodni
jev, zpusobovany cinnosti vétru a vody. Tato cinnost probihd v piirozenych

podminkach zvolna aZ nepozorované, v intenzivné vyuzivané krajiné se vyrazné
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zrychluje. Zvysena erozni ¢innost znamena biologickou a fyzikalni degradaci pudy,
nendvratnou ztratu humusu, ornice a zivin, vysuseni pudy, utlumeni mikrobialniho
Zivota, poruseni az zniCeni péstovanych kultur a celkové znehodnoceni produktivni
pidy (SVEHLA, VANOUS, 1987). Je tedy ochrana pudy pied udinky eroze
dalezitym prvkem ochrany a organizace puidniho fondu. Pfi vodni erozi narusuje
tekouci voda povrchovou strukturu a odplavuje pudni ¢éastice a Ziviny
(PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005), jejim projevem je postupné tvorba brazd, ryh,
vymolt ¢&i strzi (JUVA, 1978). Koneénym disledkem je pak snizovani vynosu
zemédélskych plodin (SVEHLA, VANOUS, 1987). Jak uvadi HOLL et al., (2009),
puda intenzivné dlouhodobé zemédélsky vyuzivana je ¢asto postizena silnou erozi,
proto je nutno ji obohacovat zivinami ¢i ji pfeménit na louky a pastviny.

Obdobny vliv ma proudéni vzduchu (PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005).
a puda. U vétru je rozhodujici jeho rychlost a smér, u pudy jeji vlastnosti,
napf. zrnitostni slozeni, obsah humusu, drsnost ptidniho povrchu, ptidni kryt a zptsob
obdélavani. K vétrné erozi dochazi nejcastéji na holé, neporostlé piidé. Vegetace
a jeji zbytky tlumi velmi G&inné rychlost vétru (SVEHLA, VANOUS, 1986).
Pti méné¢ intenzivnich eroznich procesech dochéazi k odnosu jemnych piidnich ¢astic.
Tim se méni struktura pudy a jeji vodni kapacita, coz v disledku opét vede
ke sniZzovani urodnosti pidy. Intenzivngj$i erozni procesy vedou k odstranéni celé
pudni vrstvy a odkryti ptdniho podkladu. Produkty eroze jsou zanaseny vodni
nadrze, pfirozené i umélé vodni toky, piikopy u komunikaci apod. (PODHRAZSKA,
DUFKOVA, 2005), nebo se ukladaji na jinych mistech ve form& nanost, naplavii
a navatin (JUVA et al., 1978). V ramci pozemkovych Gprav je zadouci se zabyvat
projevy vétrné eroze az na urovni navéji, zavéji a pti¢nych vali (MAZIN, VACHAL,

KVITEK, 2007).

Vzhledem Kk charakteru eroznich procesi neni jina moznost, nez jejich
omezeni v misté jejich vzniku, tj. pfimo na pozemcich.

V Ceské republice je vodni erozi ohroZeno pfiblizné 40 % vyméry
zemddglské pady a asi 10 % vyméry je ohroZeno erozi vétrnou (PODHRAZSKA,
DUFKOVA, 2005).
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Od pocatku 90. let 20. stol. probihaji v CR programy opatfeni k obnové
venkova a stabilizaci vodniho rezimu krajiny, ktery byl v minulosti negativné
ovlivnén nejen nerozumnym vyuzivanim zemédé€lské krajiny, ale 1 devastaci
piirozenych ptekazek soustfedéného odtoku, luk, mokiadi a rozptylené zelené.
Opatieni k ochrané ptudy, opatfeni vodohospodaiska, ekologickd a dopravni systém
jsou VPU feseny formou planu spoleénych zafizeni, realizaci revitalizadnich,

ptdoochrannych a ekostabilizujicich programt (PODHRAZSKA et al., 2008).

2.6.1 Protierozni funkce polnich cest

Cestni sit’ je dualezitym prvkem v souboru protieroznich opatfeni.
PODHRAZSKA et al. (2008) uvadi, ze dopravni systtm slouZi prioritné
K zptistupnéni pozemkl, ovSem pii vhodném trasovani a doplnéni piikopy,
propustky a dalSimi odvodnovacimi, pfipadné protieroznimi prvky, lze téchto
liniovych staveb vyuzit jako ptrekazky povrchového odtoku a k omezeni rozvoje
eroznich jevi. JONAS et al. (1990) doporuduje zachytné odvodové piikopy,
obdélavané paralelni a vrstevnicové prilehy, kifovinné zasakovaci pésy plynulé,
s ptikopem nebo prilehem ¢i zasakovaci travni pasy. Vyuzity mohou byt i vysoké
meze a Uzké, §iroké, popf. zdéné terasy (JUVA et al, 1978; obr. & 10, 11).
Pokud jsou polni cesty vedené nad terénem, mohou plnit i funkci protieroznich

hrazek (KVITEK, TIPPL, 2006).

Obr. &. 10 — Uzka pfima terasa Obr. €. 11 — Zdéna stupniovita terasa
Prevzato: F. Jonas et al., 1990

Protierozni polni cesty se buduji v mistech potfeby feSeni protierozni
ochrany. V extravilanu sit' protieroznich polnich cest prerusuje délky svahu
zem&délskych pozemkli a jeji piikopy zachycuji a odvadi povrchovy odtok
z piivalovych srazek (PODHRAZSKA et al., 2006). Podélné odvodnéni cesty musi
odpovidat hydrologickym a hydrotechnickym pozadavkim pro doprovodny vodny

¢i zachytny ptikop. Je nutné zvazovat i nebezpeci koncentrace mnozstvi odtékajici
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vody z povodi a narocnost na kapacitu zausténi ptivalové vody do recipientu
(MAZIN, VACHAL, KVITEK, 2007).

Pfed vétrnou erozi jsou nejucinn€j$i ochranou rizné Siroké pasy dievin
orientované kolmo na pievladajici smér vétru (JONAS et al., 1990; JUVA et al.,
1978). Jako trvalych zabran je mozno pouzit aleji podél cest (s kefovym podrostem),
ketfovych pési a lesnich past — vétrolamd. Vétrolamy se u nas ve velkém rozsahu
zaCaly zakladat v 50. letech 20. stoleti na tézSich pidach. Vliv vétrolaml na sniZeni
rychlosti vétru je zavisly na jejich skladbé, kterou je dana jejich propustnost
(SVEHLA, VANOUS, 1986), piiemz nejvétsi uCinnost maji vétrolamy
polopropustné. Vedle zakladni protierozni funkce ma dfevinna zelein velky vyznam
také z hlediska krajinné-estetického 1 jako hnizdist€ a migracni zony, zvysuje
priichodnost krajiny a miize fungovat i jako soudast lokalnich biokoridorii — USES

(PODHRAZSKA et al., 2008).

2.7 Pozemkové Gpravy jako nastroj formovani krajiny

Krajina je ¢ast zemského povrchu, ve které funkéni vazby vSech ptirodnich,
abiotickych 1 biotickych prvki vytvareji vyrazny, vyvojeschopny a v prostoru
se neopakujici uzemni celek. Krajinu je vzdy tfeba studovat jako slozity komplex,
ktery je ve stalém pohybu, v dynamice (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE, 1991).
Jiz po tisicileti cloveék koexistuje s krajinou a vyrazné ji ovlivituje pozemkovymi

upravami.

Pozemkové upravy jsou dle PODHRAZSKE et al. (2008) vyznamnym
multidisciplindrnim oborem, vyzadujicim znalosti protierozni ochrany, vodniho
hospodafstvi, dopravnich staveb, zemniho planovani vcetn€ znalosti patficnych
zakonl, provadécich vyhlasek a nafizeni. MliZeme tedy pozemkové Upravy chéapat
jako dulezity nastroj tvorby krajiny, ktery zabezpecuje nejen ekonomické ulohy,
ale i dal§i celospoleenské funkce krajiny (RYBARSKY, SVEHLA, GEISSE, 1991).
V soucasnosti vétSina projektli ve venkovskych oblastech stavi do stiedu zajmu
otazky silnéjSi ekonomické a politické autonomie a snahu po ziskani vétsi
nezavislosti v zemédélské vyrobé (MOLITOR, 1997). Vzdy je nutno brat v tvahu,
7e nevhodné zasahy do krajiny maji dlouhodoby charakter (RYBARSKY, SVEHLA,
GEISSE, 1991).
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Pozemkové upravy umoziuji propojeni zésad ochrany pfirody a krajiny
soucasné s vyieSenim vlastnickych vztaht k ptidé spolu se zptistupnénim pozemkt
prostiednictvim stdvajicich, rekonstruovanych ¢i nov€ navrzenych polnich cest.
Maji moznost ovliviiovat a omezovat negativni vlivy na zemédé€lsky pudni fond

a dotvéret ekologickou stabilitu krajiny prostiednictvim prvki USES.

2.7.1 Cile uzemniho planovani

S cili pozemkovych uprav vzdy musi byt v souladu cile izemniho planovani.
Podklady uzemniho planovani jsou vychozimi podklady pro zpracovani
pozemkovych uprav a naopak vysledky pozemkovych uprav, predeviim navrh KPU,
tvoii podklad pro uzemni planovani. UP je pro rozvoj tizemi nezastupitelné,

nebot’ dotéené tizemi je feSeno komplexné a soustavné.

Uzemni planovani chrani a rozviji piirodni a civilizaéni hodnoty tzemi
s ohledem na urbanistické, architektonické i archeologické dédictvi. Chrani také
krajinu jako soucdst prostiedi Zivota obyvatel, urCuje podminky pro spravné
a hospodarné vyuzivani jiz zastavéného tzemi a zajistuje ochranu nezastavéného
uzemi a nezastavitelnych pozemku. Stanovuje zdsady organizace Uizemi, vystavbu
a dal§i Cinnosti, kterymi muiZze byt rozvoj dotéeného uzemi ovlivnén. Uzemni
planovani koordinuje uvedené €innosti a vytvaii predpoklady pro zajisténi souladu

piirodnich i civilizaénich hodnot izemi (DOLEZAL, 2012).

Ochrana a tvorba esteticky vyvazené a ekologicky stabilni krajiny je jednim
Z hlavnich cild pozemkovych tuprav, nebot na krajinu a Zivotni prostiedi jsou
kladeny v soucasnosti velké naroky (HOLL, 2009). Nové uspoiadani zemédglskych
pozemkd, navrzené v projektu pozemkovych tprav spolu sprvky USES, mize

vyrazné ovlivnit budouci obraz zemé&délské krajiny (REINOHLOVA, 1998).

2.7.2 Pozemkové apravy v minulosti

Pozemkové tupravy byly a jsou v kazdé dobé a vkazdé zemi odrazem
politickych, hospodatskych, ekonomickych a pravnich poméri (VACHAL, MAZIN,
DUMBROVSKY, 2005a). Jejich cilem vzdy bylo zlepseni ekonomickych vysledk

Vv zemédélske vyrobe.
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Vyznamny podil na vzniku pozemkovych Uprav patii starovékému Egyptu
jiz pred né€kolika tisici lety. Kazdoro¢ni zaplavy Nilu nutily tehdejsi vladce nechat
rozmétit a rozdélit arodnou puadu kazdy rok znovu a znovu mezi zemédélce.
Tzv. zavlahové hospodaistvi vyuzivalo ptdni fond velmi vhodné a ohleduplné
(JONAS et al, 1990). Obdobna situace byla ve starovéké Mezopotamii,
kde se musely vyméfovat pozemky po zaplavach Eufratu a Tigridu (MARSIKOVA,
MARSIK, 2006). Prvni pozemkové tUpravy lze vysledovat také ve starovékém
Babylonu (REINOHLOVA et al., 1998). Jak uvadi JONAS et al. (1990), i v Cing,
Indii, v fi8i Mayu a Inkt byly budovany rozsahlé, dodnes svym dimyslnym feSenim
udivujici zavlahové stavby, dopliiované hrazovymi Upravami fek, vodnimi nadrzemi
¢i odvodiovacimi kanaly. V historické literatufe o starovékém Babylonu a Recku
se sice setkdvame s riiznymi zminkami o opatfenich v oboru pozemkové drzby
a Snimi spojenymi zemémetickymi pracemi, nesetkdvame se vSak s konkrétnimi
Gidaji nebo popisy systému uspofadani pozemkia (MARSIKOVA, MARSIK, 2006).
NEMCENKO (1967) uvadi, Ze ze starovékého Rima pochézeji prvni historické
prameny o rozsdhlém a technicky jednotném uspotadani pidy pro zemédélské ucely
a zpusobech provadéni praci stim spojenych, velkd pozornost byla vénovana
zejména cestnim systémum. Lze tedy usuzovat, ze uz v 5. stol pf. n. 1. bylo ve starém

Rimé propracované pozemkové pravo a pozemkova politika.

Na naSem Uzemi lze pocatek pozemkovych Uprav spatiovat jiz v planovité
zakladanych zemédélskych sidlistich. Pocatkem 15. stoleti byla v podstaté ukoncena
velka kolonizace, a pokud hodnotime tehdejsi organizaci plidniho fondu, feseni
cestni sitg, tvarti pozemkd, delimitaci kultur, vytyCovani a realizacni prace, 1ze dojit
k zavéru, Ze tyto upravy byly nejdilezit&jsi etapou vyvoje PU v Easovém rozpéti
od 12. do 19. stoleti (DUMBROVSKY, 2004). Dle TOMANA (1995) bylo jiz
v 16. stoleti tfeba spravedlivého ptedpisu k spolehlivému prehledu o vymeéie
a kvalité ptidy. Roku 1571 podala Ceska komora navrh na zaméfeni zemé, Dvorska
komora ho vSak zamitla. Teprve v roce 1654 byl sestaven prvni Uplné€jsi soupis

rustikalni pidy a pocatkem 18. stoleti soupis ptidy dominikalni.

Jak uvadi DUMBROVSKY (2004), teprve vroce 1866 byl vydan fissky
arondaéni zdkon a vroce 1883 vydal parlament ve Vidni fiSsky ramcovy zakon

o scelovani hospodatskych pozemku. V disledku jiné politické situace se v ¢eskych
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zemich vyvijely pozemkové upravy jinak nez na Moravé a ve Slezsku. Teprve v roce

1940 byla rozsitena piisobnost moravskych scelovacich zédkonti i na Cechy.

2.7.3 Pozemkové ipravy a jejich cile v soucasnosti
Paragraf 2 zakona 139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych

uradech tika, ze ,, pozemkovymi upravami se ve verejném zdajmu prostorové a funkcné
usporadavaji pozemky, sceluji se nebo deli a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti
pozemkit a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily podminky pro raciondlni
hospodareni vlastnikii pudy. V techto souvislostech piivodni pozemky zanikaji
a zdaroven se vytvareji pozemky nové, k nimZ se usporadavaji vlastnickda prava
a s nimi souvisejici vécnd bremena v rozsahu rozhodnuti podle § 11 odst. 8.
Soucasné se jimi zajistuji podminky pro zlepseni kvality Zivota ve venkovskych
oblastech vcetné napomahani diverzifikace hospodarske cinnosti a zlepsovani
konkurenceschopnosti zemédeélstvi, zlepseni Zivotniho prostredi, ochranu a zurodnéni
pudniho fondu, vodni hospodarstvi zejména v oblasti snizovani nepriznivych ucinkii
povodni a reseni odtokovych pomeérii v krajiné a zvyseni ekologické stability krajiny.
Vysledky —pozemkovych uprav slouzi pro obnovu katastralniho operdtu
a jako neopomenutelny podklad pro vizemni planovani.* (Zakon ¢&. 139/2002 Sb.,

o pozemkovych tGpravach a pozemkovych ttfadech).

Kazdy védomy lidsky zasah do krajiny miiZeme nazvat pozemkovou Upravou,
ma-li za cil vytvofeni podminek pro raciondlni uspofadani vlastnickych vztahi
k pozemktm s ohledem na hospodafeni a potfeby krajiny, v¢etné tvorby spolecnych
zafizeni. Komplexni pozemkova uprava tesi fady vzajemnych vztahii, zejména
vztahy majetkopravni, krajinotvorné ¢i ekologické na tizemi celého katastralniho
uzemi. Z hlediska projektovani a provadéni jsou pozemkové upravy dlouhodobym
a sloZitym mezioborovym procesem. Jsou také cestou ke zkvalitnéni evidence
pozemkii a jejich vlastniki (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Hlavni cil
pozemkovych uprav lze vidét ve zvySeni kvality Zivota lidi, obnoveni identity
venkovského charakteru Evropy, zachovani kulturné historickych hodnot v tizemi,
obnovu krajinného razu ¢i ochranu pfirodnich zdroji. V soucasné dobé jsou
komplexni pozemkové upravy jednou z mozZnosti obnovy katastralniho operatu

a vysledny navrh KPU slouzi jako podklad pro tizemni planovani podle zakona
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¢. 350/2012 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu, ktery nabyl u¢innosti dne

1.1.2013.

Pfestoze environmentalni cile v oblasti zemédélstvi ¢i lesnictvi jsou jiz
formulovany, domniva se SPITTLER (2001), Ze v praxi — piedev§im v oblasti
zachovani kulturni krajiny ¢i stanovist’ ohrozenych druhti — nebylo jesté vykonano
dost. Jak uvadi HUNZIKER (2010), podle provedenych prizkumii vnima kazda
socialni skupina uspokojeni potieb obyvatelstva v souvislosti s krajinou a izemnim
planovanim jinak. Jak ukazala provedend studie, preference odborniki a osob

s rozhodovaci pravomoci se s preferencemi obyvatelstva ob¢as znacné rozchazeji.

Také dle WRBKY et al. (2005) je planovani zasah do krajiny stale vice
a vice v centru pozornosti. Nové koncepce musi brat v ivahu ekologicky potencial

krajiny a snahu o jeho zachovani pro budoucnost.

2.8 Polni cestni sit’ jako soucast planu spoleénych zarizeni

Pozemkové upravy mély jak v minulosti, tak v soucasnosti velky vliv
na utvafeni a podobu cestnich siti. Prvotni vzdy byly pozadavky na ptidni fond,
snimz byla spojena struktura polnich cest, které zajiStovaly pfistupnost

a obhospodatovatelnost pozemkd.

Plan spole¢nych zatizeni ptedstavuje soubor opatifeni, ktera maji zabezpecit
naplnéni jednoho z hlavnich cild pozemkovych uprav stanovenych v § 2 zakona
¢. 139/2002 S. o tom, Ze pozemkovymi Upravami se vytvaieji podminky
k racionalnimu hospodafeni a k zabezpeéeni ochrany pfirodnich zdroji (DOLEZAL
et al., 2010). SKLENICKA (2003) uvadi, ze plan spoleénych zafizeni je formou
krajinného planu uvniti KPU, ktery syntetizuje diléi problematiky v navrhu
vyslednych opatieni, u nichZ je dliraz kladen na jejich polyfunkéni charakter. Cilem
je zajisténi piistupnosti pozemkli, umoznéni racionalniho hospodateni a zajiSténi

propustnosti krajiny (DOLEZAL et al., 2010).

Zakon ¢. 139/2002 S., o pozemkovych tUpravach a o zméné zékona
¢. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztahll k ptidé a jinému zemédélskému

majetku, ve znéni pozdéjsich predpist uvadi, Ze spolecna zatizeni tvofi:
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. opatfeni slouzici ke zpiistupnéni pozemku jako polni nebo lesni cesty,

mostky, propustky, brody, Zelezni¢ni piejezdy a podobné,

. protierozni opatfeni pro ochranu puadniho fondu jako protierozni meze,
pralehy, zasakovaci pasy, zachytné ptikopy, terasy, vétrolamy, zatravnéni,

zalesnéni a podobné,

o vodohospodaiska opatieni slouzici k neskodnému odvedeni povrchovych vod
a ochran¢ Uzemi ptfed zaplavami, ke zvySeni reten¢ni schopnosti krajiny,
zpomaleni povrchového odtoku, odvodnéni pozemki, zlepSeni vodnosti tokt,
k ochrané povrchovych a podzemnich vod, Kk ochrané vodnich zdroju,
jako jsou nadrze, rybniky, svodné ptikopy, suché poldry, odvodiovaci kanaly

apod. (DOLEZAL et al., 2010),

o opatfeni k ochrané a tvorbé zivotniho prostiedi, zvySeni ekologické stability
jako mistni Gzemni systémy ekologické stability, doplnéni poptipadé
odstranéni zeleng, terénni upravy, biokoridory a biocentra apod. (DOLEZAL
etal., 2010).

Polni cestni sit’ je zdkladem spolecnych zafizeni, vytvaii polyfunkéni kostru
v obvodu KPU, proto je vzdy projektovana jako prvotada s ptihlédnutim k mnoha
faktorim. Vzhledem ke své polyfunkénosti funguje v tadé ptipada i jako prvek
protierozni ochrany, vyznamné ovliviiuje vodni reZim krajiny, vytvaii ekologickou

a estetickou hodnotu krajiny.
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3 CIL A METODIKA PRACE

3.1 Cil prace

Cilem predkladané prace bylo posouzeni a vyhodnoceni cestni sité
ve zvoleném katastralnim uzemi a jeji nasledna projekce v KPU. Prvni &ast prace
byla vénovana vypracovani literarni reSerSe tykajici se podrobného popisu
jednotlivych typa polnich cest v pozemkové Upravé, vyhodnoceni cestni sit¢ jako
mozného prvku protierozni ochrany a posouzeni a zhodnoceni historického vyvoje

polnich cest v kontextu pozemkovych uprav az po soucasny stav.

StéZejnim cilem dalsi ¢asti prace bylo zndzornéni a zpracovani soucasného
stavu, podrobny popis jednotlivych ¢asti cestni sité, posouzeni délky a hustoty
polnich cest vzemédé€lské krajiné tUzemi Nékii a ndvrh na jeji rozSifeni.
Pro porovnani byla zpracovana také cestni sit’ k. u. Nakii v roce 1952 a v roce 1974.

Doplitujicim dil¢im ukolem bylo zpracovani porovnani schvalené¢ho navrhu
pozemkové upravy zroku 2003 v zajmové lokalité Velice a soucasného stavu

realizace tohoto navrhu.

3.2 Hypotéza

3.2.1 Hlavni hypotéza

Po provedené retrospektivni analyze slouZzi historicky obraz cestni polni sité

v ramci realizovanych KPU jako podklad pro projekci nové cestni sité.

3.2.2 Diléi hypotéza

Nové navrhovana cestni sit’ se pii projekci komplexnich pozemkovych tprav

alespon ¢astecné navraci do piivodni lokalizace.

3.3 Metodika prace

3.3.1 Vybér zajmového katastrdalnino tizemi

Jako z4mova oblast pro tuto praci byl zvolen JihocCesky region,

a to katastrdlni uzemi Nakii o rozloze 6,68 km?. Krajinny raz Gzemi je dan

.-...58-...



zemédélskym vyuzitim krajiny a stfidanim scelenych ploch orné pidy a trvalych

travnich porostl s lesnimi enklavami.

Obr. ¢. 12 — Piehledna situa¢ni mapa zajmové lokality

ZDROJ: CUZK [online], 2014, upraveno autorem

Dtvodem vybéru k. 4. Nakii je jiz navrzena rekonstrukce stavajici sité
polnich cest a realizace novych v ramci komplexni pozemkové tGpravy celého uzemi.

V soucasné dobé& prochazi navrh pfipominkovym fizenim.

3.3.2 Zdrojové informacni materidaly

K posouzeni vyvoje polnich cest Vzajmové lokalit¢ byla pouzita
jak historicka, tak novodoba mapova dila. Velmi dalezitym zdrojovym materidlem
pro vytvofeni pfedstavy o cestnich strukturach a jejich pretvaieni v krajin€ byly také
rozhovory s mistnimi starousedliky a pamétniky, ktefi poskytli fadu informaci

o zmeénach ve vyvoji cest jak po strance kvantitativni, tak i kvalitativni.

Pro zpracovani cestni sit¢ vroce 1952 poslouzily jako hodnotny podklad
letecké snimky zajmového tzemi portalu Ceské informadni agentury Zivotniho
prostfedi - www.cenia.cz. Podkladem pro zpracovani a prostudovani cestni sité

zroku 1974 byla mapa THM poskytnutd z archivu Obecniho Ufadu Nakii.
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Pro posouzeni soucasného stavu cestni sit€¢ v zdjmové lokalité byla pouzita
ortofotomapa z roku 2013, ZM 10, mapovy podklad Spravni hranice a graficka ¢ast
PSZ jako soucast KPU Nakii z roku 2013, poskytnuta projektovou a geodetickou
spolecnosti Geopozem - CB, s. r. 0. Dalsi pouzité udaje byly ziskany ze zdroju ZF JU

Ceské Budgjovice a Ceského tfadu zemémétického a katastralniho v Praze.

3.3.3 Georeferencing a ndasledna digitalizace mapovych podkladi

Nejprve bylo nutné potiebné mapové podklady georeferencovat a prifadit jim
soutfadnicovy systém S-JTSK. K provedeni tohoto kroku byl vyuzit softwarovy
program ArcMap s pomoci ortofotomapy piipojené jako WMS server s uréenim

identickych bodt jednotlivych podklada.

Ostatni mapové podklady v digitalni podobé byly timto zplsobem také
natransformovany. Nasledn¢ vzniklé jednotlivé vrstvy cestni sité byly vytvoreny
za pomoci ArcCatalogu. Poté byla provedena vektorizace map, ¢imZz byly

znazornény na mapovych podkladech jednotlivé cesty.

3.3.4 Historicky obraz polnich cest v projekci nové cestni sité v ramci KPU

Proces projekce cestnich siti v ramci provadénych KPU je sloZity proces
jednak z divodu zajisténi pfistupnosti na vSechny pozemKy Vramci nového
uspofadani, ale také z divodu zajiSténi polyfunkéni stranky tohoto spolecného
zafizeni.

Vzhledem k tomu, Ze v obdobi socializace vesnice a V naslednych letech
do roku 1990, kdy se vyrazné¢ zmeénil pfistup k pozemkovym tupravam, doslo
Kk mnoha zménam v tvainosti krajiny (zruseni mezi, remizkti, mnoha polnich cest
a drobné krajinné zelen¢) za ucelem vytvoreni velkych pidnich bloki, mtze byt stav
historické cestni sit¢ v soucasnosti vhodnou inspiraci pravé pro projektanty

pozemkovych uprav pii snaze o postupné obnovovani pivodniho krajinného razu.
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4 MATERIAL

4.1 Vymezeni zajmového izemi Nakii

Katastralni tzemi Nakii patfi izemni plsobnosti pod spravu Katastralniho
Gfadu a Pozemkového ufadu Ceské Budgjovice. Celkova vyméra tohoto uzemniho
celku ¢ini 6,68 km2 Obec Nakii lezi zhruba 22 km severozapadnim smérem

od Ceskych Budgjovic a 11 km od Hluboké nad Vltavou.

Mezi roky 1850 a 1964 tvorilo Néakii, po zruseni poddanské ptislusnosti
k schwarzenberskému panstvi Hluboka, samostatnou obec. Od 14. ervna 1964
do 23. listopadu 1990 bylo zaclenéno do obce Diiten jako jedna z mistnich &asti.

Ke dni 24. listopadu 1990 znovu ziskalo Nakfi status obce.

Hranice reSeného Uzemi

=

~~

[#]{ \(Z&aKiadni mapa-1:10 00~ 1~ = &

e . S . Florian Ondrej

Obr. ¢. 13 — Hranice feSeného uzemi

ZDROJ: autor
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Identifika¢ni udaje:

Kraj: JihocCesky

Okres: Ceské Budgjovice
Obec s rozsifenou psobnosti: Ceské Budgjovice
Povétena obec: Hluboka nad Vltavou
Obec: Nakii

Katastralni uzemi: Nakii

Vyméra k. 0. 6,68 km?

Kod k. u.: 633151

4.1.1 Katastralni uzemi Nakii
Popis zajmového izemi

Obec Nakii lezi vrovinaté, na rybniky bohaté krajin¢ pii okraji oblasti
kulturné — historickych hodnot, Hlubockych, ptip. Zbudovskych blat, Gzemi
s typickou architekturou selského baroka a nezaménitelnym krajinnym rdzem.
Charakteristickym krajinotvornym prvkem je pfitomnost cetnych drobnych vodnich
tokd, stok a rybnikli s doprovodnou zeleni. Vyskova Clenitost terénu je nevyrazna,
reliéf je tvofen pozvolnymi, tdhlymi svahy, s nadmotskou vyskou pohybujici se
kolem 400 — 435 m. n. m. Dalkovou dominantou Gizemi je kostel v Nakii.

V zajmové lokalité¢ se nenachazeji Zadnd zvlast€¢ chrdnéna Gzemi, piirodni
pamatky, pfirodni parky, pamatné stromy ani chranéné oblasti pfirozené akumulace
vod (CHOPAV). Pouze c¢astecné sem zasahuje NATURA 2000 - chranéna Ptaci
oblast CZ0311037 Ceskobudgjovické rybniky, vymezend nafizenim vlady ze dne
26. fijna 2009. Cilem ochrany oblasti je zachovdni a obnova ekosystémi
vyznamnych pro zde Zijici ptaci populace (kvako$ noc¢ni, rybak obecny, husa velka
apod.)

V feSeném Uzemi nejsou evidovana zadnd chranéna loziskova tzemi ani
prognozni zdroje ¢i ozndmend dulni dila, sesuvy ani dobyvaci prostory. Pouze
cca 200 m zapadné od okraje intravilanu Nakii je evidovano poddolované tizemi

malého rozsahu ,,Dfiten — Nakii“ pochéazejici od historické tézby lignitu.
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V tzemi probéhla rekultivace odkalisté byvalé chemické upravny uranové

rudy MAPE Mydlovary, zasahujici do jizni ¢asti k. 0. Nakii.

Lesnatost katastralniho iizemi je velmi nizka. Pti severnim okraji se nachazeji
enklavy lesa. NejCastéji se z hlediska lesnich typli jednd o bukové doubravy,
omezeny je vyskyt jedlodubové buciny. Obecné lze lesni porosty zajmové lokality
zatadit do pfirodni oblasti PLO 15 — Jihoceské panve, s lesnim vegetaénim stupném
3 — dubobukovy. V dievinné skladb¢ je vyznamny podil dubu letniho, téméf stejné
zastoupeni maji smrky a borovice. Krom¢ enklav lesnich pozemki se dievinna
doprovodnd zelein vyskytuje pii okrajich intravilanu, misty podél komunikaci

¢i drobnych vodnich toki a rybniki.

Nelesni plda je intenzivné zeméde€lsky vyuzivana jako orna ptida, secené
louky a pastviny. Mezi nejcastéji péstované plodiny patii obilniny, kukufice, fepka

ozima. Vzhledem k intenzivni zeméd¢lské vyrobé (tab. €. 7) je kladen vyssi

pozadavek na utvareni cestni sité a jeji provozuschopnost.

k. 4. Nak¥i — stav ke dni 7. 12. 2014

C?lk?va Zem. Orna Lesni | Vodni | Zastavéné | Ostatni

vyméra uda TTP uda Zahrady uda | ploch loch loch

pozemkii | P pa pida | plochy | plochy | plochy
[ha]| 6686 |494,1(152,4(3417| 7.4 329 | 57,2 34,1 429
% 100 739|228 | 51,1 1,1 49 | 86 51 6,4

Tab. ¢. 7 — Zastoupeni jednotlivych druhti pozemk k.. Nakii
ZDROJ: CUZK [online], 2014

Z celkového zastoupeni ostatnich ploch tvofi silnice 4,2 ha a ostatni

komunikace 9,5 ha.

4.1.2 Charakteristika zajmového tizemi
Pro lokalitu jsou specifické nasledujici rysy: klimatické poméry,
geomorfologicka charakteristika, geologické a piidni poméry, hydrologické pomeéry,

uzemni plan ekologické stability a ohroZenost vodni a vétrnou erozi.
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4.1.2.1 Klimatické poméry (tab. ¢. 8)

Resené katastralni uzemi naleZi dle Quittovy klasifikace (1970) do mirng
teplé klimatické oblasti, sever uzemi pak v ramci této klasifikace k jednotce MT 7
a zbytek izemi k MT 11.

Pro jednotku MT 7 je charakteristické normaln¢ dlouhé, mirné a mirné suché
1éto, kratka prechodna obdobi s mirnym jarem a podzimem. Zima je mirné tepla,
sucha az mirn¢ suchd, pouze s kratkym trvanim sné¢hové pokryvky.

Jednotka MT 11 je charakterizovana dlouhym, teplym a suchym létem,
kratkym, mirn¢ teplym jarem a podzimem. Zima je kratka, mirné tepld, velmi sucha,

S kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Ukazatel MT 7 MT 11
Pocet letnich dni 30-40 40 - 50
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 140 - 160 140 - 160
Pocet dni s mrazem 110-130 110-130
Pocet ledovych dni 40-50 30-40
Primérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 100 - 120 90 - 100
Suma srazek ve vegetacnim obdobi [mm] 400 — 450 350 — 400
Suma srazek v zimnim obdobi [mm] 250 — 300 200 — 250
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 60 — 80 50 -60
Pocet zataZzenych dni 120 - 150 120 - 150
Pocet jasnych dni 40 - 50 40-50

Tab. ¢. 8 — Klimatické poméry

ZDROJ: Geopozem CB, s. r. 0., 2012

Srazkové pomery (graf ¢. 1)

Primérny ro¢ni Ghrn srazek 550 — 600 mm
Primérny thrn srazek za vegetacni obdobi 350 — 400 mm
Primérny pocet dni se snézenim 30
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Primérny mési¢ni ahrn srazek [mm]
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Graf ¢. 1 — Primérné ro¢ni rozdéleni uhrnu srazek podle mésict

ZDROJ: Atlas podnebi Ceska, 2007

Teplotni poméry (graf €. 2)

Primérna ro¢ni teplota vzduchu 7,5°C
Primérna teplota vzduchu ve veget. obdobi 13,5°C
Primérny pocet mrazovych dni 120
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Graf ¢. 2 — Primérné ro¢ni rozdéleni teplot podle méesicti

ZDROIJ: Atlas podnebi Ceska, 2007
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Smer a sila vétru
V zajmové lokalit¢ prevladaji zépadni a jihozépadni vétry, jejich primérna

rychlost se pohybuje v rozmezi 2 — 3 m/s.

4.1.2.2 Geomorfologicka charakteristika

Zajmové uzemi spada z hlediska geomorfologického ¢lenéni do podcelku
Blatska panev. Severovychodni polovina feSeného tUzemi pak v ramci tohoto
podcelku piislusi do okrsku ChvaleSovickd pahorkatina a zbytek tzemi nélezi
do okrsku Zlivska panev.

Systematické clenéni:

Geomorfologicky systém: Hercynsky

Provincie: Ceska vyso¢ina

Subprovincie: Cesko — moravska soustava

Oblast: JihoCeské panve

Celek: Ceskobudgjovicka panev

Podcelek: Blatska panev

Okrsky: ChvaleSovicka pahorkatina / Zlivska panev

4.1.2.3 Geologické a pudni poméry

Na vychodé, severovychodé¢ a severu feSeného uzemi (ChvaleSovicka
pahorkatina) je podlozi tvofeno pararulou, typ metamorfit misty slabé

migmatizovany s mineralogickym sloZenim biotit, sillimanit, muskovit a granat.

Do Zlivské panve nalezejici zbyld ¢ast izemi se tvofena vyhradné sedimenty.
Na jihu, jihozépad¢ a zapad¢ se vyskytuji piskovce, slepence, jilovce a prachovce

jako zpevnény sediment.

Okoli obce tvoii prokifemenélé jilovité piskovce az slepence, Fe-kvarcity,
jilovité pisky a piscité jily jako sedimenty nezpevnéné i zpevnéné. Po celém tizemi
jsou pak rozesety drobné lokality pis¢ito-hlinitych az hlinito-pis¢itych nezpevnénych

sedimentu.
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VétSina  zajmového uzemi je tvofena pseudoglejemi, v severni ¢asti
se nachazeji mensi lokality kambizemi a gleji, které se vyskytuji v malé mife také

na zapadé¢ tizemi.

4.1.2.4 Hydrologické poméry

Sever a severozapad zajmového uzemi patii do povodi III. fadu Blanice
a Otava od Blanice po Lomnici (1-08-03), vétsina lokality vSak spada do povodi
Vltava od MalSe po Luznici (1-06-03). Do povodi IV. fadu pak uzemi zasahuje
nasledovné: centralni ¢ast do povodi 1-06-03-035 Jamsky potok, jihovychod
do povodi 1-06-03-034 Olesnik, sever a severozapad do povodi 1-08-03-079/6
Dfitefisky potok a 1-08-03-079/7 Radomilicky potok. ReSené uzemi nalezi
do hydrogeologického rajonu (HGR) 216 Budéjovicka panev.

Zajmovym uzemim protékaji pouze malé vodni toky — Jamsky potok a potok
Ole$nik. Maji upravenou trasu i koryto, vzajemné propojuji rybniky a plni funkci
odvodiiovacich zatizeni. Dale se v k. 0. nachazi dva vyznamné rybniky — Velké
Nakii (42,5 ha) a Mal¢ Nakii (cca 8 ha), které maji vyznam jednak pro akumulaci
a retenci povrchovych vod, ale predevsim dotvareji tzemi z estetického

a krajinotvorného pohledu.

ReSené tzemi se nenachazi v izemi CHOPAV, ani zde neni vyhlaSena Zadna

zaplavova zona.

4.1.2.5 Uzemni pldn ekologické stability (USES)

Uzemni plan ekologické stability je vzajemné propojeny a systematicky
uspofadany soubor pfirozenych i ¢lovékem pozménénych, avsak ptirod¢ blizkych
ekosystému, které udrzuji ptirodni rovnovahu. V zdjmové lokalité se nachazi jeden
nadregionalni biokoridor, jedno regionalni biocentrum, dvé lokalni biocentra a ctyfi
lokalni biokoridory existujici, vétSinou ¢aste¢né az optimalné funk¢ni:

NBKO012 — nadregionalni biokoridor: Rezabinec prochazejici zapadni &asti izemi

RBC 164 — regionalni biocentrum: Div¢ické rybniky (62,59 ha), prostupuje
do k. u. Divcice, Zablati
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LBC - lokalni biocentrum: Malé Nakii (9,76 ha)

LBC — lokalni biocentrum: Velké Nakii (19,66 ha)

LBKO0337 — lokalni biokoridor: Jamsky potok (3,94 ha), pfechazi do k. 0. Dfiten
LBK0348 — lokalni biokoridor: Na lasech (5,60 ha)

LBKO0354 — lokalni biokoridor: Jamsky potok — Velké podarky (6,53 ha)

LKBO0355 — lokalni biokoridor: Svatopluk (Olesnik), (2,70 ha), zasahuje do k. u.
Olesnik

Soucasti uzemniho planu ekologické stability jsou také souvisejici interakéni prvky.

4.1.2.6 OhroZenost vodni a vétrnou erozi

V minulosti byla z divodu intenzifikace zemé&délské vyroby krajina fesené¢ho
uzemi vyrazné zornéna, takZze v soucasnosti tvoii podstatnou cast rozsahlé scelené
plochy orné pudy s chybé&jicimi prvky alespon zakladni protierozni ochrany.
Tyto plochy ptedstavuji s ohledem na délky svahi potencidlné erozné nachylné
pozemky. Jako vyznamny se jevi pfedev§im UCinek zornénych udolnic a drah
soustfedéného povrchového odtoku srazkové vody. Mnohé luéni porosty byly
preménény na ornou pidu, jeteloviny a jetelotravy nahradila kukutice. Tyto zmény
se projevily jednak ve zvétSovani honi, zaroven i ve snizeni podilu volné zelené

Vv krajin¢ a zanedbavani protierozni ochrany.

| vsoucCasnosti pretrvava zachovavani dlouhych scelenych svahl
1 na pozemcich s vyssi sklonitosti. Vzhledem k postupnym zménam v zemédélstvi
1 v majetkopravnich vztazich vSak dochazi k postupnému zatraviiovani nckterych
pozemkil orné pudy, na orné pidé samé vétSinou ke zméné zpiisobli obdélavani

a k obnové protieroznich prvki nedochazi, takze tyto v krajiné vyrazné schazeji.

Projevy vétrné eroze se v lokalit€¢ nenachazeji. Vyzkumny ustav melioraci
a ochrany piidy (VUMOP) hodnoti pidy v feSeném uzemi jako ptdy bez ohroZeni

vétrnou erozi.
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5 VYSLEDKY A DISKUZE

Historické mapové podklady jsou dulezitym materidlem pro posouzeni
Krajiny a jeji prostupnosti v dobé minulé, pro sledovani jejiho postupného vyvoje
a s tim souvisejicimi zménami cestni sité. Zmény, kterymi prosla cestni sit, byly
zapticinény jednak snahou optimalizovat zemédélskou vyrobu k zajiSténi

sobéstacnosti a konkurenceschopnosti zemédélstvi, ale mnohdy byly také vyvolany

politickymi rozhodnutimi.

Po roce 1990, s novym pojetim pozemkovych tprav, se pfistup k cestni siti,
jako soucasti spole¢nych zatfizeni, vyrazn¢ zmeénil. Do popiedi zajmu se dostal
pozadavek na zvySeni ekologické stability krajiny a snaha vytvofit z cest vyznamny
polyfunkéni prvek. V nésledujicim textu budou popsany a porovnany kvantitativni
parametry cestni sité, vcCetn¢ sit¢ silnic a mistnich komunikaci, nezbytnych
pro plnohodnotnou dopravni funkci Vv zdjmovém uzemi a pravdépodobné pticiny

zmeén.

5.1 Nakri

Katastralni tzemi Nakii je predstavitelem rovinatétho twzemi pouze
S obcasnymi tahlymi svahy s maximalnim vySkovym rozdilem 30 m, se zamétenim
na zem&délskou vyrobu. V minulosti méla vyznamné zastoupeni produkce obilnin
a brambor, v soucasnosti se postupné zvysuje podil TTP proti orné pidé, zménily se

také priority ve skladbé péstovanych kultur.

Zéaklad cestni sit¢ Vvzajmovém tUzemi Ize vyhodnotit jako radialni

v kombinaci s paralelnim systémem.

5.1.1 Cestni sit’ k. u. Nakii v jednotlivych etapdach

Cestni sit’ v roce 1952

Stav cestni sité tohoto obdobi je obrazem leteckych snimkt z roku 1952.
Pozemky v této dobé byly znacné rozdrobené a vyznacovaly se femenovitym

uspotadanim. Sitka pozemki &inila v priméru 40 az 60 m, n&které viak byly pouze
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o Sifce 12 m, primérna délka pozemki se pohybovala od 400 do 500 m. Tento stav
byl obrazem tehdejsi zemédelské malovyroby, ktera ke zpiistupnéni pozemki
potfebovala pomérné husté zastoupenou polni cestni sit’. NejCastéji pestovanymi

plodinami v oblasti byly obiloviny (p$enice, zito, oves) a brambory.

Cestni sit’ - rok 1952

N

€

Legenda
Hranice katastralnihotzemi

|:| intravilan

- Silnice, MK

- Hlavni polni cesta

Zakladni polni cesta

0 0,25 05 1 15 2

Obr. ¢. 14 - Stav cestni sité v roce 1952
ZDROJ: autor

Cestni sit’ v izemi byla zna¢né husta a rozvétvena (obr. ¢. 14). Pateini
komunikaci uzemi nadregionalniho vyznamu byla silnice vedouci z Dfitné
pres Nakii a Div¢ice do Netolic, dale pak silnice a mistni komunikace spojujici Nakii
s Velici, Ole$nikem a Strachovicemi. Na tuto sit’ pak navazovaly hlavni a zakladni
polni cesty. Celkova délka komunikaci ¢inila 24 493 m, z nichZ na silnice a MK
piipadalo 4 964 m, tj. 20,27 %, na HPC 7 513 m, tj. 30,67 %, a na ZPC 12 016 m,
t]. 49,06 % z celkové délky cestni sité. Hustota cestni sité ¢inila 3,67 km/km?.
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Cestni sit’ v roce 1974

Obraz cestni sit¢ byl zpracovan podle THM v métitku 1 : 2000 ke dni
31. 3. 1974. Politicky vyvoj po roce 1952 vyrazné ovlivnil také zemédélskou vyrobu.
Postupnym znarodnovanim zemédélské pudy ztracela zemédélska malovyroba
své vyznamné postaveni a nahrazovala ji velkovyroba. ZPF dotceného uzemi
obhospodarovalo JZD Diiten, spliujici zakladni pozadavek doby, kterym bylo
vytvofeni velkych zemédé€lskych podnikli hospodaticich na rozsahlych pozemcich
tak, aby bylo dosazeno potravinové sobéstacnosti nejen v ramci statu, ale také
vyroby zemédé€lskych komodit pro export. Zmény nastaly i v prioritach péstovanych
kultur. Mimo dosud pievladajicich obilnin a brambor se na vétsich plochach objevuje
kukufice, krmné fepa, krmna kapusta, sporadicky také mak. Vytvofenim velkych
blokli orné pidy — nedozirnych lanii - se vSak vyrazné zmeénila celkova tvarnost
Krajiny, pestrost ptirodnich stanovis$t' a krajinny raz. Byly rozorany meze i nékteré
polni cesty, zni¢ena byla vétSina remizkli, doprovodné liniové zelené a dalsi

vyznamné krajinné prvky.
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Cestni sit’ - rok 1974

Legenda

Hranice katastralnihoazemi

I:l intravilan
I sinice, MK
- Hlavni polni cesta

Zakladni polni cesta

0 0,25 05 1 15 2

— S

Obr. ¢. 15 - Stav cestni sité v roce 1974

ZDROJ: autor

Pfechodem na velkovyrobni hospodafeni byly doteny vSechny ¢asti
zajmového tizemi. Systém sité nadale zlstal radidlni, hustota cestni sité vSak vyrazné
utrpéla. Nékteré polni cesty zcela zanikly, jiné byly vyrazné zkraceny ¢i byla jejich
trasa pozménéna. Minimdlni zmény lze pozorovat pouze u silnic a mistnich
komunikaci, kde patefni komunikaci zlstala silnice vedouci z Dfitn¢ ptes Nakii
a Div¢ice do Netolic, nezménény zistaly taktéZ silnice spojujici Nakii s okolnimi

obcemi. (obr. ¢. 15)

Ze zpracované THM vyplyvd, Ze vroce 1974 Ccinila celkova délka
komunikaci 17 163 m, coz je o 7 330 m méné, nez v roce 1952. Stejny stav jako
v roce 1952 byl zjistén u silnic a mistnich komunikaci. Zjisténa délka silnic a MK
tudiz Cinila 4 964 m, tj. 28,92 % z celkové délky komunikaci v Gizemi. Vyrazny

pokles délky cestni sit¢ byl vSak zaznamenén u HPC, a to o 3 427 m na stav 4 086 m,
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coz je ubytek 45,61 % a znamena 23,81 % celkové délky cestni sité v roce 1974.
Neméné vyrazny pokles byl zjistén také u zdkladnich polnich cest. Jejich délka
se zkratila o 3 903 m, coz ¢ini ubytek 32,48 % z ptivodni délky 12 016 m. V roce
1974 tudiz zaujimaly zékladni polni cesty 8 113 m, tj. 47,27 % cestni sité zajmového
uzemi. S poklesem délky cestni sit¢ souvisel také pokles hustoty cestni sité

z 3,67 km/km? na 2,57 km/km?.

Cestni sit’ v roce 2014

| vsoucasnosti pretrvava vk. u. Nakii velkovyroba nad malovyrobou.
V tzemi hospodafi pouze sedm soukromych zemédé€lcd, ktefi obdélavaji zlomek
ZPF, zbytek celé oblasti obhospodatuje ZD NOVA Driten, které vzniklo v roce 1996

restrukturalizaci JZD Dfiten.

Dle blok LPIS zaujiméd nejvétsi podil ZPF ornd pida a dale pak TTP
ve formé se¢enych luk a pastvin. Obhospodafované pozemky vyuziva ZD NOVA

jako krmivovou zékladnu pro mlécny skot.

Nejcastéji pestovanou plodinou se stala kukufice, fepka olejka a z obilovin 0ziméa

pSenice. Péstovani brambor, které bylo pro oblast charakteristické, zcela vymizelo.
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Cestni sit’ - rok 2014

Legenda

Hranice katastralnihouzemi

I:] Intravilan

Rekultivované odkalisté

- Silnice, MK

Vedlej$i polni cesta

0 0,25 0,5 1 15 2

—— i s

Obr. ¢. 16 - Stav cestni sité v roce 2014

ZDROJ: autor

V soucasnosti uzemim prochazi jedna komunikace II. tfidy nadregionalniho
vyznamu 11/122, vedouci z Dfitné¢ do Netolic a Lhenic v délce 1830 m v KPU,
dale pak silnice III. t¥idy, spojujici Nak¥i s Velici 111/12226 o délce 710 m v KPU,
Nékii s Olesnikem 111/12225 o délce 680 m vKPU a Nakii se Strachovicemi
111/14110 vdélce 1760 m vKPU. Vsechny jmenované komunikace jsou
ve vyhovujicim stavu, maji asfaltovy povrch, odvodnéni a ¢aste¢nou doprovodnou

liniovou zelen.

Na tuto silnicni sit' pak navazuji polni cesty (obr. ¢. 16). VétSina je
Vv nevyhovujicim stavu kvili nedostatecné zpevnénému povrchu, ktery je ponejvice
travni, piipadné travni se zpevnénym podkladem, ¢i nezpevnény, vyjimecné prasny
a castetné zpevnény. Vzhledem Ktomu, ze Sifka vozovky nepfesahuje 4 m
a navrhova rychlost 30 km/h, jsou vSechny polni cesty kategorizovany jako vedlejsi.
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U vétSiny cest neni provedeno odvodnéni, vzacné je odvodnéni zajisténo podélnym
ptikopem a upravenou vodoteci. Doprovodna zelen vétSinou chybi, misty jsou kratké
pasy jednostranné liniové zelené, vyjimecné je doprovodna zelen oboustranna

¢1 ji supluje les nebo zelen v okoli rybnikt.

V roce 2014 ¢inila celkova délka komunikaci zdjmového uzemi 13 166 m,
coz je pokles o 3997 m a 23,29 % oproti roku 1974. Z uvedené délky zaujimaly
silnice a mistni komunikace 4 890 m, coz je pokles o 74 m, tj. 1,49 %. Mirny pokles
délky silnic a MK byl zapfi¢inén zménou trasy pateini komunikace I1/122. Nartst
0163 m, tj. 2,01 % zaznamenaly vedlej$i polni cesty, jejichz délka v roce 2014 ¢inila
celkem 8 276 m. Z celkové délky cestni sité¢ zaujimaly tedy silnice a MK 37,14 %
a VPC 62,86 %. Soucasné¢ vSak doSlo k dalSimu poklesu hustoty cestni sité
na hodnotu 1,97 km/km?.

Zasadnim divodem pro vymizeni hlavnich polnich cest byla zména
kategorizace polnich cest podle sou¢asné platné normy CSN 73 6109 z roku 2013

proti normam platnym v pfedchézejicich letech.

Cestni sit’ dle navrhu KPU

Jak jiz bylo uvedeno, Systém polnich cest v soufasné podobé sice
zptistupiiuje uZivatelim jednotlivé rozsahlé ptidni bloky, 1 kdyZ stav nezpevnénych
cest podminiuje vétSinou pouze sezonni piistupnost zemédélskou technikou,
piesto v izemi zlistavaji také pozemky nepiistupné. Navrhem KPU byla sit’ cest
doplnéna o 4 nové polni cesty a 10 stavajicich cest bylo navrzeno k rekonstrukci,
dale 3 cesty krekonstrukci a prodlouzeni tak, aby bylo umoznéno zlepSeni
pfistupnosti pozemk jak uzivateliim, tak vlastnikim, zlepSila se prostupnost krajiny,
jeji heterogenita i efektivni hospodafeni na pozemcich. V souasnosti probihajici
ptipominkové Fizeni je zaméfeno na dofeSeni majetkopravnich vztahti a pozadavek
OU Nakii na propojeni polni cestni sitd sk. . Zablati. Tento pozadavek je jiz

do navrhu zapracovan.
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Cestni sit’ - rok 2014 + navrh

112226

¢N1/12225

Legenda

Hranice katastrainiho gzemi

[ ] mtravitan

Rekultivované odkalisté
[ ] Padnibloky
B sivice, vk

Vedlejsi polni cesta

- Vedlej$i polni cesta - navrh

0 0,25 0,5 1 15 2

Obr. €. 17 — Stav cestni sit¢ v roce 2014 + navrh polnich cest
ZDROJ: autor

Soucasna sit’ silnic a mistnich komunikaci je dostate¢na a ve vyhovujicim

stavu. Navrh KPU je zaméfen pouze na sit’ polnich cest.

Stavajici polni cesty navriené k rekonstrukci

Cl P 4,5/30, odbocka ze silnice 111/12226 severovychodnim smérem,
navrh rekonstrukce, novostavba, povrch $térk, odvodnéni podélnym

jednostrannym drénem, navrzena roztrousena doprovodna zeleni

C2 P 4,5/30, P 4,0/30, odbocka ze silnice 111/12225 kolem rybnika Velké

Nakii, rekonstrukce, novostavba, povrch asfalt, dale stérk, odvodnéni
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C3

C4

C5

C6

C7

C8

C9

C10

rekonstrukei stavajicich ptikopti, navrzena roztrousend jednostranna

doprovodna zelen

P 4,5/30, P 4,0/30, odbocka ze silnice 111/12225 k rekultivovanému
odkalisti, navrh rekonstrukce, novostavba, kryt asfalt, dale stérk,

odvodnéni jednostrannym svodnym piikopem, ozelenéni nenavrzeno

P 4,5/30, v zapadni ¢asti intravilanu obce Nakii vedouci jiznim
smérem, navrh rekonstrukce, povrch stérk, odvodnéni nenavrzeno,

doprovodna zeleii dle planu USES

P 4,5/30, odbocka z rozcesti s cestou C6 u zapadniho okraje
intravilanu vedouci do k. . Zablati, navrh rekonstrukce, povrch §térk,
odvodnéni jednostrannym svodnym ptikopem, roztrousena

doprovodna zelen

P 4,5/30, cesta vedouci severozapadnim smérem od intravilanu
do k. 0. Zablati, navrh rekonstrukce, asfalt, odvodnéni procisténim

ptikopt, zele dle pozadavki USES

P 4,5/30, od silnice I11/14110 zapadnim smérem, navrh rekonstrukce,

asfalt, odvodnéni nenavrzeno, ozelenéni nenavrzeno

P 4,5/30, odbocka ze silnice I11/14110 u rybnika Maly Lusky vedouci
severovychodnim smérem do Dfitn€, navrh rekonstrukce, asfalt,

odvodnéni nenavrzeno, zelef dle planu USES

P 4,5/30, odbocka ze silnice 111/14110, navrh rekonstrukce, asfalt,

odvodnéni nenavrzeno, zelef dle planu USES

P 4,0/30, odbocka ze silnice I11/14110, lesni cesta zasahujici do KPU
pouze ¢astecné, navrh rekonstrukcee, Stérk, odvodnéni nenavrzeno,

ozelenéni nenavrzeno

Nové navrZené polni cesty

Cl1

P 4,0/30, odbocka ze silnice 11/122, novostavba, Sté€rk, odvodnéni
podélnym svodnym piikopem do Jamského potoka, ozelenéni

nenavrzeno

~77 ~



C12 P 4,0/30, odbocka ze silnice 11/122 vedouci jiznim smérem ¢aste¢né
Vv trase historické zaniklé cesty, novostavba, §térk, odvodnéni
podélnym piikopem, rekonstrukci meliora¢niho detailu a procisténim

piikopt pii silnici 1I/8122, ozelenéni nenavrzeno

C13 P 4,5/30, navaznost na komunikaci v intravilanu a dale k C7,

novostavba, asfaltobeton, odvodnéni a ozelenéni nenavrzeno

Cl4 P 4,0/30, odbocka silnice 1I/122 severnim smérem, navaznost na C5,
novostavba, stérk, odvodnéni podélnym ptikopem, navrzena

roztrousend doprovodna zelen

Pozemkova uprava fe$i i1 pfistupnost vSech pozemkl minimalné zjedné
strany, pfiemZ se v zdjmové oblasti vyskytuji i pozemky pfistupné ze dvou az tii

stran.

Po provedeni KPU se celkova délka komunikaci zvysi o 2 862 m na 16 028
m, tj. narist o 17,86 %. Délka silnic a MK zstane stejna, tudiz 4 890 m, tj. 30,51 %
z délky cestni sité. Nartist zaznamenaji vedlejsi polni cesty o 2 862 m, takze jejich
délka bude ¢init 11 138 m, tj. 69,49 % z celkové délky cestni sité v zajmovém uzemi,

hustota cestni sit& se zvy3i na 2,40 km/km?.

Vyhodnoceni vyvoje cestni sité

Nasledujici grafy €. 3 a 4 ndzorné€ ukazuji zmény v hustoté a kvantité cestni

sit¢ ve sledovanych obdobich.

Zachycuji hustou a rozsahlou sit' zroku 1952 v obdobi soukromého
malovyrobniho hospodafeni pfes zanik ¢i zkraceni mnoha polnich cest v dobé
socializace a velkovyroby po soucasnost, kdy se stav cestni sit€¢ nejen nezlepsil, ale
postupné¢  naopak dochdzelo kdals$imu poklesu hustoty i kvantity,
az po navrh nové KPU, ktera po svém provedeni stav cestni sité v zajmovém tzemi

ve vSech ohledech vyrazné zlepsi.
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Vyvoj hustoty cestni sité

3.67

I
h

Hustota cestni sité [km/km?]
o]

ul—l
Lh

1952 1974 2014 2014 névrh
Rok

Graf ¢. 3 — Vyvoj hustoty cestni sit€ v k. 0. Nakii
ZDROJ: autor

Nize uvedeny graf & 4 vyjadfuje kvantitativni promény cestni sité

ve zpracovavanych obdobich.

Kvantitativni zmény cestni sité
12016
12500 138
10000
E 7500
E 4964 H Silnice, MK
& 5000 - = HPC
= ZPC / VPC
2500 -
0 -
1952 1974 2014 2014 névih
Rok
Graf ¢. 4 — Kvantitativni zmény cestni sité
ZDROJ: autor
5.2 Velice

Dopliiyjicim dil¢im ukolem prace bylo porovnani schvaleného navrhu
komplexni pozemkové tpravy V zajmovém tUzemi Velice z roku 2003 a stavu
provedené realizace k lednu 2015. Obec Velice (obr. ¢. 18) je jednou z mistnich ¢asti
stfediskové obce Driten, k. 0. Driten, ¢islo 633135.
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Hranice reSseného Uzemi - Velice

Legenda "
D Hranice fesenieho Gzemi - Velice' -
[77 ] intravilan S5 7

[#). ZaKiadnimapa 1:10 000 1\ Cems

0 025 05 1 15 2

[ = s

Obr. ¢. 18 — Hranice feSeného uzemi — Velice

ZDROQOJ: autor

5.2.1 Ndavrh KPU Velice 7 roku 2003
Navrh KPU (obr. ¢&. 19) obsahoval 8 novych polnich cest, 7 stavajicich cest

bylo urcéeno k rekonstrukci, jedna ucelovd komunikace zlstala beze zmén.
V zajmovém uzemi se dale nachazeji 3 silnice III. tiidy. Z navrhu KPU vyplynulo,
ze délka silnic III. tfidy Cinila celkem 2327 m, tj. 17,50 % celkového rozsahu
komunikaci v uzemi a zlistala by beze zmény, ucelovd komunikace zustavajici
bez iprav méla a ma i nadale délku 320 m, tj. 2,41 %, cesty navrzené k rekonstrukci
by dosahovaly délky 5 550 m, tj. 41,74 % a nov¢ byly navrZeny polni cesty v rozsahu
5 100 m, tj. 38,35 %. Po realizaci vSech ¢asti cestni sité, navrzenych v komplexni
pozemkové upravé vroce 2003, by celkova délka veSkerych komunikaci
vV zajmovém uzemi c¢inila 13 297 m a hustota cestni sit¢ by byla

2.34 km/km?.
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Navrh KPU - Velice, 2003

Legenda

D Hranice feSeného Gzemi - Velice |
E Intravilan ;
B sinice 11 tidy /

. Komunikace bez rekonstrukce

- Polni cesty navrZené k rekonstrukei
- Nové navrZené polni cesty

110579

11112226

Obr. &. 19 — Navrh KPU — Velice, 2003

ZDROQOJ: autor

5.2.2 Stav realizace KPU — leden 2015 (obr. ¢ 20)
Realizace KPU Velice (leden 2015)

Legenda N

E Hranice feSeného Gzemi - Velice f
D Intravilan

/
I sivice 11 ticy /

| Komunikace bez rekonstrukce
- Polni cesty navrZené k rekonstrukci
- Nové navrzené polni cesty

110579

12226

/10579

Obr. &. 20 — Realizace KPU Velice (leden 2015)

ZDROQOJ: autor
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Komunikace bez rekonstrukce

Cesta Navrh Stav realizace
Upravena byvala polni
Cl cesta, dobry stav, asfalt, Bez provedeni uprav
oboustranna vysadba dfevin

Cesty navriené k rekonstrukci

Cesta Navrh Stav realizace
Sitka 3 m, §térk, Gdrzba Sitka 3 m, §térk 300 m,
C2 doprovodné zelené¢, travni 360 m, doprovodna

bez ptikopt, délka 660 m

zelen

Sitka 3 m, §térk

Sitka 3 m, asfalt,

C3 bez ptikopt, liniova zelen, oboustranna liniova zelen,
délka 800 m délka 800 m
Sitka 4,5 m, stérk Sitka 4,5 m, $térk 20 m,
C4 bez ptikopi, stavajici zeleni, | dale bahnity povrch, délka
délka 550 m 550 m
C5 Sitka 3 m, travnaty povrch | Sitka 3 m, travnaty povrch
bez ptikopu, délka 750 m Vv celé délce
Sitka 3 m, 600 m §térk, déle | Sitka 3 m, 600 m asfalt, déle
Cé6 travnaty povrch, délka po celé délce sterk, vysadba
1420 m zelené
o7 Sitka 3 m, stérk, délka Sitka 3 m, §térk, 480 m,
800 m 320 m nerealizovano
cs Sitka 3 m, travnaty povrch | Sitka 3 m, travnaty povrch

bez ptikopi, délka 570 m

bez ptikopi, délka 570 m

Nové navriené polni cesty

Cesta Navrh Stav realizace
Sitka 3 m, travnaty povrch, _
1 .
C9 délka 700 m nerealizovano
c10 Sitka 3 m, travnaty povrch, | Sitka 3 m, travnaty povrch

délka 350 m

V celé délce
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Sitka 4,5 m, stérk, Sitka 4,5 m, 100 m $terk,
Cll doprovodna zeleii, délka dale travnaty povrch,
1200 m doprovodna zeleni
Sirk travnaty h
C12 Sitka 3 m, travnaty povreh, Nerealizovano
250 m
C13 Sitka 3 m, travnaty povrch, | Sitka 3 m, travnaty povrch,
délka 380 m realizovéno 280 m
cl4 Sitka 3 m, travnaty povrch, | Sitka 3 m, travnaty povrch,
délka 970 m realizovano 770 m
C15 Sitka 3 m, travnaty povrch, | Sitka 3 m, travnaty povrch,
délka 250 m realizovano 150 m
Sitka 3 m, travnaty povreh, Sitka 3 m, travnaty povrch
Cl6 délka 1 000 m (vyjeté koleje), bez zelené,
1000 m

Tab. &. 9 — Srovnani navrhu a stavu realizace KPU Velice, leden 2015
ZDROJ: autor
Prizkumem zajmového Uzemi bylo zjisténo, Ze rekonstrukce dle navrhu

nebyla provedena na 320 m a z nové navrzenych cest nebylo realizovano 1 350 m.

Navaznost k.u. Nakfi a azemi Velice

e Legenda
g? [ vranice katastrainiho GzemiNakii [l Vedieisi polni cesty
/' i\ D Hranice feSeného Gzemi - Velice - Polni cesty navrzené k rekonstrukci
Iw“ / [Jntravitan [ 1vové navizené poini cesty
A /
”‘\\ /) ;J B sinice. Mk
N /
‘\7/’ L9 /ﬂ\ A\ - Komunikace bez rekonstrukce
\\\/ N
0 0,375 0.75 15 225 3
— Kilometers

Obr. ¢. 21 — Navaznost k.a. Nakii a uzemi Velice

ZDROJ: autor
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6 ZAVER

Prostupnost krajiny je jednim z nezastupitelnych ukold sité polnich cest,
a to nejen pro zemédélskou vyrobu, ale i v celospolecenském kontextu. V souvislosti
S historickymi a dal§imi zménami, kterymi krajina prochézela, se pretvarel i obraz
cestni sit¢. Cilem ptedkladané prace bylo posouzeni a vyhodnoceni cestni sité
ve zvoleném katastralnim tizemi a jeji nasledna projekce v KPU, popis jednotlivych
typti polnich cest a vyhodnoceni cestni sité jako prvku protierozni ochrany. Tuto ¢ast

préce lze povazovat za splnénou.

Hlavni hypotéza stanovi, Ze ,Po provedené retrospektivni analyze slouzi
historicky obraz cestni polni sité vramci realizovanych KPU jako podklad
pro projekci nové cestni sit€*“. I tato teze se zakladd na pravdé. Historické prameny
uvadgji, Ze jiz ve sttedovéku prochazela Nakiim zemska stezka vedouci z Ceskych
Budéjovic na Pisek. Od t¢ doby se vSak vyrazné¢ zménila jak tvafnost krajiny,
tak cestni sit’. V obdobi malovyrobniho zeméd¢€lstvi pokryvala oblast pomérné husta
sit’ cest, z nichz mnohé postupné zanikly spolu s dalS§imi krajinotvornymi prvky
vV obdobi kolektivizace venkova. Teprve se zménou pfistupu k pozemkovym
upravam po roce 1989 se situace postupné zacala ménit k lepSimu. Noveé navrzené
KPU vychazeji jak z historického obrazu cestni sité, tak zohlediiuji prava
a pozadavky vlastnikli pozemkd, pfistupnost pozemkl a dle moZnosti situuji nové
navrhovanou cestni sit do piavodnich lokalit, jak stanovi dil¢i hypotéza.
V k. 0. Nékii, jak jiz bylo poznamendno, prochazi nové zpracovania komplexni
pozemkova Uprava pifipominkovym fizenim, pifi¢emz mnohé piipominky byly
do navrhu KPU jiz pfedem zapracovany a po nasledné realizaci bude cestni sit
splitovat pozadavky vsech dotenych stran. V uzemi Dfiteri — Velice byla KPU
realizovana dle ndvrhu, avSak sur¢itymi odchylkami. Podstatnym faktem zlstava
nutnost vzajemné navaznosti KPU v sousednich tzemich (obr. & 21),

V tomto piipad€ navaznost na k. 0. Zablati, Dritenr a Olesnik.

Porovname — li poznatky ziskané z literatury se skutecnosti, lze konstatovat,
ze vyvoj cestni sité v jednotlivych historickych etapach v k. u. Nakii, stejné jako
Vv zajmovém uzemi Diiten — Velice, pIn¢ odpovida charakteristickym rysim vyvoje

popsanym V literatuie.
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8 SEZNAMY

8.1 Seznam zkratek

CSN
CUZK
EAFRD
EAGGF
EU
HGR
HPC
HTUP
CHOPAV
JzD
KPU

k. 0.
LBC
LBK
LPIS
MK
MT
NBK
ON
PEO
PLO
PSZ
RBC

S-JTSK

Ceska statni norma

Cesky ufad zeméméiicky a katastralni
Evropsky zeméd¢€lsky fond pro rozvoj venkova
Evropsky zeméd¢lsky podpirny a zaruéni fond
Evropské unie

hydrogeologicky rajon

hlavni polni cesta

hospodarsko — technické upravy pozemkii
chranéna oblast prirozené akumulace vod
jednotné zemédélské druzstvo

komplexni pozemkova tuprava

katastralni uzemi

lokalni biocentrum

lokalni biokoridor

land parcel identification system

mistni komunikace

mirné teplé pasmo

nadregionalni biokoridor

oborova norma

protierozni ochrana

pfirodni lesni oblast

plan spole¢nych zafizeni

regionalni biocentrum

systém jednotné trigonometrické sité¢ katastralni
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THM technicko — hospodaiska mapa

TTP trvaly travni porost

UP uzemni planovani

UPU Usttedni pozemkovy Giad

USES uzemni systém ekologické stability
WMS webova mapova sluzba

ZD zeméd¢lské druzstvo

ZM 10 Zakladni mapa 1 : 10 000

ZPC zakladni polni cesta

ZPF zemédéElsky padni fond
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9 PRILOHA - FOTODOKUMENTACE

Fotodokumentace Nak¥i (zdroj autor)

Foto ¢. 1: Silnice ¢. 11/122
Dritent — Nakii, asfalt, fidka
oboustranna liniova zelen

Foto ¢. 2: C9 — odbocka

ze silnice 111/14110, navrh
rekonstrukce, asfalt, ozelenéni
dle planu USES

Foto ¢. 3: C8 — odbocka

ze silnice 111/14110 u rybnika
Maly Lusky, navrh rekonstrukce,
asfalt, ozelenéni dle planu USES




Foto ¢. 4: C7 — odbocka

od silnice 111/14110 zapadné,
navrh rekonstrukce, asfalt,
krajinna zelen nenavrzena

Fotodokumentace Velice (zdroj autor)

Foto ¢. 5: C3 —stav

po rekonstrukei, asfalt, noveé
vybudovany propustek, nova
vysadba oboustranné liniové
zelené

Foto ¢. 6: C5 —stav po
rekonstrukei, travnaty povrch,
¢astecna liniova zelen
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Foto ¢. 7: C6 — 600 m

od intravilanu po rekonstrukei,
asfalt, vysadba oboustranné
liniové zelené

Foto ¢. 8: C6 —navazujicich
820 m, po rekonstrukei, Sterk,
oboustranna liniova zelen
(stromy, kefe)

Foto &. 9: C7 — ptijezd k COV,
po rekonstrukei, 800 m, $térk
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