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Abstract

This work brings the view of how people are rescued at accidents and the

subsequent liquidation of the consequences of mass disaster.

The first part of the work is focused on the current number of accident rate in the
Czech Republic. The other part deals with the methodology that can be used by the fire
units and other units of the Integrated Rescue System and the subsequent liquidation of
the extraordinary events in the traffic. In the bachelor’s work, the proposal of situations
how to practise the training and competions at rescuing people from the crashed
vehicles is processed and from that is possible to come out at the real action at the

accidents.
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Uvod

Dnes, za stale se zvySujiciho provozu na pozemnich komunikacich, platime
kazdoro¢né nepftijatelnou dan vV podobé mnoha havarii, pfi nichz dochazi k lehkym a
tézkym zranénim, zranénim s trvalymi nasledky, nebo i umrti osob. V poslednich péti
letech lze konstatovat, Ze poéet dopravnich nehod na tzemi Ceské republiky i
JihoCeského kraje ma klesajici tendenci. Nelze vSak podcenovat vznik zavaznych
havéarii v silni¢ni, Zelezni¢ni ¢i letecké dopravé se zranénim velkého poctu osob,
ptipadné spojené s dal§im nebezpecim, jako napiiklad dopravni nehoda s vozidlem
pfepravujicim nebezpecnou latku, nebo jinym specifickym nakladem. Témito riziky
jsou dopravni uzly ve velkych méstech, rizna kiizeni dopravnich staveb, nebo obtizné

sjizdné useky silnic vSech tfid za zhorSenych klimatickych podminek.

S ohledem na pocty zasahti a provadéni odborné ptipravy se da konstatovat, ze
jsou jednotky pozarni ochrany na tyto typy zdsahl pfipravené, jak po strance praktické
tak 1 teoretické. Nesmime vSak zapominat na skutec¢nost, Ze kazdy zasah je jiny. Ani ta
nejlépe provedend odborna priprava nedokaze navodit vS§echny druhy situaci, se kterymi
se v praktickém zivoté setkaji slozky integrovaného zachranného systému. Je mnoho
skutecnosti, které dokdzou ovlivnit zasah jak negativné tak pozitivné. Pii praci slozek
integrovaného zachranného systému (dale jen IZS) jsou k dispozici plany ¢innosti, které
vychéazi z havarijniho planu kraje. Pro zvySovani koordinace a akceschopnosti
jednotlivych slozek IZS jsou provadéna namétova cviceni, pii kterych modelové situace

simuluji skutecny zasah a provadeni praci pti vybranych typech mimotadnych udélosti.

Nelze si nepovSimnout, ze za obdobi, ve kterém doSlo na uzemi JihoCeského
kraje ke dvéma vdZnym nehodadm s vétSim poctem zranénych respektive usmrcenych
osob, Uroven vybaveni slozek IZS maé stoupajici tendenci. To se tykd materidlniho a
technického vybaveni. Také komunikace mezi sloZkami IZS doznala patficnych zmén.
Z praktickych zkuSenosti ze zachrannych praci u skutecnych udalosti, by mélo dojit ke
zménam nebo k doplnéni plant ¢innosti, popiipade ke zmené legislativy, které vedou ke

zkvalitnéni likvidace mimofadné udalosti.



1. SOUCASNY STAV

1.1 Soucasny stav nehodovosti v CR 20

V roce 2009 Policie CR $etfila celkem 74 815 nehod, pii kterych bylo 832 osob

usmrceno, 3536 té€zce zranéno a 23777 osob zranéno lehce.

Vyvoj nasledka v roce 2009 byl velmi ptekvapivy. Vzhledem k piedpovédi byl
velmi pfiznivy, nebot’ byl zaznamenan vyrazny pokles poctu usmrcenych a zranénych
osob. Tyto piekvapivé vysledky lze pfedevsim ptisoudit legislativni zméné, kterd od 1.
ledna 2009 zmeénila ,,hranici“ povinnou pro hlaseni nehody policii z pivodnich padesati
tisic korun nad hranici sto tisic korun ¢eskych. Od roku 1990 je to nejnizsi pocet nehod.
Totéz se da fici 1 o poctu usmrcenych osob. V roce 2009 se pocet usmrcenych ,,dostal*

pod devét set osob.

Z porovnani jednotlivych obdobi roku 2009 vypliva, Ze pocet usmrcenych,

V porovnani s rokem 2008, byl nejniz§i ve vSech ctvrtletich a nejptiznivéjsi statistika

byla ve tfetim ctvrtleti.
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Ridi¢i nakladnich aut a vozidel nad 3,5 tun zavinili celkem 50014 nehod tj. 51 %
z celkového poctu. Z tohoto poctu bylo 14 nehod zavinéno fidi¢i autobusu. Na jimi
zavinéné nehody pripada 51 usmrcenych (47,2 % z celkového poctu). Pocet usmrcenych

byl nizsi pouze v kategorii do 3,5 tun a v kategorii nad 12 tun.

Nejvétsi zavaznost (tj. pocet usmrcenych osob ptipadajicich na 1000 nehod) je u

nehod koncicich s vlakem (téméf 111 usmrcenych piipadajici na 1000 nehod).

, 4,14,15,1
1.2 Dopravni nehoda ****>'®

Dopravni nehoda je udalost v provozu, napt. havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby, nebo $kodé na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.



1.2.1 Rozdéleni dopravnich nehod s velkym poctem ranénych

Takto je formulovana dopravni nehoda pravni normou. Obecné lze dopravni
nehodu vymezit jako neumyslnou uddalost v silni¢nim, zelezni¢nim nebo leteckém

provozu, ktera méla nasledek na zivotech, zdravi nebo majetku osob.

1.2.2 Nehody na pozemnich komunikacich

Dopravni nehody na pozemnich komunikacich s velkym poctem ranénych maji
své charakteristické rysy. Zejména v pocatku zasahu slozek IZS je na misté mimotfadné
udalosti nedostatek sil a prostiedku, které vsak budou v prib&hu udalosti piibyvat — je
tedy od zacatku nutné vénovat pozornost organizaci fizeni zasahu slozek IZS a ¢lenéni

mista zasahu (napf. ptijezd, odjezd a nastupni prostory pro zadsahovou techniku, atp.).

Podle rozsahu mimotadné udalosti, hraje dtlezitou roli prvni pil hodina az
hodina c¢innosti zachranaid. Mimoradna udalost vyvolava pozornost sdélovacich

prostiedkil a vetejnosti, zejména blizkych a pfibuznych postiZzenych osob.

1.2.3 Nehody letecké

Tyto nehody maji katastrofalni nésledky, co se tyka poctu usmrcenych a
ranénych osob. Hasi¢sky zachranny sbor CR mé pro tento druh udalosti zpracovanu
typovou cCinnost. Tato typova cinnost se vztahuje na letecké nehody -civilnich,
vojenskych, policejnich a celnich letadel v€etné zahrani¢nich, kterd vyuzivaji vzdusny
prostor Ceské republiky. Typovou &innost lze vyuZit v pfiméfeném rozsahu i pti letecké

nehod¢ malého letadla nebo sportovniho 1étajiciho zatizeni.
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1.2.4 Nehody Zelezni¢ni

Tyto nehody se stavaji v dnesni dobé mnohem ¢astéji a jednotky PO pfi likvidaci
nasledki téchto nehod vyuzivaji typové Cinnosti integrovaného zéchranného systému u

mimotadné udalosti s velkym poctem ranénych.

1.3 Komunikace v 1ZS 17151

Vzhledem ke skutecnosti, ze propojeni spojovych prostredki slozek IZS netesilo
jejich potfeby a pozadavky na spojeni, a nebylo perspektivni dalsi udrzovani jiz
nevyhovujiciho stavu, bylo v roce 1993 na arovni vlady CR rozhodnuto o tom, Ze by
mél byt vybudovan jednotny systém, ktery by vyieSil propojitelnost slozek IZS.

Dodavatelem systému se stala francouzska firma Matra Communication s
nabidkou systému Matracom 9600, ktery je v soucasné dobé v podminkach Ministerstva
vnitra realizovan pod nazvem MATRA — PEGAS.

Jedna se o spolecnou celoplosnou sit’ radiotelefonil pro zékladni slozky
IZS, ktera nahrazuje pouZivané radiostanice riznych vyrobct, které jsou sice mnohdy
technicky vynikajici, ale nejsou vzajemné kompatibilni.

V roce 1997 byla jesté posuzovana moznost vyuziti vetejného systému
radiotelefonnich siti GSM jako primarniho prostfedku pro komunikaci slozek IZS. Bylo
vSak zjisté€no, Ze radiotelefonni sit¢ GSM jsou nevhodné jako zékladni prostfedek pro
komunikaci slozek 1ZS, a to zejména z divodu nevhodnosti pro dispecersky zpusob
provozu vyZadovany v €innosti sloZek 1ZS, nemoznosti pfimé komunikace dvou
koncovych zatizeni bez i¢asti infrastruktury a vysokych provoznich nakladu.

Z uvedenych diivodi bylo tedy doporuceno vyuzivat vetejné sit¢ GSM pouze
jako doplnkovy prostfedek pro komunikaci.

Systém MATRA — PEGAS tedy zajistil pokryti izemi CR v pfimé&feném

rozsahu a poskytl zakladnim slozkdm IZS radiovou sit’ na vysoké technologické tirovni,
sit’, ktera je schopna zabezpecit pfimou radiovou sou€innost utvart policie, hasi¢skych
zachrannych sbori a zdravotnickych zachrannych sluzeb na celém uzemi statu.

Hlasové komunikace v syst¢tmu MATRA — PEGAS lze obecné rozd¢lit do Ctyt

kategorii:
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¢ individudlni komunikace, které se sestavuji na zékladé¢ pozadavkul
ucastnika o kontakt s jednim nebo vice volanymi. V uvedeném piipadé¢
muze jit o individualni hovor, ktery predstavuje spojeni dvou ucastnika
(volajiciho a volaného). Jeden z ucastnikli mize pritom nalezet k externi
siti, naptiklad vefejné telefonni siti.

* skupinové komunikace, jiz sestavené pro dané pokryti a vyhrazené pro
jednu ¢i vice skupin, kam patii otevieny kanal. Komunikace v otevieném
kanale znamena skupinovou komunikaci ucastniki nalezejicich k
nékolika operacnim skupindm a nalézajicich se uvnitf nadefinovaného
geografického pokryti.

* komunikace v pfimém rezimu (DIR), coz je komunikace mezi
termindly ve vzdjemném dosahu na kanélech k tomu zvIast’ ur¢enym. Pti
uvedeném typu komunikace se nevyuziva infrastruktura, a proto ji lze
realizovat i mimo pokryti sit¢ komunikace v pievadéfovém rezimu
(IDR), coz je sluzba, ktera umoziiuje vzajemnou komunikaci termindld,
které jsou v radiovém dosahu nezavislého digitalniho opakovace
(prevadéce). Pfi uvedeném typu komunikace se opét nevyuziva
infrastruktura, a proto ji lze realizovat 1 mimo pokryti sit€. Vhodna je
zejména ve vyjimecnych situacich vyZadujicich velice rychly zasah,
napf. pii operacich v mistech, kde je béZné pokryti nedostatecné.

Kazda ze zékladnich slozek IZS pouzivd za normalnich okolnosti vlastni
komunikac¢ni kanaly. Pro komunikaci slozek I1ZS v systému MATRA — PEGAS (pokud
to situace vyzaduje) jsou celorepublikové uréené tii komunikacni kandly. Slozky IZS
mohou komunikovat na otevieném kandle ¢. 112 na Gzemi celého kraje, resp. Gzemi
CR, v DIR kanéle ¢. 25 a na IDR kanale &. 32 (kanaly DIR a IDR se pouzivaji pro

komunikaci pfimo v misté zasahu).
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2. CIL PRACE A HYPOTEZA

2.1 Cil prace
Cilem této prace je zpracovani metodiky, kterou lze pouzit u hasi¢skych
zachrannych sbori a slozek integrovaného zachranného systému pti vyprostovani osob

a nasledné likvidaci nasledkti hromadnych nestésti a havarii v doprave.
2.2 Hypotéza

Slozky integrovaného zachranného systému maji nedostate¢né zvladnutou

metodiku odstranovani nasledkt ptfi dopravnich nehodéach a hromadnych nestéstich.
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3. METODIKA

Metodika této prace se opira o praktické vyuziti informaci z ¢innosti hasi¢ského
zachranného sboru. Dale pak platnych pravnich norem a metodik integrovaného
zachranného systému (IZS), dostupnych sil a prostredkt, které lze vyuzit pro nacvik
taktickych situaci a nasledné tyto zkusSenosti praktikovat u redlného zasahu. Tato
dovednosti a zkuSenosti se porovnavaji na soutézich ve vyproStovani osob

s havarovanych vozidel.
4. VYSLEDKY

4.1 Vyhodnoceni podilu zdsahii s vyprosténim osob na Cinnosti HZS 20

Pocet dopravnich nehod s ucasti jednotek hasi¢ského zachranného sboru na
uzemi jihocCeského kraje vroce 2009 byl vys§i o 85 nehod proti roku 2008. Pii
dopravnich nehodach se hasici setkali s 60 ti usmrcenymi a 701 zran€énymi osobami,
které museli v mnoha piipadech vyprostovat s vozidla. Samostatna statistika pouze

vyprost'ovanych osob neni zatim k dispozici.

4.2 Ukoly jednotek PO p¥i zdsahu u hromadnych nehod 1415.16.18.19

Prevzit tizeni zdsahu a roz¢lenit misto zasahu na sektory - vyhledavaci a
zachranné, popft. stanovit nebezpecné zony s charakteristickym nebezpecim pro rezim
pohybu zachranaii a dalSich osob a sektor zdravotnické pomoci. Pfi zjiSténi
neocekavané velkého poctu ranénych nebo obéti pozaddat OPIS integrovaného
zachranného systému kraje o vyhlaseni tfetiho az Ctvrtého stupné poplachu IZS. Déle

ziidit Stab velitele zasahu a spolupracovat s vedoucim lékafem. Zjistovat od pocatku

14



zasahu v ramci prizkumu, a pokud je to pravidelné i oznacovat mista, kde jsou ranéné

Provadét tfidéni zranénych pomoci metody START (Snadné Ttidéni A Rychla
Terapie), nasledné¢ odsun ranénych na stanovisté pro shromézdéni a tfidéni ranénych
hlavnim l€kafem, stanovit a prubézné uptesiiovat zplsoby ochrany v jednotlivych
prostorach zasahu - zonach. Zamezit dal§imu Sifeni uCinkti mimoiadné udalosti, napf.
uhasit pozar, zamezit uniku nebezpecnych latek, neprodlen¢ zahgjit soubézné Cinnosti
na zachranu ranénych osob véetné omezeni expozice nebezpecnou latkou na postizené
osoby. Vy¢lenit prostor pro poskytovani zdravotni péce — stanovisté pro shromazdéni a
tfidéni ranénych, po dohod¢ s vedoucim lékarem zasahu.

Pozadat OPIS IZS kraje, v piipadé zjiSténi nebezpeCnych latek, o dalsi
prosttedky pro detekci a vyzadat si podrobné informace o nebezpecnosti téchto latek.
Vyclenit prostor v pfipadé potifeby, pro dekontaminaci osob a prostor pro
dekontaminaci techniky.

Spole¢né organizovat dostupné sily pro vyhledavani, tfidéni ranénych a transport
nebo doprovody ranénych osob. Pokud se ranéné osoby nachazi v nebezpecné zoné, ve
které je pohyb zachranaii podle rozhodnuti velitele zdsahu mozny, jen za vyuziti
ochrannych prosttedkd, 1ze provést tiidéni ranénych metodou START. Nasledné€ provést
jejich transport pomoci patetni desky, scoop ramy apod. do mista shromazdisté
ranénych. Jen vlastnimi silami a prostfedky jednotek poZarni ochrany, vyjimecné za
pomoci osoby vybavené vlastnimi nebo zapijéenymi ochrannymi prostiedky (osoby
zpusobilé a znalé v jejich vyuzZivani napt. Béanska zachrannd sluzba). Provadét
dekontaminaci osob (zranénych, pacienti i zachranaii) a techniky v pfipadé zjiSténi
kontaminace nebezpec¢nou latkou.

Zajistit osvétleni plochy zasahu a shromazdist¢ ranénych pii1 zhorSené
viditelnosti. Zabezpecit (technicky) u déle trvajiciho zdsahu pracovisté velitele zasahu a
jeho Stabu. Zabezpecovat radiové spojeni se z(castnénymi slozkami integrovaného
systému a s Krajskym operacnim a informacnim stiediskem (dale jen KOPIS), ptipadné
pozadat toto stfedisko KOPIS o zfizeni informacniho centra pro vefejnost a

zorganizovat tok informaci z mista zasahu pro potieby informac¢niho centra.

15



Provést potfebné likvidacni prace, — postupy provadéni likvidacnich praci
konzultovat se zastupci organt ¢innych v trestnim fizeni za ucelem zachovani stop.
Poskytnout potiebnou vyzadanou technickou i informac¢ni sou¢innost soudnim lékafim
a dalS$im organim cinnych v trestnim fizeni. Povolat v pfipadé potieby tymy
posttraumatické pomoci pro zasahujici zachranafe, napt. psychology HZS kraji, PCR
nebo armady.

4.2.1 Cinnost slozek IZS na misté hromadného nestésti 1341516

Prioritou Cinnosti je soustiedit a vhodné organizovat dostatecné mnozstvi sil a
prostiedkii slozek IZS. Pii tom je vhodné vyuzivat takticky postup oznacovany jako
JPSVT.

J = jisténi zachranafe,

P = pfistup - omezeni Sifeni t¢inku MU,

S = stabilizace zdravotniho stavu ranénych, tfidéni ranénych,
V = vyprosténi ranénych,

T = transport ranénych.

Cinnosti se prolinaji a je moZné je vykondvat soucasng, pfiCemz jiSténi

zachranart prolinad vS§emi fazemi konkrétné realizovaného taktického postupu:

- minimalizace ztrdt na Zzivotech a trvalych zdravotnich nasledkd u
ranénych osob, lze dosdhnout poskytnutim odpovidajici prvni pomoci, maximalné
mozné neodkladné pfednemocni¢ni péfe a zejména zkracenim doby predani ranénych
0sob z mista udalosti do nemocni¢ni péce. Pii nedostatku zdravotnického personalu na
misté zasahu uvedené cile pomaha naplnit aplikace laického tfidéni ranénych osob - pro
potieby slozek IZS je optimalni vyuzivat metodu START (snadné tfidéni a rychla

terapie).
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Pouziti metody START nenahrazuje l¢kaiské tiidéni ranénych, jde o tzv.

predtiidéni pred tfidénim lékarskym,

- identifikace zemfielych osob umozni - ,,prohlaseni osoby za mrtvou®,

coZ ma zéasadni vyznam pro pravni situaci pozustalych,

- vytvofit podminky k identifikaci zemfelych osob - pro potieby
vysetiovani organt Cinnych v trestnim fizeni (zGc¢astni-1i se vySetfovani) nebo soudniho
1€katstvi je nezbytné ponechat casti t€l zemielych, poptipadé zemielé osoby na misté
(oznacit) az do ukonceni vySetfovani (pokud je to mozné s ohledem na podminky

zasahu a 1¢ékart konstatuje smrt osoby),

MIv e

- zachovani stop a ditkkazii pro objasnéni pfi¢in MU slouzi pro vice
vySetiovacich organii. U riznych typh MU s velkym poctem ranénych osob a obéti
budou prakticky vzdy nasledné provadéna rizna inspekéni Setfeni specializovanymi
organy. Organy se zabyvaji zjiStovanim piicin leteckych, draznich, a dopravnich nehod,
inspekce dodrzovani bezpecnosti prace, dale zjistovani pfi¢in pozaru apod. Zpusob
provedeni zachrannych a likvidacnich praci je vhodné s témito orgdny konzultovat.

Dale vénovat maximalni pozornost k zadokumentovani zasahu. V ptipadé MU, pfi které

je velky pocet obéti, je nutné povolat na misto experty soudniho 1€kafstvi.

- prace se sdélovacimi prostiedky a vyrozuméni pfibuznych postizenych
osob je dilezitou soucasti zdsahu a naslednou povinnosti slozek IZS. Tlak vetejnosti a
sdélovacich prostiedkil na zasahujici slozky Integrovaného zachranného systému na
poskytovani informaci v probihajicim case vzriistd a obvykle nekonéi ukoncenim
zasahu. Proto je vhodné, aby poskytovani informaci co nejdiive ptevzala operacni

stiediska slozek IZS a nasledné tiskovy mluvéi, ptipadné vytvofena informacni centra,

- zajisténi posttraumatické péce ob&tem neni urceno jen pro misto zasahu.
U nékterych druht MU s velkym poctem ranénych a obéti, se pocet osob potiebujicich
péci nasledné rozriistd o obéti stresu mezi zachranafi, pfibuznymi ranénych osob a

pozlstalymi. Tyto disledky MU obvykle nemtiZe fesit velitel zdsahu v dobé zasahu. Je
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potiecba zurovné¢ operatniho fizeni iniciovat struktury schopné poskytovat

posttraumatickou péci.
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4.2.2 Prizkum u hromadnych nehod 118
Prizkum u hromadnych nehod provadé¢ji zpravidla jednotky PO. Prizkum se
provadi: - V sektoru vyhledavani a zachrany
- na misté¢ sekundarn¢ vzniklych mimotadnych
udalosti
- v sektoru patrani (s Policii CR)
Cilem pruzkumu je:
- Zjistit rozsah nehody
- zjistit charakteristické nebezpeci pro zasahujici
sily a prosttedky
- zjistit misto vyskytu postizenych osob a jejich
ohroZeni
- zjistit misto vyskytu zdroju rizik a uroven
ohrozeni zasahujicich i postizenych jejich
pusobenim

Pro prizkum je vhodné vyuzit vyS8kovou techniku pro celkovy pichled nad

mistem zasahu popft. pouzit vrtulnik.
4.2.3 Organizace mista zdsahu 1141518

Velitelem zasahu je zpravidla velitel jednotky Hasi¢ského zachranného sboru
CR. Velitel zasahu zfidi zpravidla Stdb velitele zdsahu ve slozeni podle druhu MU a
zasahujicich slozek IZS. MiiZe rozd€lit misto zédsahu na sektory a tseky.

Zvlastni postaveni ve Stdbu ma vedouci 1€kat zdsahu, ktery je zpravidla
ustanoven z lékate, ktery se na misto zdsahu dostavi jako prvni, pokud neni nasledné
vystfidan jinym, pfedem urCenym lékatem. Vedouci lékaf spolupracuje s velitelem
zasahu az do okamziku odvozu posledniho ranéného z mista zasahu, pficemz vzdy
pfimo fidi Zdravotni zachrannou sluzbu (déale jen ZZS) - (tfidéni, zaléceni, pretiidéni,
osetfeni a transport do zdravotnického zafizeni). Vyzaduje-li pomoc od velitele zdsahu
pfi Cinnostech nedostate¢né vykrytych silami ZZS - pfinasSeni, pfendSeni pacientli a

logistické zabezpeceni akce, odpovida za komunikaci s dispeCinkem zdravotni
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zachranné sluzby kraje se zdravotnickym operacnim stiediskem ZZS a jeho
prostiednictvim s cilovymi zdravotnickymi zafizenimi.
Sily a prostiedky IZS jsou zpravidla rozdéleny na misté zasahu do sektort:
> vyhledavani a zachrany, velitelem zasahu je piislusnik HZS CR. V
sektoru se organizuje vyhleddvani osob v troskach, jejich vyprosténi a
provadi se cCinnosti sméiujici k omezeni rizik ptlisobicich na
zachranované a zasahujici zachranaie (napf. haseni pozaru, chlazeni
trosek, vyhledani nebezpecnych latek a predméta jejich zajisténi). Sektor
lze dale d¢lit na useky, aby se zajistila systemati¢nost vyhledavani a
zachrany osob po MU. Zasahujici zachranafi se zpravidla organizuji do
skupin. Tyto skupiny jsou:

e vyhledavaci - vyhledava popt. tfidi ranéné nebo jinak ohrozené
osoby, ozna¢i misto jejich nalezu a odvede osoby schopné
samostatného pohybu na stanovisté¢ pro shromazdéni a tfidéni
ranénych - TRIAGE. Pokud je to mozné, tj. neni vytyCena
nebezpecna zona, tedy nehrozi riziko zdravotniklim, #idi tfidéni
metodou START hasici.

e zichrannd - provadi zachranu osob neschopnych pohybu, véetné
jejich vypros§téni a transportu ranénych na stanovist€¢ pro
shromazdéni a tfidéni ranénych.

e jistici - jisti vyhledavaci a zachranné skupiny pfed moznymi
riziky hrozicimi v pribéhu MU, napf. od trosek dopravniho
prostiedku, méa za tkol hasit poZar nebo byt pfipravena na
nenadalé nebezpedi jako je naptiklad pozar, sesuvu trosek a
podobné.

» zdravotnické pomoci, velitelem sektoru je zpravidla vedouci 1ékar
zasahu. Jeho zdkladnim tkolem je zajistit provedeni lékarského tiidéni
ranénych osob podle priorit oSetieni na stanovisti pro shromézdéni

ranénych (TRIAGE) a jejich odsun z mista zasahu. Stanovisté pro
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shromazdéni a tfidéni ranénych ma misto pro poskytnuti odborné

pfednemocni¢ni péce, misto pro nakladani ranénych k transportu do

zdravotnickych zafizeni. Sektor je tieba organizovat tak, aby

ptekondvana vzdalenost v malém evakuacnim okruhu byla co nejmensi a

stanovisté a tfidéni bylo umisténo mimo ptisobeni nebezpeci vzniklé MU

napt. zplodiny hofeni, Sifeni par nebezpecnych latek.

4.2.4 Operacni a informaéni stiedisko 1ZS >**>°

Operacni a informac¢ni stiediska jsou povinna:

» prijimat vyhodnocovat situace o mimofradnych udalostech, za tim Gcelem

obsluhuji také tistiovou linku 150 a 112, jejimZ prostfednictvim miize

kazdy iniciovat systém IZS k zasahu v piipadé¢ mimotadné udalosti

» zprostfedkovavat pnéni ukoll ukladanych velitelem zasahu zejména jeho

zadosti o

potiebné sily a prostiedky

vyhlaseni odpovidajiciho stupné poplachu pro misto zadsahu
poskytnuti osobni nebo vécné pomoci potfebné pro zachranné a
likvida¢ni prace

plInit tkoly ulozené organy opravnénymi koordinovat zachranné
a likvidac¢ni prace

zabezpeCovat v piipad€ potieby vyrozuméni zakladnich 1
ostatnich slozek IZS a vyrozuméni stitnich orgdni a organi

uzemnich samospravnych celkl podle poplachovych plant IZS

» dale jsou OPIS IZS opravnéna

povolavat a nasazovat sily a prostfedky hasi¢ského zachranné¢ho
sboru a jednotek pozarni ochrany, dalSich slozek IZS podle

poplachového planu IZS nebo podle pozadavka velitele zasahu,
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provést pifi nebezpeCi zprodleni varovani obyvatelstva na

ohrozeném tGzemi.

Zakladnim ukolem OPIS IZS je také zajistit nepfetrzitou podporu

¢innosti krizovym S§tabum a vyménu informaci z mist mimotfadnych

udalosti do krizového $tabu a mezi krizovymi $taby, a to i v pfipadech,

kdy spolehlivé nefunguji vefejné komunikacni prostiedky, je nefunkéni

elektricka rozvodna sit’.

> 1ZS rovnéz

4.2.5 Ukoly a ¢innosti sil a prostiedkii policie jako slotky IZ,

dokumentuje zachranné a likvida¢ni prace, na kterych se podili
spolupracuje na zpracovani dokumentace 1ZS

udrzuje spojeni s opera¢nimi stiedisky zékladnich slozek IZS a s
ostatnimi slozkami, s misty zasahu a s krizovymi §taby

vyhlaSuje odpovidajici stupen poplachu pii prvotnim povolavani
a nasazovani sil a prostiedkt sloZzek na misto zasahu

vyhlaSuje odpovidajici stupenn poplachu pro tzemi postizené
MU, jestliZze je na tomto uzemi vice jak jedno misto zasahu
piredava informaci o vyhldSeném tfetim nebo zvlastnim stupni
poplachu pro izemi postizené mimotadnou udélosti organizacné
vys$§imu operacnimu a informacnimu stfedisku

zapojuje se do mezindrodnich zachrannych operaci a do
pfeshrani¢ni spoluprace pii zdchrannych a likvidacnich pracich

podle zékona o IZS

7,15,18
S

Velitelem slozky je vedouci pracovnik okresniho (obvodniho, méstského)

feditelstvi Policie CR, ktery je uréen do dosaZitelnosti na piislusny den. Do jeho

pfichodu a pfevzeti veleni je velitelem slozky policista, ktery se na misto zasahu

dostavil jako prvni.
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Po piijezdu na misto zasahu, nebo pfi pfedani mista zdsahu musi ohlésit svou

pritomnost veliteli zasahu vcetné uvedeni disponibilnich sil a prostfedki, a na zaklade

jeho piikazi:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

pfijmout opatfeni k uzavieni prostoru zasahu a regulaci dopravy v
okoli mista zdsahu (G€innost omezujicich a regulacnich opatfeni
stoupa s piibyvajicimi silami)

zabezpecit realizaci rezimovych opatfeni na vstupech a vystupech
do a z vnéjsi zony

evidovat osoby postizené mimotadnou udalosti, které¢ samostatné
opoustéji uzavieny prostor pres vystupy obsazeni policii (za
dodrZeni stanovenych opatfeni piijatych pro ochranu zivotd a
zdravi osob ve slozkach)

dale na vyzadani nést ve stanoveném rozsahu evidenci
dekontaminovanych, oSetienych nebo evakuovanych osob ve
spolupraci s velitelem zéasahu, vedoucim lékafem nebo dalSimi
zucastnénymi slozkami

zucastnit se identifikace osob

organizovat prohledavani (propatrani) velkych prostorti za Gcelem
vyhledavani ranénych osob, trosek (zejména u padu letadel)
zcastnit se v piipadé€ potfeby a moZnosti tfidiciho tymu a
zaznamenani polohy postizenych do podrobného planu mista
zasahu (plocha, sedadlo, v autobuse, apod.) s oznacenim dle
ptidéleného registracniho ¢isla (t¥idici karta), nebo jiného
charakteristického znaku

v pfipadé mimotadnych udalosti s vysokym poctem lehce a
sttedné - téZce ranénych (zelena a Zluta priorita) vyclenit sily k
poskytnuti prvni pomoci lehce ranénym obétem. Tento pozadavek
muze byt smé&fovan na Policii CR, ve vétsich méstech také na
obecni a meéstskou policii. Tyto vycClenéné sily budou tuzce

spolupracovat s ZZS, ktera poskytne potiebny zdravotnicky
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9)

10)
11)

12)

13)

14)

16)

17)

18)

materidl (zejména obvazovy), vcetn¢ ochrannych prostredki
(napf. chirurgické rukavice, rousky, zastéry)

poskytnout vypomoc pii znaceni stanovist' (pro shromazdéné a
TRIAGE)

zajistit bezpecnost a pofadek na shromazdisti ranénych

navrhovat odsunové trasy, v piipad¢ potieby plochy pro otaceni
nebo odstaveni zasahovych vozidel

regulovat dopravu v misté zasahu a na ur¢enych mistech
odsunovych trasach nebo odstavnych plochach pro vozidla,
ptipadné na stanovenych objizdnych trasach

zajistit a dohliZet na pfistavaci plochy pro vrtulniky

zajistit potiebné informace o situaci piislugnikim Policie CR,
kteti spolupracuji s Informac¢nim centrem

zabezpecovat spojeni mezi velitelem zasahu a organy ¢innymi v
trestnim fizeni

pofizovat obrazovou nebo jinou dokumentaci pro potieby organt
¢innych v trestnim fizeni

zabezpec¢it nasazeni vrtulniku Policie CR letecké sluzby k:

e vzdusnému pruzkumu, fizeni zédsahu a dokumentovani MU s vyuzitim

pfenosu obrazu do Stabu velitele zasahu k operativnimu rozhodovani o

nasazeni sil a prostredki IZS,

e prepravé osob (odbornikil) a specidlnich prostiedkli na misto MU,

e pieprava ranénych osob z mista MU,

e leteckému haSeni t€Zko dostupnych mist MU,

e rozsahu a intenzit€¢ provadénych leteckych c¢innosti v mist¢ MU

rozhoduje velitel zasahu s kapitanem letadla.

4.2.6 Ukoly a Cinnosti cilovych zdravotnickych zaiizeni L1

9

Za cilova zdravotnicka zafizeni se povazuji zdravotnickd zafizeni uvedend v

traumatologickych planech kraji, pficemz nize uvedené tkoly jsou piedev§im ukoly
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zdravotnickych zafizeni kraje, na jehoz uzemi se stala mimotadna udélost s velkym
poctem ranénych a obéti. Uvedené ukoly a postupy vSak piimétené plati i pro
zdravotnicka zafizeni sousednich krajii a pro specializovand pracovisté fakultnich
nemocnic podle pfislusného traumatologického planu kraje a traumatologického planu
konkrétniho zdravotnického zafizeni pro hromadny piijem ranénych a postizenych v
rozsahu odpovidajicim zaméfeni, odbornym moznostem a kapacité zdravotnického
zafizeni.

Na zaklad¢ vyzvy Zdravotnického opera¢niho stiediska Zdravotnické zachranné
sluzby piislusného kraje (ZOS ZZS) zdravotnické zafizeni podle vlastniho
traumatologického planu:

e aktivuje krizovy §tab zdravotnického zatizeni

e zah4ji neprodlené piipravu specializovanych pracovist’ k osetfeni
vétsitho poctu pacientd ve zvlaStnim rezimu pii hromadném
postizeni zdravi, zejména zajiSt'uje ptipravenost operacnich sl
ARO, JIP a dalsich luzkovych oddéleni na zaklad€¢ vyzvy a
informaci ZOS ZZS

e zajisti pfipravenost diagnostického komplementu (oddéleni
zobrazovacich metod, laboratote, krevni banka atd.)

e provede odloZeni planovanych operaci a neakutnich piijma a
uvolnéni luzek

e svola a pfipravuje tymy na hromadny pfijem, tfidéni a nouzovou
registraci pacientl

e aktivuje dostatecné mmnozstvi 1€Civ, zdravotnického a dalSiho
materidlu ve spolupréci s tstavni lékarnou

e piivola dal$i zdravotnicky personal, v ptipadé¢ potieby a
nezdravotnické pracovniky k zajiSténi technické podpory

e zajisti volny a bezpecny pfistup do aredlu zdravotnického
zatizeni pro dopravni prostiedky pfivazejici ranéné osoby

e vyznaci barevné trasy od vstupu do zdravotnického zatizeni az

na pfijmova mista
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spolupracuje se zakladnimi slozkami [ZS

provadi prevzeti pacientl, pfetfidéni na vstupu - urgentnim
piijmu etapové oSetieni, postup dle traumatologického planu
zdravotnického zatizeni

piedava prostfednictvim ZOS ZZS potiebné osobni udaje o
oSetfenych pacientech a charakteru jejich poranéni, piipadné
obsluhuje vyclenénou telefonni linku s vazbou na zfizené
Informacni centrum

spolupracuje s piislusnym ZOS ZZS pti nasledné identifikaci
podle tfidicich ¢isel, upfesnéni pracovnich diagnoéz a sestaveni
zavéretné zpravy o hromadném postizeni zdravi z podklada

vlastni dokumentace

VétSina nemocnic bude mit jediné piijmové misto a trasu, k nému je tfeba

vyrazné oznalit vjezd do nemocnice, aby posadky jinych ZZS v aredlu nebloudily.

Pokud bude vice pfijmovych mist, pro rizné zédvaznosti stavi, staci opét trasy vyrazné

oznacit.

4.3 Vyprost’ovdni osob 7 havarovanych vozidel LA

Charakteristika

1) Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci osobam

(dale jen ,,zachraiiovanym*) pii dopravni nehod&. Souc¢ésti vyproStovacich praci je také

vytvofeni prostoru pro bezpetné vyprosténi zachrafiovanych, zvitat a majetku.

2) VyproStovaci prace probihaji ve spolupraci se zasahujicimi slozkami IZS,

pfedevsim se zdravotnickou zéchrannou sluzbou.

3) Vyprostovaci prace ovliviiuji predevsim:

» druh, typ, technicky stav a konstrukce havarovanych vozidel

» rozsah a zpisob poskozeni havarovanych vozidel
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poloha a stabilita havarovanych vozidel po dopravni nehod¢
pocet zachranovanych, rozsah a zdvaznost zranéni

technické parametry vyprostovacich nastroji

vV V V VY

okolnosti dopravni nehody a dalsi piekazky (pfedméty, stavby narusené

dopravni nehodou apod.).
Ukoly a postup ¢innosti

4) Velitel zasahu stanovuje postup a zpiisob provedeni vyprostovacich praci.
Velitel (velitel zasahu, velitel jednotky na misté zasahu, velitel useku, velitel sektoru
nebo vedouci skupiny) koordinuje vyprostovaci prace s ostatnimi slozkami IZS a

vyhleddva mozn4 rizika a nebezpeci.

5) Postup a zptisob vyprostovacich pracich se voli od nejvaznéjSich zranéni k
nejlehéim a od nejpfistupnéjSich mist k nejhlfe piistupnym. Priorita a zplsob
vyprosténi musi byt v souladu s poranénimi a pokyny zdravotnikli (poranéni patefe,

zastava dechu, krvaceni).

6) Vyprostovaci prace se provadi predevsim ve dvojicich s ohledem na zajisténi

bezpecnosti a ochrany zasahujicich.
7) Pti provadéni vyproStovacich praci je tfeba zohlednit zplisob a moZnosti pro:

» Zajisténi stabilizace a protipozarnich opatieni
» zajisténi pristupu pro poskytnuti pomoci zachraiovanym s ohledem na
druh zranéni
» odvraceni moznych rizik a nebezpeci od
e aktivnich 1 pasivnich bezpecnostnich prvki (airbagy, predpinace
past, vyztuhy Karosérii apod.)
e nadrzi, tlakovych nadob, elektroinstalacnich a ostatnich rozvodit)
e napruZenych a nestabilnich ¢asti,

e odstranéni ptekazek branicich vyprostovani
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e ochranu zachrafiovanych pfed vlivy vyprostovacich praci (hluk,
necistoty, stiepiny skla, ostré hrany),
» komunikaci se zachranovanymi
» vytvoreni prostoru pro bezpecné vyneseni ohrozenych osob, zvifat a
majetku

» Vyneseni zachranovanych a majetku
Ocekéavané zvlastnosti

8) Pii vyprostovani osob z havarovanych vozidel je nutné pocitat zejména s

nasledujicimi komplikacemi:

tézké traumatické stavy zachranovanych

riznorodost a neobvyklost konstrukéniho feseni vozidel
komplikace od aktivnich i pasivnich bezpecnostnich prvki,
nebezpeci infekéni ndkazy od zachranovanych

neptiznivé povétrnostni podminky,

omezeny piistup k osobam v havarovanych vozidlech

YV V. V V V V V

nestandardni postupy pfi vyprostovani v disledku polohy havarovanych
vozidel po dopravni nehodé

» improvizace v piipadé nefungovani hydraulického zatizeni

4.3.1 Tiidéni velkého poctu ranénych metodou START 1.17.18

1) Metoda tiidéni obéti START (S — snadna, T — terapie, A —a, R — rychlé, T —
ttidéni) se pouziva pro ttidéni osob postizenych mimotadnou udalosti (dale jen ,,0béti*)
jednotkami v nebezpecné zoné€ (nelze vytvotit podminky pro bezpecny zasah personéalu
Z7ZS, nemusi jit jen o unik nebezpe¢né latky) nebo v piipadé vétsiho poctu obéti
(zpravidla nad 10 obéti), kdy je nedostatek zdravotnického personalu vzhledem k poctu
obéti. Cilem je stanovit prioritu transportu obéti na stanovisté tfidéni ranénych
v prostoru pro poskytnuti zdravotni péce, kde je jim poskytovana odborna zdravotnicka

péce zpravidla zachranafi zdravotnické zadchranné sluzby.
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2) Principem metody START je odhad a oznaeni zavaznosti poranéni a
stanoveni poradi k transportu z nebezpecné zony podle Stitku prislusné barvy doplnéné
¢islici (1, 2, 3, 4 popi. symbolem), ktery je ptidélen kazdé obéti.

3) Metoda START je pouzitelnd bez jakéhokoliv zdkladniho pfistrojového
vybaveni. V prubéhu tfidéni hasi¢i poskytuji neodkladnou prvni pomoc a provadéji
ukony zajistujici zakladni Zivotni funkce (napt. zastava silného krvéaceni, podpora
dychani) v nebezpecné zone. Pied predanim obéti na stanoviste tfidéni ranénych se
vV odiivodnénych piipadech musi provést jejich dekontaminace.

4) Je-li pifi mimoradné udalosti vyS$i pocet obéti, jsou privodnimi jevy
nedostatek Casu na rozhodovéni a fizeni zachrannych praci, panika a posttraumaticky
stres obéti, zachrandit, prodleni v zahajeni 1é€by a odsunu, nedostatek odborného

zdravotnického personalu, prostiedkil, zdchranatské a zdravotnické techniky a 1ék.

Ukoly a postup ¢innosti

5) Pro uplatnéni metody START je tfeba urcit tfidici skupinu o zpravidla o
minimélnim poctu 1+2, kteréd je zpravidla soucasti vyhledavaci skupiny, a zachrannou
skupinu (pro transport obéti) a vymezit prostor pro jejich nasazeni. Idedlni je, pokud
muze byt Clenem tfidici skupiny zdravotnik nebo jind osoba se zdravotnickou
kvalifikaci.

6) Velitel zasahu po dohod¢ s vedoucim lékafem zachranné akce rozhodne o
ziizeni stanovisté tiidéni ranénych v prostoru pro poskytnuti zdravotni péce. Pro jeho
vytvofeni je vhodné vyclenéni bezpecnych neposkozenych budov v blizkém okoli (je
tieba zvazit vzdalenost transportu v nositkach) nebo vybudovani stanovisté tfidéni
ranénych (napf. pomoci stanil). Prostor pro poskytnuti zdravotni péce musi byt
ptistupny pro vozidla ZZS (nejlépe nezavisly piijezd a odjezd).

7) Tridici skupina se vybavi pomickami pro poskytnuti prvni pomoci a tfidéni
(Stitky START).

8) Na okraji nebezpecné zony (v piipadé vyskytu nebezpecné latky) predava
jednotka ranéné k dalSimu transportu a dochazi zde také k predavani dalSich nositek od

Z778S. Ranéni se zpravidla neptekladaji, jsou na nositkach transportovani az na stanovisté
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tfidéni ranénych. Do transportu ranénych mimo nebezpecnou zénu smérem na tiidici

stanovi§té je nutno zapojit dalsi sily a prostfedky - ZZS, PCR, ACR, Cerveny kiiz,

dobrovolnici.

9) Vedouci tridici skupiny postupuje systematicky a postupné oznaci viditelné

kazdého, kdo prosel tfidénim. Vedouci ttidici skupiny se vénuje pouze tiidéni, tprave

zéklonu hlavy a kontrole stavu ranéného. Zhodnoti stav dychani, prokrveni a stav

védomi obéti. Podle vysledku tfidéni oznaéi obét’ piisluSnym Stitkem. Na jeho pokyn

provadéji ostatni Clenové tiidici skupiny ukony prvni pomoci (zastava krvaceni,

polohovani, ptiprava na transport).

10) Obéti se tridi do ¢tyt skupin. Nejprve se ur¢i obéti do skupiny €. 3, pak do

ostatnich skupin postupné podle odstavce 11.

11) Postup pro zattidéni obéti do skupin:

> C.3 - zelena (samostatny odchod ze zony nebo se vzajemnou pomoci)

obéti se hlasité¢ oslovi: ,,VSichni, kdo mé slysi a mohou chodit,
prijd’te ke mnée!*

oznaci se zelenym Stitkem a odvedou se ¢lenem transportni skupiny
mimo nebezpecnou zoénu k osetieni

pozor - ,zeleni* maji snahu vracet se zpét nebo nechtéji opustit
misto zasahu! (maji tam tfeba cenné véci, pratele, ptibuzné). V
meznich pfipadech mohou (na vlastni zadost!!) poskytovat pod

dohledem prvni pomoc ranénym, pokud to nebezpeci v nebezpecné

z6né dovoli.

» C. 4 - Cernd (mrtvi, poranéni neslucitelné se Zivotem), oznaci se a na

misté ndlezu se ponechaji

> C. 1 - &ervena (neodkladna prvni pomoc a pfednostni transport)

zhodnoti se stav dychéni, prokrveni a védomi
zranéni jsou v kritickém stavu, mohou pfezit jenom tehdy,
dostanou-li  neodkladnou prvni pomoc; provedeni zivot

zachranujicich ukonli v nejkrat§im mozném case (zastaveni
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masivniho krvaceni, zpriichodnéni dychacich cest zaklonem hlavy),
potom jsou urceni k piednostnimu transportu
> C.2 - 7luta (neodkladna prvni pomoc a transport aZ po &. 1)
e zhodnoti se uroven dechu, uroven prokrveni a védomi
e zranéni nejsou v kritickém stavu (dechové i obehove stabilni)
a nevyzadujici okamzity transport, preziti ranénych je velmi
realné, bude-li poskytnuta odborna pomoc do 1 hodiny od vzniku
poranéni.

12) Jestlize dojde k obétem v nebezpecné zon¢ s inikem zdravi nebezpecnych
latek a pouzivani ochrannych protichemickych oblekl hasi¢l znemozni kontrolu stavu
prokrveni a dychani zranénych obéti a tim omezi moznost jejich vySetieni (napf.

v rukavicich nelze spolehlivé nahmatat tep a urcit stav dychani), zazi se tfidéni nejprve
na skupinu €. 3, kterd se odvede jako prvni, a pak transportuji vSichni zranéni; priorita
muze byt podle vizualnich znaki poskozeni jejich zdravi k hranici nebezpecné zony,
kde s ohledem na nebezpecnou latku mlze byt nafizena dekontaminace. Pfi ¢ekani na
dekontaminaci a béhem ni se zranénym obétem poskytuje prvni pomoc. Oznaceni
Stitky se nemusi provadét; misto Stitkii mohou byt pouzity plastické barevné pasky
upevnéné na rukou.
Ocekéavané zvlastnosti
13) Pti tfidéni ranénych metodou START lze pocitat S nasledujicimi

komplikacemi:

» nedostatek sil a prostfedki pro prvotni zasah, velké naroky na provedeni
prazkumu, zvlasté s ohledem na vyhleddvani zachrafiovanych
rozlehlost a neptehlednost mista zasahu
vysoka psychicka 1 fyzickd naro€nost
nedostatek zdravotnického vybaveni, nositek

zasah v zamofeném prostfedi nebezpecnymi latkami

YV V V VY V

neptfedvidatelné jednani postizenych osob, piesto lze nckteré lehce
zranéné pouzit

k pomocnym zachrannym pracim (transport, prvni pomoc)
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» pfi velkém poctu ranénych je nutno sledovat mozné zhorseni zdravotniho

stavu ( rozvijejici se Sok, vnitini krvaceni) zména z ¢isla 2 na ¢islo 1.

4.3.2 Zasady pFipravenosti zdravotnictvi 419

Néstrojem zdravotnictvi pro koordinovany postup pii poskytovani zdravotnické
pomoci a navazujici zdravotni péce v podminkdch mimoiadné udélosti je zachranny
fetézec se svymi vnitinimi a vnéj§imi vazbami a nezbytnymi soucinnostnimi vztahy,
promitnuty a rozpracovany do traumatologického planu, a uplatiiovany zdravotnictvim
spravniho celku v posloupnosti dotéenych poskytovateld zdravotni péce - zachrannou
sluzbou (ZZS), nemocnici (NEM), privatnimi ambulancemi (AMB), ale i hygienickou
stanici (KHS) za ptimé regulace fidici rovni (odbor zdravotnictvi a krajsky hygienik).

Sjednocujicim prosttedim vSech dotcenych subjektli je krizovy management
spravniho celku, pro jehoz potiebu se integrace dostupnych moznosti realizuje. Uvnitf
spravniho celku zajistuje funkénost zdravotnického systému za mimotradnych udalosti a
krizovych situaci krizovy management zdravotnictvi.

Rozsah nutnych vazeb, podpor a soucinnosti, jejich strukturalizaci, optimalizaci
a maximalni efektivnost pfi zvladani nasledkt mimotadnych udalosti, kterymi je
hromadné postizeni a ohroZeni velkého poctu osob, upravuje jednotici medicinsky
pfistup a sjednocujici nastroj, kterym je medicina Katastrof. Medicina katastrof je usili a
tvirci spoluprace rozlicnych 1ékarskych oborti k prevenci, k organizovani zadchrannych
akcei a k rehabilitaci zdravotnich néasledka katastrof, ve spolupraci s ostatnimi tisnovymi
sluzbami, které se ucastni komplexniho feSeni stavii po katastrofach.
4.3.3 Zdsady poskytovdni prvni pomoci -1

V Ceské republice v priibéhu vystavby bezpecnostniho systému a zvySovani
pripravenosti vSech slozek Integrovaného zachranného systému byly sjednoceny
principy prvni pomoci a Zivot zachranujicich ukonii s doporuc¢enimi Evropské rady pro
resuscitaci. Vysledkem jsou Standardy prvni pomoci, schvalené ministry zdravotnictvi,
obrany, vnitra, Skolstvi, mladeze a télovychovy, dopravy a spoji jako zdvazné pro

poskytovani prvni pomoci na tzemi Ceské republiky, vydané Utadem Ceského
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cerveného kiize v roce 2002. Standardy prvi pomoci byly rozpracovany do Systému
vyuky a norem znalosti prvni pomoci (Utad Ceského &erveného kiize 2003) tak, aby
objem znalosti a dovednosti odpovidal mimo jiné i vékovym kategoriim populace:

Kategorie dospélych — Zakladni norma zdravotnickych znalosti — celkem 12
hodin — 5hod. teorie a 7 hod. praxe - kontrola Zivotnich funkci, zvladnuti masivniho
krvéaceni, bezvédomi, dechové obtize, srdeCni zachvat, vazné spaleniny a krvacejici
rany, transport postizené¢ho atd., vzdy s dirazem na vykon povolani a pozadavky na
ochranu a bezpecnost zdravi pfi praci a dalsi legislativni pozadavky, jako napt. uchazeci
o fidi¢sky prukaz apod.

Doporuceni Evropské rady pro resuscitaci byla implementovéana i do pfipravy
zdravotnickych pracovnikll, zejména posledni znéni z prosince 2005 se stala obsahem
Lékatské prvni pomoci, povinné piipravy kazdého 1¢kate v ramci atestacni piipravy, ale
také farmaceutt a jinych odbornosti pracujicich ve zdravotnictvi v ramci jejich odborné
zpusobilosti.

» prvnim ¢lankem fetézu pieziti je v€asné volani tisnového Cisla 155, které
je bezplatné a zajiStuje vyrozuméni mistné pfislusné zdravotnické
zachranné sluzby;

» vzdy se snazime ptizvat dalsi osobu, kterd pomuze pfi poskytovani prvni
pomoci a navedeni profesionalnich zachranari;,

» je-li na misté pfitomen pouze jeden zachrance v okamziku vzniku
ptihody, plati postup:

,okamzité¢ volat“ — je-li postizena dospéla osoba a to jesté pied zahajenim zakladni
neodkladné resuscitace; ,,rychle zavolat“- je-1i postizeno dit€ ve v€ku do 8 let je potieba
thned zahgjit zdkladni neodkladnou resuscitaci na dobu minimaln€¢ 1 minuty a pak

volame.
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4.4 Sumarizace sil a prostiedkii HZS k zdsahiim p¥i dopravnich nehoddch?®
Sumarizace sil a prostiedk HZS v Ceské Republice je na vyhovujici arovni.

Specialni technické prostiedky pro vyprostovani. Do této skupiny fadime
prostiedky, které jsou hasi¢i pouzivany ke specidlni €innosti pii zasahu u dopravnich
nehod. Vyuzivaji se pfi vyproStovani osob z havarovanych silni¢nich a kolejovych
vozidel, letadel a jinych zachrannych c¢innostech. Tyto prostiedky jsou ve stalém
vybaveni jednotek PO. Rozd¢lujeme je na :

» hydraulické vyprostovaci zafizeni
Hydraulické nizky byly specidlné vyvinuty pro piestiizeni sloupku stfesnich vyztuh,
dvetnich zavési vozidel, stiithani plného materidlu nebo ocelovych lan. Stfizna sila
zavisi na praméru hydraulického valce néstroje a pracovnich tlakd, které se pohybuji od
35 do 72 MPa. Stfizna sila je nejvetsi u Cepu hydraulickych nlizek. Stithani kalenych a
pruzinovych oceli neni ptipustné. Nuzky existuji s riznymi tvary Celisti pro rizné tvary
stithanych materiald.
Hydraulicky rozpinak byl specidlné¢ vyvinut k otevieni dvefi, odtlaceni nebo odtazeni
¢asti vozidel. Rozpinaci Spicky ndastroje lze vyménit za fetézové tvazky nebo fezaci
Spicky pro vytvofeni otvortl v silném plechu (napt. Zelezni¢ni vagony). Jejich rozpinaci
sila pracovni ¢asti miize dosahnout od 6 do 20 tun a rozpinaci draha néstroje mtze byt i
pfes 800 mm podle typu néstroje.
Hydraulicky kombinovany nastroj spojuje schopnost pracovat jednémi celistmi jako
rozpinak 1 jako nizky. Mnohostrannd vyuZitelnost a univerzalnost tohoto nastroje,
oproti hydraulickym ntizkdm nebo hydraulickému rozpinédku, je na tkor vykonu.
Hydraulicky rozpérny valec slouzi jako rozpinaci zafizeni tam, kde délka rozevfeni u
rozpinaku nedostacuje.
Hydraulické pohonné jednotky (agregaty) Hydraulické pohonné jednotky jsou
zdrojem tlakového oleje pro hydraulické vyproStovaci nastroje.

» pneumatické zvedaci a utésnovaci vaky, valce
Jsou plnény redukovanym tlakem vzduchu s tlakové ldhve, kompresoru nebo jiného
zdroje.

» rucni vyprostovaci nastroje
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Variabilni ruéni vyprostovaci nastroj (VRVN 1) se pouziva k tvorbé a rozsifovani
otvorti ve dvefich nebo plastich vozidel ¢i jinych zafizeni, ptfipadné k paceni, sekani,
dé€leni materiali za icelem vyproStovani nebo uvolnéni uvéznénych osob.
Rozbijec skel
Rucéni Fezac skla

» ostatni pouzivané (doporucené) prostiedky a nastroje
Existuji rizné prostiedky a zafizeni, ktera slouzi k podptrné Cinnosti pii vyprostovani a
zachrané osob, podepfeni, stabilizaci, manipulaci, vazani, jimani Gniku NL, sekani
zvedani apod. Mezi n¢ patii
zakladaci klin
material pro stabilizaci
stabiliza¢ni podpéra a blok
motorova kotoucova (rozbrusSovaci) pila pouziva diamantové kotouce, které mayji
univerzalni pouziti.
primocara akumulatorova pila je vhodna pro fezani pantd, stfechy, lepeného skla na
vozidle. Je nezavisla, ma vlastni zdroj energie a vysoky mérny vykon. Jeji nejvétsi
vyhodou je fezani riznorodych materialt - kov, dfevo, sklo, ocel. Snadno se dostava do
nepiistupnych mist tam, kde nemlzZe byt pouZito hydraulické naradi.
zachycova¢ airbagu ridi¢e nebo spolujezdce se pouziva u neaktivovaného airbagu.
Misto s airbagem je vZdy oznaceno - AIRBAG, SRS, SRP.
specialni zachranna vypros$tovaci nositka a transportni desky slouzi pro snadné a
bezpecné vyprosténi osob. Tato nositka jsou doplnéna o stabiliza¢ni popruhy a prvky.
material pro ochranu zranénych osob nebo hasicu - ochranné §tity, kryci plachty,

navleky na ostré hrany a pfedméty, respiratory, deky apod.

4.5 Navrh taktickych situaci pro provadéni ndcvikiui a soutéZi pri vyproSt’ovdani osob
Z havarovanych vozidel LA

Ukolem tymu je bezpeéné a efektivni vypro§téni zranéné osoby z havarovaného
vozidla za pouziti poZarni techniky a vécnych prosttedki pozarni ochrany a néradi

pouzivaného v jednotkdch PO a za pouziti taktickych a odbornych postupt dle

36



souCasné¢ho poznani a predpisii. Soucasti vyprosténi zranéné osoby je také poskytnuti

prvni predlékarské pomoci odpovidajici jejimu zranéni, transport zranéné osoby na

misto simulujici vozidlo zdravotni zachranné sluzby (ZZS) a piedani této osoby

rozhod¢imu uréenému k hodnoceni oblasti prvni ptedlékaiské pomoci.

Modelem dopravni nehody jsou rizné¢ poskozend vozidla, ze kterych se vytvari

tzv. scénafe (viz prilohy 1 az 16).

V havarovaném vozidle je umistén figurant (ptislusnik HZS CR). Figurant musi

pouzivat nezbytné ochranné pomucky, zejména k ochrané¢ zraku. Figurant ma pfi

jednotlivych scénafich razné druhy poranéni.

Pii soutézi ve vyprostovani zranéné osoby z havarovanych vozidel hodnoti sbor

rozhodc¢ich jednotlivé odvétvi. SloZeni sboru rozhod¢ich

1 hlavni rozhod¢i

2 rozhod¢i pro hodnoceni oblasti taktiky

2 rozhod¢i pro hodnoceni oblasti techniky provedené zasahu

1 az 2 rozhod¢i (pracovnici ZZS, zpravidla 1¢ékaii) pro hodnoceni oblasti

prvni predlékatské pomoci.

Provedeni a hodnotici kritéria taktiky zasahu:

pfistup k mistu nehody musi byt zajiStén s ohledem na dal$i navazujici
¢innosti. Hodnoti se zejména pfistup k havarovanému vozidlu
s pfihlédnutim k mistnim podminkdm, poloze a konstrukci tohoto
vozidla.

pfi prizkumu se zjiStuje stav havarovaného vozidla a jeho okoli.
Prizkum musi byt zaroven zaméfen na zranénou osobu v havarovaném
automobilu a na navazani kontaktu s nim. Musi byt zaméfen na zjiSténi
zakladnich Zivotnich funkei zranéné osoby.

Prizkum je nutné provadét pribézné po celou dobu zasahu.

oznaceni mista nehody - misto nehody je nutno vyrazné oznacit co
nejdfive po piijezdu na misto zdsahu. Pokud to podminky dovoluji, misto
nehody oznac¢ime logicky s ohledem na piedpoklddany smér ostatni

dopravy.
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protipozarni zabezpeCeni a zabranéni uniku provoznich néplni -
protipozarni opatfeni spocivaji v pfipraveni vhodnych hasebnich
prosttedkl v blizkosti havarovaného vozidla a snaha o zabranéni zkratu
elektrické instalace od autobaterie. Hodnoti se zpusob provedeni
protipozarnich opatieni a zabranéni Uniku, Sifeni a jimani unikajicich
provoznich néplni.

rozmisténi nafadi - hodnoti se rozmisténi naradi, které musi byt
provedeno s ohledem na jeho dalsi vyuziti.

veleni u zasahu - velitel zdsahu musi byt viditelné oznacen. Hodnoti se
zpusob vydavani rozkazd, vedeni zasahu a jeho neustaly piehled o
celkové situaci v misté nehody. Déale se hodnoti schopnost reagovat na
vzniklé problémy a schopnost improvizovat v dané situaci.

spoluprace tymu - hodnoti se reakce na piikazy velitele, reakce na
vznikl¢ situace, rychlé provedeni tkoli a celkové souhra tymu.

osobni ochrana hasic¢l - hodnoti se pouzivani pfedepsané osobni vystroje.

Provedeni a hodnotici kritéria techniky provedeni zdsahu

stabilizace vozidla - hodnoti se zplsob zajisténi polohy havarovaného
vozidla. Stabilizaci provadime s maximalnim ohledem na zranénou
osobu.

ochrana zranéné osoby - hodnoti se vyuZiti rlznych ochrannych
prostredki.

Uvolnéni, vyprosténi a transport zranéné osoby - hodnoti se zplsob
uvolnéni, vyprosténi a transport do vyznaceného prostoru.

manipulace se sklem - hodnoti se zpusob bezpeéného odstranéni,
piipadné zajisténi.

ovladani nafadi - hodnoti se spravna volba néfadi a manipulace s nim.
bezpec¢nost prace pii vyprosténi - hodnoti se zabezpeceni ostrych hran,

manipulace a odkladani néstroji a materialu

Hodnotici kritéria prvni predlékaiské pomoci
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e provedeni prvni piedlékaiské pomoci hodnoti rozhod¢i (zpravidla 1€kar)
podle téchto kritérii
spravny smeér pfistupu ke zranéné osobé a navazani
kontaktu
vcasnost provéreni zékladnich zivotnich funkci
zpiisob zajisténi zakl. zivotnich funkci
stabilizace a fixace patete
komunikace
vyprosténi osoby
psychologické aspekty zasahu
pfedani zranéné osoby na urcené misto simulujici vozidlo ZZS a
informovani rozhod¢iho o stavu a poskytnuté péce
e rozhod¢i hodnoceni uptesni na zékladé pohovoru s figurantem a hasic¢em,

ktery poskytoval péci

5. DISKUSE

Reseni mimofadnych situaci i celkova &innost slozek IZS se ve znaéné mife
odviji od jejich technického a materidlniho vybaveni. Toto vSe souvisi s pfidélovanim
finanénich prostiedkd pro vybaveni HZS CR. Vzhledem k tomu, e zejména hlavni
slozka IZS ma Uzkou vazbu na statni rozpocet, je zifejmé Ze pokud bude mit statni
rozpocet ur€ité problémy nelze pokryt pozadavky na vybaveni slozek IZS. V této
souvislosti by se mélo brat v ivahu, Ze rozpoCty jednotlivych sloZzek integrovaného
zachranného systému by mély byt kazdy rok navySovany a ne kraceny.

Co se tyce vyprostovaciho materidlu, se miize stat, Ze za par let bude diky
kréaceni rozpoctli HZS nevyhotovujici oproti stale modernizujicim technologiim vozidel.
Skoleni, nacviky nebo namétova cviceni jsou na velice dobré trovni a to se odrazi i

Vv realnych zasazich. Pro ptiklad uvadim dopravni nehodu na délnici D1.
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5.1 Zasah sloZek IZS pii hromadné dopravni nehodé

Hromadna dopravni nehoda na délnici D1 20. bfezna 2008
V dopolednich hodinach doslo k hromadné dopravni nehodé na 100 km D1 smérem na
Prahu a nasledné€ i smérem na Brno. Asi o dvacet minut pozd¢ji doSlo k dalsi hromadné
nehod¢ na 127 km smérem na Brno. Velky vliv na tyto nehody méli prudké smény
meteorologické situace (husté snéhové prehanky, vitr) a také nepozornost fidica.

Na misto neStésti byly wvyslany piedurené jednotky ze stanic Jihlava
(RZA+CAS), Humpolec (RZA+CAS). Prvni hldSeni bylo 15 vozidel a béhem nékolika
sekund dalsi hlaSeni desitek vozidel. Proto vyjizdi dalsi RZA Havlickiv Brod. Opera¢ni
stiedisko ZZS aktivuje traumatologicky plan, Zada o pomoc leteckou zachrannou sluzbu
Praha a Brno. Je aktivovan krizovy $tab. Pfi nehodéch doSlo k nékolika tézkym
zranénim i lehé¢im. Velitel zasahu uplatiuje pozadavek na uzavieni dalnice D1 v obou
smeérech. Po porad¢ velitele zasahu, fidiciho distojnika HZS a feditele uzemniho odboru
bylo rozhodnuto o vyslani tylového kontejneru pro zabezpeceni zasahujicich jednotek a
sloZzek IZS. Na misté zasahovala pfiblizné¢ dvé desitky zdravotnikd a tficet hasicu.

Jednotky vyprostili 8 osob a z celkového poctu 26 zranénych bylo 5 osob tézce.
Havarovalo celkem 231 vozidel z toho

2 autobusy
98 nékladnich vozidel
131 osobnich vozidel
Celkem zasahovalo 47 hasiéd, 5x RZA, 3X CAS a ostatni technika.
Kladné hodnoceni téchto dopravnich nehod:
e nedoslo k zd&dnému smrtelnému zranéni
e Dbez havarie s nebezpecnou latkou, bez pozaru
e dobra spoluprace se slozkami jak na misté zasahu, tak i v krizovém Stabu
hejtmana
e soustavna prace s médii na misté a v ramci Stabu
e okamzity odklon medii od opera¢niho fizeni

e zfizeni vefejné informacni linky
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e vybaveni pfedurcenych jednotek na dalnici vozidly RZA

e vybaveni vozidel Sir§im spektrem vyprostovaci techniky

e vyuziti vrtulniku LZZS pro ziskani rychlé informace o situaci

e ponechani nédkladni automobild na ddlnici a postupné uvolnovani
osobnich automobila a autobusti 1 za cenu rozebrani stiedovych svodidel

e Uspesna komunikace koordinace operacnich stiedisek zakladnich slozek
1ZS, které maji krajskou piisobnost.

Zaporné hodnoceni téchto dopravnich nehod:

e nepiizen pocasi - komplikace v dopravé na objizdnych trasach a na misté
zasahu

e nedisciplinovanost fidicl, neznalost a nerespektovani uvolnovani pruhu
pro prujezd vozidel s pravem v pfednosti v jizdé

e autobus HZS kraje Vysocina, star§i typ a bez svételného a zvukového
vystrazného zatizeni

e spojeni zasahujicich posadek ZZS se zdravotnim operac¢nim stfediskem

e spojeni posadek ZZS na misté zasahu, navzajem mezi sebou a V ramci
1ZS

e pfetizeni v§ech mobilnich operatort

6. ZAVER

Cilem mé bakalatské prace bylo zpracovat metodiku, kterou lze pouzit u
hasi¢skych sbort a jednotek integrovaného zachranného systému. Také jsem se zaméfil
na konkrétni tkony jednotlivych slozek 1ZS pii zdsahu u hromadné dopravni nehody
s velkym poc¢tem ranénych.

Domnivam se, Ze koordinace jednotek PO a ostatnich slozek IZS je v ptipadé
mimofadné uddlosti s velkym poctem ranénych a obéti hromadného neStésti na
dostacujici urovni. Velky posun dopiedu vidim v kvalitné zpracované typové ¢innosti
na dopravni nehody, letecké nehody a typova ¢innost na zasah slozek IZS u mimotadné

udaélosti s velkym poctem zranénych a obéti.
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Je nutné konstatovat, ze i pres taktickd cviceni neni do soucastné doby

vypracovana typova cinnost jednotek PO a slozek IZS na Zeleznicni nehodu.

V soucastné dob¢ se na zelezni¢ni nehody vyuziva typova Cinnost na letecké nehody,

ktera je v fadé situaci totozna.

V jedné z kapitol jsem vypracoval ndvrhy taktickych situaci pro provadéni

nacvikil a soutézi ve vyprostovani osob z havarovanych vozidel. Tato Cinnost by m¢la

slouzit k zdokonalovani a k praktické dovednosti ptislusniki hasi¢ského zachranného

sboru Ceské Republiky.

7. SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]

[6]
[7]

[8]

[9]

[10]

Bojovy tad jednotek pozarni ochrany, ve znéni Sbirky internich akt
fizeni generalniho feditelstvi HZS CR &. 67 z 30. listopadu
Felcman,M.,Nezval,V.:Dopravni nehody,specialni technické prostfedky
pro vyprostovani, MV — GR HZS CR, Praha, ISBN 80-86640-76-0.
Havarijni plan Jihoceského kraje ve znéni roku 2008

Krizovy plan Jiho€eského kraje ve znéni roku 2008

Ministerstvo vnitra CR, Praha 2004, Terminologicky slovnik pojmi u
oblasti krizového fizeni a planovani obrany statu

Rad strojni sluzby

Senovsky, M., Adamec, V., Hanuska Z.: Integrovany zachranny systém,
Edice SPBI Spektrum, svazek ¢.40, Ostrava, 2005, ISBN: 80-86634-65-5.
Vyhlaska €. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek poZarni
ochrany ve znéni vyhlasky ¢. 226/2005 Sb.

Vyhlaska ¢€.255/1999 Sb., o technickych podminkach vécnych prostiedkii
pozarni ochrany ve znéni vlady ¢.352/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 456/2000
Sh.

Vyhlaska ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni

integrovaného zachranného systému ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb.

42



[11]

[12]

[13]
[14]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢. 434/1992 Sb., o zdravotnické
zéachranné sluzb¢ ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii zplisobenych
vybranymi nebezpecnymi chemickymi latkami nebo chemickymi
pripravky.

Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ ve znéni pozd¢jsich predpist.
Zéakon ¢&. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky
a o zmén¢ nékterych zakonl ve znéni zakonl pozdé&jsich predpisi..[15]
Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném sboru a o zméné
n¢kterych zakonl ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 240/200 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zékoni
(krizovy zékon) ve znéni pozdéjsich predpisi

Zuber, Z., Hrubec, M., Schrenk, J., Zmatlik Z.: Dopravni nehody, taktika
zasahu pii dopravnich nehodach, MV — GR HZS CR, Praha, ISBN 80-
86640-77-9.

Internetovy server Ministerstva vnitra CR, Seznam typovych &innosti
slozek IZS pfi spolecném zéasahu, [online],
URL:<http://www.mvcr.cz/hasici/izs/dokumentace
/add5/index_hasici.html>

[cit. 2010-03-05].

Internetovy server Ministerstva vnitra CR, Hasik, J.: Ukoly zdravotnické
zachranné sluzby za standardnich i mimotadnych situaci, [online],
URL.:<http://www.mvcr.cz/casopisy/112/2008/leden/strana_13.html>
[cit. 2010-03-18].

Internetovy server Ministerstva vnitra CR, Statistiky dopravnich nehod
pro obdobi 2005-2009, [online],
URL.:<http://www.mvcr.cz/statistiky/nehody.html>[cit. 2010-03-10].

43



8. KLICOVA SLOVA SEZNAM ZKRATEK

Kli¢ova slova
Policie Ceské republiky; Hasiésky zachranny sbor; Zdravotnicka zachranna sluzba;
Integrovany zachranny systém; Operacni a informacni stfedisko; Velitel zasahu;

Mimoradna udalost; Dopravni nehoda.

Seznam zkratek

CR Ceska republika

MV CR Ministerstvo vnitra CR

PCR Policie Ceské republiky

Z7S Zdravotnické zachranna sluzba
1ZS Integrovany zachranny systém
HZS Hasi¢sky zachranny shor

JPO Jednotky pozarni ochrany
OPIS1ZS  Opera¢ni informacéni stiedisko 1ZS
KOPIS Krajské operacni a informacni stfedisko
MU Mimotadna udalost

OS Operacni stredisko

PNP Ptednemocni¢ni neodkladnd péce
VZ Velitel zadsahu

SDH Sbor dobrovolnych hasict

TRIAGE Ttidéni zranénych
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9. PRILOHY

Priloha ¢. 1
Bled¢ modré vozidlo na kolech, stfecha ptfedni hranou stlatena v urovni fidie a
spolujezdce. Tmavé modré vozidlo na kolech, pfedni napravou posazeno v Urovni
pfedniho skla, horni strana pravé stfechy ¢astecné stlacena, pravy pfedni blatnik stlacen.

Figurant sedici na misté spolujezdce v bledé modrém vozidel, pln¢ se opirajici o

op¢radlo sedadla.

Piiloha ¢&. 2
Cervené vozidlo na kolech, stfecha piedni hranou stlagena v urovni fidi¢e a spolujezdce.
Modré vozidlo na stieSe, stiecha pfedni hranou stlatena v Grovni fidice a spolujezdce.
Figurant v modrém vozidle lezici v misté spolujezdce zady smérem doli, ¢astecné se

opirajici o opéradlo sedadla a stfechu vozidla.




Priloha €. 3
Vozidlo na stfese, preklopeno smérem dopiedu, stiecha stlacena v trovni spolujezdce.

Figurant lezici zady na stieSe v prostoru od spolujezdce smérem k zadnim sedadliim.

Piiloha ¢. 4
Vozidlo na stfese, preklopeno smérem dopiedu, stiecha stlacena v Grovni spolujezdce.
Figurant lezici zady na stieSe v prostoru od spolujezdce smérem k sttedovému sloupku

u fidice.




Piiloha €. 5
Vozidlo na kolech, prava strana stlatena v trovni spolujezdce a smérem dopiedu.
Vozidlo na pravém boku, pfistaveno k vozidlu na kolech horni strana pravé stiechy
Castecné stlaCena, pravy predni blatnik stlacen. Figurant ve vozidle na kolech, sedici na

misté spolujezdce, plné se opirajici o opéradlo sedadla.

Piiloha €. 6
Modré vozidlo na kolech, pravy ptedni blatnik stlacen, horni strana pravé strechy
Caste¢né stladena. Cervené vozidlo na pravém boku, pfistaveno piedni &asti k vozidlu na
kolech pravy horni roh stiechy stlacen smérem k sedadlu spolujezdce. Figurant
v Cerveném vozidle lezici zddy na pravych dvefich smérem k sttedovému sloupku

spolujezdce.




Priloha ¢. 7
Osobni vozidlo na boku, levé dveie pfes prah smérem ke stieSe protlaceny, bez bo¢niho
skla. Motocykl, zaklinén v otvoru okna dvefi osobniho vozidla. Figurant v osobnim

vozidle lezici v misté spolujezdce zady smérem doli, ¢asteéné se opirajici o opéradlo

sedadla a stiechu vozidla.

Piiloha ¢. 8
Bilé vozidlo na kolech, levé dvefe pies prah smérem ke stfeSe protlaceny, bez bo¢niho
skla. Perazeny elektricky sloup s kabely pod elektrickym proudem. Cervené vozidlo na
kolech, pravy horni roh stfechy stlacen smérem k sedadlu spolujezdce, pravy piedni
blatnik stlacen. Figurant v ¢erveném vozidle sedici na misté spolujezdce, plné se

opirajici o opéradlo sedadla.




Priloha ¢. 9
Navés, mostni konstrukce, apod. Os. vozidlo na kolech, stiecha pfedni hranou stlacena v
urovni fidi¢e a spolujezdce, vozidlo zastréeno pod piekazku. Figurant v os. vozidle

sedici na mist¢ fidice, pln¢ se opirajici o opéradlo sedadla.

Piiloha ¢. 10

Cervené vozidlo na pravém boku, stfecha predni hranou stladena Vv Grovni Fidide a
spolujezdce, vozidlo je pfedni Casti opfeno o sloup. Figurant ve vozidle lezici zady na

pravych dvetich smérem k stfedovému sloupku spolujezdce.




Piiloha ¢. 11
Hnédé vozidlo na pravém boku, stfecha zadni hranou stlacena v urovni fidice a
spolujezdce, vozidlo je zadni ¢asti u prekazky - nizkd sténa (zidka, ptedél jizdnich
pruhti, svodidla, roura). Figurant ve vozidle lezici zady na pravych dvefich smérem k

sttedovému sloupku spolujezdce.

Piiloha €. 12
Hnédé vozidlo na stfeSe stfecha zadni hranou stlatena v trovni fidice a spolujezdce,
vozidlo je opteno o piekazku - mostni sloup. Figurant ve vozidle lezici zady na stiese v

prostoru od fidic¢e sttedem smérem k zadnim sedadltim.




Ptiloha €. 13
Hnédé vozidlo na stieSe, stfecha ptedni hranou stlatena v tGrovni fidice a spolujezdce.
Cervené vozidlo na kolech poloZzeno piedni napravou na predni &ast prevraceného
vozidla horni strana pravé stfechy c¢astecné stladena, pravy predni blatnik stlacen.

Figurant v hnédém vozidle lezici zady na stieSe v prostoru spolujezdce stiedem smérem

k zadnim sedadlum.

J

Priloha ¢&. 14
Sedé vozidlo na kolech stfecha zadni hranou stladena v trovni fidi¢e a spolujezdce.
Zelené vozidlo na kolech poloZeno piedni napravou na zadni ¢ast vozidla. Figurant

Vv Sedém vozidle sedici na misté fidice, pln€ se opirajici o op€radlo sedadla.




Piiloha ¢. 15
Bil¢é vozidlo na kolech stfecha stlacena v Grovni spolujezdce. Modré vozidlo na pravém
boku, pfistaveno k vozidlu na kolech horni strana pravé stiechy ¢asteéné stlaena, pravy
ptedni blatnik stla¢en. Figurant v bilém vozidle lezi na zadech na sedacce spolujezdce a
fidice, hlavou smérem vlevo pod volant, horni levad polovina téla je vklinéna pod

volantem.

Priloha €. 16
Hnédé vozidlo na kolech stfecha zadni hranou stlacena v tirovni fidi¢e a spolujezdce.
Cervené vozidlo na kolech poloZeno piedni napravou na piedni &ast vozidla horni strana
pravé stiechy ¢astecné stlacena, pravy predni blatnik stlacen. Figurant v hnédém vozidle

lezi na zadech na Gaste¢né sklopené sedacce spolujezdce smérem za fidice.




