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ABSTRAKT
Transportation of dangerous materials (ADR) and procedure of subdivisions IZS in the

traffic accident of a vehicle transportating dangerous materials.

This dissertation is focused on transportation of hazardous substances and on
procedures of units of integrated emergency system during a traffic accident. It covers
issues such as valid legislature, drivers” training, obligatory documents, compulsory
spares and checking of vehicle by the Police of the Czech Republic. The cooperation of
units of the integrated emergency system / firefighters, policemen, emergency healht
care/ starts as a common action at the very moment all rescue and protection units arrive
at the place of the trafic accident of a vehicle transportating hazardous substance. Main
attention is paid to the police work.

The empirical part is relating to the research of knowledge in the field of
transportation of hazardous substances through the use of the questionnarie . It is
divided into three parts. The first part of the questionnarie contains collected basic
information about the informants. The second part is focused on general knowledge
about transportation of hazardous substances. The third part is aimed to the knowledge
of procedures and activities at the place of accident. The conclusion of this dissertation
mentions some of the accident advised forms of how to improve the transportation of
hazardous substance by land and the preparatin of procedure of the Police of the Czech

Republic in joint operations.
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UVOD

Jednim z hlavnich dkold vedoucich pracovniki sloZek Integrovaného zachranného
systému je postarat se o své Cleny tak, aby byly nédlezit¢ proskoleni a vycviceni pro
ukoly, které jsou jejich kazdodenni ndplni. Je potieba neustdle zdokonalovat koordinaci
zékladnich sloZek integrovaného zachranného systému s ostatnimi slozkami, aby se
predeslo negativnim dopadim pfii spoleném zdsahu na mist¢ mimotadné udalosti. Pii
tom je tfeba preventivné plisobit i na ostatni obyvatele nasi zemé¢ s tim, aby nedoslo ke

zbyte¢nym ztratdm na jejich Zivotech a k nevratnému poskozeni piirody.

Proc¢ jsem si vybral tuto praci

Preprava nebezpecnych latek je fenomén dneSni doby, ktery nebezpecnosti a
naprostou nahodilosti moZného vzniku havdrie s inikem nebezpecné latky postihuje
v podstaté celé tizemi CR. Nebezpeéné litky se v souasné dobé na tzemi CR
prepravuji v podstaté pouze dvéma zpisoby a to po silni¢nich komunikacich nebo po
Zeleznici. Kromé¢ jiz uvedenych dvou zpiisobii piepravy je u nds redlnd lodni a letecka
pieprava.

Mezi divody vybéru tématu této prace je také fakt, Ze v soucasné dobé jsem jako
ucitel na Vyssi policejni Skole Ministerstva vnitra v Jihlavé, kterd svym zaméfenim se
orientuje na sluzbu dopravni policie. VySe uvedena Skola je kromé zdkladni odborné
ptipravy novych policisti zaméfena na provadéni odbornych kurzl v oblasti dopravni
policie. Z vyctu kurzl je tfeba zminit kurz zaméfeny k problematice ADR. Uvedeného
kurzu se mohou zucastnit kromé policistt, ktefi jsou jiz v pfimém vykonu, téZ vojaci
zatazeni u Vojenskd policie a piislusnici Hasi¢ského zachranného sboru. Pfi pribéhu
kurzu policisté vyvoldvaji diskuzi nad problematikou piepravy ADR a spole¢né
s vyucujicim se snazi nalézt konsenzus mezi danymi pravnimi normami. Pii
rozhovorech dochdzi na téma Skoleni fidict pro pfepravu nebezpecnych latek. I této

problematice se v praci budu orienta¢n€ vénovat.
Problematika spole¢ného zdsahu jednotek IZS u dopravni nehody vozidla
pfepravujiciho nebezpeéné latky, neni pro policisty ze strany policie CR bliZ§im

zpusobem zpracovdna. Proto policisté, ktefi se dostanou do situace, kdy musi konat



prvotni a neodkladné tikony v misté¢ dopravni nehody vozidla pfepravujici nebezpecné
latky, jsou mnohdy nejisti a na misté je jejich jednani mnohdy vniméno chaoticky. Pii
uvedeném zdsahu nejde jen o to, jak se chovat na misté dopravni nehody, ale diilezity je
také piijezd na misto dopravni nehody. Odhadnout véaznost dopravni nehody a
vyhodnotit moZnosti havérie a provést ochranu obyvatelstva v okoli dopravni nehody.
Uvedené opatieni musi udélat piislusnici Policie Ceské republiky a musi je udélat tak,
aby byla co nejvice uc¢innd. Kolik policisti zafazenych do piimého vykonu, tedy
slouzicich na ulici, vi co je to ochrana obyvatelstva? A kolik policistii vi jakd jsou
neodkladnd opatieni pfi dopravni nehod¢€ vozidla pfepravujici nebezpecné latky?

Cilem této prace bude poukdzat na soucasnou piipravenost policisti na spolecny
zasah slozek IZS u dopravni nehody vozidla prevédzejictho nebezpecné latky, jejich

znalost v oblasti nebezpecnych litek a ptipadné navrhnout zmény ke zlepSeni situace.



1 SOUCASNY STAV DANE PROBLEMATIKY

1.1 Pfreprava nebezpecénych véci

Preprava nebezpecnych véci je z hlediska své zdvaznosti podstatnd, a porto je
upravena mezindrodnimi ptedpisy, které vychédzeji ze Vzorovych predpisi OSN
(tzv.“oranzovd kniha®). NiZe jsou uvedeny zakladni mezindrodni piedpisy pro silni¢ni,

MV

ZelezniCni, fi¢nf a leteckou dopravu.

Pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci :
»ADR‘ European Agreement concerning the international carriage of dangerous goods

2 .z P T R M v - v A18
by road - Evropskd dohoda o mezindrodni silniéni prepravé nebezpeénych véci'®.

Pro ptepravu nebezpecnych véci po Zeleznici:

»RID* Reglement international concernant le transport des marchandies dangereuses
par chemins de fer - Rad pro mezindrodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbozi. Rad
je ptilohou €. 1 k jednotnym pravnim piedpistim pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni

prepravé zbozi (CIM), Umluvy o mezindrodni Zelezniéni prepravé — COTIF!®.

Pro leteckou piepravu nebezpecnych véci:

»ICAO* Technické pokyny* Technical Instructions for the Safe Transport of
dangerous Goods by Air, které dopliuji piilohu ¢.18 Chicagské umluvy o
mezindrodnim civilnim letectvi (Chicago 1944), uvetejnéné Mezindrodni organizaci pro
civilni letectvi (ICAO) v Montrealu; DGR - Dangerous Goods Regulations, - tj.
piedpisy pro piepravu nebezpeénych véci, vydavd IATAMY.

Pro ti¢ni pfepravu:

»ADNR* Accord Europeén relativ au transport international des marchandises
dangereuses par navigation du Rhin. Pro pfepravu po vnitrozemskych vodnich cestich
plati dohoda ADN ,,Evropska dohoda o mezindrodni pfepravé nebezpecnych véci po
vnitrozemskych vodnich cestich*. Jednim z divodu vydani Dohody ADN bylo

. Y - o cr . ¥ v v v . ¥ 2 1
sjednoceni predpisti vztahujici se k prepravé nebezpeénych véci po fekach' ®,
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Pro namoftni pfepravu nebezpecnych véci:

»IMDG Code* Piedpisy pro mezindrodni ndmoini dopravu nebezpecnych véci
(International Maritime Dangerous Goods Code) naplnujici kapitolu VII, c¢ast A
Mezindrodni umluvy o bezpec€nosti Zivota na mofi - International Convention for the
Safety of Life at Sea (SOLAS), vydané Mezindrodni ndmoini organizaci (IMO),

Lond}’/n(lg).

1.2 Pravni tprava spojena s pirepravou nebezpe¢nych latek

Pravni dpravu, kterd upravuje prepravu nebezpecnych latek, lze rozdélit na
mezindrodni smérnice a vnitrostatni predpisy. V soucasné dobé se jednd o rozsdhlou
legislativni dpravu, kterd je spojena s oblasti nebezpecnych latek a jejich prepravy, Ze
podrobné¢ ji analyzovat, by znamenalo vytvofit samostatnou praci. V této praci se budu

snazit vystihnout nejpodstatnéj$i zdkonné Gpravy pro tuto oblast.

1.2.1 Mezinarodni smérnice

Diive neZ Ceskd republiky vstoupila do Evropské unie méla uzaviené bilateralni
dopravni smlouvy s okolnimi stity o dopravé v oblasti nebezpecnych latek. Po vstup
Ceské republiky do Evropskd unie, uzaviela Ceskd republika multilaterdlni smlouvy
v oblasti dopravy nebezpec¢nych latek. Bilaterdlni smlouvy v této oblasti, zustaly mezi
zemémi, které nejsou v Evropské unii. Piebranim smluv v oblasti dopravy
nebezpeénych litek se Ceskd republiky zavazala k jejich dodrzovani. Mezi smérnice,
které byly postupné piijaty na zaseddnich ¢lenskych stati dohody ADR patii:

- Smérnice Rady 94/55/ES o sblizovani zdkonl clenskych stiti s ohledem na
silniéni pfepravu nebezpecnych véci k pfizplsobeni se technickému pokroku.
(smérnice byla postupné upravovana ¢tyfmi tzv. novelami smérnice: 96/86/ES,
2000/61/ES, 2001/7/ES, 2003/26/ES).

- Smérnice Rady 95/50/ES o jednotném postupu pii kontroldch pii piepravé
nebezpecnych véci po silnici (tato smérnice byla upravovéna tfemi tzv. novelami

smérnic: 2001/26/ES, 2004/112/ES).
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- Smérnice Rady 96/35/ES ze dne 3.cCervna 1996 o jmenovani a odborné
zpusobilosti bezpecnostnich poradcti pro pfepravu nebezpecnych véci po silnici,
Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach.

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1907/2006 ze dne 18. prosince 2006
o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovéani chemickych latek, o zfizeni
Evropské agentury pro chemické latky.

- Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/18/EHS ze dne 17. dubna 2000
o minimdlnich pozadavcich na zkousky bezpecnostnich poradcii pro pfepravu
nebezpecnych véci po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach.

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 ze dne 16. prosince

2008, o klasifikaci, oznacovani a baleni latek a smési, o zméné a zruSeni smérnic
67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméné¢ nafizeni (ES) ¢. 1907/2006.
Smérnice komise 2003/28/ES ze dne 7.dubna 2003.kterou se poctvrté
ptrizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES o sblizovani
pravnich piedpist Clenskych stath tykajicich se silnicni pfepravy nebezpecnych
véci.

- Rozhodnuti komise ze dne 2. prosince 2008, kterym se stanovi formuldf pro
podavani zprav o zdvaznych havériich podle smérnice Rady 96/82/ES o kontrole

nebezpeci zavaznych havarii s pfitomnosti nebezpecnych latek.

1.2.1.1 Dohoda ADR

Silniéni pfepravu nebezpecnych latek a véci upravuje Evropskd dohoda o
mezindrodni silni¢ni prepravé nebezpeCnych véci (dile jen ,,dohoda ADR®), kterad
vznikla v Zenevé v roce 1957. Dohoda ADR pod patronaci Evropské hospoddiské
komise (UNECE) vstoupila v platnost mezi vyspélymi staty na zdkladé svého ¢lanku 7
odst. 1 dnem 20. ledna 1968 a jeji piflohy dnem 29. ervence 1968. Tehdejsi CSSR se
pfipojilo k Dohodé¢ ADR vroce 1986 a dohoda se stala soucdsti naSeho pradvniho
systému “®. Cesk4 republika je i naddle ¢lenem Dohody ADR. Plné zn&ni Dohody
ADR, bez jejich dvou rozsdhlych piiloh A a B, bylo zveifejnéno ve Sbirce zdkonl v

Castce 13 ze dne 1. Cervence 1987 pod ¢islem 64 jako vyhlaSka Ministra zahrani¢nich
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véci o Evropské dohodé o mezindrodni silni¢ni pfepravé véci (ADR). Obsahem Dohody
ADR jsou kromé nékterych definic, tfidéni nebezpecnych latek a predmétt podle jejich
nebezpe¢nych vlastnosti, stanoveni podminek pro jejich prepravu, baleni a znaceni, a
predepisuje pouzivani a vypliovani stanovenych pravodnich dokladt, téZ procedurdlni
naleZzitosti tykajici se naptiklad piistupu k Dohodé¢ ADR, uzavirdni dvoustrannych ¢i
mnohostrannych dohod mezi smluvnimi stranami, Skoleni osob podilejicich se na
prepravé nebezpecnych latek, povinnosti ucastniku ptepravy z hlediska bezpecnosti,
zpusob pfijimani zmén a doplinkt v piilohdch A a B. Uvedené rozsihlé piilohy jsou
nedilnou soucédsti dohody ADR. V piiloze A jsou uvedena ,,VSeobecnd ustanoveni
tykajici se nebezpecnych litek a predméti a v ptiloze B jsou uvedena ,,Ustanoveni o

dopravnich prostiedcich a o prepravé*

1.2.1.2 Uzemni platnost ADR

ADR je dohodou mezi staty a neexistuje tudiz zddny nadnédrodni organ, ktery by
mohl vynucovat jeji dodrzovéani. V praxi jsou silni¢ni kontroly provadény smluvnimi
stranami ADR a nedodrzeni jejich ustanoveni mize vyustit v uloZeni sankce ndrodnimi
organy podle jejich vnitrostatnich pravnich pfedpisii. Vlastni ADR zadné sankce
nestanovi. K 1. 1. 2009 byly smluvnimi stranami ADR tyto staty:

Albanie, Andora, Azerbéjdién, Belgie, Bélorusko, Bosna — Hercegovina, Bulharsko,
Cernd Hora, Ceskd republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko,
Italie, Kazachstan, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, LotyS$sko, Lucembursko, Mad’arsko,
Makedonie, Moldédvie, Maroko, Malta, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko,
Rakousko, Rumunsko, Rusk federace, Recko, Slovenska republika, Slovinsko, Srbsko,
Spolkova republika némecko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Spojené kralovstvi

Velké Britanie, a Severniho Irska, Tunisko a Ukrajina(so).

ADR se vztahuje na pfepravy provadéné po uzemi nejméné dvou z vyse
uvedenych smluvnich stran. Kromé toho je tteba pfipomenout, Ze v zdjmu jednotnosti a
volného obchodu v Evropské unii (EU) byly piilohy A a B k ADR piijaty ¢lenskymi

staty EU jako zdklad pro pravni tdpravu silnicni piepravy nebezpecnych véci po jejich
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uzemi a mezi jejich izemimi (Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68 z 20.
fijna 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych véci). Nekteré neclenské staity EU rovnéz

piijaly ptilohy A a B k ADR jako zdklad pro svou vnitrostatni legislativu.

Zmény a dopliky v dohodé ADR vstupuji v platnost v pravidelnych dvouletych
intervalech. Pfi vzniku zmén a doplitkii v dohodé plati prechodna obdobi, trvajici Sest
mésici neZ se uvedou do praxe. Bc¢hem piechodného obdobi lze piepravovat
nebezpecné véci jak podle nového znéni priloh, tak 1 podle znéni piedchoziho. V roce
2001 doslo k vyrazné novelizaci téchto pfiloh. Posledni zmény a dopliky vstoupily v
platnost 1.1.2009. Dohoda ADR se tedy vztahuje i na vnitrostatni pfepravu, pokud je
doprava provadéna v rezimu Dohody ADR a neni vynata z platnosti Dohody ADR.
Dohoda ADR je dohodou otevienou, coZ znamend, Ze k ni mize pfistoupit kazdy stat,
ktery ji chce respektovat a Fidit se ji®”.

Na trovni jednotlivych ¢lenskych stath, které ptijaly Dohodu ADR a stétd, pres
které je doprava provddéna se mohou uzavirat zvlastni dvoustranné nebo mnohostranné
mezindrodni dohody. Tyto dohody reaguji na ptizptisobeni pozZadavki Dohody ADR o
technickém a priimyslovém pokroku, pokud tim neni sniZena bezpecnost prepravy. Tyto
dohody maji omezenou platnost, a to na dobu maximalné 5 let. O téchto dohodach musi
byt informovan sekretaridt Evropské hospodéiské komise OSN.

Jednotlivé Clenské stity Dohody ADR si mohou na dzemi stitu upravit nebo
zakdzat dovoz nebezpecnych véci z jinych divodu nez je bezpecnost béhem silni¢ni
dopravy. O téchto zménach musi byt srozuméno piislusné oddé€leni sekretariatu OSN,
ktery o nich informuje ostatni smluvni strany. Tato dodatecnd ustanoveni jsou obsazena
ve vnitrostatnich prdvnich predpisech, tedy vztahuji se 1 na vozidla provadéjici

vnitrostatni silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci.

1.2.2 Pravni dprava v Ceské republice

V pravni dpravé Ceské republiky se fesi problematika piepravy nebezpeénych
véci a odpadli po pozemnich komunikacich ve velkém mnozstvi zdkonl, vyhlasek a
nafizeni jednotlivych ministerstev a jejich sd€leni. Pro ptfehlednost 1ze rozd¢lit pravni

upravu na zékladni pravni dpravu, na pravni pfedpisy souvisejici s prepravou
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nebezpecnych véci a odpadil a ¢eské normy. JelikoZ ¢eské normy vychdzi z Evropskych

smérnic jsou tedy podiizeny Evropsky natizenim.

vvvvvv

Ize uvést, véetn€ vyse uvedené dohody ADR:

v

Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 21/2008 Sb.m.s., kterym se
vyhlasuji opravy Piiloh Evropské dohody o mezindrodni silnicni pieprave
nebezpecnych véci, vyhlaSenych pod ¢. 14/2007 Sb.m.s,,

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist,

Zakon CNR ¢&. 552/1991 Sb., o statni kontrole, ve znéni pozdgjsich predpisi,
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmén¢
nekterych zdkoni, ve znéni pozd¢jSich predpisi,

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjsich piepist,

Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjSich predpist,

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni ¥ad, ve znéni pozdé&jSich predpist,

Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,

Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozd¢&jsich predpist,

Zakon & 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zichranném sboru Ceské republiky a o
zmeéné nékterych zdkont, ve znéni pozdé&jsich predpist,

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému, ve znéni
pozdg&jsich predpist

Zakon ¢&. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych zakond, ve znéni
pozdé¢jsich predpist,

Vyhlaska €. 522/2006 Sb., o stitnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni
dopravé,

Vyhlaska MZV & 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni

silni¢ni doprave,
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Vyhlaska MDS ¢&. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdg¢jsich prepist,

Vyhlaska MDS ¢. 32/2001 Sh., o evidenci dopravnich nehod,

Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci €. 62/1986 Sb., o mezindrodni imluvé o
bezpecnosti kontejnert,

Vyhlaska MPO ¢. 232/2004 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona
o chemickych latkdach a chemickych pfipravcich a o zméné nékterych zdakonda,
tykajici se klasifikace, baleni a oznacovani, nebezpecnych chemickych latek.
Tato vyhlaska je novelizovédna vyhlaskou ¢. 389/2008 Sb.

Nafrizeni vlady 254/2006 Sb., o kontrole nebezpecnych latek

Vyhlaska MZP &. 256/2006 Sb., o podrobnostech systému prevence zavaznych
havarii

Zakon ¢. 356/2003 Sb., ze dne 23. zaii 2003 o chemickych litkach a
chemickych piipravcich a o zméné nékterych zdkoni

Zakon ¢. 353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havdrii, ve znéni pozdgjsich
predpist

Vyhlaska MZ ¢&. 426/2004 Sb. o registraci chemickych latek, ve znéni
pozdg&jsich predpist

1.3 Rizika nebezpeénych latek

Zakladni pravni Uprava je d€lena podle oblasti piepravy nebezpecnych véci a

latek. Tyto oblasti 1ze rozdé€lit na prepravu:

odpadt

jaderného materidlu
vybus$nin

obalt

chemickych latek a piipravka
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Mezi vybrané pravni ptedpisy souvisejici s piepravou nebezpecnych véci a odpadii
spadd napiiklad zdkon o vodéch, zdkon o ochrané ovzdusi, nafizeni vlady o jedech a
ndkterych jinych ldtkdch Skodlivych zdravi. Ceské normy ndm pii prepravé
nebezpecnych litek upravuji konkrétni oblasti jako jsou pienosné hasi¢ské pftistroje,
jejich konstrukéni provedeni a prezkouseni funkcnosti, dale bezpe¢nostni nalepky nebo

typ a pouziti ochranného obleku.

1.3.1 Rozdéleni rizik"'”

Nebezpecny chemickych latek rozd€lujeme na riziko zdravotni, které predstavuje
poskozeni lidského zdravi, a na riziko ekologické, kde se ptedpokladd poSkozeni
zivo¢iSného nebo rostlinného organismu. Riziko ptedstavuje pravdépodobnost, Ze za
danych podminek expozice muZe dojit k nepfiznivému ucinku chemické latky na
lidské zdravi nebo Zivotni prosttedi. Nebezpecnost chemickych litek je ddna tim, Ze
pusobi svym nepfiznivym tcinkem na lidské zdravi nebo na Zivotni prostfedi. Je dana
fyzikdlnimi a chemickymi vlastnostmi, které jsou surcitou latkou neoddélitelné
spojena. Latky s nebezpecnymi u€inky délime na toxické a energetické.

Latky toxické jsou nebezpecné ¢loveéku svou toxicitou a také prostfedi. V druhém
piipadé€ se jedna o ekotoxicitu.

Latky energetické jsou latky, které reaguji s vodou, oxidujici latky nebo vybusné
pary z vroucich kapalin. Tyto latky se déli na vybusné a hotlavé. Rizika obou
uvedenych kategorii jsou spatfovdna v jejich ucincich na lidsky organismus nebo

Zivotni prostiedi.

1.3.2  Utinky nebezpe&nych latek

Unikajici litka mutZe ohrozit nejen osoby nachdzejici se v bezprostiednim
kontaktu s mistem uniku, ale i obyvatelstvo v okoli nehody. K ohroZeni miiZze dojit
v dasledku nékterych fyzikdlnich, fyzikdlné chemickych a toxikologickych vlastnosti
unikajici latky. Tyto vlastnosti pfedurcuji nebezpecné ucinky latek. Nebezpecnd ldtka,
kterd se pti nehod€ uvolni do prostfedi mohou byt ve skupenstvi kapalném, pevném a
plynném. Nejvétsi nebezpeCi pritom piedstavuji uniky latek plynnych a tékavych

kapalnych latek. Pary a plyny mohou byt hoflavé a pfitom tvofit vybuSné smési se
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vzduchem, které mohou clov€ka ohroZovat svymi toxickymi t¢inky. Mezi nebezpecné

ucinky nebezpecnych latek fadime vybusnost, hoflavost a toxicitu.

1.3.2.1 Vybusnost

Rada litek ve smési se vzduchem v piitomnosti otevieného plamene vybuchuje.
Mnoho udilosti v Ceské republice i ve svété ukazuje, Ze vybuSnost litek dokiZe
zpusobit obrovské materidlni Skody a ztraty na Zivostech. K tomu, aby k vybuchu doslo,
je nutné dosaZeni urcité koncentrace plyni nebo par latky v ovzdu$i. Koncentraéni
rozpéti, ve kterém pary a latky ve smési se vzduchem vybuchuji, se oznacuje za oblast
vybusSnosti. Spodni hodnota koncentrace této oblasti se nazyva dolni hranice

v

vybusnosti, horni hodnota se nazyvd horni hranice vybusSnosti. Pfi¢inou exploze
nemusi byt jenom tvorba smési vybusnych litek se vzduchem 7.

Velmi prudky a Casto se vyskytujici typ havdrie predstavuje vybuch tlakové
nadoby se zkapalnénym hotlavym plynem. Dojde-li v okoli nddoby k pozaru, nastava
prudky vzrist tlaku v nddob¢. Otevienim pojistného tlakového ventilu dojde k podpote
hoteni v okoli nddoby. Béhem nékolika minut dochazi k rozruSeni nddoby a jeji explozi.
Nésledkem jsou pak silné nicivé ucinky v podobé ohnivé koule, tepelného zafeni,
destruk¢ni tlakové viny a mechanického plsobeni 1étajicich zbytkii kovové nadoby.

Tento typ vybuchu nazyvime BLEVE efekt.

1.3.2.2 Horlavost

Vseobecné mame v podvédomi, Ze jsou latky hotlavé a latky, které nehofti, tedy
nehotlavé. Ale i1 hoflavd latka potiebuje, aby vzpldla, urcitou teplotu. Tato teplota se
nazyvé teplotou hofeni a je pro kazdou latku charakteristickd. Cim je teplota hofen{
vzplanou jiz pii velmi nizkych teplotich. Teplotu, pii které pary latky pfi normalnim
tlaku vzplanou a dile samy nehofi, oznacujeme jako teplotu vzplanuti. Podle teploty
vzplanuti fadime latky do tzv. tfid nebezpecnosti, které se oznacuji Cisly 1., IL., III. a IV.
Hoftlaviny 1. tfidy nebezpecnosti maji teplotu vzplanuti nizsi nez 21°C a jsou tedy

nejnebezpecnéjsi- .
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1.3.2.3 Toxicita

Problematika ucinkl toxickych latek je velmi Sirokd oblast a zasahuje do mnoha
védnich obord. Rozsdhly rozvoj chemickych technologii neohrani¢uje moZnosti
pouzivani stdle novych toxickych sloucenin. Nejcastéjsi zptisob vniknuti toxické latky
do organismu pii nehodach, predstavuje vdechnuti plynti nebo par (tzv. inhalacni
expozice). V piipad¢, Ze se toxicka latka dostala do organismu, zavisi toxicky ucinek na

celkové ddvce, kterd je ddna koncentraci toxické ltky v ovzdusi s dobou vdechovani''”.

1.4 Oznadovani nebezpeénych latek 'V

Pro rozdé¢leni nebezpecnych latek lze pouZit systém oznacovani. Systém
oznacovani ndm rozd¢€luje nebezpecné latky z hlediska formy oznaCovani, ucelu znaceni
a obsahu informaci.

Z hlediska formy oznaCovéani lze zaradit :

- diselné znaceni, mezi které ndm patii UN — systém, P — véty a H véty (dfive R —

véty a S — véty), CAS apod.;

- grafické symboly tedy vystrazné znacky;

= kombinace vyse uvedenych (znaceni DIAMANT);

Z hlediska ucelu znaceni lze rozdélit skupinu na :

- registracni skupiny patii (CAS, EINECS, EEC apod.).

- popisnych skupin lze zaradit vystrazné znacky a Kellertiv kéd.

- Identifikacni skupina — zde jsou zatazeny vSechna registraéni a UN-kdd.
Posledni znaceni je podle obsahu informaci neboli podle urceni. Tato skupina znaceni
se délina:

- Bezpecnostni znaceni - lez zatadit Kelleruv kéd, R-véty a DIAMANT.

- ProtipoZdrni znaceni - Ize zatadit HAZCHEM kad,

- Protichemické znaceni - HAZCHEM kdéd, S - véty

- Prepravni a skladovaci znaeni se déli podle tiidy nebezpecnosti dle dohody

ADR.
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1.4.1 Oznacovani podle naiizeni Globalné harmonizacniho systému (GHS)

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008, tzv. nafizeni GHS,
piijaté v lednu 2009, zavadi novy systém klasifikace a oznaCovani chemickych latek
v ramci Evropského spoleCenstvi. Mezi hlavni zmény lIze zatadit zménu vzhledu
vystraznych symboli nebezpecnosti, celkova reorganizace standardnich vét a pokynu
pro bezpecné zachdzeni a zavedeni tzv. ,signdlnich slov®. Pozadavky na obaly
nebezpecnych litek se téméf nezménily. Na obalech musi byt uvedeny informace :

- vystrazny symbol nebezpecnosti

- signdlni slovo

- standardni véty o nebezpecnosti, tzv. H — véty, diive R — véty
- pokyny pro bezpe¢né zachédzeni, tzv. P — véty, diive S — véty
- oznaceni vyrobku

- informace o dodavateli.

1.4.1.1 Vystrazné symboly nebezpecnosti a jejich pisemné vyjadieni

Globaln€ harmonizovany systém klasifikace a oznaCovani chemikdlii (GHS) je
systém Organizace spojenych ndrodl pro identifikaci nebezpeénych chemikélii, pro
informovani uZivatelii o téchto nebezpecich prostiednictvim symbolll a vét na Stitcich
obali a prostfednictvim bezpecnostnich listh. Systém klasifikace by mél zajistit
vysokou drovenl ochrany lidského zdravi a Zivotniho prostfedi i volny pohyb
chemickych latek a chemickych smési. VystraZzny symbol nebezpecnosti je slozené
grafické zobrazeni, které obsahuje symbol daného nebezpeci chemické latky. Zobrazeny
symbol sd€luje uzivateli specifické informace o daném druhu nebezpecnosti latky.
Symbol je doplnén slovnim oznacenim nebezpecnosti. Zndzornéni symboll je uvedeno
v obrazku ¢. 1. Vystrazné symboly jsou jak pro potieby uzivatelli, tak pro potieby

spotiebiteli .
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Obrazek €. 1.1 — Grafické zndzornéni vystraznych symbolll nebezpecnosti

GHSO1-VYBUSNE GHS02 - HORLAVE GHS03 - OXIDAENI GHS04 - PLYNY POD
LATKY LATKY LATKY TLAKEM
Wi
E =T
GHSO05 - KOROZIVNI  GHS06 - TOXICKE GHS07 - DRAZDIVE GHS08 - LATKY
FIRAVE LA LATKY LATKY NEBEZPECNE
A ZIRAVE LATKY SEohD

GHS09 - LATKY
NEBEZPECNE
PRO ZIVOSTNI
PROSTEDI

Zdroj : Narizeni REACH

1.4.1.2 Signalni slova

Signdlni slova oznacuji pfisluSnou droven zdvaznosti nebezpecCnosti za tucelem
varovani pfed moZnym nebezpecim. Signdlni slova maji dv€ drovné: nebezpeci, kde
signdlni slovo oznacuje zdvaznéjSi kategorie nebezpecnosti a varovdni, kde signalni

Voo N s N g . v .2
slovo oznaGuje méné zdvazné kategorie nebezpecnosti™.

1.4.1.3 H-véty a P-véty
H-véty jsou standardni véty, které popisuji nebezpecnost chemickych latek a jejich
smési. Jsou soucdsti Globdln¢ harmonizovaného systému klasifikace a oznacovani

chemikdlii a nahrazuji diivéjsi R-véty se stejnym tcelem a obdobnym obsahem. Véty
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jsou pfifazeny dané tfidé¢ z hlediska nebezpecnosti pro zdravi lidi, Zivotni prostfedi,
fyzikdlni nebezpeénost'Y.

P-véty jsou standardizované pokyny pro bezpecné zachdzeni s chemickymi
litkami a jejich smési. Nahrazuji diiv§j$i S-véty se stejnym ucelem a obdobnym
obsahem. Vé&ty popisuji jedno nebo vice doporucenych opatfeni pro minimalizaci nebo
prevenci nepiiznivych ucinki zplisobenych explozi danou nebezpecnou latkou nebo

smési v dasledku jejiho pouzivani nebo odstraiiovani.

1.4.2 Oznaceni vozidel pirepravujici nebezpecné latky

Jak se da vlastné rozeznat vozidlo pfepravujici nebezpecné latky od vozidla, které
piepravuje obycejny materidl, ktery nespadd do prepravy ADR? Nebezpecné latky
nemusi pfepravovat pouze vozidlo nad 12 tun, tedy nédkladni vozidlo s pfivésem nebo
ndvésem, ale miiZe nebezpecné liatky a véci prepravovat i osobni vozidlo, tedy
dodavkové vozidlo. Vzhledem k dnes$ni hustoté vozidel pohybujici se po naSich a
evropskych silnicich, bylo by zcela nad lidské sily rozeznat tato vozidla. Proto
z hlediska celosvétové prepravy jsou rizné oznacend vozidla piepravujici nebezpecné
latky. V USA se pouzivd znaeni vozidel typem DIAMANT. Na tzemi Velké Britanie
se pouziva znaceni vozidel systtmem HAZCHEM. A nakonec na izemi Evropské unie
se uziva ke znaceni vozidel ptepravujicich nebezpecné latky a véci, UN - systém . Mezi
vySe uvedenymi druhy oznaceni jsou rozdily. Kazdé zobrazeni m4 svoje klady a svoje

zépory.

1.4.2.1 Systém znac¢eni DIAMANT

Systém DIAMANT se pouZzivd na uzemi USA a v zemich patficich do spravy
USA. Je uren k rychlému posouzeni nebezpeci pti nehodich s nebezpecnymi latkami.
Neslouzi tak k identifikaci latky. Oznacovani nebezpecnych latek se provadi nélepkou
ve tvaru Ctverce postaveného na vrchol. Tento Ctverec je rozdé€len na Ctyfi Ctvercova
pole, kterd se od sebe odliSuji barvou. Do barevnych poli jsou vsazena Cislice od 0 do 4,
kterd oznaluji nebezpe¢nost litky. Cim je &islo v jednotlivych &étvercich vyssi, tim
vzrastd i1 potencidlni nebezpeci pii prepraveé. V bilém poli se jiz nevyskytuje Cislo, ale

pismeno @n,
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Obrazek €. 1.2 - systém DIAMANT

Zdroj : SENOVSKY M.,Nebezpecné ldtky, ucebni texty SPBI Ostrava

- Modré pole charakterizuje toxicitu latky, tedy moZzné poskozeni zdravi;

- Cervené pole informuje o hoflavosti latky;

- Zluté pole charakterizuje reaktivitu latky, tedy nebezpeéi spontdnnich reakef;

- Bilé pole informuje o dalSich specifickych vlastnostech prepravované latky. Jsou
to doplinkové informace. Vyznam jednotlivych &isel a pismen uvedenych v systému

DIAMANT je uvedeno v pfiloze €. 1.

1.4.2.2 HAZCHEM kéd

Pouziva se na tizemi Velké Britdnie. V Ceské republice se tento systém znaceni
nepouzivd. Hazchem koéd kombinuje oznaeni latky, zpiisobu likvidace a tiidy
nebezpecnosti. Jednd se o systém oznaCovédni latek, ktery je urCen pro stanoveni
prvotnich opattfeni pii zdsahu. Uvadi zasahujicim sloZzkdm jaké maji pouzit vhodné
hasivo, informuje o potfebnych opatienich pro ochranu nasazenych sil a upozoriuje na

potiebu evakuace civilnich osob v ohroZené oblasti.

Obrazek ¢. 1.3 — znaéeni HAZCHEM kod

Zdroj : SENOVSKY M., Nebezpecné ldtky, ucebni texty SPBI Ostrava, 2006
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HAZCHEM kéd je tvofen jednou &islici a skupinou pismen. Cislice uréuji v piipadé
pozaru uniklé latky, jaké se ma pouzit hasivo a pismenovy kdd urCuje ochrany pied
uniklou nebezpecnou latkou. V piipadé, kdy je nutnd evakuace pii uniku nebezpecné
latky se zna¢i pismenem E. Pfitomnost tohoto pismena v pfipadé nehody vozidla
pfepravujictho nebezpecné latky indikuje zahdjeni evakuace v ohroZené oblasti.

Vyznam jednotlivych &isel a pismen je uveden v piiloze & 27,

1.4.2.3 UN systém
Jednd se o specidlni varovnou tabulku, kterd se pouzivd pro oznacCovani

dopravnich prostfedku. Tento systém znaceni se pouziva na izemi Evropské unie. Jedna
se 0 oranZovou tabulku o rozméru 30 x 40 cm, kterd je cerné ordmovand a rozdé€lena
¢ernou Carou na dvé samostatné pole. V hornim poli je Cislo nebezpecnosti latky tzv.
KEMLER kéd a ve spodni poloving je uvedeno ¢islo identifikace pievazené latky tzv.

UN cislo.

Obrazek €. 1.4 — UN systém
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Zdroj: Dohoda ADR

a

Tato znacka musi byt odolnd proti otéru a musi vydrZet i po ur¢itou dobu i tepelné
zatiZeni, aniZ by se poskodila. Ciselny UN systém je vyuZitelny jak pro piepravce, tak
pro piipadnou kontrolu vozidla pti kontrole Policii CR na pozemni komunikaci, tak pii
zasahu slozek pfi dopravni nehod€. Kemler kod je ¢iselnd kombinace, kterd urcuje
jakym zptsobem s latkou zachdzet pii jejim uniku. Jednd se o dvoumistnou kombinaci
Cisel, kterd mize byt doplnéna pismenem X. Prvni Cislice vyjadiuje hlavni nebezpeci,
druhd, poptipadé tfeti, vyjadifuje nebezpeCi vedlejsi. Jsou-li Cislice zdvojeny nebo
ztrojeny znamenaji stupfiovdni nebezpe¢i dané latky. V piipad€, Ze je tabulka zcela

prézdnd, znamend, Ze vozidlo piepravuje vice nebezpecnych litek najednou ).
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Dle Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR) je
Kemler kéd sestaven nédsledujicim zptisobem :

2 —uvoliovani plynt pod tlakem nebo chemickou reakci

3 — vznétlivost par kapalin a plyni

4 — hotlavost tuhych latek

S — oxidacni tuc¢inky (podporuje hoieni)

6 — jedovatost (toxicita)

7 — radioaktivita

8 — Ziravost

9 — nebezpeci samovolné prudké reakce

X — latka nesmi piijit do styku s vodou

0 — pokud stac¢i k vyjadieni nebezpeci jedna Cislice, tak za ni na druhém misté

bude dodatkovou ¢islici nula

Piiklad kombinace ¢isel Kemler kédu

26 — toxicky plyn

263 — toxicky plyn, hotflavy

X323 — horlavé kapalina reagujici nebezpecné s vodou a vyvijejici hoflavé plyny

X338 - velmi hotlava kapalina, Zirava, reagujici nebezpecné s vodou

UN kéd je charakteristické ¢tyi¢isli, ptifazené v dnesni dobé asi 3000 chemickym
litkdm a jejich smésim, které latku nebo smés jednoznacné identifikuje. Musi byt
spolecné¢ s Kemlerovym kédem uveden na kazdém vozidle, pouzivaném pii piepravé

latek po Zeleznici nebo silnici.

1.4.3 T¥idéni nebezpecnych latek podle Dohody ADR
Podle evropské dohody o pfepravé nebezpecnych latek se prepravované latky tiidi
do deviti tiid. Nekteré z uvedenych tiid se déle d€li na podtiidy, ze kterych lze odvodit i

nebezpecnost latky. Ke kazdé ¢iselné kombinaci podttidy je pfifazen symbol. Jednd se o

bezpecnostni znacku ve tvaru Ctverce postaveného na vrchol. Rozdé€leni tiid je déno
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podle nebezpecnosti a jak jsou na prepravovanou latku kladeny z hlediska bezpecnosti
pozadavky pro nakldddni suvedenou ldatkou. Tato tabulka je povinnym dopliikem
k tabulce s UN systémem. Musi ji byt vybaveno kazdé vozidlo pfepravujici uvedenou

latkou. V ADR jsou nésledujici tfidy nebezpecnych véci :

Trida 1 - Vybusné latky a predméty
Obrazek €. 1.5 — vystrazné tabulky tfidy 1.

06066

Zdroj: Dohoda ADR

Uvedend tifida se déli na podtiidy 1.1 az 1.6. Tyto podtfidy ndm uvadeji jakym
zpusobem reaguji prevazené latky. Jako ptiklad 1ze uvést podtiidu 1.1., kdy vybuchu a
tedy k destrukci dojde u celého ndkladu témét okamzité. U podtiidy 1.6. je predpoklad,
Ze prevazeny predmét je velmi madlo citlivy a nejsou zde pfedméty hrozici hromadnym
vybuchem. Pfedméty obsahuji jen velmi malo citlivé detonujici latky. Z uvedeného lze
usuzovat, ze podtiida 1.1 je pfi pfepravé nebezpecnd a v pfipad€ dopravni nehody je
tteba pfistupovat k vozidlu velmi obezietné. U podtiidd 1.2 a vysSi nebezpeci u
pfepravované latky klesd. Ddle se Ciselné podtiidy dopliiuji pismenem, které uddva
definici sndSenlivosti latek a pfedmétd. Znaci se od pismena A az S. Kde pismeno A
uddvéa trfaskavinu a pismenem S se znaci predmét, kdy k detonaci dojde pouze uvnitf

obalu obalujici nebezpeénou latku .

Trida 2 - Plyny
Obrazek €. 1.6 - vystrazné tabulky tfidy 2.

Zdroj : Dohoda ADR
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Ttida 2 zahrnuje Cisté plyny, smési plyntl, smési jednoho nebo vice plyntll s jednou nebo
vice jinymi latkami, jakoZ i pfedméty, které takové latky obsahuji. Tiida 2 je rozdélena
na podtiidy 2.1 hoflavé plyny oznacené Cervenou vystraznou tabulkou, 2.2. nehotlavé
netoxické plyny oznaceny zelenou vystraznou tabulkou, 2.3. toxické plyny, které jsou

oznaceny bilou vystraznou tabulkou.

Trida 3 - Horlavé kapaliny
Obrazek €. 1.7 - vystrazné tabulky tfidy 3

Zdroj : Dohoda ADR

Nézev tiidy zahrnuje tuhé a roztavené latky s bodem vzplanuti nad 60° C, které jsou
podany k piepravé nebo prepravovany zahidté na teplotu rovnajici se jejich bodu

vzplanuti nebo vyssi. Déle jsou do této tiidy zahrnuty latky znecitlivéné kapalné

vybusné latky.

Trida 4.1 - Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky
Obrazek €. 1.8 - vystraznd tabulka tfidy 4.1

Zdroj : Dohoda ADR

Ttidy 4.1 zahrnuji hotlavé latky a pfedméty a znecitlivéné vybusné latky. Hoflavé tuhé
latky jsou lehce hotlavé tuhé latky a tuhé latky, které se mohou zapdlit tienim. Pro ucely
ADR jsou samovolné se rozkladajici latky tepelné nestalé latky, které se mohou i bez

pfitomnosti kysliku (vzduchu) siln€ exotermicky rozkladat. Znecitlivéné tuhé vybusné
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latky jsou latky, které jsou navlhéeny vodou nebo alkoholy, nebo jsou zfedény jinymi

latkami tak, aby se potlacily jejich vybusné vlastnosti.

Trida 4.2 - Samozapalné latky
Obrazek €. 1.9 - vystrazna tabulka tiidy 4.2

Zdroj : Dohoda ADR

Samozahtati téchto litek, které vede k samovzniceni, je zplsobeno reakci litky s
kyslikem (postaci koncentrace ze vzduchu) a skuteCnosti, Ze vyvinuté teplo se nevyvede
dostate¢né rychle do okoli. Samovzniceni nastane, je-li mnozstvi vytvofeného tepla
vetsi nez vyvedeného a je-li dosazeno teploty samovzniceni. Nazev této tfidy zahrnuje :
- pyroforni latky, coZ jsou latky véetné smési a roztokl (kapalné nebo tuhé), které
pii styku se vzduchem jiZ v malych mnozstvich vzplanou do 5 minut. Latky této
tfidy, které jsou nejvice nachylné k samovzniceni; a
- latky a predméty schopné samoohievu, coz jsou latky a pfedméty véetné smési a
roztokd, které jsou ve styku se vzduchem bez piivodu energie schopné se
zahiivat. Tyto latky mohou vzplanout jen ve velkych mnozstvich (kilogramech)

a po dlouhé dobé (hodiny nebo dny’*”.

Trida 4.3 - Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoFlavé plyny
Obrazek €. 1.10 - vystraznd tabulka tfidy 4.3

Zdroj : Dohoda ADR
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Nazev tfidy 4.3 zahrnuje l4tky, které pfi reakci s vodou vyvijeji hotlavé plyny, nachylné
k vytvéatreni vybusnych smési se vzduchem. Do této tfidy patii i pfedmeéty, které takové
latky obsahuji. Urcité latky mohou ve styku s vodou vyvijet hotlavé plyny, které mohou
se vzduchem vytvafet vybuSné smési. Takové smési se snadno zapali vSemi obvyklymi
zapalovacimi zdroji, napf. otevienym ohném, jiskrami pochdzejicimi z nafadi,
nechranénou Zarovkou atd. Pfitom vytvoifené tlakové viny a plameny mohou ohrozit lidi

a Zivotn{ prostiedi'*”.

Trida 5.1 - Latky podporujici hoieni
Obrazek €. 1.11 - vystrazné tabulky tiidy 5.1

OO

Zdroj : Dohoda ADR

Uvedend tfida zahrnuje latky, které nejsou samy nezbytné¢ hoflavé, ale mohou
vSeobecné uvolnovanim kysliku vyvolat nebo podporovat hoteni jinych latek, jakoz i

predméty, které takové latky obsahuijit”.

Trida 5.2 - Organické peroxidy
Obrazek €. 1.12 - vystrazna tabulka tfidy 5.2

Zdroj : Dohoda ADR

Organické peroxidy jsou organické litky, které obsahuji dvojmocnou skupinu -O-O- a
na které mize byt nahliZeno jako na derivéty peroxidu vodiku, ve kterych je nahrazen
jeden nebo oba atomy vodiku organickymi radikdly. Organické peroxidy se mohou

exotermicky rozklddat pfi normdlni nebo zvysené teploté. Rozklad muze byt vyvoldn
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pisobenim tepla, tfenim, ndrazem i stykem s necistotami (napf. kyselinami,
slouceninami téZzkych kovl, aminy). Rychlost rozkladu stoupd s teplotou a zdvisi na
sloZeni organického peroxidu. Pfi rozkladu se mohou vyvijet Skodlivé nebo hotlavé
pary a plyny. Pro nékteré organické peroxidy je povinné fizeni teploty béhem piepravy.
Nekteré organické peroxidy se mohou, zvlast€ pod uzavienim, rozklddat vybuSnym
zpusobem. Tato vlastnost se muze zménit pfidinim fedidel nebo pouzitim vhodnych
obali. Mnoho organickych peroxidd prudce hoii. OCi nesmi piijit do styku s
organickymi peroxidy. Nékteré organické peroxidy mohou jiZz po velmi kratkém styku
zpusobit vazné poskozeni rohovky a také mohou mit Ziravé uc¢inky na pokozku.
Organické peroxidy se rozdéluji na zdkladé jejich stupné nebezpecnosti do sedmi typt.
Typy jsou v rozsahu od typu A, ktery neni piipustén k ptrepravé v obalu, v némz byl
podroben zkousce, az k typu G, ktery nepodléha ustanovenim pro organické peroxidy
tiidy 5.2. Klasifikace typi B aZ F je v pfimém vztahu k nejvy$§imu dovolenému

Gopor 2
mnozstvi v jednom kusu‘*”.

Trida 6.1 - Toxické latky
Obrazek €. 1.13 — vystrazna tabulka tfidy 6.1

Zdroj : Dohoda ADR

Ttida 6.1 zahrnuje latky, o nichZ Ize konstatovat, Ze jejich pfijmem dychacimi cestami,
pokoZzkou nebo zaZivacimi organy pii jednordzovém nebo kratkodobém ptisobeni v
pomérné malém mnoZstvi miZe dojit k poskozeni zdravi, nebo ke smrti clovéka.
Uvedené latky musi byt pfifazeny na zdkladé svého stupné nebezpeci, které predstavuji
pii piepravé, k nasledujicim obalovym skupindm®” :
Obalové skupina I : velmi toxické latky;

Obalové skupina II : toxické latky;

Obalova skupina III: slabé toxické latky
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T¥ida 6.2 - Infek¢ni latky
Obrazek €. 1.14 - vystrazné tabulky tiidy 6.2

Zdroj : Dohoda ADR

Nézev ttidy 6.2 zahrnuje latky schopné vyvolat ndkazu. Pro ucely ADR jsou infek¢nimi
latkami ty latky, o kterych je zndmo nebo Ize divodné ptredpoklidat, Ze obsahuji
pivodce nemoci. Pivodci nemoci jsou definovdni jako mikroorganismy a to i véetné
bakterii, virt, rickettsii, parazitli a plisni a jini Cinitelé, jako jsou priony, které mohou

zpisobit onemocnéni u lidi nebo zvitat'*”.

Trida 7 - Radioaktivni latky
Obrazek €. 1.15 - vystrazné tabulky tiidy 7

Zdroj : Dohoda ADR

Radioaktivni latky jsou jakékoliv latky obsahujici radionuklidy, ve kterych jak
hmotnostni aktivita tak i celkova aktivita v zésilce pfevySuje hodnoty uvedené v tabulce
urené pro prepravu nebezpeCnych latek. V pifipadé¢ nehody je zde vysokd
pravdépodobnost kontaminace, coZ je pfitomnost radioaktivni latky na povrchu v
mnozstvich vétSich nez 0,4 Bg/cm2 pro beta a gama zafice a nizkotoxické alfa zéfice,

nebo 0,04 Bg/cm?2 pro viechny ostatni alfa zafice'™” .
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T¥ida 8 - Ziravé latky
Obrazek €. 1.16 — vystrazna tabulka tfidy 8

N

8

Zdroj : Dohoda ADR

Nézev tiidy 8 zahrnuje latky a pfedméty obsahujici latky této tiidy, které svym
chemickym ucinkem napadaji vldkna epithelu pokozky nebo sliznic, se kterymi
ptichdzeji do styku, nebo které v piipadé tiniku mohou zptisobit Skody na jinych vécech
nebo na dopravnich prosttedcich nebo je mohou zniit. Pod ndzev této tfidy spadaji také
latky, které teprve s vodou tvoii Ziravé kapaliny, nebo které za ptitomnosti pfirozené
vlhkosti vzduchu vytvareji Ziravé pary nebo mlhy.

Latky tfidy 8 musi byt na zdkladé svého stupné nebezpeci, které predstavuji pii
piepravé, prifazeny k nasledujicim obalovym skupinam® :

Obalové skupina I : silné Ziravé latky;

Obalové skupina II : ziravé latky;

s

Obalova skupina III: slabé ziravé latky

Trida 9 - Jiné nebezpecné latky a piedméty

Obrazek €. 1.17 — vystrazna tabulka tfidy 9

Zdroj : Dohoda ADR
Nazev tiidy 9 zahrnuje latky a pfedméty, které béhem piepravy predstavuji jiné

nebezpeci, nez jsou nebezpeci ostatnich tiid. Tato tiida se ddle rozd€luje na jednotliva

nebezpeci, kterd jsou oznacena velkym pismenem M a Cislovkou od 1 az do 11. Jako
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jedno z moZnych nebezpeci 1ze uvést podskupinu M1 latky, které pti vdechnuti jemného

prachu mohou ohrozit zdravi. Déle jsou zde latky znecist'ujici vodu a ohrozujici Zivotni

prosttedi®.

V soucasné dob¢ se setkdme s vystraznou tabulkou, kdy CcCislice a pismena
oznacenim tfidy jsou nahrazeny pisemnym oznacenim a piipadnou rozliSujici ¢islici.

Uvedené oznaceni vypovida o vlastnostech latky. Vyznam Cisel a jejich kombinace se

posunuje podle tiidy, kterd je rozhodujici. Vyznam pismen je nésledujici(“) :

F — hotlavy (flammable)

C — Ziravy (corrosive)

T — jedovaty (toxic)

O — oxidacni vlastnosti podporujici hoteni (oxid)

A — dusivy (asphyxiant)

D — znecitlivénd vybusna latka (desensibilised)

W - latky s vodou vyvijejici hoflavé plyny, nezaddouci reakce s vodou (wather)
S — latky samozdpalné

SR —latky samovolné se rozkladajici (self — reactive)

I — latky infek¢ni, zplisobilé vyvolat ndkazu (infectiuos)

M - riiznorodé, hrozi jind nebezpeci (miscellaneous)

R - radioaktivni

P — organicky peroxid

Pro dalsi rozliSeni jsou pouzity Cislovky. ( pt. TC1 — latky toxické, ziravé organické

kapalné).

1.4.2 Oznacovani vozidel prepravujicich nebezpecné latky a predméty
Vzhledem k vySe uvedenym skuteCnostem o oznaceni vozidel piepravujicich
nebezpecné latky, Ize dojit k zavéru, Ze v zemich Evropské unie je oznaceni sloZeno ze

dvou na sobé& zavislych bezpecnostnich znaeni. Jedno znaceni je UN systém a druhé
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znaCeni je bezpeCnostni znacka dle dohody ADR. Uvedenymi znackami musi byt
vybaveno kazdé vozidlo jedouci po pozemni komunikaci a prevazejici nebezpecnou
latku. Oznaceni vozidla piepravujiciho nebezpecné latky je v souladu s dohodou ADR.
Silni¢ni preprava nebezpecnych latek se da rozdélit na prepravu v plachtové provedent,
skifiovém provedeni a na cisternovou piepravu. U plachtové a skiinové prepravy lze
uzit obecné varovné tabule bez symbolil, které se umisti na pfednim a zadnim cele.
Konkrétni vystrazné znacky se umisti na jednotlivé kusy nebo kontejnery umisténé
uvnitt ndkladového prostoru vozidla. U cisternové piepravy se umisti specidlni varovna
tabule, tedy oranzZov4 tabulka s Kemlerovym a UN-kddy. Umisténi je na pfedni a zadni
cast vozidla. Dale se k specidlni varovné tabuli pfidaji na bo¢ni strany a zadni stranu
vystrazné znacky dle pfevaZené latky.
1.4.2.1 Jednotlivé zpiisoby oznadeni vozidel p¥i pepravé nebezpeénych latek™”
Déale budou uvedeny jednotlivé variace pii oznaCovani vozidel prepravujicich
nebezpe¢né latky. Tyto varianty nejsou vSechny a slouzi pouze pro demonstrativni

ukazku, jak se které vozidlo oznacuje.

Obrazek €. 1.18 — znaceni vozidle piepravujici nebezpecné latky

Zdroj : Dohoda ADR

U vozidel, které pievazeji nebezpecné latky v ndkladovém prostoru jsou oznaceny
v predni a zadni ¢asti vozidla vystraznou oranZovou znackou bez uvedeného KEMLER
kédu a UN koédu. Oznaceni vozidla je uvedeno v obrazku ¢. 1.18. Toto znaceni je
zvoleno proto, Ze v lozné ploSe vozidla jsou uloZeny nebezpecné latky, které jsou
uloZzeny pro pifepravu v obalech a v kusech. VétSinou se jednd o obaly, které jsou
opatfeny bezpecnostni znackou urcujici riziko prepravované latky. Pfi tomto oznacCeni

se mohou na lozné ploSe nachazet 1 jiné nebezpecné latky. V piipad¢, Ze vozidlo
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pfepravuje vybusné latky, je kromé& zdkladni vystrazné tabulky, oznaCeno vystraznou
znackou urcujici dané nebezpeci ptepravované latky. Tato vystraznd znacka se umistuje
na bocni strany a na zadni Cast vozidla. Spravné umisténi vystrazné znacky je

znazornéno v obrazku ¢. 1.19.

Obrézek €. 1.19 - znaceni vozidle pfepravujici nebezpecné latky

Zdroj : Dohoda ADR

Dalsi zptsob prepravy nebezpecnych latek je mozny v upravenych kontejnerech. Tyto
kontejnery se naloZi na ndkladni vozidlo ptizptisobené k piepravé. Kontejner je oznacen
vystraznou znackou obsahujici symbol nebezpecnosti latky uvnitf kontejneru. Kontejner
se opatii z ptedni, bocni a zadni ¢asti. Provedeni oznaceni vozidla je vyobrazeno

v obrazku ¢. 1.20.

Obrazek €. 1.20 - znaceni vozidle prepravujici nebezpecné latky

il

By

4

Zdroj : Dohoda ADR

V piipadé prepravy v cisterndch prizpiisobenych k piepravé nebezpecnych litek se
odviji 1 znaceni vozidla. Pojem cisterna zahrnuje nadrz vcetné¢ své provozni a
konstruk¢ni vystroje. Pokud je pouzivdn tento pojem samostatné, oznaCuje cisternovy

kontejner, piremistitelnou cisternu, snimatelnou cisternu nebo nesnimatelnou cisternu,
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véetné cisteren tvoricich ¢lanky bateriovych vozidel nebo MEGC (Multiple-element gas
container - vicetlankovy kontejner na plyn)*” a piisluiné dopravni jednotky.
Nesnimatelnd cisterna pro prepravu pohonnych hmot. Pouze ty nebezpecné véci ADR,
které maji v Dohodé ADR uveden kéd cisterny, smé&ji byt pifepravovédny v cisternach.
Tyto nebezpecné véci jsou ve form¢ kapaliny, plynu nebo i tuhé latky (praSkovité,
granulovité)

V piipad¢ piepravy je rozhoduji, zda je ptepravovédna jen jedna latka nebo vice
latek. V prvém piipadé, tedy pii prepravé pouze jedné nebezpecné latky je vozidlo
opatfeno v predni a zadni ¢asti specidlni varovnou tabulkou, kterd obsahuje UN — kod
nebezpecné litky a Kemler Koéd. Déle je vozidlo opatfeno vystraznou bezpecnostni
znaCkou podle charakteru pfepravované latky. V piipad¢, Ze se jednd o cisternu délenou,
tedy urcenou k ptepravé vice nebezpecnych latek, je znaceni vozidla provedeno tak, Ze
na pfedni a zadni ¢asti je vozidlo opatieno prazdnou specidlni varovnou tabulkou. Po
strandch vozidla jsou specidlni vystrazné tabulky urcujici nebezpecnou litku a jeji
vlastnosti. Znaceni je umisténo u kazdé vypusti tak, aby bylo zfetelné jaka latka se
naléza uvnitf. Ddle je vozidlo oznaceno vystraznou bezpecnostni znackou. Usporadani

bezpecnostnich znacek je vyobrazeno v obrdzku €. 1.21.

Obrazek €. 1.21 - znaceni vozidle pfepravujici nebezpecné latky

Zdroj: Dohoda ADR

Zde jsou uvedeny pouze jen nékteré mozné druhy prepravy nebezpecnych latek a

nejednd se o vycCerpavajici zptisob znaceni vozidel. Ddle mohou byt pfevdzeny volné

36



loZené tuhé nebezpecné latky v kontejnerovych zatizenich. Oznaceni je obdobné jako u

predchozi ptikladi, ale navic musi byt oznacen jak kontejner, tak i vozidlo.

V této kapitole jsem uvedl, jaké jsou povinnosti pfepravce v oznacovéni vozidla
v piipad€ pfepravy nebezpecnych latek. Jak se ale oznaci cisternové vozidlo v piipade¢,
Ze latku slozilo v misté urCeni a nedoslo k vycisténi cisterny? Jednd se vzdy o reZim
ADR bez vynéti z platnosti. Dopravni jednotka musi byt oznaCena oranZovymi
tabulkami s Cisly a bezpeCnostnimi znackami, a to i pokud je prazdnd. V piipadé
ptepravy latek ohrozujicich Zivotni prostfedi pak jednotka musi byt jeSté oznaCena

znackou pro latky ohroZujici Zivotni prostiedi.

1.4.2.2 Vozidla prepravujici vysoce rizikové nebezpec¢né véci

Vysoce rizikovymi nebezpecnymi vécmi dle Dohody ADR se rozuméji véci, které
jsou potencidlné zneuzitelné pii teroristickych akcich a které mohou vyvolat v jejich
disledku vazné nasledky, jako jsou hromadné ztraty na lidskych zivotech nebo

hromadnd zkdza. Seznam vysoce rizikovych nebezpecnych véci je uveden v pftiloze €. 3.

Dopravci, odesilatelé a ostatni dcastnici ptepravy, podilejici se na piepravé vysoce
rizikovych nebezpecnych véci, musi piijmout, aplikovat a dodrzet bezpecnostni plan.
Soucésti bezpecnostniho pldnu jsou uvedeny v piiloze €. 3. Dopravci, odesilatelé a
pfijemci by méli spolupracovat mezi sebou a piisluSnymi orgény pii vymeén¢ informaci
tykajicich se pfipadnych ohrozeni, aplikaci vhodnych bezpecnostnich opatfeni a reakci
na bezpecnostni incidenty. Na vozidlech, kterymi jsou piepravovany vysoce rizikové
nebezpecné véci, musi byt nainstalovany zafizeni nebo systémy k ochrané proti
odcizeni vozidla a jeho nédkladu. Dale musi byt u€inéna opatfeni, aby se zajistila jejich
funkCnost a ucinnost v kazdém okamziku. PouZiti téchto ochrannych opatfeni nesmi

ohrozit zadsah zachrannych slozek.

1.4.3 Transportni informa¢ni a nehodovy systém TRINS

Transportni informacni a nehodovy systém TRINS byl vytvofen na zdkladé¢

dohody o spolupraci mezi Ministerstvem vnitra CR, generalniho feditelstvi HZS CR a
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Svazem chemického primyslu CR (SCHP CR). Piedmétem dohody je vzijemna
soudinnost pii prepravé nebezpe¢nych litek na tzemi CR a likvidaci havarif
spojenych s inikem nebezpecnych latek. Transportni informacni a nehodovy systém
(TRINS) poskytuje prostiednictvim svych stfedisek nepretrZitou pomoc pii feSeni
mimofadnych situaci spojenych s prepravou ¢i skladovdnim nebezpecnych latek na

(12)

tizemi Ceské republiky''”. Na ¢innosti TRINS se jako zakladatelské spolednosti

podileji*”:
- UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov - jako regiondlni stfedisko c¢islo 1 +
republikové koordinac¢ni stiedisko
= SYNTHOS, a.s. Kralupy nad Vltavou - jako regiondlni stfedisko ¢islo 2
-  PARAMO, a.s. Kolin - jako regiondlni stiedisko ¢islo 3
- SPOLANA, a.s. Neratovice - jako regiondlni stfedisko ¢islo 4
- Spolek pro chemickou a hutni vyrobu, a.s. Usti n. L. - jako regionalni stfedisko
¢islo 5
- SYNTHESIA, a.s. Pardubice - Semtin - jako regiondlni stiedisko ¢islo 6
= SILON, a.s. Pland nad Luznicfi - jako regiondlni stfedisko ¢islo 8
- HEXION SPECIALTY CHEMICALS, a.s. Sokolov - jako regiondlni stfedisko
¢islo 9
Prosttednictvim €lenskych stfedisek spolecnosti zapojenych do ¢innosti TRINS pomoc
ve prospéch jednotek HZS CR pii tnicich nebezpeénych litek. Schéma &innosti uvadi

obrazek ¢. 1.22 na strané 39.
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Obrazek ¢. 1.22 — schéma TRINS

Nouzové volani - nehoda

Zahrani¢ni systémy
pomoci pfi nehodach

A 4

Statem povétené slozky 1ZS ( PCR -158,
HZS CR - 150, RLP — 155)

napt. TUIS
k ~

\ o

\ '
\
\\ TRINS
\ -
\ P -
2 | V'
Mezindrodni zprostfedkovaci Clensk spole¢nost systému TRINS
centrum TRINS + Republikové | _ | (vhodnd dle typu latky a

koordina¢ni stfedisko vzdalenosti k mistu nehody) dle

seznamu stfedisek spole¢nosti
TRINS

Stupné pomoci

A 4

1. poradna po telefonu -. zakladni informace

A 4

2. vyslani experta do mista nehody

A

A 4

3. poskytnuti sil a prostfedkt na podporu likvidace néasledku

A

>
«

Zdroj : Capoun T., Krykorkovd J., Nebezpecné chemické ldtky — teze predndsek, 2009

Zakladem systému TRINS je sit’ regiondlnich stiedisek a jedno republikové centrum.

Sit’ regiondlnich stiedisek je tvoii vyrobci ¢i piijemci nebezpecnych chemickych latek.

Republikovym koordina¢nim centrem je Chemopetrol, a.s. Litvinov.

1.5 Skoleni osob podilejicich se na piepravé nebezpeénych véci

Osoby, které jsou zaméstnanci ucastnikli pfepravy nebezpecnych véci a jejichz
pracovni povinnosti se tykaji pfepravy nebezpecnych véci, musi byt vySkoleny o
pfedpisech pro dopravu takovych véci podle své odpovédnosti a pracovni naplné.
Skoleni se musi zamé&fit také na specifickd ustanoveni vztahujici se na bezpe&nost pii

piepravé nebezpecnych véci. Podminkou pro osiddky vozidel prepravujici nebezpecné
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l4tky je omezen vékem. Jak vychdzi z ¢l. 5 VyhlaSky o Evropské dohodé€ o prici osadek
vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé (AETR) ¢. 108/1976 Sb., ve znéni pozd¢jSich
novel, kde je uvedeno, Ze minimalni veék fidi¢l mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravy
musi byt:

- 18 let pro vozidla, jejichz pfipustnd maximélni celkovd hmotnost vcetné
piivésu a ndvésu nepiesahuje 7,5 t;

- u ostatnich vozidel 21 let nebo 18 let za podminky, Ze fidi¢ je drZitelem
osvédceni o odbornych schopnostech uznanych jednou ze smluvnich stran,
které potvrzuje ukonceni vycviku pro fidice vozidel silni¢ni ndkladni
dopravy. Smluvni strany se musi trvale informovat o minimdlni, stitem
pfedepsané urovni vycviku pozadované v jejich zemich a o ostatnich
piislusnych podminkach tykajicich se fidi¢t mezinarodni ndkladni dopravy

podle ustanoveni této dohody.

1.5.1 VSeobecné pozadavky na Skoleni Fidicu

Ridi¢i vozidel ptepravujicich nebezpeéné véci musi byt drZiteli osvéddeni
vydaného piislusSnym organem nebo jim povéfenou organizaci, jimz se osvédcuje, Ze
absolvovali Skoleni a prosli tspé$né zkouSkou ze zvlastnich pozadavku, které musi byt
splnény pii piepravé nebezpeénych véci. Ridi¢i vozidel piepravujicich nebezpeéné véci
musi absolvovat zdkladni $koleni. Skoleni musi mit formu kursu schvéleného
prislusnym organem. Jeho hlavnim poslanim je sezndmit fidice s riziky vznikajicimi pfi
pfepravé nebezpecnych véci a poskytnout jim zdkladni informace nezbytné pro
minimalizaci pravdépodobnosti vzniku pfipadné nehody, a pokud k ni dojde, umoznit
jim provést bezpeCnostni opatfeni nezbytnd pro jejich vlastni bezpecnost, pro
bezpecnost vetejnosti, pro ochranu Zivotniho prostfedi a pro omezeni nasledki nehody.
Zakladni kurz musi zahrnovat individudlni prakticka cvicen, kterd musi jako zéakladni
Skolenf pro viechny kategorie fidi¢t. Ridi¢i vozidel nebo mobilni jednotka pievazejici
vybusniny (déle jen ,,MEMU®) pfepravujici nebezpecné véci v nesnimatelnych nebo
snimatelnych cisterndch s vnitinim objemem v&t§im nez 1 m’, ¥idi¢i bateriovych vozidel
s celkovym vnitinim objemem vétSim nez 1 m’ a fidi¢i vozidel nebo MEMU

pfepravujicich nebezpecné véci na dopravni jednotce v cisternovych kontejnerech,
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pfemistitelnych cisterndch a MEGC s vnitinim objemem kazdé(ho) z nich vé&tSim nez 3
m® musi absolvovat specializaéni kurz pro piepravu v cisternich. Ridi&i vozidel
prepravujicich nebezpecné latky nebo predméty tfidy 1, kromé latek a predméta
podtiidy 1.4, fidi¢i MEMU pftepravujicich smiSené ndklady latek nebo predméta tiidy 1
a latek tfidy 5.1 a fidi¢i vozidel prepravujicich urcity radioaktivni materidl musi
absolvovat  specializatni Skoleni. PfisluSnym zdpisem v osvédceni provadénym
kazdych pét let piisluSnym orgdnem nebo jim povéfenou organizaci musi byt fidi¢
schopen prokazat, Ze v prib¢hu roku predchazejictho datu skonceni platnosti svého
osvédceni absolvoval obnovovaci Skoleni a sloZzil usp&$né odpovidajici zkouSku. Nova
Ihtita platnosti za¢ind datem skonceni piedchozi platnosti osvédeeni®.

Prvni nebo obnovovaci zdkladni Skoleni a prvni nebo obnovovaci specializa¢ni
Skoleni mohou mit formu rozSitenych kurzi provedenych najednou toutéz Skolici
organizaci. Prvni Skoleni, obnovovaci Skoleni, praktickd cviceni a zkousky, jakoZz i
dloha piisluSnych orgdnid, musi poskytovat nezbytné znalosti a dovednosti teoretickym
Skolenim a praktickymi cvi¢enimi.

Vsechna osvédceni o Skoleni odpovidajici pozadavkiim uvedenym v dohodé¢ ADR
a vydana pfisluSnym orgdnem smluvni strany ADR nebo jim povéfenou organizaci musi
byt uznidvana béhem své doby platnosti ptisluSnymi orgdny ostatnich smluvnich stran
ADR. Osvédceni musi byt vystaveno v jednom z jazyka statu piislusného organu, ktery
osvédceni vydal, nebo ktery povéfil organizaci, kterd je vydala, a pokud timto jazykem
neni anglictina, francouz$tina nebo némcina, také v anglicting, francouzstiné nebo
némciné, pokud neni stanoveno jinak dohodami uzavienymi mezi stity, kterych se

preprava tyka®.

1.5.2 Forma sSkoleni

Skoleni musi mit nasledujici obsah odpovidajici odpovédnosti a pracovni ¢innosti
doty&né osoby. Skoleni v oblasti pfepravy nebezpeénych latek musi byt zaméfeno na
v§eobecné bezpeCnostni Skoleni, kdy persondl musi byt dobie sezndmen se
vSeobecnymi ustanovenimi pfedpisi o prepravé nebezpecnych véci. Dalsi cast je
specifické Skoleni. Osoby musi absolvovat podrobné Skoleni, které je zaméfeno na

podrobné popsani pracovnich ukoli a odpovédnostem o ustanovenich piedpisu
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tykajicich se dopravy nebezpe¢nych véci. V ptipad¢, Ze je preprava nebezpecnych véci
provdadéna kombinovanou (multimodélni) dopravou, musi byt persondl sezndmen s
predpisy ostatnich druhii dopravy zuacastnénych na pfepravnim procesu. Treti Cast
Skoleni je bezpeCnostni Skoleni, kdy osoba musi byt proSkolena o rizikich a
nebezpecich, které predstavuji nebezpecné véci, piimérené stupni rizika zranéni nebo
ozéteni pii nehod& pii prepravé téchto véci, vietnd jejich nakladky a vykladky. Skoleni
musi byt provedeno tak, aby se persondl seznamil s bezpecnou manipulaci a nouzovymi

postupy(zg).

1.5.3 Osvédceni o Skoleni Fidice

Osvédceni o Skoleni se vyddvd za podminky, Ze kandidat dspéSné slozil
zkousku, nebo po uspé€Sném absolvovani zkousky specializacniho kurzu pro pfepravu v
cisterndch nebo pro pfepravu vybusnych latek a predmétli nebo radioaktivnich latek.
Osvédceni musi mit formu déle uvedeného vzoru v ptiloze ¢. 4. Doporucuje se, aby

tento doklad mél format Evropského mezindrodniho fidi¢ského pritkkazu.

1.5.4 Dokumentace

Podrobny zdznam o absolvovéani kazdého Skoleni musi byt uchovavan obé&ma
stranami, tj. zaméstnavatelem a zaméstnancem, a ovéfen na pocitku kazdého nového
zaméstndni. Skoleni persondlu podilejicitho se na silni¢ni dopravé nebezpecnych véci

musi byt periodicky dopliiovano obnovovacim $kolenim s ohledem na zmény predpisi.

1.5.5 Povinnosti osadky

Jako pfi jinych pfepravach véci jsou i pfi piepravé nebezpecnych latek dané
povinnosti pro fidice, ale i pro osiddku takového vozidla. V piipadé¢ piepravy
nebezpecnych latek jsou tyto povinnosti samoziejmé piisnéjsi. Kazda osoba, kterd je
zUcCastnéna na pfepravé by si méla uvédomit, Ze to nejsou pouze slova, kterd urcuji
povinnosti pro osddku, ale Ze maji i své opodstatnéni. V dohodé¢ ADR jsou uvedeny
povinnosti osadky, kde je uvedeno, Ze dopravnich jednotkich, jimiz se prepravuji
nebezpecné véci, je zakdzdno prepravovat osoby, kromé Clent osddky vozidla. Kazda

Jina osoba, kterd neni proSkolend, se nesmi ve vozidle prevazet. Kazdé vozidlo uréené
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pro piepravu nebezpecnych ldtek musi byt vybaveno hasicim pfistrojem a ¢len osadky
musi byt sezndmen s jeho obsluhou. Ddle musi byt proskolen o tom, Ze hasici pfistroj je
urcen pouze pro haSeni pozaru vozidla, nikoliv pfevdZzeného nakladu. Mezi povinnost
plynouci pro fidice je, Ze on ani Zadny jiny ¢len osddky nesmi béhem prepravy otevirat
obal nebezpecné latky u kusového baleni. Pfenosné svitilny nesméji mit kovovy povrch,
ktery by mohl vyvolat jiskfeni. V pfipad¢ prevdzeného plynu by mélo jiskfeni za
nasledek explozi ndkladu. Jeden z nejCastéjSich prohtesku osadky vozidla je, ze ve
vozidle koufi. Dalsi povinnosti plynouci z ptfedpist je, Ze béhem nakladky a vykladky
musi byt motor zastaven, kromé piipadd, kdy je nutno pouZit motoru pro pohon
cerpadel nebo jinych zafizeni pro naklddku nebo vyklddku vozidla, a kdy toto pouZziti
pripoustéji pravni predpisy statu, v némz se vozidlo nachdzi. S tim souvisi i to, Ze Zadné
vozidlo pfepravujici nebezpecné véci nesmi stit bez zataZzenych parkovacich brzd.
Pfipojna vozidla bez brzdovych ustroji musi byt pfi stdni mimo provoz zaloZena
nejméné¢ jednim zaklddacim klinem. V pfipadé dopravni jednotky vybavené
antiblokovacim brzdovym systémem sestdvajici z motorového vozidla a piipojného
vozidla, musi elektrickd instalace spojovat tazné vozidlo a piipojné vozidlo po celou
dobu piepravy. V ptipad¢, Ze je vozidlo odstaveno a je sniZzend viditelnost, musi byt
vozidlo vpfedu a vzadu oznacCeno stojacim vystraZznym prostiedkem. Pfi odstaveni
vozidla musi fidi¢ zachovavat bezpecnostni odstup minimaln¢ 50 m. To plati i pfi jizdé
v kolong, kde je hranice odstupu dand na 50m. Ridi¢ vozidla musi také samoziejmé
dodrZovat predepsanou dobu fizeni a dobu pro odpocCinek. Dobu odpocinku urcuje
Evropskd dohoda o préaci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé ( dale jen

_nafizeni AETR*)®.

1.5.6 Doklady uréené pro piepravu "

Pfi pfepravé nebezpecnych latek musi fidi¢ vozidla mit u sebe priavodni doklady,
které pro usnadnéni 1ze rozdélit na:

a) vSeobecné — do kterych patii fidi¢sky prikaz, osvédceni o technické zptisobilosti

vozidla a vSech piipojnych vozidel, zelend karta, osvédCeni o profesni

zpusobilosti a koncesni listina;
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b) prepravni doklad (CMR) — UN c¢islo a chemicky nédzev litky, velkd pismena
ADR nebo RID, ¢isla vzori bezpeCnostnich znacek, pocet a popis kust,
celkové mnozstvi nebezpecnych véci, udaje v tfeCi odesilatele (v angliCting,
némcing nebo francouzsting);

¢) pisemné pokyny- UN c¢islo a chemicky nazev latky, tfida a klasifikacni kéd
latky, popis a povaha nebezpeci, prostiedky osobni ochrany osadky, popis
zékladnich Cinnosti osadky v pfipadé mimorddné udélosti;

d) osvédceni o schvdleni vozidla pro prepravu - tidi¢ musi mit u sebe original
osvédceni, kde bude vyplnéné identifikacni ¢islo vozidla, registracni znacka,
(SPZ), vyplnéna platnost;

e) osvédceni o skoleni Fidice - predepsano pro vSechny fidice, specializacni kurz
pro fidice cisteren nad 1000 1, bateriovych vozidel nad 1000 I, cisternovych
kontejnerti, premistitelnych cisteren a MEGC na 3000 1, plati po dobu 3 let,
zépisy musi byt ve dvou jazycich;

f) povoleni k provedeni piepravy obsahuje datum platnosti a vydava jej
ministerstvo dopravy nebo Statni dfad pro jadernou bezpecnost a to na kazdou
jednotlivou prepravu;

g) kopie hlavniho textu zvldstni dohody - v piipad¢, Ze je pfi prepravé sjedndna
bilaterdlni smlouvou zvlastni mezistatni Uprava (smlouvy dle bodu 1.5.1 Dohody

ADR).

Ucastnici piepravy nebezpeénych véci musi udinit pfiméfend opatieni podle
povahy a rozsahu predvidatelnych nebezpeci tak, aby se zabranilo vzniku Skod nebo
zranéni a minimalizovaly se jejich nasledky. Musi vSak ve vSech ptipadech splnit
poZzadavky ADR vztahujici se na jejich Cinnost. Pokud se vyskytuje bezprostiedni
riziko, Ze miiZe byt piimo ohroZena bezpenost vefejnosti. Uastnici piepravy musi
neprodlené uvédomit zdsahové jednotky a musi jim sd¢lit vSechny informace potifebné
pro jejich ¢innosti. Dohoda ADR miiZze stanovit ur€ité povinnosti raznych tucastnika,
jestlize smluvni strana usoudi, Ze to nezpiisobi zhorSeni bezpecCnosti, mize ve své

vnitrostatni legislativé presunout povinnosti tykajici se jednoho uvedeného ucastnika
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nebo nékolik jinych dcastnikli. Tyto odchylky ale musi byt sdéleny smluvni stranou
sekretariatu Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodu, ktery je dd na

védomi smluvnim stranam.

1.6 Problematika kontroly vozidel piepravujici nebezpe&né latky>'%*”

Aby pfeprava nebezpecnych latek probihala dle platnych piedpist a natfizeni musi
se piepravou vykondvat dostatecny dohled a dozor. V piipadég, Ze by tento dohled nebyl
uplatiiovan, doSlo by k nekdzni u ucastnikii pfepravy a k ndslednym nehoddm, pii
kterych by mohlo dojit k ohroZeni Zivota lidi a Zivotniho prostfedi. V pfipadé kontroly
nelze vychdzet z domnénky, Ze tato vozidla mtze kontrolovat kazdy. I kontrola musi
byt dle predpisti a nafizeni. Zdkon o silni¢ni dopravé stanovi pravomoc a pusobnost
orgdnt statni spravy. Jednd se o vykon statniho odborného dozoru a k povéteni provadét

kontrolu ve stanoveném rozsahu.

Vykon statniho odborného dozoru v silni¢ni dopravé Ize vykonavat jako:

- silni¢ni kontrolu na pozemnich komunikacich, jakoz i ve vozidlech pouZivanych
k provozovani silnicni dopravy,

- _kontrolu v provozovnach dopravcii a ve vSech prostordch souvisejicich s
vykondvanou c¢innosti dopravce pii preprav€é nebezpecnych véci u subjektu
preddvajiciho nebezpecné véci k piepravé a u subjektu zajistujictho vykladku
nebezpec¢nych véci.

Kontrolni orgén postupuje pii vykonu kontrolni ¢innosti podle zakona ¢. 552/1991 Sb.,
o statni kontrole a vyhlasky €. 522/2006 Sb., o stdtnim odborném dozoru a kontroldch v
silniéni doprave. Pfi silni¢ni kontrole se kontrolni orgdn zameétfuje na dodrzovani
podminek pro pifepravu nebezpeCnych véci stanovenych zdkonem a vyhlaskou ¢.
64/1987 Sb., o Evropské dohod€ o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci
(ADR) a jejimi pfilohami publikovanymi ve Sbirce mezindrodnich smluv. Kontrolni
orgén provadi silni¢ni kontrolu podle ustanoveni § 4 vyhlasky ¢. 522/2006 Sb.:

- kdykoliv, na riznych mistech pozemnich komunikaci vhodnych z hlediska

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,
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- tak, aby bylo obtiZné se kontrolnim bodiim vyhnout,
- tak aby nebyla jednostranné¢ zaméfovana zejména na stat registrace vozidla, na
stat, kde mé dopravce sidlo, misto podnikani, kde m4 tidi¢ bydlisté, na vychozi a

cilové misto prepravy apod.,

Ministerstvo dopravy a dopravni urady je stitni odborny dozor pfi prepravé
nebezpecnych véci, ktery vykondvaji dle ustanoveni § 34 odst. 1 zdkona o silni¢ni
dopravé, dopravni a celni ufady. Hlavni ¢innosti statntho odborného dozoru je kontrola,
zda dopravci, odesilatelé, fidi¢i dodrzuji podminky a plni povinnosti stanovené
zédkonem o silni¢ni dopravé. Ministerstvo dopravy vykondva vrchni statni dozor ve

vSech vécech silnicni dopravy.

Dopravni diady ve svém spravnim obvodu vykondvaji statni odborny dozor ve
vSech vécech, které nendlezi Ministerstvu dopravy. Podle zédkona o silni¢ni dopravé jsou

dopravnimi ufady, krajské urady.

Osoba povérena vykonem statniho odborného dozoru musi mit doklad o
povéieni. V piipadé Ministerstva dopravy je vystavuje ministr dopravy, nebo jim
povérend osoba, v piipad¢ pracovnikli krajskych udradii vystavuje povéereni feditel
krajského ufadu, nebo jim povéfena osoba. Doklad o povéfeni musi obsahovat jméno a
piijmeni povéfené osoby a rozsah jejtho opravnéni. Osoba povéfend vykonem statniho
odborného dozoru je oprdvnéna v souvislosti s vykonem dozoru, pokud neni zvlastnimi
pfedpisy stanoveno jinak, vstupovat do provozoven a vSech prostor souvisejicich s
vykondvanou ¢innosti, nahliZzet do dokladl a evidenci tykajicich se provozovani silni¢ni

dopravy.

Organy Policie Ceské republiky v ramci dohledu nad bezpeénosti a plynulosti
silni¢niho provozu kontroluji, zda:
- je vozidlo v provozu vybaveno doklady pfedepsanymi zdkonem o silni¢ni

dopravé,
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- je vozidlo v provozu vybaveno doklady,
- je vozidlo v provozu stanovenym zplsobem ozna¢eno nebo jinak
vybaveno, a
- jsou-li dodrZzovany doby fizeni vozidla, bezpeCnostni prestivky a doby
odpocinku fidic¢.
Policie CR je povinna zjiiténa poruseni piedpisti dopravcem oznamit pifslusnému
dopravnimu dfadu, v jehoZ izemnim obvodu obce s rozsifenou plisobnosti bylo zjisténo
poruseni. V piipadé nesplnéni podminek je policie oprdvnéna od dopravce, ktery ma
bydlisté nebo sidlo mimo tizemi Ceské republiky vybirat kauci dle ustanoveni § 35b

zékona o silni¢ni dopravé.

Organ inspekce prace kontroluje splnéni podminek stanovenych zdkonem o
silni¢ni doprave, pokud souviseji s bezpecnosti prace (zdkon ¢.251/2005 Sb. o inspekci
prace). Zjisténd poruseni je organ inspekce prace povinen, podle ustanoveni § 37 odst. 3
zékona o silni¢ni dopravé, ozndmit piisluSnému dopravnimu ttadu, v jehoZ obvodu bylo
poruseni zjisténo. Inspektor je opravnén pii kontrole zjistovat totoZnost fyzickych osob
dle obcanského prikazu, cestovniho pasu, popiipad¢ sluzebniho prikazu statniho

zameéstnance.

Celni urady mohou provadét kontrolu v rozsahu statniho odborného dozoru (ust.
§ 34 odst. 1 zdkona o silni¢ni dopravé). Celni trady vykondvaji statni odborny dozor
nad pfepravou nebezpecnych véci a nad praci osddek vozidel ve vnitrostitni a
v mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravé a plati pro né prdva a povinnosti, véetné
dokladu o povétend.

Celni dfady rovnéZ kontroluji, zda osadky vozidel, kterd prekracuji hranice, maji
pfedepsané doklady o oprdvnéni k mezinarodni silni¢ni dopravé, doklady o dodrzeni
pfedepsané doby fizeni vozidla a odpocinku, zda se nejednd o zahrani¢niho dopravce,
kterému Ministerstvo dopravy zakdzalo provozovat silni¢ni dopravu na tizemi Ceské
republiky, a zda tuzemsky dopravce pouziva vozidlo, jehoz technicky stav byl shledan

vyhovujicim pfi technické kontrole, od které neuplynula doba stanovend zvlastnim
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zékonem. U vozidel, kterd prepravuji nebezpecné latky, celni ufady kontroluji, zda je
osaddka vozidla podle Dohody ADR vybavena fadné piedepsanymi a vyplnénymi
doklady, a zda jsou tato vozidla pfedepsanym zplisobem oznacena a vybavena. V
ptipad€ nesplnéni podminek jsou celni tfady opravnény od dopravce, ktery mé bydlisté
nebo sidlo mimo tzemi Ceské republiky, vybirat kauci dle ustanoveni § 35b zdkona o

silni¢ni doprave.

Mobilni jednotky CSPSD (Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu). Vlida Ceské
republiky piijala dne 20. unora 2002 usneseni €.171 ke koncepci vykonu statniho
odborného dozoru v silniéni dopravé, kterym tuto koncepci schvdlila. Jeji soucasti je
také vytvoreni mobilnich expertnich jednotek persondlné zafazenych do Centra sluzeb
pro silni¢ni dopravu Praha (CSPSD). Tyto jednotky poskytuji odbornou a technickou
kontrolnim akcim podle planu nebo operativnich pozadavkl. Pracovnici mobilnich
expertnich jednotek nemaji pravomoc zastavovat vozidla v silnicnim provozu. Mobilni

jednotky CSPSD nemaji pravomoc kontrolnich organi.

1.6.1 Volba odstavné plochy ke kontrole vozidla

Kontrola vozidel ptevazejici nebezpecné latky skyta problém ve vybrani vhodné
lokality pro provedeni kontroly. Pii volbé mista silni¢ni kontroly zamétené na kontrolu
vozidel prevazejicich nebezpecné véci je nutné dat zvySeny diraz na bezpeénost(29) :
- vSech tcastnikt silni¢niho provozu
- posadky kontrolovaného vozidla
- pracovnikl provadé&jicich kontrolu

- Zivotniho prostiedi

S ohledem na tyto skute¢nosti je nutné piistoupit k volbé mista silni¢ni kontroly.

1.6.2  Volba lokality®*”
Pritomnost vozidla pfevazejictho nebezpecné véci vytvaii potencidlni riziko

vzniku mimofddné situace, bez ohledu na piipadné pti€iny jejtho vzniku. Proto je

dualezité respektovat pti volb¢ lokality nasledujici zdsady:
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V prvé fad¢ nesmi pfi silni¢ni kontrole dojit k ohroZeni zdravi a Zivotl obyvatel. Z
toho vyplyva, Ze zvolend lokalita by méla byt mimo sidlisté, obytné zény a jind mista se
zvySenou koncentraci obyvatel. Proto doporucujeme silni¢ni kontroly vozidel
ptevézejicich nebezpecné véci provaddét mimo obce, piipadné mésta. V piipadé, Ze je z
jakéhokoli divodu nutné vyjimecné provést silni¢ni kontrolu v obci, pak se doporucuje
zvolit misto silni¢ni kontroly v primyslové z6né na okraji mésta. V zadném piipade
nesmi byt silni¢ni kontrola v obci provadéna v blizkosti:

- obytnych z6n,

- matefskych Skol, $kol a jinych vzdélavacich instituct,

- sportovnich aredll, détskych hiist,

- nemocnic, domova duchodct, domovu mladeze,

- mist se zvySenou koncentraci obyvatel ( autobusové a vlakové zastavky a

nadraZzi ).

Nesmi pii silni¢ni kontrole dojit k ohrozeni Zivotniho prostfedi. Jak jiZ bylo
uvedeno, samotnd pritomnost vozidla prevdzejiciho nebezpecné véci vytvari potencidlni
riziko vzniku mimotddné uddlosti. Vlastni kontrola mize zjistit napt. Gnik pievdzené
latky z obalu nebo z vozidla, coZ ve svém disledku miiZe piedstavovat ohrozeni
zivotniho prostfedi. Proto je nutné provadét silnicni kontroly vozidel ptevazejicich
nebezpecné véci mimo Uzemi:

- ochrannych pasem vodnich zdroja

narodnich parki

narodnich pfirodnich pamatek a pfirodnich pamatek

narodnich ptirodnich rezervaci a pfirodnich rezervaci

1.6.2.1 Volba konkrétniho mista

Konkrétni misto kontroly musi byt zvoleno s ohledem na bezpecnost silni¢niho
provozu a s ohledem na bezpecny prubéh vlastni kontroly vozidla a ndkladu. Odstavené
vozidlo nesmi vytvaret piekdzku v silni¢nim provozu. Odstavnd plocha pro kontrolu

vozidel prevaZejicich nebezpecné latky se musi nachdzet mimo jizdni pruhy vyznacené
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(nebo nevyznacené) na vozovce. Bocni odstup mezi odstavenym vozidlem a okrajem
jizdniho pruhu musi byt minimaln¢€ 2 m. Spadové poméry odstavné plochy by mély byt,
pokud je to moZné, minimélni. Idedlni je vyuzit jako odstavné plochy prostory

odpocivadel, nebo parkovist’ v blizkosti silnic a dalnic®?.

1.6.2.2 Vyznaceni kontrolniho pracovisté

Vyznaceni kontrolniho pracovisté, véetné piijezdu pro kontrolovana vozidla zajisti
pracovnici dopravniho ufadu po dohodé s Policii CR a sprdvcem komunikace.
Vyznaceni musi byt provedeno v souladu se ,,Zdsadami oznacovani pracovnich mist na

pozemnich komunikacich* schvalenych MD pod ¢.j.52/203-160-LEG/1.

1.7 Rizika pri prepravé nebezpecnych latek a véci

Pfi pfepravé nebezpecnych latek a véci mohou vzniknout rizika jejich tuniku a to
nejen vlivem Spatného umisténi nebo zajisténi nédkladu, ale hlavné rizika uniku pii
dopravnich nehodéch. V pfipadé, Ze se jednd o rizika spojend s tinikem nebezpecnych
latek do okoli vlivem Spatného postupu pti nakladce ¢i vykladce latek, jde vétSinou o
mista, kterd jsou pro tento piipad pfizptisobena. Je zde vySkoleny persondl obsluhy,
technické zazemi pro likvidaci nebezpecnych latek. V ptipadé, Ze se jednd o unikajici
nebezpecné latky v pribéhu pfepravy vlivem nedostate¢ného zabezpeceni ndkladu nebo
vlivem Spatnych technickych podminek vozidla pfepravujici nebezpecné latky vznika
problém. Vznikl4 situace se musi feSit v okamZiku zjiSténi. Ve vétSin¢ piipadii na
vzniklou situaci pfijde piimo fidi¢ s osddkou takového vozidla. V téchto piipadech by
méla osddka vozidla ucinit potiebnd opatieni z hlediska bezpecnosti osob své v okoli
vozidla. DalSi povinnosti je zabrdnit dal§imu dniku nebezpecné latky, aby neSlo k
poskozeni Zivotniho prostfedi. Pro tyto ucely je vozidlo povinné vybaveno technickymi
prostiedky pro zabranéni dal$i kontaminaci. Mezi n¢ patii napt. plastové zaklopky
kanalizaénich propusti. O vzniklé udélosti je povinnosti informovat Policii CR a HZS

CR, ktery odborné provede likvidaci nebezpeéné latky.
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1.7.1 Dopravni nehoda

Dopravni nehodou rozumime ,,nepredvidatelnou, ale zpravidla predvidatelnou
uddlost, kterd vznikla behem provozu na dopravni cesté a méla za ndsledek Skodu na
Zivotd, zdravi nebo majetku ¢i jiny, vldst zdvainy ndsledek“"®. Pro tcely 1ZS se
vychdzi ze dvou pojml dopravni nehody. Prvni pojem vychézi ze zdkona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nekterych zédkont, kde v § 47 je
uvedeno, Ze dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
naptiklad havérie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
apfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Druhé pojeti dopravni nehody vychézi pro ucely Katalogového souboru typovych
innosti slozek IZS STC 08/1ZS, kde za dopravni nehodu je oznatena takovd
mimotadnd udélost, pfi které v souvislosti s provozem na ddlnici, silnici, mistni nebo
ucelové komunikaci (ddle jen ,,pozemni komunikace*), kde bezprosttedné hrozi nebo je
piimo ohroZen Zivot nebo zdravi osob, pfipadné hrozi ¢i vznikla Skoda na majetku nebo

na Zivotnim prostiedi, ktera podléha oznamovaci povinnosti.

Z vyse uvedeného textu lze vybrat nékteré pojmy a dile je podrobnéji vysvétlit.
Mezi jeden z pojmil patii predvidatelnost. Pfedvidatelnost dopravni nehody Ize rozdélit
do dvou skupin. V prvé tadé¢ se jednd o predvidatelnost redlnou, kde predvidani
konkrétni uddlosti je, Ze s nevétsi mirou pravdépodobnosti dojde k dopravni nehodé.
V daném okamziku existuje konkrétni pfi¢ina dopravni nehody. Jako piiklad lze uvést
fidice vozidla, ktery svou rychlou a riskantni jizdou pfedjiZdi v nepfehledném tseku na
frekventované silnici. Do druhé skupiny lze zatadit predvidani dopravni nehody jako
abstraktné¢ mozné udalosti. Tato nehoda miZe teoreticky nastat, jestlize je naplnéna fada
souvisejicich pfiin a podminek. Zde 1ze o vzniku dopravni nehody hovofit tak, Ze
pravdépodobnost vzniku faktické dopravni nehody je velmi mald a je vdzana fadou
pficin a podminek.

Nepredvidavost vzniku dopravni nehody v sobé obsahuje urcity prvek nedbalosti,

nezodpovédnosti a lhostejnosti ucastnika silni¢éniho provozu. Hovoiime-li o dopravni
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nehod¢ nepredvidatelné, lze tedy vychazet, Ze se jednd o uddlost ndhlou a
neoCekavanou, které v sobé obsahuji i pifekvapeni ucastnika. Moment piekvapeni je ve
velké mife zdvisly i na psychickych dispozicich fidi¢e. Déle 1ze do této skupiny zatadit
stupent pfedvidatelnosti dopravni nehody, celkovou situaci silni¢niho provozu a dalsi
okolnosti, které maji nepredvidatelnosti vzniku dopravni nehody zejména z asového
hlediska.

Dalsim znakem dopravni nehody je pohyb dopravniho prostfedku po dopravni
cesté, tedy provoz. Za dopravni cestu je povazovéna i ucelovd komunikace, tedy cesta,
kterd slouZi spojent jednotlivych objekti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi®.

Mezi pojmové znaky lze zatadit i ndsledek, tedy zpiisobeni Skody na Zivot¢, zdravi
majetku nebo zplsobeni jiného, zvlast' zavazného ndsledku. Za Skodu Ize povaZovat
redlnou djmu, ale i 4jmu, které hrozi v souvislosti s inikem nebezpecnych latek do
okoli. V tomto ptipadé€ 1ze hovofit i o obecném ohroZeni.

Kazd4 dopravni nehoda je charakterizovana dvéma komponenty"'®":
a) nehodovym jedndnim, kde jej pokladano jednani dcastnika dopravy, ktery svym
konanim nebo opomenutim zpiisobil dopravni nehodu

b) nehodovou uddlosti, kdy 1ze ptredpokladat konkrétni projev dopravni nehody

Mimoftadnou udalosti 1ze vymezit dle z. ¢. 239/2000 Sb., o IZS, kde § 2 pism. b) uvadi,
Ze za mimotrddnou uddlost lze povaZovat Skodlivé plsobeni sil a jevl vyvolanych
¢innosti ¢loveéka, pfirodnimi vlivy, a také havérie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek
nebo Zivotni prostredi a vyZaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci.

Pro ucely dopravni nehody vozidla pievazejici nebezpecné latky 1ze mimotadnou
uddlost vymezit negativné¢ a to z pohledu typovych cinnosti na mist¢ udédlost. O
mimotddnou udalost neptijde v piipade, Ze dopravni nehoda lze vytesit podle zvlastniho
predpisu na misté a u dopravnich nehod, u kterych pfi odstranéni nasledkt (likvida¢nich

nebo obnovovacich pracich) asistuje pouze jedna slozka IZS.

1.7.2 Dopravni nehody vozidel pirepravujici nebezpecné latky

Problematiku silni¢ni pfepravy nebezpecnych chemickych latek Ize povazovat za

vvvvvv

52



predstavuji velky problém, protoZe Unik piepravovanych nebezpecnych véci miZze
zpusobit i trvalé poskozeni zdravi, majetku a Zivotniho prostiedi. Jak je patrné z tabulky
¢. 1.1, pocet dopravnich nehod s Gcasti vozidla s ndkladem ADR se rocné pohybuje cca
200 nehod. Pti téchto nehodach pfevazuji nehody vozidel piepravujicich nebezpecné

kapalné latky, kterych je pfepravovéano nejvice.

Tabulka €. 1.1 vozidel pfepravujici nebezpecné véci, kterd méla tcast na dopravni

nehodé.
Pocet dopravnich nehod pti preprave Pfi nehodé doslo k tniku
Rok nebezpecnych latek nebezpecnych latek
pevnych kapalnych plynnych celkem  pevnych plynnych kapalnych celkem

2002 91 139 25 255 1 82 6 89
2003 84 118 16 218 3 7 0 10
2004 13 146 17 176 1 10 0 11
2005 31 163 15 209 3 15 2 20
2006 12 149 25 186 0 5 0 5
2007 17 131 24 172 1 5 1 6
2008 25 124 17 166 0 5 1 6
2009 5 72 14 91 1 5 1 7

Zdroj : Policie CR

Z tabulky €. 1.1 je zfejmé, Ze v rozmezi doby od roku 2002 do konce roku 2009 doslo
na silnicich v Ceské republice celkem k 1473 dopravnim nehoddm vozidel prevazejici
nebezpecné latky. Z uvedeného mnozstvi je ziejmé, Ze pocCet dopravnich nehod rocné
klesd. Z celkového mnozstvi dopravni nehod doSlo ve 154 piipadech k tdniku
nebezpecné latky. Nejvetsi podil na uniku nebezpecny latek maji pfepravované plynné
latky a to ve 134 piipadech, déle nasleduji kapalné latky v 11-ti pfipadech a tuhé v 10-ti
piipadech. Vzhledem k uvedené statistice dopravnich nehod v pfipad¢ pievozu
nebezpecnych latek musime porovnat s celkovou nehodovosti ndkladnich vozidel v roce

2009. V uvedeny rok 2009 havarovalo dle statistik Policejni prezidia CR celkem 9783
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nakladnich vozidel. V pfipad¢ dopravnich nehod vozidel piepravujici nebezpe¢ni latky
jde 0 0,93% z celkového mnoZstvi nehod. Z uvedeného procenta lze vyvodit zavér, Ze
kazda 107 dopravni nehoda byla vozidla piepravujici nebezpecné latky. V tabulce €. 1.2
je znazornéno déleni dopravnich nehod nékladnich vozidle podle hmotnostni tfidy. Jsou
zde uvedena i vozidla do 3,5 t, nebot’ i tato vozidla jsou vedena podle zvlaStniho

predpisu jako ndkladni.

Tabulka €. 1.2 — podil dopravnich nehod nékladnich vozidle v roce 2009

Nakladni automobily 5
hmotnostni tFida; Pocet
nehod
rok 2009

do 3,5 tun 4 603

3,6 az 7,5 tun 952
7,6 az 11,9 tun 1 040
nad 12 tun 3022

nezjisténo 166
celkem 9783
zZ toho NA nad 3,5t 5014

Zdroj :Policie CR

Z uvedené statistiky je patrné, Ze nejvice nehod v roce 2009 zavinili fidi¢i ndkladnich
automobiltl kategorie do 3,5 t (jednd se o 47% z celkového poétu). Ridi¢i ndkladnich
automobilll kategorie nad 3,5 t zavinili celkem 5 014 nehod (coZ je ptes 51% z

celkového poctu).

1.7.2.1 Ukoly Fidi¢e nebo osadky v p¥ipadé dopravni nehody

V ptipad€ vzniku dopravni nehody, vznikd ucastnikovi dopravni nehody
oznamovaci povinnost dle z. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
o zménach nékterych zdkont (dédle jen ,,zdkon o silni¢nim provozu‘). V piipade

dopravni nehody ma fidi¢ vozidla nebo jeho osddka povinnost provést prvotni ukony,
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které mu uklddd dohoda ADR. V piipadé¢ nehody, k niZz miiZze dojit, a kterd miize

vzniknout béhem ptepravy, musi ¢lenové osadky vozidla ucinit opatteni, kterd povedou

k zabranéni piipadnych dalSich Skod. Mezi opatieni patt

vi(29) .

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumuldtor
pouzitim;

Odpojovace akumulétoru, pokud je jim vozidlo vybaveno;

Vylouc¢it zapalné zdroje, zejména nekoufit a nezapinat zadné elektrické
zafizeni;

Informovat ptislusné zdsahové jednotky a poskytnout jim co mozno
nejvice informaci o udélosti nebo nehod¢ a o dotcenych latkach;

Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné
prostiedky, jak je to vhodné;

Uchovavat pravodni doklady snadno pfistupné pro zdsahové jednotky pfi
jejich ptijezdu;

Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a
vyhnout se vdechnuti vypard, koufe, prachu a par zdrzovanim se na
naveétrné strane;

Kde je to vhodné a bezpec¢né, pouzit hasici pfistroje k uhaseni malych
zacinajicich pozart pneumatik, brzd a motorovych prostort;

Pozary v loznych prostorech nesméji ¢lenové osadky vozidla hasit;

Kde je to vhodné a bezpecné, pouZzit vybavu vozidla k zamezen{ unika do
vodniho prostfedi nebo do kanaliza¢niho systému a k sebrani vyteklych
nebo vysypanych latek;

Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozornit jiné
osoby, aby se vzdalily, a fidit se pokyny zdsahovych jednotek;

Odlozit vSechno kontaminované obleCeni a pouzitou kontaminovanou

ochrannou vybavu a bezpecné je zlikvidovat.
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2 CILPRACE A HYPOTEZY

Cilem prace je:
1. z analyzovat platnou legislativu upravujici piepravu nebezpecnych latek
po pozemnich komunikacich vozidly ADR a zptisob Skoleni fidici ADR
v Ceské republice;
2. poukdzat na nedostateénou piipravu Policie CR pii uvedené nehodsg;
3. provést rozbor jednotlivych Cinnosti IZS na misté nehody;

4. néhled na vytvoreni metodické pomucky v piipad¢ nehody.

Hypotéza:

Je Policie CR dostateéné pfipravena na zdsah u nehody ADR?
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3 METODIKA

Pomoci dotaznikového Setfeni zjistit stdvajici troven znalosti jednotlivych
piislusnikt Policie CR o piepravé nebezpeénych latek a znalosti, pfi dopravni nehodé
vozidla pfevazejicitho nebezpecné latky. Ddle navrhnout postup policistii pfi dopravni
nehod¢ vozidla pfevédzejici nebezpecné latky na zdklad¢ studia literatury a dostupnych

informaci.

Dotaznikového priazkumu se zicastnili policisté kraje Vysoc€ina, zatazeny u sluzby
dopravni policie (ddle jen ,,dopravni policie), sluzby poradkové policie ( déle jen
,porddkova policie), Sluzby krimindlni policie a vySetfovani ( déle jen ,,.SKPV*) a
ostatni zamé&stnanci Policie CR ( déle jen ,,ostatni zaméstnanci*). Celkem bylo rozdano
120 dotazniku (piiloha ¢. 10) obsahujicich 25 otdzek, rozdéleny na tii Casti: Gvod,
zdkladni znalosti a obecné dotazy. Vyplnéno bylo 100 dotaznikl tj. 83,3% které byly

zatazeny do dotaznikového prizkumu.
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4 VYSLEDKY

4.1 Vysledky dotaznikového prizkumu

Otéazky :
I. avodni ¢ast :

1) U Policie CR jste zafazen/a

dopravni sluzba potadkova sluzba SKPV ostatni

Tab. 4.1 Pocet rozdanych a vyplnénych dotazniki

POLICIE CR Pocet rozdanych dotaznikii Pocet vyplnénych dotaznikii
n; pi (%) n; pi (%)
Dopravni 80 100 74 92,5
policie
Poradkova 20 100 17 85

policie
SKPV 10 100 5 50
Ostatni 10 100 4 40

zameéstnanci

Pozn.: n; . absolutni cetnost, tj. pocet rozdanych dotaznikii

pi (%)- procentudlni vyjadreni absolutni cetnosti

I1. ¢éast zakladni znalosti

2) zkratka ADR a RID upravuje :

a ) prepravu nebezpecnych ldtek po pozemnich komunikacich a po Zeleznici

b) prepravu jakéhokoliv materidlu po pozemnich komunikacich a po Zeleznici

¢) dovoz a vyvoz nebezpecnych latek na izemi Evropské unie
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Tab. 4.2 vysledky dotaznikového prizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢ 2
n; pi (%)
Dopravni policie 57 77
Poi‘adkova policie 16 94,1
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci i 100
celkem 82 82

Na otdzku ¢. 2 odpovédélo spravné 57 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
77%, 16 potadkovych policistit z 17 (100%), tj. 94,1 %, S policistii z SKPV z 5 (100%),
tj. 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. 100%

3) Vozidla prepravujici nebezpecné latky

a) jsou oznacena dle mezindrodnich umluy oranZovou tabulkou s cernym

ordmovdnim
b) jsou oznacena dle zdkona 361/2000 Sb. o silniénim provozu na pozemnich
komunikacich cervenou tabulkou s ¢ernym ordmovanim

¢) nejsou zadnym zvlastnim zptisobem oznacena

Tab. 4.3 vysledky dotaznikového prizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 3
n; pi (%)
Dopravni policie 66 89,1
Poiadkova policie 9 52,9
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 84 84
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Na otdzku ¢. 3 odpovédelo spravné 66 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
89,1%, 9 poradkovych policistii z 17 (100%), tj. celkem 52,9 %, 5 policistii z SKPV z 5
(100%), tj. celkem 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%

4) Kemler kod je:
a) Cislo oznacujici povahu nebezpedi

b) Identifikacni Cislo nebezpecnosti

¢) Oznacuje rychlost a maximélni dobu piepravy

Tab. 4.4 vysledky dotaznikového pruzkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 4
n; pi (%)
Dopravni policie 55 74,3
Poiadkova policie 8 47,1
SKPV 2 40
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 69 69

Na otdzku ¢. 4 odpovédélo spravné 55 dopravnich policistt z 74 (100%), tj. celkem
74,3%, 8 potadkovych policistii z 17 (100%), tj. celkem 47,1 %, 2 policisté z SKPV z 5
(100%), tj. celkem 40 % a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%

5) UN kéd je :
a) Oznacuje univerzalni nebezpecnost latky

b) Identifikacni cislo konkrétni chemické ldtky

¢) Oznacuje rychlost a maximalni dobu ptepravy
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Tab. 4.5 vysledky dotaznikového prizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 5
n; pi (%)
Dopravni policie 64 86,5
Poradkova policie 14 82,4
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 0 0
celkem 83 83

Na otazku €. 5 odpovédelo spravné 64 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
86,5%, 14 poradkovych policisti z 17 (100%), tj. celkem 82,4 %, 5 policistii z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 100% a O ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 0%.

6) Metoda START (Snadné Tridéni A Rychla Terapie) je urcena k tomu,

a) aby se pacienti, se selhdvajicimi Zivotnimi funkcemi dostali co nejdrive

k lékarskému oSetieni

b) aby na mist€ dopravni nehody doSlo k rychlé psychologické posttraumacni péci

c) aby se mohlo co nejdiive zacit s likvidacnimi pracemi

Tab. 4.6 vysledky dotaznikového pruzkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 6
n; pi (%)
Dopravni policie 65 87,8
Poradkova policie 14 82,4
SKPV 3 60
Ostatni zaméstnanci 3 75

Na otdzku ¢. 6 odpovédelo spravné 65 dopravnich policistd z 74 (100%), tj. celkem
87,8%, 14 poradkovych policistl z 17 (100%), tj. celkem 82,4 %, 3 policisté z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 60% a 3 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 75%.
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7
a)

b)

c)

Mimoradnou udalosti se rozumi

Skodlivé pusobeni sil a jevii vyvolanych piirodnimi vlivy, které ohroZuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zzivotni prostfedi a vyzaduji provedeni zachrannych a
likvidacnich praci

Skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych innosti clovéka, prirodnimi vlivy, a také
havdrie, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostredi a vyvZaduji
provedeni zdchrannych a likvidacnich praci

Skodlivé piisobeni sil a jevl vyvolanych Cinnosti ¢lovéka, havérie, které ohrozuji
Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni zadchrannych a
likvidacnich praci.

Tab. 4.7 vysledky dotaznikového prizkumu

Sprdvné odpovédi-

POLICIE CR otdzka &.7
n; pi (%)
Dopravni policie 62 83,8
Poradkova policie 15 88,3
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 86 86

Na otdzku ¢. 7 odpovédelo spravné 62 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
83,8%, 15 poradkovych policistli z 17 (100%), tj. celkem 88,3 %, 5 policistii z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%.

8)
a)
b)
c)

Velitelem zasahu u dopravni nehody vozidla piepravujici nebezpecné latky je

prislusnik HZS kraje, ktery je urcen jako velitel zdsahu

piislusnik PCR, ktery je na misté dopravni nehody jako prvni
ten Clen IZS, ktery na misto dopravni nehody pfijede jako prvni a ma nejvice

zkuSenosti
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Tab. 4.8 vysledky dotaznikového prizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 8
n; pi (%)
Dopravni policie 64 86,5
Poradkova policie 14 82,4
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 87 87

Na otazku €. 8 odpovédelo spravné 64 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
86,5%, 14 poradkovych policisti z 17 (100%), tj. celkem 82,4 %, 5 policistii z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%.

9) Dopravni nehoda je
a) vsSe co se stane na pozemni komunikaci

b) nepredvidatelné, ale zpravidla predvidatelnd uddlost, kterd vznikla behem

provozu __na dopravni cesté a méla za ndsledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo

majetku ¢i jiny, zvldst zdvaZny ndsledek

¢) vzdy pfedvidatelna uddlost, kterd vznikla béhem provozu na dopravni cest¢ a

m¢la za nésledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvlast' zavazny

nasledek
Tab. 4.9 vysledky dotaznikového prizkumu
Sprdvné odpovédi-
POLICIE CR otdzka ¢. 9
n; pi (%)
Dopravni policie 59 79,7
Poi‘adkova policie 16 94,1
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 3 75
celkem 83 83
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Na otazku ¢. 9 odpovédelo spravné 59 dopravnich policisti z 74 (100%), tj. celkem
79,7%, 16 poradkovych policistli z 17 (100%), tj. celkem 94,1 %, 5 policistti z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 100% a 3 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 75%.

10) Mezi zakladni slozky IZS patii

a) HZS a jednotky poZdrni ochrany zarazené v plosném pokryti vizemi kraje, PCR,

b) HZS, PCR, ZZS

¢) HZS, PCR, ZZS, jednotky poZzarni ochrany s plo§nym pokrytim, méstska policie

Tab. 4.10 vysledky dotaznikového priizkumu

Spravné odpovedi-
POLICIE CR otdzka ¢. 10
nj pi (%)
Dopravni policie 38 514
Poi‘adkova policie 11 64,7
SKPV 2 40
Ostatni zaméstnanci %) 50
celkem 53 53

Na otdzku ¢. 10 odpovédélo spravné 38 dopravnich policistd z 74 (100%), tj. celkem
51,4%, 11 potadkovych policistti z 17 (100%), tj. celkem 64,7 %, 2 policisté z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 40 % a 2 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 50%.

11) Mezi ostatni slozky IZS patii

a)

Sbor dobrovolnych hasiét obce, méstské policie, Armada CR, fyzické a pravnické

osoby, které se zucastiuji na zachrannych a likvida¢nich pracich,

b) Armdda CR. ozbrojené bezpecnostni sbory (kromé Policie CR), ostatni zdchranné

sbory (kromé HZS CR), orgdny verejiného zdravi (napi.orgdny hygieny), havarijni,

pohotovostni, odborné a _jiné sluZby, zarizeni civilni ochrany, neziskové

organizace a sdruzeni obcanii.

Armadda CR, fyzické a pravnické osoby, které se zicastiiuji na zachrannych a

likvida¢nich pracich,
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Tab. 4.11 vysledky dotaznikového priizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 11
n; pi (%)
Dopravni policie 41 554
Poradkova policie 13 76,5
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 1 25
celkem 60 60

Na otdzku €. 11 odpovédélo spravné 41 dopravnich policistid z 74 (100%), tj. celkem
55,4%, 13 potradkovych policistii z 17 (100%), tj. celkem 76,5%, 5 policistl z SKPV z 5
(100%), tj. celkem 100% a 1 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. 25%.

12) H- véty, dFive oznacovany jako R — véty ( Risk Phrases ) oznacuji

a) neurcitou rizikovost latky

b) specifickou rizikovost ldtky a s ni spojené nebezpeci pii havdrii

¢) prvni pomoc pii poziti latky
Tab. 4.12 vysledky dotaznikového priizkumu

Sprdvné odpovédi-

POLICIE CR otdzka ¢. 12
n; pi (%)
Dopravni policie 57 77
Poi‘adkova policie 15 88,3
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 81 81

Na otazku €. 12 odpovédé€lo spravné 57 dopravnich policistl z 74 (100%), tj. celkem
77%, 15 potadkovych policistl z 17 (100%), tj. celkem 88,3%, 5 policisth z SKPV z 5
(100%), tj. celkem 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%
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13) P- véty, dFive oznacované jako S - véty ( Safety Phrases ) oznacuji

a) pokyny pro bézné zachdzeni s nebezpecnou ldtkou nebo pripravkem a

doporucuje ochranné prostiedky v pripadé havdrie

b) pokyny pro prvni pomoc pii poZziti latky
¢) nazev latky uvniti obalu
Tab. 4.13 vysledky dotaznikového priizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 13
n; pi (%)
Dopravni policie 53 71,6
Poradkova policie 17 100
SKPV 4 80
Ostatni zaméstnanci 3 75
celkem 77 77

Na otazku €. 13 odpovédé€lo spravné 53 dopravnich policistli z 74 (100%), tj. celkem
71,6%, 17 potadkovych policist z 17 (100%), tj. celkem 100 %, 4 policisté z SKPV z 5
(100%), tj. celkem 80% a 3 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. 75%

14) Pod pojem nebezpec¢na latka si predstavim
a) vsechny latky, které by m¢ mohli ohrozit na zdravi

b) ldtku, jejiZ nekteré fyzikdlni, fyzikdlné chemické, chemické a toxikologické viastnosti

vedou k bezprostrednimu nebo ndslednému zdvaZnému poskozeni nebo ohroZeni

Zivota a zdravi obcanu, hospoddrskych zvirat, Zivotniho prostiedi nebo ke skodé na

majetku.

¢) VSechny latky které jsou pro lidsky organismus nebezpecné
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Tab. 4.14 vysledky dotaznikového priizkumu

Spravné odpovedi-

POLICIE CR otdzka ¢. 14
n; pi (%)
Dopravni policie 61 824
Poiadkova policie 16 94,1
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 86 86

Na otazku €. 14 odpovédé€lo spravné 61 dopravnich policistl z 74 (100%), tj. celkem
82,4 %, 16 potadkovych policistii z 17 (100%), tj. celkem 94,1 %, 5 policisti z SKPV z
5 (100%), tj. celkem 100% a 4 ostatni zamé&stnanci z 4 (100%), tj. celkem 100%.

15) Co je TRINS

a) transportni informacni a nehodovy systém

b) systém na ochranu osobnich udajii
¢) systém pouZzivany radiokomunikacemi pro ozndmeni dopravni nehody
Tab. 4.15 vysledky dotaznikového priizkumu

Sprdvné odpovédi-

POLICIE CR otdzka ¢. 15
n; pi (%)
Dopravni policie 66 89,2
Poradkova policie 16 94,1
SKPV 5 100
Ostatni zaméstnanci 4 100
celkem 91 91

Na otazku ¢. 15 odpovédé€lo spravné 66 dopravnich policistl z 74 (100%), tj. celkem
89,2%, 16 poradkovych policistli z 17 (100%), tj. celkem 94,1 %, 5 policistii z SKPV z
5 (100%), tj. 100% a 4 ostatni zaméstnanci z 4 (100%), tj. 100%
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III.  cast - obecné dotazy
16) Problematika prepravy nebezpecnych latek mé :
a) zajimd, protoze se s tim mohu kdykoliv setkat

b) nezajima

¢) vim, Ze néco takového je, ale nepfikladam tomu vétSi vyznam

Tab. 4.16 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otazka a) Otazka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi(%) m  pi(%) m pi(%)
Dopravni sluzba 49 66,2 9 12,2 16 21,6
Poradkova sluzba 10 58,8 1 6 6 35,3
SKPV 3 60 0 0 2 40
Ostatni zaméstnanci 3 75 0 0 1 25
Celkem 65 65 10 10 25 25
Graf ¢. 4.1 odpovédi na otazku ¢. 16
O zajima B nezajima I vim, Ze néco takového je

100%
90% -
80% -
70% -4  e62%
60% -
50% -
40% - 35,3%
30% 1 21,6%

20% A 12,2%
10% - 6,0%
0,0%
0%

58,8% 60,0%

40,0%

75,0%

0,0%

25,0%

doprawni policie poradkova policie SKPV
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17) Myslite si, Ze pieprava nebezpecnych liatek po silni¢ni infrastruktuie je
dostatecné legislativné zabezpecena ?

a) ano

b) ne

¢) nedokdZu posoudit

Tab. 4.17 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otazka a) Otazka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi(%) pi (%)
Dopravni sluzba 26 35,1 17 30 31 41,9
Poradkova sluzba 4 23,5 6 35,3 7 41,2
SKPV 7 40 7 40 1 20
Ostatni zaméstnanci 1 25 0 0 3 75
Celkem 33 33 25 25 42 42
Graf ¢. 4.2 odpovédi na otazku ¢. 17
O ANO B NE O Nedokazu posoudit
100 %
80% A 75,0%
60% 7 35,1% 9% aspo 412 40,0% 40,0%
20% A
0,0%
0 % T T T
dopravni policie poradkova policie SKPV ost. Zamés tnanci

18) Z hlediska Vasi profese, zicastnil(a) jste se zdsahu na misté dopravni nehody
vozidla prepravujiciho nebezpecné latky ?

a) ano

b) ne

¢) zatim pouze na ndmétovém cviceni
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Tab. 4.18 vysledky dotaznikového priizkumu

Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR pi Pi
n; %) n; %) n;  pi(%)

Dopravni sluzba 20 27 50 67,6 4 54

Poradkova sluzba 2 11,8 13 76,5 2 11,8
SKPV 2 40 1 20 2 40
Ostatni zaméstnanci 0 0 4 100 0 0
Celkem 24 24 68 68 8 8

Graf 4.3 odpovédi na otazku ¢. 18
OANO B NE OPouze namétové cvi¢eni

100,0%

100%

76,5%

80% -

67,6%

60% -

40,0% 40,0%

20,0%
0,0% 0,0%

dopravni policie poradkova policie SKPV ost. zaméstnanci

40% A

27,0%

20% -

0%

19) Pii zasahu na misté dopravni nehody vozidla piepravujici nebezpecné latky,
jste z hlediska Vasi profese dostateéné teoreticky pripraven a materialné
zabezpecen ?

a) ano

b) ne

¢) neni to na Spatné drovni, ale je zde stile co zlepSovat

70



Tab. 4.19 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi(%) pi (%)

Dopravni sluzba 14 18,9 46 62,2 14 18,9

Poradkova sluzba 0 0 11 64,7 6 35,3
SKPV 0 0 5 100 0 0
Ostatni zaméstnanci 1 25 2 50 1 25
Celkem 15 15 64 64 21 21

Graf ¢. 4.4 odpovédi na otazku ¢. 19
OANO BENE ONeni to Spatné, ale je zde co zlepSovat

100,0%

100 %
80% -
60% -
40% -
20% A

0%

62,2% 64.7%
50,0%

35,3%
25,0% 25,0%
0,0% 0,0% 0,0%

dopravni policie  poradkova policie SKPV ost. zaméstnanci

20) Pri zasahu na misté dopravni nehody vozidla pi‘epravujici nebezpec¢né latky,
jako ¢len jednotky IZS,

a) vim co mam na uvedené misté délat

b) nevim co mam délat a cekdm, az co mi fekne zkuSenéjsi €len jednotky IZS

¢) nevim co mam d¢lat
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Tab. 4.20 vysledky dotaznikového priizkumu

POLICIE CR

Dopravni sluzba

Poradkova sluzba

SKPV

Ostatni zaméstnanci

100 %
90 %
80%
70 %
60 %
50%
40 %
30%
20%
10%

0%

Celkem

Otdzka a)
n; pi (%)
33 44,6
7 41,2
5 100
3 75
48 48

Otdzka b)
ni  pi(%)
35 47,3
8 47,1
0 0
1 25
44 44

Graf ¢. 4.5 odpovédi na otazku ¢. 20

O vim co mam na misté délat
H nevim co mam délat a ¢ekam co se mi Fekne
O nevim co mam délat

100-02
+86;0%

Otdzka c)
ni  pi(%)
6 8,1
2 11,8
0 0
0 0
8 8

0
ange 3%

47,1%

0,0% 0,0%

75,0%

25,0%

0,0%

dopravni policie

poradkova policie

SKPV

ost. zaméstnanci

21) O problematice dopravnich nehod vozidel piepravujici nebezpecné latky

a) jsem byl proskolen zaméstnavatelem

b) jsem ziskal informace z odborné literatury nebo ze Skoly

c) jsem nebyl viibec proskolen a ani me to nezajima
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Tab. 4.21 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi(%) pi (%)

Dopravni sluzba 27 36,5 35 47,3 12 16,2
Poradkova sluzba 6 35,3 8 47,1 3 17,6

SKPV 7) 40 3 60 0 0

Ostatni zaméstnanci 1 25 3 75 0 0
Celkem 36 36 49 49 15 15

Graf ¢. 4.6 odpovédi na otazku ¢. 21

O byl jsem proskolen zaméstnavatelem B informace mam ze $kol a odborné literatury

O nebyl jsem proskolen

100 %

80% A 75.0%

60,0%
60% A
47,3% 47,1%

40,0%
40% - 353%

25,0%
17,6%

20% A

0,0% 0,0%

0%

dopravwni policie poradkova police SKPV ost. zaméstnanci

22) Pii prijezdu k dopravni nehodé vozidla pirepravujici nebezpecné latky, je vidét
jak z nakladového prostoru vychazi dym. Z diuvodu zabranéni dalSich Skod se
budu snazit pozar lokalizovat hasicim pFistrojem ve sluZebnim vozidle nebo
v kabiné havarovaného vozidla.

a) ano, takto budu postupovat

b) ne, haSeni vzniklého pozaru pfenecham HZS

¢) ne, hasici pfistroj je uréen pouze k haSeni kabiny vozidla a nikoliv ndkladu
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Tab. 4.22 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi(%) pi (%)

Dopravni sluzba 21 28,4 40 54,1 13 17,5

Poradkova sluzba 4 23,5 8 47,1 5 29,4
SKPV 0 0 3 60 7) 40
Ostatni zaméstnanci 0 0 3 75 1 25
Celkem 25 25 54 54 21 21

Graf ¢. 4.7 odpovédi na otazku ¢. 22

O ANO B NE, pienecham pozar HZS B NE, hasici piistroj je pouze k haseni kabiny

100 %
90% A
80% A 75,0%
70% A
60% -
50% -
40% A
30% -
20% A
10% A

0%

60,0%

47,1%

40,0%

25,0%

0,0% 0,0%

dopravwni policie poradkova policie SKPV ost. zaméstnanci

23) Prvni pomoc pii dopravni nehodé vozidla prepravujici nebezpecné latky

a) je stejnd jako u kazdé jiné dopravni nehody

b) je potieba zjistit, zda osoba nebyla zasaZena pfepravovanou nebezpecnou latkou a
pokud ano, tak v jakém rozsahu na jakych ¢éstech tcla

¢) poskytnu prvni pomoc a to bez ohledu, zda osoba byla ¢i nebyla zasaZzena

nebezpec¢nou latkou
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Tab. 4.23 vysledky dotaznikového priizkumu

Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi (%) n; pi (%)

Dopravni sluzba 7 9,5 58 78,4 9 12,1

Poradkova sluzba 3 17,6 10 58,8 4 23,5
SKPV 0 0 5 100 0 0
Ostatni zaméstnanci 0 0 3 75 1 25
Celkem 10 10 76 76 14 14

Graf ¢. 4.8 odpovédi na otazku ¢. 23

O je stejna jako u jiné dopravni nehody
B je zapotiebi zjistit, jak latka zasahla osobu
B poskytnuti prvni pomoci bez ohledu na zasaZeni

100,0%

100%
90% A
80%
70%
60 %
50%
40%
30%
20%
10%

0%

78,4%
75,0%

0,0%

dopravni policie poiadkova policie ost. zaméstnanci

24) Vite co je katalogovy soubor typové ¢innosti sloZek IZS ?
a) ano vim, jiZz jsem se snim setkal
b) ne nevim

¢) ano vim, ale jesté jsem s nim nepracoval
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Tab. 4.24 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otdzka a) Otdzka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi (%) n; pi (%)

Dopravni sluzba 26 35,1 17 9,5 31 41,9

Poradkova sluzba 4 23,5 6 35,3 7 41,2
SKPV 7) 40 7 40 1 20
Ostatni zaméstnanci 1 25 0 0 3 75
Celkem 33 33 25 25 42 42

Graf ¢. 4.9 odpovédi na otazku ¢. 24

| OANO, jiz jsem se s nim setkal ENE, nevim B ANO, ale jesté jsem snim nepracoval

100 %

80% - 75,0%

60% -

41,9% 41.2% 40,0% 40,0%
35,1% 35,3%

40%

23.5% 25,0%

20,0%

20% -

0,0%

0%
dopravni policie  poiadkova policie SKPV ost. zaméstnanci

25) Pii prijezdu k havarovanému vozidla prepravujici nebezpec¢né latky
oznaceného vystraznou tabulkou :

a) poskytnu prvni pomoc zranénym osobdm

b) za soucinnosti pifitomnych osob se snazim zabrinit dal§i kontaminace pidy a
ovzdusi

c) zbezpetné vzdalenosti se snazim zjistit, co vozidlo pfepravuje za ndklad podle
oranzové vystrazné tabulky a aZ teprve po zjiSténi prepravované latky se pfiblizim

k vozidlu
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Tab. 4.25 vysledky dotaznikového priizkumu

5 Otazka a) Otazka b) Otdzka c)
POLICIE CR
n; pi (%) n; pi(%) pi (%)
Dopravni sluzba 20 27 1 14 53 71,6
Poradkova sluzba 4 23,5 1 5,9 12 70,6
SKPV 0 0 0 0 5 100
Ostatni zaméstnanci 1 25 0 0 3 75
Celkem 25 25 2 2) 73 73
Graf ¢. 4.10 odpovédi na otazku ¢. 25
O poskytnu prvni pomoc
B snaZim se zabranit dalsi kontaminaci
O z bezpeéné vzdalenosti se snZim zjistit informace
100,0%
100%
80% - 71,6% 70,6% 75,0%
60% -
40% A 27% 049, 25%
20% A
1,40% 0% 0% 0%
0% T T

dopravni policie  poiadkova policie

Celkovy pocet spravnych odpovédi ze vSech otdzek

Tab. 4.26 vysledky dotaznikového priizkumu

POLICIE CR

Dopravni policie
Poradkovd policie
SKPV

Ostatni zaméstnanci

SKPV

Sprdvné odpovédi

ze vSech otdzek ¢. 2

az 15

pi(%)

72 %
76 %
87 %
79 %
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Graf ¢. 4.11 vysledky dotaznikového prizkumu

O dopravni policie
O poiadkova policie
OSKPV

M ost. zaméstnanci

—

Graf ¢. 4.12 - podil sprawmnych odpovédi na jednoltlivé otazka

O doprawni policie @ pofadkova policie =~ OSKPV B ost. zaméstnanci

otdzka ¢. 1 [ [ o407 ]
otazka ¢. 2 | 89,10%
otazka ¢. 3 74%
otazka ¢. 4 86,50%
otazka €. 5 87,80%
otdzka &. 6 8380%
otazka ¢.7 86,50%
otdzka ¢. 8 | 79,70%
otizka ¢.9 [ITSTREET G
otazka ¢. 10 55,40%
otazka ¢. 11 7%
otazka ¢. 12 71,60%
otdzka ¢. 13 82,40%
otazka ¢. 14 89,20%
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4.2 Navrh spolec¢né ¢innosti slozek IZS u dopravni nehody

Spolecnou ¢innosti se rozumi rozdéleni kompetenci tak, aby nedochdzelo mezi
slozkami IZS v ptipadé dopravni nehody vozidla prevédzejictho nebezpecné latky ke
zmate¢nému chovani. Kazda ze zdkladnich slozek IZS ma na misté¢ dopravni nehody
své ukoly, které musi splnit. K tomu, aby je splnily, potfebuji védét co maji v dané
situaci piesné& délat'’. To upravuje Katalogovy soubor typovych &innosti slozek IZS pro
spolecny zdsah u dopravni nehody oznacen ¢islem 8. Tento soubor se zaobird postupem
slozek 1ZS pii dopravni nehod€. Oblast piepravy nebezpecnych latek feSi pouze
okrajové. Veskerou Cinnost v oblasti nebezpecny latek prenechdva na veliteli zasahu,

kterym je v tomto piipadé ¢len HZS CR.

Spole¢nd c¢innost zac¢ind uz v okamZziku pfijeti ozndmeni. Proto lze rozdélit cely
postup slozek IZS do dvou féazi a to :
1) pfijeti ozndmeni a vyjezd

2) pfijezd na misto a piisobeni sil a prostfedkl na misté nehody

4.2.1 Prijeti oznameni o dopravni nehodé a vyjeti na misto udalosti
V piipad¢, Ze dopravni nehodu oznamuje osoba, kterd je, ¢i neni osobné

zainteresovdna je tfeba tuto osobu dostatecné vyslechnout. Oznameni zpravidla pfijima
operaéni a informaéni stiedisko HZS kraje, operacni stfediska Policie CR nebo
integrovand operacni stfediska IZS. Pii pfijeti ozndmeni je tfeba od volajiciho zjistit tyto
informace :

- orientacni body, mistni zvl4Stnosti

- pocet osob ve vozidle, pocet zranénych, pocet zasazenych osob

- pocet a druh dopravnich prostiedki

- poloha vozidel (komunikace, na Zeleznicni trati)

- oznaceni vozidel pfevazejici nebezpecné latky a to zejména vystrazné znacky a

- UN-systém

- druh ndkladu (sypky, zvitata)

- zda doslo k uniku nebezpecné latky z prepravovaného vozidla
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Ptijeti ozndmeni o dopravni nehod€ miiZe piijmout, kterékoliv opera¢ni stiedisko
zékladni slozky IZS. Proto je tfeba dodrZet zdkladni uvedeny sled otdzek. Ziskané
informace se nasledné pfeddvaji ostatnim operacnim stfediskiim. Informace o nehod¢
operaéni stfedisko pfedd i jednotkdm, které budou na misto mimofddné udélosti
vyjizdét. Uvodni informace jsou z hlediska vyjezdu slozek IZS dileZité, nebot’ kazda
slozka si musi vzit prostiedky, které jsou dulezité pro danou cCinnost. V piipade
dopravni nehody vozidla ptepravujicitho nebezpec¢né latky jsou to ochranné prostfedky a
v piipadé HZS CR také prostfedky k likvidaci nebezpednych latek. Dile krajské
operacni integrované stifedisko ( dale jen ,,KOPIS®) na zdkladé zjiSténych tdaju,
v piipad€ nebezpecnych latek musi zjistit chemické a fyzikdlni vlastnosti této latky.
K identifikaci latky slouzi on-line software, ktery na zdkladé bezpecnostni specidlni
znacky vyhodnoti spridvny postup jednotek HZS v misté nehody. Mezi zdkladni
software (databdze) pozivany HZS patii databaze nebezpecnych litek NEBEL (SPBI
2008), databdze nebezpecnych latek DANIELA, registr nebezpecnych latek RENELA,
databéaze karcinogennich litek KRAB (produkty firmy EKOLINE s.r.o. Brno), databaze
nebezpeénych litek MEDIS-ALARM (produkt firmy MEDISTYL s.r.o.Praha)'?. V
piipadé, Ze vznikne situace, kdy jednotky HZS CR nejsou dostateéné vybaveny nebo
vySkoleny na vzniklou mimotddnou udélost, vyuZije operacni stfedisko sluzeb TRINS.

Na misté dopravni nehody kazda ze slozek IZS vychédzi z konkrétniho listu
typovych ¢innosti. Cely katalogovy soubor typovych ¢innosti sloZek IZS pii spole¢ném
zasahu u dopravni nehody je oznacen Cislem 8. Kazda ze sloZzek zde ma uvedeno co ma
v misté dopravni nehody délat.

Operacni strediska dale komunikuji s pracovniky mistné piislusného Stiediska
spravy a udrzby dalnic, resp. pracovnici mistn¢ piisluSnych Sprav udrZzby silnic, ktefi
vykonaji dispecerské tkoly. Operacniho fizeni zasahu se ddle mohou tcastnit

dispecinky dopravcl a Nédrodni dopravni informacni a fidici centrum (NDIC).
4.2.2 Prijezd na misto a pusobeni sil a prostiedkt v misté nehody

Pti piijezdu slozek IZS k mistu dopravni nehody, u kterych je divodné podezieni

nebo je prokdzana pritomnost nebezpecnych latek (pfeprava dle ADR) musi zdchranéti
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pouZivat nejvySsi stupent ochrany. V takovém piipad¢ je na hranici nebezpecné zony
nutné zabezpecit dekontaminaci nebo dezaktivaci zachrannych slozek, ranénych ci
kontaminovanych osob.

Pii z4sazich u dopravnich nehod je zpravidla fidici a koordinacni slozkou HZS
CR. Velitelem zdsahu je v misté nehody velitel jednotky poZarni ochrany. Do pifjezdu
prvni jednotky pozarni ochrany, nebo do piijezdu piislusnika k fizeni ptislusné slozky,
fidi soucinnost na misté dopravni nehody velitel nebo vedouci té slozky, kterd se na
misto dostavila jako prvni.

Velitel zdsahu pfijme nezbytné opatfeni pro ochranu Zivotli a zdravi osob ve
slozkach IZS a natidi vytycit nebezpenou zénu. Zplisoby a postupy pii dekontaminaci a
dezaktivaci zachranafii aranénych ¢i kontaminovanych osob (od odstranéni odévu a
oplachnuti pod sprchou az po dekontaminaci s vyuZzitim dekontaminacnich ¢inidel) nejsou
v této typové Cinnosti popisovany. Orientacni doporuceni velikosti nebezpecnych z6n do

pievzeti veleni pifslusnikem Hasi¢ského zachranného sboru (HZS CR) ©*

e hoftlavé kapaliny, louhy, kyseliny - 5Sm
e jedovaté plyny, pary, prachy - 15m,

e latky schopné vybuchu - 30m,

e radioaktivni latky - 50m,

e traskaviny, rozsahl4 oblaka par - 100 az 1000m.

Muizeme si velmi snadno predstavit, jaké nebezpeli ptedstavuje pro své okoli
autocisterna s LPG o objemu 24 m’. Pro piiklad 1ze uvést n&kolik vypodti havarijnich
projevit BLEVE, PUFF a PLUME z prognostického modelovéani pravé pro takovouto
autocisternu. Vypocty byly provedeny softwarem TEREX vyvinutym spole¢né firmami
Tsoft, s.r.o. Praha a ISATech, s.r.o., kde vysledné tabulky jsou uvedeny v pfiloze €. 7.
Uvedené vypocty a jejich vysledky jsou dosahy zminovanych havarijnich projevl za
nejhorSich atmosférickych podminek jako je inverze za letniho dne, nizkd rychlost
vétru apod.(5 2,

K mistu nehody se pfijizdi obezietn€ s ohledem na povétrnostni podminky a

nebezpeci na misté zdsahu jako je napt. mlha, ndledi, moZny unik nebezpecné latky. Pti
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pfijezdu na misto je tfeba zastavovat vozidla tak, aby vytvofila bezpeny prostor pro
zasahujici slozky, vzdjemné si nepfekdZela a neohroZovala zasahujici Cleny jednotek
IZS. Jedna se o tzv. ,,ndraznikové* postaveni, kdy pozarni vozidla oddéluji misto zdsahu
od okolniho provozu a tim chrani zasahujici osoby. Na délnicich a rychlostnich silnicich
muze dojit k situaci, kdy se musi uvazovat s alternativou vyjezdu a piijezdu jednotek z
opacnych smérti nebo o piijezdu po soubézné komunikaci. V nouzi Ize, a to po dohod¢ a
zabezpe&eni Policii CR, uvaZovat s jizdou v protisméru. Tento piipad se uZivd zejména
u zdsahti v dalniénim tunelu®?.

Po pifjezdu na misto zdsahu HZS nebo Policie CR zprovozni dostupna svételna
vystraznd zafizeni na vozidlech. V téchto ptipadech je vhodné pied vozidla umistit
vystrazné kuZely minimdln¢ ve vzdélenosti 100 m na délnici, 50 m na ostatnich
komunikacich. V obci muze dle situace byt tato vzdalenost sniZena. Jak ustavit vhodné

zésahovad vozidla je feSeno v obrazku ¢. 419

Obrazek €. 4.1 — vhodné ustaveni vozidel zasahujicich u dopravni nehody v piipadé
obousmérné silnice.
[ min, 30 m 20 m pnin. 100 m

Havarowana vozidla

krajnice
| CAS Hasiéi x
s i
{Jistici vozidio) i |
H -—
obousmérnd komunikace nebo ddlnice (pravy pruh + odstavny)

krajnice

Zdroj : STC 1Z5/08

V obrazku ¢. 4.1 je znazornéno postaveni vozidel pii vyuziti vSech dostupnych
prosttedkl (mobilni technika slozek IZS, vystrazné kuZely a smérovaci desky), kéty
zobrazuji minimalni bezpecnostni vzdalenosti. Mezi odstavenymi zdsahovymi vozidly

sloZzek IZS musi byt ponechédn dostate¢ny odstup pro pohyb zasahujicich ¢lenti jednotek
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a pro jejich obsluhu. U jisticitho vozidla se doporucuje nasmérovat kola pfedni nipravy
tak, aby vozidlo bylo v piipadé¢ ndrazu posunuto mimo zasahujici sloZky. Provoz
v tomto piipadé bude sveden na druhy jizdni pruh. V piipadé¢ nehody vozidla
pfevazejiciho nebezpecnou latku, je tieba zvézit riziko pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu. Tento postup lze aplikovat pouze v ptipadé, Ze nedoSlo k uniku prevdZené
chemické latky. V okamzZiku, kdy dojde k tniku, je tfeba provoz zastavit a vozidla
odkldnét po objizdnych trasich. Odklon vozidel bude obstarivat Policie CR. Reseni
postaveni zasahujicich vozidel v obrazku €. 4.1 je jedno z moznych feSeni. Postaveni
vozidel se odliSuje z hlediska pozemni komunikace (zda se jednd o dalnice, rychlostni
silnici, kde je dva vice jizdnich pruhli pro jeden smér, je postaveni vozidel zasahujicich
jednotek odlisné. Zasahujici jednotky musi vychdzet z dispozic silnice a zptlisobu
dopravni nehody. Zda je nehoda v prostoru silnice ¢i ddlnice nebo mimo, zda je na
okraji vozovky, €i uprostied. V obrdzku €. 4.2 je vyobrazena situace dopravni nehody
v prostoru délnice. V piipad¢, Ze se zasahuje u dopravni nehody vyobrazené v obrazku
¢. 4.2, je zapotiebi opét pouzit varovné kuZele a svételné tabule. V pfipad¢, zZe nedoslo
k dniku nebezpecnych liatek do okoli, je moZzné svést provoz do odstavného pruhu.
Vozidlo Policie CR je postaveno za vystraznymi kuZely a musi mist zapnuté zvlastni
vystrazné svétlo modré barvy. Policie odklani a usmérnuje provoz tak, aby pfijizdéjici
vozidla mohla bezpecné misto nehody objet po odstavném pruhu. Jednd se o jediny
zpusob objeti mista nehody. V tomto piipadé¢ nejde, aby vozidla misto nehody
podjizdé€li. Vozidla HZS zastavuji tak, Ze zdsahové vozidlo pfijede k mistu dopravni

nehody™?.
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Obrazek €. 4.2 — vyobrazeni postaveni vozidel zasahujicich jednotek v prostoru délnice

odstaviry prok

‘h mdf e apsd . N
provaz sweden do odstavného profi ' rhhey = ‘s

Havarovana vozidla =

1"

stredovy delici pas

i

[P
ddlnice (délici pds + fevy pruh)

Zdroj : STC 1ZS/08

V zésahovém vozidle maji c¢lenové jednotky veSkeré prostiedky k vykondni
zasahu. Cisternové vozidlo CAS slouzi jako jistici vozidla, proto je postaveno za
zésahovym vozidlem. Rozmisténi vozidel HZS je rozdilné v ptipadé, Ze na misto
piijedou dv¢ cisternova vozidla typu CAS. V tomto piipadé je druhé vozidlo typu CAS
postaveno vedle vozidla rychlé zdravotnické pomoci smérem do stfedu vozovky tak,
aby dochézel k jisténi vozidla zdravotnické zachranné sluzby. Vozidlo zdravotnické
zéchranné sluzby objede misto nehody a postavi vozidlo pfed nehodu. V ptipadé, Ze
dojde k uniku nebezpecnych latek je tfeba rozestaveni vozidel konzultovat s velitelem
zéasahu, ktery urci stanovisté vozidel. Pi tniku nebezpecnych latek do okoli je mozné
uzavfit, je-li to nutné zejména z ochrany Zivotl a zdravi, i druhy smér ddlnice nebo

silnice. Doprava bude Policii CR svedena na objizdné silnice””.

Za piiklad 1ze uvést spole¢ny zasah jednotek IZS u dopravni nehody ze dne 2. 9. 2004,
kterd se stala v prostoru délnice D1 na 121 km ve sméru na Prahu. Nehoda cisterny,
kterd prevarela 33 tisic litri technického benzinu, havarovala po pfedchozim nédrazu do
prfednim jedouciho ndkladniho vozidla a nasledné¢ se ptevratila na bok. U cisterny doslo
k explozi technického benzinu a ndslednému hoteni. Technicky benzin zacal z cisterny

unikat podél dédlnice v odvodnovacich kandlech, kde také hotel. Poté co se dostala do

84



kanaliza¢niho systému, tekla latka do prilehlé obce Kozlov. V této obci doSlo za
piitomnosti Policie CR a HZS k piedbé&zné evakuaci osob ze &ty domi. Zdsah byl na
mist¢ komplikovan tim, ze HZS nevédél jakou chemickou latku pievazela cisterna.
V disledku poZdru cisterny byla uzaviena dalnice D1 vobou smérech. Ridi¢

havarovaného vozidla zustal zaklinén ve vozidle.

4.2.2.1 Ukoly a ¢innost Policie Ceské republiky na misté nehody

Po pifjezdu na misto dopravni nehody piislusnici Policie CR spolupracuji se
zdravotnickou zdchrannou sluzbou (ZZS) a jednotkami poZarni ochrany pii provadéni
zéchrannych a likvidac¢nich praci, pfi¢emZz zejména reguluji dopravu. Pfitom jsou
opravnéni k tomu, aby v pfipad¢ potfeby vyuzivali oprdvnéni zastavit vozidla nebo
uplného zastaveni dopravy vSech, nebo vybrané skupiny vozidel. Déle zajistuji podle
pokynil velitele zdsahu nebo sami provadi vhodné oznaceni dopravni nehody vcetné
vyuziti svételnych vystraznych zafizeni vlastnich vozidel. S ohledem na véaznost
dopravni nehody vytvaii podminky pro uvolnéni komunikace, zejména s ohledem na
pifjezd a odjezd vozidel ZZS, pripadné i dalSich slozek integrovaného zachranného
systému. Policie CR se podili spole¢né s HZS na organizaci postaveni vozidel sloZzek
IZS u dopravni nehody. Policisté se podili na poskytnuti prvni pomoci zranénym
osobam spolecn¢ s ostatnimi slozkami IZS. Policisté neustdle udrzuji spojeni s dozorci
sluzbou nebo opera¢nimi stiedisky PCR a plni tikoly hldsné sluzby. Vzijemné si na
misté zdsahu vyménuji informace o situaci prostiednictvim svého velitele s velitelem
zéasahu, spravci komunikaci a se slozZkami IZS vcetné udaji o disponibilnich sildch a
prostiedcich. Velitelem, se u Policie CR rozumi osoba, kterd byla uréena za velitele

Vv

hlidky v dob& nastupu vykonu sluzby, dile osoba s nejvyssi hodnosti v misté zasahu.
V ptipadé, Ze na misto dopravni nehody pfijede hodnostné vyssi policista, musi byt
veleni pfeddno dstné a musi byt tato skuteCnost ozndmena opera¢nimu stiedisku Policie

CR. Dile policisté plni i dal3i dkoly podle pokynii velitele zdsahu®?.

Policisté sluzby dopravni policie, vroli orgdnu povéfeného dohledem nad
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu vzdy pfi dopravni nehod€¢ sami nebo
soubézn¢ s Cinnostmi sloZek IZS dokumentuji, shromazd’uji podklady, dukazni

s M2

prostiedky o zavinéni dopravni nehody pro piislusny spravni organ nebo trestni fizeni.
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Zjisti-li policisté v mist¢ dopravni nehody diivodné podezieni ze spichédni trestného
¢inu, provadi taktéz neodkladné ukony k zajiSténi diikazt a stop, piipadné k tomu
piivolaji vécné a mistné piislusSny orgdn c¢inny v trestnim fizeni kterym je Sluzba
krimindlni policie a vySetfovdni (ddle jen ,,policejni orgdan SKPV*) nebo jiného
specialistu z PCR. Pii tom dale zjistuji a prab&Zné preddvaji dopravni informace o
aktudlni situaci na komunikacich prostiednictvim policejnich informacnich systému
ostatnim hlidkam Policie CR. Informace o misté dopravni nehody jsou pieddny do
narodniho dopravniho informacniho a fidiciho centra (NDIC), které informace zpracuje
a preddvd médiim. Policie CR ¢&ini opatieni k obnoveni bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu, zejména® :

- vyuzivaji opravnéni prohlésit nékterd havarovand vozidla za prekazku silni¢niho
provozu a nafizuji spravci komunikace jejich odstranéni,

- rozhoduji o provedeni a podobé piipadnych piechodnych udprav silni¢niho
provozu, zejména objizdek, neni-li mozné neprodlen¢ obnovit provoz v plném
rozsahu po b&Zné trase,

- vyzaduji od spridvce komunikace nebo jeho smluvni firmy vyznaceni
ptechodnych dprav silni¢niho provozu.

V ptipadé€, Ze se jednd o dopravni nehodu spojenou s inikem nebezpecnych litek je

postup Policie CR stejny s vy3e uvedenymi tikoly. Déle policisté(33) :

- zajistuji bezpecnost a vetfejny potfddek na misté¢ zdsahu, piipadné provadi jeho
uzaveru,

- poskytuji vypomoc pii znaceni Clenéni zdsahu (pasky), zejména vyznaceni
nebezpecné a vnéjsi zony,

- realizuji rezimova opatieni na vstupech a vystupech do/z vnéjsi zony,

- eviduji postizené osoby, pokud opoustéji misto zasahu,

- plni specidlni dkoly podle typovych Cinnosti slozek IZS, které jim ulozi velitel
zasahu (evidence dekontaminovanych, evidence zranénych pii jejich tfidéni,
apod.,

- zucastnuji se identifikace téZce zranénych nebo mrtvych osob,
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- povolaji na Zz4dost velitele zsahu vrtulnik Policie CR ke vzdugnému priizkumu,
fizeni zasahu a dokumentovani MU s vyuzitim pienosu obrazu do Stdbu velitele
zéasahu k operativnimu rozhodovani o nasazeni sil a prosttedki IZS, pieprave
osob (odborniki) a specidlnich prostiedkil na misto dopravni nehody a pfepravé
zranénych osob z mista dopravni nehody,

- dohlizi na pfistavaci plochu vrtulnik,

- v pfipad¢ nutnosti zajiSt'uji doprovod specidlni techniky na misto MU vozidlem
se zvlastnim zvukovym vystraznym zatfizenim doplnénym zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy,

- zajistuji dohled nad vyznacenym prostorem pro uklddani zemftelych,

- zajistuji spojeni mezi velitelem zdsahu a policejnimi orgdny SKPV, které
provadi vySetfovani za ucelem objasnéni pficiny, zjiSténi miry a prokazani
zavinéni konkrétnich osob, nebo zjiSténi a usvédCeni pachatele, jednd-li se
o podezteni ze spachani trestného ¢inu,

- vyzaduji od sprdvci komunikace realizaci ptfechodnych dtprav silni¢niho

provozu (napf. mobilni znadeni pfedzvéstnymi a vystraznymi voziky SSUD).

4.2.2.1.1 Sily a prostiedky pro plnéni tikoli PCR pii dopravnich nehodach
Uvedené tkoly plni zejména policisté tizemnich odborti vnéjsi sluzby krajskych
feditelstvi PCR, pii¢emZ k vySetfovani zdvaznych dopravnich nehod jsou obvykle
povolany i vyjezdové skupiny silni¢niho dohledu organizované pii izemnich odborech
krajskych feditelstvi PCR. Na délnicich uvedené tkoly plni pievazné policisté
dalni¢nich odd&leni PCR ana rychlostnich silnicich policisté DO PCR v piipadé, Ze
jsou na téchto mistech zfizena. K zabezpeceni tkoll pfi zvlast’ zdvaznych dopravnich
nehoddch organizuji operaéni stfediska Policie CR a to povoldnim a nasazenim sil
a prostfedkit nebo vécné a mistné piislusného policejniho organu SKPV ¢i jinych
specialistli z PCR. Vsechny uvedené titvary nebo organizaéni ¢lanky vysilaji k plnéni
ukold hlidky na motocyklech nebo v osobnich automobilech. Vrtulniky Letecké sluzby

Policie CR jsou vyuZivany pii dopravnich nehodich zejména pro plnéni tkold letecké
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zachranné sluzby, dile pro prepravu hasi¢skych zichranaii s lehkou soupravou pro

vyprostovani nebo pro monitorovani dopravni situace.

4.2.2.2 Ukoly a ¢innost HZS Ceské republiky na misté nehody
Pii pifjezdu na misto dopravni nehody provadi HZS CR priizkum. Provadi se jiz
pfi piijezdu formou frontdlniho pohledu. Tim se sleduje zejména postaveni vozidel,

terén a pruvodni jevy nehody. Prizkum v misté nehody se d€li na vnitini a vnéjsi.

Vnitinim prizkumem se zajist'uje kontakt se zachranovanymi osobami a zjistuje
se jejich zdravotni stav ve vozidle, stav vozidla a moZnosti pfistupu k zachranovanym
(napf. nendsilné otevieni dveii), véetné¢ druhu pohonu (LPG, elektropohon, palivové
Clanky).

Vnéjsim prizkumem se sleduje zejména vyhledavani osob mimo vozidlo a terén
z hlediska moznosti Sifeni unikajicich latek. Ddle se sleduji i jiné mozné zdroje, které
mohou zpiisobit ndsledné ohrozeni (elektrickd vedeni, plynovody, parovody,pfeprava

nebezpecnych latek).

Déle na misté¢ dopravni nehody, tedy v misté zdsahu tidi zachranné a likvidacni prace

slozek IZS u vzniklych dopravnich nehod, pfitom zejména®®:

e organizuji pruzkum;

e organizuji misto zdsahu;

e 7zjistuji ptfitomnost nebezpecnych latek;

e organizuji vyménu informaci o situaci na misté zdsahu s Policii CR, se silami a
prostiedky (technikou) spravce komunikace ase ZZS, pteddvaji informaci o
situaci a vyvoji na misté operacnim strediskiim,

e povoldvaji na misto dopravni nehody organy vefejné spravy a vyzaduji od nich
rozhodnuti o zplsobu provedeni nebo vyjimecné¢ dohled nad provedenim
vlastnimi silami, napt.

- opatfeni vici prevazenym zvifathim nebo masnym vyrobkim — veterindrni

sprava, veterinafi,
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- opatieni souviseji s ochranou vodnich tokii (napf. vytaZeni automobild ze
dna) a zdrojiim — vodopravni ufady a spravci tokd,

- opatfeni souvisejici s ochranou Zzivotniho prostfedi (napf. odtéZeni
kontaminované zeminy) — referdty Zivotniho prostiedi obci s rozsifenou

piisobnosti a odbory ZP kraji.

4.2.2.2.1 Clenéni mista zisahu na dseky

Pfi zdsazich mlze byt misto zdsahu rozdéleno na dseky, kde se provadi urcitd
charakteristickd Cinnost nebo pfi rozsahlych dopravnich nehoddch na mista vzniku
jednotlivych nehod. Organizace mista zdsahu lze rozdé¢lit nasledovné :

- Zajistuje piehled o situaci a bezpe¢ny pohyb zasahujicich
- Déle méa zabranit vstupu nepovolanych osob a zcizeni majetku

- Je vhodné ur¢it vnitini a vnéjsi okruh kolem havarovaného vozidla.

Vnitini okruh je kolem havarovaného vozidla a slouzi vyhradné pro pohyb
zachrandft. Na néj navazuje misto pro odkldddni ndstroji a misto pro odkladani
odstranénych ¢asti vozidla®?.

Vnéjsi okruh obepind vSechna havarovana vozidla a to ve vzdalenosti cca 3m. Je
vhodné jej vyznagit paskou. Dozor nad timto okruhem zaji§tuje policie®”.

K vnitinimu a vnéj§imu okruhu je dulezité také zminit oblast pro naradi a pfistroje a
jejich ptipravu. Tato oblast je na rozhrani vnitini a vnéjsi oblasti. Jsou zde sousttedény
veskeré prostfedky pouZivané zasahujicimi slozkami. Prostor je urcen z hlediska
prehlednosti, kdy kazdy clen jednotky vi, kde mlze urcity prostfedek nalézt, ale také
z hlediska ochrany pfed zcizenim.

Vnitini a vnéjsi okruh, je vyobrazen v obrdazku €. 4.3, spole¢né s oblasti pro piipravu a

odkladani prostiedktli zasahujicich ¢lent jednotek.
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Obrazek €. 4.3 — vnéjsi a vnitini okruhu u dopravni nehody

.

S e

Zdroj : STC 1Z5/08

HZS provadi potfebné zichranné a likvidacni prace, které jsou uikolem jednotek

PO u dopravnich nehod, podle konkrétni situace. Zakladnim tkolem jednotek PO je

v dob¢ zdsahu u dopravni nehody je

(33).

do pifjezdu Policie CR usmériiovat dopravu;

provadét haseni pozara;

provadeét vyprosténi osob z havarovanych vozidel;

poskytnuti prvni pomoci zranénym osobdm, pokud na misté neni ZZS;
spoluprace se ZZS, vcetné¢ piipadného provedeni laického tiidéni zranénych
osob podle STC 09/IZS;

podilet se na zabezpeceni mista zadsahu (osvétleni, tylovy kontejner apod.);
zajistovat tylovou pomoc dlouhodob¢ zasahujicim slozkam IZS; piipadné
pristaveni autobusu pro odpocinek dlouhodobé zasahujicich zachranaiti a pro
tepelnou ochranu osddek poskozenych automobilii;

organizovat zdsah na nebezpecné latky,

vyZadovat od sprdvce komunikace nebo poskytovateli vécné pomoci
premisténi (piip. odtaZzeni) havarovanych vozidel mimo jizdni pruhy nebo tuto
¢innost provadi vlastnimi prostfedky;

provadét potiebné neodkladné likvidani priace na misté¢ zdsahu, zejména
odklizeni trosek, zasyp a neutralizace uniklych nebezpecnych latek apod.;

zajistovat opatfeni vii¢i zranénym nebo stresovanym zvitatim,
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- zajiStovat v soucinnosti se ZZS nebo piimo poskytuji posttraumatickou
interven¢ni péci ucastnikiim nehody nebo zasahujicim,

- pozadovat pfi velkych dopravnich nehoddch piednostni spojeni v mobilni
telefonn{ siti pro slozky IZS,

- podilet se na odstraiovani nésledkti dopravnich nehod na pozemnich

komunikacich (viz Bojovy fad jednotek PO, ML ¢.4/D).

K zachrannym pracim a likvidaénim pracim jsou obvykle vyuZzity sily a prostfedky
jednotek PO, které plni veskeré uvedené uikoly u dopravnich nehod, podle plosného
pokryti uzemi kraje jednotkami pozarni ochrany. V rdmci ploSného pokryti jsou n¢které

jednotky predurceny pro zdsahy na dalnicich a rychlostnich komunikacich.

4.2.2.3 Ukoly a ¢innost Zdravotnické zachranné sluzby p¥i dopravni nehodé

Ukoly a &innosti sil a prostiedkii zdravotnické zachranné sluzby (déle jen ,,ZZS*)
pii dopravni nehod¢ jsou shodné s posldnim a Cinnosti ZZS pfti vSech zdsazich ZZS u
vSech typi mimofddnych uddlosti. V prvé tad¢ je dulezité poskytnout postizenym
osobam odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou péci a v pfipadé potieby je urychlené
transportovat do vhodnych liZkovych zdravotnickych zafizeni poskytujicich
specializovanou, urgentni nemocni¢ni pé&i podle zdvaZnosti a charakteru zrandni®>.

Postup posadky ZZS a jejiho vedouciho (vedouci 1ékat) u dopravni nehody se ale
v zasad¢ odliSuje podle toho, zda na misto dopravni nehody dojede jako prvni sloZka
integrovaného zachranného systému. Po pfijezdu na misto dopravni nehody posoudi
vedouci lékaf na zdklad¢ svych zkuSenosti rizika dopravni nehody. V piipad¢ nehody
vozidla prepravujici nebezpecné latky zvoli potieby pro ochranu posadky pred ucinky
nebezpecénych litek. Ridi¢ vozidla ZZS zastavi s vozidlem se zapnutymi svételnymi
signdly tak, aby minimalizoval ohroZeni posadky. Posoudi potifebu pouZiti rousky jako
ochrany dychacich cest a dalSich osobnich ochrannych prostiedkii.

Na misté¢ kontaktuje operacni stfedisko a informuje o rozsahu, typu a zdvaznosti
zdravotnickych ndasledkt. V pfipadé¢ ohroZeni vétStho mnozZstvi osob rozhodné o
spusténi traumatologického planu ZZS odpovidajiciho stupné a povolani zdloZnich sil

dle odpovidajiciho stupné traumatologického pldnu 778,
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Na mist¢ dopravni nehody zahdji zdchranné prace zajiStovani odborné
prednemocni¢ni neodkladné péce v rozsahu podle podminek a okolnosti na misté
zéasahu. Provadi transport pacientii do lizkovych zdravotnickych zatizeni poskytujicich
specializovanou, urgentni nemocnicni péci podle zdvaznosti a charakteru zranéni.
Dalsim tkolem ZZS je°*

- konstatuje smrt osob, pficemz muze provést vykony spojené s ohledanim tcla
zemfelého a vyplnénim Listu o prohlidce mrtvého,

- informuje Policii CR prostiednictvim zdravotnického operaéniho stiediska
o pacientech zemfelych béhem transportu do cilového zatizeni,

- vyzaduje vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS) pro transport do
zdravotnického zatfizeni vyssiho typu u pacientll vyZadujicich specializovanou
péci,

- zajistuje podle potieby nebo vyzadani soucinnost s dalsimi zdkladnimi slozkami
IZS aostatnimi slozkami IZS prostfednictvim operacnich a informacnich
stredisek slozek 1ZS.

Zdravotnické operacni sttedisko (ZOS) ZZS v soucinnosti s KOPIS HZS kraje rovnéz

v ptipad¢ potteby zajist'uji posttraumatickou péci tcastnikiim nehody, pozistalym apod.

4.2.2.3.1 Sily a prostiedky ZZS®”

K pInéni zdravotnickych ukolid u dopravnich nehod je obvykle vyuzito
Zdravotnického operacniho stfediska ZZS a vyjezdovych skupin ZZS vcetné letecké
zéchranné sluzby (LZS) do kterych jsou zatazeny :

- vozidla rychlé 1€katrské pomoci (RLP),
- vozidla rychlé zdravotnické pomoci (RZP),
- vrtulniky letecké zachranné sluzby (LZS),

- vozidla v setkdvacim systému (RV).
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4.2.2.4 Operacni stirediska

Pti kazdé dopravni nehodé, pti které se zucastni na spole¢ném zdsahu zdkladni

slozky 1ZS, je tteba spolupracovat s operacnimi stfedisky. Ty si vzdjemné predavaji

informace z mista mimotfadné udélosti. Operacni stfediska zdkladnich slozek IZS (HZS

CR, Policie CR, ZZS krajti) maji spole¢né tkoly.

4.2.2.4.1 Obecné i zvlastni dkoly operaénich stiedisek*>>”

sleduji situaci na mistn¢ piislusSnych komunikacich s vyuZitim vlastnich
informacnich systémi, dopravniho zpravodajstvi rozhlasovych stanic, ale
zejména s vyuZitim prvkl Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI),
provozovaného NDIC;

vyménuji si  vzdjemné informace, zejména o situaci na komunikacich
a vzniklych mimotddnych udalostech (dopravnich nehodidch) na okresni
i krajské drovni;

spolupracuji pti feSeni mimotadnych udalostf;

vyzaduji potfebné informace a soucinnost (napf. pozadavek na informace
obyvatelstvu mistnim rozhlasem) od statnich orgdnti, orgdnti samospravy apod.
na piislusné drovni a rovnéz zpétné poskytuji témto subjektim vlastni ziskané
informace, zdroven sdileji informace s NDIC, kterému pribézné poskytuji

aktudlni informace o situaci a vyvoji na misté¢ dopravni nehody nebo v oblasti.

Déle na drovni krajskych operacnich informacnich stiediscich ( déle jen ,,KOPIS®),

provadi nésledujici dkony :

vymeénuje si pribézné informace s dispecinky spravci komunikact;
vyhodnocuje tisnova volani na linky 150 a 112 a na jejich zdklad¢ posoudi
potiebu vyjezdu jednotek PO k né€kterym dopravnim nehoddm nebo pieda
informace pfislusné zdkladni sloZce IZS nebo spravci komunikace;
povold na misto dopravni nehody jednotky PO adile PCR, ZZS, ostatnich

slozek IZS a spravce komunikace podle pozadavku velitele zdsahu;
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organizuje mezikrajskou pomoc vramci HZS CR v pifpadé specidlnich
technickych Cinnost;

vyZaduje prostiednictvim OPIS GR HZS CR nasazeni vrtulniku Letecké sluzby
PCR sleteckymi zichrandti HZS CR a soupravou pro vyproifovini na
nepiistupnd mista,

zabezpecuje informovani dotéenych instituci a orgdntt pro koordinaci
zachrannych a likvidacnich praci,

pozaduje zvetejnéni informaci ve sdélovacich prosttedcich a JSDI, které slouzi
zejména pro ochranu obyvatelstva a koordinaci zachrannych a likvidacnich
praci,

zabezpecuje pii velkych dopravnich nehoddch ptednostni spojeni v mobilni

telefonni siti pro slozky IZS.

4.2.2.42 Mistné p¥islu$né pracovisté integrovaného OS KR PCR

pfijimé vyzvy na lince tisnového voldni 158 nebo z linky 112 a ¢ini neodkladna
a ucinnd opatieni za vyuziti integrovaného komunikacniho a fidictho systému
Dispecer-Majak 158. Pomoci této sluzby informuje dozorci sluzby dalni¢nich
oddéleni PCR pfijimaji tistiové informace asdéleni také prostiednictvim
délni¢nich hlasek"?;

povoldva na misto nehody hlidky dopravni policie;

koordinuje ¢innost hlidek PCR a udrZuje s nimi pravidelné spojent;

pfijimd neodkladnd opatieni a zajiSt'uje prvotni ikony (nebo je samo provadi)
v souvislosti s udrZzenim nebo obnovou bezpecnosti a plynulosti provozu na
komunikaci;

vysild policisty do vykonu sluzby, k sluZzebnimu zdkroku ¢i k provedeni
nezbytnych opatieni v souvislosti s dopravni nehodou a jejimi nésledky (napf.
informovani pozustalych);

plni ukoly hldsné sluzby, prubézné ziskdva informace a vklada je do CDI 2 a

aktualizuje je podle vyvoje situace.
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Operaéni stfediska komunikuji i se spravou a tddrzbou silnic (SUS) a stiediskem spravy
a udrzby délnic nebo rychlostnich silnic (SSUD/SSURS), ktery poskytuji zdkladnim
slozkdm IZS a dotCenym institucim informace o dopravni situaci, sjizdnosti silnic a
délnic aosvé cinnosti. V pfipadé vyzadani nasazuji své sily a prostiedky (napf.
operativni oznacovani dopravni nehody) podle poZadavkii operacnich stfedisek
zdkladnich slozek IZS, zejména integrovanych opera¢nich stfedisek PCR. Opera¢ni
sttedisko v ptipad¢ potieby informuje i dispecCink smluvnich partnerti, ktery nasazuji své
sily a prostfedky (obvykle pro odtah nepojizdnych vozidel) podle pozadavkia SSUD
nebo SIjS, s nimiZ maji dohodu, a operac¢nich stfedisek zakladnich slozek IZS, zejména

v

PCR.

Operaéni stiedisko operaéniho odboru Policejniho prezidia Ceské republiky

- koordinuje policejni opatfeni a policejni akce ptesahujici rdmec plnéni dkolil
operac¢niho stfediska spravy kraje;

- zajistuje informaéni tok vramci PCR a Ministerstva vnitra, vydavd pokyny
k vykonu hldsné sluzby, spolupracuje s NDIC;

vV,

- monitoruje vnéjsi zdroje informaci.

4.2.2.5 Postaveni a obecné ukoly spravce komunikace pii a po dopravni nehodé

Spravce komunikace plni trvale dkoly stanovené jeho zfizovatelem, kterym je
Ministerstvo dopravy, kraj, obec. Jednaji zejména na zdkladé zdkona o pozemnich
komunikacich, zdkona o silni¢énim provozu a jejich provadécich vyhlasek. Bézné ukoly
a ¢innosti spravce komunikace pfi dopravni nehod¢ jsou spojené s oznacenim dopravni
nehody, naslednymi opravami a obnovenim sjizdnosti komunikace.

Pii dopravni nehod€ se spravce komunikace fidi asvou béZnou cCinnost
pfizptisobuje pokyniim Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
amistné piislu§nych dopravnich inspektorati Policie CR riznych stupiitt a dal$ich

opravnénych orgdni a piislusniki sluzby dopravni policie®?.
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4.2.2.5.1 Cinnosti a tkoly spravce komunikace pii dopravni nehod&®>*

- Oznaduje podle konkrétni situace a pokynt organii Policie CR nebo velitele
zasahu slozek IZS postupné v ramci svych moznosti piechodnym dopravnim
znaCenim (pfenosné znaCky nebo vystrazné voziky) misto dopravni nehody,

- spolupracuje pii oznaceni, zajiStovani a udrzovani sjizdnosti odklonovych tras,

- povolava na Z4dost opravnénych organti Policie CR nebo velitele zdsahu slozek

IZS své smluvni partnery pro odtaZeni vozidel a likvidaci nasledka havarie.

Spravce komunikace provadi a odpovidd za provedeni Casti likvidacnich praci
a vSech asanacnich praci po dopravni nehod¢ potiebnych pro zprovoznéni komunikace,
zejména za vycCisSténi povrchu komunikace od uniklych provoznich kapalin a opravu
poskozenych ¢asti komunikace, jejich soucdsti a pfisluSenstvi, pfipadné¢ oznaceni

trvajictho omezeni nebo nebezpeci.
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5 DISKUZE

Z hlediska statistického zpracovani dotaznikového prizkumu vyplyva, Ze znalost
v oblasti pfepravy nebezpeénych litek po pozemnich komunikacich je u Policie CR na
praiméré trovni. U kazdé slozky Policie CR je vidét nedostatek ze zdkladni oblasti
znalosti pfepravy nebezpe¢nych litek. U piislusnikii Policie CR je tieba tuto oblast
doplnit, aby mohli byt plné¢ vyuziti pfi plnéni téchto nebo podobnych tkoll rdmci
mimofadnych udélosti. Z vysledkii dotaznikového prizkumu rovnéz vyplyva, Ze
problematika pfevozu nebezpe¢nych latek po pozemnich komunikacich zajima vSechny
slozky Policie CR. Oblast legislativy pfevozu nebezpeénych litek nedokdZi piislusnici
Policie CR posoudit z diivodu specializace, kterou vykondvaji u jednotlivych sluzeb
Policie CR. Diivodem je také rozsahl4 legislativni dprava v oblasti nebezpeénych latek a
jejich prevozu. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze vétSina dotdzanych do soucasné
doby nebyla pfitomna u dopravni nehody vozidla pievizejici nebezpecné latky. Co se
tyCe spolecného zasahu slozek IZS u dopravni nehody vozidla pfevazejici nebezpecné
latky, z hlediska teoretického vybaveni a materidlniho zabezpeleni vyplyvd, Ze
zasahujici piislusnici Policie CR nejsou dostateéné vyskoleni a materidlné zabezpeéeni,
aby spole¢ny zdsah zvladli bez komplikaci.

Z uvedeného vysledku je patrné, Policie CR nenf pfipravena na zdsah u dopravni
nehody vozidla prevazejici nebezpecné latky (ADR). Vzhledem k tomu, Ze hypotézu
diplomové prace bylo odpovézeno ,,NE*, nasledujici ¢ast diskutuje o tom, jak tento stav
zlepsit.

V dnesni dobé€ ¢eka riziko vzniku dopravni nehody téméf na vSech pozemnich
komunikacich. Z hlediska zdvaZnosti se muze jednat o drobné nehody, které se
v souCasné dobé nemusi hlasit, potom o dopravni nehody, pii kterych dojde sice ke
Skod¢€ na majetku, ale nedojde k tniku nebezpecné latky. Ve tietim piipad¢ se jednd o
prostiedi. Bude samozifejm¢ zdleZet na tom, jakd chemickd latka je pfepravovand a
jakym zptusobem. Zda se jednd o kusovou pfepravu, piepravu v cisterné nebo pevny
sypky materidl. V okamZiku tniku latky do okolniho prostfedi nastdvaji k okamZzitému

feSeni otazky :
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- Ohrozi unikld chemickd ldtka ohrozit Zivoty, zdravi osob v mist¢ nehody a
v prilehlém okoli nehody?

- Ohrozi unikla chemicka latka zivotni prostiedi ?

- Jestlize ano, tak do jaké miry dojde k ohroZeni Zivoti, zdravi a Zivotniho

prostiedi ?

Uvedené otazky se musi feSit neprodlené v okamZziku vzniku dopravni nehody.
V ptipad¢ tniku chemické latky do okolniho prostfedi vznika mimotadnd udalost, kterd
vyZaduje zdsah slozek IZS na misté. V piipadé uniku chemické latky, tuto problematiku
fesf na misté dopravni nehody HZS CR a je-li to nutné i spole¢né s vyrobcem chemické
latky. Problematiku zranénych osob fesi v misté dopravni nehody zdravotni zachranna
sluzba. A Policie CR m4 na starosti uzavieni mista dopravni nehody, odklon dopravy a
v neposledni fad¢ vySetiovani pfi¢in dopravni nehody. V téchto piipadech hovoiime o
idedln{ situaci, kdy na misto dopravni nehody dorazi vSechny slozky soucasné. Ale co
nastane v situaci, kdy na misto dorazi jako prvni hlidka Policie CR.

V piipadé, Ze na misto dopravni nehody piijede jako prvni Policie CR, méli by
piislusnici Policie CR védét co mohou od dané nehody odekdvat a jak postupovat.
Vzhledem k jednotlivym sluzbdam u Policie CR, lze ptedpokladat, e se s dopravni
nehodou vozidla pievdzejici nebezpecné latky, kazda sluzba setkd. Sluzba dopravni
policie a sluzba potfddkovd policie se suvedenou problematikou setka jiz od
prvopocatku, tedy od chvile, kdy se stala dopravni nehoda a oni na misto musi vyjet.
Sluzba krimindlni policie a vySetfovani (SKPV) vstupuje do dopravni nehody az
v okamzZiku, kdy je na misto vysldna operacnim stfediskem k provedeni vySetfovani
dopravni nehody a zjisténi, zda nebyl spachan trestny Cin.

Vzhledem k zjisténym skuteCnostem vyplyvd, Ze policisté nejsou dostatecné
informovdny o ucincich nebezpecnych liatek a jak maji postupovat v pripadé takové
nehody. Nelze napsat ptfesny postup, nebot’ kazd4 dopravni nehody je svym zptisobem
origindlni. Proto je vypracovany obecny postup pro piipad dopravni nehody. Tento
postup je vypracovan pro slozky IZS tedy i pro Policii CR. Jednd se o Katalogovy

soubor typovych cinnosti slozek IZS. V soucasné dob¢é je vypracovan Katalogovy
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soubor typovych Cinnosti slozek IZS pro spole¢ny zdsah u dopravni nehody oznacen
Cislem 8 a Katalogovy soubor typovych ¢innosti sloZzek IZS pii nebezpecné poruse
plynulosti provozu na ddlnici oznacen ¢islem 10. O tom, Ze existuje takovy ,,ndvod* by
mél védét kazdy clen jednotlivych slozek IZS. V ptipad¢ policistd, 1ze usuzovat, Ze vice
nez polovina policisti nevi, Ze Katalogovy soubor typovych cinnosti sloZek IZS
existuje, nebo to vi, ale nepfikladaji tomu Zadny vyznam. To Ze to nevédi je velky
deficit v oblasti spole¢ného zdsahu. V téchto piipadech jsou potom opravdu odkazani na
to, co jim feknou jejich sluzebné starsi kolegové nebo co jim fekne v misté nehody ¢len
HZS CR nebo ZZS. Z hlediska jejich bezpe¢nosti potom miize dojit k opakovan{ situace
jako u dopravni nehody, kterd se stala dne 21. 3. 1996 v Praze. Madarsky fidi¢
ndkladniho vozidla nerespektoval sniZenou rychlost, kvili které ndsledné nezvladl
fizeni a spadl z mostu na levy bieh Vltavy. Soucdsti ndkladu byly i riizné chemikalie,
vesmes latky tf. 3 a 8 tfidy dle ADR. Na misto jako prvni pfijeli dva policisté.
Vzhledem k okolnostem nebyli fadné vySkoleni a informovani, proto se dosli podivat
piimo k cisterné co vezla. Nasledn¢ doSlo k ,,zbyte¢ne* vdZnému naruseni zdravi

policistd.

Kde a jak se policista dozvi o prepravé nebezpecnych latek, o spravném postupu
v ptipad¢ dopravni nehody vozidla pfepravujici nebezpecné latky a Katalogovym
souboru typovych ¢innosti slozek 1ZS.

Zaklady IZS jsou jiz probirdny v zdkladni odborné ptipravé (ZOP) policistl,
kterou musi povinné vykonat vSichni policisté, ktefi nové nastupuji do sluZebniho
poméru. Tato ZOP trva v soucasnosti 6 mésict. Zde jsou policistiim objasnény zakladni
sloZky a ostatni slozky IZS a zdkladni definice z oblasti IZS. Dale jsou Skoleni v oblasti
pfepravy dle dohody ADR v rozsahu dvou vyucovacich hodin. B€hem uvedenych dvou
hodin, je policistim vysvétleno oznaceni vozidel piepravujici nebezpecné latky,
povinnd vybava vozidla, povinné doklady fidice a Skoleni fidic¢t. Tato hodinova dotace,
z hlediska rozsahu problematiky je velmi mala. Je zcela jasné, co si policisté zapamatuji

a odnesou do piimého vykonu.
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Dalsi moznosti, jak se policista dozvi o pfepravé ADR je specializacni kurz.
Tento kurz je zaji§tuje Ministerstvo vnitra CR. Vyuka probih4 pouze na Vys§i policejni
Skole Ministerstva vnitra v Jihlavé, nebot’ tato Skola je specializovdna na dopravni
policii. Na uvedeny kurz miZe byt piihlaSen pouze policista, ktery je zafazen u dopravni
policie. Doba kurzu je stanovena na Ctyfi dny. Kurz je zaméfen na problematiku
prepravy nebezpecnych latek, dohodu ADR, AETR a problematiku kontroly takového
vozidla. Kurz je zakoncen zkouskou. Po absolvovéani kurzu je policista odborné
zpusobily k feSeni problematiky piepravy ADR.

Mezi omezené mozZnosti jak byt proSkolen v oblasti nebezpecnych létek,
Katalogového souboru typovych c¢innosti slozek IZS, postupech pifi dopravnich
nehodiach jsou specidlni instrukéné metodické zaméstnani (IMZ). Tyto instrukéné
metodickd zaméfeni potddd Policejni prezidium CR, odbor specializovanych &innosti,
Oddéleni krizového fizeni. Jednd se o metodickd zaméfeni, kde pfednasi z HZS CR,
1ékafti a odbornici z oboru probirané problematiky. V téchto piipadech lze ziskat ucelené
a podrobné informace od osob, které jsou v této oblasti profesiondly. Uvedené kurzy
jsou pouze urCeny pracovnikiim zafazenych v oblasti krizového fizeni na tdrovni
Krajskych feditelstvi Policie CR.

Dalsi moZnost, kdy se muze policista dozvédét o krizovém fizeni a s nim
spojenou problematikou je studium na Vyssi policejni skole MV  nebo na Policejni
akademii CR v pfedmétu Krizové fizeni.

Jako jednu z poslednich moznosti, kdy ziskat zkuSenosti o postupu sloZek IZS u
dopravni nehody vozidla ptepravujictho nebezpecné litky je ndcvik udélosti v rdmci
cviceni slozek IZS. V téchto piipadech mé zicastnény policista jasné a predem dané
instrukce, jak postupovat v misté dopravni nehody.

Kdyz vezmeme v ivahu vyse uvedené soucasnosti, jak se dostat k informacim
tykajici se postupu u dopravni nehody vozidla ptepravujici nebezpecné latky, je
moznost velice omezena. Zvlasté pak, je-li policista zafazen pro poiddkovou policii
nebo pro SKPV. V téchto piipadech nema na vybér a o problematiku nebezpecny latek
se musite zajimat soukromé. Jako zménu v této oblasti by bylo pfinosem, aby Skoleni

pro danou oblast nebezpecnych latek, probihalo i pro zdjemce z fad policistl, ktefi jsou
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zafazeny v pfimém vykonu. To znamend, aby instrukéné metodickd zaméstndni (dale
jen ,,IMZ*) pro danou oblast byla pfistupnd i ,,obycejnym* policistim, ktefi maji o
danou problematiku zdjem. Jednalo by se o vicedenni IMZ, na kterém by byl pfedstaven
a vysvétlen Katalogovy soubor typovych ¢innosti slozek IZS €. 8 pro spole¢ny zdsah u
dopravni nehody a déle postupy HZS CR a ZZS. Pii této piileZitosti by v diskuzi
jednotlivi zastupci sloZzek IZS poukdzali na nedostatky, at' jiZz v soucinnosti nebo
v komunikaci. Zakon¢enim instruk¢né¢ metodického zaméstnani by byl zavérecny test
pro zjisténi, jak si kazdy zucastény policista osvojil danou problematiku. Motivacnim
prvkem pro policistu by byla zvySend odbornost a s tim 1 plynouci vyhody v ramci
osobniho ohodnoceni policisty.

Dalsi moznosti jak feSit nedostateCnou informovanost v fadach policie by bylo,
zaradit problematiku nebezpecnych latek a sni spojeny rizika, Katalogovy soubor
typovych cinnosti slozek IZS ¢. 8 do Skolicich osnov, tedy do Skolniho vyukového
planu Skolicich policejnich stfedisek jednotlivych sprav krajii. Absolvovat kurz m4 za
povinnost kazdy policista alespon jednou za rok. Zde by byla i ta moZnost, Ze policista,
by se dozvidal i o pfipadnych zménach v dané oblasti.

Uvedenymi moZnostmi by se dalo docilit informovanosti policistli v oblasti
nebezpeénych latek a riziky snimi spojenymi. Jakym zpiisobem ale zabezpecit
materidlni vybaveni policistli pro piipad, Ze budou zasahovat u dopravni nehody, kde
doslo k uniku nebezpecné chemické latky. Nemuze se v této oblasti ¢ekat od policista,
Ze vybavenosti zastanou HZS CR. Pro tento piipad postai, aby policisté byly vybaveny
prvky osobni ochrany a moznosti pfiru¢ky pro oblast nebezpecnych latek.

Mezi prvky osobni ochrany by se dal zaradit balicek na jedno pouziti, ktery by
byl uloZen ve sluzebnim vozidle a sklddal se z :

- ochrannad kombinéza napt. typ OK4000 XXL/XL
- ochranné bryle napft. typ BV-33 z pruzného plastu uzaviené
- ochranné rukavice — PVC

- kapalina na vyplach o¢i OPHTAL
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Jako metodickou piirucku pro oblast nebezpecnych latek by byl vhodny
oboustranny papir, velikosti A4, zality v prahledné f6lii. Tento letdk by byl umistén
v kazdém sluzebnim vozidle. Zde by m¢l policista k dispozici ucelené zdkladni
informace pro prfipad, Ze pfijede k mistu dopravni nehody vozidla pfepravujici
nebezpecné latky. Mezi informacemi bylo, co mé sledovat pii piijezdu. Zejména
zvlastni ptiznaky na misté¢ uddlosti, mezi které patii :

- barevné zmény na vegetaci ;

- uhyn zvéfe v misté udélosti;

- vInéni vzduch nad pfepravnim prostiedkem;

- vytvafeni mlhy z unikajici latky;

- charakteristicky zapach;

- v pfipad¢é poZaru mnozstvim a barvou koute,v piipadé ohn¢ jeho barvou, nebot

chemicka latka mize mit svoji charakteristickou barvu.

V metodické piirucce by byl dile uveden a graficky zndzornén UN - systém
s popiskami. Zde budou uvedena jednotliva identifikacni Cisla nebezpecnosti latky
(KEMLER koéd). Tak, aby policista na mist¢ nehody mohl pfiblizn€¢ odhadnout
nebezpecnost prevazené latky. Ddle v metodické piiru¢ce budou vyobrazeny vystrazné
symboly nebezpecnosti a bezpe¢nosti tabulky jednotlivych délenych podle jednotlivych
tftid dle dohody ADR. V metodické ptirucce budou dédle uvedeny ukony spojené se

zasahem u dopravni nehody, spojené s ¢innosti policista.

V této Casti prace bych rad zminil také poznatky od jinych slozek IZS, o kterych
bylo zminéno rdmci IMZu, ktery se konal na podzim roku 2009 v Solenicich. Instrukéné
metodické zamé&stnani bylo zaméteno na Katalog typovych ¢innosti sloZzek IZS na ¢isla
8 - pfi spolecném zdsahu u dopravni nehody, ¢. 9 — u mimorddné udalosti s velkym
poctem ranénych a obéti a €. 10 — pfi nebezpecné poruse plynulosti provozu na délnici.
Pii této piileZitosti v misté prednaeli z ZZS a HZS CR. Probirala se problematika

spolecny Cinnosti na misté dopravni nehody.
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Ze strany lékait, ktefi zasahuji u dopravnich nehod bylo feceno, Ze mnohdy si
zasahujici policisté nejsou védomi své role v misté. Proto je diilezité, aby si vSichni kdo
maji na vysledném efektu zasahu sebemensi podil pln¢ uvédomili :

— Coje jejich ukolem
— Co se od nich o€ekdva v ramci vzdjemné vypomoci
— Co mohou jeste zlepsit

Prvni z problému byl uveden jako piijem tisnové vyzvy a avizo zdchranné
sluzbé. Jiz v této fazi se projevuji nedostatky v souc¢innosti mezi jednotlivymi slozkami.
Doposud neni definitivné vyfeSeno pieddvani tisnové vyzvy tedy datovy pfenos mezi
slozZkami IZS. Hlasové preddvani informace je zdlouhavé a nese s sebou riziko
,zkomoleni* zpravy tedy — informac¢niho Sumu. DalSim problémem v této Casti je
presnd lokalizace mista nehody. Tim vznika sloZité dohadovani a vysvétlovani piistupu
k mistu nehody. Problémy nejsou jen na strané HZS CR a PCR, ale i na stran& zdravotn{
zachranné sluzby. I na stran€ ZZS jsou rezervy zejména ve standardnich tymovych
postupech a Casové prodlevy.

Co se odekdva ze strany zdravotni zachranné sluzby od Policie CR, tedy od
policisti v misté nehody. Nejvétsim problémem pfi spolupraci s PCR je, Ze si nékdy jeji
ptislusnici viibec nejsou védomi toho, co se od nich ocekava.

- Policisté by méli urcit nejvhodnéjsi piijezdovou trasu k mistu dopravni nehody;
- Dle svych moZnosti, by méli zajistit trasu po celé délce, aby nedochdzelo

k prodlevam pfi pifevozu zranénych osob;

- Co nejrychleji obsazovat mozné kolizni body a pfitom navadét piijezdy vozidel

IZS, Zastavit a odklonit provoz, tam kde je to tfeba;

- Poustét na misto dopravni nehody a do jejitho okoli jen oprdvnéné osoby, tedy

Cleny zékladnich slozek;

- Organizovat zastaveni vozidel IZS, jejich odstavovdni a to sohledem na
odjezdovou trasu, pro potieby otdceni a couvani vozidel IZS;

- Zajistit celou plochu zdsahu a to tak, aby bylo zabrdanéno odchodu zicastnénych
postizenych osoba a bylo zabranéno vstupu na misto zdsahu neopravnénym

osobam.
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Jde-1i o dopravni nehodu, jimZz vznikal mimotadna udalost, je zapotiebi roz¢lenit

plochu zdsahu na zény. Zény opravnéni jsou dle ZZS®

- L ¢i,,zIatd” jen pro zasahujici tymy

- 1L ¢i,,stifbrnd™ pro podpirné tymy

- IIL ¢i ,,bronzova‘“ pro media a politiky
Uvedené z6ny je tieba vyznacit reflexni paskou. V ptipadé vétsiho poc€tu zranénych je
tfeba, aby piislusnici Policie CR téastnili jen pii tifdéni zranénych a zemfielych. Pii tom
zakreslili polohu nélezu zranéného nebo zemtelého pod tfidicim cislem. Déle evidovat
vSechny ranéné i nezranéné a evakuované. V misté, kde se odkladaji mrtvé osoby
zajistit nepretrzity dohled.

Pfi vypomoc pti vyhleddvéni, tfidéni, dohledu a odsunu zranénych.,kde je vétsi
pocet je piipravena metodika START (Snadné Tiidéni A Rychld Terapie).
PREDtiidéni START, jakozto laické, pomocné tiidéni md jediny tkol a to dostat
pacienty se selhdvajicimi Zivotnimi funkcemi co nejdfive k 1ékafskému oSetfeni. O této

metodice je tfeba proskolit vybrané slozky PCR i v t¥idéni dle metodiky START®?.

Ze strany HZS CR byly vzneseny piipominky k policistim pii zdsahu u
dopravni nehody, zejména v prostoru dalnic a rychlostnich silnic. Pti dopravnich
nehodiach na uvedenych komunikacich je nejvétsi problém rychlost projizdéjicich
vozidel a neukdznénost fidi¢li. Zde je zapotiebi, aby policisté se dostavili na misto
dopravni nehody v co nejkrat§im &ase od oznameni nehody. Zde je Policie CR a jejich
prostiedkil za potiebi nejvice. Clenové HZS CR musi po pifjezdu zaéit s vypro§tovanim

osob, s prvni pomoci a neni ¢as na odklanéni vozidel.

Pfi studiu literatury pro diplomovou prici jsem procital jak vnitrostatni zakony,
vyhlaSky a nafizeni tykajici se piepravy nebezpecnych latek po pozemnich
komunikacich, tak 1 mezindrodni uUmluvy. Pfitom jsem se setkal s nékolika
zajimavostmi v oblasti piepravy nebezpecnych latek.

Dle Dohody ADR musi probihat Skoleni fidi¢t v oblasti piepravy nebezpecnych
latek kazdych 5 let. Uvedend doba je z hlediska zmén velmi dlouhd. Vzhledem ke
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skutecnosti, Ze kazdé dva roky dochézi k novele Dohody ADR, vznik4 tady otdzka, zda
stanovend doba neni moc dlouhd. K uvedenému problému bych uvedl, Ze némecké
firmy zabyvajici se pfepravou nebezpecnych latek provadéji pro své zaméstnance
Skoleni 2 x do roka. Skoleni je zaméfené zejména na zopakovéani problematiky
v prepravé nebezpecnych latek a déle je specidlni Skoleni pro pfepravovanou latku
v dané tfid¢ nebezpecnosti.

Déle je v problematice pfevozu nebezpecnych latek problém se stanovenou
cestou. Zadnd pravni norma nenafizuje piepravci ani fidi¢i napldnovat piesnou trasu
vozidla ptepravujictho nebezpecné latky. Vyjimkou jsou vozidla prepravujici zv1ast
nebezpecné latky podle zvlaStniho zdkona. V soucasnosti mizZe jet fidi¢ s nebezpecnou
latkou pfes mésto, kolem Skol a rybnikli, pokud zde neni omezen dopravni znackou
zakazujici vjezd takovych vozidel. Cestu fidi¢i miiZe naplanovat pouze intern¢ a to jeho
zaméstnavatel. Nikde totiZ neni jednoznacné stanoveno, Ze by m¢l pfepravce povinnost
konkrétni prepravu nebezpecné latky nékomu hlasit. Déle neni stanoveno, kdo a za
jakych podminek trasu a vlastni realizaci pfepravy urcuje.

Ruku v ruce jde s touto problematikou i parkovani téchto vozidel. V soucasnosti
muze zaparkovat vozidlo téméf vSude, pokud se nejednd o vozidla vymezenych tiid.
V Ceské republice je povolena jizda s nevyéisténou cisternou pies mista, kde je za
jinych okolnosti zakdzdna jizda vozidel pfepravujici nebezpecné latky. Mezi
problémové casti bych také zaradil, Ze na vozidla pfepravujici nebezpecné latky
vztahuje stejné ustanoveni o dopravnich nehodéch jako na jind vozidla.

Jako ndmét na feSeni bych navrhl nasledujici opattent :

- povinnost piepravct provadét Skoleni v oblasti nebezpecnych latek nejméné 1x
za dva roky;

- povinnost pfepravce naplanovat trasu vozidla prevazejici nebezpecné latky;

- povinnost pfepravce opatfit vozidla ptepravujici nebezpecné latky sledovacim a
zdznamovym zafizenim (napf. GPS), aby ptepravce mohl Kkontrolovat
dodrZovani stanovené trasy, piestavek;

- povinnost fidi¢e hlasit ka’dou dopravni nehodu Policii CR, bez ohledu na

zpusobenou Skodu;
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- zakdzat prijezd s nevyciSténou cisternou pies mista, kde by piipadny tinik mohl

ohrozit Zivotni prostiedi.

Soucasny stav problematiky pfevozu nebezpecnych latek po pozemnich
komunikacich spatfuji jako nedokonaly a nékteré vyjmenované problémy mohou
zpusobit nedozirné nasledky na Zivotech, zdravi a Zivotnim prostfedi. Vzhledem
k tomu, Ze v Ceské republice se odstraiiuji problémy aZ po té co problém bude stit

lidské Zivoty, nepfedpokladam, Ze se v brzké budoucnosti néco zméni.
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6. ZAVER

V této praci jsem shrnul problematiku piepravy nebezpecnych latek. Mezi cile
jsem zahrnul i analyzu legislativy, ktera obsahuje danou problematiku. Provést analyzu
legislativy v oblasti nebezpecnych liatek a jejich pfepravé je tak obsahlé, Ze by tato
problematika vydala na samostatnou praci. Nicmén¢ jsem v préci uvedl z mého pohledu
nejvyznamng&jsi pravni normy, at’ jiz se jednd o mezindrodni nefizeni, tak o vnitrostatni
pravni dpravu. V prici jsem se dédle zminil zplsobu Skoleni fidici vozidel
prepravujicich nebezpecné latky. Tato problematika vychdzi z mezindrodni Dohody
ADR, kde je i pomérné rozsdhle popsand. V dalsi ¢asti prace se v€nuji problematice
spole¢ného zasahu slozek IZS pii dopravni nehod¢ vozidla prepravujici nebezpecné
latky. Tato cast je sloZena z jednotlivych postupt a ukoli, které jsou specifické pro

danou slozku IZS.

Hypotézou moji prace byla otizka, zda je Policie CR dostateén& pfipravena na
zéasah u nehody ADR. Po vyhodnoceni dotaznikového Setfeni jsem zjistil, Ze policisté
nejsou dostateCn¢ piipraveny na spole¢ny zdsah u dopravni nehody vozidel

pfepravujicich nebezpecné latky.

Z divodu, Ze hypotéza prace je negativni, vytvofil jsem v této praci jednoduchou
metodickou pomucku pro policisty, tak aby kazdy policista, ktery se dostane na misto
dopravni nehody vozidla prevdzZejici nebezpecné latky, dokdzal rychle odhadnout
vzniklou situaci a zbyte¢n¢ neriskoval sviij Zivot. Tato price pomtiZze jako metodicka

Vv

pomiicka pii vyuce novych policistli na Vyssich policejnich skolach MV.

Na zavér této prace bych uvedl, Ze co se tyCe slozek IZS je jejich materidlni
vybavenost na dobré drovni. Tento stav se lisi, podle ucelu, ke kterému je slozka
urcena. NemtiZzeme chtit po policistech, aby likvidovali nésledky havérie, po hasicich,
aby operovali a po lékafich aby hasili, kdyZ k tomu nejsou vyskoleni a vybaveni. Proto
je dualezité uvédomit si, co ma kazd4 slozka IZS ma za posldni a co se od ni také

ocekava.
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8 KLICOVA SLOVA

Nebezpecn4 latka

Dopravni nehoda

Integrovany zachranny systém
Dohoda ADR

Policie CR

Mimotéadna udalost

Riziko

114



9 PRILOHY

Piiloha ¢.1 — systém DIAMANT
Modré pole (vlevo) - nebezpeci poskozeni zdravi

Mimoradné nebezpecné! zabranit jakémukoliv kontaktu s parami nebo
kapalinou bez specidlni ochrany.

Velice nebezpecné! Pobyt v zasazené oblasti pouze v tplném ochranném odévu
a s dychacim pfistrojem.

Nebezpetné! Pobyt v zasazené oblasti pouze v dychaci technice a v
jednoduchém ochranném obleku.

Malo nebezpecné! Dychaci pfistroj doporucen.

bez vlastniho nebezpeci

Cervené pole (nahote) - nebezpeci poZaru

Zluté pole (vpravo) - nebezpedi spontinni reakce

4 | Velké nebezpeci exploze! Vytvofit bezpe¢nostni zonu, pfi pozaru evakuovat
ohroZenou oblast.

3 | Nebezpeci vybuchu pri pusobeni horka nebo pri velkém otfesu, pri narazu
apod.! Vytvofit bezpecnostni z6nu, haseni pouze z bezpe¢né vzdalenosti.

2 | Moznost prudké chemické reakce! zesilend bezpeCnostni opatfeni, hasebni
zésah pouze z bezpecné vzdalenosti.

1 | Pii silném zahiati nestabilni! Bezpecnostni opatfeni jsou nutna.

0 | Za normélnich podminek bez nebezpeci!

Bilé pole (dole) - dalsi nebezpeci

W | K haSeni nesmi byt pouZzita voda, 1ze o¢ekdvat chemickou reakci
A P11 uniku latky hrozi nebezpeci radioaktivniho zafeni

OXY | Létka ptisobf jako silné oxidacni ¢inidlo

COR | Velké korosivni (Ziravé) ucinky

ALK | Silné zasada

ACID | Silné kyselina

Prazdné pole — k haseni l1ze pouzit vodu
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Ptiloha ¢. 2 - HAZCHEM kéd

1 - Vodni Proud, 2 - Vodni mlha, 3 — Péna, 4 — Such4a Hasiva




Ptiloha ¢. 3 — Ustanoveni pro vysoce rizikové nebezpecné véci

Tabulka 1.10.5: Seznam vysoce rizikovych nebezpeénych véci

Trida Podtrida Latka nebo predmét Mnozstvi
Cisterna (I)° | Volné Iodiené Kusy (kg)
(kg)
1 1.1 Vybuné latky a predmét | a 0
1.2 Vybugné latky a predmét ? ® 0
1.3 Vybusné latky a pfedméty skupiny a B 0
snadenlivosti C
1.4 Vybusné latky a predméty UN &isel 0104, a " 0
0237, 0255, 0267, 0289, 0361, 0365, 0366,
0440, 0441, 0455, 0456 a 0500
15 Vybuiné latky a pfedmét: 0 N 0
2 Hoflavé plyny (klasifikagni kédy zahrnujici jen 3000 s e
pismeno F)
Toxické plyny (klasifikaéni kédy zahrnujici 0 °
pismena T, TF, TC, TO, TFC nebo TOC), s
vyjimkou aerosoldl
3 Horlavé kapaliny obalovych skupin | a Il 3000 ° v
Znecitlivéné vybusné kapalin 0 ° 0
4.1 Znecitlivéné vybusné latky i N 0
4.2 Latky obalové skupiny | 3000 ° v
4.3 Latky obalové skupiny | 3000 N i
5.1 Kapaliny podporujici hofeni obalové skupiny | 3000 " v
Chloristany, dusi¢nan amenny, hnojiva 3000 3000 o
obsahujici dusiénan amonny a emulze nebo
suspenze nebo gely obsahujici dusiénan
amonny
6.1 Toxické latky obalové skupiny | 0 ® 0
6.2 Infekéni latky (UN &isel 2814 a 2900) B 0 0
T Radioaktivni latky 3000 A (zvlastni forma) nebo 3000 Ay, jak je to
vhodné, v kusech typu B(U), typu B(M) nebo typu C
8 Ziravé latky obalové skupiny | 3000 [ B [ °

Nevztahuje se.

Ustanoveni oddilu 1.10.3 neplati, bez ohledu na mnozstvi.

Hodnota uvedena v tomto sloupci plati pouze tehdy, je-li pfeprava v cisternach podle kapitoly 3.2, tabulky A,
sloupce (10) nebo (12) dovolena. FPro latky, které neni dovoleno v cisternach prepravovat, instrukce uvedena
v tomto sloupci neplati.

d Hodnota uvedend v tomto sloupci plati pouze tehdy, je-li pfeprava ve volné loZzeném stavu podle kapitoly 3.2,
tabulky A, sloupce (10) nebo (17) dovolena. Pro latky, které neni dovoleno ve volné loZzeném stavu prepravovat,
instrukce uvedena v tomto sloupci neplati.
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Ptiloha ¢. 4 Osvédceni fidice ADR podle vzoru uvedeného v Dohodé ADR

Vzor osvédcéeni

1 2
ADR - OSVEDCENI 0 $KOLENI RIDICU
VOZIDEL PREPRAVUJICICH NEBEZPECNE VECI PRIMENT <o
v cisternach 1/ jinak nez v cisternach 1/
JMEND
OsvedEeni €. ..o
Datum narozeni ...
Rozlidovaci znacka
vydavajicihostatu..........._._._..... Statni pfislusnost ...
Platné pro fiidu(y) 1/ 2/ Podpis dréitele ...
v cisternach jinak nez v cisternach Wydano kym
1 1
2 2 Datum ...
3 3
4.1, 42,43 4.1,42,43 Podpis 4/ ..o
5.1,82 5.1,52
6.1,62 6.1, 62 ProdlouZzenodo ...
7 T
9 9
do (datum) 3/ ... Datum ...
__1/ Nehodici se 3krinéte Podpis 4/ ... ... .
_2{ ©Orozsireni platnosti na jiné tfidy viz stranu 3.
_ 3/ O prodlouzeni platnosti viz stranu 2 _4/ a/nebo razitko organu vydavajiciho osvédceni
v 3 o 4
PLATNOST ROZSIRENA NA TRIDU(Y) 5/ Pouze pro uéely vnitrostatnich predpisa

v cisternach

Datum:.......coiviiiiiins
2,43
.2 Podpis a/nebo razitko

CONDOAWN =
JIGIFIN
[DYLES

jinak nez v cisternach

Datum .....cooeviiiiis
,4.2,43
.52 Podpis a/nebo razitko

CONDUTAWN =
NN

_ 5/ Nehodici se Skrtnéte




Piiloha &. 5 - vyhodnoceni havarijnich dopadi pfi nehods cisterny o objemu 24m’
Tabulka €. 1: Vyhodnoceni havarijnich dopadd BLEVE

Popis 2zdroje rizika

Technologicke zafFfizeni Autocisterna 24 m°
Nebezpeina latka Propan — butan (LPG)
Skupenstwvi Zkapalnény hoflavy plyn
Teplota v zafizeni -1 30
Pretlak v zafizeni [MPa] 1,08
Zadrz v zarizeni [t] 10,6

Vyhodnoceni dopadd havarie

Tvyp havarie BLENWE
Typ Gniku Katastroficky anik
MnoZstvi latky acastnici se havarie [kg] 10600
OhroZeni osob tepelnou radiaci ] 130

Tabulka &. 2: VWyhodnoceni hawvarijnich dopadid PUFF

Popis zdroje rizika

Technologicke zarizeni Autocisterna 24 m°
MNebezpecna latka Propan — butan (LPG)
Skupenstwvi Zkapalnény hoflavy plyn
Teplota v zafizeni <1 30
Pretlak v zarizeni [MPa] 1,08
ZadrZ v zafrizeni [t] 10,6

Vyhodnoceni dopadl havarie




Typ havarie PUFF
Typ uniku Katastroficky unik

MnoZstvi latky Ucastnici se havarie kgl 10600

OhroZeni osob primym proslehnutim [m] 549
oblaku
Ohro?eni O§Ob mimo. b'udovy [m] 671
zavazZnym poranénim

ZavazZne poskozeni budow [m] 570
OhroZeni osob okennim sklem [m] 934

Tabulka &. 3: Vyhodnoceni havarijnich dopadu

PLUME

Popis zdroje rizika

Technologicke zafrizeni

Autocisterna 24 m?

Nebezpecna latka

Propan — butan (LPG)

Skupenstvi Zkapalnény hoflavy plyn
Teplota v zafizeni [*C] 30
Pretlak v zarizeni [MPa] 1.08
Zadrz v zarizeni [t] 10,6
Vyhodnoceni dopadt havarie
Typ havarie PLUME

Typ uniku stredni anik
MnoZstvi latky ucastnici se havarie [kgl 10600
OhroZeni osob primym proslehnutim [m] Q98
oblaku
OhroZeni osob mimo budowy [m] 1420
Zavaznym poranénim

ZavazZne poskozeni budow [m] 1130
OhroZeni osob okennim sklem [m] 2200




Ptiloha €. 6 — pisemné pokyny pro fidi¢e v piipad¢ nehody

ADR -  PISEMNE POKYNY PRO RIDICE (pro piipad nehody)

LATKA OHROZUJICI ZIVOTNi PROSTREDI, KAPALNA, J.N

Tiida ADR 19
NAKLAD: Polycol 264 Klasifikaéni kod  : M6
- viskozni kapalina nemisitelna s vodou Cislo nebezpedi 190
- epoxidova pryskyrice na bazi bisfenolu A nebo F Cislo UN 13082
s primérnou mol. hmotnosti mensi nez 700 Piepravni kategorie : TIT

POVAHA NEBEZPECI
- drazdi dychaci organy a kuzi
- jedovaty pro vodni organizmy, nebezpeéi nevratnych Géink( na vodni prostiedi
- pii styku s k(zi mize vyvolat senzibilizaci
OSOBNI OCHRANA
- fluorescenéni varovna vesta
- gumove nebo plastové rukavice a holinky
- pracovni odév, respirani ochrana, pfiléhavé bryle
- lahev s vodou pro vyplach ofi
- bateriova svitilna pro kazdého ¢lena osadky

ZAKLADNI OPATRENI RIDICE cz
- Zastavit motor zdrzovat se na naveétmé strané vozidla  Te:POLICIE: 158
nedovolit piistup s otevienym plamenem zakaz koufeni  Tel: HASICT: 150

-oznaéit vozovku a varovat ostatni uzivatele a chodce Tel: INTEGROVANE: 112
co nejrychleji informovat hasice a policii
- nepovolit pfistup nepovolanym osobam
DODATECNA A NEBO ZVLASTNI OPATREN] RIDICE
- pokud mozno, utésnit mista tmiku
- zabranit vniknuti latky do kanalizace a vodnich toktd
- je-li tieba, zakryt kanalizaci krytem
~ - Dbit na vlastni bezpecnost
PROSTREDKY
- kryt kanalizace
-lopata, kosté, zachytne nadoby a zaslepky
POZAR, POKYNY PRO RIDICE V PRIPADE POZARU
- hasit jen vznikajici pozar
- nikdy nehasit hofici naklad
PRVNI POMOC
- zasazené o¢i vymyt velkym mnozstvim vody
- thned svléknout znecistény odeév
- pokozku umyt vodou a mydlem
- pfi symptomech zpiisobenych vdechovanim nebo uéinky na oé&i a pokozku piivolat vzdy
lékafe

DOPLNKOVE INFORMACE:
OCHRANA VEREINOSTT: 2 stojaci varovné prostiedky
Bezpeénostni list

TELEFONICKE DOTAZY: Tel. :+420 475 500 435
Fax :+420475 500435

ADRESA: POLYMER COLOR, s.r.0., Za Chabaioiovickym nadrazim 282, 417 42, Krupka
Ceska republika

PLATI POUZE V SILNICNI DOPRAVE Cesky




Priiloha ¢. 7 — dotaznik

JIHOCESKA UNIVERZITA V C‘)ESK,YCH BUDEJOVICICH
ZDRAVOTNE SOCIALNI FAKULTA
Katedra: Radiologie a toxikologie

DOTAZNIK

VéZzeni kolegové, dovoluji si Vas pozadat o vyplnéni nésledujiciho dotazniku,
ktery bude soucasti mé diplomové prace na téma ,,Pfeprava nebezpecnych latek (ADR)
a postup slozek IZS pfti dopravni nehod¢ vozidla prepravujici nebezpecné latky. Cilem
dotazniku je zjistit, jak jsou jednotlivé slozky IZS pfipraveny na spolecny zasah pfi
dopravni nehod¢ a dalSimu vyvoji této problematiky.

Dotaznik je uren osobam zatazenym ve slozkiach IZS, zejména HZS, PCR,
77S. Vami uvedené tudaje mohou byt aktivnim pfispénim k dalSimu vzdélavani
v oblasti krizového fizeni a v integrovaném zachranném systému.

Vysledky budou vyuzity pouze pro studijni ucely vrdmci zpracovavani
diplomové priace a jako mozné voditko pro opravnéné osoby, které se zabyvaji
uvedenou problematikou a to jak na regiondlni Grovni tak i na celostatni drovni.

Tento dotaznik je anonymni. Pfi sbéru dat a jejich nasledném zpracovani a
vyhodnoceni bude postupovdna v souladu se zdkonem ¢. 101/2000 Sb. o ochrané
osobnich udaju.

Dotaznik vypliite do predtisténého formulafe a vase odpovédi zakrouzkujte.

Predem dé&kuji za spolupraci a Vami straveny ¢as nad dotaznikem.

Petr Lhotsky student Jihoeské univerzity v Ceskych Budg&jovicich

L Cast - ivod 5
1) U Policie CR jste zarazen/a

dopravni sluzba potadkova sluzba SKPV ostatni
IL. Cast - zakladni znalosti

2) zkratka ADR a RID upravuje :
a ) ptepravu nebezpecnych latek po pozemnich komunikacich a po Zeleznici
b) piepravu jakéhokoliv materidlu po pozemnich komunikacich a po Zeleznici
¢) dovoz a vyvoz nebezpecnych litek na izemi Evropské unie

3) Vozidla piepravujici nebezpecné latky
a) jsou oznacena dle mezindrodnich umluv oranZovou tabulkou s ¢ernym
ordamovanim
b) jsou oznacena dle zdkona 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu na pozemnich
komunikacich cervenou tabulkou s ¢ernym ordmovanim
¢) nejsou zadnym zvlastnim zptisobem oznacena



4)

)

6)

7)

8)

9)

Kemler kad je :

a) Cislo oznacujici povahu nebezpedi

b) Identifikacni Cislo nebezpecnosti

¢) Oznacuje rychlost a maximalni dobu ptepravy

UN kéd je :

a) Oznacuje univerzalni nebezpecCnost latky

b) Identifikacni ¢islo konkrétni chemické latky

¢) Oznacuje rychlost a maximélni dobu piepravy

Metoda START (Snadné Tridéni A Rychla Terapie) je ur¢ena k tomu,

a) aby se pacienti se selhdvajicimi Zivotnimi funkcemi dostali co nejdiive
k 1ékarskému oSetieni,

b) aby na mist¢ dopravni nehody doslo k rychlé psychologické posttraumacni
péci

¢) aby se mohlo co nejdiive zacit s likvidacnimi pracemi

Mimoi‘adnou udalosti se rozumi

a) Skodlivé puisobeni sil a jevii vyvolanych piirodnimi vlivy, které ohroZuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyZaduji provedeni zdchrannych a
likvidacnich praci

b) Skodlivé plisobeni sil a jevii vyvolanych &innosti Elovéka, pifrodnimi vlivy, a
také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a
vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci

¢) Skodlivé pusobeni sil a jevi vyvolanych &nnosti &lovéka, havérie, které
ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyzaduji provedeni
zéachrannych a likvida¢nich praci.

Velitelem zasahu u dopravni nehody vozidla piepravujici nebezpecné latky

je

a) prisluSnik HZS kraje, ktery je urcen jako velitel zdsahu

b) piislusnik PCR, ktery je na mist& dopravni nehody jako prvni

c) ten ¢len IZS, ktery na misto dopravni nehody pfijede jako prvni a mé nejvice
zkuSenosti

Dopravni nehoda je

a)
b)

c)

vSe co se stane na pozemni komunikaci

nepredvidatelné, ale zpravidla predvidatelnd uddlost, kterd vznikla béhem
provozu na dopravni cesté a méla za nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo
majetku ¢i jiny, zvIast zdvazny ndsledek

vzdy predvidatelnd udalost, kterd vznikla béhem provozu na dopravni cesté¢ a
meéla za nésledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvlast zadvazny
nasledek



10)

11)

12)

13)

14)

15)

Mezi zakladni slozky IZS patii

a) HZS a a jednotky poZarni ochrany zafazené v ploSném pokryti tizemi kraje,
PCR, 778,

b) HZS, PCR, ZZS

¢) HZS, PCR, ZZS, jednotky poZarni ochrany s plo§nym pokrytim, méstské
policie

Mezi ostatni slozky IZS pat¥i

a) Sbor dobrovolnych hasi¢li obce, méstskd policie, Armada CR, fyzické a
pravnické osoby, které se zucastiiuji na zidchrannych a likvidacnich pracich,

b) Armada CR, ozbrojené bezpeénostni sbory (kromé& Policie CR), ostatni
zachranné sbory (krom& HZS CR), orginy vefejného zdravi (napi.orginy
hygieny), havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby, zafizeni civilni
ochrany, neziskové organizace a sdruZeni obc¢ant.

¢) Armdda CR, fyzické a pravnické osoby, které se zidastiuji na zachrannych a
likvida¢nich pracich,

H- véty, diive oznacovany jako R — véty ( Risk Phrases ) oznacuji
a) neurcitou rizikovost latky

b) specifickou rizikovost latky a s ni spojené nebezpeci pii havarii

¢) prvni pomoc pii poziti latky

P- véty, diive oznacované jako S - véty ( Safety Phrases ) oznacuji

a) pokyny pro bézné zachdzeni s nebezpeCnou latkou nebo piipravkem a
doporucuje ochranné prostiedky v piipad¢ havarie

b) pokyny pro prvni pomoc pii poziti latky

¢) ndzev latky uvniti obalu

Pod pojem nebezpec¢na latka si predstavim

a) vSechny latky, které by mé mohli ohrozit na zdravi

b) latku, jejiz nékteré fyzikdlni, fyzikdln¢ chemické, chemické a toxikologické
vlastnosti vedou k bezprostfednimu nebo ndslednému zdvaznému poskozeni
nebo ohrozeni Zivota a zdravi obcCanli, hospodaiskych zvitat, Zivotniho
prostredi nebo ke Skod€ na majetku.

¢) Vsechny latky které jsou pro lidsky organismus nebezpecné

Co je TRINS

a) transportni informacni a nehodovy systém

b) systém na ochranu osobnich udaja

¢) systém pouZzivany radiokomunikacemi pro oznameni dopravni nehody



III.  obecné dotazy

16) Problematika prepravy nebezpecnych latek mé :
a) zajim4, protoZe se s tim mohu kdykoliv setkat
b) nezajima
¢) vim, Ze néco takového je, ale nepfikladam tomu vétsi vyznam

17) Myslite si, Ze pieprava nebezpecnych liatek po silniéni infrastruktuie je
dostatecné legislativné zabezpecena ?
a) ano
b) ne
¢) nedokaZu posoudit

18) Z hlediska Vasi profese, ziiastnil(a) jste se zasahu na misté dopravni nehody
vozidla prepravujiciho nebezpecné latky ?
a) ano
b) ne
¢) zatim pouze na ndmétovém cviceni

19) Pi'i zasahu na misté dopravni nehody vozidla piepravujici nebezpecné latky,
jste z hlediska Vasi profese dostateéné teoreticky pripraven a materialné
zabezpecen ?

a) ano
b) ne
¢) neni to na Spatné urovni, ale je zde stdle co zlepSovat

20) Pii zasahu na misté dopravni nehody vozidla piepravujici nebezpecné latky,
jako ¢len jednotky IZS
a) vim co mam na uvedené misté délat

Vv s

¢) nevim co mam délat

21) O problematice dopravnich nehod vozidel pirepravujici nebezpecné latky
a) jsem byl proskolen zaméstnavatelem
b) jsem ziskal informace z odborné literatury nebo ze Skoly
¢) jsem nebyl viibec proskolen a ani mé to nezajima

22) Pii prijezdu k dopravni nehodé vozidla piepravujici nebezpecéné latky, je vidét
jak z nakladového prostoru vychazi dym. Z divodu zabranéni dalSich Skod se
budu snazit pozar lokalizovat hasicim pFistrojem ve sluZzebnim vozidle nebo
v kabiné havarovaného vozidla.

a) ano, takto budu postupovat
b) ne, haseni vzniklého pozéaru prenecham HZS
¢) ne, hasici pfistroj je uréen pouze k haseni kabiny vozidla a nikoliv ndkladu



23) Prvni pomoc pii dopravni nehodé vozidla prepravujici nebezpecné latky
a) je stejnd jako u kazdé jiné dopravni nehody
b) je potieba zjistit, zda osoba nebyla zasaZena pfepravovanou nebezpecnou
latkou a pokud ano tak v jakém rozsahu na jakych ¢4stech téla
¢) poskytnu prvni pomoc a to bez ohledu, zda osoba byla ¢i nebyla zasaZena
nebezpecnou latkou

24) Vite co je katalogovy soubor typové ¢innosti slozek 1ZS ?
a) ano vim, jiz jsem se snim setkal
b) ne nevim
¢) ano vim, ale jesté jsem s nim nepracoval

25)Pii prijezdu k havarovanému vozidla prepravujici nebezpecné latky
oznaceného vystraznou tabulkou:

a) poskytnu prvni pomoc zranénym osobam

b) za soucinnosti piitomnych osoba se snazim zabranit dal$i kontaminace pudy a
ovzdusi

¢) z bezpecné vzdilenosti se snazim zjistit, co vozidlo pfepravuje za ndklad podle
oranZové vystrazné tabulky a az teprve po zjiSténi piepravované latky se
pfiblizim k vozidlu



