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Abstrakt

Assessment of emergency preparedness at the railwstation in Ceské
Budéjovice

Emergency preparedness includes the ability to gmize the occurrence
of extraordinary events and, in particular, plagnirorganizing and management
of emergency measures to deal with them. The obgedf this thesis is to assess
planned measures to avert the consequences ofeatzidlepending on selected
extraordinary events in the premises of the railvgagtion in Ceské Budjovice.
Another objective is to assess the overall emergpneparedness of the railway station
in Ceské Budjovice in this respect. In order to meet the olijest as well as possible
| defined the following hypothesis: “Planned measuto avert the consequences
of accidents in the premises of the railway staiioiCeské Budjovice are adequate
and in accordance with applicable legislation.” Ttieesis includes basic general
information on extraordinary events, emergency mlan and the integrated rescue
system, and then it describes securing emergencgpapdness within
the organizational structure of the entities inealv The thesis also includes the issue

of rail freight transport and the related transpdrlangerous substances.

To achieve the objectives of the thesis and tofywdhe hypothesis, | used
interviews with relevant experts from railway comsCD as,CD Cargo and SZDC,
and the study of available literature and legiskatiThen, | used a document analysis
aimed at assessing the adequacy and suitabilityplafined measures depending
on the selected extraordinary events — both adsociaith the normal operation
of the railway station and the transport of hazasdsubstances in tanks. The analysis
showed that the planned measures to avert the queisees of accidents
in the premises of the railway station(eské Budjovice are currently to a great extent

adequate and in compliance with applicable naticarad international legislation.



In the discussion section, | presented the probldras occurred in dealing with this
issue. At the end of the thesis, | tried to propesme measures that would be suitable
for adding into the documentation of emergency aregness of the railway station

in Ceské Budjovice.

| believe that this thesis will be used as a doaunmeonitoring an aggregate
of measures to ensure emergency preparedness ofatleay station in Ceské
Budkjovice and, in the light of the thesis resultswitl be possible to recommend

further improvements in securing the preparatiotheée measures.
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Uvod

Havarijni pipravenost je zejména schopnost rozpoznat vznik aididné
udalosti, planovat, organizovat a kontrolovat miédtma opdaeni Kk jejich feSeni
a zabezp#t potrebné zdroje. V Terminologickém slovniku (32) péjra oblasti
krizovéhotizeni a planovani obrany statu, dostupném na WWéilsdch Ministerstva
vnitra, mizeme nalézt definici dle zakoal8/1997 Sb., o mirovém vyuzivani jaderné
energie a ionizujiciho ®éni (atomovy zakon) a o zZm a doplrni nékterych
zé&koni (53). V ni je uvedeno, Ze havarijniigravenost je ,Schopnost rozpoznat vznik
radiani mimaddné situace afpjejim vzniku plnit opateni stanovena havarijnimi
plany.” Oks definice, stejt jako mnohé dalSi definice dostupné v odbornéditée
(viz. Kapitola 1.1.1 Zakladni pojmy) obsahuji dviaumi spoléné znaky. Havarijni
piipravenost je vzdy charakterizovana jako soubimmosti, zahrnujici rozpoznani
vzniku mimdadnych udalosti a &ité zajiSéni opateni k jejichieSeni. Mimoradnou
udalosti chapeme dle zakoti@39/2000 Sb., o IZS (56), Skodlivégmbeni sil a je¥,
vyvolanychc¢innosti¢lovéka, girodnimi vlivy a také havarie, které miti@areé ohrozuji
Zivot, zdravi, majetek nebo zivotni pristi a vyZaduji provedeni zachrannych
a likvidacnich praci. Havarie, zmbvané v zdkoh o IZS, Ize charakterizovat jako
mimoradné udalosti vzniklé s provozem technickychiizemi a budov, uZzitim,
zpracovanim, vyrobou, skladovanim, neb#eppavou nebezgaych wwci nebo
nakladanim s nebezfgymi odpady. Vymezeni vySe uvedenych piojja nezbytné ke
zdavodreni poteby havarijni fipravenosti Zeleziini stanice WCeskych Budjovicich,
jejiz zhodnoceni je tématem této diplomové praceripad Zeleznéni staniceCeské
Budgjovice je totiz havarijni Ppravenost chapana jakotiprava bezp@ostnich

opateni na odvraceni dopadhavarii nebo alesgina jejich zmirgni.

Téma Zhodnoceni havarijnitipravenosti uzlové Zelezhii stanice Ceské
Budjovice jsem si vybral proto, Z8eské drahy (dal€D) byly vZdy charakterem své
¢innosti, tedy pepravou, manipulaci a skladovanim latek, émsmanymi jako latkami

nebezpénymi, uzivateli nebezgaych latek ve velkém rozsahu. Toto s sebou vzdy



neslo zvySené nebezfigejich Gniku (i Zeleznénich nehodéch, provoznich zavadach,
nebo pi b&Zné manipulaci, tedy havariich. Dnes je zakladniedmstem podnikanCD
pouze osobni doprava veiggmém zajmu (dle Zakona o drahach266/1994 Sb. (59)).
CD v3ak nadéale tstavaji vlastniky Zelezémich stanic a daldich mist s kolejovym
rozwtvenim, kde mze dochazet havariim v podobniki zavadnych latek
v souvislosti s nakladni dopravou, provozovanoynindopravci. V pipad Zeleznéni
stanice Ceské Budjovice mize k&mto havariim dochazet &@nnosti najemce
CD Cargo, a.s., ktery pro své zakazniky pouziva maaini koleje. Nemalé riziko
nadale pedstavuji i vyhraéné obvody dep kolejovych vozidel, kde se skladafignné
hmoty. Tyto hmoty fevladaji i ve struktie prepravovaného zboZzi (vizrippha ¢.2).

A piestoze Ize s nebezprg/mi latkami zachazet pouze zgegpokladu, Ze jsou zaj&ta
adekvatni opaeni zabezpaijici jejich bezpeny pirevoz, manipulacii skladovani,
casto se setkdvame s poruSovaniiwhto opaiteni, které mohou vyustit v havarii
a ohrozit Zivoty i zdravi obyvatel. V oblasti prexe mé z tohoto hlediska vyznam
zejména proces analyzy rizika a havarijniho planav§&) Proto povaZzuji zhodnoceni
havarijni gipravenosti zelezini stanice Ceskych Budjovicich za dlezité a aktualni

téma.

Cilem prace je zhodnotit planovana dpat na odvraceni dopadhavarii
v zavislosti na vybranych mini@dnych udalostech v prostoru ZelgémistaniceCeské
Budtjovice a posoudit celkovou havarijnitipravenost Zelezoini stanice Ceské
Budgjovice v této rovig. K naplréni cili jsou vybrany mimtadné udalosti spojené jak
s kEZnym provozem Zelezni stanice, tak i udalosti spojenéigravou nebezgaych
latek v cisternach, zejménaigejich odstaveni po ditou dobu ve stanici a vliv
mimoradné udalosti vzniklé havariédhto cisteren na bezf®ost Zelezrini stanice.
Souwasti prace je i navrzeni opai, kterd by bylo v budoucnu vhodné doplnit
do dokumentace havarijnitipravenosti Zeleztini stanice \Ceskych Budjovicich.
Prace bude slouzit jako dokument, ktery monitosgehrn opdeni k zaji&ni havarijni
pripravenosti Zelezini staniceCeské Budjovice. S ohledem na vysledky prace bude

mozné doportit zlepSeni v zabezpeni @ipravy €chto opaieni.



Na uvod prace povazuji za nutné opravit nesrovhalogadani tématu.
Rozhodnutim fedstavenstvaCD doslo od 1. 9. 2008 k organizd zmeng, ktera
zménou organizéni struktury CD ovliviiuje i zajistni havarijni pipravenosti
v Zeleznéni stanici Ceské Budjovice. Organizéni slozky CD ,Uzlové Zeleznini
stanice* byly zruSeny a misto nich vznikly ,Provoarbvody s jinym organizaim
uspdadanim*. Z tohoto @ivodu byl upraven i nazev této diplomové prace. Nigin
Zeleznéni stanice i nadale fyzicky existuji a hrozby ohlijéd tyto stanice se tim

neznenily.
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1 Sowasny stav

1.1 Mimo¥fadné udalosti

1.11 Zakladni pojmy

Civilni ochrana - Civilni ochrana je souhrginnosti a postup vécre prislusnych
orgari a dalSich zainteresovanych organorganizaci, slozek a obyvatelstva,
provadnych s cilem minimalizace negativnich dopadoznych mimeéadnych udalosti

a krizovych situaci na zdravi a Zivoty lidi a j&jigivotni podminky. (32)

Havarijni plan - Souhrn opateni k provadni zachrannych a likvidaich praci
pii mimorddné udalosti. Havarijni plan pro Gzemi kraje jedngni plan kraje, havarijni

plan pro oblast v okoli zdroje nebezpse nazyva WwWjSi havarijni plan.

Havarijni planovani - Soubor postujg metod a opaéni, které ¥cr¢ prislusné organy
uzivaji @ piipraw na provaéni zachrannych a likvidaich praci na vymezeném

Gzemi. Havarijni planovani je siasti havarijni fipravenosti.

Havarijni p fipravenost - Schopnost rozpoznat vznik mitdoiné udalosti, planovat,
organizovat a kontrolovat mimé@dna opdeni a zabezgevat gipravu lidskych,
materialnich a dalSich zdfok feSeni mimeadnych situaci. Je tofiprava opaeni

na odvraceni dopéchavarii nebo alespimna jejich zmirgni.

Integrovany zachranny systém-— Koordinovany postup jeho slozeki piipraw

na mimdadné udélosti (MU) aipprovadni zachrannych a likvidaich praci. (26)

Likvida &ni prace -Cinnosti k odstraéni nasledk zpisobenych mimidnou udalosti,
piicemz nasledky se rozuméidky (dopady) fisobici na osoby, ztdta, &ci a Zivotni
prostedi. (36)

11



Mimo¥fadna udalost — (MU) Intenzivni Skodlivé fisobeni sil a jel, vyvolanych
¢innosti ¢loveka, pirodnimi vlivy a také havarie, které mit@are ohroZuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni présdi a vyZaduji provedeni zachrannych a likérdah

praci.

Mimoradna situace — Situace vznikla v souvislosti s hrozici nebo talas

mimoradnou udalosti. Mim@dna situace fize enist v krizovou situaci.

Krizova situace — Vznika v souvislosti s mim@dnou udalosti a #ie @i ni byt

vyhlaSen krizovy stav.

Krizovy stav — V podminkactCeské republiky se jim rozumi stav nebeZprouzovy
stav, stav ohroZeni statu nebo ¥¢ale stav. B vyhlaSeni krizovych stav dochazi

k omezeni prav a svobod d&ni.

Havarie — Mimoradna udalost vznikla s provozem technickychiizzai a budov,
uzitim, zpracovanim, vyrobou, skladovanim, nebeppavou nebezpaych wci nebo

nakladanim s nebezfrgymi odpady.

Zachranné prace -Cinnosti k odvraceni nebo omezeni bezgeastiho gisobeni rizik
vzniklych mimdéadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivatdravi,

majetku nebo Zivotniho prdastdi, a vedouci kigruseni jejich ficin. (36)

Zivelni pohroma — Mimoradna udalost vznikla widledku $kodlivého isobeni

piirodnich sil. (6)

1.1.2 Obecné aspekty miméadnych udalosti

V souwasné praxi se vyskytujada definic, které charakterizuji to, Zeizmych
oblastech lidskécinnosti se vyskytuje &to, co neodpovida éidnym podminkam.
Za sjednocujici pojmenovani lzgepmé pouzit termin ,mime&adné udalost“. (21) Pojem
mimoradna udélost se pouziva v legislatod roku 1938. Podle zakoka&239/2000Sb.

12



ve zréni pozdjSich gredpidi (56) je to Skodlivé fisobeni sil a jelv vyvolanychéinnosti
¢loveéka, pirodnimi vlivy a také havarie, které ohrozuji Zivadravi, majetek nebo

Zivotni prostedi a vyZaduji provedeni zachrannych a likérdah praci.

Z definice mim@adné udalosti vyplyva, Ze je ji zadouci chapat jdRej, jev
nebo proces, ktery je étSinou vyslednici jinych &d, spojeny s ne@kavanym
a mnohdy netekavatelnym zvratem v podminkach existence Zivekakem v jeho
kvalité. Je to jakdkoli zna z jednoho vyvojového stavu do druhého bifurkestdo
singularitou (rozdvojenim nebo skokem). #stedku mimeadné udalosti vznika

mimoradna situace, ktera nastava v oblasti, kde Skodi® ntivé zdroje fsobi®. (6)

DalSi definice chape mini@dnou udalost jako ,Nenadabtast&éné nebo zcela
neovladanygaso¥ a prostoro¥ ohranteny dj, ktery vznikl v souvislosti s provozem
technickych z#&zeni, msobenim Zivelnich pohrom, neopatrnym zachazenim
s nebezpgnymi latkami nebo v souvislosti s epidemiemi a #halS negativnimi
vlivy.” (36)

Mimoradna udalost je charakterizovana také jako udaftogkladna a riva
bud’ vyskytem, nebo dinky znanéhoc¢asového a prostorového rozsahu, anebo obojim.
Prekonava standardni ochrannd opat a vyZaduje pouZziti zdfopad ramec mistnich
zdroji a nejsou s ni kazdodenni zkuSenosti. (12)

Obecré se darict, Ze kazda mim@dna udalost obsahuje iy, které jsou
pro ni vyzn&né. Tyto veltiny mimoradnou udalost poémné piesrt vymezuji

a mnohdy na nich zavisi volba spravného postepani MU.
Podle Souska (6) Kmto velcinam pati:
% Riziko — pravépodobnost vyskytu potencionélnnicivého jevu v uéitém

éasovém obdobi a nadilem tzemi.

% PFi¢iny — vlastnost uitého dje v pirodke ¢i lidské aktivie zpasobit

mimoradnou udalost siznymi nasledky.
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X/
L %4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

Nasledky — veSkeré materidlni, energetické, infoéma historicko-unglecké

a estetické ztraty, Skody, omezeni a ohroZenididgkzivotati amrti lidi.

Cas — jako pojivo hlavnich souvislosti vSech faktode obsaZen v rychlosti
i prekvapivosti udalosti. Vyushi déju do kritického okamziku fize byt nahlé,

neaiekavane, ale také pozvolné, nepozor@vaatistajici.

Prostor — lokalita danad geograficko-morfologickymi nebo awabrE-

technickymi podminkami a sociélni infrastrukturaspzeného mista.

Intenzita — velikost destrudni sily, negativni uplatmi uritého kvanta hmoty,
energie a informaci, jejichzupobenim jsou igkonavany odolnostni meze
a sorgni vlastnosti systému.

Informovanost — pravdivost, Gelnost, vystiZznost a zejménaasnost.

Veverka (25) je$t uvadi jako dlezité veltiny MU Frekvenci vyskytu

(statisticky postihnutelna veélna — mnozstvi MU za jednotkuasu)

aVazebnost(ve smyslu penositelnosti &inka na jiny objekt).

Z hlediska havarijni ffijpravenosti i koncipovani preventivnich ofeati je tedy

Z&douci znat zejména:

X/
L X4
X/
o

X/
o

Rozsah (syntéza velikosti a dynamiky MU)
Velikost (disledek intenzity destruktivnicltinka MU a charakteru prostoru)

Dynamika ¢asova zmina intenzity destruktivnichéinka v prostoru MU)

Destruktivni @¢inky mimoradné udalosti jsou:

X/
o

Fyzikalni
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« Chemické

% Biologické

1.1.3 Déleni mimoiradnych udalosti

Jednotlivé kategorie minit@dné udalosti jsou v legislativymezeny v zavislosti
na vyhlaSeném stupni poplachu (dle vyhlagk328/2001 Sh. (49)). Stuprpoplachu
predukuji potrebu sil a progedki pro zachranné a likvidai prace, pray v zavislosti
na rozsahu a druhu mirf&né udalosti. V ramci integrovaného zachrannéktéswu
se vyhlaSujictyti stupré poplachu.Ctvrty stupei, ktery je oznéen jako zvlastni,
je stuprm nejvyssim. Prvni stupepoplachu je vyhlaSovan wipac, Zze mimdadna
udalost ohroZuje jednotlivé osoby, jednotlivy olljekbo jehatast, jednotlivé dopravni
prostedky osobni nebo nakladni dopravy nebo plochy GzEn800 M. Druhy stupa
poplachu je vyhlaSovan wtipac, Zze mimd@adna udalost ohroZzuje nejvySe 100 osob,
vice jak jeden objekt se slozitymi podminkami prasah, jednotlivé prosdky
hromadné dopravy osob, cenny choviawinebo plochy tizemi do 10 00C.rteti
stupeé poplachu je vyhlaSovan wipac, Zze mimdaddna udalost ohroZuje vice jak 100
a nejvyse 1000 osolgast obce nebo aredlu podniku, soupravy Zetezrpiepravy,
nékolik chovii hospodéskych zvfat, plochy tzemi do 1 Kmpovoditek, produktovody,
jde o hromadnou havarii v sitimi dopra¥ nebo o havarii v letecké dopkaa zvlastni
stupé poplachu je vyhlaSovan vipac, Ze mimdadna udélost ohroZuje vice jak 1000
osob, celé obce nebo plochy Gzemi nad . Hdle v zako# €.240/2000 Sb. ve zni
pozcjSich gedpidi (57) je definovan pojem krizova situace, pomocvazfosti
na mimdadnou udalost. Krizova situace nebo také krizoay $ mimdadna udalost,
naruSeni kritické infrastruktury nebo jiné nebedpgii niz je vyhlaSen stav nebezjpe

nouzovy stav, stav ohrozeni statu.
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Kazda MU je neopakovatelnd a specificka. Svou alttaristikou se vsak
jednotlivé MU mohou podobat. Ngsgji se hodnoti podle jejich ffEin,
nebo nasledk (18)

Mimoiadné udalostidime dle:

% PFi¢inné podstaty
% Velikosti postizeného uzemi

< Rozsahu néasledki

»Dle pFi¢inné podstatyje mozné mimiadné udalostidit na (6):

* Naturogenni, tedy girodni, které je dale mozngld na:
. Abiotické - zpisobené neZivouifrodou

. Biotické - zpisobené Zivouifrodou

» Antropogenni, tedy zgisoben&innosti¢lovéka, které je dale moznalit na:
. Technogenni- technologické, technické havarie
. Agrogenni - spojené se zefdélstvim a mdou, nap. zne&isteni vody
. Sociogenni - doprava, komunalni ¢innost, socialni pohyb,

vojenskopolitické jevy: interni a externi*

Dle velikosti postizeného Uzemje mozno miméadné udalostilenit na:

* Mistni — postiZzeni nef@sahuje Uzemi obce

* Regionalni (nékteri autdi uvadiji i jako Oblastni) — ¥tSinou postizeno Uzemi
n¢kolika obci v jednom kraji

* Celonarodni— postizena jedtSina Uzemi statu

* Globalni — postizené je tzemi minim&ldvou a vice stét
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Podle rozsahu nasledi:

D¢leni MU podle rozsahu nésleillse pouzije zejménaripdéleni MU v oblasti
dopravy, proto je prodely této prace nemérvyznamné, &oli je mnohdy uvaeho

pouze jako dopkové. Toto dleni prehledré uvadi nasledujici tabulka. (Tab. 1)

Tab. 1: B¥leni MU dle rozsahu nasledlk

Kvantif. Cislo a typ Ztraty na lidskych
stupei mimoradné udalosti Zivotech
l. ZAVADA Zadné
l. VADA Zzadné
Il. PORUCHA Zadné
Il. NEHODA jedinec
1. HAVARIE nékolik jedinci
1. ZAVAZNA HAVARIE desitky osob
Il POHROMA desitky az stovky
V. KATASTROFA stovky az tisice
V. KATAKLYZMA desetitisice aZ statisice
V. APOKALYPSA miliony a vice

Zdroj: Sousek, R.: Krizovéizeni v Zelezrini dopra¥.

1.1.3.1 Naturogenni mima@adné udalosti

Prirodni Zivly ohroZuji obyvatele naSi planety od éam pa&éatku civilizace.
Dokazou nadat obrovské Skody a rozsah postizeného Uzemi r®zg@n na jejich
velikosti, ale i na koncentraci lidi, gomyslu a dopravy, rizikovych technologiich
na postizeném Uzemi a sard®e¥ i na stupni pipravenosti likvidovat jejich
dopady. (13)

Prirodni destruktivni &e predstavuji stalé nebezfe nékteré se daji celkem
Gspsre predvidat (nap meteorologické), ale jiné (nappozary, zertieseni, radiace)

byvaji ¢asto zpozorovany aziipviditelném projevu néasledk Ceska republika pit
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mezi lokality, které nejsou ifii§ zatZovany irodnimi mimdgadnymi udalostmi,
neni gimo ovliviiovanacinnosti mde, nepaf do oblasti s vulkanickou a tektonickou
¢innosti a nevyskytuji se zde teplotni ani geomodaké extremy. IntenzitaéSiny
piirodnich @ji nedosahuje maximalnich hodnot, ale neznamenétby e tyto &e
mely podceiovat. (16)

Piiklady konkrétnich naturogennich MU

* Pohyby velkych mas vzduchu

Tyto mimaadné udalosti jsou fpdvidatelné zpravidla z@dpowvdi
pocasi. Ve vysSi intenzittyto MU mohou ovliviovat nejen dopravu leteckou,
ale i dopravu siliini a zejména Zelezmi. Intenzita MU souvisejicich
s pohybem #sSich mas vzduchu se vyjage Beaufortovou stupnici sily
vétru (0-12), Fujitouvou stupnici intenzity tornad-g@p a Saffir-Simpsonovou
stupnici hurikaf (1-5).

Tyto jevy vznikaji vyrovnavanim rozdilnych atmostéych tlakh
v riznych mistech zemského vzdusného obalu. Vzduchdpmmist s vysSSim
tlakem do mist s nizSim tlakem. Z hlediska MWina byt nebezgmy vitr

o rychlosti 8° Beaufortovy stupnice.

» Sesuvy mdy a zenétreseni

Tyto mimaadné udalosti jsou bohuZel jen velmi maleedvidatelné,
jejich &inky mohou zasahovat rozsahla Uzemi. Zpravidla jdoprovazeny
fadou druhotnych j&y jakymi mohou byt nap pozary a technologické havarie.
Jejich vyskyt s seboutipdSi zn&né pdty ranénych a mrtvych, coz bie
v nékterych gipadech zafiinit vznik epidemii. Z hlediska Zelezmii dopravy
maji tyto MU katastrofalni nasledky, zejména =z kdkd jejich @&inku
na zeleznini st.

Zenxtieseni vznika posunem zemskych ker, propadem zeimskytin,

neangrnym tlakem na zemské vrstvy, vulkanick@innosti a podzemnimi
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jadernymi Udery. Zfisobi rozkmitani pozemnich stavebipadrg jejich Gplnou
destrukci. (2) V seismologii se k popisu sily 2¢f®seni pouZiva Richterova
stupnice. Tato stupnice je logaritmickd, tzn., epso kazdy stugeenergie
zenttieseni  z¥tSuje  desetkrat. (16) (Stupn Richterovy Skaly jsou
v rozsahu 1-9,5) DalSi pouzivanou seismologickowprsti je stupnice
Mercalliho. (1-12 stufoi)

Zaplavy a povodre

Zaplavy a povodd jsou dalsi Zady MU srozsahlymi nasledky.
V Zeleznéni dopra¥ dochazi velmiasto k peruseni Zeleztinich komunikaci
a tim i k dopravnimu kolapsu v dané lokaliyskytu této MU.

Povodni se rozumiipchodné vyrazné zvySeni hladiny vodniho toku
nebo jinych povrchovych vod fipkterych hrozi vyliti vody z koryta nebo voda
zaplavuje Uzemi a @ie zpisobit Skody. Povodni je i stav, kdy voda rige
Z Uritého Uzemi deéasré prirozenym zfisobem odtékat, nebo odtok vody
je nedostatny. Povodé muze byt zgisobena firodnimi jevy nebo urtymi
vlivy. PFirozenou povodni je povod@& zpisobena déletrvajicimi vydatnymi
de¥ovymi srazkami, nahlym tanim &mové vrstvy, nebezgaym chodem
ledd. (2) Oproti tomu,povoddi zvlastni vznika jako dsledek rozruseni hrazi
vodnich @l, pii jejich stavig, ¢i nasledném provozu.

Je nutné konstatovat, Ze obnova Uzemi a pomoc tdgixai po
povodnich vyZaduje intenzivni zdravotnicky a psysdwalni monitoring,

ekonomickou podporu vlady &kdy i mezinarodnich spatenstvi. (9)

Jiné naturogenni mima*adné udalosti

Pozary, epifytie, epizootie, epidemie, laviny, diotrvajici sucha, pad
télesa z kosmického prostoru na zemsky povrch, didobé mrazy, sthové
kalamity, boiiky a dalSi elektrické jevy v atmos$é vedra a sucha, krupobiti
a privalové de&t, teplotni inverze, atd.
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1.1.3.2 Antropogenni mim@adné udalosti

Jsou zfisobeny ¢innosti clovéka. Mazeme je dale d&it na technogenni
a environmentalni. (18) Mohutnost energetickychogdra materidl vyuzivanych
clovékem se stava zasadnim rizikem i pro samotnou existdovéka. RedevSim
moderni energetické jaderné a tepelné elektraryemalové zdroje jako sklady ropy,
plynu, toxickych latek, atd. a slozité infrastruktu si€ (ropa, plyn, voda,
energetika, atd.) jsou ne&psimi potencionalnimi riziky a zdroji soéasnych
mimoradnych situaci. Je nutné znat systémovou spolet)iimezpénost, odolnost
i zranitelnost, aby bylo moZnérgavidat situace, které by se mohly potengialn
vyskytnout. (16)

Piiklady konkrétnich antropogennich mimaradnych udalosti

* Mimo¥radné udalosti v jaderné a nejaderné energetice
Energetika se vSeobecwyznauje vysokou koncentraci potencialnich
zdroji nebezp& na velmi malych prostorech. Z hlediska trvaléhatizeni
Zivotniho prostedi je Zadouci povaZovat provoz jadernych elektraae velmi
Cisty a provoz nejadernych zdiigj zejména heédouhelnych elektraren,
za mimdgadre nebezpeny a Skodlivy. Z hlediska ohrozeni nahlymi havaiiem

je tomu zpravidla naopak. (16)

e Mimoradné udalosti v hospodiéské sfée
Zmeény na trhu, selhani vyroby, zhrouceni komugikah prostedka,
pouziti rizikovych technologii, nedostatek surovipptravin, pitné vody,

terorismus v pimyslové oblasti, atd.
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Mimo Fadné udalosti ve véejném sektoru

Nabozenské, rasové, nebo etnickégtiapigrace obyvatelstva, socién
politické problémy, terorismus, mezinar@édmrganizovany zl&in, vale&né
konflikty, atd.

Havarie

Tento druh mim#adnych udalosti je charakteristicky zejména:

X/
L %4

Nahlym a netekdvanym vznikem

>

% Vysokou intenzitou

L)

% Relativre kratkodobym trvanim

% Omezenym rozsahem

X/
L %4

Spole&ensko-ekonomickymiigsledky

NejcasgjSimi typy havarii jsou:

X/
o

Uniky toxickych plyni a kapalin

K témto udalostem dochaziétéinou @ poruchach zdzeni nebo
odchylkach od technologického procesti pyrobé nebo khem dopravy.
Takové uniky mohou byt nebezfpe pro Zivotni progedi. Zarové mohou byt
tyto latky zaneseny (né&ilad plyny) do obytnych oblasti. \fipad® vyskytu
takovéto mimeadné udalosti v prostoru Zelegmi staniceCeské Budjovice
jetoto riziko diky jeji poloze v centruCeskych Budjovic velice
pravdpodobné.

Nasledkem Uuniku a #&ni toxickych latek rize byt i evakuace

obyvatelstva.

Vybuchy
Vybuchem se rozumi dle Bartlové (2) nadhla mitéuma udalost s rychlou
dobou piébchu a kratkou dobou trvani, avSak se ¢nyan destruktivnim

ucinkem. Casto vznikd DOMINO efekt na dalSich fizenich s vyvolanim
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pozah. K vybuchu dochazi ip splreni zakladnich podminek pro vybuch,
ti. vzniku vybusSné sisi plyni nebo par hilavych kapalin nejast;ji

se vzduchem a jeji iniciace.

% Pozary

Pozar vznika zpravidlatp neopatrné manipulaci s ot@nym ohgm,
nebo zkratem viftomnosti hdlavého materialu a lavych latek. Bartlova (2)
uvadi jako dalSi mozné&ipiny pozaru samovzniceni latek, mechanickgégbeni
materiab vic¢i sob: s naslednym vznikem vysokych teplot, iniciace pitddl
vznikajicich @i biologickych procesech a v neposledifadd Umysl,
nag. v ramci teroristické a diverzginnosti.

Pozary ovliviuji zZivoty, majetek, Zivotni prostdi. Velmi zavazné jsou

i lesni pozary, které mohou ohrozitipryslové sklady a zejména produktovody.

< Dalsi typy havarii
Rozsahlé poruchy a havarie v energetickych sipolrbni a kabelové),
s tim souvisejici ropné havarie a Uniky toxickyatek do vodnich tak havarie
pii pieprav a skladovani chemikalii.

1.1.4 Mimoradné udalosti v dopraw

.Negativnim disledkim krizovych situaci se nevyhne ani doprava, ktera
je brana lidskym vnimanim jako saniepgnost, ale P svém naruSeni negati&n
ovliviiuje chod celé spoteosti. Doprava je ovliovana nepodstatnymi odchylkami
od normalu, kritickymi situacemi v podébdopravnich nehod,ips havarie, jejichz
dusledkem jsou zejména materialni Skody, aZz po rées&aruSeni kontinuity
dopravnich technologii, infrastruktury a systenObecr je povazovano zaji&hi
zakladnich funkci dopravy za jeden ze zakladsgSného zvladnuti krizové

situace.” (6)
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Mimoiadné udalosti v doprawmaiji pivod:

* Vné dopravniho systému

% Zivelni pohromy (sucha, sesuvydy, zenstreseni, zaplavy, povodh

s Epidemie (onemocmi tSiho p@tu osob)

“+ Provozni havérie a havarie spojené s infrastrukit@pozary, vybuchy)
% Vnitrostatni spoléenské krize (terorismus, sabotazeiaiské nepokoje)

% Mezinarodni ozbrojeny konflikt

» Uvnit¥ dopravniho systému (soustavy)

Mimoiadna udalost v tomtoripad miaze byt spougtim mechanismem
jiné mimaéadné udalosti. Jedna se o middné udélosti, které mohou vzniknout

v disledku dopravndinnosti nebo provoznimi havariemi.

Zdrojem mimoiadnych udalosti uvnii¥ dopravniho sytému je:

« Clovek (obsluha dopravniho prastku, zdroj informaci)
» Dopravni prosedek (jeho technicky stav)

» Dopravni cesta (jeji technicky stav a sjizdnost)

» Dopravni technologie

» Dopravni informace
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Dle rozsahu Skodadle objemu vynaloZenych sil a prostedki, potebnych k obno¥

do normalniho stavugime MU v dopra¥ na:

* Nehodové udalosti (odpovida stupni I. a IEl&i MU dle rozsahu nasledk
* Havarijni udalosti (odpovida stupni lll.el2ni MU dle rozsahu nasletlk

» Krizové udalosti (odpovida stupni IV.é2ni MU dle rozsahu nasletlk

Nasledky mimaradnych udalosti mohou byt v zavislosti na jejich tgu a rozsahu

reSeny(6):

* V puasobnosti resortu (subjekt, MD) v pipadech, kdy nasledky MU zasahly
pouze jeden nebo vice difubdopravy a subjekty jsou schopnyigsit viastnimi
silami.

* Vramci teritoridlnich organa krizového Fizeni (kraj, stat) v pipadech,
kdy rozsah nasledkije takovy, Ze ufené organy krizovéhdizeni na svém
teritoriu vyhlasi krizovy stav (v&tey stav, stav ohroZeni statu, nouzovy stav,
stav nebezpg), v nichZz dopravni soustava plni svoji nezastlpdu funkci
v jinych, slozigjSich podminkach &di se zpracovanymi krizovymi plany.

* V pisobnosti ministerstva v pripadech, kdy je pozadan jinym organem

krizovéhotizeni o pomoc i feSeni nasledkmimoradnych udalosti.

1.1.4.1 Mimo#adné udalosti v drazni doprév

Zeleznini infrastruktura stta 21. stoleti je na v3ech kontinentechtawvaena
vic jak 1,5 milionem km trati, na kterych 160 O@Xdmotiv tahd 300 000 osobnich
a zejména 4 miliony nakladnich vagoV pozadi ¥tSiny mimaadnych udalosti s nimi

spojenych je vSak t&hvzdy nedodrzovaniipdpidi a selhanéloveka. (18)

Obecna definice minfadné udalosti v drazni dopgaye dle Redpisu pro
hlaSeni a $&ni mimdadnych udalosti €D D17 (40) ,Udalost, ktera v oblasti drazni
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dopravy naruSuje nebo ohroZuje beamest, pravidelnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, bezpeost osob a bezpeou funkci staveb a Haeni, nebo ohrozuje

Zivotni prostedi*.

V souvislosti s touto definici jefdba popsat i pojermehoda v provozovani
drahy, ktery je obec& chapan jako MU, i které doSlo v souvislosti s pohybem
drazniho vozidla k usmrceni nebo éma zdravi osoby, &Sim Skodam na majetku

nebo ohrozeni zivota a zdravi osob.

Nehodovéa udélostje pojem, ktery se zavadi pro odliSeni vnitropodmého
Seteni od Sdeni orgad statni spravy a z p@by Setit ty skute&nosti, vzniklé

pii provozovani drahy a drazni dopravy, které nejsaakort o drahach vymezeny.

Provozovani drazni dopravy je ¢innost, @ niZ mezi provozovatelem drazni

sray

piednttem je feprava osob, &ci, zvikat anebatinnost, kterou se zajigje podnikani
podle zvlaStnichigdpidi.

Provozovani drahy jsou ¢innosti, kterymi se zabezfyge a obsluhuje draha

a organizuje drazni doprava. (40)

Kategorie nehodovych udalosti «D, a.s.:

» Kategorie A — Zavazné nehody(nehodové udalosti dle zakona o drahach
¢.266/1994 Sb.)

» Kategorie B - Nehody(mére zavazné nehody, napvjezd vlaku na obsazenou
kolej)

» Kategorie C — OhroZeni(ostatni nehodové udalosti, ftapykolejeni viaku)
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OhlaSovani a Sateni mimoradnych udalosti(40):

Kazdy provozni zaistnanec je ve své pracovni dopovinen ihned hlasit
svéemu bezprogdnimu n&zenému vSechny nehodoveé udalosti, které zjistilongam
zpasobil. Nehodové udalosti vzniklé na trati se ohjiagyprawimu jedné z nejblizSich

sousednich stanic. Vypréivpoté postupuje podle ohlaSovaciho planu.

Provozovatelé drahy a draZzni dopravy jsou povintidiz samostatna nebo
spole&na ohlaSovaci pracovét kterd zajisti ohlaSeni vzniku MU podi@nnosti
vykonavané v ramcifednttu podnikani.

OhlaSovaci pracovidtpo vzniku MU g provozovani drahy a drazni dopravy
podle jeji povahy provede bez zbymé prodlevy opdeni k zabragni vzniku dalSich
Skod a bezodkladohlasi vznik MU:

» Drézni inspekci

+ Policii Ceské republiky (jde-li 0 MU s nasledky smrti, Gjmy na zdravi, Zné
Skody na majetku nebo na Zivotnim ptedf, a dale ve vSechiipadech,
kdy je divodné podezni, Ze ke vzniku MU doSlo v udledku spachani
trestnéhainu).

e Operaénimu a informa¢nimu stiredisku Hasiského zachranného sboru
Ceské republiky, popipads zdravotnické zachranné sluzl, je-li potrebné
zajistit zachranné praeenelze-li je provést vliastnimi prostiky provozovatele

drahy a drazni dopravy.

Provozovatel drahy a drédzni dopravy jsou i vzniku MU povinni:

* Neprodleg oznamit kazdou mintadnou udalost v drazni dopgavDrazni
inspekci a sotasré kazdou zavaznou nehodu a nehodu v drézni deprav
Policii CR.
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« Nehody a mimtadné udalosti $#t kromg pracovnik CD i Policie CR.
Nehodové udélosti kategorie A a Bigracovnici generalni inspeké®.

 Pro gipad nehody a mintddné udalosti musi byt vypracovana opai
pro zachranu zdravi a Zivota postizenych osob,Staji nezbytné 1ékaké
pomoci, zabrami vzniku dalSich Skod a zajisti obnoveni provozovani drahy

a drazni dopravy.

Priklady konkrétnich mimoradnych udalosti v drazni dopravé

* srazka draznich vozidel

» vykolejeni drazniho vozidla

* najeti drazniho vozidla nagkazku na dopravni césdrahy

» stretnuti draznich vozidel se siénimi vozidly, Wetrg stretnuti drdznich vozidel
s chodci na uravovém Kizeni drahy s pozemni komunikaci

» stretnuti draZnich vozidel se sitnimi vozidly mimo Uroviové KiZeni drahy
s pozemni komunikaci

» stretnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobomaniiroviové Kizeni
drahy s pozemni komunikaci

* lom kolejnice

* lom kola nebo napravy drazniho vozidla

» vyboceni koleje

» selhani ndsstnich (zabez@evacich) systéi

* nedovolena jizda drazniho vozidla za ¢siMlo zakazujici jizdu

* nezajisStna jizda drazniho vozidla

e predtasna zmina na¥stniho znaku hlavniho néstidla

» ujeti drdZniho vozidla

e jizda drazniho vozidlaipoteieném pejezdu

roztrzeni vliaku

pozary draznich vozidel
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* Unik nebo ohrozeni bezpréstinim rizikem Gniku nebez@é \&ci pii prepraw
po Zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebodwoeho
* blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislostighgbem drazniho vozidla

» blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislogtiohiybem drazniho vozidla

1.1.5 Reseni mimd&adné udalosti

Kazdé spoleenské uskupeni, které je po dobu své existencawssd f@sobeni
celérady mimd@adnych udalosti, se snazi jejich nasledky elimihofz0) Po odezmi
mimoradné udalosti nastava v systému miaama situace, na kterou tento reaguje tak,

Ze mobilizuje své, k tomuredukené zdroje, aby operatigzasahly. (21)
Systém opdéeni se z hledisk&eseni MU dli na i skupiny (25):

* Proaktivni opageni — prevence,pdchazeni vzniku ainku MU
» Aktivni opateni — ovliviovani MU, potlgovani jejiho dinku

» Reaktivni opaeni — obnova, odstiiavani nasledk

Pt organizaci zachrannych praci je nezbytn#tur

* Coje teba udlat
eV jakém pdadi
» Jak, pro koho a kdo to sid

Uginnost zachrannych praci ouiivje:

e Stupe Skod

+ Piet ztrat
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» Stupe rozruseni dopravy, spijpiivodi energie

» Postizeni zdravotnickych #aeni

* Pcatet osob a organizaci, které jsou pro zachranné fréispozici
» Kuvalita osob a organizaci, podilejicich se na z&uych pracich
» Doba zahajentinnosti jednotlivych zachrannych sloZzek

» Postoj postizenych k situaci

» Stupe vSeobecné informovanosti

e Stupe vSeobecné komunikace

Preventivni opaéeni proieSeni mim&éadnych udalosti:

» Centralizace informai sluzby
* Modernizace hlasnych a infordrdch prostedk fidiciho stediska
* Motivace veéejnych sdlovacich prosedki ke spolupraci $ varovani

obyvatelstva a likvidaci nasledknimoradné udalosti

Sluzby ¥ reSeni MU jsou planovany zejménasehto oblastech:

e Osobni a nakladni doprava (v oblasti evakuace dbistaa a jeho zasobovani)
* Spoje a posta
* Odpadni hospodstvi

» Zdravotnickd pomoc
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1.2 Havarijni planovani

Havarijni planovani je s@asti havarijni fipravenosti. Rozumime jim soubor
postugi, metod a opaeni, které wcn¢ prislusné organy vyuZzivaji fip pripraw
na provadni zachrannych a likvidgaich praci na vymezeném Gzemi. Vystupem je pak

havarijni plan. (19)

1.2.1 Pripravenost

Rizeni bezpénosti obecd rozliSujeme nadtyii zékladni faze: prevence,
pripravenost, odezva a obnova. Kazd&chto fazi obsahuje opgahi, kterd musi byt
zaloZena na konkrétnich a kvalifikovanych datechtnlediska havarijniho planovani

jsou podstatné zejména prvnicdhpateni.

Prevence znamena aplikovat ogeni, kterd snizuji zranitelnost objékbhebo
zmimuji dopady. Preventivni opgeni dclime na technicka, organigai, pravni
a vychovna. (13) Elnnost preventivnich opini je nej¥tsi pi pouziti technickych

opateni.

Oproti tomu pripravenost znamena zvazeni hrozicich pohrom v Uzemi
¢i objektu. Jedna se tedyiguevSim o shromaZdi poznatk o pohromach,
jejich vyhodnoceni, nasledné zpracovani stiénécvik slozek pro provashi odezvy

a v neposledmiadé vzdlani populace vifislusné oblasti.

Pripravenost Uzce souvisi a odrézi stav pohotovBktada se z ¢kolika slozek,

véetns Skoleni a cvieni. (14)
Pripravenost tedy obsahuje zejména (13):

e Zpracovani sceéia specifickych pohrom, spolu se zpracovanim skiiendezvy

s ohledem na specifické vlastnosti pohromy na daingemi
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» Aplikaci opateni na zmiréni dopad pohromy
* Vycvik a zajistni vykonnych sloZzek a provedeni odezvy (zasahu)
» Alokaci specifickych a finatnich prostedka

» Zpracovani scéraiizeni

Pripravenost je zajivana skrze planovani, jehoz zaklad fivglany,
které by ndly byt jednoduché a pochopitelné.

Ve vztahu pipravenosti a planovani plati vztah:

Malé povdomici porozuneni krizi = Spatné planovani = nedostéieé pripravenost.

1.2.1.1 Planovani

Planovani obecnje ¢innost, fi které se vytvBl podklady nejen pro budouci
rozhodovani, ale vdkterych ipadech i pro rozhodovani v s@sné dob.
Podstatna je znalost a pochoperéSeného problému, siplédnutim k moznym

budoucim zrindm v Uzemi Ease.
Planovani se sklada z jednotlivych na sebe navaezhginnosti:

* Popis moznych situaci a Zmv Uzemi
e Monitorovani stavu a zém v tUzemi

* Navrh a piprava reakce na zmy

Podle Prochazkové (13) je planovani: égdmé usmrmovani rozvoje
a uwdonela cinnost fidicich subjekt, ktera spoiva ve volk a pedpokladani cil,

akola, variant a zpisohi, které podmiuji dosaZeniéchto cifi. Za nejdilezitéjSi rys

planovani se povazuje volba cile.”
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Dle Senovského (19) je planovani: ,Procesamibcili a hledani cest vedouci

k jejich naplreni, a to vSe prostdnictvim omezenych zdfgjkteré jsou k dispozici.”

Planovani opaeni zaloZzené na objektivnim hodnoceni se musi pp\ahem

projektovani, vystavbyi provozu, rozédluje se tedy na:

* Planovani a priori (ex ante)
* Planovani bhem

* Planovani a posteriori (ex post)

Pro stanoveni a realizaci preventivnich ogmit je v oblasti planovani u kazdé
hrozici pohromy Zadouci znat velikost jejich dapadeji charakteristiky. (Na&prizika,
rychlost nastupu pohromy) V zavislosti n&tito informacich je feba teoreticky
vyhodnotit scéni@ jednotlivych pohrom a s ohledem na disponibitiroje planujiciho
subjektu se pak zatfit jen na vyznamné jevy, které né&§Si nerou pgispivaji

k celkovému riziku.

Planovani je spolehlivé, kdyz: Postupy jsou foramlané, obsahuji ogani ke

zmirreni dopad a jde o kontinualni multidisciplinarni proces.

Pripravenost zajiduje planovani, jehoz zéklad tigolany, které by nily byt
jednoduché a pochopitelné. Je nutné, aby plan tefiledny, tedy aby nebyl zatiZzen
nepodstatnymi podrobnostmi, které jsou zpravidleedany v hierarchicky nizSim

dokumentu. Plan je nutné pravidébktualizovat a procyovat.

1.2.2 Havarijni plan

Havarijni planovani je spolu gipravou povodovych plarm ve vysglych
zemich s¥ta, EU a NATO sotasti nouzového planovani. (13) Ravarijnim planovani
je nutno provést analyzu rizik, vlastni moznostoladani havarie, Zjsob givolani
sloZzek IZS, promysleni zachrannyg&hnosti a obnovovacich praci.
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Havarijni planovani se pouziva zejmeéragsipraw na zvladnuti mimiadnych

udalosti. Pedstavuje vytvieni postup pro:

 Pribézné zjiovani gedpokladanych moznych havarijnich  situaci
definovanych na zakla&dpredchozi analyzy existujicich zdiojizika zavazné
havarie

» Vytvoteni plai opateni pro pipady nastalych havarijnich stgv
vcetrg piehledu o lidskych zdrojich a havarijnich presicich materiakn
technického charakteru

* Posuzovani, affovani, aktualizaci a schvalovani pldopateni pro pipady
havarijnich stafr

* Prowtovani gipravenosti represivnich prastki (internich i smluvi
zajisenych externich)

e Zpracovani a zavedeni planu obnovy pro efektivsiratovani dopad havarie

a rychlého obnoverfddného provozu (13)

Havarijni plan je dokument, v&mz jsou uvedeny popis§innosti a opdeni

provadnych @i vzniku zavazné havarie vedouci k minimalizadigejdopad.
Funkce havarijniho planu jsou zejména:

¢ Informani
« Metodicka a kontrolni

*  Opera&ni

Havarijni plany se &i:

* Havarijni plan kraje
Havarijni plan kraje je tzv. havarijni plan Gzeniylo by vSak vhod§si,
nazyvat ho Plan minfadnych udélosti na daném Gzemi, protoZe havérie

je pouze jednim typem mirtddné udalosti. (12)
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* VnégjSi havarijni plany jadernych z&ézeni nebo pracowss velmi vyznamnym
zdrojem ionizujiciho Zézeni a dale pro objekty aitzeni, u kterych je moznost
vzniku zavazné havarie wugobené nebezpeymi chemickymi latkami
a pipravky podle zvlastniho pravnihogalpisu. (49)

* Vnit¥ni havarijni plany vyrobnich a provoznich #aeni.

1.2.2.1 Havarijni plan kraje

V havarijnim planu kraje (HPK) jsou uvedeny popigechc¢innosti a opdeni

provadnych @i vzniku MU, vedoucich k minimalizaci jejich naskeéd

Zpracovani havarijniho planu kraje uklada zakonz8.1(56) Havarijni plan
kraje je uten k podpee @i provadcni zachrannych a likvidaich praci na Uzemi kraje
a to pro mim#adné udalosti, u kterych je vyhlaSen 3. a 4. stupeplachu. (49)
Zpasob zpracovani HPK stanovuje vyhlaska M\828/2001 Sb. (49) ¥R vsak
existuji i jiné pravni pedpisy, které upravuji problematiku havarijniho noléani
ke specifickym drutim MU — havarii. (17)

HPK zpracovava krajsky rad (plni HZS kraje) na zakladanalyzy rizik
ohrozujicich Uzemi kraje profipad Zivelnych pohrom, havarii a jiného nebe&zpe
které ohrozuje Zzivoty, zdravi, z&r#& majetkové hodnoty nebo Zivotni piesi,
podkladi od pravnickych a podnikajicich fyzickych osob d&oimaci od datenych
spravnich tadi a obecnichiadi. Havarijni plan kraje se zpracovava v miningativou
vyhotovenich. Hagsky zachranny sbor krajefqda slozkam, spravnimiadim
a obcim, které pini Ukoly z havarijniho planu krajgpisy z havarijniho planu kraje
pro rozpracovani jejickinnosti pro pipad vzniku mimeéadnych udalosti. (49)
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HPK obsahuje textovou a grafickéast. (16)
Textovacast HPK se di na:

¢ Informaini ¢ast
e Operativni¢ast

» Plany konkrétnickinnosti
Informa éni ¢ast

Vtéto casti HPK je obsaZzena geograficka, demograficka anakicka
charakteristika Uzemi kraje a popis infrastruktury.

DalSi podstatnou sdasti je analyza rizik, kterq uvadi zejméndatyzdroji rizik
a moznych havarii, pragdodobnost jejich vzniku, rozsah a nasledky, spolu
se zasadami likvidacé€dhto havarii. Havarieipsahujici svym rozsahem hranice kraje

a havarie pvodem z jinych kraj jsou uvedeny zvl&s

Dulezitym zdrojem informaci pro zpracovani infokma casti HPK jsou

informace od pravnickych, podnikajicich fyzickycéob a spravnichiad.
Pro kaZzdou moznou havarii jsou v infornacasti HPK uvedeny tyto skuteosti:

* Misto potencialniho vyskytu

* Pravdpodobnost vyskytu

* MoZny rozsah v zavislosti ri@ase

» OhroZeni obyvatelstva, mozné Skody

* Mozné druhotné dinky (sekundaré vyvolané havarie)

» Zasady likvidace a ptebné mnozstvi sil a prastki na likvidaci havarie

» Popis struktury organizace havarijitigpavenosti kraje, setre¢ kompetenci

* Popis systému vyrozuimi, varovani a fedavani informaci v rdmci havarijni
piipravenosti

» Z&sady asanace havarie spolu s od@oustmi za jeji provedeni
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Operativni ¢ast
V tétocasti havarijniho planu kraje jsou uvedeny zejmétminformace:

» Prehled slozek I1ZS na uzemi kraje

» Prehled dostupné pomoci z jinych kidj mezinarodni Urové
e Zpusob vyrozunini o havéarii a pedavani informaci

e Zpusobtizeni zasahu, spojeni

e Monitoring

» Zpusoby asanace jednotlivych moznych havarii
Plany konkrétnich ¢innosti

Plany konkrétnickinnosti jsou pilohovoucasti HPK. Jedna se o:

* PIlan vyrozunini

* Plan varovani

* Traumatologicky plan

* Plan evakuace obyvatelstva

* PIlan nouzovéhoipziti

» Plan monitorovani

» PIlan ukryti obyvatelstva

e Plan individualni ochrany

* Plan véejného ptadku a bezpmosti

* Plan ochrany kulturnich pamatek

* Plan odstraéni odpad

» Pohotovostni plan veterinarnich ofeetti
* Plan hygienickych a protiepidemickych oifeati

* Plan komunikace s vejnosti a informénimi prostedky
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1.2.2.2 VnéjsSi havarijni plan

VnéjSi  havarijni plan rozpracovava krajskyifad (plni HZS kraje),
v jehoZz obvodu se nachazi jadern&izni, nebo pracovists velmi vyznamnym
zdrojem ionizujiciho z#&ni, ve spolupraci s obcemi s rd@esiou misobnosti. (Pokud
zéna VHP pesahuje spravni obvod obecnihgadu ORP). Obsah VHP duje
vyhlaska¢.328/2001 Sb. (49), nebo vyhlaskal03/2000 Sb., o stanoveni zasad pro
vymezeni zony havarijniho planovani a o rozsahuiesabu vypracovani siho

havarijniho planu. (50)

Struktura VHP je téwt totozna se strukturou HPK. VHP obsahujésti
informatni, ¢ast operativni a iflohovou c¢ast s plany konkrétnich¢innosti.
VHP se ukladaji jako s@asti krizového planu a na opénich a informanich
strediscich HZS kraj. (19)

1.2.2.3 Vnitini havarijni plan

Vnittni havarijni plan neboli havarijni plan organizagejednim ze zakladnich
zdroja tizeni. Je to logicky uspadany,caso¥ a wcre provazany pisemny dokument,
ktery predstavuje soubor postiupjak za danych okolnosti adekvétrreagovat

na vznikly druh MU. Dlezité je definovat smysl, sil @&l havarijniho planu. (16)

Vnitini havarijni plan se skladad z poplachového plarasakiového planu,
plani konkrétnichtinnosti, planu obnovy a #ifoh.

37



1.2.3 Havarijni plan provozniho zarizeni v dopraw

Havarijni plan je zakladnim operativnim i kon&ejm nastrojem krizovych
manazei. K jeho tvorkE je Zadouci pistupovat multioboro¥, z divodu poteby ieSeni
fady dikich specialnich problematik. rédevSim v oblasti dopravy je tentdigtup
velmi dilezity, diky jeji sodasné intenz#, mnozstvi a vZrstajici rizikovosti. B tvorbe
havarijnich plan v této oblasti jereba se zatit zejména na dopravni uzly (né&draZi,

sd'ad’ovaci stanice, viky) a prvky dopravnich linii (tunely, mosty).

Havarijni plan méa byt zpracovan tak, aby&muvedené&innosti a postupy
v ramci souboru planovanych opati k provadni likvidace havarie vedly k nagvani

stanovenych pozadafrK16):

* Maximalni sniZzeni moznosti vzniku druhotnych haivari

» Ochrana zdravi zagstnand, cestujici véejnosti i obyvatel v okoli nadrazi

» Ochrana Zivotniho prastdi a majetku provozovatele

» Efektivni a bezpgné vyuzivani vSech dostupnych technickych a orgénizh
prostedki, zachrannych a zadsahovych jednotek (IZS a datjékty)

» Zabezpéeni kvalitni a rychlé zdravotnické g@postizenym osobam

Tvorba havarijniho planu v dopréama za cil (16):

e Zajistni havarijni gipravenosti lidskych, materialnich a ekonomickyahai
pro pfipad vzniku havarie
e Ovladnuti a&izeni vzniklé havérie s cilem minimalizace jejidsledk

» Provadéni opateni za delem optimalni asanace mista havarie
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1.2.3.1 Havarijni plan nadrazi

(HP pro sluzebny v provoznim obvodieské Budjovice)

Kazdy uzivatel nebezpaych latek ma dle 839 odst. 2 zakana54/2001 Sb.,
o vodach (58) a dale v souladu s vyhlaskou MZB50/2005 Sb., o nalezitostech
nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech Mjaileo planu, zfisobu a rozsahu
hlaSeni havarii, jejich zneSkwovani a odstigovani jejich Skodlivych nasledk(50)

povinnost zpracovat havarijni plan ofgati pro pipad Uniku nebezgaych latek.

CD jsou uzivatelem &chto latek a tak musi mit vdechny orgatidgednotky
havarijni plan zpracovan. Jeho podoba se liSizta,v #m uvedené Zelezéii stanice

provozuji¢i neprovozuji sklady, nakladku nebo vykladku NL.

Havarijni plan nadrazi naplje nejen obecné cile havarijniho planu, tedy
vytvoieni dokumentu s obecnymi pravidigSeni havarijnich stéy ale svou existenci
by mél byt i ptehlednym zdrojem pggbnych informaci. Jeho struktura vychazi
z obecné struktury havarijnich ptarje v3ak dotviena pro patbyieSeni havarijnich

stawvi v dopra¥, které jsou svym projevem specifické.

Havarijni plan pro sluzebny v provoznim obvddeské Budjovice tedy obsahuje:

« zakladni daje o provozovateli, schéma ProvozniivmduCeské Budjovice

« vyget moznych drulhavarii v obvodu P@eské Budjovice

» organiz&ni a preventivni op&tni

« ohlasovaci rozvrh mintédné udalosti pr&D Cargo

* seznam feprav@, kteri negasgji manipuluji na manipukanich kolejich
a jimi prepravovanych latek

« geologickou a hydrologickou situaci v obvodu PB

o piilohy
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Havarijni plan nadrazi by ¢hobsahovat (16):
» Obecnacast
Uvodni polozky

» Cile HP - cile obecné i konkrétni

* Rozdélovnik — Celistvy charakter HP by &n mit k dispozici jen ti, kt& ho
vyuZzivaji pro vlastnfizeni operaci, avSak s jeho hlavnimi zasadami &y bt
seznameni vSichni, jichz se dotykd — Zamanci, cestujici ¥ejnost, okolni
obyvatelstvo.

* Obsah

» Definice zakladnich pojmi
Informace o provozovateli dopravni¢innosti

» Tyto jsou zakladem pro sestavovani havarijniho pl&ozkryvaji organizmi
strukturu, usptadani dopravéinnosti, technologie a ostatni souvislosti nezbytné
pro analyzu rizik, slabych a silnych mist, hrozebpidlezitosti. Z &chto

informaci pak HP vychazifptvorbé opateni.
Zdroje rizik

o ZA&Kladni stavebni kamen analyzy rizik. Pro idekdifi stacionarnich rizik
je nezbytné definovat rizika dynamicka, jejich mézdopady a intenzitu
nasledk. F¥i modelovani vzniku a dopadu MU gtdme vzdy s nejhorSi
moznou variantou, tedy s nejhorSim moznym projetith V zasad se sledu;ji
zakladni  fyzikalni, fyzikdla - chemické a socidlni typy MU.

(mraz, vliv elektrického proudu, pozar, terorismatsl.).
Modelovani dopadi a ink

* Modelovani dopail a (&inka je dle intenzity a mnozstvi znazaovano zonalé
od ohniska MU (naip pozaru), dle klesajici intenzity¢iaka s hranénimi

hodnotami vellin zonalnich ¢ar, a to dle zranitelnosti a Umrtnosti.
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(t¢mito velicinami je mign nag. tlak, teplota, elektrické parametry, toxické
koncentrace plyin par a kapalin, u sociologickych aspektespokojenost lidi,

Spatné umysly konkurence atd.)
Stacionarni a dynamické zdroje rizika v okoli nadr&i

» K vySe uvedenym zdrdjn rizik piitomnym na Uzemi nadrazi je Zadouiitauit
i rizika v jeho okoli. Tato rizika mohou #pobit vznik MU na GUzemi nadraZzi,
pomoci iniciace rizik vninich vzajemnym fsobenim. Tyto informace jsou

v HP uvedeny v textové i mapové podob
Organizacecdinnosti a systén¥izeni v pripadé havarie

* Vuvedenych castech struktury HP nédrazi jsou zavedena iepat
ktera je nezbytné vifpact havarie pijmout. Pa@inaje iniciaci vSech forem
nezbytné pomoci formou spolehdivungujiciho komunikéniho a informaniho
systému aZ paiinnost havarijnich Stdb Tyto cinnosti museji byt té
zautomatizované a propracované&ed®o je stalym problémem koordinace
¢innosti sloZzek podilejicich se na komplexnim zasé@havarijni Staby, slozky
IZS, slozky technické pomoci provozovatele doprelingystém) Hierarchie
postaveni zasahujicich slozek byélan zaviset pouze na druhu MU,
jejich dopadech a intenziticinka.

Systémy a zfisoby komunikace

« Komunikace je podstatna pro samotné zahajeni zdc@rginnosti, jeji
bezproblémovy @ibéh a pro krizovou komunikaci s postizenymi a okolnim
obyvatelstvem. Je zagebi vyuZziti kvalitnich technickych prdstki, spravné
obsahové napinkrizové komunikace a #gobu jejiho provedeni.
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Systém vystrahy a varovani

* Pro pibézné sledovani situace a krizovou komunikaci ve Wwsgédiich jsou
zapotebi monitorovaci, vystrazné, signalinéd a varovaci systémy. Podstatna

je jejich bezchybna funkce.
Zachranné a zasahové prosedky

» V této ¢asti havarijniho planu nadrazi je uvederhped dostupnych prasdki
a slozek pdebnych kieSeni MU, jejich pracovnifipravenost, vybavenost,

dostupnost a zejména dosazitelnost.

» Operativni ¢ast
Shrnuje:

» Dil¢i zachrannéinnosti

» Postupy a koordinageseni vzniklych havarijnich situaci

» Zpusoby veleni a kompetengeni

» Zalozni udaje pro dosazitelnostlezitych osob a funkciorié

» Ostatni zfisoby a postupy spojené 8mym zasahem

> Databazovadast

Shrnuje veSkeré dostupné informace, které mohouwyaykity pii zachrannych
pracich a p realizaci bezp&ostnich opdeni na odvraceni dopa&dhavarii nebo

alespa na jejich zmirgni, popsanych v havarijnim planu.
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> Dodatek

V dodatku jsou uvedeny nezbytné polozky k sestaw@rdkug&niho planu

vvvvvv

a okolnimu obyvatelstvu.

» Ostatni prilozené plany

Dil¢i sowéasti celkoveho havarijniho planu jsotilggené specializované plany
konkrétnich¢innosti. K havarijnimu planu nadrazi byglnbyt prilozen traumatologicky
plan, povodovy plan, epidemiologicky plan, veterinarni plaasahovy plan, zasahovy
plan policie, vyprofovaci plan, odmimvaci plan, plan rozvinuti humanitarni pomoci

a humanitarnich zakladen atd.

1.3 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém se pouZije fpmaw na vznik mimeadné
udalosti a i potieb: provadt sowtasre zachranné a likvidai prace déma anebo vice
slozkami integrovaného zachranného systéemu (I14%) je oznéeni pro koordinovany

postup jeho sloZekipspole&ném zasahu.

IZS je charakteristicky systémovym, integrovanykoardinovanym gistupem.
Systémovy fstup je snahou zapojit dieSeni MU co nejefektiviji vSechny sily
a prostedky vyuzitelné p reSeni MU, které jsou v daném regionu dostupné, pomo
stanovenych pravidel spoluprace. Integracecisfove spojeni materialnich, lidskych
a pravnich zdrdj k provagni ZLP scilem dosahnout jejich n&jinéjSiho

a nejhospodasisiho vyuziti. Koordinace zahrnujéguevsintinnost sloZzek 1ZS. (26)
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Presnéa definice 1ZS ze zakot239/2000 Sb. zni:

.Za integrovany zachranny systém se povazuje kaookdiny postup jeho slozek
pii ptipra na mimdgadné udalosti a ip provadni zachrannych a likvidaich
praci.” (56)

Ustaveni a tvorba IZS fedstavuje cely komplex organé&dch opateni
s dirazem natizeni, technické a personalni vybaveni a vignoci slacni systému
spojeni jak uvnit jednotlivych sodasti, tak mezi nimi. I1ZS koordinujiadu Gznych
subjekfi od profesionalnich organizaci a siboaz po dobrovolnické organizace
a sdruzeni. Jadrem 1ZS budou vzdy zakladni slokkgré se vzdy bezprdasdre
po vzniku MU zd@astuji provadni zachrannych a likvidaich praci. Ostatni slozky
budou v roli speciélnich sluzeb, kteréspbi jen v utitych specifickych mimtadnych
situacich. (25)

Spoluprace sloZzek 1ZS na mistasahu vEaké forme existovala vzdy.
Avsak odlisSnéa pracovni ndpli kompetence jednotlivych sloZzek zakladad nutnGse |

koordinace spotaych postup.

Koordinace zachrannych a likvigisich praci se realizuje vigeth arovnich:

» Takticka — Probih& v migtzasahu, kde se projevuje mifddna udalost, nebo
kde se jeji projeviedpoklada. Odpadny je velitel zdsahu.

* Operaéni — Realizuji operéni stediska zakladnich slozek 1ZS. Opara
stredisko HZS kraje je zaroiteoper&ni a inform&ni stedisko 1ZS (OPIS 1ZS),
které ma mezi ostatnimi opérami stedisky koordinani roli.

e Strategicka — Realizuje starosta obce s rde@ibu fisobnosti, hejtman kraje
nebo Ministerstvo vnitra, vifpadt, kdy o tuto koordinaci velitel zasahu pozada.
V piipact hejtmana kraje a Ministerstva vnitra je toipac, kdy to vyzaduje

vyhlaSeny nejvyssi stupgoplachu dle poplachového planu IZS.
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Podrobnosti o Ukolech na jednotlivych Udrovnickizeni zachrannych
a likvidatnich praci stanovi provad piedpis k zakonu o IZS, st@rjako i zasady

koordinace slozekipspole&ném zasahu, dokumentaci IZS a zasady spojeni (42%.

Na piipraw na mimdadné udalosti a na prowad zachrannych a likvidaich

praci se tastni i nasledujici organy egné spravy:

* Ministerstvo vnitra

» Ostatni ministerstva a detini spravni tady
+ Hasisky zachranny sbafR

e Organy kraij

* Orgéany obci s roz&nou misobnosti

* Orgéany obci

1.3.1 Slozky IZS

Zakladnim smyslem IZS je integrovat moznosti kabdétdo by @i provadcni
zachrannych a likvidanich praci s ohledem na prestky a kompetence zapojen

byt m&l a zapojen byt chce.
V zavislosti na fisobeni p zachrannych a likvidanich pracich rozliSujeme:

o Z&Kladni slozky

» Ostatni slozky

Zakladni slozky 1ZS

Zakladni slozky 1ZS zaji%iji negetrzitou pohotovost pro iffem ohlaseni
vzniku mimdéadné udalosti, vyhodnoceni MU a neodkladny zasatis¢ MU — za
timto (telem rozmisuji zakladni slozky 1ZS své sily a prietky po celém tGzendiR.
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Zakladnimi slozkami I1ZS jsou:

Hasksky zachranny sbo€R a jednotky pozarni ochranyiaaené v plodném
pokryti zemi kraje
PolicieCR

Zdravotnicka zachranna sluzba

Ostatni slozky 1ZS

Ostatnimi slozkami 1ZS, které se také vyuzivajidklrannym a likvidénim pracim,
jsou (13):

Vyélereéné sily a progedky ozbrojenych sil (BR)
Ozbrojené bezgmostni sbory

Ostatni zachranné sbory

Organy ochrany vejného zdravi

Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby
Zatizeni civilni ochrany

Neziskové organizace a sdruzenéanti

Povolani a nasazovani ostatnich sil a peolfi 1ZS sefidi poplachovym

planem.

Zaclenéni ostatnich slozek do 1ZS podinje uzaveni dohody o planované

pomoci na vyzadani. Krognostatnich slozek 1ZS jsou povinny planovanou pomoc

na vyzadani poskytnout takeé (17):

Ministerstva, Uzemni spravni fady, organy krdi a obci v mezich
své msobnosti

Pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastnikernonezivatelem stavby civilni
ochrany nebo stavby d@né pozadavky civilni ochrany

Zdravotnicka z&zeni
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* Vojenské zachranné utvary

» Ostatni osoby, které se k tomu smlénzavazaly

Fyzické, pravnické a podnikajici fyzické osoby v |5

Fyzické, pravnické a podnikajici fyzické osoby izprostedi 1ZS vnimat bdi
jako pijemce, tedy cilové skupiny pomoci IZS, nebo jakskytovatele osobni asené
pomoci [ provadni zachrannych a likvigaich praci. Tato pomoc je realizovana
uzawenim Dohody o poskytnuti osobni neb@&cweé pomoci mezi HZS kraje
a fislusnymi pravnickymti fyzickymi osobami. Tyto osoby jsou dale povinrtypst
vstup osob provagicich zachranné nebo likvidai prace na pozemky a do staveb
a pouziti nezbytné techniky, provedeni terénnictawipbudovani ochrannych staveb,
vyklizeni pozemku a odstrani staveb, jejicliasti a porost pokud jsou vlastniky nebo
uzivateli £chto nemovitosti a stép umistni zd&izeni systému varovani a vyrozémn
na nemovitostech, které maji ve vlastnictvi, a umitoZ nim pristup. Déle, pokud jsou
vlastniky stavby civilni ochrany nebo stavby @uté pozadavky civilni ochrany, musi

dbat i uzivani €chto nemovitosti, aby nedoslo ke &mi charakteru této stavby.

Pokud provozuji Skolskd, zdravotnicka, socialnicmebdobna zdzeni, museji
vytvorit v nich podminky pro vydej prastdki individualni ochrany. Pokud krajsky
Giad zahrne do havarijniho planu kraje neb@jsiho havarijnino planu konkrétni
pravnickou osobu nebo podnikajici fyzickou osolmitgto povinna dale: bezpl&tn
poskytnout a aktualizovat poZzadované podklady @st#ayuci svym zangstnaném
dottenym gedpoklddanou minfddnou udalosti opa&ni uvedend v § 24 odst.
1 pism. b) zdkona 239/2000 Sh. Tyto osoby mohowzaajme byt i pivodci MU.
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1.3.2 Operaéni a informaéni stiedisko Jihateského kraje

Opera&ni a inform&ni stediska 1ZS (OPIS) jsou stalymi organy pro koordinac
slozek IZS a to na opefiai Urovni. Jejich Ukoly pIni OPIS HZS kfajdle § 5 zakona
0 1ZS (56)) a OPIS MV — generalnibeditelstvi HZSCR.

OPIS 1ZS pIni dkoly voblasti pozarni ochrany, 1Z& také ukoly,
které mu vyplyvaji z dalSich pravnichiegpidi, nag. ze zakona o vodach (58),

atomového zakona (53) a zakona o prevenci zavazmgadrii. (60)

Opera&ni a inform&ni stediska IZS jsou povinna:

» Prijimat a vyhodnocovat informace o mibdonych udalostech, za tindelem
obsluhuji tisovou linku 150 a 112, jejimz prdstnictvim niize kazdy iniciovat
systém IZS k zasahu ¥ipad MU

» Zprostedkovavat plani ukoki ukladanych velitelem zasahu

* PInit Ukoly uloZzené organy oprasmymi koordinovat zachranné a likvittd
prace

e Zabezpéovat v gipadt poteby vyrozungni zakladnich i ostatnich slozek 1ZS
a statnich orgdna orgar tzemnich samospravnych aelgodle 1ZS

e ZajiStni negetrzité podporginnosti krizovych Staip

Opera&ni a inform&ni stediska IZS jsou také oprauma:

 Povolavat a nasazovat sily a predgky hasiského zachranného sboru
a jednotek pozarni ochrany, dalSich slozek 1ZS

» Provést pi nebezpeéi z prodleni varovani obyvatelstva na ohroZzenénmize

* VyZzadovat a organizovat pomoc, osobnianou pomoc dle pozadavkelitele

zasahu
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Opera&ni a informa&ni stedisko HZS Jih&eského kraje:

» zabezpeuje vykon sluzby na krajském opénam a informé&nim stedisku

» prijim& a vyhodnocuje informace o MU, vysila fediné sily a prostdky slozek
IZS, pravnickych a fyzickych osob ve présph zachrannych a likvidaich
praci

» vyhlaSuje odpovidajici stupgoplachu f prvotnim povolavani sil a prasidki
slozek 1ZS na misto zasahu

» predava informaci o vyhlaSenéntetim nebo zvlastnim stupni poplachu
organiza&né vysSimu OPIS

» zabezpeuje provoz telefonniho centraits/ého volani ( TCTV 112)

» zabezpeuje souwinnost krajskeého opetaiho a informaniho stediska HZS
kraje, operanich stedisek dalSich z&kladnich sloZek 1ZS a Zaj& sodinnost
slozek IZS v opekmimtizeni

» poskytuje informani podporu nasazenym jednotkdkm PO a slozkam IZS,
orgarum krizovéhotizeni a tzemnim spravninsagiim

e provadi varovani obyvatelstva na ohrozeném Uzemyjrezuneni zakladnich
i ostatnich slozek 1ZS a statnich or§aa orgaf Uzemnich samospravnych
celki.

« podili se na shromdbvani a vyhodnoceni statistickych Utlap pozarech
a udalostecheSenych v ramci pozarni ochrany a I1ZS

» Spolupracuje s povadvou komisi, bezpgmostni radou a krizovym Stabem

kraje a obci s roz&nou fisobnosti fi feSeni MU a krizovych situaci

1.3.2.1 Tisiiové volani

Standardnim zZisobem oznamovani mirfadnych udalosti @lany je vyuzivani
telefonnich ¢isel tisiového volani. \CR jsou zavedena nésledujitisla tisiového
volani, kter4 obsluhuji uvedené slozky I1ZS (17):
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% 150 - Hasisky zachranny sbdtR

% 155 - Zdravotnicka zachranna sluzba

< 158 - PolicieCR

%+ 156 - Obecni (®stska) policie

% 112 - Jednotné evropskislo tisiového volani (HZER - TCTV)

Telefonni centra tisiového volani (TCTV)

Tato centra jsouizzena na krajskych opersich a informanich stediscich 1ZS.
(Tedy na 14 KOPIS HZER). (Dle usneseni vIady391/2000 ve zni usneseni vlady
350/2002 a podle § 7 zakora239/2000 Sh., o integrovaném zachranném systému
a o0 zn¢n¢é nekterych zakon, ve zreni zakona:.320/2002 Sb.) (33)

Tishoveé volani 112 je deno pro jakéhokolivcloveka, ktery se na uzemi
Evropské unie adkterych dalSich statocitne v nouzové situaci a pebuje urgentni
pomoc z&chrannych¢i  bezpé€nostnich slozek (hasj policie, zdravotnici).
Dale je uteno pro oznameni zavaznych mi@dnych udalosti, zejména kdyz vyzaduji
zasah vice slozek IZS a pro oznameni niadaych udalosti, ip nichZ volajici nevi,
které tisiove cislo ma zvolit. V neposledriact je ukeno pro osoby, které nehavo
cesky. (17)

TCTV zaji&uji:

* Pxijem tisiovych volani na lince 112 i 150 a datoviepos informace o MU
na pracovi&t oper&nich stedisek zakladnich slozek IZSgcetrg zpstného
piijmu statusovych hlaseni

» P¥ijem datové ¥ty od operanich stedisek zakladnich slozek 1ZS

» Propojeni specifickych ti®vych volani na pracoviStoper&nich stedisek

zakladnich slozek 1ZS
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Vybaveni pracoviS€ — podpora operatora TCTV

» Hlasové&cast - slouzi pro distribuci hlasu

» Technick&atast - vlastni HW pracovist

» Aplika¢ni nadstavby - slouzi pro podporu operatora. Jedreejména o aplikaci
TCTV Manager, GIS klient, ihledova aplikace ReSené udalosti,

Stavy operatar atd.)

Technologie TCTV je vybudovana tak, aby z&ala Fesnou evidenci
o prijatych tisiovych volanich, byla systémévzalohovatelna (VCR 14 vzéajemd
propojenych pracovi3 a umo#ovala maximalni podporu vyuziti aplikasich
nadstaveb.

1.3.3 Hasi¢sky zachranny sbor Jih@eského kraje

Hastsky zachranny sbor Jibeského kraje jefizen zakonent.238/2000 Sh.,
o Haséském zachranném sboieské republiky a o zéné nekterych zakon (55)
ze dne 28.cervna 2000, ve zmi pozdjSich gedpisi. Zakladnim poslanim HZS
je chranit Zivoty a zdravi obyvatel a majeteteg pozary a poskytovatiaanou pomoc
pii mimoradnych udélostech. (10) DalSimi pravnirfegpisy upravujiciméinnost HZS
2.£.239/2000 Sh., o integrovaném zachranném systémmeéaé nekterych zakon,
ve zréni pozajSich gedpidi (56) a z£.240/2000 Sb., o krizovértizeni a o zréné
nékterych zakof (krizovy zékon), ve zini pozdjSich pedpisi. (57) A jejich
provadci predpisy.

Hasksky zachranny sbolCR organizuje 1ZS a podili se na havarijnim
a krizovém planovani. (13) Je zakladni sloZkouegmivaného zachranného systému,
ktery zabezpaije koordinovany postup ip piipraw na mimdadné udalosti aip

provadni zachrannych a likvidaich praci. Hagsky zachranny sbaR pi plnéni
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svych Ukol spolupracuje s ostatnimi sloZzkami IZS ise spravnirady a jinymi
statnimi organy, organy samospravy, pravnickymyzackymi osobami, neziskovymi
organizacemi a sdruzenimi @mi. Hastsky zachranny sbofR v sowasnosti hraje
stzejni roli iv gipravach statu na minmé@dné udalosti. Od roku 2001, kdy doSlo
ke slogeni Hasiského zachranného sbdf®R s Hlavnim @adem civilni ochrany,
méa HZSCR ve své psobnosti iochranu obyvatelstva - pod®bnjako tomu

je i v rekterych dalSich evropskych statech.

Hasksky zachranny sbor CR tvai generalni feditelstvi HZSCR,
které je organizani sowdasti Ministerstva vnitra, 14 h&skych zachrannych shor
kraji, Stedni odborna Skola pozarni ochrany a Vyssi odb8kada pozarni ochrany
ve Frydku-Mistku a Zachranny Gtvar HZBR v HIwiné. Sowasti Generalniho
feditelstvi Hagiského zachranného sbar®R jsou také vzélavaci, technicka acélova
zarizeni: Odborna dilist¢ pozarni ochrany (ve Frydku-Mistku, BtnChomutoy
a Borovanech), Institut ochrany obyvatelstva ldBohdané, Technicky Ustav poZarni
ochrany Praha, Opravarensky zavod Olomouc a Za#lbxstiky Olomouc. (29)

»Za obdobi od 1.1.2010 do 31.12.2010 bylo na afrératediska Hasiského
zachranného sboru Jikeského kraje nahlaseno celkem 6995 udalosti. Wévd
75 minut vznikla 1 udalost, kterou museli kasv Jihateském kraji vyesit.
NejcastjSim typem udalosti jsou technické havarie. V r@4.0 doSlo k mirnému
poklesu &chto udalosti oproti roku 2009 (2009 — 4 522 TH1@0- 4145 TH).
Patet dopravnich nehod st@sti jednotek HZS¢K bylo za rok 2010 zaznamenano
1215, coz je také mirny pokles oproti roku 2009,y kdylo tchto udalosti

zaznamenano 1346.“ (38)

Pfi svych zasazich se hasisetkali se 151 usmrcenymi a 741 znaymi
osobami, které museli v mnoh&igadech vypra®vat, nebo poskytovat zrémym
predlékaskou prvni pomoc. #® vSech zasazich jednotek poZzarni ochrany bylo

bezprogtedre zachragno 443 osob a 283 osob bylo evakuovano.
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Obrézeke. 1: Udélosti v Jihgeském krajireSené HZS Jikeského kraje v roce 2010

a srovnani s rokem 2009

JEK celkem
= o
Typ udalosti 5 %
Pozar s utasti jednotky PO 948 1 041
Pozar Pozary bez ugasti jednotky PO 54 44
Dopravni nehoda silniéni 1142 1 269
Dopravnl nehoda silniéni hromadna 5 1
Dopravni nehoda Zelezniéni {vE. metra) 60 69
Dopravni nehoda letecka 5 5
Dopravni nehoda (DN} Dopravni nehoda - ostatni 3 1
Dopravni nehoda celkem 1215 1346
Unik plynu/aerosolu 11 14
Unik kapaliny (mimo ropnych produkti) 7 16
Unik ropnych produkt 256 281
_ Unik pevna latky 0 0
Unik neb. chem. latky Unik neb. chem. latky - ostatni (v&. jiné nez
{UNL) chemické) 4 3
Unik neb. chem. latky
celkem 277 314
Technicka havarie 0 0
Technicka pomoc 3738 4 144
Technologicka pomoc 103 B1
Technicka havarie (TH) Ostatni pomoc 304 297
Technicka havarie celkem 4145 4 522
Radiaéni havarie a nehoda
{RHN) Radiatni havarie a nehoda g 0
Ostatni mimofadné Ostatni mimofadné udalosti (epidemie, nakazy a
udalosti (OMU) jing) 1 0
Plany poplach (PP) Plany poplach 355 480
Udalosti celkem 6995 Tra7

Zdroj: HZS Jih@eského kraje, Statistickad@nka 2010

1.3.4 Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC JP@eské Budjovice

HZS CD zanikl ke dni 30. 6. 2008, od 1. 7. 2008 sesgstal statni hagsky
zachranny sbor organizace Sprava Zetg@ndopravni cesty, s. Drazni hasii tak
i nadale vykonavaji stejnatinnost, ovdem s tim rozdilem, ze @®, a.s. aD Cargo
je tato ¢innost na zaklatl smlouvy o sdruzeni sil a prostki. Ziizovatelem sboru
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je tedy statni organizace oprotiepdchozi akciové spalrosti. Logo sboru bylo

zachovano s tim, Ze se &nil ve spodnitasti nazev izovatele.

Haskskd zAachranna sluzba SZDC je zékladni sloZkou |ZSzap&uje
v Zeleznénich stanicich a travych Usecich odstiavani nasledk riznych nehod,
nag. vyproSeni cestujicich p srazce vlak, odstragni vozidel g stretnutich
na Zelezninich pejezdech, haSeni po#arzelezntnich vozidel, porost nebo
odstraovani nasledk ekologickych havarii. (27)

Pod reditelstvi v Praze spada 18 jednotek, dislokovanyah velkych
Zeleznénich uzlech. Jednotky jsou rdenény do ¢ty kategorii, které se liSi ptem

osob a technickym vybavenim.

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDQ eské Budjovice je uréena(16):
ek ochrark majetku zeleznic
* Kk ochrar osob, zviat a \&ci, prepravovanych po Zeleznicigd pozary
» ke zdolavani pozéra odstraovani nasledk Zivelnych pohrom, nehod a vynbn
nebezpénych paimyslovych Skodlivin na Zeleznici a v jejim nejbiisokoli

» ke kontrole a dodrZzovani vSech protipoZarnichigoatina Zeleznici
DalSi moznosti vyu?Ziti:

e odstraovani ffekazek z trati

» ochlazovani (sklady, brzdy)

» ¢erpani vody ze zatopenych prostor

» pretsiovani kotlovych vol

* mgéteni koncentraci nebezprg/ch latek a radiace
» utéshovani chladicich Z&eni a klimatizace

» dodavka vody

» otevirani uzarenych prostor fy nebezpei z prodleni
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Jednotka HZS SZDC je vybavena:

* mobilni technika (CAS)
CAS = cisternova automobilov&ikiatka. Tyto jsou utené pro pepravu hasii,
vécnych prostedki poZarni ochrany s pe¥n zabudovanym c¢erpadlem
a nadrzemi na hasivagmdlo, voda). (8)

e cCerpadla

» specialni technika

» dychaci a ochranné vybaveni

* spojovaci technika

Zasahy za rok 2010 u HZS SZDC

V roce 2010 zaznamenaly jednotky HZS Spravy zétezrdopravni cesty, s.o.
6218 vyjezd k celkovému pé&tu 5600 mimeadnych udalosti. Vysoky pet vyjezdi
je dan tim, Ze udkterych gipad: zasahovaly d¥&i vice JPO HZS SZDC najednou.
Posty poZafi se v sotiasnosti podileji na vyjezdowénnosti jednotek PO HZS SZDC
jen asi dvanacti procenty.rdévazuji vyjezdy, jejichz cilem je technickd pomoc.
Neopomenutelny podil na vyjezdo¥énosti tvai zasahy fi dopravnich nehodéach,
¢i Unicich gepravovanych latek. Spektrum zasaha@wu@nosti ovliviwuji i klimatické

vlivy - v roce 2002 zejména pracs pkvidaci nasledk povodni.

Dle predkéZnych statistik Drazni inspekce za rok 2010 &@m na drahéch
v Ceské republice 248 osob, coZ je nejvice od roku620Qorovnani s rokem
2009 doSlo  k ndiistu  p@&tu usmrcenych osob o012 %. Zaravenarostl pdet
mimoradnych udalosti, kterych se v roce 2010 stalo 4 412%. Ri téchto nehodach
bylo zraréno 641 osob. (37)
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Priklad zasahu HZS SZDC:

Tiskova informace HZS SZDC:

Jednotka HZS SZDCCeské Budjovice vyjela svozy CAS 24/2500/400
1+2 a s vozem TA Nissan Navara 1+1 Ketst na pejezdu u obce Horusice. Na misto
dale vyjela i jednotka HZS PS Sgdav, kterd na misto udalosti dorazila cca 3 minuty
pied jednotkou HZS SZDC. HZS Sathav provedla vytazerfidice z vozu bez pomoci
vyprofovaciho z&zeni a pedala ho do g LZS &k.

Jednotka SZDC provedla protipozarni dpatf, zajistila misto nehody &kala
na vySeteni udéalosti PoliciiCR a drazni inspekci. Poté byla na misto povolana
T815 8x8 z dvodu vypro&ni automobilu lanovym navijakentgs nasep, kterym byla
trat obklopena z obou stran. Naslédsi vozidlo nalozila odtahova sluzba. Byla
provedena asanace kole}igt provizorni oprava rychlikové masiny. Po ukem zasahu

se jednotka vratila Zp na zakladnu.” (30)

1.4 Zelezniéni nakladni doprava

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach (59), mimo jiné stanowuj® 1 podobu
Prepravnihotadu. Ten obsahuje podminky, za nichZ $epmvuji osoby a jejich
zavazadla ve \ejné drazni osobni dopr&a hlavig véci ve veaejné drazni nakladni

dopra.

V prepravnimiadu pro pepravu ¥ci ve veéejné drazni nakladni dopraysou

uvedeny mimo jiné:

* V&ci z prepravy vylodené

* podminky pro pepravu nebezgeych \&ci
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e podminky pro ustanoveni, ugobnost a ziskani odborné uspbilosti

bezpeénostniho poradce pragpravu nebezgaych &ci

Podobu pepravniho fadu upravuje viada vydanim fifeeni pro véejnou
nakladni drazni dopravu. (44)

Toto nd&izeni vlady ¢.1/2000 Sb., o iepravnimiadu pro véejnou drazni
nakladni dopravu, ve 2ni nd&izeni vlady ¢.295/2000 Sb. se vSak jak Yipac
klasifikace ¥ci vylowenych z pepravy, tak v fipad piepravy nebezgaych \&ci
odvolava na mezinarodni smlouvu (Vyhla3k&/1985 Sb., o Umluvo mezinarodni
Zeleznéni preprag (COTIF), ve zgni scleni ¢.61/1991 Sb., sdeni ¢.251/1991 Sb.
a scleni¢.274/1996 Sb. (51)) :

.Ve vnitrostatni pepra¥ nebezpénych &ci na draze celostatni a na drahach
regionalnich se postupuje podle podminek platnych geepravu nebezgaych ci

v mezinarodni Zelezémi prepra stanovenych mezinarodni smlouvou.” (44)

Proto je nezbytné&novat dalSi kapitolu této mezinarodni umduktera velmi
vyznammé ovliviiuje pozadavky na havarijnitipravenost v oblasti nakladni dopravy.
Ta je v prostorach Zelezmii stanice \Ceskych Budjovicich zastoupend spaéieosti
CD Cargo, a.s.

1.4.1 Umluva o mezinarodni zeleznini piepravé (COTIF) ve znéni Vilniuského

protokolu

Umluva o mezinarodni Zelezmii prepraxé (COTIF) sdruZuje smluvni strany -
¢lenské staty do Mezivladni organizace pro mezindrdeleznini prepravu (OTIF).
Oblast misobnosti 39 ¢lenskych stdt Umluvy COTIF je od Severniho ne®
k Stedozemnimu mi@ od Atlantiku poCerné mde. Umluva byla podepséana v Bernu
(1980), ratifikovana (1983) a stala se pravniedpisem - platnym i préSSR (1985).
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Ceska delegace podepsala na Valném shrognéZzMeziviadni organizace
pro mezinarodni Zelezmi piepravu (OTIF), ktera se konala v litevském Vilniusu
pozmenovaci protokol. Timto podpisem byligkraien dilezity meznik ve vyvoji

mezinarodni Zelezéimi dopravy.

Protokol je pl# v souladu s vnitrostatnimi pravnimigolpisyCeské republiky
a se zavazky vyplyvajicimi z jinych mezinarodnichlwy, jimiz je Ceska republika
vazana. Umluva poz&nénéa Protokolem je provéda (po ratifikaci) zrdnou grepravrg-
pravnichiadi a technickych fedpigi zavaznych pro oblast mezinarodni zeléani
piepravy a dopravy. Vzhledem k tomu, Ze vSeckilgnské staty EU jsou zarave
lenskymi staty Umluvy COTIF, Ize konstatovat, Zzeakiny zngny Umluvy COTIF
jsou plré v souladu s legislativou EUi€pravig-pravni problémy v Zelezémi dopra
nemohou byt dnegeSeny izolova# ale nutno je harmonizovat z hlediska pravniho
fadu EU. Ratifikace Protokolu, ktera séekavala od stét nejpozdji v roce 2005,
se stala satasrt i jednou z podminekijeti CR do EU. (31)

1.4.2 Ré&d pro mezinarodni Zeleznini piepravu nebezpénych véci - RID

V Umluvé COTIF je obsazeno sednfipojki. Pro poteby diplomové prace
je Zadouci popsat zejméndigojek C, RAd pro mezinarodni Zelezni prepravu
nebezpenych \ci, (Réglement concernant le transport internatiofegroviaire

des marchandises dangereuses), ve zkratce RID.

RID plati pro:

* mezinarodni fepravu nebezgaych Wci po Zelezrinich tratich na Gzemi
smluvnich stat RID

e prepravy dopiujici prepravu po Zelezdmich tratich, na které se pouziji
Jednotné pravniipdpisy CIM (gipojek B k COTIF)
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RID stanovuje:

* nebezpéné \ci, jejichz geprava je fipuskna ¢i vyloucena a zarowve jejich

vynata mnozstvi (dle klasifikace)
Dale stanovuje (48):

* rozsah a pouziti RID (vyi z platnosti, pouZzitelnost jinychgdpisi)

» definice a i¥rné jednotky pro péebu gepravy NL

e povinnosti &astniki pirepravy z hlediska bezgmosti (Skoleni, kontroly, hlaSeni
nehod)

» podoba bezpmostnich pedpigi —bezp&nostni plany

« zasady pro pouzivani a zkouSeni élmtisteren v zavislosti na jejich typu

* postupy pi odesilani

* bezpe€nostni zn&eni, dokumentace

» ustanoveni o podminkachgpravy, nakladky, vykladky a manipulace

1.5 Havarie nebezpénych latek

Havarie je nahlagasténé anebo Uplé neovladatelndgasow a prostorow
ohrantenad MU, kterd méa néjznivy dopad na zZivot a zdravi lidi, nebo na Zivotn
prostedi. Havérie vzdy Zsobi zhorSeni ZP v zasaZeném prostoru. K takovému

poSkozovani dochazi vlivem emise nasledujicich I8kod22):
Havarie NL se roz#luji podle druhu unikajici nebezfe latky na:

* havarie s unikem nebezfygich chemickych latek
» havarie s Unikem radioaktivnich latek

» havarie s tunikem biologickych latek
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Z havarijniho planu pro sluzebny v provoznim obvodaské Budjovice
vyplyva, Ze pro pdebu zhodnoceni havarijnitipravenosti Zeleziini staniceCeské

Budgjovice je Zadouci rozebrat zejména havarie s Unikebezpénych latek.

Rychly nafist pouzivani nebezpeych latek v piimyslu, \&etn jejich prepravy,
vyvolal podstatné zvyseni ¢ lidi, jejichz Zivoty mohou byt ohroZzenyiphavariich
téchto latek. Rychly vyvoj v modernizaci technologiinohdy zfisobuje, Ze jsou
uptednosiiovdna ekonomicka hlediskaegal bezpénostnimi. Proto je Wezité wnovat
pozornost identifikaci nebezgiea hodnoceni rizik pro aplikaci vhodnych prevenioh
opateni i zajiSéni pripravenosti na MU (havarii). (3) Na&glad od roku 1976,
kdy v oblasti Seveso v Italii doSlo k havariiistpmnosti nebezgaych latek, se objevil
novy pistup i v evropskeé legislad(SEVESO II). (1)

K nejvyznamgjSim vlastnostem nebezprg/ch chemickych latek upkatjicich
se i havariich pai toxicita, hoilavost a vybusnost Nékteré nebezpmé latky maji
vSechny #ti zminéné havarijni projevy (amoniak).fiPhodnoceni havarii s tnikem
nebezpénych latek vylenujeme takové udalosti, kdy do prssdi unikaji fizné
produkty zpracovani ropy, jako jsou benziny, naf@trolej, tizné druhy olgj a jiné
podily. Jejich specifickymi charakteristikami je us&nost, Ze sice neohrozZuji

bezprostedre Zivoty osob, ale maji nedozirné nasledky na Zivptostedi. (11)

Havarie s unikem nebezpe latky se zpravidla projevuje ¢kierymi
charakteristickymi znaky,tauz se jedna o viditelné projevy (mlha), akustipkéjevy

(vybuch, sykot) a zémy v okoli havarie (Uhyn ziat).

1.5.1 T¥idéni nebezpénych latek podle RID

Podle RID (48) jsou nebezfiee latky z#azeny do 9itd. Latky a pednty jsou
fazeny do vylinych a volnych ifid na zéklad hlavniho nebez@gé které peviada.
V jednotlivych tidach jsou NL a jednety dale roztidény podle dalSich nebezfe/ch
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vlastnosti a souvisejicich rizik doifigluSnych podfd (Cislice) a podle stugn

nebezpeénosti do skupin (pismeno). (3)

Ucelem této prace neni podrobna analyzédeémi nebezpénych latek,

proto je uvedeno pouze zakladni réleai do tid:

» Trida 1 — Vybusné latky ar@dméty

e Tiida 2 — Plyny

» Tiida 3 — Halavé kapaliny

* Tiida 4.1 — Hdavé tuhé latky

o Ttida 4.2 — Samozapalné latky

o Trida 4.3 — Latky, kteréfpstyku s vodou vyvijeji hisavé plyny
e Ttrida 5.1 — Latky podporujici beni

* Tiida 5.2 — Organické peroxidy

* Tiida 6.1 — Jedovaté latky

» Tiida 6.2 — Infekni latky

» Trida 7 — Radioaktivni latky

« Tiida 8 — Ziravé latky

* Tiida 9 — Jiné nebezfee latky a pedmety

1.5.2 Pozadavky na zn&eni nebezpénych latek pii prepravé

Dostatek spravnych informaci pro be&pée nakladani s nebezjmgmi latkami
vytvari predpoklady pro sniZeni rizika vzniku havérii a mialiaci jejich dopadu
na zdraviclovéka a Zivotni prosedi. Ze vSech fmyslovych a pepravnich havarii NL

|ze konstatovat, Zze v 95%ipadi pasobil lidsky faktor. (22)

Pri nakladani s nebezpeymi chemickymi latkami je kazdy povinen chranit
zdravi a Zivotni progedi aridit se vystraznymi symboly nebezpesti, standardnimi
vétami ozn&ujicimi specifickou rizikovost a standardnimi polgympro bezpéné
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zachézeni. (4) Tato kapitola je vSak zahrnuta pquaepotebu komplexniho nahledu
na danou problematiku. Proto jéelba brat nize popsany systém éam jen jako

orientani prehled.

+ Ciselné znaeni

» UN -—kod
Ctyfmistny ¢iselny kod, identifikujici latku. Seznam latek igspusnymi
kody je uveden vifloze RID. Uveden zejména v nakladnim listu
a je sodasti specialni vystrazné tabule oranZzové barvyrolitgsou
dopravni prosedky (cisterny) oznzeny.

» ldentifika ¢ni ¢islo nebezpénosti
Pro oznd&ovani nebezpmosti latky, tzv. Kemler-kod. Dvoumistna
az timistnd kombinacetisel, rekdy doplrgna znakem X. Uvedeno

v horni¢asti vySe popsané oranzove vystrazné tabule.

* Znadeni kusového zbozi
» Bezpednostni znaky
Informuji 0 nebezpd, pred kterym je fieba kusy chranit, eventuéin
doplrény pokyny pro spravnou manipulaci. V ramci RID skiva
terminu nélepky. Tyto zigy maji ve tSineé pripadi tvar

kosaitverce. (3)

Znaceni dopravnich prosfedki dle Bartlové (3)

Podle zfisobu provedeni lze fgpravu po Zeleznici roztit na kusovou
v urenych obalech, ippravu v kontejnerech, v kotlovych vozech, vozech
se snimatelnymi cisternami a bateriovych vozech. TWusi byt oznéeny
bezpé&nostnimi nalepkami a na kazdé podélné strapzu identifik&ni vystraznou

tabuli. Jak jiz bylo uvedeno, tabule obsahuje \nha@olovire Kemler-kéd a v dolni
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poloviné UN-kdd. Nadrzkoveé vozy na zkapairé plyny jsou navic ozgany podélnym

oranzovym pruhem nebo napisem.
Nebezpe&nost spoléhani na ¥asné rozliSenkichem

Pri charakterizovani mnohych chemickych latek jejich znaeni se roviz
uvadi charakteristicky zapach. Spoléhani se na tédaj vSak rize byt velice¢asto
oSidné. U gkterych chemickych latek je zapachuagpben spiSe dsstotami nebo
piimésemi a uiady latek prahtichoveé rozliSitelnosti fekratuje nejvyssi fipustnou
hodnotu pro bezgay ,pohyb“ bez ochrannych prdstki. (15) Toho si musi byt

védomy i osoby, zajidjici prepravu échto latek.
Piepravni doklady

Zakladnim dokumentem v ZeleZni piepraw je nékladni list, ve kterém jsou
uvedeny vSechny pia@bné uUdaje vyplyvajici z RID. Nakladni list je Ispiozici

u vlakvedouciho.
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2 Cile prace a hypotézy

2.1 Cile prace

Cilem této prace na téma ,Zhodnoceni havarifiprpvenosti Zelezgni stanice

Ceské Budjovice" je:

1. Zhodnotit planovana ogahi na odvraceni dopadhavarii v zavislosti na vybranych
mimoradnych udélostech v prostoru ZelémistaniceCeské Budjovice.

2. Posoudit celkovou havarijnfipravenost zelezaini staniceCeské Budjovice v této

roving.

2.2 Hypotéza

Planovana op#&tni na odvraceni dopachavarii v prostoru Zelezmi stanice

Ceské Budjovice jsou dostéujici a v souladu s platnymi pravninieolpisy.
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3 Metodika

Zdrojem informaci diplomové prace byly literarni apreny, vnitrostatni
i mezinarodni legislativni normy, internet a zejmérkonzultace sipsluSnymi
odborniky ztad CD a.s. (daleCD), CD Cargo a SZDC. Ziskané zku$enosti, rady
a informace byly cennym zdrojem, diky kterému jsemmohl vytvdit i nahled
na rekteré problémy, vyskytujici se v praxi. Tento zdrdprmaci byl velmi vyznamny,
neba’ havarijni fipravenost Zelezdni stanice Ceskych Budjovicich je v sodasnosti
zaji¥ovana vzajemnou interakci ragliych organizénich sloZzek dchto subjeki.
Proto bylo podstatné ziskat a naskednterpretovat samotnou organimd strukturu
CD, jejiz pochopeni bylo nezbytné k nalezeni soosisla vzajemnych vztahmezi
jednotlivymi organizénimi slozkamiCD a gipravovanymi opaenimi na odvraceni
dopadi havérii v prostoru Zelezmi stanice \Ceskych Budjovicich. V pipad
CD Cargo, zastoupené Provozni jednotkOeské Budjovice, tento problém zcela
odpadl, z dvodu mnohem ,StihlejSi* organizai struktury tohoto subjektu. Stejmak
tomu bylo i u SZDC, kde se cennym zdrojem informsizily zejména konzultace

se zastupci JPO HZS SZDi@ské Budjovice.

Dal$im nemé# vyznamnym zdrojem informaci bylygkteré interni normy’D,
na které se kibvé dokumenty, obsahujici souhrn d@paf na odvraceni dopadhavarii,
v mnohych pipadech odvolavaji. V neposledniack byly informace cerpany
i z vlastnich zkuSenosti nasbiranych za dobu stwdiaZdravotd socialni fakuk
Jihateské univerzity. Pr&vs pomoci jejich vyuZiti jsem se v zéu prace pokusil
navrhnout opdeni, ktera by bylo vhodné do dokumentace havagjipravenosti
Zeleznéni stanice \Ceskych Budjovicich v budoucnosti doplnit. Na tomto st
povazuji za nutné podotknout, Ze neexistuje mnaéidniych publikaci, zabyvajicich
se obec# tématem havarijnifipravenosti Zelezgnich nadrazi. ¥Sina zpracovanych
publikaci pochazi z obdobi existence uzlovych Zeteich stanic, kde realizace
havarijni gipravenosti nila jiny, ,centralizovagjsi* charakter. Vyuzitelnost mnohych

publikaci sile ovlivnil i vznik spol&nosti CD Cargo, kter4 na sebetgmesla
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odpowdnost v oblasti fepravy nebezgamych latek. | zdchto divodi nabyla pateba
pribéznych konzultaci s odborniky jednotlivych subjekinejwtsiho vyznamu.
Dale povazuji za nutné v této kapitole zminitigpb ziskavani ptgbnych informaci.
VétSina ziskanych informaci byla poskytnuta od praday Provoznich jednotek
(v piipadt CD aCD Cargo) na urovni Provozniho obvodeské Budjovice. Na tvod
mého vyzkumu jsem oficialni zadosti o informacgil¢gena v piloze ¢.3) oslovil
prazska ieditelstvi CD, CD Cargo a SZDC. Dostalo se mi v3ak rozporuplnych
a prakticky nepouzitelnych odp&di. Tyto problémy f feSeni prace podrobjn

rozvadim v kapitole Diskuze.

Cilem prace bylo zhodnotit planovana dpat na odvraceni dopa&dchavarii
v zavislosti na vybranych miniédnych udalostech v prostoru ZelgémistaniceCeské
Budéjovice a posoudit celkovou havarijnitipravenost v této rovih Klicovymi
predpisy, tykajici se havarijnifipravenosti Zelezani stanice Weskych Budjovicich,
jsem shledal Havarijni plan pro sluZebny v Provoendbvodu Ceské Budjovice
a Opateni k pepra¥ vysoce rizikovych nebezpeych wci se spolénosti
CD Cargo a.s. Provozni jednotkyeské Budjovice (Bezpénostni plan). Op#&eni,
vychazejici zdchto plari, se pouZziji p ptipraw a @i odstraiovani nasledk
vybranych mimeadnych udélosti. Pro gebu analyzy havarijniijpravenosti ZSTCB

jsem vybral nasledujici miniédné udalosti:

1. Unik prepravované nebez@ieé \&ci/zavadné latky z Zelezfiiho vozu, cisterny
pii nehodk.

2. Unik pohonnych hmot z hnacich vozidel v souvislostprorazenou nadrzi
na motorovou naftu nebo motorovy olej.

3. Unik kapalné zavadné latkyripskladovani nebo igéerpavani nebezpeé \sci
na manipulénich kolejich.

4. Unik provoznich népini z dopravnich pih@stki a techniky pouzivané
pii nakladce a vykladce nadaanych kolejich.

5. Mimoradné udalosti vzniklé v souvislosti stepravou vysoce rizikovych
nebezpénych &ci dle RID.
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Tento vykér byl ovlivnén jak konzultaci s odborniky iad CD, CD Cargo,
SZDC a Hagiského zachranného sboru Jieského kraje, tak studiem analyzy rizik
Planu krizové fipravenosti ZSTCeské Budjovice. (46) Tyto mimeéadné udéalosti jsou
na Gzemi ZSTCB hodnoceny jako nejpravpdodobrjsi. Vlastni analyza fedpis
je realizovana na zklachodnoceni planovanych opei vzhledem kifislusné platné
legislati, v piipact MU 1. - 4. zejména k 839 odst. 2 zaka@n264/2001 Sb., o vodach
a vyhlaSce MZP¢.450/2005 Sh., o néalezitostech nakladani se zawvaidigtkami
a nalezitostech havarijnino planu, tgpbu a rozsahu hlaseni havarii, jejich
zneSkodovani a odstigovani jejich Skodlivych nasledk Povinnosti vyplyvajici z § 23
a 24 zakonai. 239/2000 Sb.,(57) nejsou hodnoceny zylagZhledem ke konkrétni
povaze vybranych MU. Vifpac MU 5. jsou planovana opgani hodnocena vzhledem
ke kapitole 1. 10ystanoveni oddilu 1.10.3R4adu pro mezinarodni Zelezni prepravu
nebezpénych ci (RID). Vzhledem k povaze vybranych MU nejsou ngiana
opateni hodnocena ani dle zakou®9/2006 Sb., (61) protoZe ten se nevztahuje na:
»Sllniéni, drazni, leteckou a vodnigpravu vybranych nebezfyg/ch chemickych latek
nebo chemickych ifjpravki mimo objekty a zédzeni, et dotasného skladovani,

nakladky a vykladky &hem gepravy"”.

Jednotliva vyhodnocena opani (kritéria) jsou nasledrzanesena do zé&ecné
tabulky, kde jsou vysledky interpretovany pomodiné z metod opetai analyzy,
vicekriterialni analyzy variant. Klovym prvkem je zejména stanoveni vah jednotlivych
kritérii, které jsem provedl metodou Stanoveni valkardinalni informace
o preferencich kritérii (tzv. bodovaci metoda). kKBely maximalni poet bod: je 100.
Tyto body jsem pak roztll jednotlivym kritériim na zakla8l posouzeni jejich
dulezitosti a vhodnosti z hledisk&Seni vybranych mintadnych udalosti. Roztené
body jsou nasobeny hodnotou, kterou jednotlivaiepaty analyze ziskala. Vysledkem
tabulky jsou hodnoty, ukazujici celkovy q@ ziskanych bad Tento pdet odrazi
aroven realizace opaeni na odvraceni dopécdhavarii v zavislosti na jednotlivych

vybranych mimgadnych udalostech v prostoru ZelgmistaniceCeské Budjovice.

67



Na z&er této kapitoly bych rad Zdlaznil, Ze tato analyza mé krénvyhod,
které reprezentuje n#plad jeji nazornost, i jednu podstatnou nevyhodahy,
ovliviujici celkovy p@et bodi, jsou stanoveny pouze na zaklachého usudku
a zkuSenosti. Proto ke byt vysledné hodnoceni subjektivrabarveno a Ize ho tedy
pokladat pouze za oriesdta. Tuto Urové vSak povazuji vzhledem Kélu diplomové

prace za dostaijici.
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4  Vysledky

Havarijni @ipravenost je zejménachopnost rozpoznat vznik miméadné
udélosti, planovat, organizovat a kontrolovat mimdadné opateni k jejich FeSeni
a zabezpéit potiebné zdroje.V piipad Zeleznéni staniceCeské Budjovice je to
piiprava bezp&nostnich opdeni na odvraceni dopadavarii nebo alespiona jejich
zmirréni. K zajiSéni havarijni pipravenosti je nutné znat rizika vyplyvajictinnosti

Zeleznéni stanice.

Pro potebu diplomové prace byly vybrany misdoiné udalosti antropogenni,
havarie. Tento vyl byl ovlivnén i konzultacemi s odborniky iad CD, a.s.
aCD Cargo. Havérie, tedy miniédna udéalost vznikla s provozem technickyctizemi
a budov, uzitim, zpracovanim, vyrobou, skladovanebho pepravou nebezgaych
véci nebo nakladanim s nebezpgmi odpady, je povazovana za nejprégwadobrjSi

hrozbu v prostorach Zelezni staniceaCeské Budjovice.

Ve smyslu zakond.266/1994 Sb., o drahach, vesmhpozdjSich gedpidi (59)
je unik nebezpgych latek, ke kterému dojdetipprovozovani drahy nebo drazni
dopravy a ktery ohrozuje Zivotnim priedi, mimd@adnou udalosti. Ve smyslu zakona
¢.17/1992 Sb., o zivotnim prasti (62), ve zéni pozdjSich Fedpisi a zakona
¢.254/2001 Sb., o vodach, veénn pozdjSich pgedpisi (58) jsou Uniky nebezprych
latek do prosedi kvalifikovany jako Uniky havarijni. Ve smyslakonac.59/2006 Sb.,
0 prevenci zavaznych havarii tigpbenych vybranymi nebezjmgymi chemickymi
latkami nebo chemickymiifpravky a o zminé zakonac¢.258/2000 Sb., o ochran
verejného zdravi a o zéné nekterych souvisejicich zakén ve zréni pozdjSich
piedpigi, a zakona.320/2002 Sh., o zén¢ a zruSeni &kterych zakon v souvislosti
s ukorgenim¢innosti okresnich fadi, ve zreni poza@jSich gedpisi (zdkon o prevenci
zavaznych havarii) je definovana zavazna havarierakvznikla nebo jejiz vznik
bezprostedre hrozi v souvislosti s uzivanim objektu nebotizeni, v #mz je

nebezpéna latka vyrabna, zpracovavana, pouzivangmravovana nebo skladovana.
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Vybrané MU v ZST Ceské Budijovice:

1. Unik prepravované nebez@ieé \&ci/zavadné latky z Zelezfiiho vozu, cisterny
pii nehodk.

2. Unik pohonnych hmot z hnacich vozidel v souvislostprorazenou nadrzi
na motorovou naftu nebo motorovy olej.

3. Unik kapalné zavadné latkyripskladovani nebo igéerpavani nebezpeé \sci
na manipulénich kolejich.

4. Unik provoznich népini z dopravnich pih@stki a techniky pouzivané
pii nakladce a vykladce nadaenych kolejich.

5. Mimoradné udalosti vzniklé v souvislosti stepravou vysoce rizikovych
nebezpénych &ci dle RID.

4.1 Uzlové Zeleznini stanice

Ve stanicich probihaji hlavni Ukony spojené&izenim vlakové dopravy,
nakladka a vykladka vdz nastupovani, vystupovani areptupovani cestujicich,
rozpoustni a sestavovani vlék vymeéna lokomotiv atd. ¥tSina naSich Zelezénich
stanic je zastarald a nevyhovuje dneSnim pozdaavdopravy. Proto dochazi k jejich
postupné modernizaci a rekonstrukci. Stanice Izegtid dle riznych hledisek. Uzlova
Zeleznéni stanice, kterou ZSTCB byla, spada do rozteni dle polohy
a je charakterizovana jako: Stanice, kde @dfip nebo se fipojuji vice nez d¥
trati. (23)

Zeleznini staniceCeské Budjovice se sklada z (zjednoduseno):

» Osobniho n&drazipro poteby grepravy cestujicich
» Na&kladniho nadraZzi pro manipulaci s ndkladnimi vlaky (vizilphac. 1)

» Pomocnych z&izenipro udrzbu a opravu véza lokomotiv (DKV)

70



Nakladovy obvod

Nékladovy obvod je soustkén do jednoho mista v ZeleZni stanici.
Je usptadan tak, aby: obsluha nakladového obvodu byla endEz ruSeni vlakového
provozu, pijezdy a odjezdy sildnich vozidel do d&hto prostor byly mozné
bez urowiového KiZeni koleji a aby i@chodné ukladani zasilek bylo co ringjSi

a tim i nejméanrizikové. (5)

Cislovani koleji

Kazda kolej ve stanici musi mit svajeslo. Koleje ve stanicich sésluji lichymi
¢isly, lezi — li vlevo od hlavni fijezdné kolejedislo 1) a sudyméisly, lezi — li vpravo
od hlavni koleje. Tato informace je nezbytnd prdemtaci v planu ZSTCB
(ptiloha 1). (23)

Rozhodnutim fedstavenstva’D, a.s. do3lo 1. 9. 2008 k organiné zmeng.
Organiz&ni slozky CD, a.s. ,uzlové Zeleztmi stanice* byly zru$eny. Misto nich
vznikly provozni obvody s jinym organiz&nim usparadanim. Nicméré Zeleznéni
stanice fyzicky i nadale existuji a hrozby ohroéujiyto stanice se tim nezmily.
Provozni obvody (Zelezini stanice) jsou organizai sloZzkouCD, a.s.
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4.1.2 Provozni obvodCeské Budjovice

Nézev organizace: Ceské drahy, a.s.

Nahkezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1

Organiz&ni slozka: Regionalni centrum provozu Plzé&

Purkyiova 22,301 00 Plze

Podizeny provozni obvod: Provozni obvodCeské Budjovice

Nadrazni 14, 371 69eské Budjovice

« Zeleznini stanice provozniho obvodiCeské Budjovice:

Zeleznini stanice personalrobsazené:

Ceské Budfovice, Temelin, Ci¢enice, Prachatice, Volary, Kajogesky Krumlov,
Zlatd Koruna, KemZze, BorSov nad Vitavou, Oiee, Zliv, Hluboka nad Vitavou,
Hlubokéa nad Vitavou Zamosti, Chéiny, Sewtin, Ceské Velenice, Kaplice, Rybnik,

Horni Dvaists

Zeleznini stanice personaimeobsazené:

Véelna, Kamenny Ujezd Geskych Budjovic, Holkov, Velein, Omlenice, Nova Ves

u Ceskych Budjovic, Borovany, Jilovice, Nové Hrady, Zatha Cicenic
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Zastavky persondfneobsazené:

Bohunice, Lhota pod Horami, ChvaleSovice, Ujezde€itenic, Prazak, Svittice,
Blanice, Rohanov, Ovesné u Prachaticfiskov, Spalenec, Horni Vltavice, Zdito
zastavka, Lenora zastavka, Soumarsky Most, DobBunaay, Pékna, Ovesna, Pernek
na Suma¥, Horni Pland zastavka, Zlabek, Hiod, Mezipot@i, Domoradice,
PleSovice, Tisov, Holubov, Vrabe, Cerny Dub, Ceské Budjovice jizni zastavka,
Zé&blattko, Libgjovice, Malovice u Netolic, Netolice zastavka, Nsghiov, Hosin,
Hrdgjovice, Ceské Budjovice severni zastavka, Nové Hfavice, Trocnov, Radostice
u Trocnova, Hlubokd u Borovan zastavka, iiRet/, Kamenny Ujezd uCeskych
Budtjovice zastavka, Chlumec (eskych Budjovic, Vyhei, Bujanov, Lodovice
zastavkaCertova Stna, Vy3si Brod klaster, Herbertov, Vele$igstys, Jenin, Vy3né,

Hradce, Vimperk zastavka, Zbudov, Hikev

Dopravny D3:

Tyn nad Vitavou,Cerny KiiZ, Nova Pec, Netolice, Léavice, Vy3si Brod, Zbytiny,
Lipka, Kubova Hti, Zatai, Lenora, Stozec, Nové Udoli, Horni Planderna
v PoSumavi, Potmice, Hdice na Sumay RoZmberk nad Vitavou, Vadny,
Chroboly, Polnd na Sum&vBavorov, Strunkovice nad Blanici, Husinec, Praicka

lazre

4.1.3 Ostatni organizaini slozky CD, a.s. v pisobnosti Provozniho obvoduCeské

Budéjovice

+ Regionalni sprava majetku Pizgracovist Ceské Budjovice
« Krajské centrum osobni dopradeské Budjovice
« Regionalni centrum vliakového doprovodeské Budjovice

« Depo kolejovych vozidel Plze Provozni jednotk&eské Budjovice
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4.1.4 Ostatni organizace msobici v provoznim obvoduCeské Budijovice

Nézev organizace: CD Cargo, a.s.,

Jankovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7

v

C: 281 96 678

Organiz&ni sloZka: Provozni jednotka Ceské Budjovice

CD Cargo, které je v najmu @D, a.s., pepravuje pro své zakazniky nakladni
zbozi, které je fekladano/sté&eno na maniputaich kolejich v obvodech ¢hterych
Zeleznknich stanic, paicich do Provozniho obvodGeské Budjovice. Zeleznini
staniceCeské Budjovice je jednou z nich. 8které grepravované zbozi je klasifikovano
jako nebezpmé \ci dle pedpisu RID a row¥ jako latka zavadna vodam podle

zakona o vodach.

Nazev organizace: Sprava Zeleznéni dopravni cesty, s.o.
Dlazdna 1003/7, 110 00 Praha 1

Organiz&ni slozka: Spréava dopravni cestyCeské Budjovice
Nadrazni 12

370 01Ceské Budjovice

Provozni obvody (viz. obrazek 2, s. 77), do kterych spadaji Zelemistanice,
jsou v sodasné dob organizaéni slozkou €D, a.s. (Regionalni centrum provozu —

RCP). zakladnim j@dmstem podnikanCeskych drah, a.s. (dale j€iD) je viak pouze
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osobni doprava ve wném zajmu.CD tedy nenakladaji néips latkami zavadnymi
vodam ve smyslu 81 vyht.450/2005 Sb. (50) Vyjimkou jsou pouze vyhiaé obvody
dep kolejovych vozidel, kde s&laduji pohonné hmoty.

CD, a.s. jsou v3ak vlastniky Zelegmich stanic a dalSich mist s kolejovym
rozwtvenim, kde mze dochéazet néjklad k unikum zavadnych latek v souvislosti

s nékladni dopravou, provozovanou jinymi dopravci

Prislusné nemovitosti, ze kterych se ,sklada” Zelszinstanice, vlastniD, a.s.
Spravcem nemovitosti ZSTeské Budjovice je grislusna Regionalni sprava majetku
Ceskych drah. Pro spravné pochopeni zajisthavarijni pipravenosti v ZSTCB
je nezbytné znéat organiga strukturuCD, a.s. Tato je znazofna na obrazkw. 3

na strag 78.

SttZejnim dokumentem, ktery z&s$uje problematiku havarijnifipravenosti
v ZST Ceské Budjovice, je Havarijni plan pro sluzebny v provozniobvodu
Ceské Budjovice. (39)

Zpracovani havarijnich plén metodicky f#idi O 12/5 — odéeni kvality
a zivotniho prosedi. Havarijni plany pro Zelezmi stanice (PO) zpracovavaji

zamgstnanci organizai slozkyCD, a.s. — Regionalni sprava majetku (RSM)

Tento havarijni plan je vydan k zajigt nezbytnych op#&tni na ochranu slozek
Zivotniho progiedi (pidni vrstvy, podzemni voda, povrchova voda) gevpeti
zodpo¥dnosti za odsti@vani nasledk ekologickych havaérii. Je k dispozici
v dopravnich kancetich personéld obsazenych ZST v obvodu RGeské Budjovice
v piilohach 47B stadnich fadi a na provoznich pracovisticdhD Cargo. Je row¥
postoupen opetaimu stedisku jednotky pozarni ochrany Hadié zachranné sluzby,

statni organizace Sprava Zelemidopravni cesty - Gtvatieské Budjovice.

Jak jiz bylo vy3e uvedeno, v prostorach Z6B maZe dochazet i k Gnikn
zavadnych latek v souvislosti s nakladni dopravprgvozovanou jinymi dopravci.

V piipadt  Zeleznéni stanice Ceské Budjovice zejména 2innosti najemce
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CD Cargo, a.s. (dale je@D Cargo), ktery pro své zékazniky pouZivd manimnila
koleje. CD Cargo dodrzuje ustanoveni havarijniho planu B Fi piepra¥ vysoce
rizikovych nebezpgych wci méa v3ak povinnost dodrZzovat i ustanovRatlu RID,
z nhoZ vyplyva vytvdeni Bezpénostniho planu Provozni jednotkieské Budjovice.
(45) Ten se tak stava dalSim podstatnym dokumenigeny je Zadouci zohlednit

pii posuzovani celkové havarijnfipravenosti ZSTB.

Zhodnoceni havarijnifjpravenosti ZSTCB se od 1. prosince 2007, kdy vzniklo
CD Cargo a nasleégnod 1. 9. 2008, kdy zanikly uzlové Zelesmii stanice,
stalo obtizgjSi, z divodu jisté decentralizac€innosti, ze kterych se komplexni
havarijni gipravenost sklada. Tato decentralizace (jeledkem zmny organizéniho
uspdadani. Tento trend potvrdil i zanik HAD a jeho pesun k 1. 7. 2008 k SZDC.
SZDC se tedy na havarijniipravenosti ZSTCB podili zejména zaji§him &innosti
JPO HZS SZDC \Ceskych Budjovicich, ktera zajifuje na zakladl zpracovaného HP
prvotni zasah vifpads MU s vlivem na ZP. Dal$i vyznamny podil, Bezpestni plan

SZDC, dosud nebyl zpracovan.
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Obréazek. 2 — Provozni obvodeské Budjovice

SCHEMA OBVODU PO CESKE BUDEJOVICE

@ obsazena ZsT
@ neobsazena ZST
© neobsazena dopravna (zastavka)

sirBorovan zast.

. . . A i © 2011, Viadislav Anto3
Zdroj: Havarijni plan pro sluzebny v Provoznim obu@eské Budjovice
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Obréazeks. 3 — Organizéni strukturaCeskych drah a.s.
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4.2 Zhodnoceni havarijni pripravenosti ZST Ceské Budjovice

4.2.1 Vybrané mimoiadné udalosti 1. - 4.

Opateni kieSeni vybranych mintddnych udalosti 1. - 4. jsou zhodnoceny
ve spoléné kapitole, z dvodu minimalnich rozdil Opateni kieSeni vybranych
mimoradnych udélosti 1. - 4. jsou v Provoznim obvetské Budjovice, do kterého
spada i ZSTCeské Budjovice, feSeny Havarijnim planem pro sluzebny v provoznim
obvodu Ceské Budjovice. (39) Zmisob jeho zpracovani je popsan iwegjsich
kapitolach.

Tento HP je vypracovany ve smyslu 839 odst. 2 zak&254/2001 Sb.,
o vodach a déale v souladu s vyhlaSkou MZ#50/2005 Sb., o nalezitostech nakladani
se zavadnymi latkami a nélezitostech havarijnih@angp| zgsobu a rozsahu hlaseni

havatrii, jejich zneSkagbvani a odstigovani jejich Skodlivych nasledk

Mimo fadné udalosti 1. - 4. :

1. Unik prepravované nebezfreé \éci/zavadné latky z Zeleaniiho vozu, cisterny
pii nehodk.

2. Unik pohonnych hmot z hnacich vozidel v souvislostprorazenou nadrzi
na motorovou naftu nebo motorovy ole;.

3. Unik kapalné zavadné latkyripskladovani nebo igéerpavani nebezpeé \sci
na manipulanich kolejich.

4. Unik provoznich népini z dopravnich pih@stki a techniky pouzivané
pii nakladce a vykladce nadenych kolejich.
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4.2.1.1 Kritérium 1

839 odst. 2 zakon#. 254/2001 Sb., o vodach uklada:

.V piipadech, kdy uZivatel zavadnych latek zachazisto latkami ve ¥tSim
rozsahu nebo kdy zachazeni s nimi je spojeno s&emyyn nebezgén pro povrchové

nebo podzemni vody, ma uzivatel zavadnych lateknpostcinit tato opaiteni:

a) vypracovat plan opani pro pipady havarie (dale jen ,havarijni plan“) geglozit

jej ke schvaleniipslusnému vodopravnimuadu.” (58)

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.2 Kritérium 2

Vyhlaska MZP &. 450/2005 Sb., o nalezitostech nakladani se zavsdn
latkami a nalezitostech havarijniho planu, zgsobu a rozsahu hlaSeni havarii,
jejich zneSkodiovani a odstraiovani jejich Skodlivych nésledki (déle jen Vyhlaska
MZP ¢&. 450/2005 Sb.) stanovuje:

Havarijni plan obsahuje vymezeni uceleného provaznizemi, pro které
je zpracovan, a udaje o uzivateli zavadnych latedke€v, sidlo a identifikai ¢islo),

jde-li o pravnickou osobu.
Skute¢ny stav:
Vymezeni platnosti havarijniho planu:

Timto havarijnim planem jsou povintidit se vsichni zagstnanciCD, a.s.
a vSichni dopravci aippravci, vykonavajici svotinnost na pracovistich vipobnosti

Provozniho obvod@eské Budjovice. V ZSTCeské Budjovice jsou to:
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Regionalni sprava majetku Pizeracovist Ceské Budjovice
Krajské centrum osobni dopradeské Budjovice
Regionalni centrum vlakového doprovodeské Budjovice
Depo kolejovych vozidel Plze PJCeské Budjovice

CD Cargo, a.s., Provozni jednotkaské Budjovice

Spréava Zeleztini dopravni cest¢eské Budjovice

Toto kritérium bylo spin éno.

4.2.1.3 Kritérium 3

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Jméno, pijmeni, adresu mista trvalého pobytu, dosazené radbozdlani
a telefonické spojeni na autora havarijniho plgde;li o pravnickou osobu, jména,
piijmeni a funkni zaazeni osob, denych uZivatelem zavadnych latek k z&jist

pInéni Ukoli podle havarijniho planu a telefonické spojeni &ia n

Skute¢ny stav: Tabulka¢. 2 - Autor havarijniho planu
Titul, jméno, gijmeni Datum
_ Regionalni sprava majetku
Zpracoval: Kateina AntoSova
Plzex
Ing. Jii Stuna Reditel RSM Plz& 01. 11. 2010
Schvalil: Ing. Josef Hendrych Reditel RCP Plze 02.11. 2010
Ing. Petr Vejs Reditel PXCB CD Cargo | 27.10.2010

Zdroj: Havarijni plan pro sluzebny v PRCB
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Toto kritérium bylo spin éno.

4.2.1.4 Kritérium 4

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Seznam zavadnych latek, se kterymi uZivatel zachiggntifikaini Gdaje
a vlastnostidchto latek uvedené witoze, popipact v bezpénostnim listu, a gimeérné

a nejvyssi mnozstvi zavadnych latek, se kterynmadseada.
Skute¢ny stav:

1. technické benziny (benzin 80/110, 50/110, 90/150)
2. bezolovnaté automobilové benziny
3. smesna motorova nafta SMN 30 (B, D, F)

Identifikaéni Udaje, vlastnosti a mnozstvichto latek jsou podrolnpopsany
v bezpénostnich listech, které jsouilpZeny jako piloha ¢islo 2 k HP. HP zarowe
obsahuje i seznamigpravd, ktei negasgji manipuluji na manipuknich kolejich

a jimi prepravovanych latek. (viz. tabulka3, s.83)
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Tabulka¢. 3 - Seznamigpravé, ktefi negastji manipuluji na manipuknich kolejich

a jimi prepravovanych latek

Pi‘epravce

Nazev latky

Cislo oznaeni nebezpéi/
UN ¢islo

CD, a.s. DKV Pz,
PJ Ceské Budjovice
Novohradskéa 393, 370 Qleské

Budkjovice

Palivo pro dieselové motory

30/1202

CD CARGO, a.s.,
SOKV Ceské Budjovice
Novohradska 393, 370 @leské

Budkjovice

Palivo pro dieselové motory

30/1202

Kontaktni osoba: Ing. Petréd

Zdroj: Havarijni plan pro sluzebny v Provoznim obud’eské Budjovice

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.5 Kritérium 5

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Seznam Zadzeni,

ve kterych se

zachazi

se zavadnymi latkami,

véetns technickych parametra popisu kanalizace aeni a jejich technické vykresové

dokumentace. Dokumentace odveédn zahrnuje celou cestu odtoku odpadni vody

od jejiho vzniku v z&izeni aZz po vypust odpadni vody do povrchovych yagliipad

do kanalizace pro vejnou potebu a dale celou cestu odtoku srazkovych vododes

kanalizaci.
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Skute¢ny stav:

VySe uvedeny seznam ifzeni a dokumentace odvagmm bohuzel v HP
pro sluzebny v provoznim obvod{eské Budjovice chybi. Casteéns, avdak zcela
nedostatéenym zpisobem jeho funkci plnifoha ¢. 3 k HP - Schémata ZeleZnich
stanic v obvodu P@eské Budjovice. Schéma Zelezhii staniceCeské Budjovice

je znéazorgno v gilozeg. 1.

Toto kritérium nebylo splnéno.

4.2.1.6 Kritérium 6

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Vycet a popis moznych cest havarijniho odtoku zavadngtek a odtoku vod
pouzitych k haSeni a z toho vyplyvajicich ohrozénybjekfi, véetn: horninového
prostedi, podzemnich #aeni (zejména kolektdr technologickych kanal
a kanalizaci) a povrchovych a podzemnich vod jakavg@podobnych koncovych

recipienti uniklych zavadnych latek.
Skute¢ny stav:

HP obsahuje po#nn¢é rozsahlé shrnuti geologickych p&m ¢eskobudjovicke
panve, které je v3ak pro peby ZSTCeské Budjovice pilis obecné. Hydrologicka
situace je taktéZz nastima, v jejim pipac jsou jiz uvedeny i konkrétni koncovi
recipienti zavadnych latek, roddni dle polohy trati (viz. tabulk& 4, s.85). Z hlediska
piipravy opateni kieSeni vybranych mintédnych udalosti v prostoru ZSTB

jsou vSak tyto obecné informace nedosiagte

Toto kritérium nebylo spinéno.
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Tabulka¢. 4 - Koncovi recipienti zavadnych latek, dle pglafati

Trat’ ¢&islo Smer Ohrozeny recipient
190 Ceské Budjovice — Plzé rybniéni soustava
192 Ci¢enice — Tyn nad Vitavou Vitava
193 Diwice — Netolice rybrini soustava
194 Ceskeé Budjovice —Cerny Ktiz - Nové Udoli Vltava; vodni nadrz Lipno
195 Rybnik — Lipno nad Vitavou Vlitava; vodni nadipno
196 Horni Dvaisté — Ceské Budjovice Mal3e; vodni nadi&imov
197 Ci¢enice — Prachatice Blanice
198 Strakonice — Volary
199 Ceské Velenice €eské Budjovice LuZnice
220 Ceské Budjovice — Bene3ov u Prahy Vitava

Zdroj: Havarijni plan pro sluzebny v Provoznim obud’eské Budjovice

4.2.1.7 Kritérium 7

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Vycéet a popis stavebnich, technologickych a konstrigh preventivnich

opateni, \&etre jejich parametr.

Skute¢ny stav:

Vycet stavebnich, technologickych a konstnikh preventivnich opgni
v prostorach ZSTCB zcela chybi. Pouze bezpénostnim planu Provozni jednotky
CD CargoCeské Budjovice je uvedeno, Ze je moZno cisterny obsahujgtiezp&né
latky odstavovat na kol&j. 107 - jizni¢ast v obvodu ged’ovaciho nadrazi, 109, 152.
Opateni bezp&nostniho pland'D Cargo ale budoteSena aZ v daldésti prace.

Toto kritérium nebylo spinéno.
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4.2.1.8 Kritérium 8

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Vycet a popis organizaich preventivnich op&ni a technickych prastdki
(druh, mnozstvi, €el) vyuzitelnych pi bezprostednim odstrgovani icin a nasledi

havarie, ¥etré situace s vyzrinim mista uloZzenéthto technickych prostdki.
Skute¢ny stav:
Organizaé¢ni a preventivni opateni

1. VSichni zanstnanciCD a dopravé musi byt pravidelé proskolovani v oblasti

ochrany Zivotniho pro&tdi, jsou prokazatetrseznameni s timto havarijnim planem.

2. V dosahu dopravni kancé v Zelezninich stanicich jsou umisty zakladni
prostedky pro moznost nezbytnych prvotnich déeat, které, v zavislosti na druhu
arozsahu unikajici zavadné latky, provedou &inanci CD nebo dopravce,
pii dodrZzovani pedpisi 0 bezpénosti prace. Jedna se zejména o tyto pedgly:

absorgni material vapex, kdata a lopaty, zachytné vany, kryci plachty aj.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.9 Kritérium 9

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Popis postupu po vzniku havari€kenéni na: bezprogedni odstraovani Ficin
havarie, hlaSeni havarie, zneSkodani havarie, odstii@vani nasledk havarie
a vedeni dokumentace o postupech pouzity¢h zpeSkodovani a odstigovani

nasledk havéarie.
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Skute¢ny stav:

1. Okamzita prvotni opatfeni— v zavislosti na druhu a rozsahu unikajici zaeadn

latky provedou zagstnanciCD ¢i zamsstnanciCD Cargo:

Utésreni  zdroje Uniku, uzaeni zdroje Uniku, jimani unikajici latky
do vhodnych zachytnych nadobgseéni kanaliz&nich vpusti, obsazeni jednoduchych

nornych stn, aplikace sorbetu, zajiti ochrany Zivota, zdravi a bezpesti.

Prvotni opatieni pFi Uniku zavadné latky (nafta, motorovy olej) z hnaého

kolejového vozidla gfi jeho provozu:

Zjisti-li strojvedouci hem provozu hnaciho kolejového vozidla Unik zavadné
latky, provede ihned stopnuti motoru vozidla, Zjisbzsah Uniku a na zachyceni
zavadné latky pouZzije strojvedouci pro prvotni hAEKO — pytel (sorgni textilii),
kterou je vybaveno kazdé HKV. Neuvadi vozidlo dovmzu. Vyrozumi vypratiho
prilehlé stanice a dozeiho snény CDC.

2. Oznameni o havarijnim uniku

Zamsstnaned_D, pop. zangstnanec dopravce, ktery zjistil jakykoliv Gnik lsitk

vyrozumi neprodlefqivyprawiho stanice resp. vedouciho&myg.

Vyprawii oznami havarijni Gnik dleOhlasovaciho rozvrhu PO Ceské
Budéjovice, ktery je nejméd 1x za 12 msiai aktualizovan. Ten v navaznosti
na kapitolu 1. a Il.gast druha, fedpisuCD D17 (40)tesi zgisoby ohlaseni MU z mista

vzniku a zfisoby givolani nutné pomoci,detrg hlaSeni MU orgaim CD.
Mimoiadna udalos® Kazdy zamistnanec? OhlaSovaci pracovist

HP obsahuje i seznam Telefonni spojeni pro oznainahku nebezpmé latky,

spolené se schématem daliho vyroztho havarii uvnit CD.
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Obsah hlaseni:

Ptijmeni vyrozumivajiciho a jeho funkci, misto vznikavarie,¢as vzniku

havarie, Udaje o druhu a mnoZzstvi latky, gavostni situace v mishavarie.
3. ZneSkodiovani havérie

Zasah slozky integrovaného zasahového systémmasah provadHasiésky
zachranny sbor Spravy Zelezrini dopravni cesty (HZS SZDC) neboHasi¢sky
zachranny sbor Jihateského kraje Zeleznéni staniceCB néalezi do zasahového
obvodu JPO HZS SZDC, Utvafeské Budjovice. JPO HZS SZDC 4y zasah
zamtuje predevsim na zastaveni unikajici zavadné latkgégopavani zavadné latky
z prorazené cisterny do nahradni cisterny, ve gpaéti s organizanimi sloZzkami
SZDC provadi odsti@vani znéisténého Srkového loze a dalsdinnosti v rozsahu
sveho technického vybaveni. Kontaminovany mate($irk, zemina) je jako

nebezpeény odpad likvidovan v souladu se zakonem o odpadé&dh

Zastupce vodopravniho w@adu je pribézné informovan o postupueseni
havarijniho Gniku zavadné latky kontaktnim prac&eni CD — ekologem. V fipad
pozadavku vodopravnihd@adu je vytvéena havarijni komise, jejimizZastniky mohou

byt i dalSi organizace podle ohlaSovaciho planu.

V piipad, Ze se nepodazaijistit jednorazovym zasahem HZS SZDC odsinéan

nasledk uniku zavadné latky, jefistoupeno k naslednym samém pracim.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.10Kritérium 10

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Zasady ochrany a bezp®sti prace p havarii a jeji likvidaci.
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Skute¢ny stav:

V Zeleznéni stanici jsou umishy zakladni progedky pro moznost nezbytnych
prvotnich opateni, které, v zavislosti na druhu a rozsahu urtkajiavadné latky,

provedou zarstnanciCD nebo dopravce fpdodrzovani pedpisi o bezpénosti prace.

Zde se HP odvolava na internfeppis CD OP 16 - Pravidla o bezfmosti
a ochrag zdravi @i praci. (43) Tento fedpis, ktery maji vsichni zafstnanciCD
aCD Cargo k dispozici,ie3i zasady ochrany a beZpesti prace v§erpavajicim
zpisobem, proto neni nezbytné tyto zasady podrebrpracovavat znovu v havarijnim

planu.

Toto kritérium bylo spin éno.

4.2.1.11Kritérium 11

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Persondlni zajishi cinnosti podle havarijniho planucetre telefonického
spojeni na tyto osoby, schémiaeni @i bezprostednim odstri@ovani gicin havarie,
ato i pro doby omezeng&nnosti uzivatele zavadnych latek, zejména mimaqvai

dobu nebo v obdobi dovolenych.
Skute¢ny stav:

Vyprawii oznamuje havarijni Gnik dlé@hlasovaciho rozvrhu PO Ceské
Budéjovice, ktery je nejméd 1x za 12 msiai aktualizovan. Ten v navaznosti
na kapitolu I. a Il.,¢ast druhd, fedpisuCD D17, tesi zmsoby ohlaSeni MU z mista

vzniku a zfisoby givolani nutné pomoci,detrg hlaSeni MU orgaim CD.

HP obsahuje iOhla3ovaci rozvrh mimdadné udalosti pro CD Cargo

aSchéma dalsiho vyrozuréni o havarii uvnit¥ CD. CD maji navic zpracovany interni
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piedpis CD D17 - pro hladeni a enhi mimdadnych udalosti. (40) Tytor@dpisy

ey

telefonického spojeni a schéntiegeni @i bezprostednim odstr&ovani Ficin havarie.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.12Kritérium 12

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Adresy a telefonicka spojeni na spravnirady, subjekty &astnici
se zneSkotbvani havarie aifpadre i jiné odborné subjekty a dalSi zainteresované

pravnické i fyzické osoby.
Skute¢ny stav:

HP obsahuje seznarielefonni spojeni pro oznameni Uniku nebezgeée

latky . Zde jsou uvedeny nezbytné kontakty na:

Magistrat néstaCeské Budjovice, Povodi Vitavy, s.pGEVAK, a.s. nepetrzita
havarijni sluzba, Krajska hygienick& staniceské Budjovice, Statni rostlinolékakéa
sprava, Krajska veterinarni sprava pro Jdésky kraj, Cesky ryb#sky svaz,
Zdravotnicka zachranna sluzba, PolioigR, Powieny ekolog O 28 & CD,
OblastCechy, Ekolog/vodohospotia RSM Plzé, Oblastni Inspektorat CIZP.
Tento seznam svou komplexnosti ébpdopkiuje Ohlasovaci rozvrh POCeské

Budgjovice.

Toto kritérium bylo spin éno.
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4.2.1.13Kritérium 13

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Postup pedavani hlaSeni o vzniku havarie, obsah hlasSenpiaob vedeni

zaznani o hlaSenich.
Skute¢ny stav:

Postup pedavani hlaSeni o vzniku havarie, obsah hlasenpiaob vedeni

zaznani o hlaSenich byl jiz podrorpopsan v ramcifedchozich kritérii.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.1.14Kritérium 14

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Kvalifikace a postupy zabezfgici rozvoj a udrZzovani pigbnych odbornych
zpasobilosti ostatnich osob, podilejicich se nasmlnikoli stanovenych havarijnim

planem.
Skute¢ny stav:

CD a.s. maji tuto problematiku kvalitnzabezp&enou internimi pedpisy OP 16 -
Pravidla o bezpmosti a ochrad zdravi g praci. (43) a M 32 - Stmnice k ochras
Zivotniho prostedi [red zngisténim nebezpenymi latkami. (41)

CD a.s. zajifuji jejich znalost u osob, podilejicich se na épin Gkok:

stanovenych havarijnim planem.

Toto kritérium bylo spin éno.
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4.2.1.15Kritérium 15

Vyhlaska MZP ¢&. 450/2005 Sb. stanovuije:

Udaje o umisini kopii havarijniho planu,ifpadré vypisi z rgho tak, aby byly
zajiseny trvalé a bezprostdni informace u jednotlivych #aeni, v nichz se naklada

se zavadnymi latkami.
Skute¢ny stav:

Havarijni plan pro sluzebny v Provoznim obvoddeské Budjovice
je k dispozici v dopravnich kancéléh viech uvedenych personélobsazenych ZST
(ZST Ceské Budjovice) v obvodu PQCeské Budjovice v gilohach 47B staghich
fadi a na provoznich pracovisti€iD Cargo. Je row# postoupen opetaimu stedisku
jednotky pozarni ochrany Ha&ské zachranné sluzby, statni organizace
Sprava zelez#ini dopravni cesty - GtvarGeské Budjovice, ktery provadi pro ZST
provozniho obvodiuCeské Budjovice prvotni zasah k havarijnim Uik zavadnych
latek. Havarijnim planem jsou povinni et v3ichni zanistnanciCD, a.s. a vSichni
dopravci a pepravci, vykonavajici svouinnost na pracovistich wipobnosti

Provozniho obvod@eské Budjovice.

Toto kritérium bylo spln éno.
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4.2.2 Vybrana mimoiadna udalost 5.

5. Mimoradné udalosti vzniklé v souvislosti stepravou vysoce rizikovych
nebezpeénych ci dle RID.

CD jsou vlastniky Zeleztinich stanic a dalSich mist s kolejovym rétzenim,
kde miZze dochazet k untkm zavadnych latek v souvislosti s nakladni dopravou
provozovanou jinymi dopravci. V Zelezni staniciCeské Budjovice mize dochéazet
k tnikim zavadnych latek dnnosti ndjemc& D Cargo, a.s. (dale jefiD Cargo), ktery
pro své zakazniky pouziva maniptiéakoleje.

CD Cargo dodrzuje ustanoveni havarijniho planu €8 (39) Ri prepra
vysoce rizikovych nebezpeych wci ma vSak povinnost dodrZzovat i ustanoveni
Radu RID, z 8hoZ vyplyva povinnost vytieni Opaiteni k grepraw vysoce rizikovych
nebezpé&nych ci se spolénostiCD Cargo, a.s. Provozni jednotkieské Budjovice
(Bezp&nostni plan). (45) Ten se tak stava dalSim podgtatrdokumentem,
ktery je Zadouci zhodnotit fip posuzovani op#&ni na odvraceni dopadhavarii
v zavislosti na mimiadnych udalostech vzniklych v souvislosti &egravou vysoce
rizikovych nebezpnych \ci v prostorach ZSTB a celkové havarijni ifpravenosti
ZSTCB.

Soutasti zajigovani bezpénosti geprav vysoce rizikovych nebezgch &ci
dle kapitoly 1. 10.,ustanoveni oddilu 1.10.3.Ra4du pro mezinarodni Zelezni
piepravu nebezgaych &ci (RID) (48), je realizace preventivnich ofeati zandienych
na pracovntinnost zanistnané CD Cargo, a. s., tzwbezp&nostni plan, jehoz cilem
je vytvaeni nezbyta nutnych podminek k minimalizaci moznosti vznikumotadnych

udélosti v souvislosti €inito prepravami.

Bezpe&nostni plan od 10. 06. 2009 nahradil Gpat k fepra¥ nebezpénych

véci s vysokym potencialem nebezpesti — Bezpénostni plarCD a.s.
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4.2.2.1 Kritérium 1

Umluva o mezinarodni zelezmii prepraw (COTIF) Ripojek C —
Réad pro mezinarodni Zeleznini piepravu nebezpénych véci (RID)

(platny od 1. ledna 2011), dale jeRad pro mezinarodni Zelezni prepravu

nebezpeénych &ci, popsany v kapitole 1.4.2 této prace (48), staje

Dopravci, odesilatelé a ostatntastnici gepravy uvedeni v oddilech 1.4.2
a 1.4.3radu RID, podilejici se nagpra¥ vysoce rizikovych nebezpeych &ci, musi

piijmout, aplikovat a dodrZet bezgreostni plan.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.2.2 Kritérium 2

Rad pro mezinarodni Zeleznini prepravu nebezpénych véci stanovuje

Specifické stanoveni odp&dnosti za bezgaost zgisobilym a kvalifikovanym

osobam, s odpovidajici pravomoci k uptairsvych odpogdnosti.
Skute¢ny stav:

Ochrana vysoce rizikovych nebezpamych véci a odpowdnost z(kastnénych
zaméstnanai CD Cargo Provozni jednotka Ceské Budjovice (dale jen €CDC
PJ Ceské Budjovice).

Seznam zakaznik zaji¥ujicich nakladku nebo vykladku vysoce rizikovych
nebezpeénych wci obsaZenych v tabulce 1.10.5 RID v obvodu(e3ké Budjovice,
véetre konkretizace nebezpeych \&ci podle tabulky a kapitoly 3.2 RID je uveden

v prilozeislo 2.
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Seznam zagstnané PJ Ceské Budjovice, podilejicich se na zaj@vani

piepravy vysoce rizikovych nebezimgch \&ci, ktai musi byt proskoleni z fpdpisi

tykajicich se pepravy nebezgaych Wci a bezpénostniho planu dle kapitoly 1.10 RID

je uveden v tabulce&islo 5., s. 96.

Povinnosti osob podilejicich se nafgpravach vysoce rizikovych nebez@gaych véci

zaji¥ovat ochranu informaci o f@pra¥ zvla¥ nebezpénych \&ci
pied nepovolanymi osobami,

dodrzovat normy, i@dpisy a opdéeni CDC, stanéni a vlakové technologie,
naplre bezpeénostniho Skoleni a bezp@stni opaeni, vydané v oblastitpprav
vysoce rizikovych nebezpeych \&ci,

neprodle nahlaSovat podéeni ze spachani trestn@&nnosti nebo pokusu

0 jeji spachani nejblizsi sluzebRolicieCR.

P¥i zastaveni vlaku v ZST vedouci sminy PJ, ve spolupraci se z&stnancem

provozovatele drahy, dle svého obvodu zajisti:

nahlaseni fipadu slozkam IZS,

nahlaSeni fipadu vedoucimu PPraditeli PJ,

zpraveni vlakové obsluhy,

piesun vlaku na vhodnou kolej mimo dosah cisternowoi a vSeobech
nakladkovych a vykladkovych koleji,

vylouceni koleji v blizkosti odstavené soupravy,

zamezeni Pstupu nepovolanych osob dtijpzdu slozek 1ZS

Toto kritérium bylo spln éno.
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Tabulka¢. 5 - Seznam zagstnané podilejicich se na zajiévani gepravy vysoce
rizikovych nebezpych i v obvoduCDC PJCeské Budjovice

Eunkce
Reditel PJ

Vedouci skupin

Systémovy specialista

Systémovy inZzenyr, spravce aplikace

Vedouci specializovanéhastliska (PP)

Dozoki provozu

Vozovy dispé&er

Operator Zelezwini dopravy a fepravy

Vozmistr ND

Strojvedouci, strojvedouci wipraw

Strojmistr

Vedouci obsluhy nakladnich viak

Clen obsluhy nakladnich viak

Vozovy disponent

Nakladni pokladni

Referent dopravy arppravy

Tranzitér, Tranzitéripprava

Vedouci posunu, posunava

Skladnik gepravy

Ridi¢ nakladnich voi

Strojnik pracovnich stroj

Zdroj: Opateni k grepraw vysoce rizikovych nebezpeych wci se spolénostiCD Cargo a.s. Provozni

jednotkyCeské Budjovice (Bezpénostni plan)
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4.2.2.3 Kritérium 3

Ra&d pro mezinarodni Zeleznini p¥epravu nebezpénych véci stanovuje
Seznamy d@enych nebezpaych wci nebo skupin nebezgeych ci.
Skute¢ny stav:

Nebezpeéné \ci jsou latky a pedméty, které jsou podle RID zippravy
vylouceny, nebo které jsou Kgpraw pripus€ny za podminek vam stanovenych.

Vysoce rizikové nebezppé &ci jsou vysoce rizikové tehdy, pokud budou
piepravovany v mnozstvich ¢tgich, nez jsou mnozstvi uvedena v tabulce,
ktera je v bezpamostnim planu uvedena. Smyslem této prace neniopodranalyza
problematiky pepravy vysoce rizikovych nebezmgch latek, proto se v ni tato tabulka
nenachazi. Tato tabulka je vSakspupna v kapitole 1.10.5 RID.

Seznam déenych nebezgmych ci je v Bezpénostnim planu PED Cargo
Ceské Budjovice také obsaZen v seznamu zakaxntiji¥ujicich nakladku nebo
vykladku vysoce rizikovych nebezpe/ch wci v obvodu PJCeské Budjovice.

Ten je uveden jakorflohacislo 2. této diplomové prace.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.2.4 Kritérium 4

Rad pro mezinarodni Zeleznini prepravu nebezpénych véci stanovuje

Prehled BZnych ¢innosti a rozbor bezprostnich rizik, které z nich vyplyvaiji,
véetre vSech zastavek nutnychi prepra, pritomnosti nebezpgaych wci ve voze,

cisterrt nebo kontejneru ipd zahajenim dopravy,éllem ni a po jejim ukaeni
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a datasného skladovani nebezpgch ci za &elem jejich intermodalni ipkladky

nebo gekladky na jiny dopravni prasidek.
Skute¢ny stav:

Ochrana vysoce rizikovych nebezp@mych véci v obvodu PJCD Cargo

Ceské Budjovice
1. Organizaéni opatieni PJCeské Budijovice

Provedeni celkové bezfeostni analyzy v dané lokalita na zaklag jejiho
vyhodnoceni fjmuti pottebnych bezpsostnich opdeni k zamezeni mozného

zneuziti vysoce rizikovych nebezijmgch \&ci.

Zajistsni Uzké spoluprace mezi jednotlivymi JOBC zajiFujicimi manipulaci

s vysoce rizikovymi nebezpeymi vécmi.
Technologické postupy ¥etné systému kontroly jejich dodrZzovani

Provozre technologické postupy prorgpravu, manipulaci a ochranu zasilek
s vysoce rizikovymi nebezpeymi vécmi jsou vypracovany pouze pro jednotlivé ZST
s vyskytem peprav &chto &ci (s¢ad’ovaci stanice, stanice sgghodem zéfe, mista
vykladky a nakladky). Pro ostatni stanice PJ gptile&né zasady

Obecre platné postupy:
P pirepraw vysoce rizikovych nebezfrg/ch \&ci je nutno dodrzovat:

Ustanoveni Dopravnich fe@dpisi CD, ustanoveniRadu RID, ustanoveni
Bezpenostniho planu P@eské Budjovice, ustanoveni Bezpeostniho planu SZDC
(zatim neni zpracovan), Technologické dokumentaaozu na draze — Wee,

rozhodnuti Polici€R o doprovodu zasilky.

Za zajistni vSech opdeni k bezpéné nakladce nebo vykladce zasilek se 2vIas
nebezpénymi wécmi zodpovida vigkar na vigkach, na smluvnich mistech

pro manipulacei@pravce.
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P piredavce vysoce rizikovych nebedpgch ci pAijemci je nutno dodrZovat:

Ustanoveni Smlouvy o obchodnich ipravnich podminkach na vt Ketrg
piiloh, v pripa€ negitomnosti zastupce iffemce pi piedavce zasilkyna vietce

|ze zasilku piredat

Ustanoveni Dohody o obsluze manigmiéo mista ve stanicich s omezenym
vypravnim opravénim s tim, Ze fedavce zasilky musi by¥ipomen po¥teny zastupce
piijemce zasilkyv pripadt jeho nepitomnosti i piedavce zasilkyja smluvnim misté

nelzezasilku predat.

V piipadt negredani zasilky fjemci Zistava odpo&dnost za bezgeaost zasilky
v obvodu PJ na strai’D Cargo a dozaéf provozu — vedouci siny rozhodne o dalsim

postupu podle konkrétni situace.

Po pistavie zasilky, ged pgevzetim zasilky fijemcem, zabezgé dozoki

piepravy — vedouci sény dohled nad zasilkou, v &isich hodinach osdleni.
P mimoiradném odstaveni a pobytu zasilky s vysoce rizikawnwghezpénymi vecmi:

Dozoki prepravy - vedouci sémy ve sméné zabezpé& odstaveni Zelezémich
vozi se zasilkami vysoce rizikovych nebezpgch wci do mist dohledu zatstnand
PJ, které je mozno v n@&nich hodinach radné oswtlit a zajisti kontrolu rezimu

pohybu osob v kolejisti.

Je zakdzano odstavovat zasilky do mist svySSi kamtraci osoh mist
ohrozeni spodnich a povrchovych vod, nétdemych mist a mist S{stupem
verejnosti. Mista, vhodna pro odstavovani wozvysoce rizikovymi nebezpeymi

vécmi jsou uvedeny v tabulegslo 6. a znazogmy naobrazkucislo 4 (s. 100).

V obvodu PXD CargoCeské Budjovice se v3ak neskladuji zasilkyse zvlas

nebezpénym zboZim.
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Tabulkaé. 6 - Mista, vhodna pro odstavovani azvysoce rizikovymi nebezpaymi

vécmi v ZSTCeské Budjovice

Stanice Vhodna kolej Odstaveni Dohled

Dozoki provozu ve
snené, pohledem

Ceské 107 - jiznicast v obvodu gad’'ovaciho | Posunova| Tranzitér gipravé -

Budkjovice |nadrazi, 109, Ceta pochizkou
obsluha 4. zalohy
pochizkou

Zdroj: Opateni k frepraw vysoce rizikovych nebezpeych ci se spolénostiCD Cargo a.s. Provozni
jednotkyCeské Budjovice (Bezpénostni plan)

Obrézek ¢islo 4. - Mista, vhodnd pro odstavovani %oz vysoce rizikovymi
nebezpénymi vécmi v ZSTCeské Budjovice (koleje 107 a 109 serveném ovalu)
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Zdroj: Havarijni plan pro sluZzebny v Provoznim obu@’eské Budjovice
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V ZST Ceské Budjovice:

Vhodre upravené maniputai plochy pro manipulaci se zviasiebezpenymi
vécmi nejsou v celém obvodu ZSTeské Budjovice k dispozici. Je v3ak mozné
odstavovat na kolgj. 107 - jizni¢ast v obvodu sged’ovaciho nadrazi a 109 tak, abyz
byl v dohledu dozokiho provozu — vedouciho siny, pripadré jiného pracovnika
PPCeské Budjovice. Vozy na vySe uvedené kolejeifeme odstavit v &thto
piipadech:

tranzitni vozy — dojedou do ZSTeské Budjovice bshem posledni obsazené pracovni

smeny a odjizdt budou az v dalSi obsazené pracovnirgm

mistni za®? — vozy dojedou do ZSTeské Budjovice bshem posledni obsazené
pracovni smainy a nebude moznost je jiZigtavit v téZe s@n¢ pravidelnou obsluhou

na vieku,
vyFazené vozy vozmistrem pro technickou zavadu.

Dojezd voza se zasilkami zvla8 nebezpénych Wci a monitorovani zasilky
po @ijezdu vlaku oznami vozovy disfgr dozo&imu provozu. Vozy jsou
rozposunovany dle své stanicetemi, vozovy dispéer pfibézné ve vhodnémcase
provadi kontrolu &chto vozi a zkontroluje, zda se v blizkosti Wozmepohybuji
nepovolené osoby a zda jaizvv paadku, po kazdé provedené kontrole nahlasi
vysledek dozafimu provozu na jeho telefonstislo. HlaSeni obsahuj&islo koleje,
¢islo vozu, zji&nou skuténost, jméno za®stnance, ktery kontrolu provedl.
Zpracovani uddj o zéasilkach se zvléhebezpenymi vécmi do vlakové dokumentace

zapracovava tranzitériprava ve vykazu vozidel a ve zpr&w brzdni.

Postup pf mimoiradném zastaveni viaku v Zelezdini stanici Ceské Budjovice

Pti zastaveni vlaku vZSTCB vedouci smny PJ, ve spolupréci

se zamistnancem provozovatele drahy, dle svého obvod& mggi
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* nahlaseni ipadu slozkam 1ZS

* nahlaseni Ppadu vedoucimu PPraditeli PJ

e zpraveni vlakové obsluhy

e presun vlaku na vhodnou kolej mimo dosah cisternowei a vSeobeah
nakladkovych a vykladkovych koleji

» vyloucéeni koleji v blizkosti odstavené soupravy

e zamezeni fistupu nepovolanych osob d#jpzdu slozek I1ZS.

2. Technologie prace
Pri prepraw zvlad nebezpénych \&ci je nutno dodrZzovat zejména:

Provozni fad (stanini ¥ad), technologie posunu, grafikon vlakové dopravy,
technicko-organizmi opateni vydana vedenim PJeské Budjovice k grepravam
vysoce rizikovych nebezpeych \ci, odpovidajici Grovné technického stavu
Zelezniénich nékladnich voa urcenych k nakladce vysoce rizikovych nebezpeh
véci, technologie loznych manipulaci, odstavovaniezetnich voz se zasilkami
vysoce rizikovych nebezpeych wci do mist, kde nenitpdpoklad jejich poSkozeni
jinymi kolejovymi vozidly — toto ustanoveni platiopze déasré do vypracovani
bezpeénostniho planu SZDC, zajiti tchto voz proti samovolnému pohybu,
provadni loznych manipulaci na vho&nupravenych manipuaich plochach,

ustanoveni bezgaostniho planu SZDC (neni zatim zpracovan).

3. Rezimova opafeni

V souladu se zmim zakonat.266/1994Sb., o drahach., v platném &mi (59)
jsou vedkera mista v obvodu Rkské Budjovice (prostory, objekty a #aeni)
vefejnosti nepistupna. Proto je Zadouci Pohybu cizich osob v prusach PJ Ceské

Budéjovice zamezitprovadgnim kontroly doklad oprawviujicich k pobytu v prostorach
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vefejnosti nepistupnych, zejména v mistech, kde se nachazejilkgasiysoce

rizikovych nebezpenych \&ci.

Zamsstnanci PJCeské Budjovice jsou opravéni v souladu s bodem 30
piedpisuCD O2 (42):

Pozadovat od v3ech osob, pohybujicich se v pragto®DC PJ Ceské
Budéjovice veejnosti nepistupnych, pedlozeni doklafl opraviujicich je ke vstupu

do #chto prostor a vyzvat osoby zjge bez platného dokladu k optritprostoru.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.2.5 Kritérium 5

Rad pro mezinarodni Zeleznini prepravu nebezpénych véci stanovuje

Jasna specifikace opahi, ktera jeieba winit ke snizeni bezgeaostnich rizik,

piiméienych k odpo¥dnostem a povinnostentastnika, vetns:

» Skoleni

* bezpeénostni politiky

e provozni praxe (ndp pristup k nebezpmym wcem [ jejich dotasném
skladovani, blizkost ohrozitelné infrastruktury.atd

e zaizeni a zdraj, které je nutno pouZzit ke sniZzeni beapmestnich rizik
Skute¢ny stav:
Opatieni ke sniZzeni bezpmostnich rizik

1. Prokazovani totoznosti zanistnanai CDC, pifjemcid, pifp. ostatnich

Gcastnika prepravy
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V souladu s fedpisemCD 02 (42) (Predpis pro vydavani sluzebnichigazi
a povoleni ke vstupu do prostéD, s. 0. véejnosti nepistupnych)v platném zani,
Cast druhé, bod 9, je uloZena zZetmandm povinnost mit sluzebni jkaz @ vykonu

pracovnicktinnosti stéle u sebe.

Pri predavce zasilek vysoce rizikovych nebezfigych Véci prijemci
se postupuje podle ustanoveni Smluvnickepmvnich podmineka Jednotnych
obchodr prepravnich podminek pro ey a dale se vyzadujeigdlozeni pikazu
totoznosti. Pedavka se uskutguje po domlu¥ s prepravcem vzdy za jehdippmnosti.
Ve vyjimetnych gipadech, pokud tato podminka nema byt splgna, zasilka
je odstavena na mistech k tom@anych. (viz. tabulk&islo 6., strana 100 a obrazek

¢islo 4., strana 100)

2. Skoleni

Uvodni a obnovovaci $koleni uvedené v kapitole RID zaji¥uje O 13
GR CD Cargo. Skoleni zahrnuje i pgeni o bezp#nosti. Preventivni $koleni musi byt
zan®ieno na povahu bezgmostnich rizik, jejich rozpoznani a posiulpjejich snizeni,
jakoz i na opdaeni, které musi byt provedena. Zahrnuje seznamgislaSnymi
bezp&nostnimi plany, v pmeérené mie k odpo¥dnostem a povinnostem jednotlivych

zamestnand a jejich &asti @i aplikaci bezpé&nostnich plad.

Reditel PJ a jim pafteni vedouci zagstnanci vrozsahu svéugobnosti
zaji¥uji seznameni pdtkenych zaméstnandé, now piijatych nebo pefazenych

zamistnan@ s Bezpeanostnim planem PJCeské Budjovice (45).

3. Bezpenostni politika

Ukoly plynouci z pepravy zvlag nebezpénych &ci se spolénostiCD Cargo

PJ Ceské Budjovice jsou na Useku bezp®sti Zeleznini piepravy zajifovany
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v sowinnosti s PoliciiCeské republiky v souladu s pravomocemi, které waiyz jeji
sowasre platné organizani struktury. Pro péeby diplomové prace je Zzadouci popsat
spolupréci na trovni Uzemnich odbd?olicieCR:

Obvodni oddleni - zabezpéuji vykon obcliizkové a hlidkové sluzby,

Reditel PJCeské Budjovice, nebo jim posteny pracovnik, uplatje zabezpéeni

vykonu obchizkové a hlidkové sluzby.

Oddéleni Zeleznéni policie - zabezp&uji vykon sluzby v nejzatizejsich ZST

(v sowtasné dob je aktivovano 15 odieni).
Prehled telefonniho spojeni s Poli€iR je uveden v filoze Bezp&nostniho planu.

Reditel PJ Ceské Budjovice nebo jim posteny zandstnanec nahlasi mistré

piislusnym obvodnim od@lenim PolicieCR:

» Osoby pohybujici se v prostora€iDC veejnosti nepistupnych bez dokldd
oprawiujicich je ke vstupu d@&cthto prostor.

» Nakladku zasilek, u kterych jergdpoklad ohroZeni Zivota a zdravi osob nebo
Skoda na majetku. Druhywdhto zasilek ufesiuje 011 CDC ve spolupréci
s PoliciiCR.

4. Provozni postupy

Prepravam vysoce rizikovych nebezZpgch wci a dalSim ukoim s nimi
souvisejicimi musi byt d&novana odpovidajici pozornost. Zgstnanci PJCeské
Budkjovice, podilejici se naéthto pepravach, musi idledré dodrZovat pislusna
ustanoveni mezinarodnich a vnitrostatnisedpisi, predpisi CDC, pokyri GR CDC
a opateni, kterd vyplyvaji Bezpeanostniho planu PJ Ceské Budijovice, (45)

a to nejen v gib¢hu viastniho dopravapiepravniho procesu, ale i v dobdstavovani
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téchto zasilek do prostdrk tomuto uéenych - (viz. tabulkagislo 6., strana 100
a obrazektislo 4., strana 100pchranu vysoce rizikovych nebezpgch ci v obvodu
PJ Ceské Budjovice a odpowdnost gislusnych zamstnané upravuje kritériumg. 4
kapitoly 4.2.3 této DP.

5. Zarizeni a zdroje ke snizeni bezgaostnich rizik

Pfi nakupu novych provoznich préstki, jako napiklad cisternovych vax
pro grepravu vysoce rizikovych nebezpgch wci, se PJCD Cargo ve svém
bezpénostnim planu odkazuje na pododdil 1.10.3.3 RID,Np vlacich a vozech,
kterymi jsou pepravovany vysoce rizikové nebezpe \eci, musi byt nainstalovany
prostedky, zéizeni nebo musi bytfifata opateeni k ochrad proti odcizeni vlaku,
vozu a jeho nakladu a musi bytinena opateni, aby se zajistila jejich futikost
a iinnost v kazdém okamziku. Pouzitito ochrannych op#&tni nesmi ohrozit zasah

zachrannych jednotek.” (45)

Problematika starSich provoznich predl vSak bezp&ostnim planenieSena

neni.

Toto kritérium bylo spln éno.

4.2.2.6 Kritérium 6

Ra&d pro mezinarodni Zeleznini p¥epravu nebezpénych véci stanovuje

U¢inné a moderni postupy pro ohladovani ohrozenijSeari bezpaosti nebo

piipadi s takovymi situacemi souvisejicich, a pro jednétasikovych situacich.
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Skute¢ny stav:

Postup ¢innosti v gipad vzniku mimdgadné udalosti ip piepra¥ vysoce
rizikovych nebezpgych wci v obvodu PJCD Cargo Ceské Budjovice je feden
v piiloze Bezpeénostniho planu. Postup ¥ipadt havarie jefeSen vnitnim pgredpisem
CD M32 (Smernice k ochrad Zivotniho progedi pged zneistinim nebezp&ymi
latkami (41)), kde jsou navrhovany ofati v Fipad odstraovani Skod v tisledku
zne&isteni Zivotniho prosedi nebezpamymi latkami.

V pripad vzniku mimdgadné udalosti postupuje doZbmprovozu — vedouci

smeny takto:
Nahlési zasilku s vysoce rizikovymi nebesmpami vécmi:

e zakladnim slozkam IZS
« HZS SZDC
 Ustednimu disp&rovi GR CD Cargo

DalSi postup:

« podle Redpisu pro hlaseni a #eni mimdadnych udalositD D17 (40)

« podle Bezpénostniho planu pro obvodDC PJCeské Budjovice (45)

» podle Havarijniho planu (RSM) (39)

e ohlaSeni mimtfadné udalosti odesilateli arijgmci zasilky, pokud je to

s ohledem na povahu udalostiitiné

Zaslani hlaSenky (podle tgdpisu CD D17) a pislusné fotodokumentace
uréenému bezpmostnimu poradciCD Cargo, a.s. zajisti systémovy specialista
pro Seteni MU PJCeské Budjovice. Pracovnik zaji&jjici nehodovou pohotovost PJ
muze dat pokyn dozéimu provozu - vedoucimu smy k okamzitému informovani

piislusného bezgaostniho poradce dle povahy MU.

Toto kritérium bylo spln éno.
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4.2.2.7 Kritérium 7

Ra&d pro mezinarodni Zeleznini p¥epravu nebezpénych véci stanovuje

Postupy pro posuzovani a testovani beapstnich plah a postupy

pro periodickou revizi a aktualizagichto plari.
Skute¢ny stav:

Vedoucim zamsstnanégm PJCD Cargo Ceské Budjovice, ktgi se podileji
na gepravach a manipulacich s vysoce rizikovymi neb&zpai vécmi, je uloZzeno

zajistit dodrzovani BP a zajistitigeznou kontrolu jeho aktualnosti.

AvSak popis postuppro posuzovani a testovani bespestniho planu a popis

konkrétniho postupu pro periodickou revizi a akizgdi tohoto planu zcela chybi.

Toto kritérium nebylo spinéno.

4.2.2.8 Kritérium 8

Rad pro mezinarodni Zeleznini prepravu nebezpénych véci stanovuje

Opateni pro zaji&ni fyzické bezpénosti dopravnich informaci obsazenych
v bezpénostnim planu a op@ni pro zajidini toho, aby $eni informaci tykajicich
se fepravy, obsazenych v bezpestnim planu, bylo omezeno na ty osoby, které
je potebuji mit. Tato opaéeni nesnyji byt pritom prekdzkou séovani informaci

vyZzadovanych v jinych ustanovenich RID.
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Skute¢ny stav:
Rozsah znalosti Bezp@mostniho planu PIJCD Cargo Ceské Budjovice

Vedoucim zarsstnanégm PJCD Cargo Ceské Budjovice, ktgi se podileji
na gepravach a manipulacich s vysoce rizikovymi neb&zpei vécmi, je uloZzeno
proskolit podizené zardstnance podilejici se nagpravach zvlaSnebezpenych &ci

z Bezpénostniho planu PJeské Budjovice a nasledhzaijistit dodrzovani BP.

Vedouci zamsstnanci a jejich zastupci, z&stnanci podilejici se nargpravach

vysoce rizikovych nebezpeych \&ci, specialista krizovéhiozeni a bezposti:
e znalostuplna

Ostatni zarsstnanci:
* Znalostinformativni

V kapitole 4.1.1. Bezgmostniho planu (45) - Organizd opateni PJCeské
Budgjovice je uvedenazereditel PJ a jim powiené osobyzajisti, aby &eni informaci
tykajicich se pepravy vysoce rizikovych nebezpgch ci, obsaZzenych
v bezpénostnim planu, bylo omezeno na ty osoby, kteréggepuji. Tato opdeni
nesngji byt pritom prekazkou s&ovani informaci vyzadovanych v jinych ustanovenich
RID.

Casténé je toto kritérium napleno i realizaci reZimovych opateni

v prostorach PED CargoCB, ktera jsou popséna jako bod 3 u kritéria 4.

Toto kritérium bylo spin éno.
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4.2.3 Tabulka opatieni k ¥eSeni vybranych mimd@adnych udalosti 1. — 4.

Kritéria

K1
K2
K3
K4
K5
K6
K7
K8
K9
K10
K11
K12
K13
K14
K15
Body

Mimo Ffadné udalosti

MU 1

75

MU 2

75

Vahy

MU 3 MU 4
11

[EEN
ol

Wi bW O|OO|O | N|N|O|©

75 75 100

Vahy

K1>K4>K5,K6,K9>K11,K12>K7,K8>K10>K13>K14>K15>K2,K3

11>10>9,9,9>8,8>7,7>6>5>4>3>2;:2 MAX. 100 b.
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4.2.4 Tabulka opatieni k ¥eSeni vybrané mim#adné udalosti 5.

Mimo Fadna udalost
Kritéria Vahy
MU 5

K1 25
K2 8
K3 20
K4 15
K5 10
K6 10
K7 7
K8 5
Body 100
Vahy

K1>K3>K4>K5,K6>K2>K7>K8

25>20>15>10,10>8>7>5> MAX. 100 b.
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5 Diskuze

V avodu diplomové prace jsem opravil nesrovnaloszagani tématu.
Rozhodnutim fedstavenstv&D doslo od 1. 9. 2008 k organtzd zmsng. Organizani
slozky CD ,uzlové Zeleznini stanice* byly zruSeny a misto nich vznikly ,Poani
obvody s jinym organizaim usp#adanim“. Provozni obvod_eské Budjovice,
do kterého spada Zelezni staniceCeské Budjovice, jsem podrobi charakterizoval
v kapitole 4 Vysledky. Do stejné kapitoly jsem zakiri nastin organizmi struktury
CD, kterou je nezbytné pochopit z hlediska vyznamistence provoznich obveéd
jako ,novych* organizénich slozekCD. Tato organizéni zmsna spoléné s gresunem
Haskského zachranného sbafld ke statni organizaci SZDC dne 1. 7. 2008 ovlanil
systém zaji$ni havarijni gipravenosti v Zeleztini staniciCeské Budjovice. Cinnost
haskské zachranné sluzby SZDC, ktera D a CD Cargo zajiguje prvotni zasah
ke v&em havériim, je dle mého nazoru véssmosti nejvyznan#isim zapojenim SZDC
do realizace havarijni fipravenosti Zelezaini stanice Ceské Budjovice. Cinnost
a struktura této slozky 1ZS je #grpavajicim zfisobem popsana v kapitole
1.3.5. Sotiasného stavu. Velmi vyznamny vliv na havarijiippavenost Zelezuini
staniceCeské Budjovice ml i vznik spol&nosti CD Cargo. Spoknost CD Cargo
na sebe fenesla odpasdnost v oblasti fepravy nebezpaych latek. Proto bych prvni
cast této kapitoly rad zadfil na popis hlavnich rozdil mezi systémem zajisti
havarijni gipravenosti v obdobi uzlovych Zelegnich stanic fed vznikem spolaosti
CD Cargo a v satasnosti. V zésru kapitoly upozornim na problémy, které se vyskyitl

pii feSeni mé prace.

Na uvod povazuji za &tejni zdirazreni faktu, Ze realizace havarijni
pripravenosti, tedy velmi zjednodug&efeceno giprava opaeni na odvraceni dopad
havarii v prostoru Zelezimi staniceCeské Budjovice, je oproti divéjsim dobam
zajistna formou vzéjemné spoluprace# subjekti — CD, CD Cargo a SZDC.
Predpokladam, Ze v této praci je jiz obsazeno vefikézstvi informaci €D, pripadré

0 jejich organizanich slozkach, provoznich obvodech. Domnivam sek,vSa
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Ze povdomi Siroké viejnosti 0 poslednich dvou jmenovanych subjekteebpektive
povwdomi ocinnosti €chto subjeki, je malé. Proto bych do této kapitoly tyto zakladn

informace zahrnul.

Spolgnost CD Cargo, a. s., vznikla 1. prosince 2007 vklad&sti podniku
CD, a. s. Profiluje se jako nejti cesky Zelezrini dopravce a nabizigpravu Siroké
Skaly zbozi od surovin po vyrobky s vysokou hodootgiepravu kontejnér,
mimoradnych zasilek, pronajem Zelegmich vo#i, vleckové a dalSi fepravni sluzby.
Zajistuje komplex® vnitrostatni i mezinarodniigpravu. (28) Stefhjako v minulosti
CD, preprava nebezpaych latek je uskutéiovana podle podminekRadu
pro mezinarodni Zelezmi prepravu nebezgeaych wci (RID) (48) a Né&zeni vlady
CR ¢&.1/2000 Sh., o iepravnimiadu pro véejnou drazni nakladnitepravu. (44)
CD Cargo ma navic k dispozici bezpestni poradce proi@pravu nebezgaych \ci.
Ti jsou odpo¥dni za zabr&mi rizik pii ¢innostech souvisejicich $gpravou
nebezpénych latek s ohledem na osoby, majetek a Zivotwistfdi. V prostoru
Zeleznéni stanice Ceské Budjovice je tato spoknost zastoupena Provozni
jednotkouCB.

Dal$i subjekt, Sprava Zzele#ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC)
vznikla dne 1. 1. 2003 na zaktadakonac.77/2002 Sbh. (61) Zakladnim poslanim
SZDC je plnit funkci viastnika a provozovatele dratelostatni a drah regionalnich
ve vlastnictvi statu. SZDC zafi§ie ve smyslu Zakona o drahach provozovani drahy
celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi stajajich provozuschopnost
a modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném proS#aji dopravnich pdeb statu
a dopravni obsluznosti. SZDC také hosgoda majetkem, ktery tid Zeleznéni
dopravni cestu. Mezéinnosti ohroZujici Zivotni progdi bohuZel p#t i doprava,

z nichZz Zeleznice je prdvem povaZzovana za fedek trvale udrzitelné mobility.
Mezi hlavni smiry ¢innosti SZDC v oblasti ochrany Zivotniho piesti tak paf
zejména i plani zakonnych povinnosti v oblasti jednotlivych @kZ Zivotniho
prostedi. V oblasti ZP zésadni roli hraje 13 sprav depiracesty, jejichz tkolem
je mimo jiné i realizacecinnosti z hlediska odvédi odpadnich vod, zpracovani
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a aktualizace havarijnich pkan(ve spolupraci €D) provoznich a maniputaich fadi
a spolupréace ip tvorbé povodiovych plar. (35) Jak jsem jiz zminil, SZDC se podili

I nafeSeni havarijnich Unik

NejvyrazrejSim rozdilem, ktery jsemipieSeni diplomové prace shledal, jegist
fakt, ktery potvrzuje i fedpisCD M 32 (41) (Smirnice k ochrad Zivotniho prosedi
pied zneéistenim nebezpaymi latkami, zroku 2005).Ceské drahy a.s. byly
v minulosti fedmétem svého podnikani, tj. mimo jinégpravou nebezgaych latek
a nakladanim s latkami oztenymi platnymi pravnimi igdpisy jako latky nebezpeé
na pozemcich a v objektedtD, tedy i v prostoru uzlové Zelezni staniceCeské
Budkjovice, uZivateli nebezgaych latek ve velkém rozsahu. Z toho vzdy plynulo
zvySené nebezpe Unika téchto latek i pi béZné manipulaci. Ve smyslu zakona
¢.266/1994 Sb., o drahach, ve¢mh pozdjSich gedpisi (59) je unik nebezgaych
latek, ke kterému dojdefipprovozovani drahy nebo drazni dopravy a kteryobhje
Zivotni prostedi, mim@adnou udalosti. Ve smyslu zakotd7/1992 Sb., o Zivotnim
prostedi, ve zini pozdjSich pedpisi (62) a zakona:.254/2001 Sb., o vodach,
ve zréni pozdjSich pgedpisi (58) jsou uniky nebezpeych latek do prosedi
kvalifikovany jako uniky havarijni. Dle zakon&59/2006 Sb., je ,zavaznou havarii
mimoradna casténé nebo zcela neovladatelngsow a prostoro¥ ohranéena udalost,
napgiklad zavazny unik, pozar nebo vybuch, kterd vanikhebo jejiz vznik
bezprostedre hrozi v souvislosti s uzivanim objektu nebofizeni, v rmz
je nebezpéna latka vyradbna, zpracovavana, pouZzivana,fefravovana nebo
skladovana, a vedouci k vaznému ohroZeni nebo kéwadid dopadu na Zivoty a zdravi
lidi, hospodé&skych zvtat a Zivotni prosedi nebo k Ujrd na majetku”. (61) Dle zakona
¢.239/2000 Sb., je ,mim@dnou udalosti Skodlivéupobeni sil a jev vyvolanych
¢innostic¢loveka, girodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivedravi, majetek

nebo Zivotni prosedi a vyZzaduji provedeni zachrannych a likéideh praci®. (57)

Jde tedy o havarie. ZneSkamh havarii muselo vzdy byt, stéjnjako
v souwtasnosti, odborhvedeno odpasdnym pracovnikem (velitelem zasahtispusné
JPO HZSCD, JPO HZS kraje a néasletimpowtenym ekologem). JPO HZED
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zaji¥ovala vyjezd k ohlaSenym havariim vzdy, bez ohladu velikost a hrozici
nasledky. K dispozici #a databazi s informacemi o nebeamgch latkach, MEDIS
ALARM. Jednalo se o souborighlednych a zakladnich informaci o jednotlivych
latkach (produktech). Inforndai systém byl zpracovan jako {itacovy program.
MEDIS ALARM byl k dispozici u operénich stedisek JPO HZED, bezpénostnich
poradé@ a ekolog. Prepravu nebezpeych latek uskutdiovaly CD jako dopravce
podle podminek Radu pro mezinarodni ZeleZni prepravu nebezgaych
véci (RID) (48) a Né#zeni vladyCR ¢.1/2000 Sb., o j@pravnimiadu pro véejnou
draZni nékladni iepravu (44). Eeprava nebezpaych latek v psobnosti CD
je potvrzena i v planu krizovéfipravenosti Zelezuni stanice Ceské Budjovice
z roku 2003 (46). Zde je jakagdmeét hlavni ¢innosti uvedenafgprava osob a zbozi.
Nebezpeéné latky, respektive jejich mozny unik, je pak zalirv gislusné analyze
rizik. Pro nazornost uvadim i systém z&jist havarijni pipravenosti v tehdejsi
Uzlové Zeleznini stanici Liberec (dle firucky EMS Systému environmentalniho
managementu) (47): UZST Liberecla vypracovan a fibézné aktualizovan havarijni
plan (Ketre Bezpeénostniho planu), ktery byl schvalen mistnprislusSnym
M&U RZP Liberec a ha&kou zachrannou sluzbdlD, UZST Liberec. Dle fedpis
bylo prova@no Skoleni vSech zafstnan@ v oblasti bezp@osti a ochrany zdravi
pii praci, ochrany ZP, prevence'ed havariemi a havarijnifipravenosti. V ramci
havarijniho planu byla stanovena "havarijni orgao#, ktera se skladala z "Hesé
zachranné sluzb¢D - Liberec", ktera v fipadt havarie byla schopridit a provadt
zachranné prace a zasahy k havarijnitiippgeim vSeho druhu a Uniku vSech
nebezpé&nych \&ci, které se n&D prepravuiji.

V souwasnosti, jak vyplyva z analyzy opani na odvraceni dopadhavarii
v zavislosti na vybranych mini@dnych udalostech v prostoru ZelenfistaniceCeské
Budgjovice, uvedené v kapitole 4 Vysledky, je odpdnost i piepra¥ nebezpénych
latek plré na dopravci, kterym je v prostorach ZeléniistaniceCeské Budjovice
CD Cargo (VCR pasobi dle Obchodniho rejétu mnoho dalSich dopraticna zéklad
licence od Drazniho fadu). Redmiétem podnikaniCD tak zZistava pouze osobni

doprava ve viejném zajmu. Podstatnym rozdilem, ktery povazujinzéné do této

115



kapitoly zahrnout, je tedy rozdil plynouci z vySeppaného i@sunu odpoidnosti
za fepravu nebezpaych latek 22D naCD Cargo. Povinnost zpracovat havarijni plan,
jako klicovy dokument havarijni fjpravenosti, Zeleztini stanici Ceské Budjovice
zustala. CD totiz nadéle @stavaji vlastniky Zelez#mich stanic, kde iepravce,
nag. CD Cargo v najmu isobi. A vtomto fipact souhlasim se Souskem (6),
Ze havarijni plan by #h byt svou existenci a vyuzivanim nejen databaai go¥eby
krizového tizeni, ale i mobilizatorem klesajici ostrazitosfiarover by nel byt

I pfipominkou toho, Ze je nutno bytipraven. Ale vzhledem k vySe popsanému sniZzeni
postu hrozicich rizik, vyplyvajicich ze zmy ¢innosti CD, je pristup ke zpracovani
téchto podstatnych pldindle mého nazoru nedostgici. Kdyz vyuZiji slova Souska (6),
sowasny havarijni plan rozhodn mobilizatorem klesajici ostrazitosti neni,
praw naopak. S&dci o tom i vysledky této prace zahrnuté do tabulkyate@ni

v kapitole 4.2.3, které zde jiz nebudu podrgbmozvadit, protoZze to nepovazuji
za smysl této kapitoly. P vzdjemném porovnani jsem nenalezl rozdilytivgSich

a sodasnych pozadavcich na zpracovani havarijniho pléesto tento dokument
vykazuje jisté nedostatky, na které jsem upozorikihpitole 4 Vysledky. V nasledujici

kapitole jsem se pokusil navrhnout jisté mozndsfpzeni.

Rozdil ve zn#ng organizani strukturyCD se projevil i na zajighi zpracovani
tohoto planu. Uzlové Zelezfmii stanice obsahovaly samostatny Utvar obrany eangh
ktery prislusnécinnosti ,centralizoval”. Sokasny provozni obvod ma k dispozici pouze
tzv. Regionalniho manazera beapesti, podizeného fimo Odboru bezgmosti (030)
CD (Vyplyva z organizéni struktury). Havarijni plany zpracovavaji zésmanci
regionalni spravy majetku ve spolupraci se &tmanci regionalniho centra provozu.
Gestorem dchto plari je i SZDC. Dalsi rozdil, souvisejici se @mou organizéni
struktury CD, spaivéa i roz&feni misobnosti havarijniho planu. Jak vyplyva z popisu
provozniho obvoduCeské Budjovice, jeho Uzemni rozsah je mnohonasoitsi
nez rozsah uzlové Zelezni stanice (v rdmcitysobnosti). P&et tzv. ¥lenénych stanic
je nekolikanasobn vétSi nez v minulosti, proifklad ve zmihovaném planu krizové
piipravenosti ZSTCB z roku 2003 (46) jsou jakockergné stanice popsany pouze

stanice Ceské VeleniceCi¢enice a Horni Dviists. Tato znéna dle mého nazoru
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ovliviuje havarijni pipravenost bugovické Zeleznini stanice pouze n#&mo,
aleitento fakt mze byt paradoxh pficinou zmnovanych nedostatk havarijniho
planu. Nemyslim si, Ze by zZma organizani strukturyCD, jejimz disledkem byl vznik
provoznich obvodl, byl krok zgt. Bylo by v3ak jist efektivrejSi, zpracovavat havarijni
plan pro menSi uceléj$i uzemi,feknime pro kazdé nadrazi. Toto ofmati by jist
znamenalo veliky fisun prace pro zpracovatele, ale vratilo by sedopdkvalitnéjSiho
zajiseni havarijni pipravenosti. A o to by o, bez ohledu na souvisejici naklady,
vdem zainteresovanym subjiékt v prostoru Zelezbini staniceCeské Budjovice jit
piedevsim. Dovolim si i podotknout, Ze k podobnémuérza dosel i Valek (24),
ktery ve své studii o Uniku amoniaku v Zel&mi stanici Jihlava narazil dokonce

na absenci havarijniho planu.

Jak jsem jiz zminil v Gvodu této kapitoly, na tonmtose€ povazuji za dlezité
popsat i problémy, které se vyskytlyi geSeni meé prace. Dne 20. ledna 2011 jsem
oficialni Zadosti, potvrzenou jak vedouci mé dipbwé prace, tak zastupcem Katedry
radiologie a toxikologie, oslovil vSechnyiit subjekty, které jsem povaZoval
za odpo¥dné g realizaci ¢innosti, ze kterych se havarijniiravenost Zelezuini
staniceCeské Budjovice sklada. Tato zadost jgilpZena jako filoha ¢. 3.V ramci
mého vyzkumu jsem Zadal o spolupraci, formou umpiZmristupu k informacim
a poskytnuti dokumentace, tykajici se havarijfipravenosti ZSTCeské Budjovice.
Zadost obsahuje i poznamku, Ze vSechny udaje budarovei poskytnuty
HZS Jih@eského kraje k zapracovani do havarijnich fplaZadost jsem odeslal
na hlavni dortiovaci adresy subjekt ZajiS€nim havarijni pipravenosti totiz chapu
nejen pipravu a realizaci isluSnych opdaeni, ale i udrZzeni p@domi o této
problematice, ales@ou zainteresovanych organéréch slozek, odbdér a oddleni.
Dostalo se mi vSak rozporuplnych odpdi které byly bohuzel vakterych gipadech
jen minimalnim pinosem pro mj vyzkum. Dovolim si odpaddi s mym komenti@&m

citovat:

CD a.s.: ,Dobry den pane Klimo, V43 dopis se Zadosposkytnuti dokumentace
a spolupraci ze dne 20.1.2011 postupujeme na Sp@eaznéni dopravni cesty, s.o.,
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jelikoZ tyto informace nejsou v nasi kompetenBieditelem odboru bezpeosti

na SZDC,s.o. je pan Ing. Michal PeSan. S pozdraMékova Martina.”

Pani Mikova, zastupujicCD a.s., ¥ejmé zapomsla na existenci odboru
bezpenosti (030)CD, v jehoZ msobnosti funguji Regionalni manaizéezpe&nosti,
pasobici i v Provoznim obvodiCeské Budjovice. Existence havarijniho planu
Provozniho obvodu Ceské Budjovice, jako stzejniho dokumentu havarijni
piipravenosti, ktery prokazatelrzpracovava organizai slozkaCD, Regionalni sprava

majetku, byla také opomenuta.

SZDC: ,Dobry den, obdrzel jsem vadi zadost o paskijtdokumentace a spolupréace
ve \ci diplomové prace na téma ,Zhodnoceni havarifipravenosti uzlové Zeleztmi
stanice Ceské Budjovice*. Provozni obvody, potaZmo Zelesmi Stanice, jsou
organiz&ni slozkouCD, a.s. Odpo¥dnost za fepravu nebezgaych chemickych latek
v Zeleznénich cisternach je na doprav€id Cargo), z:ehoz vyplyva, ze SZDC neni
spravnym adresatem vasi zadosti. Dopojiuvam se s zadosti obratit D, a.s.,
pokud jste tak jiz netinil. Zpracovani havarijnich pldnmetodickyfidi O 12/5 —
odcleni kvality a ZzZivotniho prosedi. Havarijni plany pro Zelezmi stanice
zpracovavaji zagstnanci organizmi slozky CD, a.s. — Regionalni sprava majetku
(RSM). S pozdravem Radim Pittner.”

SZDC: ,Vazeny pane, z prodme zcela pochopitelnychidoda CD, a.s., kterym jste
adresoval VaSi Zzadost o poskytnuti dokumentace cduggaci ze dne 20. 1. 2011,
piedali wc SZDC. SloZitou cestou se to dostalo az k namduleni, které je vdak
odbornym gestorem (nikoli zpracovatelem) havarfjnptan: (HP). Pro Vasi orientaci
Vam posilam nahled tohoto HP, ktery je &ati ZDD - jako piloha 47B -
pro ZSTCB. Z na3eho hlediska bych ¥idjako asi jedinou finosnou spolupraci
(za SZDC) v uzluCeské Budjovice s JPO HZS SZDC ¥eskych Budjovicich,
kterd zajiSuje na zakla8l zpracovaného HP prvotni zdsah tippdd MU s vlivem
na ZP. V souvislosti s uvedenim v dopise, Ze Udagou poskytnuty HZS Jilteského
kraje k zapracovani do havarijnich plarbych doportioval, aby s vysledky byla
seznamenaipdevsim JPO HZS SZDCeské Budjovice. Domnivame se, Ze jste svoji
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zadost adresoval spravma CD, a.s., nebd v sowasné dob pati ZST CB
do organizani strukturyCD (jako operatora obsluhy drahy) a tytdcvby mely byt
sowasti zakladni dopravni dokumentace (ZDD), kteraawagi CD, a.s. S pozdravem
Mgr. Bohumir Travniek"”

CD Cargo: ,Dobry den, spateost CD Cargo, a.s., nevlastni zadnou dokumentaci
tykajici se havarijni ipravenosti UZSTCeské Budjovice. Risluiné nemovitosti
vlastniCeské drahy, a.s., n&) konkrétit na Odbor bezgmosti (030) & CD, a.s.,
jsme postoupili Vasi zadost. Je také mozné dbsétigimo na spravce nemovitosti
UZST Ceské Budjovice, kterym je pisludna Regionalni sprava majetkieskych

drah, a.s. S pozdravem Ingii Xoukol, Ph.D., Vedouci skupiny.*

Zastupci SZDC & D Cargo tak svymi odp@d’'mi potvrdili méa vySe uvedena

tvrzeni.

CD: ,VaZeny pane Klimo&i mne V&S zajem o zajiii bezpénosti ve stanicCeské
Budjovice. Musim Vas v3ak zklamat, protaZB, a.s. Vam poZadovanou dokumentaci
nemize gedat.CD, a.s. jsou organizaci, které provozuji zejmérabnsdopravu a jsou
majiteli nékterych nadraznich budov. Zajigi havarijni fipravenosti stanice je
v pasobnosti SZDC, s.o., ktera je dle Zakona o drah&obgpo¥dna krom jiného
za organizaci provozu a zafigf bezpeénosti na Zeleznici. DalSim subjektem, ktery ma
mit zajis&né havarijni planovani jsou pak nakladni dopravep( CD Cargo, a.s.,
OKD Doprava, a.s., Viamont, a.s. a dalSilkpgovadi pepravu nebezgaych latek.

Z tohoto divodu Vadm mohu pouze dopditi aby jste se obratil se svoji zadosti
na SZDC, s.0. S pozdravem Ing. Ladislav Mikesljtel odboru bezpaosti."

Z odpowdi zastupd CD a néasled# i odpowdi feditele odboru bezprosti,
na ktery jsem seipmo obrétil po prvotnim neusphu, vSak vyplyva, Ze pédomi
o problematice havarijnifgpravenosti Zelezdnich stanic (provoznich obvayje nejen
u CD na pongrné neuspokojivé Urovni. ¥3ina autol, jako napiklad Bartlova (3),
seve svych publikacich zabyvd problematikodeppavy nebezpaych latek,

ktera je neustale aktualni awbdu ohroZzeni zivaét lidi a ekonomickych ztrat.
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Po gresunu odposdnosti za tyto latky do isobnostiCD Cargo v3ak ziskala peba
havarijni gipravenostiCD, zvlast v pripads Zeleznénich stanic, zcela jiny rozn
Dle vlastnich slov pana Mike&D, a.s. jsou organizaci, které ,pouze* provozuglos
dopravu a jsou maijiteligkterych nadraznich budov. Z toho prameritérpodcéovani
potreby planovani op&tni na odvraceni dopé&dhavarii v prostorach Zelezniich
stanic, které je patrné i z uvedenych dapitento fakt mi byl potvrzen i samotnymi
pracovniky Regionalni spravy majetkuieBto ¥ifim, Zze mi zde popsané problémy,
které se vyskytly f feSeni prace, nezabranily v &Spém zhodnoceni havarijni

piipravenosti Zeleziini staniceCeské Budjovice.

Na zawr této kapitoly pipojuji tiskové prohlaSeni, které statni organizace
Spréava Zelezuini dopravni cesty (SZDC) vydala 1. dubna 2011 (34):

Jiz nékolik mésial je znamo, Ze SZDC realizuje, v souladu s vladnBnesenim
o snizovani schodku statniho rozpg celkové ekonomické a provozni ozdraveni
organizace. U hasské zachranné sluzby (HZS SZDC) je jiz zpracovamsipaavena
reorganizace. Vysledkemtipravované reorganizace bude na rozdil od¢asneho
stavu pokryti celé Zelezami si€. V souvislosti s reorganizaci dojde ke skewi
n¢kolika provoznich jednotek a vytieni obdobnych, furié operativnich celk
HZS SZDC bude i nadéle zajévat a garantovat veskerou vyjezdovéinnost
v souvislosti s mimgadnymi udalostmi na Zeleznici v ramci cal@ské republiky.
Souwtasré s probihajici reorganizaci HZS SZDC je zvaZovara@must vyuZiti této
organiz&ni jednotky SZDC v ramci rezortu dopravy. Cilemnavyseni pdebnych
finanénich prostedki na provoz HZS SZDC formou zpoplah® ¢innosti vykonavané

nagiklad proReditelstvi silnic a dalnicRSD).*

Planovana reorganizace, ktera se mimo jiné prajenizenim p&etniho stavu
prisludniki HZS SZDC, zcela jigt do budoucna ovlivni kvalitu zajiSti havarijni
ptipravenosti Zelezini stanice Ceské Budjovice. V ramci této diplomové prace
se vSak neodvazuiji tvrdit, zda tato &rma bude mit pozitivnéi negativni dopad, pouze

povaZzuji za podstatnéten&e s touto skutanosti seznamit.
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Pfi zpracovani této diplomové prace na téma: Zhodmiockavarijni
ptipravenosti Zelezini staniceCeské Budjovice jsem se dozdlél mnoho zajimavych
a cennych informaci, které jsou mi §istelkym ginosem v mém budoucim profesnim

i osobnim zival.

Hypotéza tvrdici, Ze planovana ofati na odvraceni dopadhavarii v prostoru
zeleznéni staniceCeské Budjovice jsou dostéujici a v souladu s platnymi pravnimi
piedpisy, je dle mého nazoru potvrzena¢dsv o tom udaje plynouci z tabulek ofeti
k reSeni vybranych mintddnych udalosti, uvedenych v kapitole Vysledky.\pad
stanovenych mim@dnych udalosti 1. — 4. jsem shledal, Ze i@mé&tna odvraceni
dopad: téchto vybranych havarii jsou v stasnosti realizovana na urovni 75 khod
z celkového mozného pu bodi 100. Tuto dosazenou hodnotu povazuji za krani
ale zcela jist ne nedostajici. V piipadc mimofadné udalosti 5. jsem shledal,
Ze opatteni na odvraceni dopadéto havarie jsou v séasnosti realizovana dokonce
na arovni 93 boidl z celkového mozného i bodi 100. Rozdil mezi opsnimi
vyplyvajicimi z havarijniho planu a opahimi vyplyvajicimi z bezpmostniho planu
je dan tim, Ze bezpeostni plan zpracovavany Provozni jednotki Cargo je mozné
povazovat za derstvy* dokument, ktery navic proSel nedavnou dktaai.
Tato skuténost vSak neiize pogit vliv pfistupu jednotlivych subjeit k realizaci
opateni na odvraceni dop&chavarii v prostoru Zelezhii staniceCeské Budjovice
na jejich celkovou drovea z ni vyplyvajiciho hodnoceni. Povazuji vSak pagtatné
zduraznit, Ze vysledné hodnoceni aeati na odvraceni dopachavarii je ovlivieno
pouzitou metodou analyzy, konkrétrvicekriterialni analyzy variant. Tato metoda
v sok® obnasi stanoveni vah, kterymi jéasti utvéen celkovy vysledek. Stanoveni vah
je vSak zalezitosti subjektivniho nazoru. Tyto hatgijsem se snazil stanovit na zaklad
zkuSenosti, nabytychftipstudiu na Zdravoth socialni fakuk Jihateské univerzity
a pi konzultacich s odborniky na danou problematikiadzCD, CD Cargo a SZDC.

Proto tato prace neni zavaznym hodnoticim dokumenbavarijni pipravenosti
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Zeleznéni staniceCeské Budjovice, ale pouze orientaim néhledem, kteryten&tim
umozni mimo jiné i vytvieni vlastniho nazoru na s@sny stav havarijniigpravenosti
Zeleznéni staniceCeské Budjovice. Resto ale povazuiji tuto Groievzhledem k delu

diplomové prace za dositgici.

Hlavnim cilem prace bylo zhodnotit planovana gt na odvraceni dopad
havarii v zavislosti na vybranych miti@gnych udélostech v prostoru Zel€mistanice
Ceské Budjovice. Diky informacim ziskanymi@devsim z vyse zméné analyzy
téchto opateni a dale pomoci odbornych konzultaci a studiaglysné legislativy
je mozné tvrdit, Ze tento cil byl napm a planovana opani na odvraceni dopéd
havarii jsou na uspokojivé urovni. Biiin cilem pak bylo posoudit celkovou havarijni
piipravenost Zeleztii staniceCeské Budjovice v této rovig. Jak jsem jiz uvedl,
smyslem této prace nebylo vybtemi zavazného hodnoticiho dokumentu havarijni
piipravenosti Zeleziini staniceCeské Budjovice. Resto Ize v3ak na zaklagotvrzeni
stanovené hypotézy a nagii hlavniho cile prace tvrdit, Ze havarijnfigpavenost
Zeleznéni staniceCeské Budjovice je v ramci stanovenych mitmnych udéalosti,
| pres jisté problémy a nesrovnalosti, na které poyk&apitole Diskuze, na dobré
arovni. Toto tvrzeni je podlozeno i Udaji plynoucim tabulek opaeni kieSeni

vybranych mim#éadnych udalosti.

Na za¥r bych rad nastinil ditd opateni, ktera by bylo vhodné doplnit
do dokumentace havarijnitipravenosti Zelezaini stanice \Ceskych Budjovicich.
V prvé fad jde o vytvdeni seznamu #¥&eni a ploch, ve kterych se zachazi
(manipuluje, skladuje) se zavadnymi latkami¢etvé podrobnych technickych
parameti a jejich technické vykresové dokumentace. Tentoae dopliny grafickou
podobou v havarijnim planu pro sluZebny v Provozrdbvodu Ceské Budjovice
citeln¢ chybi. Mohl by byt doplkn i popisem moZnych cest havarijniho odtoku
zavadnych latek a odtoku vod pouzitych k haSenitahp vyplyvajicich ohrozenych
objekt, véetne horninového progedi, vod a podzemnichizzeni (zejména kolektoy
technologickych kand). Tato z#izeni se dle rozhovars odborniky Regionélni spravy
majetku CD pod Gzemim Zelez&i staniceCeské Budjovice skuténé nachazeji,
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avSak sotasna dokumentace havarijnfiggavenosti (havarijni plan) s nimi bohuzel
nepaita. Jako vhodné opahi k doplni povazuji i vget a nasledny popis stavebnich,
technologickych a konstrdkich preventivnich op#ni, realizovanych v prostorach
Zeleznéni staniceCeské Budjovice. Vhodnym pikladem pro popiséthto opaiteni
by mohl byt bezp@ostni planCD Cargo. V neposlednfack povaZzuji za nutné
ve zmitovaném bezpmostnim planu Provozni jednotkiD Cargo podrobéinavrhnout
postupy pro posuzovani a testovani bémpstniho planu a hla¥n postupy
pro periodickou revizi a aktualizacédhto plari. Aktualizace bezpmostniho planu
je nezbytnd k udrZzeni jeho pouZitelnosti, protongvrhovana mibéZna aktualizace
nedostaujici. Posledni op#&ni, které v dokumentaci havarijnfigravenosti dle mého
nazoru vyzaduje pozornost, je jedno z éguait, kterd je ieba w«init ke snizeni
bezpénostnich rizik. B nakupu novych provoznich préstki, jako napiklad
cisternovych voi pro pepravu vysoce rizikovych nebezpgch wci, se PJCB
CD Cargo ve svém bezgmostnim planu odkazuje na pododdil 1.10.3.3 RID, tj
.Na vlacich a vozech, kterymi jsoutgpravovany vysoce rizikové nebezpge\sci, musi
byt nainstalovany prostdky, zéizeni nebo musi bytipata opateni k ochrad proti
odcizeni vlaku, vozu a jeho nakladu a musi §téna opateni... “ Problematika
starSich provoznich prdastka, respektive jejich dovybaveni dle vySe uvedeného
pododdilu RID, vSak bezpeostnim planemreSena neni, ¢cioli se pra¢ z €chto
prostedki vétSina vozového park@’D Cargo sklada. (viz. ProfiCD Cargo (28))

Zde v3ak ¥tSina navrhovanych zén jist¢ narazi na finaimi aspekt tohoto opini.

Tato navrhovana op@ni vychazeji z nedostdtkjiSttnych @i analyze pedpigi
z hlediska planovanych opanhi na odvraceni dopadhavarii v zavislosti na vybranych
mimoradnych udalostech v prostoru Zelénii stanice Ceské Budjovice. Nsktera
navrhovana op#&tni vychazeji i ze zku3enosti a dopemi pracovnik CD
aCD Cargo. Povazuji za velmicélné, ¥novat pozornost dopéni tchto opateni
do dokumentace havarijnitipravenosti Zelezgini stanice \Ceskych Budjovicich.
Konkrétni navrzeni a popigdhto opateni by vSak pesahly ramec této diplomoveé

prace. Proto doufam, Ze s ohledem na vysledkypetoe je mozné dopati zlepSeni
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v zabezpéeni ipravy €chto opateni a Ze se v brzké dblo takovychto ¥deckych
pracich dozvime.

Pokud mé prace sezndmien&e s novymi a zajimavymi skuteostmi a stala
se pro & dokumentem, kteryighledré monitoruje souhrn op#ni k zajistni havarijni
piipravenosti Zelezaini stanice Ceské Budjovice v zavislosti na vybranych

mimoradnych udalostech, budu velice rdd a ma pracegiinila svij Gcel.
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Sprava Zelezgni dopravni cesty a o 2Zme zakona¢.266/1994 Sb., o drahéach,
ve zreni pozdjSich gedpid, a zakonac.77/1997 Sb., o statnim podniku,

ve zréni pozdjSich pgredpidi.

63.Z4akon ¢.17/1992 Sb., o Zivotnim prdstli, ve zgni zakonac¢.123/1998 Sb.
a zakona.100/2001 Sb.
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8 Kilicdova slova

Havarijni planovani

Havarijni @ipravenost
Integrovany zachranny systém
Mimoradna opaeni
Mimotadna udélost
Nebezpéna chemicka latka

Zeleznini stanice
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9 Prilohy

Seznam pouzitych zkratek
Priloha ¢. 1 —Schéma Zelezéni stanicaCeské Budjovice

Priloha ¢. 2— Seznam zakaznikzaji¥'ujicich nakladku nebo vykladku vysoce

rizikovych nebezpych wci v obvodu P& eské Budjovice
Priloha ¢. 3— Zadost o poskytnuti dokumentace a spolupréaci

Priloha ¢. 4 — Potvrzeni k poskytnuti bezf®stniho pland’D Cargo, PLB
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Seznam pouzitych zkratek

CD |Ceské drahy, a.s. MZP | Ministerstvo Zivotniho prostdi
ACR |ArméadaCeské republiky NL Nebezpéna latka
CAS |Cisternova automobilniiskacka |ORP |Obec s roz$eénou misobnosti
CDC |[CD Cargo, a.s. OPIS |Operani a informani stedisko
CIZP |Ceska inspekce zZivotniho priestli | NATO | Organizace Severoatlantické aliance
DKV | Depo kolejovych vozidel oS Organiz&ni sloZzka
EU Evropska unie PJ Provozni jednotka
GR Generalnteditelstvi PO Provozni obvod
GIS Geograficky informani systém |PP Provozni pracovisgt
HW Hardware RSM | Regionalni sprava majetku
HZS |Hastska zachranna sluzba SZD(RCP |Regionalni centrum provozu
SzZDC _
HZS |Hasksky zachranny sbor RID Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu
nebezpénych &ci
HPK | Havarijni plan SMN | SmEsna motorova nafta
HPK | Havarijni plan kraje SZDC | Sprava zelezini dopravni cesty
HKV | Hnaci kolejové vozidlo TCTV | Telefonni centrum tieového volani
IZS | Integrovany zachranny systém | COTIF| Umluva o mezinarodni Zelezmii prepra
JOS Jednotka organizaf Struktury UZST |Uzlova zZeleznini stanice
JPO |Jednotka poZzarni ochrany VHP | VngjSi havarijni plan
KOPIS|Krajské operéni a informa&ni ZLP | Zachranné a likvidani prace
stredisko ) )
OTIF | Organizace pro mezinarodni ZST |Zeleznkni stanice
Zeleznéni prepravu ) )
MU Mimoiadna udalost ZP Zivotni prostedi




Pristupové cesty pro vozidla Rychlé zachanné pomoci
a vozidla Hasi¢ské zachranné pomoci
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Prilohac. 2

Prepravce/sidlo Pojmenovani zbozi N Trida
¢islo
POLARI spol sr. 0./ NadrazniBenzin nebo palivo pro zazehoyv#&203 3
448, Pisek motory
Tomegas s.r.0./ Taborska 260, | Uhlovodiky, plynné,sris 1965 2.1
399 01 Milevsko zkapalrna
Cepro a.s. / Smyslov OS3, Palivo pro vzgtové motory 1202 3
391 56 Tabor-MsSice
Cepro a.s. / Smyslov OS3, Benzin nebo palivo pro zazehoyvé&203 3
391 56 Tabor-MSice motory
Teplarna a.s./U Cihelny 2128 | Dehty kapalné, &etné silniéniho| 1999 3
390 02 Tabor asfaltu a olej, Zivice aredné Zivice
CD a.s./Na Sklar1,DKV Plzei | Palivo pro vzitové motory 1202 3
Jindiichohradecké mistni drahyPalivo pro vzitové motory, olej 1202 3
a.s. INadrazni 203/II topny (lehky)
377 01 Jindchav Hradec
CD Cargo, as. SOKVPalivo pro vzitové motory - 1202 3
/Novohradska 393, Ceské| Motorova nafta
Budgjovice
CD Cargo, a.s. SOKY Benzin lakovy 1300 3
/INovohradska 393, Ceské
Budgjovice
VU 4325 Strakonice #ly strhavou nalozkou, nebh®434 1
vymétnou naplini
PROPANTRANS s r.0. Praha 4  Uhlovodiky, plynné, ¢&sm ,| 1965 2
zkapalrna,
PROPANTRANS s r.0. Praha4  Propan 1978 2
CEPRO a.s. Praha 1 Palivo pro z&Zehové motory 120 3




Prilohad. 3

Ceské dréhy, a.s. Kopie 2/2
Nabiezi Ludvika Svobody 12
110 15 Praha 1

Ve Veseli nad Luznici 20. ledna 2011
Zadost o poskytnuti dokumentace a spolupraci

Vazena pani / Vazeny pane,

obracim se na Vas s zadosti o spolupraci, formou umoznéni pfistupu k informacim
a poskytnuti dokumentace, tykajici se havarijni pfipravenosti ZST Ceské Budgjovice.

Tyto informace budou vyuzity vrémci mé diplomové prace: Zhodnoceni havarijni
pripravenosti uzlové Jelezniéni stanice Ceské Budé&jovice, kterou pisi pod vedenim
pani Ing. Jany NeSkodné. Prace bude slouzit jako dokument, ktery monitoruje souhrn opatieni
k zajisténi havarijni pfipravenosti uzlové Zelezniéni stanice Ceské Bud&ovice v zavislosti
na vybranych mimofadnych udélostech s prihlédnutim k jejich efektivité. S ohledem na vysledky
prace bude moZné doporutit zlepSeni v zabezpeceni pfipravy téchto opatfeni.

Vsechny udaje budou zaroven poskytnuty HZS Jihodeského kraje k zapracovani do
havarijnich plant.

Jsem student Zdravotné socidlni fakulty JihoCeské univerzity, studijni program Ochrana
obyvatelstva, obor Civilni nouzova ptipravenost.

Dékuji za kladcé vyfizeni
o

Be. Petr Klima

Blatské sidlisté 589

Veseli nad LuZnici

391 81

Tel: 777 971 847

E-mail: klima.veseli@gmail.com

Vgg:of&gmﬂ UNIVER Z1T2

ZDRAVHB%
OTNE SOCIA LN}

Katedra radin'lil{l‘ ]

01 ¢ D"déjﬂ"icij\j!‘ﬁ:ék:;ﬁgfj:é ! 4

Potvrzeni od vedouci prace: Potvrzeni od katedry: /,«, (iota A LT &7

.

/

Pfiloha: Projekt DP



Ptilohac. 4

o Cargo

V&3 dopis zn./ze dne Vyfizuje Helena Kohoutova
Nage znatka Funkce Systémovy specialista 05/3
Datum Tel.
— Pilohy Fax
VEc Diplomové prace e-mail Helena Kohoutova(@cdcargo.cz

Souhlasim s poskytnutim podkladi pro zpracovéni diplomové prace s nazvem dokumentu:
Opatieni k pfepravé vysoce rizikovych nebezpecnych véci se spole¢nosti CD Cargo, a.s
Provozni jednotky Ceské Budg€jovice — Bezpeénostni plan, bez kontakti zaméstnanci CD,CDC,

€D Cargo, a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7, Ceska republika

www.cdcargo.cz, IC: 281 96 678, DIC: CZ 281 96 678

Spolecnost je zapsana v Obchodnim rejstfiku Méstského soudu v Praze, oddil B, vioZka 12 844
Spolecnost je drZitelem certifikatu kvality dle normy ISO 9001:2000




