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Abstract
Air Services in the Czech Republic and possibilities of their use in and efficiency of

their deployment during emergency situations.

The thesis deals with the current state of how air services are used within the
Integrated Rescue System (IRS); it analyzes the level of equipment, possibilities of use
and deployment of such technologies in emergency situations; and evaluates technical,
qualitative and quantitative levels of all means that air services use in emergency
situations. The thesis also puts emphasis on the analysis of dislocation of these means,
its advantages and suitability when scrutinized in terms of quality, speed and efficiency
of their deployment in emergency security situations, rescue operations, or their

deployment during natural disasters.

The outcome of the thesis comprises of proposals how to comprehensively
amend applicable laws; and of conclusions that may help instigate discussion on the
observed shortfalls, and how to increase efficiency, economy, and logical scheme

leading to a timely response in emergency situations.

The empirical part of thesis includes quantitative and qualitative researches

which scrutinized two research corpuses.

Tackling the first research corpus, the author used questionnaires to collect data
technically. The questionnaires were aimed at members of the basic units of the IRS

components. The outcomes of the questionnaires are shown in graphs.

Tackling the second research corpus, the author held semi-structured interviews
with expert representatives of subjects that provide air services within the IRS.

Assessment of the outcomes was based on the transcriptions of the interviews
which involved inserting the data into tables summarizing the most important outcomes
of the research. Subsequently, these outcomes were used to identify the most important
theses which were based on the answers provided by the respondents to research

questions.



The research also included an analysis of the available legal standards and
documents related to the use of air services to provide efficient intervention, their
assessment and identification of some criteria for de lege ferenda proposals to

comprehensively amend selected laws.

In conclusion, it was found out that there is poor awareness of possibilities how
to use air services among the members of the basic units in individual IRS components,
which results in insufficient deployment of Air Services while carrying out

interventions.
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Uvod

Ke zpracovani diplomové prace na téma ,,Letecké sluzby v CR, moznosti vyuziti
a efektivita jejich nasazeni pfi mimofadnych udalostech® mne vedla Gc¢ast na n€kolika
cviCenich zaméfenych na moznosti vrtulnik pfi cinnostech v integrovaném
zachranném systému, rozhovory s posadkami a také zajem o zachranné prace spojené
S vyuzitim vrtulnikd.

Reseni mimotadnych udélosti vzdy vyzaduje znaéné Gsili a nasazeni dostupnych
sil a prostiedkl k jejich zvladnuti. Do jist¢ miry se v moderni dob¢ k tomuto ucelu
pouziva 1 leteckd technika, jejiz moznosti jsou pii zvladani nékterych situaci
nedocenitelné. Zejména v piipadech, kdy je ucinny zasah pomoci pozemni techniky
ztizen podminkami V misté zasahu nebo je zcela nemozny. Pro efektivni nasazovani
letecké techniky pfi zvladani mimotadnych udélosti je rozhodujici fada okolnosti, které
nelze brat na lehkou vahu. K témto okolnostem patii naptiklad technicky stav a uroven
leteckych prosttedk, ale také vyskoleny a vycviceny letecky personal.

Letecka technika a jeji provoz je nakladnou zalezitosti a pravé naklady jsou
jednim z rozhodujicich faktord, které znacné ovliviiuji efektivni nasazovani letecké
techniky pfi zvladani mimotadnych udalosti. Zachranu Zivota nelze méfit penézi, ale
pokud nebudou na provoz a rozvoj letecké techniky vramci IZS poskytovany
odpovidajici finan¢ni prostiedky, nelze ocekavat, ze Vv ptfipadé nutnosti bude tato
technika schopna efektivnich zasaht, naptiklad pokud nebudeme investovat do vycviku
poséadek vrtulnikd, nemizeme cekat, ze provedou perfektni zachrannou akei tifeba pii
povodni. Tato prace neni zaméfena na finan¢ni rozbor nakladii na provoz leteckych
sluzeb, cilem prace je objasnit pojem a vyznam leteckych sluZeb, zjiSténi subjektd,
které letecké sluzby poskytuji ve statnim a soukromém sektoru, moznosti pouziti
leteckych prostiedki a zjisténi skute¢ného soucasného stavu této techniky v CR. Tato
prace se zabyva moznostmi vyuziti letecké techniky ve vztahu k pravnim normam, dale
z pohledu na rozlozeni leteckych prostiedkii vyuzitelnych slozkami IZS v Ceské
republice a také z hlediska technického vybaveni a vycvicenosti posadek pro zachranné

prace.



1 Soucasny stav

Ceska republika ma vybudovany integrovany zachranny systém, jehoz hlavnimi
slozkami jsou Hasi¢sky zachranny sbor CR, Policie CR a zdravotnicka zachranna
sluzba. Tyto slozky plni pfedev§im tikoly zamétené na zachranu zivotl lidi a ochranu
jejich zdravi a majetku. K tomuto ucelu maji rizné technické a materialni vybaveni.
Existuji situace, pii kterych je nutné vyuzit leteckou techniku pro efektivni zasah. Jedna
se 0 ptfipady, u nichz muze byt rozhodujici rychlost pfepravy zranéné osoby na
specializované pracovisté a v€asné provedeni zivot zachranujicich tkonii. K tomuto
ucelu je zfizena na celém uzemi statu sit’ zdkladen letecké zachranné sluzby. Je celd
fada dal$ich situaci, kdy je nutné vyuzit leteckou techniku. Jde o pfipady, ve kterych je
provedeni zésahu pozemni cestou z riznych diivodi obtizné nebo zcela nemozné. Pro
zachranné prace jsou pouzivany vrtulniky Spolecné se zachranaii vycvi¢enymi pro
prace ve vyskach s pomoci lanové techniky. Pro tento tcel neni prakticky mozné pouzit
Klasické ktidlaté letouny, tyto se vyuzivaji zejména pii hasSeni rozsahlych lesnich

pozari a k hlidkové protipozarni Cinnosti a také k repatriacnim letim ze zahranici.

1.1 Vyklad pojmii a zkratek

SAR — Search and rescue — pétrani a zachrana. v Ceské republice je tato ¢innost
zajiStovana armadou a Leteckou sluzbou policie. SluZzba je urena pro patrani pii
leteckych nehodéach. U piimotskych statii se tato sluzba uZziva pro patrani v ptipade

nehod lodi a pro patrani po letadle nebo lodi v tisni."

HEMS — Helicopter emergency medical service — vrtulnikova zachranna zdravotnicka
sluzba. Jedna se o mezinarodné uZzivany pojem, jehoZ ekvivalentem v CR je LZS. Pod
timto nazvem je v CR zaregistrovano sdruzeni nestatnich provozovatelii vrtulniki

letecké zachranné sluzby.

HZS CR  Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
LZS Letecka zachranna sluzba

LHS Letecka hasi¢ska sluzba

! ADAMEK, M.: Jak funguje letecka zachranka, 1. vyd. Brno : Computer Press, a. s., 2010, s. 5. ISBN 978-80-251-2589-2.



PCRLS  Policie Ceské republiky Letecka sluzba

ACR Armada Ceské republiky

IFR Instrument flight rules - Pravidla letu podle pfistroju

1ZS Integrovany zachranny systém

JAR Joint Aviation Requirements - Spole¢né letecké predpisy
NVG Night vision goggles - Bryle pro no¢ni vidéni

VFR Visual flight rules — Pravidla pro let za dohlednosti zemé
MZ Ministerstvo zdravotnictvi

Mze Ministerstvo zemédelstvi

MV Ministerstvo vnitra

MO Ministerstvo obrany

KRISTOF  Volaci znak vrtulnikéi LZS uzivany v CR, ale i v jinych evropskych
statech

FLORIAN Volaci znak LHS

1.11 Integrovany zdchranny systém

Pojem integrovany zachranny systém vymezuje zdkon &. 239/2000 Sb., o
integrovaném zachranném systému. V paragrafu 2, pismene a) zminéného zakona je
taxativné uvedeno, ze pro ucely tohoto zakona se rozumi ,, integrovanym zachrannym
systemem koordinovany postup jeho slozek pri pripravé na mimordadné uddlosti a pri
provadeni zdchrannych a likvidacnich pmcz’.“2 Zékladnimi slozkami integrovaného
zachranného systému jsou Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky, jednotky pozarni
ochrany zafazené do plosného pokryti kraje, zdravotnickd zachrannd sluzba a Policie
Ceské republiky. Ostatnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou
vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory
(napt. vézenska a justiCni strdz), ostatni zachranné sbory (napi. banska zachranna
sluzba), organy ochrany vefejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborn¢ a jiné
sluzby, zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzeni obcand, které lze

vyuzit k zadchrannym a likvidaénim pracim. Pro zésah v pfipadé¢ mimotadné udélosti

2 viz § 2 zakona & 239/2000 Sb.-, o integrovaném zachranném systému



jsou stézejni zékladni slozky IZS, které jsou primarné pro takovy zasah ureny a
zajistuji nepfetrzité pohotovosti na operacnich stfediscich linek tisnového volani
jednotlivych zakladnich slozek IZS 112, 150, 155 a 158. V piipadé oznameni na
uvedené tisnové linky se aktivuji prislusné slozky, vyjizd€ji k zasahu a jednotliva

operacni stfediska se vzajemn¢ informuji.

Hasi¢zki z4chranni sbor CR
Jednotky poZarni achrany

IPré\rn ické osobyl Fyzioks osoby
Madace
|Dbéanské sdruZeni §_\E

MIMORADNA UDALOST

Komunalni sluZby
fwoda, plyn, &l

Sprawvni Urady

IArma’da tr I

Zdravotnickd zdchrannd
I Obecni palicie I Falicie CR zluZba

| OSTATH SLOFKY 175 | |zékLann sLaZey iz5 |

Obr. 1 Grafické znazornéni sloZek integrovaného zachranného systému.’

1.1.2 Mimoradna udalost

Mimotadnou udalosti podle zakona ¢. 239/2000 Sb.-, je Skodlivé ptisobeni sil
a jevl vyvolanych Cinnosti ¢loveéka, pfirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji
zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni zachrannych a

likvida¢nich praci.4
1.1.3 Letecka zachranna sluzba

Leteckd zachranna sluzba je nedilnou soucasti staitem garantované zdravotnické
zachranné sluzby jako jeden z prostfedkli poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné
péce. V Ceské republice je LZS souéasti zdravotnické zachranné sluzby a tim i soudésti
integrovaného zachranného systému. Ukolem LZS je doprava zdravotnické &asti

posadky vrtulniku tvofené lékafem a zachranafem na misto udélosti a zajistit tak

®Otazky a odpovédi: Slozky IZS se d&li na zakladni a ostatni [online], [cit. 2010-12-28]. Dostupné z WWW:
http://www.hzscr.cz/clanek/otazky-a-odpovedi-otazky-a-odpovedi.aspx?q=Y 2hudW09Ng%3d%3d
*viz § 2, pism. b), zak. &. 239/2000, Sb., o integrovaném zachranném systému



poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce. Nasledné pak zajistit rychlou a Setrnou
prepravu do nemocni¢niho zafizeni.’

V Ceské republice je letecka zachranna sluzba organizatné zaclenéna a fizena
v deseti izemnich stfediscich letecké zachranné sluzby, kazdé stfedisko ma volaci znak
KRYSTOF s piisluinym &iselnym ozna¢enim viz tabulka 1. Akéni radius kazdého ze
stiedisek je pfiblizné¢ 70 km a vzijemné tak pokryvaji celé¢ tzemi statu, grafické

znazornéni je na obrazku 2.

Tabulka 1: stfediska LZS

Stanovisté Provozovatel volaci znak |typ stroje Doba provozu
Praha Policie Ceske republiky Letecka sluzba [KRYSTOF 1 Eurocopter EC-135 (24 hodin
Plzen Armada Ceské republiky KRYSTOF 7  [PZL W3A SOKOL 24 hodin

Liberec Delta Systém Air a. s. KRYSTOF 18 [Eurocopter EC-135 |denni provoz

Hradec Krdlové |Delta Systém Air a. KRYSTOF 6 Eurocopter EC-135 (24 hodin
KRYSTOF 15 [Eurocopter EC-135 |denni provoz

Ostrava Delta Systém Air a. s. KRYSTOF 5 Eurocopter EC-135 |24 hodin
Zdroj: vlastni

“nw |n

Usti nad Labem  [Delta Systém Air a.

Jednotliva stfediska jsou navdzana na sit’ nemocni¢nich specializovanych pracovist
urgentni mediciny. V soucasnosti je provoz osmi stfedisek zajistovan dvéma
soukromymi subjekty a provoz zbylych dvou stredisek zajiStuji subjekty statni.
Zakladny letecké zachranné sluzby jsou na zékladé vyhlaSky Ministerstva zdravotnictvi
¢. 434/92 Sb., organiza¢né pficlenény K tzemnim stiediskim zachranné sluzby.
Cinnost LZS pii poskytovani prednemocniéni neodkladné péde je vzdy Fizena
operatnim zdravotnickym stfediskem piislusného uzemniho stiediska.’® LZS je
vyuzivana zejména tehdy, pokud jde o zdsahy v terénu nepfistupném pro pozemni
vyjezdové skupiny, ale také tam, kde jejich v€asny zasah blokuji kolony vozidel, jedna

se o frekventované silni¢ni komunikace a délnice.

® TESAR, T.: Letecka zachranna sluzba : Organizace a financovdni. Praha, 2002. s 5. Oborova prace. Institut pro vzdélavani ve
zdravotnictvi.
bviz §7, vyhl. €. 434/1992 Sb.-, o zdravotnické zachranné sluzbé.



obr. 2 rozlozeni stiedisek LZS

51 BVAL

A ) VAV A

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

Zdroj: ADAMEK, M.: Jak funguje leteckd zachranka’

Dalsim diivodem pro vyuziti vrtulnikti LZS je nutnost rychlého transportu postizeného
na specializované pracovisté v pfipadé, Ze pozemni cestou by byl takovy transport delsi
nez 30 az 40 minut.®

LZS ma dvé organizacni slozky. Prvni slozkou je subjekt poskytujici na
zakladé smluvniho vztahu s Ministerstvem zdravotnictvi pilota a vrtulnik. V zékon¢ €.
20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu ve znéni zdkona ¢. 28/2008 Sb., § 18b je stanoveno:
»letadla urcend pro vykon letecké zachranné sluzby smluvneé zajistuje a jejich provoz
hradi stat prostiednictvim ministerstva zdravotnictvi.*® Druhou slozkou je izemni
sttedisko zachranné sluzby, které zajistuje pro vrtulnik zdravotnickou posadku,
zdravotnickou techniku a material.’ Z pogatku se letit LZS vyuzivalo ve znaéné mife
k sekundarnim transportim, tedy k pfepravé pacienti mezi nemocnicemi. Pozdé&ji se

v . v . v <. ’ o o Lr 7 11
vsak situace zménila a v soucasnosti je vice letti pro primarni zasah v terénu.

" ADAMEK, M.: Jak funguje leteckd zichranka, 1. vyd. Bmo : Computer Press, a. s., 2010, s. 74. ISBN 978-80-251-2589-2.

8 FRANEK, O.: Manual dispegera zdravotnického opera¢niho stiediska. 1. vyd. Brno: Computers Press a.s., 2009, 150 s. ISBN
978-80-254-5910-2.

® viz § 18b, zékona &. 20/1966 Sb.-, 0 pé¢i o zdravi lidu ve znéni pozdgjsich predpist

0 POKORNY, 1., at al.: Urgentni medicina. 1. vyd. Praha: Galén, 2004. s. 35. ISBN 80-7202-259-5.

X ADAMEK, M.: Jak funguje leteckd zdchranka, 1. vyd. Bmo : Computer Press, a. s., 2010, s. 5. ISBN 978-80-251-2589-2.



114 Letecka hasicska sluzba

Leteckou hasi¢skou sluzbu lze definovat jako systém, kterym Ministerstvo
zemé&délstvi spoleénd s Ministerstvem vnitra s vyuzitim vrtulniki LS PCR a letecké
techniky soukromych provozovateli zabezpecuje hlidkovou a hasici ¢innost v lesnich
porostech statniho podniku Lesy CR a vétiny soukromych vlastniki lesti na celém
tizemi Ceské republikylzv souladu se zakonem ¢. 289/1995 Sb.-, o lesich. LHS neni
vykonavéana V lesnich porostech, které patii do plsobnosti Ministerstva obrany
a Ministerstva zivotniho prostfedi.13Mapa pracovnich sektorti LHS je pFilohou 14.

V Ceské republice vznikla Letecka hasici sluzba vroce 1993 a hlavnimi
subjekty zavadégjicimi tuto sluzbu byla Ministerstva vnitra a zemédélstvi. Vzhledem
K relativné malé rozloze naSeho statu a finanéni naro¢nosti nebyla ziizena samostatna
hasi¢ska letka a pro vykon letecké hasi¢ské sluzby se vyuzivaji letecké prostredky,
které nejsou vyhradné uréené pouze k hasebnim pracim (hasici jednoucelové specialy).
Vcasna aplikace hasebni latky pomoci letadel a vrtulnikii zna¢nou mérou pfispiva
k lokalizaci a likvidaci lesniho pozaru.*

Leteckd hasi¢ska sluzba funguje kazdorocné v obdobi od jara do podzimu. Pti
vSech letech v ramci LHS pouzivaji letadla volaci znak FLORIAN a vrtulniky znak
FLORIAN VRTULNIK s &islem stanice. Fotografie strojti a leteckého haseni jsou

v priloze 15.

1.2 Technické prostiedky pro letecké zachranné prdace

1.21 Vrtulnik

Hlavnim leteckym prosttedkem k provadéni zadchrannych praci je vrtulnik, ktery
ve spojeni s pfislusnym vybavenim poskytuje fadu moznosti K provadéni zasaht, u
kterych jsou ohrozeny zivoty a zdravi lidi a zejména tam, kde je zasah provedeny

jinymi prostiedky obtizny nebo jej pro téZko pfistupny terén nelze bez vrtulniku

2 FRANC, R., FRANCL, R., Vyuziti letecké techniky k leteckému haseni lesnich a travnatych porostd, 1. Vyd. Praha: MV-
GRHZS, 2004, s 7. ISBN 80-86640-29-9.

Hasi¢sky zachranny sbor CR, [online], [cit. 2010-12-29], dostupné z: http://www.hzscr.cz/clanek/letecka-hasicska-sluzba.aspx

¥ FRANC, R., FRANCL, R., Vyuziti letecké techniky k leteckému haseni lesnich a travnatych porostd, 1. Vyd. Praha: MV-
GRHZS, 2004, s 3. ISBN 80-86640-29-9.



prakticky uskutecnit. RovnéZ lze vrtulnik pomoci radiového spojeni dobie vyuzit ke
koordinaci zasahu pozemnich jednotek slozek 1ZS.

Vrtulniky se dé€li do tii kategorii podle jejich letové hmotnosti:

v" Lehké vrtulniky o celkové hmotnosti do 2500 Kg, které pojmou 6 aZz 8 osob vietné
posadky (napt. EC 135). Foto priloha 2.

v’ Stfedni vrtulniky s hmotnosti do 8000 Kg schopné pojmout az 16 osob vietné
posadky (napft. Bell 412). Foto priloha 3.

v T&zké vrtulniky, jejichz hmotnost pievySuje 8000 Kg, které pojmou vice nez 16
0sob. (napt. Mi 8, Mi 171). Foto piiloha 4.

Vrtulniky jsou nepostradatelné pii zivelnych pohromach. Jejich vyznamnou
¢innosti je haSeni pozaru v tézko piistupnych oblastech. Pfi haSeni pozart se dobie

uplatiiuji i klasické kiidlaté letouny.

1.2.2 Palubni jerab, podvesny hak a zachranny kos

Palubni jefab je navijak s ocelovym lanem opatfenym zavésnym hakem, foto
v priloze 3. Tento jefdb je instalovan na boku stroje a je obsluhovan palubnim
technikem (operatorem). S jeho pomoci je mozné vyzvednout na palubu vrtulniku
evakuované nebo zranéné osoby v mistech, kde neni mozné ptistani. Pomoci jefabu se
také spoustéji do nepfistupnych mist zdchranafi. Délka lana je riiznd podle typu jetabu
od 40 do 80 metrt. Stejné tak i nosnost je dana typem jetabu a je od 120 kg do 300 kg.
Pro ptipad nouze, kdy by hrozila havarie vrtulniku, je palubni jefab vybaven pojistnym
mechanismem, ktery lano jetabu odstiihne

V Ceské republice jsou timto zafizenim vybaveny pouze vrtulniky armady

a Policie CR. Obé tyto slozky maji pro praci s palubnim jefdbem vycvicené posadky.

Vv oew

2%

slouzi k zavéSeni biemen pod vrtulnik a jeho pfepravu vné stroje. Stejné jako palubniho
jefdbu se 1 podvésu vyuziva k zachran¢ osob z nepiistupnych mist, kde neni mozné
pfistani. Rozdil je v tom, Ze transportované osoby se nevyzdvihuji na palubu, ale jsou

za presné stanovenych podminek dopraveny na nejbliz§i misto umoznujici pielozeni
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téchto osob do pozemnich dopravnich prostfedkl nebo na palubu vrtulniku. Podvésu se
také vyuziva pro zavéSeni hasebniho ,,bambivaku®, se kterym se provadi haSeni pozart.
Podvésny hak je vybaven pojistnym zafizenim, které v piipad¢ nouze umozni uvolnéni
zamku héku. Nosnost hdku je zavisld na typu a hmotnostni kategorii vrtulniku, na
kterém je instalovan a pohybuje se od 900 kg do 3000 kg. Podvésné héky a Skolené
posadky pro praci s podvésem maji v CR i soukromé firmy.

Zachranny koS je jednoducha konstrukce slouzici pro zachranu az dvou osob
najednou. LS PCR ma ve své vybavé zachranny ko§ tvofeny siti z lan s vyztuzenym
dnem, ktery je opatien pro vyzvedavani zachranované osoby z vodni hladiny plovaky.
Vyhodou koSe je, Ze nezranéna o0soba do néj snadno nastoupi a tudiz neni nutna
asistence zachranafe. Zachranny ko$ se obvykle zavésuje na lano do podvésného haku

pod vrtulnik.

1.2.3 Hasici vak

Hasici vak, jinak také nazyvany bambivak, je prostfedek pro haseni, ktery se
zavésuje pod vrtulnik do podvésného hdku. Plnéni vaku je mozné dvéma zpisoby, bud’
nabranim vody piimo z vodni hladiny feky, rybnika nebo jiné vodni nadrze, nebo
plnénim na zemi z pfistavenych cisteren specialnimi proudnicemi. Vak je obsluhovan
palubnim technikem-operatorem, ktery jej v misté¢ poZaru jednorazové vypusti.
Mnozstvi hasebni latky, které je schopen vak pojmout, je dan typem vaku a typem
vrtulniku, ktery vak v podvésu nosi. V CR se pouzivaji vaky s objemem od 465 litrti do
2500 litrt. Na Slovensku se pouzivaji vaky, které pojmou 3000 litri. Bambivaky maji
v Ceské republice k dispozici kromé Policie CR a Armady CR také soukromé firmy.

1.24 FLIR a patraci svétlomet

FLIR je zkratka z anglického Forward looking infra red. Jedna se o sledovaci
systém, ktery pracuje v infraCerveném spektru, slouzici jako dalkova klasickd a
termovizni kamera, foto v priloze 6. Stimto zafizenim lze provadét sledovani
dopravnich prostfedkil a objektli a patrani po osobach i v no¢ni dobé. Rovnéz Ize toto
zafizeni vyuZzit k lokalizaci ohnisek pozarii. Snimany obraz se pfena$i na monitor na

palubé a muze jej sledovat jak operator, tak i druhy pilot. Nové¢jsi systémy jsou
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dokonce schopné ptenaset snimany obraz do pfijimaciho zatizeni umisténého na zemi.
Samoziejmosti je také zaznamové zafizeni piimo na palubé vrtulniku, takze zaznam je
mozné vyhodnocovat 1 zpétné. Kamera tohoto zafizeni je schopna az padesati Ctyf
nasobného zvétSeni. Toto zafizeni se hojné a Uspésné vyuziva pii patrani po
pohifesovanych osobach, ale také se daji s jeho pomoci naptiklad lokalizovat nelegalni
pestirny marihuany.

Patraci svétlomet (SX-16 NIGHTSUN) je velmi silny xenonovy reflektor
svykonem 1600 W o svitivosti 30 milioni kandel a dosvitem az 1500 metra.
Svétlometem je mozné pohybovat do stran v rozsahu 120 stupni a elevacni thel je az
180°. Svétlomet ovlada druhy pilot nebo palubni operator. S vyuzitim tohoto zafizeni

Ize propatravat prostor i v no¢ni dobé nebo osvétlovat misto mimoiadné udalosti.

1.25 Nocni videni

Orientaci Vv terénu a ovladani vrtulniku v nocni dobé umoziuji armadnim a
policejnim pilotim bryle pro no¢ni vidéni. Na 1étani s timto pfistrojem je nutny
specialni vycvik. Soukromé subjekty provozujici leteckou techniku v CR timto

zafizenim nedisponuji a piloti nejsou k jeho uzivéani vycviceni.

1.3  Historicky exkurz do leteckych zdachrannych ¢innosti

131 Pouzivani leteckych prostredkii u zachrannych sloZek ve svete

Vyuzivani leteckych prosttedki pro zachranné prace nema piiliS dlouhou
historii. K prvni letecké zachranné akci doslo v prub&hu prusko-francouzské valky, kdy
byly z obkli¢ené PafiZze evakuovany civilni osoby prostfednictvim balonti. Z pocatku
byly prakticky pro zachranné operace vyuZivany pouze klasické letouny, nebot” jiné
technické prostfedky dostupné nebyly.

Prvni prakticky vyuZitelny vrtulnik sestrojil némecky konstruktér H. Focker
vroce 1937 pod oznaenim Focke Fa 61. Ve vétsim meéfitku byly vrtulniky poprvé
nasazeny pro zachranné operace Vv roce 1943 béhem druhé svétové valky v Barmé. V té

dobé byl velitelem americkych ozbrojenych sil na cinsko-barmsko-indické fronté

12



General George E. Stratemeyer, ktery vytvofil prvni malou zachrannou vrtulnikovou
jednotku. Tato jednotka byla vybavena stroji Sikorsky S-47. Po druhé svétové valce
tentyZz americky general s vyzivanim vrtulnikii pokracoval ve valecném konfliktu
v Koreji, kde byly opét pomoci vrtulnikti zachranovany zivoty ranénych vojakda.
Pravidelnd armadni leteckd zachranna sluzba ,,Army Air Rescue Service* byla ziizena
za valky ve Vietnamu, kde byly v masivnim méfitku nasazeny vrtulniky Bell UH 1
,Huey*. Tyto vrtulniky jsou v fadé zemi pouzivany dodnes a v mnoha dalSich véetné
Ceské republiky 1étaji stroje vychazejici z tohoto typu. Jedna se o typy Bell 212 a Bell
412.

Doposud jsme vSak hovoftili o zachrannych akcich, které¢ byly uskute¢nény
prostfednictvim armady pfi valecnych konfliktech. Prvni civilni leteckd 1ékatska sluzba
Australian Aerial Medical Service, vznikla v roce 1927 a zalozZil ji ¢len presbyterianské
cirkve John Flynn. Tato sluzba stale existuje pod nazvem Royal Flying Doctor Service
(Kralovska letecka 1ékatska sluzba). V roce 1936 byla také zalozena vzdus$na zachranna
sluzba Cervenym kfizem v Mad’arsku. Evropa poznala zichranné lety vrtulniki jiz
koncem tficatych let minulého stoleti. Prvnim zachranénym byl anglicky rybar

s urazem bficha, kterého pilot piepravoval do nemocnice v Glasgow.™

1.3.2 Pouzivani leteckych prostiedkii u zachrannych slozek v Ceské republice
Vyvoj leteckych sluzeb u nés saha do tficatych let minulého stoleti. V této dobé
byly zfizeny ministerstvem vnitra Cetnické letecké hlidky. Hlavnim tkolem téchto
hlidek byla ochrana svrchovanosti statu ve vzduSném prostoru, ale také patrani po
pachatelich trestné Cinnosti a provadéni zachrannych a patracich akci pfi Zivelnich
pohromach a leteckych katastrofach'®. Nelze tedy jesté hovofit o leteckych sluzbach
podporujicich zachranu Zivotu, jako je tomu dnes v ramci integrovaného zachranného
systému, ale zcela jisté zde 1ze spatfovat zdklad moderni vzdusné podpory sloZzek 1ZS.
Po druhé svétové valce ziistava v Ceské republice policejni letectvo hlavni a jedinou

slozkou V jejiz kompetenci je plnéni ukoll pfi zachrané lidskych Zivota.

8 Strucna historie leteckych zachrannych sluzeb. [online], [cit. 2010-8-24]. Dostupné z: http://firehistory.ihasici.cz/23-samaritska-
sluzba/8-dil-strucna-historie-leteckych-zachrannych-sluzeb
®FQJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. 1. 0., 2007, s. 7. ISBN 978-80-206-0870-3
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Zlomovym bodem v ¢innosti bezpecnostniho a zachranného letectva bylo
zavedeni vrtulnikli, kterymi byla piivodni vicetcelova, pozorovaci a kuryrni letadla
postupné zcela nahrazena, protoze vrtulniky poskytuji 8irS§i moznosti vyuziti k zachrané
lidskych zivotli, majetku, ale také zivotniho prostiedi oproti klasickym letouniim, diky
jejich manévrovacim schopnostem a piedevsim schopnosti ziistat ve visu na misté, aniz
by se stroj musel pohybovat né¢jakym smérem.

Historie letecké zachranné sluzby a letecké patraci a zachranné sluzby na nasem
uzemi sahd do roku 1956. V tomto roce byl poprvé proveden transport ranéného
Z Terezina do Ustiedni Vojenské nemocnice v Praze Stie$ovicich armadnim vrtulnikem
Mi-4 sovétské konstrukce. V roce 1960 byla uskutecnéna pieprava zranénych horniki
Z ostravské nemocnice do Mosnova. Jednalo se také 0 vojensky vrtulnik sovétské
vyroby Mi-4. V té dob¢ také armada zkousSela sanitni verzi vrtulniku Mi-1, ale k jeho
praktickému vyuziti nedoslo vzhledem k velké vnitini hlu¢nosti.

V Cervnu roku 1965 byly vrtulniky nasazeny pfi povodnich. Tehdejsi palubni
vybaveni vrtulnikii vSak nebylo na potiebné urovni a nad zatopenymi oblastmi Se
provadéla navigace pomoci stopek a kompasu, tfi stroje byly tehdy poSkozeny.
Uspé&snou akci byla v zati 1965 zachrana Jugoslavské horolezkyng v Tatrach, ktera byla
provedena vrtulnikem Mi-4 Leteckého oddilu Ministerstva vnitra, ktery byl vyuzivan
K patrani po pohfeSovanych osobach. Jednou z prvnich zachrannych akci s pouzitim
lanové techniky byl transport zranéné osoby v podvésu pod vrtulnikem. Jednalo se
o zachranu zranéného horolezce z vrcholu Bielovodskej veze v Tatrach. Vrtulnik nebyl
vybaven palubnim jefabem a nebylo proto mozné zachranovanou osobu vzit na palubu,
proto byla pomoci osmimetrového lana pod vrtulnikem dopravena do nejbliz§iho mista
mozného ptistani, nalozena na palubu, a poté dopravena do nemocnice v Popradu.

Za prukopniky leteckych zachrannych cinnosti lze tedy povazovat vojenské
a policejni letce. Prvnim provozovatelem vrtulnikii pro zachranné akce byla na prelomu
80 a 90 let minulého stoleti Letecka sprava Federalniho ministerstva vnitra, ktera
pouzivala pro LZS vrtulniky Mi-2.*" Za oficialni pocatek letecké zachranné sluzby na

naSem Uzemi lze povazovat datum 1. dubna 1987, kdy byl zahdjen zkuSebni provoz

Y Strucna historie leteckych zachrannych sluzeb. [onling], [cit. 2010-8-25]. Dostupné z:
http://firehistory.ihasici.cz/23-samaritska-sluzba/8-dil-strucna-historie-leteckych-zachrannych-sluzeb
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sttediska LZS v Praze. Spusténi provozu prvniho pravidelného stiediska LZS
v Cechach piedchézela ptiprava, kterou inicioval 2. Mezinarodni kongres zachrannych
sluzeb AIRMED 85, jehoz se zucastnila i ¢eskoslovenska delegace. Dalsim impulzem
ke zfizeni stalych stiedisek LZS bylo vyhodnoceni naristu dopravnich nehod a s tim
souvisejicich zranéni. Nasledné byla uzaviena dohoda mezi tehdejSimi ministerstvy
vnitra, dopravy a zdravotnictvi o zfizeni stfediska LZS v Praze.'® Zfizeni shora
zminéného prvniho stfediska LZS a osvédéeni tohoto stiediska Vv praxi vedlo
k rozhodnuti o vybudovani sit¢ letecké zachranné sluzby pokryvajici celé uzemi
republiky. Tato sit’ vznikala postupné a jejim dokoncenim bylo zfizeni posledniho

stiediska v Liberci v roce 1993.

1.4 Pravni normy souvisejici s pouZivanim leteckych prostiedkii v ramci IZS

Pii vyétu norem, které se dotykaji leteckych sluzeb, je zcela nepochybné nutné
na prvnim misté zminit spolecné letecké predpisy JAR ( Joint Aviation Requirments).
Tyto ptedpisy vydavaji Spojené letecké ufady JAA (Joint Aviation Authorities), které
vV sob¢ sdruzuji jednotlivé narodni ufady pro civilni letectvi urCitych stati Evropy.
Zavadéni téchto predpisi ma za cil sjednotit pozadavky na zajisténi shodné urovné
bezpecnosti letového provozu. Jedné se o Spolecna letecka pravidla a doporuceni, ktera
jsou uznavana Civilnimi leteckymi ufady jako zaklad pro pfijatelny zpisob prukazu
splnéni poZadavk jejich narodnich predpist letové Zpﬁsobilosti.19

Zékladni pravni normou v oblasti feSeni mimoiadnych udalosti, nasazovani sil
a prosttedkl pro jejich zvladani a néslednou likvidaci Skod je zakon ¢. 239/2000 Sb.,
0 integrovaném zachranném systému. Tento zakon Vv hlavé IV, Dil 2 s nazvem
,»Vyzadovani pomoci pro provadéni zachrannych a likvida¢nich praci v § 20 definuje
opravnéni vyzadovat pomoc od slozek integrovaného zichranného systému. Touto
pomoci zakon rozumi poskytnuti sil, vécnych prosttedkli nebo ¢innosti. Do této oblasti
spadd 1 poskytnuti letecké podpory v pfipadé nutnosti pro zvladnuti mimoiadné

udalosti.

¥ DVORACEK, D.: Stru¢na historie leteckych zachrannych sluzeb. Urgenmi medicina, 2009, 12, 4, s. 30 — 31.
ISSN 1212-1924.
9 yiz odst. 1 a odst. 2 piedpisu JAR-26, vydano JAA 13. 7. 1998
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Mezi dokumenty nelegislativni povahy, které se dotykaji leteckych sluzeb patii
usneseni vlady ¢. 1211 z roku 2007 k organiza¢nimu a materialnimu zajisténi leteckych
¢innosti v Integrovaném zachranném systému.

Pro leteckou zachrannou sluzbu je dilezitou normou vyhlaska Ministerstva
zdravotnictvi ¢. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé. Tato vyhlaska je sice
niz§i pravni normou, avSak do soucasné doby nebyl vydan zakon, ktery by fesil
problematiku zdravotnické zachranné sluzby. V uvedené vyhlasce je zakotvena Letecka
zachranna sluzba v § 7.

Velmi vyznamnou pravni normou, ktera se netyka jen leteckych sluzeb je zakon
¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Tato norma je velmi obsahld a zahrnuje veSkeré
¢innosti, které se tykaji létani véetné odborné zplsobilosti leteckého personalu,
podminek pro provoz letist a mnoho dalSich. Timto zakonem se dle ustanoveni § 50
mimo jiné fidi i 1étani vojenskych, policejnich a celnich letadel s vyjimkou 1étani pro
Géely obrany, vycviku a letdi k zajistdni bezpetnosti statu.”® V zakon& o civilnim
letectvi ma pojem ,letecké sluzby* odliSny vyznam a neni jim mySlen vykon letil
letadel a vrtulniki ve prospéch IZS ptfi feSeni mimofadné udalosti. Problematiku
poskytovani leteckych sluzeb ve smyslu této prace mimo jiné fes$i hlava Il tohoto
zakona, kterd mé nazev Letecké prace a dalsi letecké Cinnosti. Ustanoveni hlavy II z.
¢. 49/1997 Sb., uptesiiuje provadeéci vyhlaska €. 108/1997 Sb. Tato vyhlaska v § 20
uvadi, Zze mezi letecké prace patii dle pismene b) hasSeni pozari, dle pismene h)
kontrolni, méfici, pozorovaci a hlidkové lety, pod pismenem k) lety pii patrani
a zédchrang.?!

Dalsi dalezitou pravni normou, ve které je ptfimo zakotvena leteckd podpora
integrovaného zachranného systému, je zdkon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky. V paragrafu 20 odst. 3 tohoto zakona je piimo taxativné uvedeno ,,Policista
nebo utvar policie se podileji na provadeni zachrannych a likvidacnich praci vietné
letecké podpory integrovaného zdachranného systému a letecké podpory v krizovych

. , 22
situacich,

2 viz § 50 zak. & 49/1997, Sb., o civilnim letectvi
21 viz § 20 vyhl. C. 108/1997, Sb., kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
22 iz § 20, odst. 3 zik. &. 273/2008, Sb., o Policii Ceské republiky
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Pravnimi normativnimi akty, kterymi se fidi poskytovani a provozovani
leteckych sluzeb pro IZS, jsou také smlouvy uzavirané mezi statem-piislusSnymi
ministerstvy a subjekty poskytujicimi letecké sluzby (letecké prace ve smyslu zakona
o civilnim letectvi). Pro leteckou hasi¢skou sluzbu je dillezitym dokumentem Smérnice
pro hlidkovou cinnost a haSeni lesnich pozari provadené leteckou technikou. Tuto
smérnici  schvalilo Ministerstvo zemd&délstvi CR pod &j. 38645/05-16210
a Ministerstvo vnitra — generélni feditelstvi HZS CR pod &. j. PO-56-33/1ZS-2005
vroce 2005. Tato smérnice, mimo jiné, definuje pojem Letecka hasi¢ska sluzba.?®
V souvislosti s leteckou hasi¢skou sluzbu nelze opomenut Dohodu o spolupraci pri
hlidkové cinnosti a haseni lesnich pozaru provadeénych leteckou technikou uzavienou
mezi Ministerstvem vnitra a Ministerstvem zemédé€lstvi v roce 2009. Dalsi smérnici,
kterou v roce 2004 pod ¢.j. PPR-287/K-2004 vydalo MV - generalni feditelstvi HZS je
Smérnice pro vyZadovdni a zapojeni vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby
Vramci integrovaného zdachranného systemu a také Smérnice pro vyzadovani
a zapojeni vrtulnikii Armady Ceské republiky v rdmci integrovaného zdchranného
systému, schvalena pod ¢.j. PO-3782/1Z2S-2003.

Pro vyuzivani letecké techniky slozkami integrovaného zachranného systému
jsou rovnéz dilezité interni normativni akty v podob& Natizeni ministerstva vnitra CR,

Zavaznych pokynii policejniho prezidia a Pokynti Generalniho feditelstvi HZS CR.

1.5 Subjekty provezujici letecké prostiedky, jejich zaclenéni do IZS a dislokace

v Ceské republice

151 Leteckd sluzba Policie Ceské republiky

Letecka sluzba Policie Ceské republiky je specializovanym policejnim utvarem
s celorepublikovou ptlisobnosti, ktery byl zfizen k 1. 3. 1993. Vznik tohoto utvaru
navazal na ¢innost svého predchiidce Letecké sluzby Federalniho policejniho sboru.
Jednalo se v podstaté jen o formalni zménu, nebot’ struktura vykonavanych ¢innosti se
prakticky nezménila a stejny ziistal i letecky park. LS PCR je jedinym provozovatelem
letecké techniky Ministerstva vnitra. Do roku 1998 byl sou¢asti LS PCR  Statni letecky

B viz ¢lanek 2 Smérnice MZ CR a MV CR-GRHZS, pro hlidkovou &innost a hageni lesnich pozari provadéné leteckou technikou
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utvar, ktery zabezpecoval pfepravu ustavnich Ciniteld a vramci lékaiského
transplantacniho programu provadél prepravu pacientli a transplamtéltﬁ.24

V roce 1998 bylo vladou rozhodnuto o zruSeni Statniho leteckého utvaru
a prepravu ustavnich Cinitelll pfevzalo armadni dopravni letectvo, kterému Vv disledku
tohoto rozhodnuti byly pfevedeny dopravni letouny zruSeného Statniho leteckého
Gtvaru. Od roku 1998 provozuje PCR LS pouze vrtulnikovou techniku. Podatkem
devadesatych let minulého stoleti zapocCala modernizace policejniho vrtulnikového
parku, jejimz Géelem bylo nahrazeni zastaralych stroju ruské a polské produkce.

V soucasné dobé letecka sluzba PCR disponuje vrtulniky Bell 412 HP, Bell 412
EP a Eurocopter 135 — T2, které jsou opatfeny specidlnim dopliikovym vybavenim
K provadéni zachrannych praci pomoci lanové techniky, tedy palubnim jetabem
a centralnim podvésnym hakem. Né&které vrtulniky maji zdravotnickou zastavbu pro
zajisStovani letecké zachranné sluzby. Pfi plnéni ukolti v no¢nich hodinach vyuzivaji
posadky policejnich vrtulnikii bryle pro noéni vidéni, S jejichz pomoci muze pilot
V noci pfistat v terénu, pokud se tak rozhodne, kone¢né rozhodnuti je vZdy pouze na

ném?. P plnéni tkol mohou posadky také vyuzivat patraci svétlomety.

1.5.1.1  Ukoly Letecké sluzby PCR

Hlavni tikoly, které plni LS PCR maji piimou souvislost s aktualni bezpe¢nostni
situaci a se vznikem mimofadnych udalosti. Rozsah téchto kol nema pevny ramec,
protoze je neustale upfesniovan podle potieb zabezpeceni leteckych ¢innosti k zajisténi
vnitini bezpecnosti staitu a pro poskytovani ucinné letecké podpory slozkam
Integrovaného zachranného systému a krizového Fizeni. Ukoly letecké sluzby PCR maji
tedy velice Siroky rozsah. Je to dano tim, Ze na rozdil od vétSiny evropskych statil
nefunguje v Ceské republice policejni letka pouze pro potieby policie a policejni
¢innosti, ale velkou mérou se podili na celkové vnitini bezpecnosti provadénim leth pro

Hasi&sky zachranny sbor a dalsi slozky IZS pii zvladani mimofadnych udalosti. Ukoly,

2 FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nage vojsko s. r. 0., 2007, s. 7. ISBN 978-80-206-0870-3
®Bortlikova, M.: Starosti a stresy kompenzuji létanim: [onling], [cit. 2010-12-28]. Dostupné z:http: //www.rlp.cz/ generate _page.
php?page_id=1731.
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které jsou PCR LS plnény, miizeme vymezit v souladu s Koncepci Policie Ceské
republiky letecké sluzby do roku 2015 takto:

a) Ukoly vykonavané v ramci policejnich ¢innosti pro ttvary Policie CR

Jedna se o &innosti, kterymi Letecka sluzba plni tikoly Policie CR dané ji
zakonem a které jsou do urcité miry jejim posldnim. Do téchto Cinnosti patii patrani po
osobach, které jsou ohrozeny na Zzivot¢ a hrozi nebezpeci z prodleni. Patrani po
pachatelich trestné ¢innosti a po odcizenych vozidlech, provadéni letecké dokumentace
a prizkumu zdjmovych mist, monitoring policejnich akci proti pachatelim zvlast
zavazné trestné ¢innosti provadéné specializovanymi utvary, pieprava specidlnich tymi
a technického vybaveni. Provadéni dokumentace sportovnich akci a monitorovani
dopravni situace, ale také vycvikové &innosti specializovanych utvari, zejména Utvaru
rychlého nasazeni, zédsahovych jednotek a také ostatnich utvart a vycvik leteckého

personalu.
b) Ukoly plnéné v ramci IZS ve spolupraci s Hasi¢skym zachrannym sborem CR

Spole¢né se zachranidti HZS je provadéna zachrana a evakuace osob
Z neptistupnych mist za pomoci palubniho jetdbu a lanové techniky z vrtulniku stfedni
kategorie. Nemén¢ dulezitou Cinnosti je prizkum terénu pro velitele zasahu pfi
mimofadnych udalostech vétsiho rozsahu na celém uzemi CR a dokumentovani
udalosti. Provadi se prfeprava specialistll s vybavenim nebo se psy pro zéchranu na
misto zasahu. PCR LS je také jedinym statnim subjektem vykonavajicim leteckou
hasigskou sluzbu®®, k tomuto uéelu ma k dispozici tfi typy bambivakid o objemech
1000, 795 a 465 litri. Velice dilezitou ¢innosti pro uspésné zasahy pii mimotadnych
udalostech je také spolecny vycvik s leteckymi zachranaii HZS a také Horské sluZby.
¢) Ukoly provadéné pro ostatni slozky I1ZS

Na zékladé Spravni dohody o spolupraci Ministerstva vnitra a Ministerstva

zdravotnictvi a v souladu s usnesenim vlady &. 1211 z roku 2007 plni PCR LS tikoly

% viz Dohoda o spolupréci pfi hlidkové ¢innosti a haseni lesnich poZard provadénych leteckou technikou, uzaviend mezi MV CRa
MZe CR v roce 2009
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pro LZS. PCR Letecka sluzba ma moznost provozovani LZS mimo jiné zakotvenu

v zakong& & 273/2008 Sb., o Policii CR.?’

Vyéet shora struéné uvedenych ukold, které LS PCR plni, je nutné doplnit jests
o letecké Cinnosti pro krizové Staby krajii a centralnich organi statni spravy zapojenych
do feeni zachrannych a likvidagnich praci pfi mimofadné udalosti. ® Na zékladé
ustanoveni § 49 odst. 2 zakona ¢. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a tfistranné dohody
mezi Ministerstvem dopravy, Ministerstvem obrany a Ministerstvem vnitra plni
Letecka sluzba PCR dalsi vyznamny ukol a tim je zabezpedeni nepietrzité pohotovosti
SAR. Lety vramci sluzby SAR uskuteciiuje LS PCR pro Rizeni letového provozu
Ceské republiky v piipadé zachyceni nouzového signalu o havarii letadel na nasem
tizemi. Pro jaké utvary a slozky poskytuje LS PCR leteckou podporu je stanoveno
v Natizeni Ministerstva vnitra ¢. 49 ze dne 17. Cervence 2009, kde je uvedeno, ze LS
PCR poskytuje leteckou podporu:
a) utvaram PCR, utvarim HZS CR a Gtvarim MV
b) organiza¢nim slozkam statu ziizenym ministerstvem, pokud se piimo podili na
zabezpecovani vnitiniho poradku a bezpecnosti
¢) slozkam IZS v souladu se zakonem o Policii CR
d) za krizovych situaci organim krizového fizeni, které koordinuji zachranné
a likvidacni prace
e) jinym ozbrojenym bezpetnostnim sborim a ozbrojenym silam, pokud
vykonévaji ¢innosti k zajisténi vnitiniho potfadku a bezpecnosti
f) jinym subjektdm, zpravidla organiza¢nim slozkam statu na zékladé zakona nebo

dohody. nebo pokud jde o vefejny zajem?®

1.5.1.2  Rozmisteni leteckych sil a prostiedkii a jejich dostupnost

Pro zabezpeceni letecké podpory pii akcich na zachranu Zivota, zachrannych a
patracich akcich po osobach a nebezpecnych pachatelich, pro odvraceni hroziciho

nebezpe¢i vzniku Skod velkého rozsahu a zdvaznému naruSovani vetejného potadku

Z'viz § 116, odst. 4, zakona &. 273/2008 Sb.-, o Policii Ceské republiky
% viz Koncepce Policie Ceské republiky letecké sluzby do roku 2010 a déle do roku 2015

viz Nafizeni ministerstva vnitra ¢. 49 ze dne 17. prosince 2009, ¢lanek 1. odstavec 1.
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nebo jiné mimotadné udalosti, ktera vyzaduje neodkladné feSeni, zajisti Letecka sluzba
PCR nepfetrzitou pohotovost vrtulniki a jejich letovych posédek.go.K tomuto ucelu ma
Letecka sluzba dvé stal¢ letecké zakladny, Hlavni leteckou zékladnu v Praze
a Leteckou zakladnu v Brné. Pro dogasné zajisténi plnéni ukol Policie CR, Hasi¢ského
zédchranného sboru CR, ostatnich slozek IZS a regiondlnich organt krizového fizeni
jsou pro piipad mimotadnych udélosti vytvofena Ctyfi Predurcena letecka pracoviste,
ktera jsou ve vétsi vzdalenosti od stalych leteckych zakladen. Tato doCasna pracovisté
jsou rozlozena na uzemi statu tak, aby bylo dosazeno rovnomérného pokryti.
Ptedurcend leteckd pracoviste jsou:

e specialni utvar HZS CR Hluéin — Moravskoslezsky kraj.

o vzdé&lavaci zafizeni HZS CR v Hradci Kralové — Kralovéhradecky a Pardubicky

kraj.
e stanice HZS CR Plzei-Kosutka — Plzetisky a Karlovarsky kraj.
o stiedisko Letecké zachranné sluzby na letisti Plana v Ceskych Budg&jovicich —

Jiho&esky kraj.**

Ptedurcend leteckd pracovisté jsou vytvoiena na zakladé dohod mezi Policii
Ceské republiky Leteckou sluzbou, Hasi¢skymi zachrannymi sbory dotéenych kraji
a dalSimi subjekty, které se na zfizovani docasnych leteckych pracovist podileji —
Uzemni stfedisko zachranné sluzby Moravskoslezského kraje, Zdravotnicka zachranna
sluzba Kralovéhradeckého kraje, Letisté Plana a. s. Jednotlivée dohody o spolupraci pfi
zabezpecCeni podminek provozu pieduréené¢ho leteckého pracovisté se uzaviraji
v souladu s ustanovenim § 14 zakona &. 273/2008 Sb., 0 Policii Ceské republiky, dale
dle ustanoveni § 1 odst. 3 a 4 zakona ¢. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru
Ceské republiky a v souladu se zdkonem ¢&. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném
systému. Dohody vymezuji oblasti spoluprace stran pii zabezpeCovani zachrannych
a likvidaénich praci pfi vzniku nebo nebezpec¢i vzniku mimotfadné udalosti. Dale

stanovuji pravidla pro vyuziti vrtulnikl Letecké sluzby v dobé dislokace na

0
Viz Nafizeni ministerstva vnitra ¢. 49 ze dne 17. prosince 2009, ¢lanek 1. Odstavec 2.
% viz Koncepce Policie Ceské republiky letecké sluzby do roku 2010 a dale do roku 2015.
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v v r r v, 32 ’ v 7 o v v ,
pfedurCeném leteckém pracovisti.”™ Zobrazeni operac¢nich okruhii pteduréenych

leteckych pracovist’ je v piiloze &. 8.

1.5.1.3  Leteckd technika Policie CR Letecké sluzby

V soudasné dob& disponuje Leteckd sluzba PCR vrtulniky lehké a stiedni
hmotnostni kategorie. Jedna se o sedm kust lehkych vrtulniki Eurocopter EC 135 T2
a pét kust stiednich vrtulnikd Bell 412 HP/EP. Celkem tedy Letecka sluzba provozuje
dvandct vrtulnik. Tento pocet je po redukci strojového parku LS konecny a pro
zvladani shora popsanych ukoli minimalni®, Pro b&zné policejni &innosti a leteckou
zachrannou sluzbu jsou vyuzivany vrtulniky lehké hmotnostni kategorie. Pro policejni
akce specidlnich utvar jako je Utvar rychlého nasazeni, zasahové jednotky kraji
a podobné, pro zachranné akce a hasebni Cinnosti jsou vyuzivany vrtulniky stfedni
kategorie. Pro uplnost parametri uvedenych typt vrtulnikti jsou v piiloze 2 a 3
uvedena jejich takticko technicka data s fotografiemi

Letecka sluzba Policie CR je v soudasnosti jedingm provozovatelem vrtulniki
Bell 412 v Ceské republice. Jedna se o stroje s dvoumotorovou pohonnou jednotkou
a Ctyflistym hlavnim rotorem. Tyto vrtulniky osvédéily svou kvalitu v mnoha
bezpecnostnich a armadnich slozkach po celém svété, ale také napiiklad pfi praci na
vrtnych ploSinach tézatskych spoleénosti.34

Stroje Bell 412 splnuji vysoké naroky na bezpec¢nost, coz doklada i jejich
vybaveni systémem nouzového odhozu ptednich dvefi.®* Tyto stroje maji pod trupem
nainstalovany vyhledava¢ SAR DF ke zjiStovani nouzovych signélii pohfeSovanych
letadel. Jedna se o velmi univerzalni moderni a vykonné vrtulniky, které svou uzitnou
hodnotu prokazaly i mimo tizemi Ceské republiky, naptiklad pfi haseni rozsihlych
pozara v Makedonii a na Slovensku. Vrtulniky Bell 412 se daji pomémné snadno
prestavét do cestovni verze, ktera je vybavena sedadly pro 13 cestujicich nebo do

zachranné a zasahové verze vybavené palubnim jefdbem pro evakuaci osob, ndkladnim

*2 viz Dohoda o spolupréci pti zabezpegeni podminek provozu Pieduréeného leteckého pracoviité Hradec Kralové.
% viz Koncepce Policie Ceské republiky letecké sluzby do roku 2010 a déle do roku 2015.

* JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 22. ISBN 978-80-87087-25-1

% FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. r. 0., 2007, s. 131. ISBN 978-80-206-0870-3
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podvésem a bambivakem, verze EP jsou navic vybaveny specialni hrazdou po obou
stranach stroje pro slafiovani zasahujicich policisti nebo zachranait. Dal$i moznou
variantou je verze policejni se specialnim doplikovym vybavenim, jedna se
o dokumentacni a péatraci prostfedky (termovize, reflektor apod.).

Lehké¢ vrtulniky Eurocopter EC 135-T2 v soucasné dobé zastupuji nejmodernéjsi
vrtulnikovou techniku v této kategorii. Stejné¢ jako u popsanych vrtulnik stfedni
kategorie lze stroje EC 135 pomérné rychle a bez potizi prestavét do raznych
konfiguraci. Jeden ze stroji je vybaven zdravotnickou zastavbou od firmy Air
Ambulance Technology a slouzi primarné jako ,,vzdusna sanitka® na zakladné LZS
V Praze. Pro leteckou zachranku je stale k dispozici druhy stroj stejného typu jako
zaloha pro piipad poruchy. Ostatni stroje slouzi piedevS§im pro vykon policejnich
¢innosti, K tomuto ucelu jsou také vybaveny nejmoderngj$im ptislusenstvim, patracim
svétlometem SX 16, termovizni kamerou Ultra Force II a digitdlnim downlinkem
umoznujicim pfenos snimaného obrazu z kamery na pozemni pracovisté. Vrtulniky EC
135 Ize na ptani vyrobcem vybavit palubnim jefabem. V ptipad¢€ nutnosti vSak Ize i tyto
vrtulniky  pouZzit pro zachrannou operaci s pouzitim lanové techniky,
s vyuzitim podveésného haku. S pomoci podvésného haku mohou i lehké vrtulniky
provadét hasebni Cinnost, ktera je vSak podstatné méné ti¢inna nez u stfednich vrtulnika

vzhledem k maximalni nosnosti biemene v podvésu.

1.5.1.4  Spoluprice PCR LS a HZS CR a jinych zachrannych slozek

Posadku policejniho vrtulniku tvoii obvykle tfi lidé. Pilot (kapitan letadla),
palubni inZenyr a palubni technik. Pro zachranné prace jsou na palub¢ jesté zachranati
Skoleni a cviceni pro zachranné prace lanovou technikou s vrtulnikem. Zachranafi
mohou byt policisté (obvykle zafazeni u zésahovych jednotek) nebo pftislusnici
Hasic¢ského zachranného sboru ¢i Horské sluzby.

Hasi¢sky zachranny sbor CR nedisponuje Zadnou leteckou technikou, proto
spolupracuje pii provadéni zachrannych praci s Leteckou sluzbou PCR a Armadou CR.
Primarni je viak spoluprace s LS PCR. Tento vztah je dan tim, Ze policejni letka je

soucasti zakladni slozky IZS, ktera ma poskytovani letecké podpory IZS dano
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zdakonem. Druhym vyznamnym faktorem, ktery je urcujici pro to, ze prace leteckych
zachranaitt HZS je zaméfena v prvni fadé na Policii CR Leteckou sluZbu je redislokace
n&kterych vrtulnikovych zakladen Armady CR a v disledku toho neni mozné zajistit
optimalni spolupraci. Hasi¢skym zachrannym shorem CR je zaichrana osob pomoci
lanové techniky s vyuzitim vrtulniku systémové cvicena a vyuzivana od roku 1997 a od
t¢ doby je tento zpisob zichrany v praxi provadén ve veétSim meéfitku. Letecti
zachranaii piepravovani vrtulnikem se mohou velmi rychle dostat na misto mimotadné
udalosti a provést vCasny zasah zachranujici zivoty a zdravi ohroZenych osob
v ptipadech, kdy je v€asné provedeni zachrany pozemni cestou ztizené nebo prakticky
nemozné. V téchto situacich je vyuziti vrtulnikii spolecné s leteckymi zachranati
vysoce efektivni. Zasahy leteckych zachrandii s pomoci vrtulnikii Ize provadét i
V neptiznivych meteorologickych podminkach, naptiklad za desté nebo v no¢ni dobé.
V¢asnost zasahu vrtulniku s leteckymi zachranafi na palub¢ je piimo zavisla na dojezdu
leteckych zachranaii na leteckou zakladnu. Doba dojezdu leteckych zachranait ze
zakladny HZS na leteckou zakladnu PCR muize Gispé§nost zasahu v piipadé nebezpedi z
prodleni vyznamné snizit. Vzhledem k této skute¢nosti byla MV GR HZS v roce 2006
vypracovana koncepce vykonu sluzby leteckych zachranait HZS CR na leteckych
zékladnach Policie Ceské republiky letecké sluzby. Na zékladé této koncepce byly
uréeny k pfimé spolupraci HZS krajti, ve kterych jsou letecké zakladny LS PCR. Jedna
se 0 tyto piedurcené Utvary:

a) Hasi¢sky zachranny sbor hl. m. Prahy,

b) Hasi¢sky zachranny sbor Sttedoceského kraje se sidlem v Kladné,

c¢) Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského kraje,

d) Hasi¢sky zachranny sbor Kralovéhradeckého kraje.
K poslednimu z uvedenych piedur¢enych HZS krajii je potiebné pro upiesnéni uvést,
ze v Hradci Kralové neni letecka zakladna, ale je zde stfedisko Letecké zachranné
sluzby. Pro zlepSeni efektivity a operativnosti provadéni zachrannych praci je od 1.
dubna 2006 ziizena na Hlavni letecké zakladné letecké sluzby v Praze stala stanice
Hasi¢ského zachranného sboru, kde vykonavaji sluzbu dva zachranafi. Tuto sluzbu

zabezpeCuji  prislusnici Hasi¢ského zachranného sboru StfedoCeského kaje
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a Hasi¢ského zachranného sboru hlavniho mésta Prahy. Rovnéz na letecké zakladné LS
PCR Bmo je od 2. tnora 2009 vykonavana sluzba leteckymi zachranati HZS
Jihomoravského kraje. Cilem spolecné sluzby leteckych zachranait HZS a policejnich
letct na leteckych zakladnach je operativni nasazeni takto vytvofen¢ho tymu do
jakékoliv akce pro zachranu zivotli a zdravi lidi a k odvraceni vzniku materidlnich
a ekologickych Skod. Pro tyto akce jsou na obou leteckych zékladnach trvale
dislokovany stfedni vrtulniky Bell 412 v konfiguraci pro zachranné a evakuacni prace
Z nepiistupnych mist. Jsou vybavené zejména palubnim jetabem, ale také hasicimi vaky
0 objemu 910 nebo 800 litrti hasebni latky. Hasi¢sti zachranafi maji krom slafiovacich
prostiedkii kompletni vybavu pro vyprostovani osob z havarovanych deformovanych
motorovych vozidel. S timto vybavenim mohou provadét zasahy pii zavaznych
dopravnich nehodach zejména v ddlni¢ni siti, kde v ptipadé nehody dochézi casto
k zacpé, ktera ztézuje v€asny piijezd pozemnich zachrannych jednotek. Je nutnosti, aby
vybaveni leteckych zachranaii svymi parametry umoziovalo zachranaiim s timto
vybavenim z vrtulniku slanit. Fotografie vybaveni leteckych zachranafa jsou

v priloze 16.

1.5.1.5  Vyzdadani letecké podpory titvary Policie CR

Utvary Policie Ceské republiky vykonavaji svou ¢&innost s vyuzitim letecké
podpory z hlediska zptsobu zabezpecCeni dvéma zpisoby. Jedna se o planovanou
leteckou ¢innost a pohotovostni leteckou &innost.*®

Planovana letecka ¢innost zahrnuje lety vykonavané podle meési¢niho,
tydenniho a denniho planu letd. Tato Cinnost je zpravidla pozadovana v souladu se
zavaznym pokyne policejniho prezidenta €. 155 zroku 2001 v mé&si¢nim predstihu
pisemné&. Pozadavky schvaluje feditel vyzadujiciho tvaru, ktery disponuje ptidélenym
ro¢nim limitem letovych hodin (feditelé krajskych feditelstvi policie). Tyto pozadavky
Leteckd sluzba napliiuje v rdmeci kapacitnich moZnosti vrtulnikové techniky a vybaveni
a dle aktudlniho stavu letového persondlu. V pfipadé¢ kumulace vét§tho mnozstvi

pozadavku se tyto vyfizuji dle poradi naléhavosti jednotlivych lett.

% zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 155 ze dne 13. Prosince 2001
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Pohotovostni letecka ¢innost zahrnuje neodkladné lety, které jsou vykonavany
okamzit¢ po jejich vyzadani pohotovostnim vrtulnikem. Jednd se tedy o nasazeni
pohotovostniho vrtulniku v piipadech, kdy hrozi nebezpeci z prodleni. Jde o piipady,
kdy jsou bezprostfedné ohrozeny zivoty nebo zdravi lidi nebo Skoda na majetku ¢i
zivotnim prostiedi velkého rozsahu. Jednd naptiklad o patrdni po pohieSovanych
détech. Pohotovostni lety jsou také vyuzivany pfi policejnich Cinnostech, kdy vznika
akutni potieba rychlého zasahu naptiklad pfi sledovani pachateli zavazné trestné
¢innosti a zakroku proti nim specialnimi utvary.

Lety vramci pohotovostni letecké cinnosti vyzaduje velitel akce cestou
operatnich stiedisek PCR tizemnich odborti a krajskych feditelstvi na operaénim
odboru policejniho prezidia, které rozhodne dle konkrétni situace o nasazeni vrtulniku.
Nasledné je toto rozhodnuti sdéleno fediteli LS, ktery ihned nafidi let a pokud
z pozadavku nevyplyva nutnost zmény konfigurace pohotovostniho vrtulniku, je vzlet
obvykle proveden do deseti minut po obdrzeni pozadavku. Vyzadani pohotovostniho
vrtulniku je realizovano s vyuzitim nejrychlejsi informacni cesty, tedy telefonicky nebo

prostiednictvim radiové sité a teprve dodatecné pisemnou formou.

1.5.1.6  Vyzadani letecké podpory Hasicskym zachrannym sborem CR

Vrtulniky letecké sluzby maji pravo vyzadovat piedurcené HZS krajii, ostatni
HZS kraji a MV-GR HZS CR. Toto opravnéni vyuzivaji v pfipadé nutnosti podpory
zasahu, kde hrozi nebezpe¢i ohroZzeni Zivota a zdravi, Skoda velkého rozsahu nebo
ohroZeni Zivotniho prostfedi a tuto podporu neni mozné realizovat jinym zpﬁsobem.37
» Piimé povolani vrtulniku — jde o nejrychlejsi zptisob povolani vrtulniku LS
pfedur¢enymi HZS kraji v pfipadech zéachrany a evakuace osob, pii provadéni
zachrannych praci pomoci palubniho jetdbu a lanové techniky provadéné leteckymi
zachranafi HZS CR.*® O vyzadani vrtulniku LS rozhoduje velitel zasahu, opera&ni
dastojnik nebo fidici dastojnik ptedurceného HZS kraje. Vyzadani vrtulniku LS
zajiStuje operacni a informacni sttedisko HZS kraje (dale jen ,,OPIS HZS kraje®)

% viz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zachranného
systému, ¢lanek 3.

% viz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zachranného
systému, ¢lanek 2, pism. a.
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u operacniho stfediska letecké sluzby (déle jen ,,OS LS*); OPIS HZS kraje dale
pozadavek oznami operaénimu a informaénimu sttedisku MV-GR HZS CR (dale jen
,,OPIS MV-GR HZS (VjR“).39 Vyzadovani vrtulniku letecké sluzby je realizovano
s vyuzitim nejrychlejsi informacni cesty prostfednictvim telefonni nebo radiové sité
a dodate¢né¢ je zaslana zadost pisemné.

Shora popsany zplsob vyzadovani je v podstat¢ obdobou pohotovostnich leth
vramci PCR, v obou piipadech jde o zasahy kde hrozi nebezpeéi z prodleni a je
rozhodujicim faktorem rychlost.
> Povolani vrtulniku prostfednictvim OPIS MV-GR HZS CR. Jedna se o zpisob

vyzadovani vrtulniku LS pro vSechny ostatni ¢innosti, kdy nehrozi bezprostiedni
ohroZeni Zivotl a zdravi osob a neni nutné provedeni zésahu leteckymi zachranafi.
Patii sem haSeni pozard, vzduSny priizkum a dokumentace mista mimotadné
udalosti, pfeprava osob ¢i materialu z ohrozenych mist nebo napiiklad doprava
humanitarni pomoci obyvatelstvu a jiné.*® Pokud dojde k situaci, kdy je ze strany
predur¢enych HZS kraji poZadovéano vice vrtulnikii nad moZnosti letecké sluzby,
rozhoduje o prioritach jejich nasazeni fidici diistojnik MV-GR HZS CR. Ostatni HZS
kraji provadgji vyzadani vrtulniku letecké sluzby PCR stejnym postupem jako
preduréené HZS kraji. Pokud poZaduje vzlet vrtulniku piimo MV-GR HZS CR,
rozhoduje o jeho vyzadani fidici dastojnik MV-GR HZS CR a pozadavek vznasi
pfimo na operacni stfedisko PCR letecké sluzby.

V piipadé¢ ustiedni koordinace zachrannych a likvidacnich praci nebo po
vyhlaSeni nouzového stavu nebo stavu ohrozeni statu /krizové stavy podle zakona
¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nekterych zdkond, ve znéni pozdéjsich
predpist, je vyzadovani vrtulnikd letecké sluzby a jejich povolani zajistovano

vyhradné prostiednictvim OPIS MV-GR HZS CR na operaéni stiedisko PCR LS*.

% viz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zichranného

systému, ¢lanek 4.

0 yiz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikil Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zachranného

systému, ¢lanek 2, pism. b) az k).

* viz Smérice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikd Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zachranného
systému, ¢lanek 4, odst. 5.
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Pokud nejsou nutné podstatné zmény konfigurace vybaveni hotovostniho
vrtulniku, je vzlet proveden obvykle do 10 minut od obdrzeni vyzvy*%. Pokud pominou
divody pro nasazeni hotovostniho vrtulniku v priabéhu letu na misto, je letecka sluzba

schopna letici hotovostni vrtulnik odvolat nebo ulozit jeho posadce jiny letovy ukol.

1.5.2  Sily a prostiedky vyclenéné Armadou Ceské republiky

Clenéni ozbrojenych sil Ceské republiky, jejich fizeni, piipravu a vybaveni
vojenskym materidlem fe§i zakon &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské
republiky ve znéni pozdgjsich predpist. Hlavni slozkou ozbrojenych sil Ceské
republiky je Armada Ceské republiky. Ozbrojené sily CR dale tvoii Vojenska kancelaf
prezidenta republiky a Hradni straz*®, Armada se organiza¢né Cleni na vojenské utvary,
vojenskd zafizeni a vojenské zichranné utvary. Hlavnim ukolem Armady Ceské
republiky je ptipravovat se k obrang Ceské republiky a branit ji proti vnéjsimu
napadeni. V souladu s vyse citovanym zakonem o ozbrojenych silach CR je mozné
Armadu Ceské republiky vyuzit jako ostatni slozku integrovaného zachranného
systému. V tomto zakoné je piimo uvedeno, k jakym tkolim lze vyc¢lenéné sily

a prostiedky ACR Vv ramci IZS pouzit. Mimo jiné se jedné o nize uvedené vyuziti:

» K zéichrannym pracim pii pohromdch nebo pfi jinych zévaznych situacich
ohrozujicich Zivoty, zdravi, znacné majetkové hodnoty nebo Zivotni prostfedi nebo k
likvidaci nasledkti pohromy,

» K leteckému monitorovani pohromy a monitorovani radiacni a chemické situace,

» K odstranovani jiného hroziciho nebezpeci za pouziti vojenské techniky,

» k zabezpeceni letecké zdravotnické dopravy,

» kzajisténi letecké sluzby patrani a zachrany SAR vrozsahu, ktery stanovi
Ministerstvo obrany v dohod¢ s Ministerstvem dopravy a ministerstvem vnitra,

» k zabezpeceni letecké dopravy humanitarni a zdravotnické pomoci,

2 7avazny pokyn policejniho prezidenta &. 155 ze dne 13 prosince 2001, &lanek 9, odstavec 3
viz § 3, odst. 2, zakona ¢. 219/1999 Sb.-, 0 ozbrojenych silach Ceské republiky
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» pokud hrozi nebezpeci z prodleni a nestaci-li sily a prostiedky letecké zachranné
sluzby, podili se arméada na Cinnosti LZS a na letecké dopravé transplantatii nebo
lékaiGt a zdravotnického persondlu na zakladé dohody Ministerstva obrany

S Ministerstvem zdravotnictvi.

Vojenskou techniku vcetné nezbytné obsluhy je mozné vyuzit v Situacich, pii kterych
dochazi k ohrozeni zivotli a zdravi nebo ke vzniku zna¢nych majetkovych skod nebo
k ohroZzeni zivotniho prostiedi, kdy takovou techniku neni mozné zajistit u jinych
subjektii k odstranéni hrozeb.* Vyzadovat nasazeni vojenské techniky Vv uvedenych
ptipadech mohou pfislusni vedouci spravnich Uradd, orgdnii izemni samospravy,
pravnickych osob nebo pozarni ochrany u nac¢elnika Generdlniho §tabu ACR. Pokud
hrozi nebezpeci z prodleni, mohou hejtmani kraji, starostové obci nebo velitel zasahu
a velitel jednotky pozarni ochrany vyzadovat pouziti armady k zachrannym pracim
pfimo u velitele vojenského Gtvaru, ktery je mistu pohromy nejbliz.*

Pouziti vrtulnikii armédy v integrovaném zachranném systému pfi
mimofadnych udélostech je feSeno Ramcovou dohodou o spolupriaci mezi
Ministerstvem vnitra a Ministerstvem obrany ze dne 16. listopadu 2006 ve znéni
dodatku €. 2 ze dne 20. bfezna 2008. Dale Dohodou o planované pomoci na vyzadani
mezi Ministerstvem vnitra-Generalnim feditelstvim HZS CR a Ministerstvem obrany-
Generalnim $tabem ACR vydanou pod ¢&.j. MV-51257-1/PO-1Z2S-2010 v kvétnu 2010.
Tato dohoda upravuje rozsah poskytnuti pomoci pfi mimotfadnych udalostech nebo
krizovych situacich vetné mimotaddnych udalosti na Jaderné elektrarn¢ Dukovany
a Jaderné elektrarné Temelin v souladu se zakonem ¢. 239/2000 Sb.-,0 integrovaném
zachranném systému.46

Povinnost zajistovat sluzbu SAR uklada zakon ¢. 49/1997 Sb.-, 0 civilnim
letectvi v § 49, odst. 2. Zde je stanoveno, Ze leteckou sluZbu patrani a zachrany

zajistuje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem obrany a Ministerstvem

vnitra a bliz8i podrobnosti o zajisténi sluzby SAR jsou dany dohodami mezi témito

* viz § 18, zakona ¢&. 219/1999 Sb.-, 0 ozbrojenych silach Ceské republiky
* viz § 16, zakona & 219/1999 Sb.-, 0 ozbrojenych silach Ceské republiky oo
% viz ¢lanek 2, Dohody o planované pomoci na vyzadani mezi MV-GR HZS CR a MO.GS ACR
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ministerstvy.*’ Sluzba patrani a zachrany ma své kofeny v roce 1944 u vzniku Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi tzv. Chicagska umluva (Convention on International
Civil Aviation). Na zakladé této imluvy byla ziizena mezinarodni organizace civilniho
letectvi ICAO. Pojem ,,Search and Rescue® — SAR se oficidlné objevil v dodatku ¢. 12
Chicagské smlouvy piijatém vroce 1947.°*V témze roce k Chicagské umluvé
pristoupilo i tehdejsi Ceskoslovensko. Skuteény vykon sluzby SAR v CR lze viak
datovat az od roku 1964, kdy zafala armada vyclenovat své vrtulniky pro ptipad
leteck¢ havarie na nasem uzemi, avSak pouze v dobé akci vojenského letectva.
Pravidelné drZzeni hotovosti sluzby SAR zacalo az v roce 1973. Ve vSech signataiskych
staitech Chicagské umluvy je sluzba patrani a zachrany SAR zfizovéna za ucelem
v€asného vyhledani a poskytnuti pomoci posddkdm a cestujicim civilnich i vojenskych
letount v pfipad¢ havarie v dobé miru. VcEasnd lokalizace mista havarie je velice
dilezita i pro efektivni zasah pozemnich jednotek integrovaného zachranného systému.
Podminkou nasazeni vrtulnikd pro vykon SARu je jejich vybaveni radiokompasem,
ktery je schopen zachytit nouzovy signal havarovaného letadla. Po roce 1989 se
rozvijela sluzba SAR v soub¢hu srozvojem LZS a vzhledem Kk tomu, ze leteckou
zachrannou sluzbu poskytovala a poskytuje také armada a policie dochazi casto
u vetejnosti k zamén¢ téchto pojmu. K tomu ptispélo i to, ze vrtulniky drzici sluzbu
SAR jsou v souladu s internimi piedpisy ACR a v souladu s vyse zminénou dohodu
o plénované pomoci casto vyuZzity pro zachranné akce pii silni¢nich dopravnich

nehodach a zivelnich pohromach.

1.5.2.1  Rozmisténi leteckych prostiedkii vzdusnych sil ACR a jejich dostupnost

Armada Ceské republiky provozuje vrtulniky stiedni a tézké hmotnostni
kategorie. V soucasné dob¢ lze hovofit o tiech zakladnach Vzdu$nych sil, na kterych
jsou vrtulniky dislokovany. Jedna se o 24. zdkladnu Dopravniho letectva v Praze-
Kbelich, v ramci které je zaclenéna 243. vrtulnikova letka se stroji W-3A SOKOL.
Dale 23. zékladna vrtulnikového letectva v Prerové se stroji Mi-17 a Mi-1718 a 22.

zakladna letectva v Nameésti nad Oslavou, V jejiz podfizenosti je 222. vrtulnikova letka

4 viz §fl9, odst. 2, zakona ¢. 49/1997 Sb.-, o civilnim letectvi
“ SOUSEK, T.: Jak funguje SAR. Letectvi+kosmonautika. 2011, 90, 2, s. 32-35. ISSN 0024-1156.
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se stroji Mi-24V a Mi-35 . Do 1. 10. 2008 existovala 233. letka v Plzni-Linich, ktera
zde plnila tkoly k zajisténi sluzby SAR a LZS ta vSak byla v rdmci reorganizace
armady zruSena. PtisluSnici této letky spolu se stroji PZL W-3A SOKOL byli pfesunuti
do Prahy Kbely a zaclenéni do shora zminéné 24. Zékladny Dopravniho letectva.
V Plzni-Linich zGstava S nezbytnym zazemim trvale dislokovany jeden stroj stiedni
hmotnostni kategorie PZL W-3A SOKOL se zdravotnickou zastavbou pro vykon LZS
Vv Plzeniském a Karlovarském Kkraji. Spolu s timto stojem zistava v Linich jesté jeden
stroj jako technicka zaloha. Pro vykon letecké zachranné sluzby je v Linich také
1ékatsky utvar VU 4128 s nazvem ,, Centrum letecké zachranné sluzby“. Ptislusnici
tohoto utvaru tvoti zdravotnickou ¢ast posadky vrtulniku LZS zajistované armadou.
Ostatni vrtulniky typu W3A ,,Sokol* jsou trvale dislokovany v Praze Kbelich.
V Pierové byly k vykonu sluzby SAR pro oblast Moravy vy¢lenény vrtulniky tézké
hmotnostni kategorie Mi-1718.

Pro zaji§téni pohotovosti sluzby SAR jsou v sou¢asné dobé v Ceské republice
vyélenény dva vojenské vrtulniky. Jednim je W-3A SOKOL z 243. vrtulnikové letky
24. zakladny dopravniho letectva v Praze Kbelich pro oblast Cechy. Druhym
vrtulnikem je od poc¢atku roku 2010 stroj Mi-24V z 221. vrtulnikové letky v Namésti
nad Oslavou pro oblast Morava. Bitevni stroje Mi-24V budou v pohotovosti pro SAR
jesté minimaln€ po cely rok 2011. Na obou zékladnach je vzdy v zaloze jesté jeden
vrtulnik shodného typu. Z uvedenych zdkladen je SARovym vrtulnikem prakticky celé
tizemi CR dosazitelné do 40 minut. Vyjimku tvoii pouze néktera okrajovd mista na
zépad¢ a severovychodé CR.# V ptipadé nutnosti mohou byt k vykonu sluzby SAR
povolany vrtulniky LS PCR. Patraci a zachranné operace koordinuje specializované
pracoviste s ndzvem Zachranné koordinacni stiedisko. Nej€astéji je vSak toto pracovisté
nazyvano RCC coz je zkratka z anglického Rescue Coordiantion Centre. RCC je
spoleénym pracovistém Rizeni letového provozu CR a Armady CR. V piipadé letecké

nehody zprostfedkovava RCC kontakt mezi jednotlivymi zasahujicimi sloZzkami.

SOUSEK, Tomas. Jak funguje SAR. Letectvi+kosmonautika. 2011, 90, 2, s. 32-35. ISSN 0024-1156.
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1.5.2.2  Vrtulniky Armady CR

V soudasnosti disponuje Armada Ceské republiky celkem 72 kust vrtulnikt. Do
tohoto poctu je zahrnuto 29 kust bitevnich vrtulnikdi Mi-24 a Mi-35, pti¢emz oznaceni
Mi-35 je exportni oznaeni pro modernizované stroje Mi-24V. Daéle je to 10
viceucelovych stroju stiedni hmotnostni kategorie PZL W3A ,,Sokol“, 3 kusy vrtulnikt
tézké hmotnostni kategorie Mi-8s (special pro ptepravu VIP), 14 kusi vrtulniku tézké
hmotnostni kategorie Mi-17 a 16 kust Mi-1713.%

Stroju stfedni hmotnostni kategorie PZL W3A ,,Sokol“, ma ACR 10 kusg, ale
v soucasné dobé je provozu schopnych Sest stroji, zbylé Ctyfi stroje maji nalétany
ptedepsany pocet 3000 hodin pro generalni opravu®’, na kterou zatim ¢ekaji z diivodu
nedostatku financi. To je také jeden z diivodd soustfedéni zbylych letu schopnych
»S0koli“ na jedné letecké zakladné v Praze-Kbelich.

Vrtulniky W3A ,,Sokol* jsou univerzalni stroje pouzitelné k zdchrannym pracim
pomoci palubniho jefabu, ale i k hasebnim pracim pomoci bambivaku v podvésu.
Rovnéz je lze vyuzit k transportu osob a nakladd. Dolet téchto vrtulnikl lze zvétsit
instalaci pridavnych vnéjsich nadrzi. Jsou vybaveny modernim avionickym zatizenim,
které umoznuje let i za zhorSenych povétrnostnich podminek v rezimu IFR v denni
i no¢ni dobé a také v piipadé tvorby namrazy. Ve varianté se zdravotnickou zastavbou
pro LZS mohou prepravovat pacienta na luzku, lékafe a sestru. Ve varianté pro SAR
pojmou dva zdravotnické pracovniky a Ctyfi lezici ranéné.

Stroje tézké hmotnostni kategorie typu Mi-8s jsou Vtak zvaném salonnim
provedeni pro ptepravu VIP osob a jejich konfigurace je neménna a nelze je prakticky
vyuzit k jinym ucelim. Pro pouziti v IZS jsou tyto stroje nevyznamné a neni nutné se
jimi déle zabyvat.

Dal§im typem tezké hmotnostni kategorie ve vyzbroji Armady CR je jiz vyse
zminény Mil Mi-17 ruské vyroby. Jde 0 viceti¢elovy dvoumotorovy vrtulnik uréeny
predevsim k ptepravé osob. Jeho konstrukce vychazi ze star§iho typu Mi-8, od kterého

se vzhledové pfili§ nelisi, rozpoznavacim markantem od Mi-8 je ocasni rotor na levé

PVrtulnikové letectvo ACR [online], [cit. 2011-02-27], dostupné z: http:/www.acr.army.cz/scripts/detail php?id=15262#images
S SOUSEK, T .: Jak funguje SAR. Letectvi+kosmonautika. 2011, 90, 2, s. 32-35. ISSN 0024-1156.
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strang.>?

Mi-17 je vhodny pro piepravu nakladt, do jeho utrob muize zdnimi
drapakovymi dvefmi vjet i osobni automobil, k pfepravé nakladu v podvésu nebo
muze prepravit az 32 sedicich osob. Lze jej efektivné vyuzit k hasebnim c¢innostem
s bambivakem. O néco méné je tento typ vhodny pro zachranaiské prace pomoci
lanové techniky, pfesto Ze mohou byt vybaveny palubnim jetabem. Jeho nevhodnost
tkvi zejména v mnohem silnéjSim proudu vzduchu vytvareném jeho pétilistym hlavnim
rotorem. Od typu Mi-17 je také odvozena nejnovéjsi verze s oznacenim Mi-1718. Tento
typ ma vykonnéj$i motory, coz zlepsuje jeho letové vlastnosti. Navic jsou nékteré
vybaveny hydraulickou nakladovou rampou v zadni ¢asti namisto pavodnich
dvoukftidlych drapakovych dveri, foto v priloze 4.

V této kapitole je nutno také zminit t€Zky bitevni vrtulnik Mil Mi-24, s kterym je
V soucasnosti zajiStovana sluzba SAR pro Moravu. Jedna se o Cisté vojensky stroj
urceny pro podporu pozemnich vojsk a k likvidaci obrnénych cilti. Vrtulnik Mi-24V je
v exportni verzi oznadovan jako Mi-35>. Tento stroj se od b&Znych transportnich
vrtulnikit odliSuje zejména tandemovym bublinovym kokpitem a zatahovatelnym
kolovym podvozkem. Mi-24 ma nakladovou kabinu, ktera pojme az 8 sedicich osob
nebo v sanitni varianté 2 leZici a sedici ranéné s jednim zdravotnikem. Vrtulnik
muze byt vybaven podvésnym hékem, avSak nikoliv palubnim jetdbem, to jeho
konstrukce neumoziuje. Pro vykon SARu je vybaven radiokompasy ARK-15M
a ARK-U2. Vngjsi a piistrojové osvétleni je upraveno pro pouziti bryli no¢niho vidéni
NVG. Je také vybaven protinamrazovym systémem, coz umoznuje jeho nasazeni i za
zhorSenych meteorologickych podminek. Mapka s taktickym doletem tohoto stroje
v pohotovosti SAR je p¥ilohou 7.

1.5.2.3  Vyzdadani letecké podpory Hasicskym zachrannym sborem CR

V ndvaznosti na shora uvedené dohody mezi MV a MO je dulezitym
dokumentem Smérnice pro vyzadovéni a zapojeni vrtulnikit Armady Ceské republiky

vramci integrovaného zachranného systému platnd od 1. kvétna 2009,

52 JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 33. ISBN 978-80-87087-25-1
%8 JACKSON, R..: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 134. ISBN 978-80-87087-25-1
% SOUSEK, T .: Jak funguje SAR. Letectvi+kosmonautika. 2011, 90, 2, s. 32-35. ISSN 0024-1156.
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&.j. MV-79300-1/PO-2008. Smérnice stanovuje rozsah vyuziti vrtulnikii Armady CR
a pravidla pro jejich vyzadovani a zapojeni pii plnéni letovych ukoli v ramci
integrovaného zachranného systému. Tato smérnice se nevztahuje na plnéni letovych
kol vykonavanych vrtulniky ACR ve prospéch zdravotnické zdchranné sluzby.>
Vrtulniky ACR jsou hasi¢skym zachrannym sborem CR vyuZzivany zejména K:zachrang
a evakuaci osob a zachrannym pracim pomoci palubniho jefdbu a lanové techniky
provadéné leteckymi zachranati ACR a leteckymi zachranati HZS CR z pteduréenych
HZS kraju. Dale k ftizeni zdsahu a dokumentovani mimoiadné udalosti, Kk piepravé
jednotek pozarni ochrany, odbornikti a specialistt a dopravé specialnich prostiedki
a nezbytnych potfeb na misto zasahu, Rovnéz je vrtulniky ACR mozno vyuzit
K pfepravé osob nebo materidlu z ohroZzenych mist a dopravé humanitarni pomoci

obyvatelstvu v nepfistupnych oblastech.

Vrtulniky Armady CR maji pravo vyzadovat pieduréené HZS kraji, ostatni HZS
kraji a MV-GR HZS CR. Toto opravnéni vyuZivaji v piipadé nutnosti podpory zasahu,
kde hrozi nebezpeci ohrozeni zivota a zdravi, Skoda velkého rozsahu nebo ohrozeni
zivotniho prostiedi a tuto podporu neni mozné realizovat jinym prisobem.56

K p¥imé spolupraci pii vyuZivani vrtulnikii ACR a jejich vyzadovani a zapojeni
jsou preduréeny HZS kraja:>’

- Hasi¢sky zachranny sbor Plzenského kraje,

- Hasi¢sky zachranny sbor Olomouckého kraje,

- Hasi¢sky zachranny sbor Moravskoslezského kraje,
- Hasi¢sky zachranny sbor Zlinského kraje.

» Piimé povolani vrtulniku — jde o nejrychlejsi zptisob povolani vrtulniku Armady
CR v pohotovosti SAR pieduréenymi HZS krajii v piipadech zachrany a evakuace
0sob, pfi provadéni zachrannych praci pomoci palubniho jefabu a lanové techniky
provadéné leteckymi zachranati ACR, HZS CR a Horské sluzby CR. O vyzadani
vrtulniku ACR rozhoduje velitel zasahu, opera¢ni diistojnik nebo fidici diistojnik

preduréeného HZS kraje. Povolani vrtulniku ACR zajistuje opera¢ni a informaéni

% viz dost. 2 Givodniho ustanoveni Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikit ACR v ramci IZS z roku 2009
% viz Smérnice pro vyZadovéni a zapojeni vrtulnikit Armady Ceské republiky v ramci integrovaného zichranného systému, ¢l. 3.
% yiz Smérnice pro vyZadovéni a zapojeni vrtulnikit Armady Ceské Republiky v ramci integrovaného zachranného systému, 1. 2.
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sttedisko HZS kraje (dale jen ,,OPIS HZS kraje®) u Zachranného koordina¢niho
centra Praha (RCC), OPIS HZS kraje pozadavek nasledn¢ oznami operacnimu
a informa¢nimu stfedisku MV-GR HZS CR (dale jen ,,OPIS MV-GR HZS CR*).*
Vyzadani vrtulniku ACR je realizovano s vyuzitim nejrychlejsi informaéni cesty
prostfednictvim telefonniho nebo faxového Spojeni a dodatecné je zaslana zadost
pisemng.

> Povolani vrtulniku prostiednictvim OPIS MV-GR HZS CR. Jedna se o zpisob
vyzadani vrtulniku Armady CR pro vSechny ostatni ¢innosti, u kterych nehrozi
bezprostiedni ohrozeni zivotd a zdravi osob a neni nutné provedeni zasahu
leteckymi zachranafi. Patfi sem haSeni pozarQ, vzdusny prizkum a dokumentace
mista mimotfadné uddlosti, pfeprava osob ¢i materidlu z ohroZenych mist nebo

napiiklad doprava humanitarni pomoci obyvatelstvu a jiné.

Pokud dojde k situaci, ze preduréené HZS kraji pozaduji vice vrtulnikd nad
moznosti armady, rozhoduje o prioritach jejich nasazeni fidici dastojnik MV-GR HZS
CR. Ostatni HZS krajii provad&ji vyzadani vrtulniku Armady CR stejnym postupem
jako preduréené HZS kraji. Pokud pozaduje vzlet vrtulniku ptimo MV-GR HZS CR,
rozhoduje o jeho vyzadani fidici dastojnik MV-GR HZS CR a pozadavek vznasi piimo
na Zachranné koordinacni centrum (RCC) nebo na Spole¢né operacni centrum
Ministerstva obrany, a to v ptipadech kdy nehrozi nebezpeci z prodleni.

Zpiasoby vyzadani vrtulniki Armady CR jsou velmi podobné s vyzadovanim
vrtulnikii Letecké sluzby PCR. Dostupnost vrtulniku ACR je vSak omezena tim, Ze
vrtulnik v pohotovosti SAR je mozné poskytnout ve prospéch 1ZS jen v piipadech, kdy
je dany typ vrtulniku pouzitelny Kk provadéni zachrany v pozadovaném rozsahu

a nebude plnit ukoly v ramci sluzby patrani a zachrany SAR®.

%8 viz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikii Armady Ceské republiky letecké sluzby v ramei integrovaného zichranného
systému, ¢lanek 4. Odst. 1.

%viz Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikti Armady Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zichranného
systému, ¢lanek 4. odst. 3. a ¢lanek 5. odst. 3.
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153 Delta Systéem Air a. s.

Delta Systém Air (DSA) a. s. byla zalozena v roce 1991 a od roku 1992 je
poskytovatelem leteckych sluzeb. Od roku 1993 je jejim nosnym programem letecka
¢innost ve zdravotnictvi, kde provadi repatriacni lety (transport pacientti nad ramec
staitem garantované LZS) a zejména provozuje vrtulniky pro leteckou zachrannou
sluzbu. Spolec¢nost také provozuje leteckou Skolu k vycviku profesionalnich pilott, dale
provozuje aerotaxi a provadi letecké prace jako letecké snimkovani, vleceni
transparentii nebo vyhlidkové lety. Zajistuje servis letecké techniky ve vlastnim
stiedisku udrzby pro své potieby, ale i pro jiné spole¢nosti.”® Pro zajistovani letecké
zachranné sluzby spole¢nost DSA a.s. provozuje vrtulniky lehké hmotnostni kategorie
typu Eurocopter EC-135. Jednd se o stejny typ vrtulnikd, ktery provozuje Letecka
shuzba Policie CR a jeho technické parametry jsou Vv p¥iloze 2. S vrtulniky EC-135
muze provadét spole¢nost lety vdennim i noénim rezimu VFR, ale nikoliv za

v D, . o - 1
nepiiznivé meteorologické situace IFR a stejné tak pfi tvorb& namrazy.®

154 Alfa Helicopter s. r. o.

Alfa Helicopter s. r. 0. je obchodnim leteckym dopravcem specializovanym na
oblast letecké zachranné sluzby, pficemz provozovani vrtulnikii pro LZS provadi od
roku 1992 a v sou¢asné dobé tato &innost tvori celkové 98 % &innosti firmy.*Mimo
uvedenou hlavni ¢innost provadi spolecnost i dalsi letecké prace, aerotaxi, vyhlidkové
lety nebo letecké snimkovéani. Dale spole¢nost provadi servisni prace pro lehké
vrtulniky Bell ve vlastnim servisnim stfedisku v Olomouci. Stejné jako spolecnost DSA
a. s. provadi Alfa Helicopter s. r. 0. lety pro LZS ve dne i v noci VFR, ale nikoliv za
neptiznivé meteorologické situace a pii tvorbé namrazy. Tato spolecnost provozuje
dvoumotorové vrtulniky lehké hmotnostni kategorie Bell 206, Bell 427 a nejnovéjSim
strojem je Eurocopter EC-135. Pro porovnani parametri lehkych vrtulnikd
pouzivanych LZS jsou v priloze 5 v tabulce uvedena technicka data vrtulniku Bell 427

a fotografie.

%0 DSA a. 5., O nas [online], [cit. 2011-03-03], dostupné z: http://www. dsa.cz/cz/o-nas/

Y HODAC, Z.: Vyuziti vrtulnikii u HZS CR. Ostrava, 2008. Diplomové prace. Vysoké 8kola baiska - Technicka univerzita
Ostrava, Fakulta bezpe¢nostniho inzenyrstvi, ..

62Alfa helicopter, O nas [online], [cit. 2011-03-01], dostupné z: http://www. alfahelicopter.cz/stranka/cz/2/o-nas/
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Podle pravnich norem platnych od 1. ¢ervence 2002 zafizeni zachranné sluzby
ziizuji kraje, tyto odpovidaji za organizaci a zajiSténi Cinnosti zachranné sluzby ve
svém uzemnim obvodu. Soucasné zlistavd zachovano postaveni ZZS jako zakladni
slozky integrovaného zachranného systému podle zdkona ¢&. 239/2000 Sb.,

o integrovaném zachranném systému.

1.5.5 SURMET s.r. 0.

Spole¢nost Surmet, s.r.o. byla zalozena v roce 1995 a od roku 1999 se
specializuje na letecké prace se zaméfenim na zemédé€lstvi a ochranu a zlepSovani
lesnich porosti. Od roku 2000 provadi letecké prace, kterymi jsou vapnéni a hnojeni
lesnich porostli, vodnich ploch, ochrana zemédé€lskych plodin proti skiidcim a letecké
haseni pozarti. Tyto prace jsou provadény zejména pro Ministerstvo zemédélstvi CR,
Lesy CR a.s. a také pro soukromy zemédélsky sektor.®®

V soucasné dobé na zakladé¢ smluvniho vztahu s Ministerstvem zemédélstvi
zajistuje spole¢nost SURMET s. .r. 0. leteckou hasiéskou sluzbu pro Ceskou republiku.
Piedmétem smlouvy mezi MZe CR a firmou Surmet s. r. o. je zaji§téni letecké hasi¢ské
sluzby v roce 2009 az 2012 ve vymezenych &astech Ceské republiky véetné veskerého

’ v - 64
pozemniho zabezpe&eni. °

63 Surmet, O nés [online], [cit. 2011-03-03], dostupné z: http://www.surmet.cz/onas.htm .
% viz Smlouva mezi MZe a Surmet s.1.0. 0 zajisténi letecké hasi¢ské sluzby v roce 2009 az 2012 ve vymezenych ¢astech CR
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2 Cil prace, hypotézy a vyzkumné otazky

2.1 (il prace

Cilem mé diplomové prace je:

1.

Vymezeni praktického pouziti vzduSnych prostfedki v ramci integrovaného
zachranného systému, jejich dosazitelnost a vyuziti jednotlivymi slozkami 1ZS
Z hlediska pravni Gpravy de lege lata.

Zjistit, zda jsou vyuzitelné a vyuzivané vzdu$né prostfedky na potiebné
technické urovni a zda je jejich vybavenost vhodna pro zachranné akce
a specifikovat je.

Zjistit, zda je dislokace leteckych prosttedkti na tzemi CR v souladu
S potfebami v€asného a ucinného zasahu v jednotlivych regionech.

Zjistit, jaké letecké prostfedky je mozné vyuzit z komeréniho sektoru a které
prostiedky vzdu$né dopravy v CR chybi a je nutné je v piipadé potieby vyzadat

ze zahraniCi.

2.2 Hypotézy

V diplomové préci ,,Letecké sluzby v CR, moznosti a efektivita jejich nasazeni

pii mimotadnych udalostech® byly stanoveny nize uvedené hypotézy.

H1.

H 2.

H 3.

H 4.

Statni letecké sluzby jsou pro zdkladni slozky 1ZS v ptipadé potieby
dosazitelné.

VyuzZitelné vzdusné prostiedky jsou na odpovidajici technické tirovni a jsou
vyuzitelné pro vSechny formy ¢innosti.

Vzdudné prostiedky jsou vhodné rozmisténé na celém uzemi republiky
s ohledem na vc€asnost zasahu.

Ve statnim 1 soukromém sektoru jsou dostupné vzdu$né prosttedky pro

transport nadmérnych nakladi.
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2.3 Vyzkumné otazky

V navaznosti na cile prace byly pro ucely kvalitativniho vyzkumu stanoveny

nize uvedené vyzkumné otazky:

1.

Jsou vCR fyzicky a pravné dosazitelné letecké prosttedky pro slozky 1ZS
k efektivnimu provadéni zasaha?

Jsou letecké prostiedky vyuzivané v ramci IZS na potiebné technické trovni
a lze s nimi provadét pottebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Odpovida rozmisténi leteckych prostiedkti vyuzivanych v ramci IZS v Ceské
republice potiebdm zasahujicich slozek k provedeni véasného zasahu?

Jsou potiebné k provadéni zachrannych a likvidacnich praci specialni letecké
prostiedky (letecké jefaby) K piepravé nadmérnych naklada?

Jaké letecké prostredky lze pro potieby slozek IZS vyuZzit z komeréniho sektoru?
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3 Metodika

Metodickou ¢ast této prace jsem rozdélil do tii kapitol:

1. ResSerSe odborné literatury a analyza pravnich norem z oblasti vyuzivani
leteckych prostredka v ramci IZS.

2. Prizkum efektivity nasazeni leteckych prostredki mezi fadovymi
prislusniky slozek IZS a mezi odbornymi zastupci subjektii, které provozuji
leteckou techniku vyuzivanou v IZS a mezi zastupci utvart, které leteckou
techniku ptfimo pouzivaji jako prostfedek k provedeni zasahu.

3. Analyza ziskanych dat.
3.1 Reserse odborné literatury a analyza pravnich norem

ReserSe odborné literatury je nezbytnym krokem pro ziskani piehledu o vyvoji
Vv oblasti zkoumané problematiky a dalSich informaci dilezitych pro zpracovani prace.

Analyza piislusnych pravnich norem tykajicich se poskytovani leteckych sluzeb
a pouzivani leteckych prostfedki v integrovaném systému je rovnéz dulezitou soucasti
prace, protoze Spatné koncipované nebo nepiesné vylozitelné pravni normy mohou mit
za nasledek snizeni efektivity nasazovani leteckych prostiedkl pii zdchrannych akcich.
Do souboru zkoumanych dokumentt byly zahrnuty i podzdkonné pravni normativni
akty, kterymi jsou vyhlasky, ale také interni normativni akty zavazujici konkrétni
subjekty, jako jsou smérnice vydané Generalnim feditelstvim HZS, Zavazné pokyny
policejniho prezidenta nebo Nafizeni ministerstva vnitra. K tomuto ucelu byly také
vyzadany i potiebné dokumenty nelegislativni povahy z ptisluSnych ministerstev viz

priloha 18.
3.2 Prazkum efektivity nasazeni leteckych prostiedkii

Provedenym ptedvyzkumem bylo zji§téno, Ze pro vlastni vyzkum a ziskani
validnich dat neni mozné efektivné vyuzit dotaznikovou metodu vzhledem k pomérné
malému mnozstvi dostupnych respondentli, ktefi maji Cinnosti spojené s leteckou
technikou jako hlavni napln své prace nebo ji bézné ke své praci vyuzivaji. Vzhledem
K tomuto zjisténi byla dotaznikovd metoda pouzita na jiném vzorku populace. Pro

ziskéani informaci, které by korespondovaly se stanovenymi hypotézami a které by bylo
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mozno vyuzit k nasledné komparaci s informacemi ziskanymi z dal$i ¢asti vyzkumu,
bylo dotaznikového Setfeni uzito k ziskani dat od ptislusnikil zakladnich utvari slozek
integrovaného zachranného systému.

Dotaznikovy prizkum je nejvhodnéjsi a zaroven nejpiijatelnéjsi metodou pro
potieby ziskani informaci od urcité skupiny lidi, kterd umoznuje nasledné statistické
zpracovani a analyzu celkového postoje konkrétni skupiny respondentd Kk dané
problematice. Dotaznik je zpisob psaného fizeného rozhovoru. Na dotazy, které jsou
narozdil od rozhovoru psané, se vyzaduji pisemné odpovédi. Dotaznik je oproti
rozhovoru mén¢ casové narocny. Dotaznik byva fazen do tzv. metod subjektivnich.
Subjektivnost dotazniku je ddna tim, ze vySetfovany zde mize rliznym zplisobem

- D w165
ovliviiovat své vypovédi .

Vvhody dotaznikové metody:

e Obsahne se zna¢ny pocet respondent,

e ziska se velky pocet udaj,

e vyzaduje mén¢ Casu, spolupracovnikil, finan¢nich nakladi,

e umoziuje zkoumanym osobam promyslené a piesné odpovédi,

e pomérn¢ snadné, rychlé a ptesné zpracovani ziskanych udaji.

Nevvhody dotaznikové metody:

e Nepruznost k nepfedvidanym situacim,
e potize pii ovérovani platnosti udaji,
e nebezpeci nespravného pochopeni poloZenych otazek a jejich interpretace.
Dotaznik s otazkami byl anonymni, ¢imZz se zvySila upiimnost odpovédi.

Zjistovala se fakta tvrda (napt. vzdélani a sluzebni zafazeni), ale také fakta mékka

(napf. nazory na jednotlivé oblasti zkoumané problematiky).

Cilovou skupinou pro druhou ¢ast vyzkumu je pomérné uzky vzorek odborniki,

ktefi s leteckou technikou kazdodenné pracuji, obsluhuji ji, provadéji s ni zachranné

% KOHOUTEK, R. Dotaznik. [onling], [cit. 2010-9-25]. Dostupné z: http://www.ped.muni.cz/wpsy/koh_dotaznik.htm
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prace nebo koordinuji jeji nasazeni. Pro tuto ¢ast vyzkumu byla zvolena k zodpovézeni
stanovenych vyzkumnych otazek metoda fizeného polostrukturovaného rozhovoru.
Rozhovor byl uskuteénén se zastupci fidicich pracovnikti Policie Ceské republiky
Letecké sluzby a mezi ptisluSniky letového personalu., s pfislusniky Generalniho
teditelstvi HZS, leteckymi zachranati HZS a déle s piisluiniky Armady CR -GS.

Vzhledem k pomérn¢ Sirokému a odbornému pfedmétu zkoumani byla v druhé
¢asti vyzkumu zvolena metoda polostrukturovaného expertniho rozhovoru, ktera
umoziuje dotazovanym lépe vyjadrit své nazory a predstavy k dané problematice nez
metoda standardizovaného rozhovoru nebo dotazniku.

Expertni rozhovor je aplikaci polostandardizovaného rozhovoru, u které na
rozdil od jinych typl rozhovorl pfili§ nepopisuje osobnost respondenta, ale vyhradné
jeho schopnost ptisobit jako odbornik v dané problematice. Respondent reprezentuje
specifickou skupinu respektive uré¢ité védéni v daném oboru. Pied vlastnim expertnim
rozhovorem je nutnosti seznamit se s dostupnymi informacemi v daném oboru, které se
tykaji problému. Struktura rozhovoru je obvykle zaméfena na okruhy témat nebo Siroce
formulované otazky, které smeétuji k poznani problému. Tento typ rozhovoru je
relativné flexibilni a 1ze v ném reagovat na neocekavané nebo zajimavé skuteCnosti,

které mohou pomoci 1épe poznat &i objasnit vyzkumny problém.

8 http://tucnak.fsv.cuni.cz/~hajek/Metodologie/literatura/
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4 Vyzkum a vysledky

4.1 Rozbor dokumentii a normativnich aktii

Pfi studiu pravnich norem a ostatnich dokument bylo zjiSténo, ze vyuzivani
leteckych prostiedk slozkami IZS mé dany pravni ramec, do néhoz spada fada
pravnich norem, internich normativnich aktd a dal$i dokumenty nelegislativni povahy.
Zékladni obecna pravni norma pro Cinnost slozek I1ZS ptfi mimotadnych udalostech je
zakon ¢. 239/2000 Sb., 0 integrovaném zachranném systému. Ve vztahu
k nasazeni leteckych prostiedkt v IZS jsou pak privilegovanymi normami zakon o
civilnim letectvi, zdkon o Policii CR, zakon o HZS CR a fada dalsich podzakonnych
norem. Dle tGstavniho zdkona & 110/1998 Sb., o bezpe¢nosti Ceské republiky,
bezpecnost Ceské republiky zajistuji ozbrojené sily, ozbrojené bezpeénostni sbory,
zachranné sbory a havarijni sluzby. Zakladnim poslanim Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky je pak podle zakona 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném
sboru Ceské republiky a 0 zméné nékterych zakontl, ve znéni pozdé&jsich predpisi,
chrénit Zivoty a zdravi obyvatel a majetek pied pozary a poskytovat u¢innou pomoc pii
mimotadnych udalostech.®”’

Tuto problematiku tesi také smérnice a smlouvy mezi jednotlivymi subjekty,
které letecké prostiedky provozuji a mezi subjekty, které je vyuzivaji. Z tohoto
pohledu je nasazovani leteckych prostiedki pravné dostatecné oSetfeno. Velmi
diillezitym dokumentem, Vv némZ jsou zahrnuty letecké prostiedky poskytujici
leteckou podporu, je Ustfedni poplachovy plan integrovaného zachranného
systému. V ustfednim poplachovém planu jsou uvedeny letecké sily a prostfedky pro
zachranné prace a dale také vojensky vrtulnik Mi 17 pro vzdu$ny radiaéni prizkum viz
ptiloha 17. Do Usttedniho poplachového planu nejsou zahrnuty zadné soukromé
subjekty provozujici leteckou techniku, vyjimku mohou tvofit pouze vrtulniky LZS pro
leteckou zdravotnickou evakuaci — leteckou piepravu pacienti pod zdravotnickym

dozorem.®®

5 viz zékon €. 110/1998 Sb.,- 0 bezpecnosti Ceské republiky a zdkon €. 238/2000 Sb.,- o Hasi¢ském zachranném sboru
88 viz Ustiedni poplachovy plan integrovanéh zachranného systému, &j. MV-50650-1/PO-2008,
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Pfi studiu a analyzovdni dokumentti nelegislativni povahy vztahujicich se
k leteckym prostiedkiim v IZS byla zjisténa ur¢itda zména v usnesenich vlady k dané
problematice. Jednd se o Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 10 #ijna 2001 &. 1029
K organizaénimu a materidlnimu zajisténi leteckych cCinnosti v Integrovaném
zachranném systému. V piiloze €. 1 tohoto usneseni je jako zasada ¢. 1 uvedeno:
,Letecké cinnosti pokryvaji pohotovostni potieby zdakladnich slozek integrovaného
zdachranného systému, tj. Hasicského zdachranného sboru Ceské republiky, jednotek
pozdrni ochrany zarazenych do plosného pokryti okresu, Policie Ceské republiky
a zdravotické zachranné sluzby“.*® V roce 2007 vlada novym usnesenim & 1211
celou vyse citovanou pfilohu €. 1 usneseni ¢. 1029 zrusSila a nahradila ji v novém znéni,
kde zésada ¢ 1 zni: ,,Letecké cinnosti pokryvaji pohotovostni potreby zakladnich slozek
Integrovaného zdchranného systému (dale jen "IZS"), tj. Hasicského zdachranného
sboru Ceské republiky, jednotek pozdrni ochrany zarazenych do plosného pokryti kraje,
Policie Ceské republiky a zdravotnické zdachranné sluzby, véetné subsystému letecké
zdchranné sluzby (ddle jen "LZS"). “ Zéasada ¢islo 2, téZe ptilohy zni: ,, Letecké cinnosti
v IZS poskytuje Ministerstvo vnitra, Ministerstvo obrany a ddale nestatni provozovatelé,
kteri jsou slozkami IZS. Zajisténi leteckych cinnosti v ramci LZS provaddéji nestdatni
provozovatelé najimani na zakladé obchodni smlouvy s Ministerstvem zdravotnictvi.
Velice dilezita je zasada ¢islo 3 shora uvedené piilohy k usneseni ¢. 1211 z roku 2007,
ktera tika: ,,Letecké Cinnosti jsou poskytoviny leteckymi pracovisti IZS na celém
tizemi Ceské republiky v pFiméFeném Easovém dosahu podle potieb zikladnich slofek

1Z8.<°

Jako nedostatek v oblasti piedpisii a norem je zjiSténi absence takzvané
sletové priru¢ky“ u Letecké sluzby Policie CR, ktera by davala pFesny ramec
vycviku posadek vrtulniki. Tento problém je zatim FeSen formou riznych
doporuceni. Nedostatkem je také podzakonna tprava cinnosti zdravotnické

zachranné sluzby formou vyhlasky.

8 viz Usneseni vlady @eské republiky ¢. 1029/2001, ptiloha ¢. 1
™ viz Usneseni vlady Ceské republiky & 1211/2007, piiloha &. 1
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4.2 Rozbor dotaznikii pro p¥islusniky zdakladnich utvari sloiek 1ZS

Prvni ¢ast vyzkumu byla provadéna formou dotaznikového Setfeni. Dotazniky
byly vytvofeny pro skupiny respondentli ze zdkladnich utvart slozek integrovaného
zachranného systému, a to zejména Uzemnich odborti Hasi¢ského zachranného sboru
v Jindfichové Hradci, Ceskych Budé&jovicich a Pisku, Uzemnich odbort Policie Ceské
republiky v Jindfichové Hradci a Ceskych Bud&jovicich a v mensi mife také Uzemnich
stfedisek zachranné sluzby v Ceskych Budé&jovicich a Hradci Kralové a titvarti Armady
Ceské republiky. Tato cilova skupina sice primarné nepracuje s leteckou technikou,
avsak v fad¢ ptipadi ji ke své praci vyuziva nebo se s ni setkava. Piedani dotazniki
respondentim bylo provedeno osobné nebo cestou sluzebnich funkcionafi pfimo na

utvarech.

Dotaznik (viz pfiloha 1) obsahoval patnact otazek, které byly zaméfené na
potvrzeni ¢i ptipadné vyvraceni hypotéz vyzkumu. Z celkového poétu 120 rozdanych
dotaznikd se vratilo zpét celkem 89 vyplnénych dotazniki, avsak 9 dotaznikt bylo pro
netplnost a nevyhodnotitelnost vyfazeno. Navratnost vyhodnotitelnych dotaznikd je
tedy 66 %.

Graf 1: Zastoupeni respondentu ve slozkach I1ZS

m Vracené
vyhodnotitelné
dotazniky
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V grafu ¢islo 1 je zndzornéno zastoupeni slozek IZS, ve kterych jsou respondenti
zafazeni a navratnost dotaznikll z jednotlivych slozek, kdy nejpocetnéjsi zastoupeni je u
Policie Ceské republiky a Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, které &ini 75
% z celkového poctu vracenych vyhodnotitelnych dotaznikii. Ze stfedisek Zdravotnické
zéachranné sluzby bylo vraceno 13,7 % vyhodnotitelnych dotaznikli z celkového poctu
vracenych. Posledni vyhodnotitelnou skupinou je Armada Ceské republiky, ktera
zastupuje ostatni slozky IZS. Pocet vyhodnotitelnych dotaznikl z této skupiny zatupuje

11,2 % z celkového poctu vracenych dotaznik.

YW

Graf 2: Stupeii nejvyssiho dosaZeného vzdélani respondenti
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Podle dosazeného vzd€lani byli respondenti rozdéleni do t¥i skupin.
Nepocetngj$i skupinou jsou respondenti se stfedoSkolskym vzdé&lanim, kterych je
celkem 67,5 %. Druhou nejpocetngjsi skupinou respondentli jsou vysokoskolsky
vzdélani prislusnici slozek IZS, kterych je zcelkového poctu 22,5 %. Nejméné
zastoupenou skupinou jsou pfislusnici S vy$$im odbornym vzdélanim, kterych je 10 %.

Zastoupeni respondentli vysokoskolakii u Policie CR je 16,7 %, u piislusniki
HZS je to 20 %, mezi zastupci ZZS 45 % a v Armadé CR je 22 % vysokoskolsky
vzdé€lanych respondentt (viz graf 2).
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Graf 3: Doba praxe ve sloZzkach IZS
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Z grafu cislo 3 je patné, Ze zdaného vyzkumného vzorku je nejvice
respondentt s nejdelsi praxi ve slozkach IZS mezi piislugniky Policie CR a nasledné
mezi piislusniky Hasi¢ského zachranného sboru CR.

Celkové je z vyzkumného vzorku 25 % respondentl s praxi v IZS ptesahujici
dobu deseti let. S praxi mezi péti az deseti lety je 35 % respondentd a zbylych 40 %

respondentl pracuje ve slozkach IZS krat$i dobu nez 5 let.

Graf 4: Pocet respondentii zastavajicich vedouci funkci
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Z grafu €. 3 vyplyva, ze 17, 5 % dotazanych respondentli zastava ve své slozce

1ZS vedouci funkei.
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Graf 5: Pojmem poskytnuti letecké podpory slozkam 1ZS
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Graf ¢. 5 znéazoriiuje odpoveéd respondentd na otazku c¢islo 5. V odpovédi na
otazku ,,Co si predstavujete pod pojmem poskytnuti letecké podpory slozkam
1ZS? “uvedlo shodn¢ 100 % respondentl, Ze si pod timto pojmem piedstavuji vyuziti
vrtulniku k provedeni zachrannych praci, naptiklad zachrana z neptistupnych mist ¢i

evakuace z ohrozené oblasti naptiklad pti povodni.

Graf 6: Vyuzivani letecké techniky
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Na otazku cislo 6 ,,Je pri praci u vaseho utvaru vyuzivana letecka technika? *
odpovédélo 18,7 % ze vsech respondenti: Ano, bézné. Odpovéd Ano, ale spiSe
vyjimecné zvolilo 65 % respondentt a odpovéd”: Ne, zvolilo 16,3 % respondentl viz

graf 6.
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Graf 7: Nejdostupnéjsi provozovatel letecké techniky pro slozky IZS p¥i MU
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V grafu 7 je znazornéni odpovédi na otazku “Ktery provozovatel letecké
techniky je v pripadé mimoradné uddlosti nejdostupnéjsi pro slozky 1ZS? *“ Z celkového
poctu respondentlt odpovédeélo 86,2 % dotazanych, ze nejdostupnéjSim provozovatelem

pro slozky IZS v piipadé mimoiadné udalosti je Policie CR — Letecka sluzba.

Graf 8: V¢asnost zasahu vrtulnikia pFi mimoradné udalosti
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Na otazku €. 8 ,,V cem vidite pripadny problém se vcéasnosti zasahu vrtulnikii pri
mimoradné udalosti? “ odopovédélo 97,5 % dotazanych, ze problém vidi v dlouhych

doletovych ¢asech. Zbylych 2,5 % odpovédi je od zastupct ZZS viz graf 8.
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Graf 9: Zvy3eni pottu stalych leteckych zakladen PCR Letecké sluzby
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V otazce &. 9 ,, Domnivdte se, Ze zvysSeni poctu stalych leteckych zdkladen PCR
Letecké sluzby by prispélo ke zlepSeni efektivity zdasahii zkracenim doletovych casii?
zvolilo 90 % ze vech respondentii variantu a) Ano-zvyseni poétu zakladen PCR LS by
ptispélo ke zlepSeni efektivity zasah zkracenim doletovych ¢ast. Variantu b) Ne-
domnivam se, ze dvé stalé zakladny na tizemi CR staéi, zvolilo 6,3 % dotizanych a
variantil ¢) Ne-dv¢ stalé zékladny staci, ale pouze pokud budou fungovat v nepfetrzitém

provozu, zvolilo 3,7 % z celkového poctu respondentt.

Graf 10: Rychlost vyzadani vrtulniku pro zachranné akce
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Graf 10 znazoriiuje odpovédi respondentd na otazku ¢. 10 ,, Domnivate se, Ze je
vyzadani vrtulniku pro zachranné akce slozZité nebo zdlouhavé? “ Odpovéd a) Ne —
vyzadani cestou OPIS HZS nebo OS PCR je pomérné rychlé zvolilo 65 % dotazanych.
Odpoveéd’ b) Ano-vyzadani vrtulniku je administrativné zbytecné zdlouhavé, zvolilo

22,5 % dotazovanych a odpovéd’ ¢) Nevim zvolilo 12,5 % respondentt.

Graf 11: Mira vyuZivani vrtulnika k zasahim p¥i mimoiadnych udalostech
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Graf 11 znazoriiuje odpovédi na otazku ,,V jaké mire se podle Vas vyuZivaji
vrtulniky k zasahum pri mimoradnych udalostech? “ Variantu a) Dostatecné, imérné
potfebam zasaht, zvolilo 41 % dotazanych. Variantu b) Omezené, mély by se vyuzivat

vice, zvolilo 59 % respondentil a variantu c¢) Zbyte¢né¢ moc, nezvolil zadny dotazany.
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Graf 12: Schopnost leteckych prostifedkii provadét potiebné druhy zasahi.
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provadét viechny schopny...
potfebné druhy zasahu.

K otazce &islo 12,, Domnivate se, Ze jsou dostupné letecké prostiedky v ramci
1ZS schopné provadet vSechny potiebné formy zdasahii ( zachrana osob pomoci lanové
techniky, hasebni cinnost pomoci hasicich vaku, patrani po osobach v ohrozeni Zivota,
poskytnuti rychlé zdravotnické pomoci atd.)?* uvedlo 95 % dotazanych odpovéd’ a)
Ano, v ramci IZS jsou dostupné letecké prostfedky schopny provadéet vSechny pottebné
druhy zasahd. Zbylych 5 % respondenti uvedlo jako svou odpovéd” b) Ne.
Nespecifikovali ale Zadny piiklad zasahu, kterého by nebyly dostupné letecké
prostiedky schopny.
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Graf 13: Technicka troven leteckych prostiredki (vrtulniki)
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V grafu 13 je znazornén nazor respondentll na technickou uroven vrtulnikl
vyuzivanych v ramci 1ZS, kdy na otazku ¢&. 13 ,,Jsou podle Vas letecké prostredky
(vrtulniky) vyuzivané v ramci IZS na dobré technické urovni a jsou z technického
hlediska schopné efektivnich zdsahi?“ odpovédélo 97,5 % respondentd a) Ano,
vrtulnikova technika uzivana slozkami IZS je na velice dobré Urovni pro efektivni
provadéni zasahii. Odpovéd’ b) Ne, vrtulniky i jejich vybaveni je zastaralé — neschopné
efektivnich zasaht, zvolilo 2,5 % dotazanych.

Graf 14: Dostupnost tézZkych vrtulniki pri mimoradnych udalostech
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Otazku ¢&islo 14“Jsou podle Vias v CR dostupné vrtulniky, které by pri
mimoradnych uddlostech mohly prepravovat vétsi pocty lidi (nad 10) nebo vétsi
ndklady (cca do velikosti osobniho automobilu)?“ zodpovédélo 70 % dotazanych
variantou a) Ano, takové vrtulniky ma ve vyzbroji Armada CR. Variantu b) Ne, takové
vrtulniky by musely byt vyzadany ze zahranici, zvolil pouze jeden respondent, coz ¢ini
1,2 % celkového poctu dotazovanych. Variantu c) Nevim, oznacilo 28,8 %

respondentd.

Graf 15: Dostupnost specialniho vrtulniku - leteckého jeirabu
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Graf 15 zobrazuje odpovédi respondenti na otazku ¢. 15: Domnivate se, Ze
muze nastat mimotfadnd udalost, pfi které by bylo nutno vyuzit specialni vrtulnik
(letecky jefab), ktery mize transportovat nadmérny naklad ptevysujici 3 000 kg a je
takovy stroj v CR dostupny?“. Z celkového poétu dotdzanych odpovédélo 78,8 % a)
Ne, takovy stroj v CR neni k dispozici a neni ho ani potieba. Pro takovy p¥ipad jsou v
CR dostupné pozemni prostiedky ( specialni jefaby, transportni technika a pod.).
Odpovéd’ b) ,,Ano, takové situace mohou nastat, ale v CR takovy stroj neni. Uved'te
ptiklad situace, kdy by byl takovy stroj nutny*, zvolilo 21,2 % respondentii. Pfi¢emz ve
vetsing pripadl nebyla odpovéd’ doplnéna piikladem situace, ve které by byl specidlni

stroj nutny.
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4.3 Rozhovory s odbornymi zdastupci

43.1 Ziskavani a interpretace dat

Pro ziskani validnich informaci k otdzkam tykajicich se nasazeni a efektivity
leteckych sluzeb pfi mimotadnych udalostech v ramci IZS byly provedeny rozhovory
s odbornymi zastupci subjektl, které disponuji leteckymi prosttedky nebo je vyuzivaji
ke své ¢innosti. Jedna se o odborniky z fad Policie CR Letecké sluzby, leteckych
zachranait HZS a Generalniho feditelstvi HZS CR, Armady CR a Letecké zachranné
sluzby — spolecnosti Alfa Helicopter s. r. 0. Pro tento druh vyzkumné ¢innosti byly na
pocatku stanoveny vyzkumné otazky, které byly pak u jednotlivych respondentt
individualné rozsifeny o dal$i podotazky pro ziskani §irSiho spektra dat. Rozhovory
byly provadény jednak v piimém osobnim kontaktu s respondenty, ale také
telefonickou formou, nebo kombinované, kdy pfedchozi rozhovor provedeny
v osobnim kontaktu s respondentem byl nasledné jest¢ doplnén formou telefonického
rozhovoru. V priub&hu rozhovorti byly provadény poznamky, které byly nasledné
pfepsany tak, aby pregnantn¢ vystihovaly ndzor respondenta na dané otazky. Pti popisu
osob respondenttl jsou zamérné vynechany veskeré udaje, které by mohly vést k jejich
nasledné identifikaci véetné¢ vysokoskolskych tituli a sluzebnich hodnosti. Tento
postup byl proveden na zakladé vyslovného piani nékterych respondentit k zachovani

jejich anonymity.

4.3.2 Prepis provedenych rozhovori

Respondent ¢. 1 — muz, vzdélani vysokoskolské, pilot a vedouci pracovnik Policie CR
Letecké sluzby ve sluzebnim poméru u daného utvaru déle nez 15 let vyskoleny a

vycvic¢eny pro vrtulniky Eurocopter EC 135 a Bell 412.

Vyzkumna otézka €. 1:
Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasaha?

56



Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Ano, dle mého nazoru jsou v Ceské republice letecké prostiedky, konkrétnd
vrtulniky, pro slozky IZS dostupné jak z pohledu pravnich norem a internich akti, tak i
z pohledu materialniho. Jsou zde vrtulniky PCR Letecké sluzby a vrtulniky Armady
CR, v omezené mife také vrtulniky soukromych spole¢nosti, ale zde mam na mysli

zejména stroje Letecké zachranné sluzby, které maji jasné dané priority.

Vyzkumna otézka ¢. 2:
Jsou letecké prostiedky vyuzivané v ramci IZS na potiebné technické

urovni a lze s nimi provadét potiebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 2:

Zodpoveédné mohu hovofit za Leteckou sluzbu policie, ktera ma v soucasné dob¢
jedny z nejmoderngjSich vrtulnikti lehké hmotnostni kategorie Eurocopter EC 135, tyto
vrtulniky maji veskeré vybaveni pro policejni ¢innosti, ale 1 jiné ¢innosti potfebné pro
ostatni slozky IZS. Tyto vrtulniky nejsou vybavené palubnimi jetdby, coz je dano
koncepci LS, protoze pro ¢innost s vyuzitim palubnich jetabl jsou vhodnéjsi vrtulniky
stfedni hmotnostni kategorie. Vrtulniky stfedni hmotnostni kategorie Bell 412 jsou
rovnéz na vyborné urovni, nejmladsi z nich ve verzi EP byl pro Leteckou sluzbu dodéan
v listopadu 2009. Belly jsou mnohostranné stroje a daji se vyuzit prakticky ke vSem
ginnostem véetné evakuace osob diky své prostornosti. U Letecké sluzby PCR jsou tyto
stroje primarné urceny pro zdsahovou c¢innost a to jak s vyuzitim lanové techniky a
palubniho jefabu, tak i k hasebnim ¢innostem s bambivakem zavéSenym v podvésném
haku. Pokud se mam vyjadfit k vrtulnikiim jinych slozek, tak Armada CR ma také
vrtulniky na dobré trovni, zejména stroje W3A SOKOL jsou pro prace v ramci IZS
vhodné, je jen Skoda, Ze jich téméf polovina neni v provozu. Co se tyka soukromych
subjektl, tak jsou v Ceské republice také stroje na velice dobré urovni, ale pouze

Vv lehké hmotnostni kategorii.

Vyzkumna otazka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedki vyuZivanych v ramci IZS

v Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?
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Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 3:

S rozlozenim vrtulnikd a tedy i zdkladen na uzemi CR to neni zrovna idedln.
Policie CR Letecka sluzba ma v soudasnosti pouze dvé stalé letecké zakladny. Jedna se
o Hlavni leteckou zakladnu Praha, ktera ma sidlo na letisti Praha-Ruzyn¢, hangar D.
Tato zakladna s trvalym Ctyfiadvaceti hodinovym provozem zabezpecuje nepietrzitou
pohotovost vrtulniki pro plnéni kol zejména policie, hasi¢ského zachranného sboru a
dalsich slozek integrované¢ho zachranného systému na celém tzemi stitu a dale
nepfetrzitou pohotovost vrtulniku se zdravotnickou zastavbou na stfedisku Letecké
zachranné sluzby v Praze. Prazskd zakladna je hlavnim a rozhodujicim pracovistém pro
centrdlni operacni fizeni neptetrzité akceschopnosti vrtulnikové techniky Ministerstva
vnitra. Druhou trvale obsazenou zakladnou je Letecka zdkladna Brno, které je umisténa
na mezindrodnim leti§ti Brno-Tufany. Tato zékladna zabezpecuje plnéni shora
uvedenych ukoli predevsim na izemi Moravy a Slezska. Na zakladn¢ v Brné je trvale
dislokovany jeden stroj lehké hmotnostni kategorie a jeden stroj stfedni hmotnostni
kategorie. V Brné neni dosud zavedeny nepietrzity provoz, protoZze nemame dostatek
kvalifikovaného letového personalu, aby bylo mozné zajistit na obou zakladnach
dvaceti¢tythodinovy provoz. Na brnénské zakladné je zabezpefen provoz v dobé od
07.00 hodin do 19.00 hodin. Ob¢ stalé¢ zakladny jsou sobéstacné. Puvodni koncepce
rozlozeni policejni letecké techniky na tzemi Ceské republiky poéitala se $ir§im
spektrem trvalych leteckych zdkladen. Tim mélo dojit k vytvoteni celoploSného
systému pokryti, ktery by umoZznoval bezodkladny policejni zasah nebo poskytnuti
v€asné pomoci pii ohroZeni Zivota, zdravi nebo majetku pomoci vrtulniku do tficeti
minut od nahlaSeni mimotadné udalosti. Z finan¢nich divoda vSak k realizaci vétSiho
poctu zdkladen s trvalym provozem nedoSlo. Planovand mista stalych zdkladen vSak
nebyla zcela zavrzena. Z nerealizovanych planovanych stalych zakladen jsou
preduréena letecka pracovisté. Na téchto pracovistich ale nejsou trvale dislokované
stroje ani letovy personal. S rozlozenim leteckych prostfedkli pro IZS nam céaste¢né
pomaha Armada CR, kterd ma trvale dva SOKOLY v Plzni Linich, tyto jsou ale
primarné urceny pro LZS. Dalsi vrtulniky armady jsou v Praze Kbelich. Asi nejlépe

S rozmisténim prostiedkd je na tom Leteckd zachranna sluzba s deseti stfedisky. LZS
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ma vSak své tkoly jasné dané a jinou Cinnost pro slozky IZS muze vykondvat spiSe
ojedinéle. Ze zakona je Policie CR povinna pfi vzniku krizovych situaci poskytovat
leteckou podporu slozkam IZS a ztohoto divodu by mélo byt rozlozeni vrtulnikt
Letecké sluzby v ramci republiky S§ir§i. Zakladny by mély byt zejména v téch mistech,

do kterych méme z Prahy nebo Brna dlouhé doletové casy.

Vyzkumna otazka ¢. 4:
Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvida¢nich praci specialni

letecké prostiredky (letecké jeiraby) k pirepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 4:

Nevim o situaci, pfi které se zachranovaly lidské Zivoty, kdy by nestacily
prostfedky, které mame. Pokud bude tfeba néco té€zkého zvedat, pak to zfejme nebude
vrtulniky. Pokud bychom chtéli néco velkého piepravovat, je tieba si polozit otazku,
pro¢ by to mélo byt vzduchem. N&$ stat neni zase tak velky, aby byla nutna pteprava
n&jakych objemnych nakladd, pfipadn& stroji, letecky. V Ceské republice ma t&zké
vrtulniky arméda, ale pokud jde skute¢né o ptepravu specidlnimi leteckymi prostiedky,
jako jsou takzvané vzdusné jetaby, tak se domnivam, ze takové stroje nejsou potiebné.
To jsou stroje se specifickym tcelem a jejich potizeni i provoz se pohybuje ve stovkach

miliond korun.

Vyzkumna otdzka €. 5:

Jaké letecké prostiedky l1ze pro poti‘eby sloZek 1ZS vyuZzit z komeréniho sektoru?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 5:

Ze soukromych komerc¢nich zdrojii jsou efektivné vyuZzitelné pouze stroje LZS,
protoze u vSech ostatnich subjekt neexistuji pfislusné smlouvy a s nejvétsi
pravdépodobnosti by vyzadani téchto strojii bylo zdlouhavé pravé vzhledem k tomu, ze
neni dopfedu dany rdmec podminek, za kterych by nasazeni téchto prostiedki bylo
provedeno. Dalsi otazkou je vycvienost posadek, protoze jejich hlavnim ukolem je
¢innost LZS a tudiz nelze ptedpokladat stejnou miru vycvicenosti pro jiné typy zasah,
jakou maji policejni nebo armadni posadky, které jsou cvi¢eny a zasahuji V riznych

situacich.
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Podotazka ¢. 1:
V éem spatiujete hlavni piinos pro efektivitu zdasahu sloiek IZS z pohledu
pilota Policie CR Letecké sluzby?

Informace ziskané k podotazce €. 1

Pro efektivni zasah vrtulniku je dalezitych nékolik faktord. Vrtulnik musi byt na
odpovidajici trovni z hlediska vybaveni a technického stavu. Dale musi byt pfipraveny
k bezodkladnému startu v piipadé potieby. Druhym duleZitym aspektem je posadka
schopna piislusny zéasah provést. DalSim faktorem, ktery mlize mit na konecnou
efektivnost zasahu vliv, je Cas, ktery uplyne od pfijeti vyzvy ke startu do vlastniho
provedeni zasahu a to je véc, kterou muze posadka ovlivnit jen ¢aste¢né. Pokud je
posadka ptipravena a vycvi¢ena a mé piipraveny vrtulnik, pak se tato doba zkracuje na
minimum, ale kdyz méme letét daleko, tak s tim uz toho moc délat nelze. Pfinosem pro
efektivitu zasahu z hlediska posadek LS je zcela jisté dobra vycvicenost, a to i za
ztizenych podminek, zejména v noci. Mame k dispozici technické prosttedky pro no¢ni
vidéni a stim také provadime vycvik. V mnoha piipadech jsme jedini, kdo muze
Vv no¢ni dobé odstartovat a také pfistat do terénu. Provadime velice riznorodou Cinnost
od patrani po pohieSovanych az po letecké haseni, jinymi slovy mame Siroky zabér a
posadky jsou tak pfipravené téméf na cokoliv. Nasi piloti napiiklad kazdoro¢né
absolvuji vycvikové staze piimo u vyrobct naSich vrtulniki. U EC-135 je to
v Némecku a u Belli je to v USA. Posadky tam provadéji na modernich simulatorech
nacviky nejraznéjsich rizikovych situaci a nouzovych postupi. Pfinosem pro efektivni
zéasahy je také dobra vrtulnikova technika a jeji vybavenost. Pro n€které¢ druhy zasaht
je také piinosem spolecnd sluzba se zachranafi HZS, ktefi jsou pfipraveni spolecné

S nami pfimo na letecké zakladné k provedeni ptisluSného zasahu.

Podotézka ¢. 2:

V ¢em vidite piipadné nedostatky pro vykon efektivnich zdsahii vrtulniki
V ramci 1ZS?
Informace ziskané k podotazce ¢. 2:

Jiz jsem se o tom zminil, jednim z nedostatki je pocet stalych leteckych

zékladen, ktery je alesponl cCastetné vykompenzovan vytvorenim predur¢enych
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leteckych pracovist, ale to je pro piipady dlouhodobéjsich mimotadnych udalosti, jako
jsou tfeba povodné a na jednordzové zasahy to vlastné nema vliv. Druhym aspektem je
nedostatek letového personalu, s kterym se LS jiz delsi dobu potyka. Protoze kdyby
bylo vice vycvi¢enych posadek, mohl by byt zaveden nepietrzity provoz na letecké
zakladné v Brn¢€ a tim by se efektivita zasaht také ¢asteCné zvedla, zejména v no¢nich

hodinach.

Podotazka €. 3:

Domnivdte se, e pro zlepSeni efektivity zdsahii potiebuje Policie CR Leteckd
sluzba vrtulnik téZké hmotnostni kategorie?
Informace ziskané k podotazce €. 3:

Tato otdzka byla v minulosti pomérné diskutovanym tématem. Ano, k né€kterym
druhiim zasahovych ¢innosti by se dal takovy vrtulnik dobie vyuzit. Dokonce se o jeho
zakoupeni uvazovalo a $lo o vrtulnik Eurocopter EC 225 SUPER PUMA. Tento
vrtulnik mé velice zajimavé vlastnosti, co se ty¢e maximalni vzletové hmotnosti a
sjeho pomoci by se zcela jist¢ daly s vysokou efektivitou zvladdat naptiklad lesni
pozéry. Tento vrtulnik mize do specialni nadrze uvnitt trupu pojmout 3000 litrti vody,
pricemz se uzitna hodnota stroje neméni, protoze kdyz neni stroj pouzivan k haseni, tak
se nadrz slozi a vnitini prostor vrtulniku lze vyuzit jinak, naptiklad k pfepravé vétsich
zasahovych tymil a zafizeni. K ndkupu tohoto vrtulniku nedoSlo. Dlvodem jsou
samoziejme¢ finance a pomeér celkové uzitné hodnoty a pofizovaci ceny, kterd se
pohybuje kolem 750 milionti korun. VétSinu zasahi mohou provadét stiedni vrtulniky
Bell 412 a k nim také koncepce LS jako k zasahovym strojim sméfuje. Pokud by bylo

nutné z n&jakého diivodu pouzit pro zasah tézZky vrtulnik, pak je na fad¢ armada.

Podotéazka €. 4:

Jak rychle je mozné odstartovat v piipadé poti‘eby?
Informace ziskané k podotazce ¢. 4:

Limit ke startu hotovostniho vrtulniku mame nastaveny zdvaznym pokynem na
10 minut. Vrtulnik EC-135, kde je mozné spoustét oba motory najednou, mize byt ve
vzduchu do tfi minut, i kdyz z bezpe¢nostniho hlediska je lepsi spousStét motory

postupné. U vétsiho vrtulniku Bell 412 je to do péti minut. K nehodam se startuje
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okamzité, protoZe patii mezi primarni vzlety. Zachranka ma vzdy ptednost prede v§im,
co je ve vzduchu, takze je pomoc u pacienta pomérné brzy. Pak jsou sekundarni
pirevozy, kdy se létd znemocnice do nemocnice, nebo repatriacni lety. V téchto
ptipadech se tak moc spéchat nemusi.

Respondent & 2 — muz, vzdélani vysokoskolské, palubni operator Policie CR Letecké
sluzby ve sluzebnim poméru u daného utvaru je 14 let, vyskoleny a vycviceny pro

vrtulniky Eurocopter EC 135 a Bell 412.

Vyzkumna otazka ¢. 1:
Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasahii?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 1:

Ano, zcela jisté jsou v Ceské republice pro slozky IZS dosazitelné letecké
prosttedky, zejména vrtulniky Policie CR Letecké sluzby. Dostupnost téchto prostiedki
je z pravni stranky oSetfena zakony i niz§imi pravnimi akty a smérnicemi. Fyzicka
dostupnost je ze dvou stalych leteckych zdkladen v Praze a v Brné. Pfi¢emz vétSina
vrtulnikti je na hlavni letecké zakladné v Praze a v Brné je stale k dispozici jeden

vrtulnik lehké hmotnostni kategorie a jeden vrtulnik stfedni hmotnostni kategorie.

Vyzkumna otézka ¢. 2:
Jsou letecké prostiedky vyuZivané v ramci IZS na potiebné technické

urovni a Ize s nimi provadét potiebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 2:

Ano, vrtulniky PCR Letecké sluzby, které jsou pouzivany k poskytovani letecké
podpory slozkdm IZS, jsou na velmi dobré tirovni 1 z pohledu celosvétového métitka.
Vrtulniky lehké hmotnostni kategorie Eurocopter EC 135 patii v soucasnosti
K nejmodernéj$im strojum této kategorie viibec. Stroje stfedni hmotnostni kategorie
Bell 412 jsou rovnéZ na velice dobré urovni a tyto stroje jsou postupné obménovany za
nov¢ zaroven 1 s cilem Uplné vymény verzi HP za verze EP. Lehké vrtulniky jsou
pouzivany hlavné pro policejni ¢innosti, jako je monitoring dopravni situace nebo

bezpecnostni situace pii riznych sportovnich akcich a shromézdénich vétsiho rozsahu,
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patrani po osobach a podobné. Dale jsou vyuzivany k provozu stiediska LZS v Praze.
Tyto vrtulniky jsou schopné i zachrannych praci lanovou technikou v podvésu a
podobné, ale v omezené mife. Pro zdsahové cCinnosti jsou zde predevSim stfedni
vrtulniky Bell, které jsou vybavené palubnimi jetdby. Takto vybavené vrtulniky ma i
Armada CR, a to jak stfedni vrtulniky SOKOL, tak i t&7ké vrtulniky Mi 1715, s jejich

vvvvvv

vrtulniky, ale pouze v lehké hmotnostni kategorii.

Vyzkumna otézka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedkii vyuZivanych v ramci 1ZS

v Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 3:

Dle mého nazoru ma idedlni rozmisténi vrtulnikli na nasem uzemi Letecka
zachranna sluzba se svymi deseti stanovisti, tim je docileno dobrych doletovych ¢asu.
Ale leteckd zachranka je specifickd slozka, kterd mé jednoznac¢ny ukol a ve vétSing
pfipadi neni posadka LZS schopna provést zachranné prace jako je vyprosténi
z vozidla nebo zachranu pomoci lanové techniky. Na takové prace jsme tu pro slozky
IZS ptedevSim my spole¢né¢ se zachranati HZS. A z tohoto pohledu si myslim, ze
pokryti republiky naSimi stroji a posadkami neni Upln€ nejlepSi. Navic vétSina
leteckych zachranek nelétad v no¢ni dobé€ a pak leti nas vrtulnik nebo vojéci z Lini. CoZz

je také urcité zdrzeni, protoZe to znamena, Ze se na misto leti z Prahy nebo z Plzné.

Vyzkumna otazka €. 4:
Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvidaénich praci specialni

letecké prostiedky (letecké jeraby) k prepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 4:

Nejsou mi znamé informace o tom, Ze bychom nékdy takové prostredky
potfebovali a nevim ani, ze by méla takovou potfebu armada, z mého pohledu si ani
neumim ptedstavit situaci, ve které¢ by operoval ,,0obii ,, vrtulnik pfi zachrané zivott.

Musime si uvédomit, Ze takovy stroj také vytvari pod sebou velmi silny rotorovy proud

- znacny tlak vzduchu, ktery mize jakékoliv zachranné prace velmi komplikovat, ne-li
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zcela znemoznit. Myslim si, Ze konkrétné¢ pro zachranné prace takovy stroj urcité
nepotiebujeme. Co se tyka n¢jaké dalsi logistické podpory, tak si myslim, Zze v tomto

sméru vyhovuji armadni tézké vrtulniky Mi 171.

Vyzkumna otézka €. 5:

Jaké letecké prostiedky lze pro poti‘eby sloZek 1ZS vyuZit z komeréniho sektoru?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 5:

V soukromém sektoru témét nejsou vrtulniky, Sjejichz pomoci by se 1épe
zvladala néjaka mimotadna situace. Vyjimku tvoii stroje LZS, ale ty jsou jiz na zaklade
smluvnich vztahli mezi jejich provozovateli a Ministerstvem zdravotnictvi do systému

IZS zaclenény.

Podotazka €. 1:

Pro¢ u vrtulnikii Policie CR Letecké sluzby stiedni hmotnostni kategorie Bell
dochazi k obméné verzi HP za EP , jaky je v tom rozdil a ma to néjaky vliv na
efektivitu zasahi?

Informace ziskané k podotazce €. 1

Verze HP je t&Z§i, protoZze ma zabudované rtizné instalace pro pfistroje, jako je
meteorologicky radar nebo termovizni systém a ma také vyssi podvozek. Verze HP
byly v minulosti pouzivany i pro zékladni policejni ¢innosti, ale tuto tlohu postupné
prevzaly lehké vrtulniky EC 135. Stfedni vrtulniky by mély byt primarné vyuzivany
jako zasahové pro specidlni policejni tymy a zejména pro zachranné prace s vyuzitim
jetdbu a lanové techniky. Z tohoto diivodu se prechazi na leh¢i a vykonné;si verze EP,

které jsou navic jesté vybavené vysuvnymi slaiovacimi hrazdami.

Podotéazka €. 2:

Jaké mate vybaveni pro zdsahovou ¢innost a efektivni zdsahy?
Informace ziskané k podotazce €. 2:

Samoziejmosti u stiednich vrtulniki jsou palubni jefaby a podvésné haky, Belly
jsou také vybavené vyhledavacimi radiokompasy. K dalsi vybavé patii slanovaci
prosttedky, zdchranny koS a hasici bambivak. Dalsi specialni zatfizeni napiiklad pro

vyproStovani z vozidel pii autonehoddch maji zachranati hasi¢ského zachranného
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sboru, ktefi s nami slouzi. Tuto specidlni vybavu maji zachranafi pfipravenou a a

vezeme ji k zasahu sebou podle zadanych dispozic ve vyzvé ke vzletu.

Podotézka €. 3:

V ¢em vidite piinosy nebo naopak nedostatky pro efektivitu zdasahu s vrtulniky
Letecké sluzby?

Informace ziskané k podotazce ¢. 3:

Pfinosem je urcit¢ moderni technika a vycvicené posadky a s tim souvisejici také
moznost provadéni zésahii v no¢ni dobé s pomoci bryli pro nocni vidéni. DalSim
pfinosem je zcela jisté spolecny vykon sluzby s leteckymi zéchranéii HZS, ktefi jsou
také dobfe vybaveni a vycviCeni. Jako nedostatek pro efektivni zasah mohu uvést
v nékterych ptipadech delsi doletové casy, které jsou disledkem malého poctu
zakladen, coz se vyznamnéji projevi zejména v nocni dobé€, kdy je pro celou republiku
vV provozu pouze Hlavni leteckd zakladna v Praze. Druhym dil¢im nedostatkem je
spojeni, komunikace s pozemnimi jednotkami pii zasahu, ktera se fesi bud pfes
mobilni telefon nebo tak, Ze si na palubu vezmeme ru¢ni radiostanici od zasahujiciho

utvaru a pres tu pak komunikujeme.

Respondent ¢ 3 — muz, vzdélani vysokoskolské, palubni inzenyr Policie CR Letecké
sluZzby ve sluzebnim poméru u daného Utvaru déle nez 15 let vyskoleny a vycviceny

pro vrtulniky Eurocopter EC 135 a Bell 412.

Vyzkumna otézka ¢. 1:

Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS
k efektivnimu provadéni zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Ur¢ité ano, pro potieby slozek IZS pro celé uzemi Ceské republiky je Leteckou
sluzbou zabezpecCovana nepietrzita pohotovost vrtulniku na zakladné v Praze. To je
dano jednak ze zakona o Policii CR a presnéji pak internimi pfedpisy. Hotovostni
vrtulnik je pfipraven ke vzletu do deseti minut od pfijeti pozadavku, ale obvykle to jde i

rychleji.
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Vyzkumna otdzka ¢. 2:

Jsou letecké prostiredky vyuzivané v ramci IZS na potiebné technické
urovni a Ize s nimi provadét potifebné ¢innosti pro efektivni zasah?
Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 2:

V ramci IZS se vyuzivaji hlavné vrtulniky Letecké sluzby, které jsou na velmi
dobré urovni po technické strance i po strance jejich vybavenosti pro zachranné prace.

Zcela jisté s nimi lze provadét efektivni zasahy, to je ovétené praxi.

Vyzkumna otézka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedkii vyuZivanych v ramci IZS

vV Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 3:

Co se tyka stanovist’ Letecké sluzby, tak ta jsou v sou¢asné dobé pouze dvé. Je
to hlavni leteck4 zakladna v Praze a leteckd zékladna v Brng. V Brné a Hradci Krélové
jsme také do roku 2008 provozovali vrtulniky pro LZS. PGvodnim zamérem bylo
vybudovani leteckych zékladen v Karlovych Varech, Ceskych Budg&jovicich a také
Vv Ostravé. Divodem bylo zkraceni doletovych ¢asii na minimum. Zaroven by se tim
vyteSil 1 problém s pielety na misto zasahu, protoZe se stdva, ze v misté, kde je
potiebny zasah vrtulniku, je moZzné létat, ale na pfelet neni vhodné pocasi. Protoze
Vv cesté ze zédkladny na misto je prekazka naptiklad v podobé bouiky a podobné&. Dal§im
zamérem bylo zfizeni vycvikovych stfedisek IZS v Hradci Kralové a v Ostravé
Zabiehu. Ziizeni dalSich leteckych zékladen nebylo realizovdno z finan¢nich diivodu.
Vycvikova stiediska IZS také nebyla realizovana i pfes to, Ze jejich financovani mélo
byt z ¢asti provedeno prostiednictvim fondi EU. V Hradci Kralové jsme navic museli
opustit stanovisté LZS, které pievzala soukroma spole¢nost DSA. Pokud to tedy shrnu,
tak letecké zakladny, kde by byly trvale dislokované vrtulniky k poskytovani letecké
podpory slozkam IZS, jsou pouze dvé€, pfi¢emz nepietrzity provoz je pouze v Praze.
V Brné je drzena hotovost pouze pifes den pro oblast Moravy a je tam trvale jeden

vrtulnik CE 135 v policejni verzi a jeden Bell 412 v zachranaiské verzi. Tento stav
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rozlozeni leteckych zdkladen na izemi CR zcela jisté nelze povazovat za ideélni a
dostacujici.
Vyzkumna otazka ¢. 4:

Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvidaénich praci specidlni

letecké prostredky (letecké jeraby) k pirepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 4:

Specidlni tézky transportni vrtulnik dle mého nézoru potiebny neni. Jeho
vyuzitelnost v porovnani s ndklady na provoz a pofizeni je velmi malé. Letecka sluzba
v minulosti provozovala vrtulnik tézké hmotnostni kategorie Mi 8, po jeho vyrazeni
Z provozu se uvazovalo o ndkupu nového stroje této kategorie, nejednalo se vSak o
specialni transportni stroj nebo letecky jefab. Nakup stroje t€zké hmotnostni kategorie

se neuskutecnil z finan¢nich davoda.

Vyzkumna otazka ¢. 5:

Jakeé letecké prostiedky lze pro potieby sloZek IZS vyuZzit z komeréniho sektoru?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 5:

Ze soukromé sféry jsou vyuzivany vrtulniky LZS. O vyuzivani stroji jinych

soukromych provozovatelt nevim, zde je ziejmé problém i z pravni stranky. Pokud
nejsou tyto prostfedky smluvné zajistény, nelze zajistit jejich véasny efektivni zasah.
Navic nevim o jiném vrtulniku ze soukromého sektoru, ktery by mohl byt vyuzit.
Jediny, o kterém vim, je Mi 8 firmy Aerocentrum.
Respondent ¢. 4 — muz, vzdélani vysokoskolské, pilot spole¢nosti Alfa Helicopter
s.r.0, provozujici vrtulniky LZS, dfive piisobici déle nez 15 let jako pilot Policie CR
Letecke sluzby, vySkoleny a vycviceny pro vrtulniky Eurocopter EC 135 a Bell 427.
Vyzkumna otazka €. 1:

Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasahu?
Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Ano, pro slozky IZS jsou u nas v republice k dispozici vrtulniky policie, ale také

dalSich subjekti. Policie provadi lety v rdmci IZS na zaklad€ zdkona a ostatni subjekty
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na zaklad¢ smluvnich vztaht s pfisluSnymi ministerstvy. Nase spole¢nost 1éta pro
zdravotni zachrannou sluzbu, ale v souvislosti s tim také provadime letecké prace se
zachranafi ZZS v podvésu. Pro tuto ¢innost jsme provadéli spoleéné s nékterymi
stiedisky ZZS nékolikrat cviceni. Provadéni téchto Cinnosti si vyzadala doba, kdy se
Casto setkdvame se zficenymi ultralehkymi letouny v korunach stromt nebo s uvizlymi
paraglidisty ¢i parasutisty a podobné. Na misto leti vrtulnik LZS, ktery miZe rovnou
provést i vyprosténi ,,ztroskotance* z korun stromti pomoci podvésu a nasledné je
zachranafi oSetien, uSetii se tim Cas i prostfedky. V minulosti byly i ptipady, kdy na
misto letély dva vrtulniky pravé proto, ze vrtulnik LZS nemohl provést vyprosténi

zranéné osoby pomoci lanové techniky.

Vyzkumna otézka €. 2:
Jsou letecké prostiedky vyuzZivané v ramci IZS na potiebné technické

urovni a lze s nimi provadét potiebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 2:

Ano, domnivam se, Ze vrtulniky pouzivané v integrovaném zachranném systému
jsou moderni a na dobré technické urovni, a to jak u Policie CR Letecké sluzby, tak i u
soukromych provozovatelll vrtulniki pro LZS. Moznosti lehkych vrtulnikl jsou z ¢asti
omezené, protoze nemaji palubni jefab, ale pro takové zasahy, kde je potieba jetab,

jsou vhodngjsi stroje stfedni kategorie policie, pfipadné vrtulniky armady

Vyzkumna otazka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedki vyuzivanych vramci IZS

vV Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 3:

U vrtulnikdt LZS nevidim problém, jejich rozmisténi je po republice je vcelku
dobré. Problém je asi se zdsahovymi vrtulniky pro slozky IZS, které provozuje Policie.
Zde by se pokryti uzemi statu urcit€¢ mohlo zlepSit. NaSe republika neni svou rozlohou
moc velka, ale z Prahy je do n¢kterych koutd republiky daleko. Myslim si ale, ze dvé
dobie fungujici zakladny, jedna pro Cechy a druhd pro Moravu by mohly staéit.

Problém s v€asnosti zadsahu bych nevidél tolik ve vzdalenostech ze zakladny na misto
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zasahu, ale spiSe v pomalych schvalovacich procesech, které predchazeji vlastnimu
fyzickému startu vrtulniku. Zde by se mél Cas zkratit na minimum. Nevim jaké je
se Casto stavalo, ze od piijeti vyzvy do vydani pokynu pro start hotovostniho vrtulniku

ubéhlo 1 nékolik desitek minut.

Vyzkumna otazka ¢. 4:
Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvida¢nich praci specialni

letecké prostiredky (letecké jeiraby) k pirepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 4:

Za svou dlouholetou praxi jsem nezaZil situaci, ve které by byl takovy specidlni
stroj potieba. Policie méla klasicky vrtulnik tézké hmotnostni kategorie a v soucasné
dob¢ ma obdobné vrtulniky arméda, opravdu nevim, k ¢emu by se dal ve slozkach 1ZS
vyuzit jesté t€z8i a vetsi stroj.

Vyzkumna otézka €. 5:

Jakeé letecké prostiedky lze pro potieby sloZek IZS vyuzit z komeréniho sektoru?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 5:

Vyuzivany jsou vrtulniky provozovatell LZS. U jinych subjektl neni Zadna
zaruka kvalitniho a efektivniho provedeni potiebného zdsahu. Mam na mysli
vycvicenost posadek a vybavenost stroji. Nejsou zde pfedem stanovené podminky ¢i
pozadavky. Nase spole¢nost miize v ramci IZS nasadit celkem 6 stroji lehké kategorie
a VSechny vybavené podvésnym hakem, i1 kdyZ jen teoreticky, prakticky je primarni
¢innost LZS.

Podotéazka ¢. 1:

Jak Casto a s kterymi sloZkami provadite ndcvik zdachrannych praci v podvésu
a vyuzil jste to jiZ v praxi?
Informace ziskané k podotazce ¢. 1:

Lze fici, Ze tento zplisob zachrannych praci na naSem stfedisku nemé dlouhou
historii, i kdyz spole¢nost Alfa Helicopter celkové tuto ¢innost provadi jiz delsi dobu

pfiblizné od povodni v roce 1997. Zatim probé&hla dvé n€kolikadenni cviceni zamétena
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na tuto ¢innost. Cvici se ze zachranaii ZZS, ktefi s ndmi 1étaji a maji odpovidajici
kvalifikaci pro prace ve vySkach a v podvésu. Impulzem k zahijeni nacviku
zachrannych praci pomoci podvésu byl pozadavek vzneseny ze strany ZZS. Tyto prace

provadime pouze se zachranaii ZZS.

Podotazka €. 2:

Provaddite také nocni lety nebo nocni zdasahy?
Informace ziskané k podotazce ¢. 2:

Standardné ne, 1étdame pouze v dennim rezimu tedy od svitani do soumraku, ale
jsou samoziejme ptipady, kdy letime v no¢ni dobé. Je to naptiklad tehdy, kdyz se zasah
protdhne az do setméni a pak ndm nic jiného nezbyva nez letét za tmy, ale je to spise
vyjimecné.

Podotazka €. 3:

Domnivdte se, Ze vycvik zdachrandinu LZS pro prdace v podvésu miiZe nahradit
prici vrtulnikii Policie CR Letecké sluzby pii zdchrannych akcich?
Informace ziskané k podotazce ¢. 3:

To rozhodné ne. LZS ma jasn¢ dany rdmec Cinnosti, do nichZ patfi zejména
vCasné poskytnuti prednemocni¢ni péce a transport ranénych do zdravotnickych
zafizeni. Ale v urcitych ptfipadech mohou zachranafi vyskoleni pro praci v podvésu
uSetfit Cas a postiZzeného si vyprostit sami bez dal$i pomoci. To nejde vzdy, mize jit o
slozity zasah, ktery musi provést letecti zachranati HZS s vrtulnikem policie
vybavenym jefabem, kdy podvés nestaci. Je nutné si také uvédomit, Ze pokud ma byt
pomoci vrtulniku provadéna néjaka prace s pouzitim lanové techniky, musi na to mit
vrtulnik dostatek paliva. Pokud se jednd o normalni let LZS a neni dopfedu dana
potieba prace s podvésem, tak ma vrtulnik LZS palivo pouze na provedeni béZného
zasahu, coz je obvykle asi na hodinu a dvacet minut letu. Prace s podvésem miize trvat
1 desitky minut a pokud na takovou situaci nebude predem vrtulnik pfipraven, tak ne

tuto ¢innost nebude mit palivo.

70



Respondent ¢. 5 — muz, vzdélani vysokoskolské, prislusnik Generalniho Stdbu Armady

CR s dlouholetymi zkusenostmi se sluzbou SAR.

Vyzkumna otazka €. 1:
Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasahii?
Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Samoziejmé, pro slozky IZS jsou v Ceské republice dostupné letecké
prostiedky. Jsou to zejména vrtulniky Policie CR, ale také stroje Armady CR.
V druhém piipadé to mohou byt i dopravni letouny z 24. Zakladny dopravniho letectva
v Kbelich. Pokud by nastala situace, ktera by si to vyzadovala. Primarni by mélo byt
vyuzivani policejnich vrtulnikd, které patti pod zékladni slozku IZS, protoZe prioritou
armady jsou jiné Ukoly a pro IZS plisobi jako slozka na vyZadani. Samoziejmé pokud
to situace vyzaduje a umoznuje, pak je k dispozici nas vrtulnik v hotovosti pro sluzbu
SAR a ten byl také mnohokrat vyuzit pro zasahy v rdmci IZS. Vrtulniky SAR mohou
byt nasazeny se souhlasem zachranného koordina¢niho centra RCC na zéklad¢ Zadosti

slozky 1ZS, obvykle je to zadost Generalniho feditelstvi-HZS CR.

Vyzkumna otazka ¢. 2:
Jsou letecké prostiedky vyuzivané vramci IZS na potiebné technické

urovni a lze s nimi provadét potiebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 2:

Ano, vrtulniky, které jsou vyuzivany pii mimotadnych udalostech slozkami IZS
jsou na dobré technické urovni. Mam na mysli vrtulniky armady, policie i vrtulniky
provozované soukromniky pro LZS. Samoziejmé, kazdy stroj mad sva technicka

specifika, ktera vymezuji jeho pouziti pro konkrétni ucely.

Vyzkumna otazka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostfedkit vyuZivanych vramci IZS

v Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?
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Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 3:

Rozmisténi a nasazovani vrtulnikii armady pro IZS a sluzbu SAR je do jisté miry
ovlivnéno vyslanim vrtulnikd Mi 1718 do mezinarodni operace ISAF v Afganistanu. To
soucasnou situaci mirné¢ komplikuje, protoze s timto typem vrtulnikti byl provadén
vykon sluzby SAR na Moravé z 23. Zakladny vrtulnikového letectva v Pierove.
Zaroven byly tyto stroje vyuzivany Hasi¢skymi zachrannymi sbory kraji Zlin, Ostrava

a Olomouc k zasahiim pti mimotadnych udalostech.

Vyzkumna otézka ¢. 4:
Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvidaénich praci specidlni

letecké prostredky (letecké jeraby) k prepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 4:

Domnivam se, ze velké specidlni stroje, tak jak jsou popsany v otazce,
nenaleznou v IZS uplatnéni. Takovy stroj potfebuje také velky operaéni prostor pro
nalozeni a vyloZeni nakladu. Jeho provoz je velice drahy a jeho vyuziti je malé i pfi
mimotradnych udalostech, protoze je to obvykle jednoucelovy vrtulnik, s kterym nelze
provadét mnoho jinych Ccinnosti, napiiklad evakuaci osob pravé tak, jako nelze
z pozemniho jefabu udélat autobus na piepravu lidi. Dle mého nazoru v tomto ohledu
jsou pln¢ dostacujici vrtulniky armady Mi 17 a Mi 1715. Navic u nas neni subjekt, ktery
by takovy speciélni stroj provozoval a mohl si provoz dovolit. VyZadovani takového
stroje ze zahrani€i nepfichazi v tvahu, protoZe cely proces by byl tak dlouhy, Ze jeho
nasazeni by bylo pravdépodobné uz neaktudlni. Navic si piesné¢ nedokéazi predstavit

druh mimotadné udalosti, u které by byl v nasi republice nutny zésah takového stroje.

Vyzkumna otazka €. 5:
Jaké letecké prostiedky lze pro poti‘eby sloZek IZS vyuZit z komeréniho sektoru?
Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 5:

Dle mého néazoru je to prakticky nerealna zalezitost. Za kazdou sluzbu, kterou si
stat objednd, musi také zaplatit. Proto budou nejprve vyuzivany prostiedky statnich
slozek. Pii pozadovani prostfedku, ktery neni pfedem nasmlouvan, mohou vzniknout

takové casové prodlevy, Ze se tim vyrazné snizi efektivita zasahu.
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Podotazka ¢. 1:

Domnivdate se, Ze pouZiti bitevnich vrtulnikic Mi-24 je pro sluZbu SAR
spravnou volbou?

Informace ziskané k podotéazce €. 1:

Na tuto otdzku neni moznd stru¢na a jednoducha odpoveéd, protoze to je
pomérné slozité. Vzhledem k vysoké vytizenosti posadek vrtulniki Mi-1718 jejiz
priCinou je prave jiz zminovand operace v Afganistanu a snaze, aby nebyl naruSen
probihajici vycvik letového persondlu na vyse uvedenych typech vrtulniki a vykon
sluzby SAR na Moravé, muselo veleni ACR najit nédhradni feSeni. Timto feSenim je
nasazeni bitevnich vrtulniki Mi-24 dislokovanych v Namésti nad Oslavou k vykonu
sluzby SAR do doby, kdy bude mozné opétovné vratit k tomuto ucelu vrtulniky Mi
1718, tedy do skonceni ¢innosti ¢eskych vrtulnikll v zahrani¢ni operaci ISAF. Armada
pfi hledani feSeni jak zajistit plnéni sluzby SAR neméla mnoho moznosti. Sluzbu SAR
mohou Mi-24V vykonavat efektivné, protoze jsou vybaveny vyhledavacim
radiokompasem a navic maji vysSi letovou rychlost, kterd muize byt pro vcasnou
lokalizaci mista nehody rozhodujici. S bitevniky neni moZzné provadét zachranu pomoci
lanové techniky a jejich posddky nemohou piimo komunikovat s pozemnimi
jednotkami IZS, pfesto mohou drzet hotovost pro sluzbu SAR z vySe uvedenych
divodi. Je vSak nutno fici, Ze nasazeni bitevnikli Mi-24 pro tyto ucely je doasnym a
nouzovym feSenim. Nasazenim bitevnich vrtulniki Mi 24V jsme omezili moZnost
provadéni zasahti pomoci lanové techniky zachranaiim HZS, ktefi SARové vrtulniky
vyuzivali. Tomuto rozhodnuti pfedchazela prezentace a ukéazka Cinnosti vrtulnikit Mi
24 zastupcim Ministerstva dopravy a vnitra. Nésledoval spole¢ny konsenzus, Ze po
dobu nasazeni bitevnich vrtulnikli do sluzby SAR budou v Namésti nad Oslavou tyto
stroje pouze pro SAR a pro zachrandfe HZS bude k dispozici vrtulnik Policie CR

Leteckeé sluzby na zakladné v Brné.
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Respondent ¢. 6 — muz, vzdélani vysokoskolské, letecky zachranat, ptislusnik MV-

Generalniho feditelstvi HZS CR.

Vyzkumna otazka €. 1:
Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasahii?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Ano, v Ceské republice jsou pro slozky 1ZS k dispozici letecké prostiedky.
Zachranati HZS vyuZivaji zejména vrtulniky Policie Ceské republiky Letecké sluzby
s jejichz posadkami také drzi spoleéné sluzby. Caste¢nd se na zachrannych akcich
podili také Armada CR a to hlavné v Plzefiském a Karlovarském kraji. Dale HZS
Kralovéhradeckého kraje vyuziva sluzeb spole¢nosti DSA a.s., se kterou mame od roku
2008 dohodu o spolupréci pti zabezpecovani specialnich leteckych ¢innosti. Vyuzitelné
letecké prosttedky pro mimoiadné udalosti jsou také zakotveny v Ustiednim

poplachovém planu IZS.

Vyzkumna otézka €. 2:
Jsou letecké prostiedky vyuzZivané v ramci IZS na potiebné technické

urovni a lze s nimi provadét potiebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 2:

Vrtulnikova technika, ktera je k dispozici zachranaiim HZS a kterou lze vyuzit
pii mimotfadnych udélostech, je na dobré urovni. Otazkou je spiSe vhodnost nekterych
stroji pro zachrannou ¢innost. Zde mam na mysli napiiklad tézké vrtulniky Mi 17 a Mi
1715 Arméady Ceské republiky, které jsou sice vybavené palubnim jetdbem, ale z praxe
vime, Ze nejsou schopné provadét Cinnost ve visu, jako je pravé jefdbovani, po dobu
delsi nez piiblizné 5 minut, protoze pak u nich dochézi k ptehiivani motord a musi
udélat oblet pro ochlazeni motord. Navic pfistup od jefabu do vrtulniku také neni
idedlni, neumoziuje bezpecné vtaZeni zachranate s nositky do nakladové kabiny. Tyto
tézké stroje jsou velice vhodné pro transportni a evakuacni prace diky své nakladové

kapacitg, ale pro zachranné prace jsou daleko vhodnéjsi stiedni stroje SOKOL.
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Vyzkumna otézka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedki vyuZivanych v ramci IZS

V Ceské republice potiebam zasahujicich sloZzek k provedeni v€éasného zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 3:

Tuto otazku bych rozdé¢lil do tfi podskupin, které zahrnuji letecké prostfedky pro
IZS. Prvni skupinou je LZS, které ma dle mého nazoru odpovidajici rozlozeni
prostiedkd na uzemi CR. Druhou skupinou je LHS, ktera je rovnéz dobie zajisténa o
celém tzemi. Tteti skupinou jsou letecké prostiedky vyuzitelné pro zachranné a dalsi
prace pfi mimotfadnych udéalostech a zde vidim urc¢ité nedostatky. Urcit€¢ by bylo
vhodné zavedeni nepfetrzitého provozu na zakladnd PCR LS v Brné. Zlepsila by se tim

efektivita zasahti pro oblast Moravy v no¢nich hodinéch.

Vyzkumna otézka €. 4:
Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvidaénich praci specidlni

letecké prostredky (letecké jeraby) k prepravé nadmérnych naklada?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 4:

Myslim si, ze takovy letecky prostfedek neni k provadéni zéachrannych a
likvida¢nich praci nutny, ani si nedovedu ptedstavit konkrétni pfipad, kde by se dal
vyuzit. Problém by byl asi i s koordinaci postupu zasahu s takovym strojem vzhledem
ktomu, e vCR neni a neprovadi se snim cviteni. Pro piipad potfeby ma HZS
smluvné zajistény specialni pozemni vyprostovaci prostiedky od soukromych subjektt.

Jedna se napiiklad o specialni jefaby a transportni prostiedky od firmy Hanys.

Vyzkumna otézka €. 5:

Jaké letecké prostiedky lze pro poti‘eby sloZek IZS vyuzit z komercniho sektoru?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 5:

Jsou vyuzivany vrtulniky spolecnosti DSA, ktera je provozovatelem vrtulnika
pro LZS na zaklad€ smluvni dohody o spolupréci. Dal§imi soukromymi subjekty jsou
provozovatelé leteckych prostfedkt zahrnutych do systému letecké hasicské sluzby,
které zastfeSuje firma Surmet, kterd je vitézem vyberového fizeni. V tomto piipadé se

jedna o letouny Antonov AN 2, M 18 A Dromader, Zlin Z 37, Zlin Z 37 T. Tyto jsou
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vyuzivany k hasebnim c¢innostem. Daéle je to jesté nékolik rGznych typl, které se
vyuzivaji k hlidkové ¢innosti.
Podotézka €. 1:

Jaké jsou podle Vis nejvhodnéjsi vrtulniky pro maximalné efektivni zdasah pii
provadeéni zachrannych praci?
Informace ziskané k podotazce ¢. 1:

Pro zachranné prace jsou jednoznacné nejvyhodnéjsi vrtulniky stiedni kategorie.
U naés to jsou policejni stroje Bell 412 a vojenské W3A Sokol. Je to dano tim, Ze na
palubé musi byt dostatek prostoru pro zachranare, pro jejich technické vybaveni, ale
také pro zachranénou osobu nebo osoby. Pokud se technickd zachrana provadi
napiiklad s podvésem lehkym vrtulnikem, miiZze nastat problém, kdy je tieba
transportovat postizené do zdravotnického zatfizeni a na palub& uz nezbyde misto pro
zachranare. Z tohoto diivodu jsou lepsi prostornéjsi vrtulniky stfedni hmotnostni
kategorie. Dalsim diivodem je palubni jefab. U nas v CR nejsou zadné vrtulniky lehké
hmotnostni kategorie vybavené palubnim jefdbem, navic z bezpe€nostniho hlediska je
prace s jetabem vhodnéjsi u sttednich vrtulnikli. Co se tyka vrtulnikd téZké hmotnostni
kategorie, u nas jsou to armadni Mi-17 a Mi 171§, tak tyto nejsou piili§ vhodné pro
zachrannou c¢innost. O nékterych divodech jsem se jiz zminil a mezi dalSi patii
napiiklad i mnohem silngjsi tlak vzduchu od rotoru vrtulnikd, ktery mize mit negativni
dopady na zachraiiované osoby. To se obzvlast’ projevuje pii zachrané z vodni hladiny
a z plavidla, kde mtze dojit az k ptevraceni plavidla, pokud se jedna naptiklad o malou
pramici. V neposledni fad¢ je tieba si také uvédomit, ze ¢im vétsi vrtulnik mame, tim
vétsi musime mit 1 prostor pro jeho pfistani.
Podotazka €. 2:

Jaké vybaveni maji k dispozici letecti zachranari, kteii slouzi na leteckych
zikladndch Policie CR?
Informace ziskané k podotazce ¢. 2:

Letedti zachranati HZS CR disponuji specialnimi prostiedky, jakymi jsou napf.:
hydraulické vyproStovaci zafizeni, ochranné prosttedky proti sdlavému teplu, specialni

prosttedky do vody, specidlni transportni prostfedky, dychaci technika, rozbruSovaci
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pily, motorové pily, specialni zachranatska technika pro prace ve vyskach a nad volnou
hloubkou a dal$i. Technické vybaveni téchto zachranait je na velmi dobré urovni a

umoziuje provadét zachranaiim vysoce efektivni zasahy rizného druhu.

Podotazka ¢. 3:

V ¢em vidite piipadné nedostatky pro vykon efektivnich zdsahii vrtulniki
Vramci 1ZS?

Informace ziskané k podotazce ¢. 3:

Pro vyssi efektivitu vSech zdsahti s pomoci vrtulniku by bylo vhodnéjsi, kdyby
KOPIS HZS preduréenych kraji mohly uplatiiovat takzvané ptimé povolani vrtulniku i
Vv ptipadech, kdy se nejednd o provadéni zachrany a evakuace osob a zdchranné prace
pomoci palubniho jetdbu a lanové techniky. I v ostatnich pfipadech se jednd o zdsahy
na zéachranu zivotii a majetku a dochazi zde ke zbyte€nym ¢asovym prodlevam. Mam
na mysli pfipady, kdy se jednad naptiiklad o haseni pozari nebo dopravu specialnich
prostfedkii na misto zasahu. V téchto pfipadech se, Vsouladu se smérnici pro
vyzadovani a zapojeni vrtulniki PCR Letecké sluzby v ramci IZS, nejprve zasil
pozadavek na OPIS GR HZS a to vznasi pozadavek na vzlet na Leteckou sluzbu.
Nasledné se jesté zakladna LS spoji piimo s KOPIS HZS, které zasah pozaduje pro
upiesiiujici informace k zasahu jako GPS, orienta¢ni body nebo pfimo charakteristiku
zasahu. Pokud by i v téchto pfipadech zadalo o vzlet vrtulniku ptimo KOPIS HZS, na
které je tisnovou linkou ozndmena mimofadnad udalost, doSlo by k vyrazné casové
uspore.

Jako dal$i nedostatek bych vid€él nedostatek posadek Letecké sluzby, ktery je
pfi¢inou pouze denniho reZzimu na zékladné v Brné a také toho, Ze je tam jedna posadka
na dva vrtulniky. Pokud tedy leti s lehkym vrtulnikem na zéklad€ poZadavku policie a
nasledné je nutny vzlet sttedniho vrtulniku pro zdchrannou ¢innost, vznikd zde problém

se vcasnym provedenim efektivniho zasahu.

Podotézka €. 4:
Jakym zpiisobem je zajisténo pokryti izemi CR Leteckou hasic¢skou sluzbou a

kdo ji vykonava?
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Informace ziskané k podotézce €. 4:

Letecka hasi¢ska sluzba je v CR zajistovana podle vyskytu a riznorodosti
lesnich porostil ve vztahu k rizikim vzniku lesnich pozart. Uzemi statu je pro Gcely
LHS rozdéleno na pracovni sektory tfech kategorii: A, B a C. V kazdém pracovnim
sektoru je zpravidla jedna stanice LHS, z které vykondvaji letecti provozovatelé
Leteckou hasici sluzbu. Kategorie jednotlivych sektort LHS se stanovuji podle stupné
rizika vzniku pozaru a mozné vyse $kod, zptisobené lesnimi pozary. Napiiklad sektor
kategorie A je charakterizovan nejvys$$im mnozstvim lestu a nejvétsim rizikem pozara.
Dodavatelem sluzeb a tedy i prosttedk pro leteckou hasi¢skou sluzbu je soukromy
subjekt, firma Surmet, ktera ma pro tento ucel dalsi subdodavatele. Tato firma vSak
nezabezpeduje LHS sama, uréité sektory zajistuje policie CR Letecka sluzba, kterou
také vyuzivame k hasebnim pracim, kde specifika zasahu neumoziuji nasazeni hasicich
letounti, a je nutné provést shoz vody vjednom bodé. Naptiklad pii pozarech
pramyslovych budov v méstské zastavbeé. Pokryti uzemi statu leteckou hasi¢skou

sluZbou odpovida potfebam a je dle mého ndzoru na dobré Grovni.

Respondent €. 7 — muz, vzdélani stiedoSkolské, letecky zachranat, ptislusnik HZS
Plzenského kraje, ktery se Gcastnil mnoha zasahii na zachranu lidskych zivott pomoci

vrtulniku, zeyména pii povodnich. Vyznamenany za hrdinstvi a state¢nost.

Vyzkumna otézka ¢. 1:
Jsou v CR fyzicky a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro slozky 1ZS

k efektivnimu provadéni zasahii?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 1:

Ano, v CR jsou dosazitelné letecké prostiedky pro slozky I1ZS. Jedna se hlavné o
vrtulniky policie a armady. V soucasné dobé jsou dostupngjsi vrtulniky PCR Letecké
sluzby, protoze Armada CR ma jiné priority a s odsunem vrtulnikii z Plzné Lini do
Kbel se situace mirn€ zhorSila. S vrtulniky soukromych subjekti nemam Zzadnou

zkuSenost, protoze v Plzenském kraji nejsou dostupné.
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Vyzkumna otézka €. 2:
Jsou letecké prostiredky vyuzivané v ramci IZS na potiebné technické

urovni a Ize s nimi provadét potifebné ¢innosti pro efektivni zasah?

Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 2:

Pro efektivni zdsahy jsou nejvhodnéjsi stfedni vrtulniky. Jde o policejni Belly a
vojenské stroje Sokol. Tyto vrtulniky jsou na velice dobré technické trovni a jejich
konstrukce a vybaveni umoznuji provadéni rtznych typl zdsahti S maximalni
efektivitou. Lehké vrtulniky, které ma policie a nékteré soukromé subjekty jsou také na
dobré¢ technické urovni, ale pro zésahy s pouzitim lanové techniky jiz tak vhodné
nejsou. Jejich pouziti v tomto sméru je omezeno pouze na podves, ale i to neni idedlni,
protoze na palubé je malo mista. Naproti tomu t€zké armadni vrtulniky Mi 8 a Mi 17
nebo Mi 1715 jsou zase mén¢ obratné, pomalejsi a vytvareji neptijemny tlak rotorového
proudu. Se vSemi zminovanymi stroji jsem osobn¢ provadél zachranné prace nebo

jejich nécvik a tato tvrzeni tedy plynou z vlastnich zkuSenosti.

Vyzkumna otézka €. 3:
Odpovida rozmisténi leteckych prostiedkii vyuZivanych v ramci IZS

v Ceské republice potiebam zasahujicich sloZek k provedeni véasného zasahu?

Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 3:

Zde vidim zasadni problém. Rozmisténi vrtulniki v CR vhodnych a
vyuzitelnych k provadéni efektivnich zasahi je zcela jisté nedostateéné. A napiiklad u
nas v Plzeniském kraji je to citelné poznat, protoze nejblizsi vyuzitelny vrtulnik je na
prazské zakladné Policie CR, ktery k nam leti minimalné 20 minut podle toho, do které
¢asti kraje konkrétné. Navic po pfesunuti armadnich Sokolll z Lini do Prahy Kbel je pro
nas lepsi volat policejni vrtulnik, protoze z Ruzyné to ma ptiblizn€ o 5 minut letu bliz
nez armadni z Kbel, coz miZze n€kdy byt rozhodujici. Navic doSlo ke zruSeni leteckych
zachranafi v Karlovarském kraji a zde zasahujeme také my, opét mohu konstatovat, Ze
pro efektivnéjsi zasahy by byl dobry vétsi pocet leteckych zékladen Letecké sluzby
Policie CR.
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Vyzkumna otézka €. 4:

Jsou potiebné Kk provadéni zachrannych a likvida¢nich praci specialni
letecké prostiedky (letecké jeiraby) k pirepravé nadmérnych naklada?
Informace ziskané k vyzkumné otazce €. 4.

Takové stroje v CR nejsou a myslim, Ze by v ramci IZS ani nemély vyuZiti.
Nedovedu si ani pfedstavit, K ¢emu by se v ramci zachrannych a likvida¢nich praci
mohly uplatnit. Pokud bychom je chtéli pouzit napiiklad pro pfepravu humanitarnich
nebo chemickych denkontaminacnich kontejnert, tak je na mist¢ otazka, pro¢ to ma byt
letecky, protoze pokud by to bylo kviili neptistupnosti terénu, pak je tieba si uvédomit,
ze k témto zafizenim musime dostat také obsluhu. Navic takovy stroj nemulze pracovat
vSude. I pfi pouziti arméadnich t€zkych vrtulniki Mi 171 vznika silny proud vzduchu
pod vrtulnikem, ktery zasah komplikuje, nedovedu si to predstavit u jesté vétsiho stroje.

Takové stroje bychom urcité nevyuzili.

Vyzkumna otézka €. 5:
Jakeé letecké prostiedky lze pro potieby sloZek IZS vyuZzit z komeréniho sektoru?
Informace ziskané k vyzkumné otazce ¢. 5:

Osobn¢ jsem nikdy neprovadél zasah s vrtulnikem soukromé spolecnosti ani
jsem s nim necvicil, ale vim, Ze zachranné prace cvici a provadi firma DSA a. s. k této
firmé ptesli i zkuSeni piloti od Armady CR, ktefi s touto praci maji bohaté zkusenosti,
bohuZzel pro nés to znamena, Ze cvicime v pfipad¢ armady s novymi piloty, ktefi teprve
sbiraji zkuSenosti.

Podotéazka €. 1:

Jak Casto vyuZivite vrtulniky Armddy CR a jak Casto s nimi cvicite?
Informace ziskané k podotazce ¢. 1:

V soucasné dobé&, kdy maji armadni vrtulniky Sokol zékladnu v Praze Kbelich,
je situace Spatna. Diive jsme vojenské stroje vyuzivali Casto, naptiklad i K piepravé
lezeckych zachranaiii na misto provedeni zasahu, abychom usetfili ¢as oproti preprave
pozemnimi prostfedky. V dnesni dobé spolupracujeme s armadou velmi omezenég. Stale
s vojenskymi letci provadime vycviky, ale jedna se v podstaté o tii dvoudenni cviceni

Vv roce. Jedno cviceni je zaméfené na zasahy na zachranu turisti uvizlych na lanovkach
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obvykle v Krusnych horach. Dalsi cviceni probiha napiiklad na Sumavé a je zaméfené
na zasahy v obtiznych nepfistupnych terénech a tfeti cvieni je zaméfené na zachranu

Z vodni hladiny.

4.4  Strucné shrnuti a zobecnéni informaci ziskanych vyzkumem
44.1 Zavery dotaznikoveho Setieni

Hypotéza H 1 —,,Statni letecké sluzby jsou pro zakladni slozky IZS v piipadé potieby

dosazitelné.* byla dotaznikovym Setienim potvrzena.

Hypotéza H 2 — ,,Vyuzitelné vzdusné prostifedky jsou na odpovidajici technické tirovni

a jsou vyuzitelné pro vSechny formy ¢innosti.“ byla dotaznikovym Setfenim potvrzena.

Hypotéza H 3 — ,Vzdusné prostiedky jsou vhodné rozmisténé na celém uzemi
republiky s ohledem na v¢asnost zasahu.* se provedenym Setienim nepotvrdila.
Hypotéza H 4 — Ve statnim i soukromém sektoru jsou dostupné vzdusné prostredky

pro transport nadmérnych nakladi.* se provedenym Setfenim nepotvrdila.

4.4.2 Sumarizace udajii ziskanych rozhovory s odborniky

Uelem provadéni rozhovorti bylo ziskani odpovédi na vyzkumné otazky
z odborného hlediska. Odpovédi odborniki, kterych se prace s leteckymi prostiedky
bezprostiedné dotykd, jsou vSak pomérné obsahlé. Pro vytvofeni jednoduchého
a struéné¢ho prehledu o nazoru respondentii k vyzkumnym otdzkdm byla ke kazdé
vyzkumné otdzce vytvorena tabulka. V kazdé tabulce jsou zachyceny zékladni teze
z odpovédi respondentll a pro dokresleni a porovnani jsou obsahem tabulky také
vynatky citaci ze zaznamu odpoveédi kazdého z dotazovanych.

Z nasledujicich tabulek je zifejmé, ze se vSichni respondenti téméf ve
vSech zékladnich tezich svych odpovédi k vyzkumnym otazkam vyjadiuji shodné.
Pouze u jednoho z respondentt je ve vyzkumné otazce Cislo 5 zakladni teze odpovéedi
odlis$na, ale pouze v tom smyslu, ze nelze vyuzit soukromé prostiedky k efektivnimu
zasahu, které nejsou predem smluvné zajistény (viz tabulka 6). Urcité dil¢i odlisnosti

jsou u vsech respondentii patrné v podrobnych piepisech rozhovori, které vSak na

81



podstatu problému nemaji vliv. Jedna se o nuance dané odliSnosti profesniho néhledu

na zkoumanou problematiku.

Tabulka 2: Zakladni teze odpovédi respondentii na vyzkumnou otazku ¢. 1

vyzkumna | respondent ¢. | zakladni vynata citace
otazka ¢. 1 teze
odpovédi
1. ANO, letecké Ano, dle mého nézoru jsou v Ceské republice letecké
P CR-Letecks prostfedky jsou prostfedky, konkrétné vrtulniky, pro slozky 1ZS

Jsou v CR
fyzicky a
pravné
dosazitelné
letecké
prostiredky
pro slozky
1ZS
k efektivnimu
provadéni
zasahui?

sluZba - pilot a
vedouci pracovnik

pro slozky 1ZS v
CR dosazitelné

dostupné jak zpohledu pravnich norem a internich
aktt, tak i z pohledu materialniho.

2.
P CR-Letecka
sluzba - palubni

ANO, letecké
prostfedky jsou
pro slozky 1ZS v
CR dosatzitelné

Ano, zcela jisté jsou v Ceské republice pro slozky 1ZS
dosazitelné letecké prostiedky, zejména vrtulniky
Policie CR Letecké sluzby. Dostupnost téchto
prostiedkti je zpravni stranky oSetfena zadkony i
niz§imi pravnimi akty a smérnicemi. Fyzicka

operdtor dostupnost je ze dvou stalych leteckych zakladen
Vv Praze a v Bmé.
3 ANO., letecké Urcité ano, pro potieby slozek IZS pro celé uzemi

P CR-Letecka
sluzba - palubni
inZenyr

prostfedky jsou
pro slozky 1ZS v
CR dosazitelné

Ceské republiky je Leteckou sluzbou zabezpecovana
nepfetrzitd pohotovost vrtulniku na zakladné v Praze.
To je déno jednak ze zékona o Policii CR a presnéji
pak internimi piedpisy.

4,
Letecka
zachranna sluzba
- pilot

ANO, letecké
prostfedky jsou
pro slozky 1ZS v
CR dosazitelné

Ano, pro slozky IZS jsou u nas v republice k dispozici
vrtulniky policie, ale také dalSich subjekti. Policie
provadi lety vramci IZS na zakladé zékona a ostatni
subjekty na zakladé¢ smluvnich vztahl s pfislusnymi
ministerstvy.

5.
Armada CRGS -
vedouci pracovnik

ANO, letecké
prostfedky jsou
pro slozky 1ZS v
CR dosatzitelné

Samoziejmé, pro slozky IZS jsou v Ceské republice
dostupnej letecké prostiedky. Jsou to zejména vrtulniky
Policie CR, ale také stroje Armady CR.

6.
MV-GR HZS CR -
vedouci pracovnik a

ANO, letecké
prostiedky jsou
pro slozky 1ZS v
CR dosazitelné

Ano, V Ceské republice jsou pro slozky IZS
k dispozici letecké prosttedky. Zachranaii HZS
vyuzivaji zejména vrtulniky Policie Ceské republiky
Letecké sluzby s jejichz posadkami také drzi spolecné
sluzby. Casteéné se na zachrannych akcich podili také

letecky zdchrandr Arméada CR a to hlavné v Plzenském a Karlovarském
kraji.
Ano, v CR jsou dosazitelné letecké prostfedky pro
slozky 1ZS. Jednd se hlavné o vrtulniky policie a
7 ANO, letecké

Hzs CR —Plzerisky
kraj letecky
zdchranar

prostfedky jsou
pro slozky 1ZS v
€R dosafZitelné

armady. V soucasné dobé jsou dostupngjsi vrtulniky
PCR Letecké sluzby, protoze Armada CR mé jiné
priority a s odsunem vrtulnikd z Plzn€¢ Lini do Kbel se
situiace mirn¢ zhorSila. S vrtulniky soukromych
subjekti nemdm Zzadnou zkuSenost, protoze v
Plzenském kraji nejsou dostupné.

Zdroj: Viastni vyzkum
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Tabulka 3: Zakladni teze odpovédi respondentii na vyzkumnou otazku &. 2

vyzkumna
otazka ¢. 2

respondent ¢.

Zakladni
teze
odpovédi

vynata citace

Jsou letecké
prostiredky
vyuZivané v
ramci IZS
na poti‘ebné
technické
urovni a lze
s nimi
provadét
poti‘ebné
¢innosti pro
efektivni
zasah?

1.
P CR-Letecka
sluzba - pilot a
vedouci pracovnik

Letecké
prostiedky
vyuzivané

slozkami 1ZS jsou
na dobré

Zodpovédné mohu hovotit za Leteckou sluzbu policie,
ktera ma v soucasné dobé jedny z nejmodernéjsich
vrtulniki lehké hmotnostni kategorie Eurocopter EC
135, tyto vrtulniky maji veskeré vybaveni pro policejni
Cinnosti, ale 1 jiné ¢innosti potfebné pro ostatni slozky
1ZS, tyto vrtulniky nejsou vybavené palubnimi jefaby,
coz je dano koncepci LS, protoze pro cinnost s
vyuzitim palubnich jefabu jsou vhodnéjsi vrtulniky

technické urovni | stiedni hmotnostni kategorie. Vrtulniky stfedni
hmotnostni kategorie Bell 412 jsou rovnéz na vyborné
urovni, nejmladsi z nich ve verzi EP byl pro Leteckou
sluzbu dodén v roce 2009.
) Ano, vrtulniky PCR Letecké sluzby které jsou
Letecké pouzivany k poskytovani letecké podpory slozkam IZS
2. prostiedky jsou na velmi dobré Grovni i z pohledu celosvétového
P CR-Letecka vyuZivané méfitka. Vrtulniky lehké hmotnostni kategorie
sluzba - palubni slozkami 1ZS jsou Eqrocopter ‘ EC 1'35 patii v .souéasnosti 'k
operdtor na dobré nejmodernéj$im strojim této kategorie vibec. Stroje
technické drovni | stiedni hmotnostni kategorie Bell 412 jsou rovnéz na
velice dobré irovni.
Letecké V ramci 1ZS se vyuzivaji hlavné vrtulniky Letecké
3. prostiedky sluzby, které jsou na velmi dobré urovni po technické
P CR-Letecka vyuzivané strance i po ﬁtrénce _jej_ich vybavenosti pro zachranné
. | slozkami 1ZS isou préce. Zcela jisté s nimi lze provadét efektivni zasahy,
sluzba - palubni na dobréj to je ovéfené praxi.
inZenyr
Y technické urovni
} Ano, domnivam se, ze vrtulniky pouzivané v
Letecké integrovaném zachranném systému jsou moderni a na
4. prostiedky dobré technické trovni, a to jak u Policie CR Letecké
Letecka vyuZivané sluzby, tak i u soukromych provozovatell vrtulnikd pro
zachranna slozkami I1ZS jsou | LZS. Moznosti lehkych vrtulnikti jsou z ¢asti omezené,
na dobré protoze nemaji palubni jetab, ale pro takové zasahy,

sluzba - pilot

technické urovni

kde je potieba jefab, jsou vhodnéjsi stroje stfedni
kategorie policie, pfipadné vrtulniky armady.

Letecké Ano, vrtulniky, které jsou vyuzivany pti mimotadnych
prostiedky udalostech slozkami IZS jsou na dobré technické
5. vyuzivané urovni. Mdm na mysli vrtulniky armady, policie i
Armada CR GS - sloskami 12S isou | Vrtulniky — provozované  soukromniky pro LZS.
vedouci pracovnik dob ,J Samoziejmé, kazdy stroj ma sva technicka specifika,
¢ hm? kcf ’re .| ktera vymezuji jeho pouziti pro konkrétni ucely.
echnické urovni
Letecké Vrtulnikova technika, ktera je k dispozici zachranaitim
v6- B prostiedky HZS a kterou Ize vyuzit pfi mimofadnych udalostech je
MV-GR HZS CR - vyugivané na dobré urovni. Otazkou je spise vhodnost nekterych
vedouci pracovnik | qjozkami I1ZS jsou strojt pro zachrannou ¢innost.
a letecky na dobré
zdchrandf technické drovni
Letecké Pro e'fektivni zésahy . jsrou nejvhodr_léjéi ,stfedl_li
7. prostfedky vrtulniky. Jde o 12?011(.26_]111 Belly. a vo]er}ske st.ro_]c?
HZS ER vvuSivané Sokol. Tyto vrtulniky jsou na velice dobré technické
- . yuzivane urovni a jejich konstrukce a vybaveni umoziuji
Plzeriskv krai slozkami IZS jsou fax e PR NP
Y Kraj na dobré provadéni rtznych typll zasahl s maximalni
letecky zdchrand¥ efektivitou.

technické urovni

Zdroj: Viastni vyzkum
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Tabulka 4: Zakladni teze odpovédi respondentii na vyzkumnou otazku &. 3

vyzkumna | respondent €. | Zakladni vynata citace
otazka ¢. 3 teze
odpovédi
Rozmisténi S rozlozenim vrtulnikd a tedy iv zékladen na uzemi CR to
1. leteckych nem; zrov?a ideélgi‘v Ptorlli,cilet Cll({, L'elzlec(l;é sluzba ma v
P CR-Letecks vprostFedkﬁ v soucasnosti pouze dv¢ stalé letecké zakladny.
sluZba - pilot a CR neodpovida
vedouci pracovnik | PIné potfebam
sloZek 1ZS
Dle mého nazoru ma idealni rozmisténi vrtulnikti na
Rozmisténi nasem uzemi Letecka zachranna sluzba se svymi deseti
2. leteckych stanovisti, ve vétsiné ptipadi neni posadka LZS schopna
., , . o provést zachranné prace jako je vyprosteéni z vozidla nebo
P CR-Letecka vprostredku’v , | zachranu pomoci lanové techniky. Na takové prace jsme
sluzba - palubni CR rJeod;V)OVI’da tu pro slozky IZS ptedeviim my spole¢né se zdchranafi
operdtor pIné potfebdm | HZS. A z tohoto pohledu si myslim, Ze pokryti republiky
slozek 1ZS nasimi stroji a posadkami neni uplné nejlepsi.
Odpovida Rozmisténi Co se Fyka Vstanov1st VLetecke sluzjby, tak, t},/ jsou v
rozmisteni 3 leteckych soucasné dob¢é pouze dve. Je to hlavni letecka zakladna v
&z ! 0 eteckyc Praze a letecka zékladna v Brné. V Brné a Hradci Krélové
leteckych P CR-Letecka prostiedkiiv | jsme také do roku 2008 provozovali vrtulniky pro LZS.
prostf‘edkﬁ sluzba - palubni CR neodpovida Pﬁvodnimr zamérem bylg Vyl?udovéniv!eteglfych Zéklafien
vyuZivanych i plné potfebam | V Karlvovyczl Varech, Ceskygh Brudejovm?h a tal:e v
. . slozek 1S Ostravé. Duvodem bylo zkraceni doletovych ¢asii na
v ramci 1ZS minimum.

v Ceské Rozmisténi U vrtulnikii LZS nevidim problém, jejich rozmisténi je po
republice leteckych republice je vcelku dobré. Problém je asi se zasahovymi
potiebam 4, prostedkd v vrtulnikyrp'ro sl(}Zkry IZSV,‘kvteré provozuvjp Policie. Zde by

zasahujicich Letecka zachranna ¢R neodpovida se pokryti izemi statu ur¢it€ mohlo zlepsit.

slozek k sluzba - pilot plné potiebam
provedeni slozek 1ZS
véasného Rozmisténi a nasazovani vrtulnikii arméady pro 1ZS a

zasahu? oL slqibu SAR je df’ iisté gliry ovlivnéno vyslénim_ vr,tulnikﬁ

Rozmisténi Mi 1715 do mezinarodni operace ISAF v Afganistanu. To
5 leteckych souCasnou situaci mimé komplikuje, protoze s timto
. prostredkei v typem vrtulnikdl byl provadén vykon sluzby SAR na
Armada CR GS - R neodpovida Moravé z 23. Zékladny vrtulnikového letectva v Pierove.
vedouci pracovnik Ing t? b Zaroven byly tyto .stroje vyuzivany Hasi¢skymi
piné potrebam | ,:chrannymi sbory krajii Zlin, Ostrava a Olomouc k
slozek 1ZS zésahtim pfi mimofadnych udélostech.
L, Tuto otazku bych rozdélil do tii podskupin, které¢ zahrnuji
Rozmls’:enl letecké prostiedky pro 1ZS. Prvni skupinou je LZS, které
6. leteckych ma dle mého nézoru odpovidajici rozloZeni prostiedki na
MV-GR HZS CR - prostiedkiiv | tzemi CR. Druhou skupinou je LHS, ktera je rovnéz dobfe
vedouci pracovnik a CR neodpovida | Zajisténa o celém uzemi. Treti skupinou jsou letecké
o, L. plné potfebam prostiedky vyuzitelné pro zachranné a dalsi prace pii
letecky zachrandr slozek IZS mimotddnych udalostech a zde vidim urgité nedostatky.
LY Zde vidim zasadni problém. Rozmisténi vrtulniki v CR
Rozm'sfem vhodnych a vyuzitelnych k provadéni efektivnich zasahti
7. leteckych je zcela jisté nedostateéné. A naptiklad u nas v Plzeniském
HZzs €R —Plzerisky prostiedkiv | kraji je to citeln& poznat, protoze nejblizsi vyuZitelny
kraj letecky €R neodpovida I/rtulm’k je Fa ;z)gaiské zékladné Policie CR, ktery k nam
% ¥ s eti minimalné 20 minut
zéchrand plné potiebam
slozek 1ZS

Zdroj: Vlastni vyzkum
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Tabulka 5: Zakladni teze odpovédi respondentii na vyzkumnou otazku &. 4

vyzkumna | respondent | z5kladni teze vyhata citace
otazkac.4 | ¢. odpovédi
Nevim o situaci, pfi které se zachranovaly lidské
1. Specialni letecké zivoty, kdy by nestacili prostfedky, které mame.

Jsou poti‘ebné
k provadéni
zachrannych a
likvidaénich
praci specialni
letecké
prostiredky
(letecké
jeraby) k
prepravé
nadmérnych
naklada?

P CR-Letecka
sluzba - pilot a
vedouci
pracovnik

prostiedky pro
transport nadmérnych
bfemen nejsou pro
slozky 1ZS potiebné

Pokud bude tfeba néco tézkého zvedat, pak to
ziejm& nebude vrtulniky. Pokud bychom chtéli
néco velkého piepravovat, je tieba si polozit otazku
pro¢ by to mé¢lo byt vzduchem. Nas stat neni zase
tak velky aby byla nutnd pfeprava né&jakych
objemnych nakladi ptipadné strojii letecky.

2.
P CR-Letecka
sluzba - palubni
operdtor

Specialni letecké
prostiedky pro
transport nadmérnych
bfemen nejsou pro
slozky I1ZS potiebné

Nejsou mi zndmé informace o tom, ze bychom
nékdy takové prostiedky potiebovali a nevim ani,
7ze by méla takovou potfebu armada, z mého
pohledu si ani neumim pfedstavit situaci, ve které
by operoval ,,0bii ,, vrtulnik pfi zachrané zivotl.
Musime si uvédomit, ze takovy stroj také vytvari
pod sebou velmi silny rotorovy proud - znaény tlak
vzduchu, ktery miZze jakékoliv zachranné prace
velmi komplikovat, ne-li zcela znemoznit. Myslim
si, ze konkrétné pro zachranné prace takovy stroj
urdité nepotiebujeme.

3.
P CR-Letecka
sluzba - palubni

Specialni letecké
prostfedky pro
transport nadmérnych
bfemen nejsou pro

Specialni tézky transportni vrtulnik dle mého
nazoru potiebny neni. Jeho vyuzitelnost v
porovnani s naklady na provoz a pofizeni je velmi
mala.

inZenyr slozky 1ZS potfebné
a Specialni letecké Za svou dlouholetqu pra)lgi js,em n_ezaiil situaci,. ve
. v které by byl takovy specialni stroj potieba. Policie
prostfedky pro - .
Letecka L. méla klasicky vrtulnik tézké hmotnostni kategorie a
zéchranna transport nadmeérnych | | goucasné dobé ma obdobné vrtulniky armada,

sluzba - pilot

bfemen nejsou pro
slozky 1ZS potiebné

opravdu nevim k ¢emu by se dal ve slozkach 1ZS

vyuzit jeste t€z8i a vetsi stroj.

Specialni letecké

Domnivam se, ze velké specialni stroje tak jak jsou
popsany v otazce nenaleznou v IZS uplatnéni.
Takovy stroj potfebuje také velky operacni prostor
pro naloZeni a vylozeni nakladu. Jeho provoz je

. 5. . . prostiedky pro ve_lice ,dre}h}’/ a jeho vyuziti je_ malé i pfi
Armada CR G5 transport nadmérnych m:imorafd;lycb udaioslthh’ ]f rotoze Jel to obvyls[e
o Vil bfemen neisou jednoucelovy Vrvtu nik, s tve,rym nelze provadst
. Jsou pro mnoho jinych ¢&innosti napiiklad evakuaci osob
pracovnik sloZky 1ZS potiebné pravé tak, jako nelze z pozemniho jefdbu udglat
autobus na piepravu lidi. Dle mého nazoru v tomto
ohledu jsou plné dostacujici vrtulniky armady Mi

17 aMi 1718.
Myslim si, ze takovy letecky prostiedek neni k
6. i&ni | Ké provadéni zachrannych a likvidacnich praci nutny,
MV-GR HZS Specialni letecke ani si nedovedu piedstavit konkrétni ptipad, kde by

C€R - vedouci
pracovnik a

prostiedky pro
transport nadmérnych
bfemen nejsou pro

se dal vyuzit. Problém by byl asi i s koordinaci
postupu zasahu s takovym strojem vzhledem k
tomu, ze v CR neni a neprovadi se s nim cviceni.

letecky slozky 1ZS potiebné
zdchranar

Takové stroj R nej myslim, 7 v ramci

7“, Specidlni letecké IZaS(;ﬁ itegizl; \(/jyuii?i.S(T)\lIlezov}elcsiu si’ aiibgfedsiavcit

HZS CR - prostfedky pro k ¢emu by se v rdmei zachrannych a likvidacnich

Plzefisky kraj transport nadmérnych | praci mohly uplatnit.

letecky bfemen nejsou pro
zdchrandr slozky 1ZS potiebné

Zdroj: Viastni vyzkum
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Tabulka 6: Zakladni teze odpovédi respondentii na vyzkumnou otazku &. 5

vyzkumna
otazka ¢. 5

respondent
c.

Zakladni teze
odpovédi

vynata citace

Jaké letecké
prostredky lze
pro poti‘eby
slozek 1ZS
vyuZzit z
komer¢niho
sektoru?

1.

P CR-Letecka
sluzba - pilot a
vedoucfi
pracovnik

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
pouzit stroje LZS

Ze soukromych komerénich zdroji jsou efektivné
vyuzitelné pouze stroje LZS, protoze u vSech
ostatnich subjektl neexistuji pfislusné smlouvy a s
nejvetsi pravdépodobnosti by vyzadani téchto strojt
bylo zdlouhavé pravé vzhledem k tomu, ze neni
doptedu dany ramec podminek,

2.
P CR-Letecka
sluzba -

palubni
operdtor

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
pouzit stroje LZS

V soukromém sektoru témét nejsou vrtulniky s
jejichz pomoci by se Iépe =zvladala néjaka
mimofadna situace. Vyjimku tvoii stroje LZS, ale ty
jsou jiz na zékladé smluvnich vztahli mezi jejich
provozovateli a Ministerstvem zdravotnictvi do
systému IZS zaclenény.

3.
P CR-Letecka
sluzba -
palubni inZenyr

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
poutzit stroje LZS

Ze soukromé sféry jsou vyuzivany vrtulniky LZS. O
vyuzivani stroji jinych soukromych provozovatelt
nevim, zde je ziejmé problém i z pravni stranky.
Pokud nejsou tyto prostiedky smluvné zajistény,
nelze zajisti jejich véasny efektivni zasah.

4,
Letecka
zachranna
sluzba - pilot

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
poutit stroje LZS

Vyuzivany jsou vrtulniky provozovateli LZS. U
jinych subjektti neni Zzadna zaruka kvalitniho a
efektivniho provedeni potfebného zasahu. Mam na
mysli vycvicenosti posadek a vybavenost stroja.

5.
Armada CR
GS - vedouci

pracovnik

Ze soukromého
sektoru nelze pro
zasahy v ramci 1ZS
pouzit soukromé

stroje, které nejsou
predem
nasmlouvany

Dle mého nazoru je prakticky nerealna zalezitost. Za
kazdou sluzbu, kterou si stat objedna musi také
zaplati. Proto budou nejprve vyuzivany prostiedky
statnich slozek. Pfi pozadovani prostiedku, ktery
neni pfedem nasmlouvan mohou vzniknout takové
Casové prodlevy, Ze se tim vyrazné snizi efektivita
zasahu.

6.
MV-GR HZS
C€R - vedouci
pracovnik a
letecky
zdchrandgr

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
pouiit stroje LZS

Jsou vyuzivany vrtulniky spolecnosti DSA, ktera je
provozovatelem vrtulniki pro LZS na ziklade¢
smluvni dohody o spolupraci. Dal§imi soukromymi
subjekty jsou provozovatelé leteckych prostredki
zahrnutych do systému letecké hasicské sluzby,
které zastiesuje firma Surmet

7.

HzS CR -
Plzerisky kraj
letecky
zdchrandr

Ze soukromého
sektoru lze pro
zasahy v ramci 1ZS
pouzit stroje LZS

Osobné jsem nikdy neprovadél zasah s vrtulnikem
soukromé spole¢nosti ani jsem s nim necvicil, ale
vim, Ze zachranné prace cvi¢i a provadi firma DSA
a. s. k této firm¢ presli i zkuSeni piloti od Armady
CR, kteii s touto praci maji bohaté zkugenosti

Zdroj: Viastni vyzkum
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5 Diskuze

Problematika vyuzivani leteckych prostiedkii slozkami integrovaného
zachranného systému je pomérné obsahla, protoze zahrnuje Siroké spektrum ¢innosti,
které jsou s pomoci letadel a vrtulnikii provadény. K témto Cinnostem patii vykon
letecké hasici sluzby a letecké zachranné sluzby, ale také fada dalSich velice
raznorodych ¢innosti sméfujicich k zachrané lidskych zivott, ochrané zdravi a majetku.
Patfi sem zachranné prace pomoci lanové techniky, rychla preprava specialistii nebo
vybaveni na misto zasahu, nebo naptiklad patrani po pohifeSovanych osobach
V ohrozeni zivota. Pro vétSinu téchto praci jsou vyuzivany vrtulniky, které svymi
letovymi vlastnostmi v kombinaci se schopnostmi posadek velmi vyznamnou mérou

ptispivaji k celkové efektivité jednotlivych zasahi.

Pted zahdjenim vlastniho vyzkumu bylo provedeno ptedvyzkumné Setieni, které
bylo zaméteno na zjisténi moznosti ziskani dat potfebnych pro vyzkum a také na blizsi
seznameni se s problematikou. Provedenym pifedvyzkumem bylo také zjisténo, ze
v piipad¢ kvantitativniho vyzkumu neni vhodné pouziti dotaznikové metody pro
ziskani potfebnych dat od respondentti zfad odborniku, ktefi s leteckou technikou
pracuji nebo se jejich pracovni ndplii pfimo dotyka leteckych sluzeb ¢i subjekti, které
letecké sluzby poskytuji. Je to dano zejména pomérné izkym vzorkem populace, ktery
je specificky svym piimym vztahem K letecké technice a leteckym pracim. DalSim
diivodem byla neochota odpovidat na otazky ptesto, Ze dotazniky jsou anonymni. Tento
fakt byl zjistén ve statnich slozkach a zejména v Armadé CR. Z téchto divoda byl
kvantitativni vyzkum zaméten obecnéji a dotaznikova metoda byla GspéSné uplatnéna
mezi respondenty, kteti zastupuji zakladni utvary slozek 1ZS. Zastupci téchto slozek se
ukdzali jako vhodny vyzkumny vzorek, nebot' se pfi vykonu svého povolani také
setkavaji s leteckou technikou, ktera jim pomaha Vv praci. Navic zde odpadl problém
s neochotou odpovidat na otazky. Pfi¢inou tohoto jevu mize byt i volba otazek
V obecnéjsi roviné a také fakt, ze se otdzky nedotykaly piimo hlavni kazdodenni
pracovni ¢innosti respondentl. K ovéfeni stanovenych hypotéz vyzkumu byl dotaznik

a jednotlivé otazky stanoveny tak, aby na né¢ mohli respondenti ze zakladnich utvart
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slozek integrovaného zachranného systému odpovidat z pohledu své profese a nikoliv
Z pohledu odbornika, ktery leteckou techniku provozuje nebo s ni pracuje.

Uvodni &tyfi otazky v dotazniku se pfimo dotykaji respondenttl. Prvni otazka
Vv dotazniku byla zaméfena na zjisténi stupné vzdélani respondentii pro ptipad, ze by se
jejich odpovédi vyrazné odliSovaly v zavislosti na stupni jejich vzdélani. Tento
predpoklad se vsak nepotvrdil a nasledné¢ nebylo nutné kategorizovat respondenty
podle vzdelani. Rovnéz nebylo nutné rozdélovat odpovédi dle délky praxe respondentt
v IZS nebo jejich zafazeni na vedouci funkci. Ze stejného divodu byla v dotazniku i
otazka, ktera zjiSt'uje zafazeni respondenta do konkrétni slozky IZS. V tomto ptipadé se
jiz odpovédi v zéavislosti na profesnim =zatazeni odliSovaly, a proto byly pfi
vyhodnoceni v grafech rozliSeny.
Dalsi otazky jiz byly zaméfeny piimo na feSenou problematiku vyuZivani a efektivity

nasazovani leteckych prostfedkid v ramei 1ZS.

Otazka ¢ 5: Co si predstavujete pod pojmem poskytnuti letecké podpory
sloZkam IZS? Tato otazka byla koncipovana k uvedeni do problematiky a zejména
zjisténi, jakou maji respondenti predstavu o poskytovani letecké podpory slozkdm IZS.
Na tuto otazku odpovédélo shodné¢ 100 % respondentti, ze pod timto pojmem
predstavuji vyuziti vrtulnik k provedeni zéachrannych praci, napiiklad zachranu

Z nepiistupnych mist nebo evakuaci z ohrozeni (viz graf 5).

Otazka &. 6: Je pFi prdaci u vaSeho utvaru vyuZivdana leteckd technika? Zméteni
této otazky bylo na to, jak Casto se respondenti pfi praci u svého utvaru setkavaji
s leteckou technikou. Zde se odpovédi vyrazné liSily podle toho, v kterych slozkach
ISZ respondenti pusobi (viz graf 6). Je nutné podotknout, ze ve skladbé respondenti
nebyl nikdo, jehoz pracovni naplni by byla pfimo kazdodenni prace s leteckou
technikou. Z odpovédi na tuto otazku vyplyva, Ze témér 84 % respondentu se s leteckou
technikou néjakym zpusobem setkava, respektive, ze je vramci jejich tUtvaru
vyuzivana. Tento vysledek dava urcity predpoklad, Ze data ziskana dotaznikovou

metodou od respondentii jsou relevantni k feSené problematice.
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Otazka ¢&. 7: Ktery provozovatel letecké techniky je V pripadé mimordadné
udalosti nejdostupnéjsi pro slozky IZS? Tato otazka je zasadni pro potvrzeni hypotézy
H 1 (.Statni letecké prostiedky jsou pro zakladni slozky IZS v piipadé potieby
dosazitelné.). Piislusnici Policie CR a HZS CR vsichni shodn& odpovédéli, ze
nejdostupnéjSim subjektem provozujicim leteckou techniku v piipadé mimotadné
udalosti je Policie CR Letecka sluzba. U piislusnikti ZZS je situace ponékud odligna.
Zde uvedlo témé&f 37 % dotazanych jako nejdostupnéj$i PCR Leteckou sluzbu, dale
18 % armadu a zbylych 45 % dotazanych uvedlo jako nejdostupnéjSi soukromé
subjekty. Tento vysledek je zfejmé dan zpiisobem, kterym je v souCasné dobé
zajistovana LZS, kdy tato sluzba je z 80% zajisStovana prostiednictvim soukromych
provozovatelii letecké techniky. P¥islusnici Armady CR se k otazce v 55 % vyjadtily
pro PCR LS a ve 45 % pro Armadu CR, soukromé subjekty nevolil zadny vojak (viz
graf 7). Celkov¢ tedy ze vSech respondentt zvolilo jako nejdostupnéjsi provozovatele
letecké techniky statni subjekty témét 94 % dotazanych. Tim byla hypotéza H 1

potvrzena.

Otazka ¢&. 8: V em vidite pripadny problém se véasnosti zasahu vrtulniki pii
mimoiddné uddlosti ? Vysledek odpovédi na tuto otdzku je jednim z rozhodujicich
faktorii pro tvrzeni, ze hypotéza H 3 (Vzdusné prostiedky jsou vhodné rozmisténé na
celém uzemi republiky s ohledem na vcasnost zasahu) se nepotvrdila, nebot’ témér
98 % vSech respondentii jako svou odpovéd’ uvedlo, Ze problém se vcéasnosti

zasahu vidi v dlouhych doletovych ¢asech z leteckych zakladen (viz graf 8).

Otazka &. 9: Domnivite se, 3e zvySeni poctu stalych leteckych zdikladen PCR
Letecké sluzby by prispélo ke zlepSeni efektivity zdsahii zkracenim doletovych casii?
Odpovédi na tuto otdzku jsou spolecné s vysledky piedeslé otazky rozhodujici pro
nepotvrzeni hypotézy H 3. Divodem proto je fakt, Ze 90 % dotazanych se k otiazce
vyjadiilo ve smyslu, Ze zvy$eni poétu stalych leteckych zikladen PCR Letecké
sluzby by prispélo ke zlepSeni efektivity zasahu zkracenim doletovych casi (viz
Letecké sluzby o navySeni poctu leteckych zakladen ve své piivodni koncepci. Pro

doplInéni k této ozazce je piilozena tabulka 7 s doletovymi asy PCR Letecké sluzby
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ze soucasnych leteckych zakladen v Praze a v Brn€ a na obrazku 3 je nazorna mapa

s vytyCenymi vzdalenostmi.

Tabulka 7: Doletové ¢asy

Misto zasahu Dosazeni mista po startu vrtulniku z
HLZ Praha LZ Brno

Ceské Budgjovice 50 min. 55 min.

Plzen 30 min.

Karlovy Vary 40 min.

Usti nad Labem 30 min.

Liberec 40 min.

Hradec Kralové 45 min.

Pardubice 45 min. 45 min.

Jihlava 45 min. 35 min.

Brno 70 min.

Zlin 90 min. 30 min.

Olomouc 75 min. 30 min.

Ostrava 100 min. 45 min.

Zdroj: Policie Ceské republiky Letecka sluzba

Z tabulky je patrné, Ze v no¢nich hodinach, kdy neni zajiStén provoz na brnénské
zakladné muze byt doba doletu do nékterych ¢asti jizni Moravy az 90 minut a v oblasti
severni Moravy je az 100 minut. Tento fakt neplsobi pfili§ pozitivné ve vztahu
k efektivité zasahi. Obecné se povazuje nasazeni vrtulniku pro zachranné prace v
mistech, kam je doletovy Cas nad 30 minut, jako neefektivni. Diivodem pro toto tvrzeni
je predevSim progrese zdchranné akce a letovd vytrvalost vrtulniku v zdvislosti na
mnozstvi paliva. Mare§ k tomuto uvadi, Ze akceptovatelnd doba dosaZeni cile u
zachrannych leti je cca do tficeti minut a s nartustem této doby klesa uspéSnost

, 71
zasahu.

"™ MARES,S.: Leteckd sluzba Policie Ceské republiky. Karlovy Vary, 2008. Bkalatska prace. Vyskoké $kola Karlovy Vary o. p. s..
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Obr. 3 Mapa s vyty¢enymi doletovymi ¢asy PCR LS

Zabezpeceni akceschopnosti

a dostupnosti celého uzemi statu
z Hlavni letecké zakladny Praha
a letecké zakladny Brno

Legenda : v
u hlavni letecka zakladna

. letecka zakladna

operaéni kruznice 40 km - dosazeni do 20 minut
—  w— wm— operaéni kruznice 70 km - dosaZeni do 30 minut Poznamka: dosazeni mista zasahu je vyznaceno podle priamérné rychlosti letu
mmmm w = mmmm w wmm Operaéni kruznice 100 km - dosazeni do 40 minut véetné ¢asové prodlevy do 10 min od vyzadani vrtulniku do vzletu
muwwmmnnnnnnn operaéni kruznice 130 km - dosazeni do 50 minut

Zdroj: Policie Ceské republiky Letecka sluzba

Vyse rozebrané otazky €. 8 a 9 svou podstatou plné koresponduji s vyzkumnou
otazkou €. 3 kvalitativniho vyzkumu: Odpovida rozmisténi leteckych prostiedkii
vyutivanych v ramci 1ZS v Ceské republice potiebdm zasahujicich sloiek k provedeni
véasného zdasahu? Pri odpovédi na tuto otazku se vSichni odbornici v zakladnich
tezich shodli na tom, Ze rozmisténi leteckych prostiedki v CR neodpovida plné
potiebam sloZek IZS. Pokud se obornici vyjadiuji k rozmisténi leteckych prostredki
v CR pozitivng, pak je to ve vztahu K letecké zachranné sluzbé, piipadné k letecké
hasi¢ské sluzbé. Tyto soucasti IZS maji optimalni rozlozeni na uzemi statu. V této
souvislosti Pokorny uvadi: ,,0d zacatku 90. let byla letecka zdachranna sluzba
rozSirovana k pokryti celého vizemi republiky. Cile bylo dosazZeno jednak s letkami

“'2 Problém je viak

ministerstva vnitra a obrany, jednak se soukromymi provozovateli.
S leteckymi prostiedky, které maji slouzit pro veSkeré dal§i zasahové Cinnosti
vV integrovaném zachranném systému. Jde tedy predevs§im o vrtulniky Policie CR

Letecké sluzby a piipadné Armady CR. K tomu Panenka fika: ..V ndvaznosti na

2 POKORNY, 1., at al.: Urgentni medicina. 1. vyd. Praha: Galén, 2004. s. 5. ISBN 80-7202-259-5.
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vyhodnoceni provadeni zachrannych a likvidacnich ¢innosti v prithéhu povodni v letech
1997 1998, doslo k vypracovani spolecného projektu reSeni. V kvétnu 1999 byl projekt
K organizacnimu a materidlnimu zajisténi leteckych cinnosti v IZS projedndin
Bezpecnostni radou statu a nasledné schvalen. Vroce 2000 a 2001 nedoslo
k financnimu pokryti projektu, pitvodni projekt se dostal do casového skluzu vyzadujici
jeho prehodnoceni. «r3

S nazorem odbornikil na otdzku rozmisténi policejnich vrtulnikli na tzemi statu
se pln¢ ztotoziiuje i autor, nebot’ na zakladé rozboru pravnich norem a internich
normativnich aktd a dokumentd nelegislativni povahy’® lze fici, Ze Policie Ceské
republiky Leteckd sluzba je zdkladnim subjektem pro poskytovani letecké podpory
slozkam IZS. Vrtulniky Letecké sluzby provadéji velmi riznorodé ¢innosti, pro které
jsou také odborné cvicené jejich posadky. Tyto museji zvladat ¢innosti specifické pro
policejni praci, ale také rtuzné typy zachrannych ¢innosti i fadu dal$ich pro mnoho
jinych subjektd. Graf 16 znazoriiuje pro ilustraci letové hodiny Letecké sluzby
poskytované jednotlivym subjektim v roce 2009 a 2010. Jedna se o slozky, které maji
urcity objem letovych hodin u LS v rdmeci integrovaného zachranného systému dan
smluvnim vztahem mezi jednotlivymi subjekty a také jde o letovou c¢innost

realizovanou na zaklad¢ dohod o spolupraci.

Graf 16: Letova ¢innost PCR LS

3000
< 2500
2 T
@
g 1000
o 500
0 AR— A—
Utvary | SAR LHS LZS | GRHZS | Ostatni | BIS | Vojensk
PolicieC Utvary é
R MV zpravod
ajstvi
mrok 2009| 2610 1 54 377 246 82 27 7
mrok 2010| 2289 0 39 330 318 26 14 7

Zdroj: Policie Ceské republiky Letecka sluzba

" PANENKA, V.: Policie CR - vjkonna slozka IZS. In Mezinarodni konference mediciny katastrof [online]. Zlin : 2002
[cit. 2011-04-20]. Dostupné z WWW: <http://www.egozlin.cz/page/2360.medicina-katastrof-2002/>.
™ viz Usneseni vlady Ceské republiky &. 1211/2007, piiloha &. 1, zasada &. 5
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Otazka €. 10: Domnivdte se, Ze je vyZdadani vrtulniku pro zdchranné akce
sloZité nebo zdlouhavé? Polozenim této otazky nebyl sledovan nazor respondentli na
fyzickou dostupnost leteckych prostfedkii jako u ptedeslych otdzek, ale ndzor na
dostupnost z pohledu administrativy a sluzebnich postupti. Na otazku nedokazalo
odpoveédét 12, 5 % respondentd, pficemz ani jeden z nich nebyl z fad ZZS. Opoveéd’, ze
vyzadani vrtulniku je administrativné zbyte¢né zdlouhavé, zvolilo 22,5 % respondenti
a tito byli z fad policisti a hasi¢t. Odpoveéd, z které plyne, ze vyzadovani vrtulniki
neni slozité nebo zdlouhavé a vyzadani cestou OPIS HZS nebo OS PCR je pomémé
rychlé, zvolilo 65 % dotazanych (viz graf 10). Ptredpokladame-li, Ze odpovédi
respondentll vychézeji z jejich praktické zkuSenosti, pak se zcela jisté jedna o ptinos
pro efektivitu zdsahli. Znamend to také, ze systém vyzadovani vrtulniki pro akce na
zachranu lidskych zivotii a ochranu zdravi, tedy takzvané ptimé vyzadani vrtulniku je
funk¢ni a Ze pfi ném nedochazi ke zbyteCnym pratahiim. Pro ilustraci je k dané otazce
na obrazku 4 zpracovano grafické zndzornéni piimého povolani hotovostniho
vrtulniku Policie CR Letecké sluzby podle &tvrtého ¢lanku Smérnice pro vyzadovani a
zapojeni vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného
zachranného systému. Cervena barva znaéi pifimou rozhodovaci linii a modra

naslednou informacni linii.

obr. 4 P¢imé povoldni vrtulniku

KOPIS HZS predurfeného kraje
- operaéni distojnik

Operaéni stiedisko LS PCR OPIS MV-GR HZS CR

Misto mimofadné udalosti
Velitel zasahu - fidici ddstojnik

0oPP CR :

Zdroj: Vlastni
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Obdobné je i ptfimé povolani vrtulniku armady znazornéné na obrazku 5.

obr. 5 P¥imé povolani vrtulniku ACR

’ KOPIS HZS preduréeného kraje
- operacni ddstojnik

Zachranné koordinacni - -
centrum Praha OPIS MV-GR HZS CR

Misto mimofadné udélosti
Velitel zasahu - fidici ddistojnik

Spolecné operacni
centrum Ministerstva
obrany

Zdroj: Vlastni

Rozdil mezi pfimym povoldnim vrtulniku policie a armady je pouze v tom, Ze 0
nasazeni stroje do zachranné akce jsou sekundarné informovéany jiné ttvary ptislusného
resortu. Pfi pozadavku na vzlet policejniho stroje je 0 jeho nasazeni nasledné
informovéano operacnim stfediskem Letecké sluzby Operacni oddéleni Policejniho
prezidia Ceské republiky®. Kdezto v piipadé armady je o nasazeni vrtulniku
V hotovosti SAR je Zachrannym koordina¢nim centrem (RCC) informovéano Spolecné
operacni centrum Ministerstva 0brany76. O néco pomalejsi je postup vyzadani
vrtulniku, kdy nehrozi bezprostiedni ohrozeni zivoti a zdravi Schéma znazornujici

tento zptisob povolani vrtulniku je na obrazku 6.

® Smérnice pro vyzadovéni a zapojeni vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramei integrovaného zachranného
systému, ¢lanek 4, odst. 3.

® Smérnice pro vyzadovéni a zapojeni vrtulnikii Armady Ceské Republiky v ramci integrovaného zachranného systému, &lanek 4,

odstavec 3.
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Obr. 6 Vyzadani vrtulniku PCR LS pteduréenymi HZS kraji.

Misto mimofadné udalosti
Velitel zdsahu - fidici distojnik

KOPIS HZS preduréeného kraje
- operaéni distojnik

-

OPIS MV-GR HZS CR

Operacni stfedisko LS PCR

O0FPP CR .
qCoomir

Zdroj: Vlastni

Pro porovnani zplsobu vyzadani policejnich a vojenskych vrtulnikl je na obrazku 7

zplisob vyzadani vrtulniku Armady Ceské republiky.

obr. 7 povolani vrtulniku ACR HZS krajii
Misto mimofadné udalosti

KOPIS HZS kraje
! L » < operaéni dlistojnik
Velitel zasahu - fidici dlstojnik |

OPIS MV-GR HZS CR

Zachranné koordinacni
centrum Praha

Spoleéné operaéni
centrum Ministerstva
obrany

Zdroj: Vlastni
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Otazky ¢islo 7, 8, 9 a 10 kvantitativniho vyzkumu a odpovédi na né¢ svou podstatou
Gizce souvisi s vyzkumnou otazkou ¢&. 1 vyzkumu Kvalitativniho: Jsou v CR fyzicky
a pravné dosaZitelné letecké prostiedky pro sloZky IZS k efektivnimu provadéni
zdasahi? K této otazce dospéli vSichni zastupci odbornych kruhii ke konsenzu, Ze
letecké prostiedky jsou pro slozky IZS v CR dosaZitelné. Zde viak byla feSena
zejména dostupnost vrtulnikti z pohledu jejich fyzické existence na tizemi statu a jejich

dostupnost ve vztahu k pravnim normativnim aktim.

Otazka ¢. 11: V jaké mire se podle Vas vyuZivaji vrtulniky k zdasahum pii
mimoiddnych uddlostech? Na efektivitu nékterych zdsahit miize mit znacny vliv i to,
jakym zptisobem je proveden a s pouzitim jakych prostiedkd. Tato otdzka tedy ma
pomoci objasnit, zda jsou letecké prosttedky, pfesn&ji vrtulniky, vyuzivany
Vv dostate¢né miie pro zefektivnéni zasahu ¢i nikoliv. Z vysledkli odpovédi respondenti
vyplyva, ze pro zefektivnéni nékterych zasaht by se mély vrtulniky vyuzivat ve vétsi
mife. Ze vSech dotazanych takto odpovédélo 59 %, pficemz nejvétsi podil na tomto
vysledku maji hasi¢i a policisté (viz graf 11). S vysledkem odpovédi na tuto otazku
autor souhlasi, nebot’ se ve své dlouholeté praxi v jedné ze zakladnich slozek 1ZS
nékolikrat ucastnil rozsahlého patrani po pohieSovanych osobach. Jednalo se i o
ptipady, kdy byly pohieSované osoby Vv ohrozeni Zivota, a piesto k nasazeni vrtulniku
nedoSlo nebo byl vyzadan pozdé. Na akce bylo nasazeno velké mnoZstvi policisti,
vojaki 1 hasi¢l, ktefi prohleddvali mnohdy sloZity a nepfistupny terén. V téchto
ptipadech hrala svou roli ziejm¢ i obava piislusnych funkcionatit z pfilisné financni
nakladnosti pouziti vrtulniku. Tyto obavy, nebo piesnéji spiSe predsudky, jsou vSak
naprosto zavadéjici. To doklada ve své praci Mares, ktery uvadi: “ Pri své praxi jsem jiz
nékolikrat setkal se situaci, kdy prislusny ttvar PCR zahdji a vyhldsi patrani po
pohresované osobé, ale nevyuzije moznost vyzddat prislusnou cestou vrtulnik
S vwbavenim pro patrani, tedy se zarizenim FLIR, svétlometem SX-16 a popripadé
Downlinkem pro pripad potieby prenosu obrazového signalu. Je treba si uvédomit, Ze
posdadka vrtulniku je schopnd za 12 minut prohledat plochu, kterou ve dne prohleda
450 policistii za hodinu. Pri patracich akcich v otevieném terénu (louky, pole) jsou

prostiredky vynaloZené na akci pri nasazeni vrtulniku nizsi (u lehkého vrtulniku 6x, u
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Stredniho 4x) a akce probehne rychleji nez pri nasazeni pozemnich sil. Tedy jedna se o

. . ’ o el T
velmi efektivni zpiisob patrani.

Otazka €. 12: Domnivite se, Ze jsou dostupné letecké prostiedky v ramci IZS
schopné provddét vSechny potiebné formy zdsahii (zachrana osob pomoci lanové
techniky, hasebni cinnost pomoci hasicich vaki, patrani po osobdch v ohroZeni
Zivota, poskytnuti rychlé zdravotnické pomoci atd..)? K této otdzce se 95 %
dotazanych vyjadiilo kladné ve smyslu, ze v ramci IZS jsou dostupné letecké
prostiedky schopny provadét vSechny potiebné druhy zasahu (viz graf 12). Zbylych 5
% respondentli se vyjadfilo negativng, avsak presto, ze méli moznost svou odpoveéd’
volné rozvést, nespecifikovali ale zadny piiklad zasahu, kterého by nebyly dostupné
letecké prostfedky schopny. Pouze v jednom piipadé respondent odpovéd doplnil
takto: ,,Nékteri soukromi poskytovatelé leteckych sluzeb nejsou ochotni nebo
specifickych policejnich a zachrannych ukoli musi mit vrtulniky specialni vybaveni.
Specialni vvbavu Ize pro prehlednost rozdelit na nosna zarizeni, prostiedky k patrani
a sledovani osob a véci, pilotazné navigacni vybaveni, vybaveni pro letecké haseni
a ostatni. Je ziejmé, ze PCR LS md k dispozici dnes viechny potiebné prostiedky ke

kvalitnimu plnéni svych ukolu. «78

Otazka €. 13: Jsou podle Vs letecké prostiedky (vrtulniky) vyuZivané v ramci
1ZS na dobré technické urovni a jsou 7 technického hlediska schopné efektivnich
zasahu? K této otazce se 97,5 % respondentii vyjadfilo, ze vrtulnikova technika
uzivana slozkami IZS je na velice dobré urovni pro efektivni provadéni zasahd. Pouhé
2,5 % dotazanych uvedla, Ze vrtulniky 1 jejich vybaveni je zastaralé — neschopné
efektivnich zasahti (viz graf 13). Toto tvrzeni pomérné zanedbatelného vzorku
respondentl zfejme¢ prameni z nedostate¢né informovanosti o technickych parametrech
vrtulniki, které jsou v souc¢asné dobég integrovanym zachrannym systémem vyuzivany.
Autor na zaklad¢é vlastnich zkuSenosti z ucasti na nékolika cvicenich s vrtulnikovou

technikou rozhodné vyvraci tvrzeni o zastaralosti vrtulnikové techniky. Osobné mél

77 MAREg,S.: Leteckd sluzba Policie Ceské republiky. Praha, 2010. Diplomova prace. Metropolitni univerzita Praha.
" FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. . 0., 2007, s. 124. ISBN 978-80-206-0870-3
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moznost se presvédcit, ze stroje vyuzivané v ramci IZS jsou moderni a velmi dobfe
vybavené pro efektivni zasahy. S tim pIné koresponduje 1 ve své knize Fojtik, ktery
uvadi, ze nase policejni letectvo je svou urovni a vybavenim plné srovnatelné se
zédpadoevropskymi staty a integrovany zichranny systém v CR, jehoZ souéasti je
policejni letka, patii k nejvyspélejsim ve svéts.” To potvrzuje i Panenka, ktery uvadi:
nwLetecka sluzba ma k dispozici velmi kvalitni, vykonnou a moderni leteckou
techniku. “*°

Na zakladé vysledki odpovédi k otazkam ¢. 12 a 13 je potvrzena hypotéza H 2
(Vyuzitelné vzdusné prostiedky jsou na technické urovni odpovidajici potfebam pro
vyuziti u vSech forem zasaht). Zaroven odpovédi z téchto otazek dopliuji vysledky
rozhovoril s odborniky k vyzkumné otazce €. 2. : Jsou letecké prostiedky vyuZivané v
ramci IZS na potiebné technické urovni a lze s nimi provadét potiebné cinnosti pro
efektivni zdasah? VSichni respondenti se prirozhovorech v zakladni tezi svych
odpovédi shodli na tom, Ze letecké prostiedky vyuzivané slozkami IZS jsou na

dobré technické irovni.

Otizka & 14: Jsou podle Vis v CR dostupné vrtulniky, které by pii
mimoiddnych uddlostech mohly piepravovat vétsi pocéty lidi (nad 10) nebo vérsi
ndaklady (cca do velikosti osobniho automobilu)? Na tuto otazku odpovédélo celkem
70 % respondenttl, Ze takové vrtulniky mé ve vyzbroji Armada CR (viz graf 14). Tento
udaj potvrzuje, Ze vétSina dotdzanych se alespon castetné ve vrtulnikové technice
orientuje, protoze Armada ceské republiky je takovymi stroji vybavena. Jednd se o
vrtulniky typu Mi 8, Mi 17 a Mi 171. Tyto vrtulniky mohou podle Jacksona

pfepravovat az 28 vojakli nebo 12 ranénych anebo lehké obrnéna vozidla.®!

Otazka ¢. 15: Domnivdte se, Ze miiZe nastat mimoiddnd uddlost, p¥i které by
bylo nutno vyuZit specidalni vrtulnik (letecky jeiab), ktery miiZe transportovat
nadmérny niklad pievySujici 3 000 Kg a je takovy stroj v CR dostupny? K této otazce

uvedlo téméF 80 % dotazanych, e takovy stroj v CR neni k dispozici a neni ho ani

" FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. . 0., 2007, s. 136. ISBN 978-80-206-0870-3

8 PANENKA, V.: 75. vyrodi zalozeni bezpecnostniho letectva, 75. let policejniho letectva [online]. 2010 [cit. 2011-04-05].
Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/75-let-policejniho-letectva.aspx>.

8 JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 69. ISBN 978-80-87087-25-1
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potieba. Pro takovy piipad jsou v CR dostupné pozemni prostiedky (viz graf 15) Dva
dotazani doplnili svou odpovéd’ s uvedenim piikladu, Ze specidlni stroj, ktery muze
letecky pienést tézka a rozmérna bfemena by mohl byt vyuzit k transportu kontejnerta
S humanitarni pomoci nebo kontejneru pro chemickou dekontaminaci. Jeden
respondent uvedl, ze t€zky specialni stroj by mohl byt vyuzit pro vyzdvizeni tézkého
bifemena z nepiistupné propasti a podobné.

Vystup z odpovédi K otazce ¢. 15 znamena, Ze se¢ hypotéza H 4 nepotvrdila.
Vysledek odpovédi je ve shod€ s ndzory odbornikl, ktefi odpovidali na obdobnou
otazku v kvalitativnim vyzkumu - vyzkumna otizka €. 4 kvalitativniho vyzkumu:
Jsou potiebné k provadéni zachrannych a likvidacnich praci specidlni letecké
prostiedky (letecké jeiaby) k piepravé nadmérnych ndakladii? Ve svych odpovédich
na takto poloZenou otiazku se v pribéhu rozhovori vSichni respondenti shodli na
tom, Ze specialni letecké prostiedky pro transport nadmérnych bi‘emen nejsou pro
slozky IZS potiebné. K tomuto zavéru kazdy vyjadril uréité argumenty, kterymi svou
odpovéd’ podlozil. VétSina respondentli se také shodla na tom, ze na zaklad¢ svych
dosavadnich zkuSenosti v IZS si ani nedokaZe piedstavit situaci, kterd by nasazeni
tézkého specidlniho leteckého prostiedku vyzadovala.

Vyzkumna otazka ¢. 5 : Jaké letecké prostiedky Ize pro potieby sloZek IZS vyuZit
z komeréniho sektoru? Zde se téméf vsichni respondenti shodli na tom, Ze v piipadé
nutnosti Ize vyuzit pro potfeby slozek IZS letecké prosttedky zaclenéné do letecké
zachranné sluzby a piipadné prostfedky spadajici do letecké hasi¢ské sluzby. Jeden
odborny respondent zastupujici Armadu CR se vyjadiil, Ze vyuZivani soukromych
prostfedkil je neefektivni, pokud nejsou predem smluvné zajiSt€ny a neni dan rdmec
jejich Cinnosti a povinnosti. Do této skupiny ovSem prosttedky LZS a LHS nelze
zatadit, protoZe tyto jsou zaclenény do IZS na zaklad¢ ptislusnych smluvnich vztahi
s kompetentnimi ministerstvy. To potvrzuje také Adamek, ktery ftikd, ze provoz
vrtulniktt LZS upravuji smlouvy s ministerstvem zdravotnictvi.¥ Zde autor upozoriiuje
na ustanoveni § 29 zdkona €. 240 Sb.- o krizovém fizeni, kde maji spravni urady nebo

uzemni spravni Gfady nebo obce danou moZnost uzavfit s pravnickymi osobami nebo

82 ADAMEK, M.: Jak funguje letecka zachranka, 1. vyd. Brno : Computer Press, a. s., 2010, s. 73. ISBN 978-80-251-2589-2.
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podnikajicimi fyzickymi osobami smlouvy ke splnéni ukola vyplyvajicich z krizovych
planti nebo v piipadé potieby mohou tyto subjekty vyzvat k poskytnuti vécné pomoci i
bez takové smlouvy.83 Podle autora vSak nelze fici, Ze pokud bude k zasahu nasazen
napiiklad vrtulnik typu EC 135 soukromé spolecnosti a vrtulnik shodného typu Policie
CR LS, jedna se o kvalitativné stejny zasah, protoze v policejnim vrtulniku je vzdy
vedle pilota také palubni inzenyr a obvykle také palubni operator (technik), kdezto
u soukromé spole¢nosti musi vSe zvladnout pouze pilot ve spolupraci se zachranafi.
Vrtulniky soukromych spole¢nosti nemaji ani shodné vybaveni, nemaji naptiklad
zdvojené fizeni. Rovnéz v armédnich strojich neni v§e ponechano pouze na pilotovi, ale
v kokpitu je také druhy pilot a za nimi palubni operator. Toto srovnani je minéno
zejména ve vztahu k zdsahlim s pouzitim lanové techniky, kde je navic tfeba zminit
fakt, Ze zadna soukromé spole¢nost v CR nema vrtulnik vybaveny palubnim jetdbem.
Takto vybavené vrtulniky ma pouze policie a armada, ale jednd se vzdy o vrtulniky
sttedni a tézké hmotnostni kategorie. U téchto vrtulniki maji jejich piloti mensi
vrtulnik s bfemenem na palubnim jetdbu neptevratil. Z tohoto divodu se u lehkych
vrtulnikit provadéji zachranné prace spise pomoci podvésu, kde problém s vychylenim
a jejich piloti nejsou schopni provadét zasahy spomoci lanové techniky. Tuto
schopnost jiz prokazali naptiklad pfi povodnich vroce 2010, pfi nichZ vrtulniky
spolecnosti DSA a. s. provadély evakuace lidi z postizenych mist pomoci podvésu.
Spolecnost Alfa Helicopter s. 1. 0. také provadi ¢innosti s pomoci lanové techniky. Pilot
- respondent €. 4 v kvalitativnim vyzkumu uvedl, Ze provadéji vycviky v podvésu se
zdravotnickymi zachranari v Jihofeském kraji. Tuto informaci autor ovéfil ptimo ve
spolecnosti Alfa Helicopter s.r.0., kde mu bylo sd€leno, Ze tuto ¢innost vykondvaji také
na stiedisku ZZS v Olomouci. K otazce nasazovani vrtulnikt letecké zachranné sluzby
pro jiné nez zdravotnické zasahy jsou nasledné ptiloZeny tabulky se statistickymi tidaji
0 vzletech LZS za rok 2007 a 2009. Z téchto tabulek je patrnd pomérné velka

vytiZzenost této sluzby jejimi primarnimi tkoly a tudiz malo prostoru pro ostatni

8 viz § 29 zékona &. 240/2000 Sb.-, 0 krizovém Fizeni.
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¢innosti. Nutno podotknout, ze tabulky jsou souhrnné za vSechny provozovatele

vrtulnikt LZS, tedy 1 statni, kterymi jsou policie a armada.

Tabulka 8: vzlety LZS 2007

& F Prevaina éast mise Poéty misi LZS podle povahy feSeného stavu Celkem
) den noc trauma onemocnéni jiny
a b 1 2 3 4 5 6
Celkovy poéet misi 181 5069 368
poet misi do terénu 182 2780 144
ggcei akutnich transportu ze 183 2004 221
é pocet ostatnich lety 184 8 1
ambulanéni lety - poéet
planovanych fransportll ze 77 185 267 2
Délky misi v minutach celkem 186 235529 23125
o NACAD-3 187 1182 842 250
N NACA4-5 188 1206 1253 111
% NACA 6 188 200 120 29
NACA 7 190 138 79 27
bez_kontaktu s 191 119
pacientem
Zdroj: UZIS CR
Tabulka 9: vzlety LZS 2009
GF PrevaZna éast mise Poéty misi LZ3 podle pova'hgfr Eeéenéh9 slta\.ru Celkem
den noc trauma onemocnéni jiny
a b 1 2 3 4 5 6
Celkovy podet misi 181 5238 365
pocet misi do terénu 182 3295 179
;t;-oet akutnich transportu ze 183 1669 163
8 poet ostatnich letl 184 25 5
=
ambulanéni lety - podet
planovanych transportli ze 77 185 249 18
Délky misi v minutach celkem 186 236 967 23353
@ NACAD-3 187 1438 981 122
N NACA4-5 188 1228 981 75
% NACA 6 183 195 145 23
NACA 7 190 127 94 23
bez_kontaklu s 191 171
pacientem

Zdroj: UZIS CR

Pro celkovou efektivitu technickych zasahti je potfebné mit také krom dobie
vycvi¢enych letovych posadek 1 kvalitn€ vycvi¢ené letecké zachranafe pro prace nad
volnou hloubkou. Nejpocetnéjsi zastoupeni leteckych zachranaiii v integrovaném
zhchranném systému ma Hasi¢sky zachranny sbor CR, ktery ma v ramci celé Ceské
republiky v systemizaci tabulkovych mist planovanych 96 pfislusniki ve funkci

leteckého zachranare, ale skutecny stav je o néco niz$i. Z nasledujicich grafii je patrny
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narust ¢innosti leteckych zachranaiat HZS v letech 2007 a 2009. Z téchto grafu vyplyva,
ze v roce 2007 byl celkovy pocet akci, kterych se letecti zachranaii ucastnili, 70. Druhy
graf ukazuje pocet akci leteckych zachranaia v roce 2009 a obsahuje pocty akci ve
dvou rovinach, kdy ¢ervenou linii jsou znazornéné zasahy z letecké zakladny v Praze
a modrou linii jsou znazornéné zasahy z letecké zakladny Policie CR letecké sluzby
v Brn¢, na niz byl zahijen spolecny vykon sluzby s leteckymi zachranaii HZS
Jihomoravského kraje 2. unora 2009. Na hlavni letecké zakladné PCR LS v Praze byl

vykon sluzby leteckych zachranai zahajen jiz v roce 2006.

Graf 17: Udalosti s ucasti leteckych zachranaia v roce 2007

12

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Mésic

Zdroj: MV-GR HZS CR

Graf 18: Udalosti s Gcasti leteckych zachranaia v roce 2009

B Pocet udalosti LZ HZS Jihomoravského kraje v roce 2009

Zdroj: MV-GR HZS CR
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Celkovy pocet zasaht s Gcasti leteckych zachranait HZS za rok 2009 je 95. Z toho je

ziejmy narlst zasaht leteckych zachranait téméf o 22% oproti roku 2007.

Pii zpracovavani tématu bylo zjiSténo, Ze mezi pfislusniky zakladnich utvart
slozek IZS je z Céasti nedostateCna informovanost o moznostech nasazeni letecké
techniky k zachrané zivotl, a to jak z hlediska administrativniho, tak i technického.
V kvalitativnim vyzkumu pii provadéni rozhovorii se autor v nékterych piipadech
potykal s nedostatkem informaci, naptiklad k vybavenosti ozbrojenych sil a sbort,
jednalo se o informace spojené s utajovanymi skute¢nostmi.

Zavérem uvadime prehlednou tabulku s poéty vrtulniki, které jsou v Ceské
republice. Jedné se o vrtulniky, které¢ v ramci IZS 1étaji nebo by mohly byt efektivné
vyuzity vzhledem ke své konstrukci. V tabulce je uvedena i firma Aerocentrum s. r. 0.,
kterd je jedinym soukromym subjektem provozujicim stroj t€zké hmotnostni kategorie,
se kterym provadi pievazné stavebné montazni prace. Mezi firmou Aerocentrum spol.
s. 1. 0. a MV — GR HZS je uzaviena dohoda o spolupréaci pii pozarech, Zivelnich
pohromach a jinych mimofadnych udalostech. Pro tyto Gcely firma disponuje hasicim

vakem o objemu 2500 litr hasebni latky.

Tabulka 10: vzlety LZS 2009

stfedni hmotnostni
provozovatel | lehka hmotnostni kategorie kategorie tézka hmotnostni kategorie

Bell Bell AS EC- Mi- | Mi- | Mi- Mi
206 427 355 | 135 Bell 412 PZLW3A | 8 17 1718 | 24/35

Policie CR
Leteckd sluzba 7 5

Armada CR **10| *3 | *14 | *16 *29

Alfa Helicopter
s.r.o. 1 3 2

D.S.A.a.s. 3 5

Aerocentrum
s.T.0. 1

Zdroj: vlastni

**V soucasné dobé¢ je provozuschopnych pouze 6 stroju.
* Pocty vrtulniki Armady CR jsou orientaéni, nebot’ arméada piesné podty nékterych

stroji neuvadi. Vzhledem k ukoltim armady je lepsi vychazet z prostiedku, které jsou
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zahruty do Ustfedniho poplachového planu integrovaného zachranného systému

Ceské republiky.
5.1 Porovndani stavu leteckych prostiedkii pro IZS se zahranic¢im

5.1.1 Slovenska republika

Obdobou PCR Letecké sluzby je v Slovenské republice Letecky utvar
Ministerstva vnatra Slovenskej republiky, ktery neni jako PCR LS zafazen pod policii,
ale pfimo pod Ministerstvo vnitra SR Pro zjisténi aktualnich dat oslovil autor
zastupce vedeni jmenovaného slovenského utvaru a bylo nasledné zjisténo, ze tento
utvar v soucasné dob¢ disponuje pouze ¢tyfmi kusy tézkych vrtulniki Mi 171. Dva
stroje jsou v provozu a dva Vv zaloze. Posledni lehky vrtulnik typu Mi 2 byl vyfazen
zprovozu Vroce 2008. Vsechny stroje jsou dislokovany na jediné zakladné
vV Bratislavé na letisti M. R. Stefanika. Skladba ¢innosti Leteckého utvaru Ministerstva
vnitra Slovenské republiky je obdobna jako u Policie CR Letecké sluzba, vyjimkou je
pouze to, Ze slovensky utvar nevykonava ¢innost pro LZS. LZS je ve Slovenské
republice zaji§tovana pouze soukromymi subjekty. LUMV SR provadi s tézkymi stroji
Mi 171 veskeré Cinnosti pro podporu ostatnich slozek IZS SR. Letecké haseni,
zachranné prace, ale i lavinové patrani po osobach v Tatrach. Ve vybavé maji palubni
jetab SLG 300 o nosnosti 300 kg, hasici vak o objemu 3500 litrd a bryle pro nocni
vidéni. Pfedpokladem do budoucna je ndkup novych stroji lehké hmotnostni kategorie
a vybudovani odloucenych pracovist’ pro zkraceni doletovych cast, tedy ze stejného
diivodu, ktery je ¢astecné platny i v CR.

Na leteckych ¢innostech podporujicich slozky 1ZS na Slovensku se podili také
vrtulniky vyc¢lenéné Generdlnim S$tdbem ozbrojenych sil Slovenské republiky
a soukromé subjekty, z nichZ nejvyznamnéjSim je spolecnost Air Transport Europe
(ATE) s. 1. 0. Tato spole¢nost provadi zachranu osob z nepiistupnych terénd v horach a
lesnich porostech a pro cleny horské sluzby a zdravotniky provozuje vycvikové

stiedisko poskytujici odbornou piipravu pro zachranné prace s vrtulnikem. Spole¢nost

8 FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. r. 0., 2007, s. 84. ISBN 978-80-206-0870-3
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pouziva vrtulniky Agusta A109 s modernim vybavenim pro zachranné prace vcetné

palubniho jefélbu.85

5.1.2 Rakousko

V Rakousku poskytuje vrtulniky s vycvi€enymi zachranafi pro zachranné prace
armada a Ministerstvo vnitra. Tyto subjekty se podileji také na zvlddani rozsahlych
lesnich pozari a dalSich mimotadnych udalostech velkého rozsahu. Od roku 1983 je
v Rakousku provozovatelem leteck¢ zachranné sluzby rakousky auto moto klub
OAMTC, ktery je nestatni neziskovou organizaci. Plosné pokryti Rakouska leteckou
zachrannou sluzbou je zajistovano Ctrnacti stfedisky a na kazdé z nich piipada ptiblizné
5990 km?. Posadku vrtulniku tvoii pilot, 1ékaf a zdravotnicky letecky zachranaf
a V horach to je navic specialista pro prace v lavinach.® Obvykle je pro tyto €innosti
pouzivan vrtulnik Eurocopter EC 135. Funkci LZS také plni specializovand pracovisté
pro zachranné prace vevysokohorském terénu s oznaCenim Alpin, tyto skupiny

provadéji zachrany pomoci lanové techniky z lanovek nebo ledovcovych trhlin.

8 SESTAK, O.: Vyuziti leteckych zdchranditi HZS CR a jejich spoluprdce s ostatnimi slozkami IZS. Ostrava, 2008. Diplomova
prace. Vysoka Skola banska - Technické univerzita Ostrava, Fakulta bezpecnostniho inzenyrstvi, ..
% SESTAK, O.: Vyuziti leteckych zichranditi HZS CR a jejich spoluprdce s ostatnimi slozkami IZS. Ostrava, 2008. Diplomova
prace. Vysoka Skola bariska - Technicka univerzita Ostrava, Fakulta bezpe¢nostniho inzenyrstvi, ..
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6 Zavér
Cilem této prace bylo zjistit dosazitelnost leteckych prostiedki pro zasahujici
slozky integrovaného zachranného systému, zda jsou tyto prosttedky a jejich vybaveni
na odpovidajici technické urovni a zda s nimi lze provadét efektivni zachranné akce.
Nasledné zjistit, zda dislokace leteckych prostiedkt vyuzivanych slozkami 1ZS v Ceské
republice odpovida potfebam v¢asného a 0¢inného zasahu. DalSim zcili bylo
zmapovani komer¢niho prostiedi soukromych spole¢nosti provozujicich leteckou
techniku a zjistit, které prostiedky lze z tohoto prostiedi vyuzit v IZS.
Pro naplnéni shora uvedeného cile byly na pocatku vyzkumu stanoveny
hypotézy a vyzkumné otazky.
Pro potvrzeni nebo vyvraceni hypotéz byla v prvni ¢asti vyzkumu pouZzita metoda
dotaznikového Setfeni mezi piislusniky zakladnich utvard slozek IZS. Z tohoto Setfeni
nasledné vyplynulo:
» Hypotéza H 1, statni letecké sluzby jsou pro zakladni slozky IZS v ptipadé¢
potieby dosazitelné, se potvrdila.
» Hypotéza H 2., vyuzitelné vzdusné prostfedky jsou na odpovidajici technické
urovni a jsou vyuzitelné pro vSechny formy ¢innosti, se potvrdila.
» Hypotéza H 3, vzdusné prostiedky jsou vhodné rozmisténé na celém Uzemi
republiky s ohledem na v¢asnost zasahu, se nepotvrdila.
» Hypotéza H 4, ve staitnim i1 soukromém sektoru jsou dostupné vzdusné

prostiedky pro transport nadmérnych nakladu, se nepotvrdila.

V druhé ¢asti vyzkumu byl zvolen vybérovy soubor sedmi odbornych
respondentd. Tito respondenti byli vybrani pro svou odbornou erudici ve zkoumané
problematice a také pro ochotu odpovidat na polozené otazky formou rozhovoru.
Jednalo se o tfi piislusniky Policie Ceské republiky Letecké sluzby v réiznych funkcich,
o pfislusnika GS Armady CR, piislusnika GR HZS CR, piislusnika HZS Plzefiského
kraje a o pilota LZS spolecnosti Alfa Helicopter s. r. 0.

Vysledkem druhé casti vyzkumu je zjiSténi, Ze kliCovym problémem pro

zlep$eni pokryti izemi naseho statu leteckou technikou Policie Ceské republiky Letecké
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sluzby, kterd je hlavnim subjektem pfi poskytovani letecké podpory slozkam
integrovaného zachranného systému véetné horské sluzby, je nedostatek finan¢nich
prostiedkli. Toto celorepublikové pokryti bylo jiz administrativné rozpracovano
v koncepci Letecké sluzby a ptipravovala se jeho realizace, ale veskeré tyto aktivity
byly zastaveny pravé v dusledku zminéného nedostatku finan¢nich prostiedku.

Pokryti CR vrtulniky Policie CR Letecké sluzby se sniZilo také s ukonéenim
jejich provozu na stfediscich LZS v Brn€¢ a Hradci Kréalové, jejichz provoz nyni
zabezpecuji soukromé spolecnosti. Navic se pokryti tzemi republiky vrtulniky
vyuzitelnymi pro 1ZS zhorsilo i v disledku reformy Armady CR, kdy doslo k piesunu
vrtulniki W3A SOKOL z letist¢ v Plzni Linich a z letisté v Prerové na letisté Praha
Kbely. Vzhledem ke zvySujicim se poc¢tim mimotfadnych udélosti a povinnosti
zajiStovat koordinaci zachrannych a likvidacnich praci bylo mezi rezorty zdravotnictvi,
vnitra a obrany dosazeno konsenzu, ze na dvou stanovistich LZS bude zachovano
provozovéni vrtulnikové techniky statnimi subjekty.®’Toto rozhodnuti je pfinosem pro
posadky vrtulnikl policie a armady, protoze se vykonem LZS zdokonaluji.

S akceschopnosti také souvisi dalSi problém, kterym je slabd motivace pro
letecky personal k setrvani u Letecké sluzby, vycviceni piloti stale Castéji vyhledavaji
lukrativngj$i Iépe placené zaméstnani v komercnim sektoru. Dusledkem toho je
nedostatek letového personalu pro zavedeni nepfetrzitého provozu na letecké zakladné
Vv Brné.

Pozitivnim zjisténim je, Ze se v uplynulych letech podafila celkova obnova
strojového parku Policie CR Letecké sluzby, coz znamena, Ze tato slozka je vybavena
modernimi stroji jak lehké, tak i stfeni kategorie, které jsou na $pickové tirovni a mohou
provadét efektivné riznorodou zachrannou ¢innost. To ¢astecné kompenzuje i1 absenci
stroje tézké hmotnostni kategorie, ktery by byl vhodny pro hasebni prace nebo
transporty vétsich tymi nebo vybaveni zasahujicich slozek IZS. Policie CR Letecka

sluzba se svym vrtulnikovym parkem fadi mezi nejvyspélejsi staty Evropy.

Z vysledkt vyzkumu vyplyvé, ze jednim ze zdsadnich problému akceschopnosti

vrtulniki k provadéni zachrannych praci v IZS jsou dlouhé doletové ¢asy, které

8 iz Predkladaci zprava k usneseni vlady ¢. 1211 z 29. fijna 2007
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prekracuji hranici tficeti minut. Navrhem na feSeni tohoto problému je alespoii
Castecna optimalizace doletovych Cast zvySenim poctu stalych leteckych zékladen
Policie CR Letecké sluzby nebo Armady CR. Jedna se o velmi nakladnou zaleZitost
a optimalni uplné pokryti celého uzemi stitu by vyzadovalo investici obrovskych
finanénich prostfedkt a z tohoto diivodu jde o prakticky nerealizovatelny zamér, presto
uvadime Vv piiloze 12 graficky nastin idealniho rozloZeni leteckych zakladen policie
a armady, které by zabezpecovalo slozkam IZS rychlou dostupnost letecké podpory.
Vzhledem k tomu, Ze k poskytovani letecké podpory slozkam IZS je primarné
uréena PCR Leteckd sluzba, navrhovanym feSenim je navySeni poétu leteckych
zakladen tohoto subjektu, které spoc¢iva ve vybudovani alespon dvou stalych leteckych
zékladen PCR LS, které by eliminovaly nejdelsi doletové ¢asy ze zékladen stavajicich.
Dislokace nové vybudovanych zdkladen by méla byt v mistech, kterd jsou od
soucasnych stalych leteckych zakladen nejvice vzdalena, jedna se 0 Ceské Budgjovice
a Ostravu viz priloha 13. Realizaci tohoto navrhu by vyrazné vzrostla akceschopnost
vrtulnikil a byla by naplnéna zésada ¢islo 3 uvedena v ptiloze ¢islo 1 k usneseni vlady
¢. 1211 zroku 2007, v které je stanoveno, Ze: ,,Letecké Cinnosti jsou poskytoviny
leteckymi pracovisti 1ZS na celém tizemi Ceské republiky v pFiméieném Easovém
dosahu podle potieb zdkladnich sloZek IZS.“, nebot’ znacna Cast uzemi republiky by
byla dosazitelna do 30 minut a dolet do ostatnich ¢asti statu by neptekracoval hranici
50 minut. K tomuto feSeni musi byt zajisténo i navyseni letového personalu, ktery bude
provoz na zakladnach zajiStovat a zabezpeceni odpovidajiciho vycviku posadek.
Dalsim navrhem na zvySeni efektivity zasaht s leteckymi prostfedky v ramci
IZS je zajiSténi dostate¢né informovanosti vSech slozek a tutvarl integrovaného
zachranného systému o moznostech nasazeni vrtulnikd, a to jak ze strany jejich
vyzadovani, tak 1 z hlediska jejich technickych moznosti K provedeni konkrétnich
zasahl. Mnohdy dochazi ke zpozdénému vyzadani vrtulniku a tim i1 ke snizeni
efektivity samotného zasahu pravé v disledku slabé informovanosti. ReSenim je
provadéni Skoleni a vycviku pfislusnikii slozek IZS, zejména pracovnikii operacnich
sttedisek utvari, které bézné leteckou podporu nevyuzivaji. Obsahem takového Skoleni

by mélo byt predev§im seznameni se zplisoby vyzadovani letecké podpory v ndvaznosti
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na prislusné interni normativni akty, tak aby nedochazelo k neopodstatnénym obavam
z vyzadovani vrtulniki. Dalsi casti tohoto proskolovani by mélo byt seznameni
s technickymi parametry stroji a jejich piislusenstvi a dalSiho technického vybaveni
k ziskani ptehledu o moznostech jejich vyuziti pro zachranné akce. Zajisténi veétsi
informovanosti by zfejm¢ vedlo i K vys$si mife vyuzivani leteckych prostiedk, coz

v kone¢ném dusledku znamena i zvySeni efektivity nékterych zasahd.

Stru¢né shrnuti vysledku prace:
a) vysledky =ziskané analyzou pravnich normativnich akti a dokumenti
nelegislativni povahy:
v’ Zikladnim subjektem pro poskytovani letecké podpory slotkim IZS
je Policie CR Leteckd sluzba,
v absence letové piirucky PCR Letecké sluzby,

\

absence prdavni upravy ZZS a LZS na vurovni zdkona,
v’ vdislokaci prostiedkii Letecké sluiby dochdazi ke kolizi se zdsadou

Cislo 3 prilohy ¢islo 1 usneseni vlady ¢ 1211 z roku 2007,

b) vysledky ziskané vyzkumem:

v Leteckd technika v IZS CR je na velice dobré iirovni,

v nedostatek letového persondlu PCR LS K zajisténi nepietrfitého
provozu na letecké zakladné v Brné,

V' dlouhé doletové asy piekracujici dobu 30 minut K provedeni zdsahii
ze stdlych leteckych zdakladen PCR LS,

v’ ze soukromého sektoru jsou efektivné vyuZitelné vrtulniky LZS,

v’ K zdsahiim v IZS nejsou potiebné specidlni letecké prostiedky (letecké
jerdaby).

Vysledkem prace je zjisténi zasahovych moznosti vrtulnikli véetné technickych
popist a jejich dislokace v Ceské republice, zjisténi nedostatki v efektivité nasazeni
vrtulniki pfi mimofadnych udélostech a uceleny piehled vyuzitelnych leteckych
prostfedkil V integrovaném zachranném systému, ktery mize slouzit ke zlepSeni

informovanosti v této oblasti pfislusnikim slozek IZS, ale také Siroké vefejnosti.

109



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Seznam pouzité literatury

ADAMEK, M.: Jak funguje letecki zichranka, 1. vyd. Brno: Computer Press, a. s., 2010, s. 5.
ISBN 978-80-251-2589-2

. Alfa Helicopter, O nas [online], [cit. 2011-03-01], dostupné z: http://www.

alfahelicopter.cz/stranka/cz/2/0-nas/

Dohoda o planované pomoci na vyzadani mezi MV-GR HZS CR a MO. GS ACR
Dohoda o spolupraci pii hlidkové Cinnosti a haSeni lesnich pozarii provadénych
leteckou technikou uzaviena mezi MV CR a MZe CR v roce 2009.

Dohoda o spolupraci pti zabezpeceni podminek provozu Pieduréeného leteckého
pracovisté Hradec Kralové.

DSA a. s., O nas [online], [cit. 2011-03-03], dostupné z: http://www. dsa.cz/cz/o-
nas/

DVORACEK.: D.: Struénd historie leteckych zachrannych sluzeb. Urgentni
medicina, 2009, 12, 4, s. 30 — 31. ISSN 1212-1924.

FRANC, R., FRANCL, R.: Vyuziti letecké techniky k leteckému haSeni lesnich a
travnatych porostd, 1. Vyd. Praha: MV-GRHZS, 2004, s. 7, ISBN 80-86640-29-9.
FRANEK, O.: Manual dispeéera zdravotnického operaéniho stiediska. 1. vyd. Brno:
Computers Press a.s., 2009, 150 s. ISBN 978-80-254-5910-2.

FOJTIK, J.: Policejni vrtulniky, 1.vyd. Praha: Nase vojsko s. r. 0., 2007, s. 7. ISBN
978-80-206-0870-3

Hasiésky zachranny sbor CR, Letecka hasi¢ska sluzba [online], [cit. 2010-12-29],
dostupné z: http://lwww.hzscr.cz/clanek/letecka-hasicska-sluzba.aspx

HODAC, Z.: Vyuziti vrtulnikii u HZS CR. Ostrava, 2008. Diplomova prace. Vysoka
Skola banska - Technicka univerzita Ostrava, Fakulta bezpecnostniho inzenyrstvi,
Katedra pozarni ochrany a ochrany obyvatelstva

JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 22. ISBN 978-
80-87087-25-1

Jak 1éta vrtulnik: Princip letu letadel. In Veéda, technika, historie [online], [cit. 2010-
12-26]. Dostupné z WWW: <http://demos.webpark.cz/vrtul.htm>.

Koncepce Policie Ceské republiky letecké sluzby do roku 2010 a dale do roku 2015

110



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

217.

28.

29.

30.

MARES, S.:Leteckd sluzba policie Ceské republiky. Praha, 2010. Diplomova préce.
Metropolitni univerzita Praha

MARES, S.:Leteckd sluzba policie Ceské republiky. Karlovy Vary 2008. Bakalatska
prace. Vysoka skola Karlovy Vary o. p. s.

Natizeni ministerstva vnitra ¢. 49 ze dne 17. prosince 2009,

Otazky a odpovédi: Slozky IZS se dé€li na zékladni a ostatni [online], [cit. 2010-12-
28]. Dostupné z WWW: http://www.hzscr.cz/clanek/otazky-a-odpovedi-otazky-a-
odpovedi.aspx?g=Y2hudWO09Ng%3d%3d

PANENKA, v.: Policie CR — vykonna slozka IZS. In Mezinarodni konference
mediciny  katastrof  [online], [cit. 2011-04-20]. Dostupné z WWW:
http://www.egozlin/page/2360.medicina-katastrof-2002/

PANENKA, V.: 75. Vyroci zalozZeni bezpecnostniho letectva, 75. Let policejniho
letectva [online], [cit. 2011-04-05]. Dostupné zWWW: http://www.
Policie.cz/clanek/75-let-policejniho-letectva.aspx

POKORNY, J., at al.: Urgentni medicina. 1. vyd. Praha: Galén, 2004. s. 35. ISBN
80-7202-259-5.

Predkladaci zprava k usneseni vlady ¢. 1211 z 29. tijna 2007

Ptredpis JAR-26, vydano JAA 13. 7. 1998

Smérnice MZ CR a MV CR-GRHZS, pro hlidkovou &innost a haseni lesnich pozari
provadéné leteckou technikou

Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki Armady Ceské republiky Vv ramci
integrovaného zachranného systému

Smérice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké
sluzby v ramci integrovaného zachranného systému, ¢lanek 3

Smlouva mezi MZe CR a Surmet s. r. 0. 0 zajisténi letecké hasidské sluzby v roce
2009 az 2012 ve vymezenych Castech ceské republiky.

SOUSEK, T.: Jak funguje SAR. Letectvi + kosmonautika. 2011, 90, 2, s. 32-35.
ISSN 0024-1156.

Starosti a stresy kompenzuji [létanim: [online], [cit. 2010-12-28]. Dostupné
z:http://www.rlp.cz/generate_page.php?page_id=1731.

111



31.

32.

33.

34.

35.
36.
37.
38.

39.
40.

41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.

Strucna historie leteckych zdachrannych sluzeb. [online], [cit. 2010-8-24]. Dostupné
z: http://firehistory.ihasici.cz/23-samaritska-sluzba/8-dil-strucna-historie-leteckych-
zachrannych-sluzeb

Surmet, O  nas [online], [cit. 2011-03-03],  dostupné  z: http:
[lwww.surmet.cz/onas.htm

SESTAK, O.: Vyuziti leteckych zachrandrii HZS CR a jejich spoluprdce s ostatnimi
slozkami 1ZS. Ostrava 2008, Diplomova prace, Vysoka Skola banska- Technicka
univerzita Ostrava, Fakulta bezpe¢nostniho inzenyrstvi, Katedra pozarni ochrany a
ochrany obyvatelstva

TESAR, T.: Leteckd zdachrannd sluzba: Organizace a financovdni. Praha, 2002. s 5.
Oborova prace. Institut pro vzdélavani ve zdravotnictvi.

Usneseni vlady ¢. 1029 ze dne 10 fijna 2001

Usneseni vlady ¢. 1211 ze dne 29 fijna 2007

Ustiedni poplachovy plan IZS CR

Vrtulnikové letectvo ACR [online], [cit. 2011-02-27], dostupné z: http:
/lwww.acr.army.cz/scripts/detail.php?id=15262#images

Vyhlaska. MZ €. 434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé.

Vyhlaska ¢. 108/1997, Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi

Zakon ¢&. 110/1998 Sb., 0 bezpecnosti Ceské republiky

Zakon ¢. 49/1997, Sb., o civilnim letectvi

Zéakon &. 20/1966 Sb., 0 hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky

Zakon €. 239/2000, Sb., o integrovaném zachranném systému

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni

Zakon ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky

Zakon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu ve znéni pozdé&jsich predpist

Zakon ¢&. 273/2008, Sb., o Policii Ceské republiky

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 155 ze dne 13 prosince 2001

112



8 Klicova slova
Dislokace
Efektivita
Lanové technika
Letecké prace
Letecké sluzby
Leteckd zakladna
Vrtulnik

Zachranafi

113



9 Prilohy

Priloha 1 — Dotaznik pro ptislusniky zékladnich utvarii slozek IZS

Priloha 2 — Lehky vrtulnik Eurocopter CE 135 — foto + technicka data

Priloha 3 — stfedni vrtulniky Bell 412 a PZL W3 A SOKOL — foto + technicka data

Priloha 4 — Tézky vrtulnik Mil-Mi 1718 a tézky bitevni vrtulnik Mil-Mi 24V —

foto +technicka data
Priloha 5 — Lehky vrtulnik Bell 427 — foto + technicka data
Priloha 6 — Systém termovizni kamery na vrtulniku EC 135
Piiloha 7 — Mapa s taktickym doletem vrtulniki SAR
Piiloha 8 - Mapa s vyznacenim operacnich okruhi pfedurcenych leteckych pracovist’

Ptiloha 9 — Mapa planovaného nerealizovaného rozmisténi leteckych zakladen LS

S operacnimi okruhy

Priloha 10 — Dislokace vrtulnikii "PR LS a ACR pieduréenych k provadéni
zachrannych praci — ptivodni stav do 5. 2. 2008

Piiloha 11 — Dislokace vrtulnikii "PR LS a ACR pieduréenych k provadéni

zachrannych praci — soucasny stav

P¥iloha 12 — Navrh idealniho pokryti CR leteckymi prostiedky k poskytovani letecké
podpory slozkam 1ZS
Ptiloha 13 — Navrh zvyseni poétu stalych leteckych zakladen PCR LS

Priloha 14 — Mapa pracovnich sektorit LHS

Priloha 15 — Letecka hasici technika - foto

Priloha 16 — Vybaveni leteckych zachranaii — foto

Priloha 17 — Letecké sily a prosttedky pro zachranné prace zahrnuté do UPP IZS CR

Piiloha 18 — OdpovédMZe CR na zadost o poskytnuti informaci

114



Priloha 1 — Dotaznik pro zékladni utvary slozek 1ZS

Dotaznik pro prislu$niky slozek 1ZS

Dovoluji si Vas pozadat o vyplnéni dotazniku, ktery je dilezitym podkladem pro
mou diplomovou praci na téma: Letecké sluzby v CR, moZnosti a efektivita jejich
nasazeni pri  mimofadnych udalostech. Jmenuji se Milan Sedldk
(sedlak.milan@centrum.cz) a jsem studentem oboru Civilni nouzova pfipravenost na
J&U - Zsf v Ceskych Budgjovicich.

Dotaznik je zaméfen na ziskani vaSich pro mé velmi cennych zkuSenosti a nazort.
Obsahuje patnact otazek. U kazdé mate na vybér z n€kolika moznosti, zakrouzkujte
prosim vzdy jednu odpovéd’, kterd vam bude nejblizsi.

Zarucuji Vam, Ze veSkeré informace jsou anonymni a budou pouZity pouze pro

statistické zpracovani v mé praci.

1. Jste prisluSnikem slozek 1ZS?
a) PCR
b) HZS,
c) ZZS
d) ACR,
e) jiné
2. Jaky je Vas stupeii vzdélani?
a) Stredoskolské
b) Vyssi odborné
c) Vysokoskolské

3. Jakou mate praxi ve slozkach 1ZS?

a) Do péti let
b) 5-10 let

€) Vice nez deset let

4. Jste na vedouci funkci?

a) Ano
b) Ne



Co si predstavujete po d pojmem poskytnuti letecké podpory slozkam 1ZS?
a) Vyuziti vrtulniku k provedeni zachrannych praci (zachrana
Z nepiistupnych mist, evakuace z ohrozeni napt. pti povodni)
b) Transport pacientli z jednoho zdravotnického zafizeni do druhého nebo
repatriacni lety zemftelych ze zahranici

c) Letecké hubeni Skadcu

. Je prFi praci u vaseho utvaru (odboru/stiediska) vyuzZivana letecka
technika?

a) Ano, bézné

b) Ano, ale spise vyjimecné

c) Ne

. Ktery provozovatel letecké techniky je v pripadé mimoradné udalosti
nejdostupnéjsi pro slozky IZS Kk poskytnuti letecké podpory riizného druhu
(zachrana, haseni, transport)?

a) Policie CR Letecka sluzba

b) Armada CR

c) Soukromé subjekty

.V ¢em vidite pripadny problém se vcasnosti zasahu vrtulniki pri
mimoiadné udalosti?

a) V dlouhych doletovych ¢asech z leteckych zékladen

b) V zastaralé letecké technice

C) Ve $patné vycvicenosti posadek

. Domnivite se, Ze zvySeni pottu stalych leteckych zikladen PCR Letecké
sluzby by prispélo ke zlepSeni efektivity zasahu zkracenim doletovych ¢asii?
a) Ano — vétsi pocet zakladen rozlozeny na tizemi republiky by pfispél
k operativnéjSimu a rychlejSimu nasazeni vrtulnikt
b) Ne — domnivam se, Ze dvé stalé zékladny na izemi CR stadi
c) Ne- dvé stalé zakladny staci, ale pouze pokud budou fungovat

V nepfetrZitém provozu



10. Domnivate se, Ze je vyZzadani vrtulniku pro zachranné akce slozité a
zdlouhavé?
a) Ne — vyzadani je cestou OPIS HZS nebo OS PCR pomémé rychlé
b) Ano — vyzadani vrtulniku je administrativné zbytecné zdlouhavé

c) Nevim

11.V jaké miie se podle Vas vyuzivaji vrtulniky k zasahim p¥i mimoradnych
udalostech ?
a) Dostate¢né, imérné potiebam zasahi
b) Omezené, mély by se vyuzivat vice, zvysila by se tak celkové
efektivita nékterych zasah
C) Zbyte¢né moc, v mnoha piipadech je to plytvani prostiedky
danovych poplatnikli

12. Domnivate se, Ze jsou dostupné letecké prostiedky v ramci IZS schopné
provadét vSechny potiebné formy zasahu (zachrana osob pomoci lanové
techniky, hasebni ¢innost pomoci hasicich vaki, patrani po osobach
V ohroZeni Zivota, poskytnuti rychlé zdravotnické pomoci atd.)?

a) Ano, v ramci IZS jsou letecké prostiedky schopny provadét vsechny
potiebné druhy zasaht.

b) Ne, uved'te ptiklad zasahu, kterého stavajici letecké prostiedky nejsou
schopny

13. Jsou podle Vais letecké prostiedky (vrtulniky) vyuzivané v ramci IZS na
dobré technické urovni a jsou z technického hlediska schopné efektivnich
zasahi?

a) Ano, vrtulnikova technika uzivana slozkami IZS je na velice dobré
urovni pro efektivni provadéni zasahi
b) Ne, vrtulniky i jejich vybaveni je zastaralé - neschopné efektivnich

zasahu



14. Jsou podle Vas v CR dostupné vrtulniky, které by p¥i mimoiadnych
udalostech mohly piepravovat vétsi pocty lidi (nad 10) nebo vétsi naklady

(cca do velikosti osobniho automobilu)?

a) Ano, takové vrtulniky ma ve vyzbroji Armada CR
b) Ne, takové stroje by musely byt vyzadany ze zahranic¢i

c) Nevim

15. Domnivate se, Ze miiZe nastat mimoiadna udalost, pri které by bylo nutno
vyuzit specialni vrtulnik (letecky jerab), ktery muZe transportovat

nadmérny naklad p¥evySujici 3 000 Kg a je takovy stroj v CR dostupny?

a) Ne, takovy stroj v CR neni k dispozici a neni ho ani potieba. Pro takovy
ptipad jsou v CR dostupné pozemni prostiedky ( specialni jefaby,
transportni technika a pod.)

b) Ano, takové situace mohou nastat, ale v CR takovy stroj neni. Uved'te
priklad situace, kdy by byl takovy stroj nutny

Dékuji Vam, za Vas cas.

Zdroj: vlastni



Priloha 2 — Lehky vrtulnik Eurocopter CE 135 — foto + technické data

Lehky vrtulnik Eurocopter EC 135 Letecké sluzby policie

Zdroj: Vlastni

Eurocopter EC 135 — T2%

Vyrobce Eurocopter Némecko
Pohonna jednotka Turbomeca Arrius 2B
Maximalni vykon pohonné jednotky 706 HP

Rychlost maximalni / cestovni 287 /250 km/h

Dolet 700 km

Prakticky dostup 6095

Objem palivové nadrze 680 litra

Posadka 2+1 - Pilot, copilot ,operator
Letova vytrvalost A7 4,5 hodiny
Maximalni hmotnost bi‘emene v podvésu 1360

Rozméry nakladového prostoru (d x § x v) 3,06 x1,50x 1,30 m
Hmotnost prazdného stroje 1500 kg

Maximalni vzletova hmotnost 2910 kg

Maximalni pocet osob na palubé vcetné 8

posadky

# JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 188. ISBN 978-80-87087-25-1



Priloha 3 — stfedni vrtulniky Bell 412 a PZL W3 A SOKOL - foto + technicka data

Sti‘edni vrtulnik BELL 412 HP v policejni verzi, na pi¥idi je vidét kamera FLIR

Zdroj: Vlastni

BELL 412 HP s palubnim jefabem p¥i nacviku evakuace z nepfistupnych mist.

Zdroj: Vlastni



BELL 412 EP - nacvik zachrany z vodni hladiny pomoci zachranného kose zavéseného v podvésu.

O




BELL 412%

Vyrobce

Bell Helicopter, Textron Kanada

Pohonna jednotka

Pratt & Whitney PT6T-3B

Maximalni vykon pohonné jednotky

1025 HP

Rychlost maximalni / cestovni 260/ 214 km/h
Dolet 680 km
Prakticky dostup 6100 metru
Objem palivové nadrze 1250 litra

Posadka 2+1 - Pilot, copilot ,operator
Letova vytrvalost AzZ 4,7 hodiny

Maximalni hmotnost bifemene v podvésu 2040 kg

Maximalni hmotnost biemene palubniho | 272 kg /76 metru

jerabu Goodrich / délka lana

Rozméry nakladového prostoru (d x § x v)

2,34x243x1,24m

Hmotnost prazdného stroje 3000 kg
Maximalni vzletova hmotnost 5400 kg
Maximalni pocet osob na palubé véetné | 15

posadky

Palubni jefab a podvésny hak vrtulniku Bell 412

Zdroj: Policie CR Letecka sluzba.

¥ JACKSON, R.: Vrtulniky, 1.vyd. Praha: D-Consult s. r. 0., 2008, s. 22. ISBN 978-80-87087-25-1




PZL W 3 A Sokol ve vojenské kamuflazi

Zdroj: Jan Kouba

Sokol v barevném provedeni SAR p¥i provadéni zachrany pomoci palubniho jeiabu

Zdroj: Alex Svamberk



PZL W3A ,,Sokol“”

Vyrobce PZL Swidnik Polsko
Pohonna jednotka 2x WSK-PZL Rzeszéw TWD-10W
Maximalni vykon pohonné jednotky 2X 671 kW
Rychlost maximalni / cestovni 260/243 km/h

Dolet 760 km
Prakticky dostup 5100 m

Objem palivové nadrze 1700 litri

Letova vytrvalost 3,5 hod.

Posadka 2+1 - Pilot, copilot ,operator
Maximalni hmotnost bifemene v podvésu 2100 kg
Maximalni hmotnost bfemene palubniho jerabu LUCAS 270 kg

Hmotnost prazdného stroje 3300 kg
Maximalni vzletova hmotnost 6400 kg
Maximalni pocet osob na palubé véetné posadky 14

PZL W3A Sokol v zachranaiskych barvach

Zdroj: www. army. cz

% Vrtulnik PZL W-3A Sokol [online], [cit. 2011-02-27], dostupné z: http://livien.org/w3a.htm



Priloha 4 — Tézky vrtulnik Mil-Mi 1718 a tézky bitevni vrtulnik Mil-Mi 24V —

foto +technicka data

Mil Mi- 1715 se zadni sklopnou vykladaci rampou

Zdroj: www. czechspotters.net

Mi-17/171% ,,Hip**

Vyrobce Mil Moscow Helicopter Plant - Rusko
Pohonna jednotka 2x TV3-117VM
Maximalni vykon pohonné jednotky 2x 1545 kW
Rychlost maximalni / cestovni 250/208 km/h

Dolet 494 km
Prakticky dostup 4500 m

Posadka 2+1 - Pilot, copilot ,operator
Maximalni hmotnost bifemene v podvésu 3000 kg
Maximalni hmotnost bemene palubniho jeiabu 150 kg

Hmotnost prazdného stroje 7055 kg
Maximalni vzletova hmotnost 13000 kg

Rozméry nakladového prostoru (d x § x v) 5,34%x2,32x1,8m

Maximalni pocet osob na palubé véetné posadky 31

! Vrtulnik Mi-17 [online], [cit. 2011-02-27], dostupné z: http:/livien.org/mi17.htm



Mil Mi-24V

Zdroj: www. letectvi. cz

Mi-24/35 ,,Hind“*

Pohonna jednotka 2x TV3-117

Rychlost maximalni / cestovni 335/240 km/h

Prakticky dostup 4500 m

Maximalni hmotnost bifemene v podvésu 2400 kg

Maximalni vzletova hmotnost 12000 kg

Maximalni pocet osob na palubé véetné posadky 11

2 Vrtulnik Mi-24 Hind (lait) [online], [cit. 2011-02-27], dostupné z: http:/livien.org/mi24.htm



Piiloha 5 — Lehky vrtulnik Bell 427 — foto + technicka data

Lehky vrtulnik BELL 427 — LZS Ceské Bud&jovice

Zdroj: Vlastni

Bell 427%
Vyrobce Bell Helicopter Textron
Pohonni jednotka 2x Pratt & Whitney
Maximalni vykon pohonné jednotky 2x 410 kW
Rychlost maximalni / cestovni 250/210 km/h
Dolet 716 km
Posadka 1+2 +1- Pilot, 1ékaF, zachranafr, pacient
Hmotnost prazdného stroje 1568 kg
Maximalni vzletova hmotnost 2971 kg
Maximalni pocet osob na palubé véetné posadky 8
V cestovni verzi

 Vrtulnik Bell 427 [online], [cit. 2011-02-20], dostupné z: http://livien.org/bell427.htm



Priloha 6 — Systém termovizni kamery na vrtulniku EC 135

Upevnéni kamery na podvozku, vpravo je pracovisté operatora
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Zdroj: Policie Ceské republiky Letecka sluzba



Priloha 7 — Mapa s taktickym doletem vrtulniktt SAR — Mi — 24V
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Zdroj: Armada CR, 22. zikladna letectva



Piiloha 8 - Mapa s vyznacenim operacnich okruhti predurcenych leteckych pracovist’

Stalé letecké zékladny
LS - operaéni okruhy

Zdroj: MV GR HZS CR



Priloha 9 — Mapa planovaného nerealizovaného rozmisténi leteckych zdkladen PCR

LS s operacnimi okruhy
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Zdroj: Policie CR Letecka sluzba



Priloha 10 — Dislokace vrtulniki PCR LS a ACR pieduréenych k provadéni
zachrannych praci — plivodni stav do 5. 2. 2008

— dolet 30 min

CRLS

Vrtulniky ACR — dolet 30 min

Vrtulniky P

Zdroj: MV GR HZS CR
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Piiloha 11 - Dislokace vrtulniki PCR LS a ACR ptedurcenych k provad
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zachrannych praci — soucasny stav

Zdroj: MV GR HZS CR
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Piiloha 12 — Navrh ideélniho pokryti CR leteckymi prostiedky k poskytovani letecké

podpory slozkam IZS
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Zdroj: vlastni



Priloha 13 — Navrh zvyseni poétu stalych leteckych zakladen PCR LS
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Priloha 14 — Mapa pracovnich sektorit LHS
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Zdroj: MV GR HZS CR



Priloha 15 — Letecka hasici technika — foto

Stiednivrtulnik BELL 412 EP pfi plnéni bambivaku proudnici

Zdroj: Policie CR LS

Vrtulnik Bell 412 EP pii plnéni bambivaku z vodni hladiny a nasledné haseni lesniho porostu

[ o T AT

Zdroj: Policie CR LS




M 18 A Dromader, letoun pouZivany pro hasebni ¢innost

A DROMATER. &

: pIL 1118

Zdroj: MV GR HZS

M 18 A Dromader, pii ukazce haseni

Zdroj: HZS Stiedoceského kraje


http://www.hzskladno.cz/a/a9771t.jpg
http://www.hzskladno.cz/a/a9771t.jpg

Letouny Zlin Z 37 a Z 37 T a jejich plnéni hasebni latkou

Zdroj: www. letistecr.cz



Priloha 16 — Vybaveni leteckych zachranaii — foto




Piiloha 17 — Letecké sily a prostiedky pro zachranné prace zahrnuté do UPP 1ZS CR
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Zdroj: Ustiedni poplachovy plan integrovaného zachranného systému CR
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Zdroj: Ustiedni poplachovy plan integrovaného zachranného systému CR



Piiloha 18 — Odpovéd MZe CR na zadost o poskytnuti informaci

JUDr. Rendta Jindrova
vrchni Feditelka Sekce ministra zemédélstvi

V Praze dne ,,Z? bfezna 2011
Cj: 56357 /2011-MZE-11100

Vazeny pane,

ministerstvo zemédélstvi obdrzelo Vasi 7adost o poskytnuti informace podle zdkona
¢.106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdé&jsich predpist tykajici
se poskytnuti ,Dohody o spolupraci pfi hlidkové ¢innosti a haSeni lesnich poZérd
provadénych leteckou technikou uzavienou mezi Ministerstvem vnitra a Ministerstvem
semédélstvi“ a dale Smlouvy uzaviené mezi vitézem vybérového fizeni a Ministerstvem
zemédalstvi pfi realizaci vefejné zakazky ,Zajisténi letecké hasi¢ské sluzby v roce 2009 -2012
ve vymezenych ¢astech Ceské republiky.”

V piiloze Véam zasilam kopie pozadovanych dokument, véetné dodatku.

S pozdravem ; / .
p Aues'ta Jindiora

Vazeny pan
Bc. Milan Sedlak
Panskda 95/1

377 01 JindfichQv Hradec



