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Abstrakt

Na rychlém a profesionalnim postupu slozek integrovaného zachranného systému
na mistech silni¢nich dopravnich nehod, zavisi v prvé fad¢ zachrana lidskych zivoth a
zdravi osob, poté zachrana majetku a zivotniho prostredi. Pokud dojde k silni¢ni
dopravni nehodé¢, kterd svym rozsahem a charakterem vyzaduje zasah slozek
integrovaného zachranného systému, jednotlivé zasahujici subjekty provadi svou
¢innost tak, aby zmirnily nebo eliminovaly nasledky téchto mimoiadnych udalosti nejen
pro jednotlivcee, ale i pro SirSi okoli této udalosti.

Cilem prace je provést analyzu ukold slozek integrovaného zachranného systému a
Policie Ceské republiky Vjejim ramci, na mistech silni¢nich dopravnich nehod a
shrnout teoretické ptistupy k dané problematice s odkazy na platné pravni normy.

Teoreticka &ast prace se zabyva vyvojem nehodovosti v Ceské republice, vymezuje
pojem dopravni nehody a pojem integrovaného zachranného systému. Mapuje ¢innost
slozek integrovaného zachranného systému na mistech silni¢nich dopravnich nehod a
specifikuje postupy jednotlivych slozek na misté zdsahu s dirazem na ulohu a ukoly
Policie Ceské republiky. Poskytuje komplexni piehled dané problematiky s vyétem
souvisejicich pravnich norem a dokumentt.

V empirické Casti prace je provedena analyza a komparace zasahu slozek
integrovaného zachranného systému, vychazejici z teoretickych pfistupli, spole¢ného
taktického cviceni a samotného zasahu na misté nehody.

Vysledky a zavér poskytuji informace o dulezitosti a nezbytnosti koordinované
spoluprace jednotlivych slozek integrovaného zdchranného systému, hodnoti souc¢asnou
uroveil soucinnosti a potfebu spolecnych cviceni k neustdlému zdokonalovéani
provadénych zasahi, z divodi ochrany zivota a zdravi 0sob, majetku a zivotniho

prostiedi.



Abstract

Integrated rescue system activities on traffic accident sites with the intention of
Czech Police department tasks and objectives.

Quick and professional action by the units of the Integrated Rescue System at the
scenes of road traffic accidents is essential primarily for saving people’s lives and
health, of secondary importance is the protection of property and the environment. If
there is a road traffic accident which by its scope and nature requires units of the
Integrated Rescue System to be called out, the individual intervening entities do what
they can to reduce or eliminate the consequences of these exceptional events not only
for the individuals concerned but also for the wider vicinity.

The goal of this thesis is to analyse the tasks of the units of the Integrated Rescue
System, and the Police Force of the Czech Republic within their framework, at the
scenes of road traffic accidents and to summarise theoretical approaches to this question
with references to valid legal standards.

The theoretical part addresses acccident rate trends in the Czech Republic, it
defines the term traffic accident and the term Integrated Rescue System. It maps the
activities of the units of the Integrated Rescue System at the scenes of road traffic
accidents and specifies procedures of the individual units at the scene of intervention
with emphasis on the role and tasks of the Police Force of the Czech Republic. It
provides a complex overview of the issue with an account of the related legal standards
and documents.

The empirical section contains an analysis and comparison of the call outs of the
units of the Integrated Rescue System, using as its base theoretical approaches, joint
tactical exercises and the interventions themselves at the scenes of accidents.

The results and the conclusion provide information about the importance and
essential nature of coordinated cooperation between the individual units of the
Integrated Rescue System, they evalute the current level of interaction and the need for
joint exercises in order constantly to perfect interventions, in the interest of the goal of

saving the lives and health of people and protecting property and the environment.
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UvoD

Kazdodenni Zivot piinasi situace a udalosti, které mohou ohrozit zdravi a zivot
jedince ¢i jeho rodinu. Muze se také jednat o situace a ohrozeni takového rozsahu, které
1ze oznacit za mimotadné udélosti a v tomto pfipadé musi stat a jeho slozky zabezpecit
na odpovidajici profesionadlni urovni ochranu a pomoc obc¢anum. Pokud dojde
k mimofadnym udalostem takového rozsahu, Ze je nelze vyiesit obvyklym zptsobem za
pouziti orgdnli a slozek bezpecnostniho systému a tyto udélosti vyzaduji provedeni
zachrannych a likvidacnich praci, je nezbytné nasadit sily a prostiedky integrovaného
zachranného systému, ktery byl za timto Ucelem vytvofen. Jednotny, organizovany
a kvalifikovany postup jeho slozek je zarukou odpovidajiciho zasahu tam, kde je ho
potieba.

Mezi takové negativni situace ¢i mimotadné udalosti, které mohou ohrozit nas zivot
a zdravi, patii bezesporu silni¢ni dopravni nehody. Silni¢ni pfeprava osob, zvirat a zbozi
je nejvice vyuzivanym zpusobem piepravy. A pravé ztoho divodu, Ze je silni¢ni
doprava tak masivné vyuZzivana, roste spolu s timto trendem také riziko, Ze se ucastnik
silni¢niho provozu stane ucastnikem silni¢ni dopravni nehody.

V souvislosti s touto skuteénosti dochazi k ohrozeni na zivotech a zdravi osob,
K materialnim $kodam, nebo ke $kodam s ekologickymi nasledky. Cilem a prioritou
kazdého vyspélého statu, je minimalizovat pocet téchto negativnich udalosti a jejich
nasledkd, nebot’ jejich uplného vymyceni a zabranéni jejich vzniku, totiz nelze
dosahnout. Z tohoto diivodu je nutné preventivné vychovnou c¢innosti plisobit na
obyvatelstvo a informovat o moZznych rizicich a také o nasledcich. Ze strany statnich
organl je nutné pfijimat takova opatfeni, aby piipadné negativni néasledky byly co
nejmensi. Stim souvisi i nastaveni piehledného a funk¢niho legislativniho prostiedi
a pfijimani dalsich G€innych mechanizmi, véetné uplatnéni represivnich opatteni.

Odborné piipravenost, profesionalni piistup, U€¢innd akceschopnost a co mozna
nejefektivnéj$i plnéni Ukoll ze strany zdkladnich a ostatnich slozek integrovaného
zachranného systému by méla byt zarukou, Ze negativni nasledky vzniklych situaci,
budou co nejmensi. Integrovany zachranny systém, ktery je soucésti bezpecnostniho
systému Ceské republiky tak napliiuje ustavni pravo ob&and na poskytnuti pomoci

Vv ptipadé, Ze je ohroZen Zivot nebo zdravi ob¢ant. Kazdy ¢lovek mé pravo na Zivot a na



ochranu svého zdravi, [24] a ochrana Zivota, zdravi a majetkovych hodnot je zakladni
povinnosti statu. [25]

Slozky integrovaného zachranného systému spoleéné zasahuji pifi dopravnich
nehodéach, pozarech, povodnich a dalSich udalostech pfi zachran¢ zivotl a zdravi,
majetku a zivotniho prostfedi. K tomu, aby tyto slozky mohly plnit své povinnosti na
vysoké urovni, provadi ke zlepSeni své piipravenosti proveéfovaci a takticka cviceni,

které maji pomoci ke zdokonaleni ¢innosti a sou¢innosti na mistech zasahu.
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1 SOUCASNY STAV DANE PROBLEMATIKY

1.1 Dopravni nehoda

Situace na Ceskych silnicich a velky pocet dopravnich nehod, je ve vétsiné ptipadia
jizdou ohrozuji nejen sebe, ale 1 ostatni tcastniky silni¢niho provozu. Velky podil na
vzniku dopravnich nehod ma také jizda pod vlivem alkoholu a neptizptisobeni rychlosti
a zpusobu jizdy aktualnimu pocasi a stavu dopravni komunikace. Ohrozen je v podstaté
kazdy a to témét denné, nebot’ nebezpeci tohoto druhu je témét vSudypiitomné a souvisi
s rozvojem silni¢ni dopravy. Dopravu lze charakterizovat na zakladé vlastnosti a potieb
z pohledu dopravni cesty, dopravnich prostfedkii nebo obsluzné infrastruktury. [1] Dle
charakteru lze dopravu Kklasifikovat jako nakladni silni¢éni dopravu, autobusovou
pfepravu, méstskou hromadnou povrchovou dopravu a individudlni automobilovou

dopravu. [15]
1.1.1 Pojem dopravni nehody a jeji pravni uprava

Pojem dopravni nehody je vymezen v § 47, odstavci 1 zakona ¢islo 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych zakont (zakon silnicnim

provozu), ve znéni pozd¢jSich piedpist.

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napftiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. [30]

V této souvislosti je tfeba zminit, Ze pozemni komunikaci se rozumi dopravni cesta
urcend k uZiti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci, v¢etné pevnych zatfizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti, a jeho bezpefnosti. Pozemni komunikace se d€li na dalnice,

silnice a na mistni a uc¢elové komunikace. [27]
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Pokud dojde k udalosti, ktera se nestane na pozemni komunikaci, ale naptiklad na
soukromych pozemcich nebo ve firemnich a jinych objektech, nejednd se o silni¢ni

dopravni nehodu ve smyslu zékona o provozu na pozemnich komunikacich.

Jestlize dojde k dopravni nehod¢, pii které je nezbytné provést zachranné
a likvidacni prace a pro jejich provedeni je nutna spoluprace slozek integrovaného
zachranného systému S vyuzitim jejich kompetenci ke specialnim ¢innostem, jedna se
o dopravni nehodu, kterd ma charakter mimofadné udalosti. Pojem takové dopravni
nehody je vymezen v Katalogovém souboru typové ¢innosti slozek integrovaného

zachranného systému pii spoleéném zasahu u dopravni nehody - STC 08/1ZS. [38]

Dopravni nehoda je takova mimofadna udalost, pii které v souvislosti s provozem na
dalnici, silnici, mistni nebo ucelové komunikaci hrozi ohroZeni nebo je piimo ohrozen
zivot nebo zdravi osob, piipadné hrozi ¢i vznikla Skoda na majetku nebo na zivotnim

prostiedi, ktera podléha oznamovaci povinnosti. [38]
1.1.2 Zakladni pojmy a povinnosti, druhy dopravnich nehod

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich stanovi povinnosti fidice, ktery mél
ucast na dopravni nehodé a také povinnosti ostatnich ucastnikti dopravni nehody. Dle
taxativné vymezenych povinnosti se dopravni nehody déli na ty, kdy jejim ucastnikiim
nevznika povinnost ji ohlasit a na dopravni nehody, kdy vznikd povinnost ji ohlésit

policistovi. [30]

Povinnost nahlaseni dopravni nehody Policii Ceské republiky (dale jen ,,Policie
CR*) vznika tehdy, pokud:

e dojde k usmrceni nebo zranéni ti¢astnikti dopravni nehody

e vznikne hmotné $koda prevySujici zfejmé na n€kterém ze zucastnénych vozidel

vcetné prepravovanych véci ¢astku 100.000,- K¢

e dojde ke hmotné Skod¢ na majetku tieti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle,
jehoz tidi¢ mé tucast na dopravni nehodé nebo Skody na véci prepravované

v tomto vozidle

12



e dojde k poskozeni nebo zniceni souéasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace

podle zakona o pozemnich komunikacich

e Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepfimétené¢ho Usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich [30]

Postup Setieni dopravnich nehod, které podléhaji oznamovaci povinnosti, je upraven
internimi piedpisy Policie CR. Mezi dal§i dopravni nehody, s uréitou zvlastnosti

V postupu Setfeni patii napiiklad:
e stiet vozidla se zveri
e dopravni nehoda s ucasti vozidla v rezimu ADR*
e dopravni nehoda s ucasti cizince
e dopravni nehoda s alkoholem
e Skodni udalost [45]

1.1.2.1 Druhy dopravnich nehod

Silniéni dopravni nehody lze podle jejich charakteru a poctu ucastnikti nehody

V silniénim provozu délit nasledovné:
e havirie - na dopravni nehod€ ma tcast pouze jediné silnicni vozidlo

e srazka - jedna se o stfet dvou nebo vice ucastnikl silnicniho provozu, z nichz
alesponl jeden fidil silnicni vozidlo, zde muZe dojit k ¢elnimu nebo bo¢nimu
narazu, k narazu zezadu, néraz dopravniho prostfedku na pevnou piekazku, stfed

dopravniho prostfedku s chodcem, nebo se zvitfetem

e jiné nehody — tyto nelze zafadit do Zadné z predchozich kategorii, jedna se
naptiklad o vypadnuti osoby z jedouciho vozidla ¢i o jinou zdravotni Ujmu

zpusobenou ve vozidle, v souvislosti s jizdou [16]

1 r sz [T T A v v v s
ADR — Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfeprave nebezpecnych véci
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1.1.3 Nehodovost v Ceské republice za rok 2011

Policie CR S$etfila v roce 2011 75 137 nehod, pii kterych bylo 707 osob usmrceno,
3092 osob tézce zranéno a 22 519 osob zranéno lehce. Odhadnutd hmotna Skoda
dopravni policii na misté nehody ¢inila 4 628,08 mil. K¢. V porovnani s rokem 2010 byl
zaznamenan narust poc¢tu tézce a lehce zranénych o 269 respektive 909 osob, naopak

pokles byl zaznamenan v celkovém poctu nehod a poc¢tu usmrcenych osob. [52]

Pocet dopravnich nehod se snizil v porovnani s rokem 2010 o 385 Setfenych udalosti.
obdobi je vSak nutné brat v uvahu legislativni zmény upravujici povinnost oznamovani
nehody Policii CR. Tato legislativni zména zménila od 1. ledna 2009 ,hranici®

povinnou pro hlaseni nehody z ptvodnich 50.000,- K¢ na 100.000,-K¢. [52]

Pocet usmrcenych poklesl o 46 osob a jedna se o nejnizsi pocet od roku 1990.
Nejvice usmrcenych od tohoto obdobi bylo zaznamenano v roce 1994, kdy v souvislosti

s dopravni nehodou zemielo 1.473 osob. [52]

Problematiku dopravnich nehod lze nadale povazovat za zavaznou, o ¢emz sveédci
skute¢nost, ze Policie CR $etiila nehodu v priméru kazdych 7 minut, pfiblizné kazdych
23 minut byl pfi nehod¢ lehce zranén ¢loveék a piiblizné kazdé 3 hodiny byl zranén

tézce. V priméru kazdych 12 a pil hodiny zemfel pii dopravni nehod¢ ¢lovek. [52]

Dle vyvoje nehodovosti v zemich Evropské unie (dale jen ,,EU“) se Ceska republika
propadla v pofadi zemi EU ze 14. piicky na 18. misto, nebot’ Francie, Spanélsko,
Portugalsko, Litva, LotySsko a Estonsko patii mezi staty, v nichz se jiz v roce 2009
snizil pocet usmrcenych téméf na polovinu, vlivem systémového uUsili a zavedeni
efektivnich napravnych opatieni. A to pfitom jest€¢ v roce 2001 vykazovaly nékteré
z nich horsi ukazatele nehodovosti nez Ceska republika. [51]

Pichled dopravni nehodovosti ohledné nasledki a vyvoje téchto negativnich udalosti
od roku 1990, je uveden v priloze ¢. 1., kde jsou v tabulkach a grafech uvedeny celkové

tidaje za Ceskou republiku a samostatn& za Jiho&esky kraj.
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1.1.4 Silni¢ni dopravni nehoda vyzadujici spolecny zasah slozek 1ZS

Pti vzniku silni¢ni dopravni nehody, ktera ma svym rozsahem a moznymi nasledky
charakter mimofadné udalosti (dale jen ,,MU*), zasahuji spole¢né slozky integrovaného
zachranného systému (dale jen ,IZS*). Pro spolecny zasah u dopravni nehody je
zpracovan Katalogovy soubor typové cinnosti slozek 1ZS vedeny pod ciselnym

oznacenim STC 08/1ZS.

Tento dokument vymezuje dopravni nehodu jako druh MU, pii které v souvislosti
S provozem na dalnici, silnici, mistni nebo ucelové komunikaci hrozi ohrozeni nebo je
pfimo ohrozen Zivot nebo zdravi osob, pfipadné hrozi ¢i vznikla Skoda na majetku nebo

na zivotnim prostiedi, ktera podléha oznamovaci povinnosti. [38]

Spoleény zasah slozek 1ZS dle tohoto dokumentu je uplatiovan zejména

v souvislosti s dopravnimi nehodami:

e pii kterych je nezbytné provést zachranné a likvidacéni prace a pro jejich
provedeni je nutnd spoluprice slozek integrovaného zachranného systému
a vyuziti jejich kompetenci ke specidlnim cinnostem, napt. fizeni dopravy,

odstranéni ptekazky silniéniho provozu, sjizdnost vozovky apod.

e u kterych je duvodné podezieni na spachani trestného ¢inu v souvislosti
s provozem vozidel na komunikacich a vySetiovani probiha soubé&zné
S provadénymi zachrannymi a likvida¢nimi pracemi

e u kterych je provadéno Setfeni p¥i¢in dopravni nehody Policii CR nebo jinym
Ktomu pfislusnym organem a Setfeni probiha soubézné s provadénymi

zachrannymi a likvida¢nimi pracemi [38]

1.2 Integrovany zachranny systém

Davodem vzniku IZS byla potieba vytvoreni funkéniho systému pro feseni situaci,
které byly vyvolany mimotfadnymi udalostmi velkého rozsahu. Jsou situace, které
vyzaduji svym rozsahem nasazeni sil a prostfedki vicero spolupracujicich zasahujicich

slozek, k provedeni zachrannych a likvidacnich praci. IZS neni konkrétni organizaci, ale
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jedna se o systém soucinnosti, spoluprace a kooperace jednotlivych subjekta, které pii
provadéném zasahu neztraceji svoji pravni subjektivitu. Svoji organizovanou spole¢nou

¢innosti prispivaji k zachrané osob, zvifat, majetku a zivotniho prostiedi. [21]
1.2.1 Pojem integrovaného zachranného systému a jeho zikonna definice

Zakladnim pravnim predpisem pro integrovany zachranny systém je zékon

¢. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému a zméné neékterych zakond.

Zakon vymezuje integrovany zachranny systém, stanovi jeho slozky a jejich
pusobnost a také plisobnost statnich orgdnd a organti izemnich samospravnych celkd,
prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi pfipravé na mimotadné udalosti
a pii zachrannych a likvidacnich pracich a pfi ochrané obyvatelstva pifed a po dobu
vyhlaSeni krizovych stavi, tzn. stavu nebezpeci, nouzového stavu, stavu ohrozeni statu

a vale¢ného stavu. [29]

Pojem integrovaného zachranného systému je vymezen v § 2 a jeho pouziti v § 3

vyse uvedeného zdkona:

Pro ucely tohoto =zakona se rozumi integrovanym zachrannym systémem
koordinovany postup jeho slozek pii pfipravé na mimotadné udalosti a pii provadéni

zachrannych a likvida¢nich praci. [29]

Integrovany zachranny systém se pouzije v pfipravé na vznik mimofadné udalosti
a pii potfebé provadeét souCasné zachranné a likvidacni prace dv€ma anebo vice

slozkami integrovaného zachranného systému. [29]

V pfipad¢ integrovaného zachranného systému se nejedné o organizaci, ale jak je jiz
uvedeno Vv jeho nazvu, jedna se 0 systém, ktery ma adekvatnim zptisobem koordinované
a efektivné reagovat na vzniklou mimotéadnou, pfipadné krizovou situaci a to za pouZiti
kombinovanych sil a prosttedki a jejich vzajemné spoluprace. O jeho pouziti hovotime
Vv ptipad¢€ nutnosti vyuziti dvou a vice jednotlivych slozek, kdy ptisobenim jednotlivych

slozek neni dotceno jejich postaveni a tikoly stanovené zvlastnimi predpisy. [21]
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1.2.2 Mimoradna udalost, zichranné a likvida¢ni prace

Za mimoradnou udalost se dle § 2 pism. b) zdkona ¢. 239/2000 Sb. povazuje
Skodlivé pusobeni sil a jevll vyvolanych ¢innosti cloveéka, pfirodnimi Vlivy, a také
havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostiedi a vyzaduji

provedeni zachrannych a likvidacnich praci.

Zachranné prace jsou ¢innosti k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho ptisobeni
rizik vzniklych mimotfadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni zivota, zdravi,

majetku nebo zivotniho prostiedi, a vedouci k pferuseni jejich pticin. [29]

Likvida¢nimi pracemi se rozumi ¢innosti k odstranéni nésledki zpisobenych

mimoftadnou udalosti. [29]
Systém feSeni vzniklych mimotadnych situaci 1ze rozdélit do ¢tyf urovni:
e vznikla situace je feSena jednotlivou zakladni sloZkou 1ZS

e vzniklou situaci fe$i v soucinnosti hlavni a ostatni slozky IZS a dalsi sily,

zafizeni a prostfedky

e vznikla situace je feSena komplexné statni spravou za podpory zakladnich slozek
1ZS, Armady CR, slozek Ministerstva vnitra a dalsich sil a prostiedkd,

V sou¢innosti se samospravou

e vzniklou situaci feSi systémové uUstfedni organy statni spravy, prostfednictvim
statni spravy, nasazenim sil a prosttedkid CR, za spoluprdce mezindrodnich sil

a prostiedku [2]
1.2.3 Slozky integrovaného zachranného systému

Slozky integrovaného zachranného systému, jsou rozdéleny na slozky takzvané
zakladni a ostatni. Tyto slozky se pfi provadéném zasahu fidi ptikazy velitele zasahu,
pfipadné pokyny starosty obce s rozsifenou pusobnosti, hejtmana kraje nebo zastupce
ministerstva vnitra, v ptipad¢ koordinace provadénych zachrannych a likvidacnich

praci. [29]
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1.2.3.1 Zakladni slozky

Mezi zakladni slozky integrovaného zachranného systému se tadi Hasiésky
zachranny sbor Ceské republiky, jednotky poZirni ochrany za¥azené do plo§ného
pokryti Kkraje jednotkami poZarni ochrany, zdravotnicka zichranna sluzba

a Policie Ceské republiky. [29]

Kazda z téchto slozek plni své tikoly. Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (dale
jen ,,HZS CR*) chrani Zivoty, zdravi a majetek obyvatelstva a poskytuje u¢innou pomoc
pfi mimofadnych udalostech. Policie CR je ozbrojenym bezpe¢nostnim sborem, ktery
plni ukoly ve vécech vnitiniho pofadku a bezpecnosti obcanli, ochrany majetku
a odhalovani a vySetfovani trestné Cinnosti. Zdravotnicka zdchrannd sluzby (déale jen
»ZZS*) poskytuje neodkladnou pied nemocni¢ni péci a to az do doby predani pacienta

k nemocni¢ni a nasledné péci.

Tyto slozky zajist'uji nepfetrzitou pohotovost pro piijem ohlaseni vzniku mimotradné
udalosti, jeji vyhodnoceni a neodkladny zasah v mist¢ mimotadné udalosti. Za timto

i¢elem rozmist'uji své sily a prostiedky po celém tizemi Ceské republiky. [29]
1.2.3.2 Ostatni slozky

K ostatnim slozkam integrovaného zachranného systému se fadi vy€lenéné sily
a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpe¢nostni sbory (napt. méstska
policie, Celni sprava), ostatni zachranné sbory (napt. Horska sluzba, Letecka
zachrannd sluzba), organy ochrany verejného zdravi, havarijni, pohotovostni,
odborné a jiné sluzby, zaFizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzZeni
obéani (napt. Cesky &erveny kifz, Svaz civilni obrany Ceské republiky), ktera lze
vyuzit k zachrannym a likvidacnim pracim. V dob¢ krizovych stavli se stdvaji ostatnimi
slozkami integrovaného zachranného systému také odborna zdravotnicka zarizeni na

urovni fakultnich nemocnic pro poskytovani specializované péce obyvatelstvu. [29]

Tyto slozky poskytuji pii zachrannych a likvidaénich pracich planovanou pomoc na
vyzaddani dle povahy mimotfadné udélosti a také dle jejich moZnosti k zasahu

a pravomoci v souladu s legislativou. [29]
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1.3 Cinnost integrovaného zachranného systému na misté zasahu

Jak jiz bylo uvedeno, pfi provozu na pozemnich komunikacich dochazi k cel¢ tadé
dopravnich nehod, které lze klasifikovat dle jejich zavaznosti. Pokud dojde ke vzniku
silniéni dopravni nehody, kterd ma svym rozsahem a moznymi nasledky charakter
mimotadné udalosti, zasahuji spolecn¢ slozky integrovaného zéchranného systému.
Dale jednotlivé slozky zasahuji u dalsich silni¢nich nehod, které tento zasah vyzaduji.
A to napiiklad v piipadé, Ze v souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich

dojde ke zranéni nebo tumrti osob. [38]
1.3.1 Poplachovy plan IZS a stupné poplachu

Pro tstfedni koordinaci zichrannych a likvida¢nich praci je zpracovavan Ustiedni
poplachovy plan a k vyzadovani pomoci, koordinaci ¢innosti na krajské trovni, na
urovni obce s rozsifenou pusobnosti a k ¢innosti na misté zasahu je zpracovavan
poplachovy plan kraje. Poplachovy plan je vzdy uzemn¢ ptislusny a obsahuje spojeni
na zékladni a ostatni slozky, piehled sil a prostiedkli ostatnich slozek a zpusob
povolavani a vyrozumivani vedoucich slozek, c¢lent krizovych S§tabu a dalSich
pravnickych a podnikajicich fyzickych osob, zahrnutych do havarijniho planu kraje

nebo vné&jsiho havarijniho planu. [37]

Stupent poplachu vyhlasuje pro jedno misto zasahu velitel zdsahu nebo Operacni
a informac¢ni stfedisko pfi prvotnim povolavani sloZzek na misto zasahu. Pro integrovany
zachranny systém se muzou vyhlasit ¢tyii stupné poplachu. Prvni stupen poplachu,
ktery je nejnizsi, je vyhlaSovan, pokud jsou mimofadnou udalosti ohroZeny jednotlivé
osoby nebo objekty a zachranné a likvida¢ni prace provadi zékladni slozky, které neni
nutno nepietrzit¢ koordinovat. Pokud dojde k ohroZeni vice jak jednoho objektu se
slozitymi podminkami, dochazi k ohroZeni nejvyse 100 osob, ¢innost provadi zakladni
a ostatni slozky zkraje, kde MU probihd, nebo je nutnd nepfetrzita koordinace
zasahujicich slozek, je vyhlasovan druhy stupeii poplachu. Treti stupei poplachu je
vyhlaSovén v ptipadé, ze MU ohrozuje vice jak 100 a nejvySe 1000 osob, ¢ast obce
nebo aredlu podniku, zachranné a likvidacni prace provadi zékladni a ostatni slozky

IZS, nebo se vyuzivaji sily a prostiedky zjinych kraji a tyto slozky je nutné
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koordinovat velitelem zéasahu, za pomoci jeho S§tdbu. Tento stupen poplachu je
vyhlasovan také v ptipad¢, ze jde o hromadnou havérii v silni¢ni nebo letecké doprave.
Ctvrty stupeti poplachu se oznaluje jako zvlastni. Ten je vyhlagovan, pokud MU
ohrozuje vice jak 1000 osob, celé obce nebo plochy uzemi nad jeden kilometr ¢tverecni
a zachranné a likvidacni prace provadi zdkladni a ostatni slozky IZS, vcetné sil
a prostiedkl jinych kraj, nebo pomoci ze zahranic¢i. Spolecny zasah v tomto piipadé

vyzaduje koordinaci na strategické urovni. [37]
1.3.2 Operacni a informa¢ni stfediska

Aby cely systém plosného pokryti, vytvoreny slozkami IZS byl funkéni, je zajisténa
nepietrzitd pohotovost pfijmu tisiového voldni. K aktivovani slozek IZS, pro tizeni
a podporu své Cinnosti slouzi operani a informacni stiediska (dale jen ,,OPIS%).
Pravdépodobné nejbéznéjSim zplisobem oznadmeni vzniku mimotfadné udalosti, je
telefonické oznameni na linku tisnového volani. [13] Jedna se o bezplatna telefonni
Cisla urcend k tistovému volani. Staitem zajiStovand pomoc v nouzi je dosaZitelnd na
néarodnich telefonnich &islech 150 (HZS CR), 155 (ZZS) a 158 (Policie CR). Jednotné
evropské telefonni Cislo tistiového volani 112 zajistuje HZS CR prostfednictvim
telefonniho centra tisnového volani (dale jen ,,TCTV*). Kazda ze zékladnich slozek ma
navic své operacni stiedisko (déle jen ,,0S*), kam lze nahlésit udalost, vyzadujici zdsah
téchto slozek. Pokud OS né&které slozky pfijme hlaseni, jehoZ feSeni mu dle vécné nebo

mistni pisobnosti nepfipada, preda je OS piislusné slozky. [21]

Pokud dojde k oznameni vzniku mimotadné udalosti, opera¢ni stfedisko vyhodnoti
zavaznost oznameni a vzniklé situace a vyhlasi odpovidajici stupeni poplachu. Vyrozumi
také jednotlivé slozky o nutnosti provedeni zdsahu a v pfipad¢ nutnosti také urcené
osoby dotCenych spravnich ufadi a pravnické a fyzické osoby urCené havarijnim
planem kraje. [21]

Pokud dojde kudalosti, ktera se tyka oblasti vnitini bezpecnosti a vetejného
pofadku, zachrannych a likvidacnich praci, ochrany obyvatelstva a dalSich

mimotadnych uddlosti, existuje hlasnd povinnost. Pfedmétem hlaSeni jsou udalosti,

kter¢ mohou vzhledem ke zpiisobu provedeni nebo aktualni bezpec¢nostni situaci

20



predstavovat riziko pro Ceskou republiku. Ugelem hlageni je poskytovat informace
o udalostech vedoucim zaméstnancim Ministerstva vnitra, opera¢nim stfediskiim
a stalym sluzbam tak, aby vSechny subjekty byly v€as informovany a v ptipad¢ potieby
mohly pfijmout takova opatieni, kterd povedou k omezeni nepfiznivych nasledkd.
Operaéni stiedisko Policejniho prezidia Ceské republiky a opera¢ni a informacni
stiedisko generdlniho feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky jsou
povinny bezodkladné hlésit informaénimu a situaénimu centru Ministerstva vnitra
vyskyt téchto udalosti. Poskytnuté informace jsou zde vyhodnocovany a dle jejich
charakteru jsou poskytovany prisluSnym opera¢nim stfediskim a stalym sluzbam,
pokud tyto informace nebyly poskytnuty z jejich strany. [41]

wewvr

prostifedkii hromadné piepravy osob piepravujicich v dobé nehody vice nez 7 osob,
pokud doslo ke zranéni piepravovanych osob. Dale dopravni nehody, pii nichz doslo
K usmrceni 3 a vice osob, fetézové dopravni nehody, pfi nichz doslo k usmrceni nebo
zranéni vétStho poctu osob v kombinaci se zablokovanim dalnic nebo hlavnich

silni¢nich taht, dopravni nehody se zdvaznym poskozenim zivotniho prostredi. [41]
1.3.3 Velitel zasahu

Pro dosaZeni odpovidajiciho vysledku pfi zasahu slozek IZS na misté silni¢ni
dopravni nehody, je nutné, aby =zasahujici slozky, nebo jednotky byly fizeny
odpovédnou osobou, aby bylo efektivné vyuzito lidskych, technickych a materidlnich

zdroj.

Cinnost zasahujicich jednotek a dalsich vyzadanych subjekti fidi velitel zasahu. Pii
spolecném zasahu dvou a vice jednotek, pfevezme fizeni zasahu velitel jednotky, ktera
zahgjila Cinnost jako prvni. V ptipadé€, ze zasah provadi jedna nebo vice jednotek
spole¢né s ostatnimi slozkami IZS a nékteré ze zasahujicich slozek s ohledem na
charakter zachrannych a likvida¢nich praci ptislusi dle zvlastnich ptedpist fizeni téchto
praci, velitel zasahu s touto slozkou spolupracuje. Pokud nejsou piislusné slozky na
miste, velitel zasahu zajisti jejich vyrozuméni a do doby jejich piijezdu tidi provadéni

zachrannych a likvida¢nich praci. Dle sloZitosti a rozsahu zasahu mize zfidit S§tab
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velitele zasahu, stanovit jednotlivé useky a urCit jejich velitele, pfipadné si mize
vyzadat svolani uzemné ptislusSného krizového Stdbu a pozédat o koordinaci zasahu

starostu obce s rozsifenou puisobnosti nebo hejtmana kraje. [36]

Do $tabu velitele zdsahu uréi velitel zasahu zejména vyjednavace Policie CR, velitele
jednotky pozarni ochrany (dale jen ,JPO“) nebo funkciondfe HZS CR s pravem
prednostniho veleni, 1ékate ZZS, velitele sil a prostiedkt Policie CR, dali zastupce

slozek 1ZS a dalsi pravnické nebo fyzické osoby potiebni k feseni MU. [10]
1.3.4 Zasady koordinace 1ZS

Spolupraci jednotlivych slozek IZS na misté zasahu, vzhledem k tomu, ze kazda
Z nich plni odlisné tkoly s ohledem na pracovni naplii a pravomoci, je nutné u¢inné
koordinovat, aby jejich ¢innost byla co nejvice efektivni. Podil zapojeni jednotlivych

subjektt do IZS je uveden V priloze ¢. 2.

Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001., o n¢kterych podrobnostech zabezpeceni
IZS stanovi, ze koordinaci slozek integrovaného zachranného systému pii spole¢ném
zasahu se rozumi koordinace zachrannych a likvidacnich praci vcetné fizeni jejich
sou¢innosti.

7

% Spodiva v nasledujicich ¢innostech: [37]

a) vyhodnoceni druhu a rozsahu mimotadné udalosti a ji vyvolanych ohroZeni za vyuziti

vysledkl soubéZné organizovaného prizkumu

b) uzavieni mista zasahu, a omezeni vstupu osob na misto zasahu, jejichz ptfitomnost

zde neni pottebna

c) zachrana bezprostfedné ohroZenych osob, zvifat nebo majetku, poptipade jejich

evakuace
d) poskytnuti neodkladné zdravotni péce zranénym osobam

e) prijeti nezbytnych opatieni pro ochranu Zivoti a zdravi osob zasahujicich slozek,

kterymi jsou
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e rozdeleni mista zdsahu na zoény s charakteristickym nebezpecim, stanoveni
odpovidajiciho rezimu prace a zptisobu ochrany zivota a zdravi sil véetné pouziti

ochrannych prostredki
e zohlednéni zvlaStnosti mista zasahu pii ¢innosti slozek
e vytvofeni tylu

e pieruseni zachrannych praci, pokud jsou bezprostfedné ohrozeny zivoty a zdravi
zasahujicich sil, nebo by zdchrannymi pracemi vznikly zdvazngjs$i nepiiznivé
nasledky nez ty, které hrozi vzniklou mimotadnou udalosti [37]

f) pferuseni trvajici pfi¢iny vzniku ohrozeni vyvolanych mimotadnou udalosti

g) omezeni ohroZeni vyvolané mimotadnou udélosti a stabilizace situace v misté zasahu

h) pfijetim odpovidajicich opatieni v mistech, kde se ocekavaji Géinky pfi Sifeni
mimotadnych udalosti, kterymi jsou:

v r

e pruzkum S$ifeni mimotadné udalosti

v 4

¢ informovani nebo varovani obyvatelstva na uzemi ve sméru Sifeni mimotradné

udalosti, kterd je mize ohrozit svymi G¢inky
e evakuace obyvatelstva, poptipad¢ zvirat
e vyhledani zranénych nebo bezprostiedné ohrozenych osob
e oSetieni zranénych osob
e poskytnuti pomoci osobam, které nelze evakuovat
e regulaci volného pohybu osob a dopravy v misté zasahu a v jeho okoli
e stieZeni evakuovaného tizemi a majetku
1) poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam
) poskytnuti neodkladné veterinarni péce zranénym zviratim

k) poskytovani nutnych informaci ptibuznym osob, které jsou vyrazné postizeny MU
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1) podavani nezbytnych informaci o mimoiadné udalosti a o provadénych zachrannych

a likvidacnich pracich sdélovacim prostfedkim a vetejnosti

m) dokumentovani udajii a skutecnosti za ucelem zjistovani a objasiiovani pficin vzniku

mimoiadné udalosti

n) dokumentovani zachrannych a likvidacnich praci, které obsahuje zékladni piehled

o nasazenych slozkach a ¢asovy sled provadénych ¢innosti [37]

Slozky IZS jsou pii spolecném zasahu koordinovany velitelem zasahu V misté
nasazeni slozek a v prostoru predpokladanych u¢inkii mimotadné udalosti na taktické
urovni, operatnim a informacnim stfediskem integrovaného zachranného systému na
operacni trovni a starostou obce s rozSifenou puasobnosti, hejtmanem kraje
(priméatorem hlavniho mésta Prahy), nebo Ministerstvem vnitra a ostatnimi spravnimi

ufady v pfipadech stanovenych zakonem na strategické urovni. [37]

V ramci 1ZS je dalezita spoluprace Policie CR a HZS, kdy tuto spolupraci upravuje
nékolik smluv, uzavienych mezi t€émito subjekty. V souvislosti s fesenou problematikou
je tfeba zminit Dohodu o spolupraci mezi HZS a PCR - potirani nékterych druhti
zavazné trestné ¢innosti, jakoz i za ucelem feSeni MU, pii kterych mtize dojit k ohrozeni
zdravi, Zivoti osob a Skodam na majetku z 18. listopadu 2004 a Dohodu o soucinnosti
mezi PCR a HZS v oblasti koordinovaného postupu pii vySetiovani pozari z 12.

¢ervence 2005. [18]
1.3.5 Cinnost zakladnich sloZek 1ZS na mistech silni¢nich dopravnich nehod

Pokud pfi zadsahu na mistech silni¢nich dopravnich nehod spolupracuji minimélné
dv¢ zakladni sloZky, jedna se o ¢innost integrovaného zachranného systému. Vzhledem
k Cetnosti dopravnich nehod, zasahuje IZS ve velké mife pravé u téchto udalosti. Po
piijeti oznameni a vyhodnoceni rozsahu dopravni nehody je vyhlaSen odpovidajici
stupent poplachu. Nasledné dochazi k aktivaci slozek IZS dle poplachového planu IZS
kraje. Ve vétSiné piipadl se jedna o vyhldSeni prvniho stupné poplachu. Jak jiz bylo
uvedeno, na misté zasahu veli slozkam IZS velitel zasahu. Ten po pfijezdu na misto

veSkeré zjisténé informace ohledné rozsahu dopravni nehody prfeda operaénimu
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a informacnimu stfedisku a ptipadné si vyzada jinou potiebnou pomoc ke zvladnuti
situace. Dle rozsahu pak také rozhodne o piipadném vytyceni nebezpecné a vnéjsi zony.
Nebezpecnou zénou se rozumi vymezeny prostor, kde ptimo pasobi uc¢inky dopravni
nehody a je bezprostfedné ohrozen zivot a zdravi. Zénu ohranicuje hranice nebezpecné
zOny a vymezuje se V piipadech, kdy dochazi k ohrozeni zasahujicich sil G¢inky
nebezpecnych latek nebo jinych nebezpeci. Ve vnéjsi zoné se mohou nachazet zranéné
osoby a cestujici, nebot’ se jedna o bezpecny vymezeny prostor. Je zde omezen volny
pohyb osob a dopravnich prostiedkl a jedna se o prostor vymezeny hranici vnéjsi zony

pro vedeni zasahu. [37]

V ptipad¢, ze dojde v souvislosti s dopravni nehodou k uniku nebezpecné latky,

muze velitel zasahu vyhlésit az ¢tvrty stupenl poplachu.

1.3.5.1 Ukoly hasi¢ského zachranného sboru

%

Hasi¢sky zachranny sbor CR je ziizen zdkonem &. 238/2000 Sb., o Hasiéském
zachranném sboru Ceské republiky a o zméné né&kterych zakond a jeho zakladnim
poslanim je chranit Zivoty, zdravi obyvatel a majetek pied pozary a poskytovat ti¢innou
pomoc pfi MU. [28], HZS CR zabezpetuje koordinovany postup pii piipravé na
mimotadné udalosti a pfi provadéni zachrannych a likvidaénich praci, [50] a plni ukoly,

které mu stanovi zvlastni predpisy. [29]

Jednotkami pozarni ochrany jsou jednotky HZS Kraje, slozené z piislusniki HZS,
jednotky HZS podniku (dale jen ,,HZSP*), které tvofi zaméstnanci pravnickych nebo
podnikajicich fyzickych osob, jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ii obci (déale jen
~JSDHO*) a jednotky sboru dobrovolnych hasi¢i podniku, jejichz clenové
nevykonavaji ¢innost v téchto jednotkéch jako své zaméstnani. Mezi Cinnosti, které

vykonavaji JPO patfi:

e provadéni pozarniho zasahu podle pfislusné dokumentace pozarni ochrany nebo

pfi soustfedéni a nasazovani sil a prostredkt

e provadéni zachrannych praci pii Zivelnich pohroméch a jinych MU
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e provadéni Cinnosti sméfujicich k predchazeni pozarim a jejich zdolavani,
snizovani nasledkd zivelnich pohrom a jinych MU vcetné zvySovani

akceschopnosti JPO [26]

Na mistech silni¢nich dopravnich nehod zajist'uje hasi¢sky zachranny sbor zejména
nasledujici ¢innosti: [38]
e haSeni pozart vozidel
e opatfeni k zamezeni vzniku pozaru vozidel
e vyprostovani osob z havarovanych vozidel
e V ptipad¢ uniku nebezpecné latky provadi jeji zachyceni a likvidaci
e zachycuji unikajici provozni kapaliny
e zajistovani nebezpecného nakladu
e dekontaminace vozovky a zasazeného okoli
e zfizovani dekontaminacénich stanovist’ v pfipad¢ uniku nebezpecnych latek
e vytyCeni nebezpecné a vnéjsi zony
e Zz3jiStovani nebezpecného nakladu
e cCinnosti k obnoveni provozu na pozemni komunikaci
e poskytuji prvni pomoc postizenym do ptijezdu ZZS [38]

Zasah HZS a jednotek JPO na mistech silni€nich dopravnich nehod si vyZaduji
situace, kdy je zejména nutné provadét zachranné vyproStovaci prace, nebo likvidovat
nasledky dopravni nehody. Zasah jednotek u dopravni nehody, s naslednym poZarem se
ze statistického hlediska HZS posuzuje jako zasah u pozaru. Za zasah u dopravni
nehody je povazovéan i zéasah, kdy je naptiklad vyproStovan dopravni prostiedek
z prostori mimo komunikace, nebo se jedna o odstrafiovani drobnych nasledkl
dopravni nehody. V téchto pripadech se jedna o odtazeni vrakd, o vozidlo sjeté mimo

komunikaci, ocisténi komunikace nebo odstranéni tUniki nebezpecénych latek

a provoznich kapalin. Pokud v ¢innosti JPO pievladaji jiné ¢innosti, naptiklad z davodu
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uniku nebezpecné latky do zivotniho prostiedi, je tento zakrok klasifikovan dle
pievazujiciho charakteru. Jednotlivé druhy udalosti se zasahy JPO jsou uvedeny
Vv priloze ¢. 3 az 6. Pokud dojde K silni¢ni dopravni nehodé€, spojené s uvolnénim
nebezpeénych chemickych latek, vcéetné ropnych produkt, je zésah sméfovan
k omezeni nebo snizeni rizika Gniku hoflavych, vybusnych, ziravych, jedovatych, zdravi

Skodlivych, radioaktivnich a jinych nebezpe¢nych latek. [19]

Nebezpecnou latkou, nebo nebezpetnou smési se rozumi latka, kterd ma jednu nebo
vice nebezpecnych vlastnosti, pro které je za podminek stanovenych zdkonem
¢. 350/2011 Sb. o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné nékterych

zakoni (chemicky zakon), zafazena do jedné nebo vice skupin nebezpecnosti. [33]

1.3.5.2 Ukoly zdravotnické zachranné sluzby

Poskytovatelem zdravotnické zachranné sluzby jsou pfispévkové organizace
zfizované krajem2 a tyto maji opravnéni k poskytovani zdravotnické zachranné sluzby
podle zadkona o zdravotnich sluzbach. [34] Prava, povinnosti a podminky pro
poskytovani zdravotnické zachranné sluzby a pro zajisténi pfipravenosti na feSeni MU
a krizovych stavi®, je upraven zakonem ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné

sluzbég, ktery je ucinny od 1. dubna 2012.

Zakladni naplni Cinnosti zachranné sluzby je zajistovani odborné prednemocnicni
neodkladné péce (dale jen ,,PNP*) u stavi, které ohrozuji lidsky Zivot. Ta je zajisStovana
prostfednictvim operacnich stfedisek, které piijimaji a vyhodnocuji tisiové vyzvy na
narodnim ¢isle tisnového voldni 155, nebo vyzvy predané OS jiné slozky IZS
a posadkami zachrannych vozidel v terénu, vyjizdéjicich ze sit¢ vyjezdovych stanovist

po celé zemi. [46]
PNP je definovana jako neodkladna péce poskytovana pacientovi na misté¢ vzniku
zavazného postizeni zdravi nebo pifimého ohrozeni Zivota a b&hem jeho piepravy

k cilovému poskytovateli akutni lizkové péce. [35]

2 upravuje § 23 odst. 1 pism. b) zdkona &. 250/2000 Sb., o rozpo&tovych pravidlech tizemnich rozpoéti
upraveno zakonem ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych zakoni (krizovy zakon), ve
znéni pozdéjsich predpist
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s PNP je poskytovana pri stavech které: [55]
e bezprostfedné ohrozuji zivot postizené¢ho
e mohou vést prohlubovanim chorobnych zmén k nadhlé smrti
e zpusobi bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci trvalé nasledky
e pusobi nahlé utrpeni a bolest
e pusobi zmény chovani a jednéni, ohrozuji postizeného nebo jeho okoli
% Maezi dalsi ¢innosti, které vykonava ZZS patii: [35]
e nepfetrzity piijem volani na ¢islo 155
e vyhodnocovani stupné naléhavosti tisnového volani
e fizeni a organizace pfednemocni¢ni neodkladné péce na miste¢ udalosti
e spoluprace s cilovym poskytovatelem akutni lizkové péce
e poskytovani instrukci k zajisténi prvni pomoci

e vySetieni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, véetné ptipadnych neodkladnych

vykoni k zachrané Zivota

e soustavna zdravotni péce a nepfetrzité sledovani ukazateld zékladnich Zivotnich
funkei pacienta béhem jeho ptepravy k cilovému poskytovateli akutni ltizkové
péce

e pieprava pacienta letadlem mezi poskytovateli akutni lizkové péce

e tfidéni osob postizenych na zdravi podle odbornych hledisek urgentni mediciny

pfi hromadném postizeni osob v disledku MU

Vyjezdové skupiny ZZS se dle povahy ¢leni na vyjezdové skupiny rychlé lékaiské
pomoci (RLP), vniz je lékat, rychlé zdravotnické pomoci (RZP), Vvniz jsou
zastoupeni pouze zdravotnicti pracovnici, nebo mohou vyjezdové skupiny vykonavat

¢innost v ramci setkavaciho systému. Setkavaci systém, nebo také Rendes-Vous systém
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(RV) spociva v soucinnosti RLP a RZP, které jsou samostatné vyslany na misto

udalosti, kde se setkaji. Soucasti je také letecka zachranna sluzba (LZS). [35]

ZZS zasahujici U mimotadnych udalosti s hromadnym Gmrtim, coz je udélost, pii niz
zemfe zpravidla vice jak 10 osob, zasahuje v misté nalezu té€l nebo ve vnéjsi zoné, kde
obéti tiidi dle stupné postiZzeni. Policie CR provadi v této souvislosti identifikaci obéti,
provadi zajiSténi mista jejich nalezu a pfivola lékate soudniho lékafstvi. V piipadé
divodného podezieni, ze doslo ke kontaminaci tél obéti chemickymi, radioaktivnimi
nebo nebezpecnymi biologickymi materialy, zajisti pfivolani specialisty dané

problematiky. [34]

1.3.5.3 Ukoly Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky je ozbrojenym bezpecnostnim sborem. Jejim tikolem je
chranit bezpecnost osob, majetek a vetejny poradek, predchdzet trestné Cinnosti a plnit

ukoly dle trestniho fadu a dalsi tkoly na useku vetejného poradku. [31]

PCR jako zékladni slozka IZS vykonidva v mistech provadéni zachrannych
a likvidacnich praci ukoly, které ji uklada zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky. Dle statistického vyhodnocovani spoleénych zasahd slozek IZS spociva

hlavni podil Policie CR v potadkové &innosti a v regulaci dopravy. [8]

V ramci soucinnosti IZS pfedevs§im zabezpecuje uzavieni daného prostoru, zamezuje
vstupu nepovolanym osobam, vySetfuje pfi¢iny mimotadnych udalosti, identifikuje

mrtvé apod. [14]

Dle vécného zaméfeni na jednotlivé Cinnosti se zakladni sluzby policie €leni na
sluzbu potadkové policie potfadkové policie, sluzbu krimindlni policie a vySetfovani,
sluZzbu dopravni policie, sluzbu pro zbrané¢ a bezpecnostni material a sluzbu cizinecké

policie. [18]
< Na mistech dopravnich nehod plni Policie CR zejména tyto tikoly [38]
e Setii vzniklé dopravni nehody

e reguluje, ptipadné provadi odklon dopravy
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e uzavira misto dopravni nehody
e Vv piipad¢ uniku nebezpecnych latek provadi uzavérku na vytycené vnéjsi zone
e poskytuje prvni pomoc do piijezdu ZZS

% Policie Ceské republiky poskytuje vrameci 1ZS na mist¢ MU zejména
nasledujici ¢innosti: [43] [44]

Pro vetejnost

e podavani nezbytnych informaci o mimofddné wudalosti a o provadéni

zachrannych a likvida¢nich praci sdélovacim prostiedkim a vetfejnosti

e poskytovani nutnych informaci ptibuznym osob, které jsou vyrazné postizeni

mimoradnou udalosti
e lustrace osobnich dokladi
e vymezeni ochrannych zon

e nasazeni sil a prostfedkll pro zachranu bezprostfedné ohrozenych osob, zvirat

nebo majetku, ptipadné jejich evakuace

e 7ajiSténi a podavani informaci o dopravnich omezenich

V ramci ostatnich slozek integrovaného zachranného systému

e vyhodnoceni druhu a rozsahu mimotadné udélosti

e uzavieni mista zdsahu a omezeni vstupu osob na toto misto, jejichz pfitomnost

neni potieba (zajisténi bezpecné zony pro Cinnost IZS)

e spolupréce pii provadeéni zachrannych a likvida¢nich praci

1.3.5.3.1 Vyuziti mobilniho, kontaktniho a koordinaé¢niho centra

Pfi plnéni zachrannych a likvidacnich praci slouzi specidlni vozidlo, které je

prioritn¢ uréené pro podporu v piipadé technologickych nebo Zivelnich katastrof.
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Mobilni, kontaktni a koordina¢ni centrum (dale jen ,,MKKC*) lIze definovat jako
specialni vozidlo, které spliuje piisnd kritéria pro jeho pouziti za jakychkoli
klimatickych podminek, ndro¢nosti terénu a podobné. Nadstavba vozidla spliuje
pozadavky plné funkcnosti, odolnosti, operability a kompatibility pfi komunikacni
a informa¢ni podpote (viz. Priloha ¢ 7). Vozidlo je dale vybaveno zafizenim, které

umoziuje plnéni zachrannych a likvida¢nich praci v realné dobé na daném misté. [43]

Cilem je zajisténi efektivni koordinaci Policie Ceské republiky, jako zakladni slozky
integrovaného zachranného systému v pfipadé hrozby nebo feSeni mimotfadnych

udalosti nebo krizovych situaci. [43] [44]

Jeho vyuziti 1ze uskute¢nit v oblasti prevence a hlavné pfi feSeni mimotadnych
udalosti a krizovych situaci. V ramci prevence mimotadnych udalosti lze tyto ,,mobilni
centra“ vyuzivat na aktivity zamétené na nacvik efektivniho a koordinovaného postupu
a posileni akceschopnosti Policie Ceské republiky v oblasti predchazeni ¢i eliminace
bezpe¢nostnich a technologickych rizik spadajicich do gesce integrovan¢ho
zachranného systému. Jednd se napiiklad o preventivni aktivity k pfedchdzeni
dopravnich nehod vozidel ptepravujicich nebezpecné naklady, k predchazeni poskozeni
a havarii rozvodnych siti, zdsobnikl hotlavych, vybusnych ¢i jinak nebezpecnych latek
apod. [43] [44]

V ramci feSeni mimotddnych udélosti a krizovych situaci lze ,,mobilni centra®
vyuzivat pii zasazich k odstranovani jejich nasledkt. K zabezpeceni spoluprace sil
a prostfedkii Policie Ceské republiky v ramci integrovaného zachranného systému na
misté zadsahu by mély byt vyuZivany zejména z definovanych typovych ¢innosti slozek
integrovaného zachranného systému pii spolecném zéasahu, které jsou podkladem pro

spolupraci sil a prosttedkli na misté zasahu. [43] [44]

Tato specialni vozidla pfidélena na jednotlivé tizemni odbory Policie Ceské
republiky jsou obsluhovana proskolenym personalem, aby bylo zajisténo jejich

efektivni a spravné vyuzivani v ptipad¢ potieby.
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1.3.5.3.2  Ukoly na misté dopravni nehody v souvislosti s jejim $etienim

Po piijezdu na misto dopravni nehody je nutné ucinit neodkladna opatieni, jejichz

cilem je zjisténi situace a odvraceni dal$ich nasledkt dopravni nehody. [3]

V souvislosti s Setfenim dopravni nehody a po provedeni neodkladnych tkond, je
nutné ziidit uzavéru a zajistit misto dopravni nehody. Nejvyznamné;jsi funkce uzavery je

ochrana stop a zajisténi neruseného ohledani mista nehody. [3]

V souvislosti se ziizenou uzavérou dochazi k zasahu do prijezdnosti a plynulosti
silnicniho provozu. A to zvlasté v ptipadé fetézovych nehod nebo nehod velkého
rozsahu. Z tohoto divodu je vetejnost informovana prostfednictvim médii o ztizenych

uzavérach a piipadnych objizd’kach, cestou OS Policie CR.

Pro objektivni vysetieni dopravnich nehod, je nutné provést ditkladné ohledani mista
dopravni nehody, zjistit a zajistit stopy, ke zjisténi priciny a piipadného zavinéni ze
strany pachatele. VySetfovaci ukony provadi policejni zpracovatelé, ktefi maji odborné
technické znalosti a jsou odpovédni za zajiSténi stop pfed jejich poskozenim a za
zpracovani ptislusSné dokumentace. Z kriminalistického hlediska je ohledani mista ¢inu
definovano jako neodkladny ukon, zaméfeny na bezprostiedni zjisténi, zkoumani, fixaci
a hodnoceni situace na misté ¢inu, stop tohoto ¢inu, jeho pachatele a jinych udaji ucinit

hodnovérny zavér o mechanismu ¢inu a ostatnich okolnostech poznavané udalosti. [5]
< Cinnosti policejnich zpracovatelii na misté dopravni nehody: [3] [4]

e disledné ohledani dopravni nehody (dale jen ,,DN“) z jednoho mista, pak
systematickym postupem dale, u velkych DN rozdéleni mista na sektory, tyto

ohledat samostatné

e 7zajisténi stop pied poskozenim, fixace stop, jejich ocislovani a popsani (foto,
videozaznam, dokumentace), jedna se napf. o jizdni stopy, stopy brzdéni,
dopravni znaceni na misté, zastavba, chodniky apod.

e urceni vychoziho bodu méteni (dale jen ,,VBM®), ktery je staly a neménny

a k tomu jsou zamétovany vsechny vzdalenosti stop, vozidel, objektt apod.
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e ohledani pozemni komunikace a jeji okoli, charakterizovat misto (zastavba,
ptirodni lokalita), usek (rovny, zatacky, jizdni pruhy), rozméry stav a povrch
vozovky (dlazba, asfalt, mokrd, namraza, vytluky apod.), podminky (den, noc,

viditelnost, um¢lé osvétleni, mlha apod.), dopravni znaceni na daném misté

e ohledani zGc¢astnénych vozidel, jejich poloha, rozsah poSkozeni, deformace,

v ptipad¢ nutnosti podrobné ohledani znalcem

e ohledani stop na télech poSkozenych, nebo obéti (rozsah a druh zranéni)

podrobné po provedeni zdravotni prohlidky, nebo pitvy
e ohledani stop na pevnych objektech, pevnych ptekazkéch (svodidla, zastavba)

e zpracovani protokolu o ohledani mista DN, planku a nacrtku (zakresleni VBM,

tvaru komunikace, plivodni polohy vozidel, smér jizdy, stiet, poloha t¢l)
e provedeni fotografické dokumentace, piipadn¢ videodokumentace
e vyfeseni DN na misté, ureni vinika, udéleni sankce

e pii poruSeni dilezité povinnosti (nedani pfednosti, jizda na Cervenou, zranéni,
alkohol omamné psychotropni latky, neznamy pachatel) po provedenych

ukonech piedani k dal§imu fizeni spravnimu organu [3] [4]
1.3.5.3.3  Seteni trestnych &ini v souvislosti s dopravni nehodou

V souvislosti se silni¢ni dopravni nehodou se 1ze dopustit jednani, které je z pohledu
trestniho prava povazovano za trestné. Jedna se o nedbalostni trestné Ciny z hlediska
jejich zavinéni, na rozdil od naptiklad od trestného ¢inu neposkytnuti pomoci, ktery se
Z hlediska zavinéni fadi mezi umyslné trestné Ciny (viz. Priloha ¢. 8). U dopravnich
nehod se jednd zpravidla o nedbalost védomou (§ 16 odst. 1 pism. a) trestniho
zakoniku), ovS§em v nékterych ptipadech se mize jednat i o nedbalost nevédomou (§ 16

odst. 1 pism. b) trestniho zédkoniku).

% Pokud dojde pfi nehodé¢ kvédznému nebo smrtelnému zranéni nékterého

Z Ucastnikl, muze se vinik dopravni nehody dopustit nasledujicich trestnych ¢inti:
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e t¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 trestniho zdkoniku
e ubliZeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 trestniho zdkoniku

e usmrceni z nedbalosti podle § 143 trestniho zdkoniku

e obecné ohroZeni z nedbalosti podle § 273 trestniho zakoniku

e ohrozeni pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zdkoniku

e neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostfedku dle §151 trestniho zékoniku

Trestni zdkonik stanovi, ze ublizenim na zdravi se rozumi zpisobeni poruchy zdravi,
nebo jiného onemocnéni, kdy dojde k poruseni normalnich télesnych a duSevnich funkci
v takovém rozsahu, Ze na delSi dobu =znesnadiiuje obvykly zplsob Zivota
poskozeného.[32]

Tézkou uymu na zdravi trestni zakonik taxativné vymezuje, kdyz stanovi, Ze touto se
rozumi zmrzaceni, ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpusobilosti, ochromeni udu,
ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového Ustroji, poskozeni dilezitého organu,
zohyzdéni, vyvolani potratu nebo usmrceni plodu, mucivé utrapy nebo delsi dobu
trvajici porucha zdravi. [32]

Trestného ¢inu obecné ohrozeni z nedbalosti, se dopusti ten, kdo zplsobi obecné
nebezpeci tim, Ze vyda lidi v nebezpeci smrti, nebo tézké Gjmy na zdravi, nebo cizi
majetek v nebezpeéi skody velkého rozsahu. Skodou velkého rozsahu se dle trestniho
prava rozumi $koda vétsi jak 5.000.000,-K¢. [32]

Dal§im trestnym ¢inem, kterého se UcCastnik silni¢niho provozu mulze dopustit, je
trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykové latky. Za tizeni vozidla ve stavu vylu€ujicim
zpisobilost je povaZovano jiz jedno promile hladiny alkoholu v krvi. Pokud fidi¢
zpiisobi dopravni nehodu ve stavu vylu€ujici zptsobilost, hrozi mu trest odnéti svobody
od Sesti mésict do tii let. [32]

Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni nehodé, na niz mél udast,
neposkytne osobé, kterd pii nehod€ utrpéla Gjmu na zdravi, potfebnou pomoc, ac tak
muze ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného, dopusti se trestného ¢inu neposkytnuti

pomoci fidicem dopravniho prostiedku. [32]
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V praxi to znamena, ze poskytnou pomoc je povinen kazdy, pokud neni timto sam
ohroZen na Zivot¢.

V souvislosti s dopravni nehodou lze spachat nékteré dalsi trestni Ciny, jako je
poskozeni cizi véci podle § 228 trestniho zakoniku, obecné ohroZeni podle § 272
trestniho zakoniku, nebo poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zarizeni

z nedbalosti podle § 277 trestniho zakoniku.
1.3.5.3.4 Setieni piestupkové jednani v souvislosti s dopravni nehodou

V drtivé vétsiné ptipadu silni¢nich dopravnich nehod, se jedna o prestupkové jednani
ze strany pachatelti dopravnich nehod, které je definovano dle zédkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zédkon o silni¢nim
provozu). Pfestupku se dle tohoto zakona dopusti fyzicka osoba tim, ze v provozu na
pozemnich komunikacich zptsobi dopravni nehodu, pfi které jinému ublizi na zdravi.
Skutkova podstata piestupku je naplnéna v piipade, ze je zpisobeno ublizeni na zdravi
jiné osobé a povaha zranéni nedosahuje rozsahu uvedeného v trestnim zakoniku. Za
tento prestupek lze ulozit pokutu ve spravnim fizeni v rozmezi od 25.000,-K¢ do
50.000,-K¢ a zakaz tizeni motorovych vozidel na dobu od jednoho do dvou let. [30]

V souvislosti s dopravni nehodou je také dulezité stanoveni vySe hmotné skody.
Ucastnici dopravni nehody jsou totiz povinni ohlasit policistovi dopravni nejen nehodu,
pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby, ale také k hmotné Skod¢ pievySujici
ziejme na nékterém za zucastnénych vozidel vCetné prepravovanych véci ¢astku ve vysi
100.000,-K¢. Stejna povinnost plati, pokud dojde ke §kod¢ na majetku tieti osoby, nebo
pokud dojde kposkozeni nebo =znieni soucasti ¢&i prisluSenstvi pozemni
komunikace.[30]

V souvislosti s dopravni nehodou se lze dopustit celé fady dopravnich prestupkd,
které definuje zakon o silniénim provozu v § 125c¢ (viz. Priloha ¢. 9), za jejichz
spachani se udéluji sankce, a to pokuty v blokovém nebo spravnim fizeni. Ke sledovani
opakovaného pachani prestupkli, slouzi bodové hodnoceni poruseni povinnosti
stanovenych zdkonem. Ridi¢i motorového vozidla, kterému byla ulozena sankce za

pfestupek, ktery spachal jednanim, které je zafazeno do bodového hodnoceni, se
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zaznamena v registru fidicli stanoveny pocet bodi. Po dosazeni celkového poctu
dvanacti bodul, je fidi¢ vyzvan k odevzdani fidicského prikazu a pozbyva fidicské
opravnéni na uzemi Ceské republiky po dobu jednoho roku. [30]

V souvislosti s dopravni nehodou se lze dopustit pfestupkti naptiklad v piipadé
nezastaveni vozidla po nehodé¢, ujeti od dopravni nehody, jeji neohldseni, nebo

Vv ptipad¢ neposkytnuti tidajii ostatnim ucastnikiim dopravni nehody.
1.3.6 Cinnost ostatnich sloZzek 1ZS na mistech silni¢nich dopravnich nehod

Ostatni slozky IZS jsou zpravidla povolavany k silni¢nim dopravnim na vyzadani
velitelem zasahu, k zajisténi nékterych cCinnosti, které jsou nezbytné u nékterych
specifickych druhi nehod. Jednd se naptiklad o nasazeni specialni vyprostovaci
techniky (Armada Ceské republiky) k zajisténi obnoveni prijjezdnosti komunikaci
u hromadnych nehod, nebo techniky pouzitelné pii uniku velkého mnozstvi
nebezpecnych latek z havarovanych vozidel. Dale se mize jednat o dopravni nehody
s velkym poétem zranénych osob, kdy lze vyuzit pomoci Ceského &erveného kiize nebo
I¢kaii a zachrandi zdravotnickych zafizeni. V tomto piipadé je nutné ve spolupraci
S nemocni¢nimi zafizenimi zajistit v€as dostateCnou lizkovou kapacitu, aby byl mozny
prevoz pacientl k poskytnuti nemocni¢ni péce. Nelze zapominat na piipadné poskytnuti
psychologické pomoci postizenym a Ucastniklim silnicni dopravni nehody. K dal$im
slozkam, které poskytuji pomoc na vyzadani, patii napt. Celni sprava, Méstska policie,
Vodni zachrannd sluzba, Horska sluzba a dal$i ozbrojené bezpe€nostni a zachranné
sbory, havarijni, pohotovostni, odborn¢ a jin¢ sluzby a neziskové organizace a sdruzeni

obc¢ani.[29]
1.3.7 Typové ¢innosti sloZek IZS pri spole¢ném zasahu

Podminky a rozsah Cinnosti slozek IZS pii spoleCném zdsahu a pii provadéni
zachrannych a likvidaénich praci (dale jen ,,ZaLP*) jsou upfesnény Vv dokumentaci
Typové Cinnosti slozek IZS pfi spole€ném zasahu. Typové €innosti jsou zpracovavany
podle § 18 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni IZS, ve
znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb., pro jednotlivé druhy MU, u kterych je ptedpoklad
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provadeéni ZalLP slozkami IZS a jejich vydavatelem je Ministerstvo vnitra, generalni
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,,MV - GR HZS
CR). Jedna se o dokument, ktery obsahuje ukoly a opatieni pro jednotlivé zasahujici

slozky IZS, které maji na misté zasahu vykonavat. [18]

Typova ¢innost obsahuje postup slozek IZS pii ZaLP s ohledem na druh a charakter
MU. Pokud Kk takové udalosti dojde v souvislosti s dopravni nehodou, lze vyuzit

nasledujicich dokumentut: [50]

e STC 08/IZS - Typova &innost slozek IZS pii spoleéném zasahu ,,Dopravni

nehoda‘

e STC 09/1ZS - Typova &innost slozek IZS pfi spoleéném zasahu pfi mimofadné

udalosti s velkym poétem ranénych a obéti

e STC 10/1ZS - Typova &innost slozek IZS pii spoleéném zasahu pii nebezpeéné

poruse plynulosti provozu na dalnici

*

« Katalog typové Cinnosti ¢. 8 pfi spoleéném zasahu u dopravni nehody, rozdéluje

nehody na tii skupiny: [38]

e dopravni nehody, u kterych podminky na misté¢ zdsahu umoziuji, aby Zal.P

provadéli zachranafi bez zjevného vlastniho ohroZeni

e dopravni nehody, pfi kterych jsou zachranafi a Gi€astnici ohroZeni trvajicimi nebo

hrozicimi G¢inky vyvolanymi dopravni nehodou a je vyty€ena nebezpecna zona

e dopravni nehody, u kterych je divodné podezieni nebo je prokdzana piitomnost
nebezpecnych latek a zachranafi musi pouZzivat nejvyssi stupen ochrany a je na
hranici nebezpecné zony nutné zabezpecit dekontaminaci zdchranait a ranénych

Pi1 zasahu u dopravni nehody je dle typovych ¢innosti cilem slozek IZS zajisténi

mista a okoli dopravni nehody, vyprosténi ranénych, poskytnuti prvni pomoci
a provedeni protipoZarnich opatfeni, s nezbytnym zajisténim bezpecnosti pro zasahujici

slozky. [38]
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Ptestoze se Policie CR podili na zachrannych a likvida¢nich pracich, je t&Zisté jeji
¢innosti v plnéni tkolt mimo IZS, v bezpecnostnim systému spoluprace organa ¢innych
V trestnim fizeni (dale jen ,,OCTR®), ostatnich bezpe¢nostnich slozek, zpravodajskych

sluzeb apod. [18]

V piipadé spole¢ného zasahu slozek IZS pii mimotfadné udalosti s velkym poctem
ranénych se jedna o mimotadné udalosti s velkym poctem osob s Gjmou na zdravi, nebo
na zivoté a je nutné stanovit priority v poskytovani neodkladné PNP, tfidit ranéné,
pfiCemz pocet ranénych je tak velky, Zze dané podminky neumoziuji zajistit

neodkladnou PNP vSem soucasné. [39]

Z hlediska hromadného postizeni zdravi ¢i v pfipadé velké nehody lze dle poctu

zranénych tfidit tyto udalosti nasledovné: [22]

e nehoda — soucasné zranéni ¢i zasazeni 2 az 5 osob, z ¢ehoz alespon jedna je

V kritickém stavu

e velkd nehoda — soucasné postizeno nejvice 10 osob, z nichZ alesponi jedna je

V kritickém stavu

e hromadné nestésti — nahlé a soucasn¢ vzniklé postizeni vice nez 10 a mén¢ nez

50 osob, z nichZz minimaln¢ jedna je v kritickém stavu
e katastrofa — nahlé a soucasné vzniklé postizeni vice nez 50 osob bez rozdilu
postizeni

VétSina traumatologickych plant stanovi, kdy se jedna o hromadné postiZeni zdravi
a Vv této souvislosti se pfedpokladd vyuziti postupli mediciny katastrof. Na spravném
postupu slozek IZS a ve fazi neodkladné PNP na spravném postupu ZZS zavisi z velké

¢asti osud postizenych. [23]
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2 CIL PRACE A HYPOTEZA

Cilem prace ¢. 1 je provést analyzu tkolu sloZzek integrovaného zachranného
systému a Policie Ceské republiky v jejim ramci na mistech silni¢nich dopravnich
nehod, na trovni vykonnych ttvari s izemni ptisobnosti.

Cilem prace ¢ 2 je shrnuti a zpiehlednéni teoretickych pfistupti k dané
problematice a poskytnuti vyctu schvalenych typovych ¢innosti s odkazy na platné
pravni akty.

Pti zpracovani této prace bylo vychazeno z nasledujici hypotézy:

Koordinovana spoluprace slozek integrovaného zachranného systému pfi zasahu na
mistech silni¢nich dopravnich nehod je dillezitym faktorem pii zadchrané Zivota a zdravi

osob.
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3 METODIKA

Pro zpracovani prace je vyuzita literarni reSerSe dostupnych zdrojl, vychazejici
zejména z pravnich ptedpist, kterd je doplnéna dostupnou literaturou s vyuzitim
predpist a plant typovych Cinnosti. Prace vyuziva metody analyzy a na ni navazujici
metody komparace metodiky dané problematiky, K poskytnuti komplexniho piehledu
a vyctu souvisejicich pravnich norem a dokumentd.

Data ziskana timto vyzkumem byla vyuzita jako zaklad pro zmapovani ¢innosti
slozek integrovaného zachranného systému na mistech silni¢nich dopravnich nehod se
specifikaci postupt jednotlivych slozek na misté¢ zasahu s dirazem na tlohu a ukoly
Policie Ceské republiky.

Dale byla provedena komparace ziskanych dat vychazejicich z teoretickych
pfistupli zasahu slozek integrovaného zéachranného systému s vystupy a vysledky
spole¢ného taktického cviceni ,,Autobus 2010* uskutecnéného v roce 2010 v Ceskych
Velenicich a dale s vystupy a vysledky zasahu slozek integrovaného zachranného
systému na misté vybrané silni¢ni dopravni nehody zdjezdového autobusu, ke které

doslo na konci roku 2011 v obci Rybnik u Dolniho Dvofisté.
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4 VYSLEDKY

4.1 Taktické postupy Policie Ceské republiky dle typovych &innosti

V ptipadé zasahu u dopravni nehody postupuji jednotlivé slozky IZS dle
zpracovanych taktickych postuput, které jsou k tomuto ucelu podrobné zpracovany. Dle
provedené analyzy ¢innosti plni Policie Ceské republiky pfi spoleéném zisahu

nasledujici ukoly.
4.1.1 Katalogovy soubor typové &innosti STC 08/IZS Dopravni nehoda [38]

Podle typové &innosti STC 08/IZS se postupuje pii spoleéném zasahu slozek 1ZS
zejména v Souvislosti s dopravni nehodou, kterda ma charakter MU, pii které
v souvislosti s provozem na dalnici, silnici, mistni nebo ucelové komunikaci hrozi
ohroZeni nebo je pfimo ohroZen Zivot nebo zdravi osob, pfipadné hrozi ¢i vznikla Skoda
na majetku nebo na zivotnim prostiedi, kterd podléhd oznamovaci povinnosti.

Typova ¢innost se nevztahuje na problematiku dopravnich nehod, které podle
zvlastniho predpisu mohou na misté vyfesit ucastnici nehody, nebo u kterych pfi

odstranéni nasledki asistuje pouze jedna ze slozek 1ZS.

Ridici a koordinaéni slozkou je zpravidla HZS CR a velitelem zasahu je velitel JPO,
Vv ptipad¢, ze tato slozka nezasahuje, je velitelem zasahu nebo vedouci té slozky, které
pfisluSi provadéni pievazujicich zachrannych a likvidaénich praci dle zvlastniho

ptedpisu.

Ukoly a &innost Policie CR p¥i dopravni nehodé

Prislusnici Policie CR:

¢ spolupracuji se ZZS a JPO pii provadéni zachrannych a likvidaénich praci, pti¢emz
zejména reguluji dopravu, k tomu:
e v pfipad¢ potteby vyuzivaji opravnéni zastavit vozidla nebo Uplného zastaveni

dopravy vsech, nebo vybrané skupiny vozidel
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X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

e zajistuji podle pokynli velitele zasahu nebo sami provadi vhodné oznaceni
dopravni nehody vcetné vyuziti svételnych vystraznych zatizeni vlastnich
vozidel

e vytvari podminky - uvolnénim komunikace pro pfijezd a odjezd vozidel ZZS,
ptipadné i dalSich slozek 1ZS

e podili se na organizaci postaveni vozidel slozek IZS u dopravni nehody

podili se, v ptipad¢ potieby, na poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam

udrzuji spojeni s dozoréi sluzbou nebo opera¢nimi stfedisky PCR a plni tkoly

hlasné sluzby; vzijemné Si na misté zdsahu vyménuji informace o situaci

s velitelem zasahu (prostfednictvim svého velitele), spravci komunikaci a se

slozkami IZS véetné tidaju o disponibilnich silach a prostiedcich

plni i dalsi tikoly podle pokynt velitele zasahu

Policisté sluzby dopravni policie vroli orginu povéreného dohledem nad

bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu vzdy p¥i dopravni nehodé (sami nebo

soubéZné s ¢innostmi slozek 1ZS):

X/
L X4

X/
°

dokumentuji méné zavazné dopravni nehody, pfi vyuziti opravnéni piislusnikii

Policie CR, shromazduji podklady a diikazni prostfedky o zavinéni dopravni

nehody pro pfislusny spravni organ a v ramci toho:

e Zzjist'uji a oznamuji pfislusnému spravnimu organu piestupky proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a ostatni piestupky na useku
dopravy a ptestupky na useku silni¢éniho hospodéfstvi a provadi nezbytna Setieni
ke zjiSténi osoby podezielé ze spachani piestupku a k zajiSténi dikaznich
prostiedkii nezbytnych pro pozdé&jsi dokazovani pied spravnim organem,
ptipadné sami rozhoduji v blokovém fizeni o zjiSténych prestupcich

zjistuji a pribézné predavaji dopravni informace o aktudlni situaci na

komunikacich prostfednictvim policejnich informacnich systéma (Majak 158)

zjisti-li diivodné podezieni ze spachani trestného ¢inu, provadi neodkladné tkony

k zajisténi dikazi a stop, piipadné k tomu piivolaji vécné a mistné piislusny organ
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¢inny v trestnim fizeni Sluzby kriminélni policie a vySetfovani (déle jen ,,SKPV*)
nebo jiného specialistu z Policie CR
+«+ Cini opatfeni k obnoveni bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu, zejména:

e vyuzivaji opravnéni prohlasit néktera havarovana vozidla za piekazku silni¢niho
provozu a nafizuji spravci komunikace jejich odstranéni

e rozhoduji o provedeni a podobé piipadnych ptrechodnych uprav silni¢niho
provozu, zejména objizd¢k, neni-li mozné neprodlené¢ obnovit provoz v plném
rozsahu po bézné trase

e vyzaduji od sprdvce komunikace nebo jeho smluvni firmy vyznaceni

prechodnych uprav silni¢niho provozu

Ukoly a postup Policie CR p¥i dopravni nehodé se zvla§t’ zavaznymi dasledky nebo

s velkym stupném nebezpeci

Policisté plni pii zdvazné dopravni nehodé vSechny Ukoly uvedené v predchozich
odstavcich jako pifi méné zavazné dopravni nehodé a dale sami nebo obvykle
s pfivolanym vécné a mistné pfisluSnym policejnim orgdnem SKPV nebo jinym

specialistou z Policie CR:

% zajistuji bezpefnost a vefejny poradek na misté¢ zasahu, piipadné provadi jeho
uzavéru

% poskytuji vypomoc pii znaceni clenéni zésahu (pasky), zejména vyznaceni
nebezpecné a vnéjsi zony

% realizuji rezimova opatieni na vstupech a vystupech do/z vnéjsi zony

< eviduji postiZzené osoby, pokud opoustéji misto zasahu

¢ plni specidlni ukoly podle typovych cinnosti slozek IZS, které jim ulozi velitel
zasahu (evidence dekontaminovanych, evidence zranénych pfi jejich tfidéni, apod.)

% zucastnuji se identifikace tézce zranénych nebo mrtvych osob

% povolaji na zadost velitele zasahu vrtulnik Policie CR k:
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e vzdusnému prizkumu, fizeni zasahu a dokumentovani MU s vyuzitim pienosu
obrazu do Stdbu velitele zasahu k operativnimu rozhodovani o nasazeni sil
a prostfedkt integrovaného zachranného systému
e pieprave osob (odbornikll) a specialnich prostfedkii na misto dopravni nehody
e prepravé zranénych osob z mista dopravni nehody
% dohlizi na pfistavaci plochu vrtulnika
¢ v pripad€ nutnosti zajistuji doprovod specialni techniky na misto MU vozidlem se
zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy
¢ zajistuji dohled nad vyznacenym prostorem pro ukladani zemielych
¢ zajist'uji spojeni mezi velitelem zasahu a policejnimi organy SKPV, které provadi
vySetfovani za Ucelem objasnéni pfiCiny, zjiSténi miry a prokdzani zavinéni
konkrétnich osob, nebo zjiSténi a usvédceni pachatele, jedna-li se o podezieni ze
spachani trestného ¢inu
% vyzaduji od spravcet komunikace realizaci pfechodnych uprav silni¢éniho provozu
(napf. mobilni znaceni piedzvéstnymi a vystraznymi voziky mistné ptisluSného
stfediska spravy a tdrzby dalnice)
e vyzaduji od sprdvce komunikace nebo jeho smluvni firmy vyznaceni

pfechodnych uprav silni¢niho provozu

r

Sily a prostiedky pro plnéni ikoli Policie CR p¥i dopravnich nehodich

Uvedené ukoly plni:

% zejména policisté izemnich odbortl vnéjii sluzby krajskych feditelstvi Policie CR,
pfiCemZz k vySetfovani zavaznych dopravnich nehod jsou obvykle povolany
1 vyjezdové skupiny silni¢niho dohledu organizované pii Uzemnich odborech
krajskych feditelstvi Policie CR

% na dalnicich uvedené tikoly plni pfevazné policisté dalni¢nich oddéleni Policie CR
a na rychlostnich silnicich policisté dalni¢nich oddéleni Policie CR (tam, kde jsou
ziizena)

%k zabezpeceni tkolu pii zvlast’ zavaznych dopravnich nehodach organizuji operaéni
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% stiediska Policie CR povolani a nasazeni sil a prostiedkil nebo vécné a mistng
piislusného policejniho organu SKPV nebo jinych specialisttt z Policie CR

¢ VvSechny uvedené utvary nebo organizacni ¢lanky vysilaji k plnéni ukold hlidky na
motocyklech nebo v osobnich automobilech

% vrtulniky Letecké sluzby PCR jsou vyuZivany pii dopravnich nehodach zejména
pro plnéni ukolt letecké zachranné sluzby, dale pro piepravu hasicskych
zachranaiti s lehkou soupravou pro vyprostovani nebo pro monitorovani dopravni

situace

4.1.2 Katalogovy soubor typové ¢innosti STC 09/IZS Typova &innost sloZzek 1ZS
pri spoleéném zasahu u mimoradné udalosti s velkym poctem ranénych

a obéti [39]

Podle typové &innosti STC 09/IZS se postupuje pii spoleéném zasahu slozek 1ZS
u MU, kde je velky pocet osob s jmou na zdravi nebo na zZivoté bez ohledu na pti¢inu
MU. V takovych piipadech je nutné stanovit priority v poskytovani neodkladné
pfednemocni¢ni péfe a odsunu (tfidit ranéné), piicemz pocet ranénych je natolik
veliky (zpravidla vice jak 10 osob), Ze podminky na mist€¢ zasahu (pomér poctu
postizenych a  zdravotnikl) neumoZiuji zajistit okamzitou neodkladnou
pfednemocni¢ni pé€i vS§em ranénym soucasné.

Velitelem zéasahu je velitel JPO, ktery zpravidla ztidi §tab velitele zdsahu ve sloZeni

podle druhu MU a zasahujicich sloZek 1ZS.

Podle ohroZeni a mnoZstvi zachranaii je mozné MU s velkym poctem ranénych

Clenit na tf1 druhy:

% MU, u kterych zjisténé podminky na misté¢ zasahu umoziuji, aby tfidéni ranénych
provadél personal ZZS ptimo na misté, nebo co nejblize mistu kde se ranéné osoby
nachazeji, bez zjevného ohrozeni zdravotnikli (napf. vyznamna ¢ast dopravnich
nehod)

¢ MU, pii kterych je nutné ranéné osoby odnést (transportovat) do bezpecné

vzdalenosti mimo dosah moZnych U¢inki MU (napt. vybuch, hrozici zficeni
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konstrukce), které¢ ohrozuji ranéné i zachranare. Ttidéni ranénych osob a jejich
transport provadéji zpravidla hasici (ochranné prostiedky), ktefi ranéné osoby
predavaji zdravotnikim.

MU, pii kterych je prokdzand piitomnost nebezpecnych latek (napi. CBRNE -
mezinarodni zkratka chemickych, biologickych, radioaktivnich, jadernych
a explozivnich latek) a zachranaii musi pouzivat odpovidajici stupenn ochrany.
Teprve po omezeni kontaminace a nasledné dekontaminaci postizenych osob jsou

dekontaminované osoby piedany zdravotnikiim.

Mrwe .

VySetiovani pri¢iny mimoradné udalosti

Na mistech MU udélosti je provadéno vysetfovani za ucelem objasnéni pficiny,

zjisténi miry a prokdzani zavinéni konkrétnich osob nebo zjisténi a usvéd€eni pachatele,

jedné-li se o podezieni ze spachani trestného Cinu.

*
L X4

*
L X4

Setfeni je vedeno OCTR, kterymi jsou soud, statni zastupce a policejni organ
prvotni tkony na mist¢ mimoiadné udalosti provadi zpravidla policejni organy
Policie CR, tedy utvary policie, jejich niz§i organizaéni &lanky a jednotlivi
policisté, které jsou oprdvnéni, povinni a odpovédni za provedeni ukonl
souvisejicich s objasnénim udalosti

dle typu MU jsou tkony provadény ve spolupraci s dal§imi subjekty (HZS, organy
drazni inspekce, organy dozoru nad bezpe€nosti prace apod.)

prvotni tkony na mist¢ MU jsou zjisténi a zadokumentovani stavu mista udélosti,
provedeni ohledani mista udalosti za ucelem vyhledani, zadokumentovani
a zajisténi kriminalistickych stop dalezitych pro objasnéni udalosti

ohledéni mista udalosti se Fidi zvlastnimi pravnimi ptedpisy, pokud ohledani,
zajiSténi stop a nasledujici zkoumani maji byt pouZitelné jako dikaz v trestnim
fizeni soudnim, dale internimi akty fizeni Policie CR, kriminalistickotaktickymi
pravidly a zasadami

Kk ohledani jsou téz piibirani znalci z nejriznéjsich oborti a odvétvi zkoumani
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X/
°

X/
L X4

7
°e

ukony k zachrané lidskych zivotl a zamezeni bezprostfedné hroziciho nebezpeci

maji prioritu, jsou provadeény tak, aby nedochazelo k ni¢eni kriminalistickych stop

a k vytvafeni stop novych v dob¢ pied zahajeni ohledani

e je nutno pouzivat ochranné rukavice (ochrana pied vznikem daktyloskopickych
stop a kontaminaci genetickych stop)

¢ je zakazano koufit, odhazovat nedopalky ¢i zanechavat jiné vnesené predméty

e jec tieba omezit pristupové cesty na nezbytné minimum a volit je pokud mozno
misty, kde se predpoklada nejmensi mozny vyskyt dilezitych stop

pro objektivni posouzeni uddlosti je nutné zadokumentovat (fotograficky,

videozaznamem, svédecky - podanim vysvétleni zasahujicich zachranaii) co

nejverohodnéji stav mista udalosti v okamziku zahajeni zachrannych praci, zejména

polohu a misto nalezu tél obéti, pfedméti a fragmentt, které bylo nutno odstranit

nebo pfemistit z pfistupovych cest a dalSich nezbytnych zmén provedenych na

misté z diivodu vyprosténi ranénych osob

zvySena pozornost se vénuje u nehod dopravnich prostredki tidici, strojvedoucimu,

pilotovi a ¢lenim posadky (potieba i rozsah zjistovani a dokumentace plivodniho

stavu mista uddlosti a provedenych zmén v pribéhu zéchrannych praci je zavisla na

druhu a okolnostech mimotadné udalosti)

pro provadéni identifikace zvlast velkého poctu obéti se vytvari tymy identifikace

obéti MU sestavené z pracovnikii znaleckych pracovist Policie CR, pracovnikii

SKPV a soudnich lékarta

Ukoly a &innosti sil a prostiedki Policie CR jako slozky 1ZS

Po pfijezdu na misto zasahu, nebo pii pfedani mista zasahu ohlésit svou piitomnost

veliteli zasahu, vcetné¢ uvedeni disponibilnich sil a prostfedkli, a na ziklad€¢ jeho

ptikazii:

X/
°

X/
°

pFrijmout opatieni k uzavieni prostoru zasahu a regulaci dopravy v okoli mista
zasahu (G¢innost omezujicich a regulacnich opattfeni stoupa s piibyvajicimi silami)

zabezpecit realizaci rezimovych opatieni na vstupech a vystupech do/z vnéjsi zony
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X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
°

evidovat osoby postizené MU, které samostatné opoustéji uzavieny prostor pies
vystupy obsazené policii (za dodrZeni stanovenych opatifeni piijatych pro ochranu
Zivotl a zdravi osob ve slozkach - byla-li stanovena)

na vyzadani vést ve stanoveném rozsahu evidenci dekontaminovanych,
osetfenych nebo evakuovanych osob ve spolupraci s velitelem zasahu, vedoucim
lékafem nebo dalSimi zucastnénymi slozkami

zucastnit se identifikace osob

organizovat prohledavani (propatrani) velkych prostort za ucelem vyhledavani
ranénych, obéti, trosek apod.

zucastnit se v pripad¢ potfeby a moznosti dokumentace procesu tiidéni ranénych -
doprovod kazdého tfidictho tymu a zaznamenani polohy postizenych do
podrobného planku mista zasahu (plocha, sedadlo v autobuse, apod.) s ozna¢enim
postizeného dle pridéleného registraéniho cisla (tfidici karta), nebo jiného
charakteristického znaku

v ptfipadé MU s vysokym poctem lehce a stiedné-t€Zce ranénych vy€lenit sily
k poskytnuti prvni pomoci lehce ranénym obé&tem, kdy tento pozadavek miize byt
smérovan zejména na Policii CR, ve vétdich méstech také na obecni méstskou
policii

tyto vyclenéné sily budou uzce spolupracovat se ZZS, kterd poskytne potiebny
zdravotnicky materidl (zejména obvazovy), vcetné ochrannych prostredkli (napf.
chirurgické rukavice, rousky, zastéry)

tento postup je mozné realizovat tam, kde je rychle dostupny dostatecny pocet
policistii a straznikli a nejsou tim ohroZeny zékladni ukoly Policie CR na misté
Zasahu

poskytnout vypomoc pri znaceni stanovisté pro shromazdéni a tfidéni ranénych
zajistit bezpecnost a potadek na shromazdisti ranénych

navrhnout odsunové trasy, v piipad¢ potieby plochy pro otaceni nebo odstaveni
vozidel

regulovat dopravu v misté zasahu a na uréenych odsunovych trasach nebo

odstavnych plochéach pro vozidla, ptipadné na stanovenych objizdnych trasach
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X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

zajistit a dohliZet na ptistavaci plochu/y pro vrtulniky

zajistit dohled nad vyzna¢enym prostorem pro ukladani zemielych

piedavat poti‘ebné informace o situaci piislusniku Policie CR, ktery spolupracuje

s informa¢nim centrem

zabezpecovat spojeni mezi velitelem zasahu a organy ¢innymi v trestnim fizeni

pofizovat obrazovou nebo jinou dokumentaci pro potieby OCTR

zabezpedit nasazeni vrtulniku Policie CR letecké sluzby k:

e vzdusnému prazkumu, fizeni zasahu a dokumentovani MU s vyuzitim pienosu
obrazu do Stabu velitele zasahu k operativnimu rozhodovani o nasazeni sil
a prostiedki 1ZS

e piepraveé osob (odbornikll) a specialnich prostredkii na misto MU

e piepravé zranénych osob z mista MU

e leteckému haseni té¢zko dostupnych mist MU

4.1.3 Katalogovy soubor typové &innosti STC 10/IZS Typova &innost sloZek 1ZS

pFi nebezpecné poruse plynulosti provozu na dalnici [40]

Podle typové &innosti STC 10/IZS se postupuiji slozky I1ZS pii spoleéném zasahu pii

vzniku MU, za kterou se povazuje nebezpecna porucha plynulosti silniéniho provozu na

délnici nebo rychlostni komunikaci prvni tfidy (dale jen ,,dalnice®), kterda miiZe

vzniknout nebo bezprostfedné hrozi plisobenim jednoho nebo vice nepfiznivych

faktoru:

X/
L X4

X/
°

jedna nebo vice MU (napf. dopravni nehoda, stavebni havarie mostu, sesuv pudy
nebo bahna), které zplisobi na jednom nebo vice mistech uplné zastaveni provozu
na dalnici a provedeni nezbytnych ZalLP pro obnoveni provozu minimalné

V jednom jizdnim pruhu bude trvat dlouhodobé - zpravidla 6 a vice hodin

zvySena nebo vysoka intenzita provozu v okamZiku vzniku MU, nebo Spatné

povétrnostni podminky s negativnim vlivem na sjizdnost dalnice
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s velkd vzdalenost od mista piferuseni provozu k poslednimu piedchazejicimu
vyjezdu z dalnice zpiisobi rychlé vytvoieni dlouhé kolony vozidel diive, nez je
mozno informace o situaci na misté pieruseného provozu ovérit a varovat fidice

¢ ndhl¢ mimofadné nepiiznivé povétrnostni podminky nebo jevy, tzv. kalamitni
situace (zejména husté snéZeni, namrzajici desté, extrémni mrazy nebo horka apod.

¢+ odklonové trasy po komunikacich nizSich tiid jsou obtizné sjizdné nebo nesjizdné.

Pfi ptisobeni téchto faktorti se na dalnici vytvoii kolona stojicich vozidel a vzhledem
k ptedpokladané dob¢ potiebné pro odstranéni nebo odeznéni piicin nebo nasledkit MU
a s ohledem na moznosti posadek stojicich v kolon¢ (omezené mnozstvi pohonnych
hmot ve vozidle, absence nebo nedostatek tekutin, 1éku, teplych odéva pii nizkych
teplotaich, hromadnéd pieprava osob, zvifat) lze divodné ptredpokladat ohrozeni
pfepravovanych osob na zivot¢ (napf. zdravotni indispozice a ztizend moznost
poskytnuti 1ékaiské pomoci), zdravi (napt. ptisobenim vysokych nebo nizkych teplot)
nebo majetku (napf. zvitata). Pfitom ddlnice svym stavebné technickym provedenim
a pravidly provozu neumoznuje silniénim motorovym vozidlim prosté otoceni do
protisméru a odjezd.

Pokud dojde k zastaveni provozu plisobenim nepftiznivych faktord (napf. dopravni
nehodou nebo jinou MU) a odstranéni jejich pfi¢in nebo nasledki vyzaduje provedeni
ZaLP je velitelem zasahu na mist€¢ MU urceny velitel jednotky PO, ktery veli jednotkdm

PO a dals$im silam a prostiedkim slozek IZS, které se podileji na zasahu.

Ukoly a postup Policie CR

Zasah a Cinnost Policie CR je organizovana a provadéna v souladu s pravnimi

predpisy. Policie CR plni na misté tikoly jako:

a) zakladni sloZzka integrovaného zachranného systému, kdy spolupracuje
s ostatnimi slozkami podle ptikazil velitele zdsahu zejména pii zdsazich u dopravnich

nehod nebo pii jinych MU a dale:

X/

¢ plni tkoly zpravidla pfimo na misté zdsahu pii poskytovani prvni pomoci
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X/
L X4

X/
L X4

k vytvafeni podminek (vefejny pofadek, regulace dopravy apod.) pro rychlé
provedeni ZaLP vyuziva ptislusnych opravnéni

v ptipad¢ soubchu ZaLP s potiebami vySetiovani zavinéni (napi. u dopravni
nehody) podle pism. b) a ¢) je nutné povazovat za prioritni a zakladni kol PCR
ochranu Zivota, zdravi a majetku, tedy absolutni prioritu zadchrannych praci

velitel zasahu, pokud je to mozné, zohledni na zadost a upozornéni OCTR pfi volbé

taktiky zasahu potieby Policie CR pii vysetiovani

b) organ povéreny dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu:

X/
L X4

zjistuje a oznamuje piislusnému spravnimu organu prestupky proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a ostatni pfestupky na useku
dopravy a silniéniho hospodafstvi a provadi nezbytnd Setieni ke zjiSténi osoby
podezielé ze spachani piestupku a k zajisténi dikaznich prostfedkti nezbytnych pro
pozdéjsi dokazovani pred spravnim orgdnem, piipadné sdm rozhoduje v blokovém
fizeni o nékterych zjisténych prestupcich

dokumentuje méné zdvazné dopravni nehody, pfi vyuziti opravnéni piislusSnikt
Policie CR, shromazd’uje podklady a diikazni prostiedky o zavinéni dopravni
nehody pro pfislusny spravni organ

fidi a usmériiuje provoz na pozemnich komunikacich

zjiStuje a prubézné predava dopravni informace o aktudlni situaci na pozemnich
komunikacich prostfednictvim policejniho informacniho systému

vyuziva opravnéni zastavovat vozidla nebo uplného zastaveni dopravy vSech, nebo

vybrané skupiny vozidel

¢) organ ¢inny v trestnim Fizeni, jeZ je vécné a mistné prislusny:

provadi vysetfovani za ti€elem objasnéni pfi€iny, zjisténi miry a prokazani zavinéni
konkrétnich osob, nebo zjisténi a usvédCeni pachatele, jedna-li se o podezieni ze

spachani trestného ¢inu

objasnéni pfi¢iny mize byt vyuZito i pro piijeti preventivnich opatfeni
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Soubézné se zdsahem muze probihat samostatné fizeni o trestnych ¢inech provadéné
OCTR nebo Setfeni policejniho organu povéieného dohledem nad bezpeénosti
a plynulosti silni¢niho provozu ve véci prestupki nebo jinych spravnich delikti. Ve
vécech spoluprice s témito organy velitel zasahu postupuje dle prislusnych predpist

a podle zasad obsazenych v STC 08/IZS-zasah u dopravni nehody.

Sily a prostiedky pro plnéni ikoli Policie CR na pozemnich komunikacich

Uvedené tikoly plni na dalnicich obvykle policisté dalni¢nich oddéleni Policie CR
a policisté dopravnich inspektorati okresnich feditelstvi Policie CR. Pro rozsahlé akce
spojené s organizovanim odklonovych tras po pozemnich komunikacich nizsich tiid
mohou byt pro posileni povolani policisté¢ sluzby poradkové a Zelezni¢ni policie
z obvodnich oddé&leni Policie CR, piipadné v obcich vyuZiti straZnici obecnich
(méstskych) policii. VSechny uvedené utvary nebo organizacni ¢lanky vysilaji k plnéni
ukolt hlidky na motocyklech nebo v osobnich automobilech. Jinymi dopravnimi
prosttedky pro ¢innost na pozemnich komunikacich Policie CR nedisponuje, s vyjimkou

vrtulniki letecké sluzby Policie CR pro monitorovani dopravni situace.

Cinnost hlidek Policie CR pri snizené plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich k zabranéni uplného zastaveni provozu

s zajistuji zvySeny dozor nad bezpecnosti a plynulosti provozu na délnici, v mistech
mozné dopravni zacpy lze zvolit pro hlidky Policie CR pevny kontrolni bod pro
regulaci dopravy

%+ organizuji blokové odbavovani dopravy dalni¢nimi tunely, vyzaduje-li to situace
v dopravé pred nebo za témito tunely

* okamzit¢ informuji spravce dalnice o potifebé opatfeni k zajisténi sjizdnosti,
zejména v ptipad¢ nahle vzniklych nepfiznivych klimatickych podminek

% zvazi po dohodé¢ s vedoucim délni¢niho odde€leni i doCasné zastaveni provozu

nékladnich vozidel pfed mistem problémové situace, popt. 1 odklon osobni dopravy

na sjezdech pied problémovym tsekem dalnice
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X/
°

Zjistuji a prubézné piedavaji dopravni informace o aktudlni situaci na dalnici
prostiednictvim policejniho informa¢niho systému do Narodniho dopravniho

informac¢niho a fidicitho centra

Cinnost a ukoly hlidek Policie CR pri uvolilovani dalnice se zastavenym provozem

X/
L X4

X/
L X4

zjist'uji ptiCiny zastaveni provozu (nehoda, havarie apod.)

fidi se na misté udalosti piikazy (jako spolupracujici slozka) nebo omezenimi (jako
organ vysetfovani) velitele zasahu slozek IZS

ve spolupréci s piislusnym Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky, stiediska
spravy a udrzby dalnic nebo spravy a udrzby silnic zajistuji v pfipad¢ nutnosti
uzavieni protismérného jizdniho pruhu nebo pruha pro ptijezd slozek IZS k mistu
MU, obvykle prostfednictvim stalé sluzby dalniéniho oddéleni Policie CR nebo
velinu fizeni dopravy, je-li zfizen, a to v soucinnosti se sousedicimi dalni¢nimi
oddglenimi Policie CR

podili se bezprostfedné na regulaci a odklonu dopravy, podle konkrétni situace
zastavuji nebo odklani provoz nakladnich vozidel, piipadné osobnich vozidel pred
problematickym tsekem na odklonové trasy

dokumentuji stopy, které jsou nezbytné nutné k fadnému a objektivnimu objasnéni
pficin MU

organizuji vyvedeni vozidel ze zastaveného sméru jejich otocenim a protismérnou
jizdu k nejbliz§imu vyjezdu z daného tuseku déalnice a to na zékladé¢ pokyni
operacnich stiedisek nebo ptikazu velitele zasahu

udrzuji spojeni s dozoréi sluzbou dalni¢niho oddéleni Policie CR a plni ukoly
hlasné sluzby, vzajemné si na misté¢ zasahu vyménuji informace o situaci se
zastupci HZS kraje, Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, stiediska spravy
a udrzby dalnic, ZZS a Narodniho dopravniho informac¢niho a fidiciho centra,
vcetné udajl o disponibilnich silach a prosttedcich

zabezpecuji vyrozuméni opravnéné servisni a odtahové (asistencni) sluzby k odtahu
nepojizdnych vozidel a dalSich sluzeb cestou spravce dalnice, které maji pfisluSna

opravnéni k témto ¢innostem na dalni¢nim télese
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Cinnost a ukoly hlidek Policie CR pri pomoci ohroZenvimn posadkam vozidel

stojicich v radé pri nepriznivé prognéze obnoveni provozu

X/

s provadi veskerd vhodnd nebo vyzadand opatieni odpovidajici situaci dle

ptedchozich odstavci
% organizuji uplné zastaveni provozu na dalnici
¢ podili se na predavani informaci G¢astnikim silni¢niho provozu pro potieby ZalLP
a feSeni MU

¢ podili se na opatienich pro nouzové pieziti osob

% vyzaduji odstaveni a podili se na vyvedeni nakladnich vozidel pfijizd€jicich
z ciziny na parkovisté v blizkosti statnich hranic

% organizuji a podili se na vyvedeni vozidel:

e zastavenych jizdnich pruht jejich otofenim a jizdou protismérné v zastaveném
jizdnim pruhu nebo pruzich, nebo mezi témito jizdnimi pruhy k nejbliz§imu
vyjezdu

e zastaveného sméru vyvedenim pies stfedni délici pas do jizdniho pruhu nebo

pruhti V protisméru

4.2 Taktické cvi¢eni slozek 1ZS ,,Autobus 2010 [11] [12] [29]

V souvislosti s ptipravou k provadéni ZaLP pti feSeni MU, se provadi cviceni dle
zakona o IZS, které se déli na cviceni provétovaci a takticka. Provéfovaci cviceni se
provadi za ucelem ovéteni ptipravy slozek 1ZS k provadéni ZaLP, kdy soucasti mize
byt také vyhlaseni cviéného poplachu pro slozky IZS. Taktické cviceni se provadi za
ucelem piipravy slozek IZS a organii podilejicich se na provedeni a koordinaci ZaLP pfi

MU. Konani taktického cvi€eni se pfedem projedna se zii€astnénymi slozkami a orgény.
4.2.1 Vychozi situace a namét cviceni [11]

V souladu s § 17, zdkona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému

a o zmén€ nékterych zakont, se Policie CR, Uzemni odbor Jindfichliv Hradec podili na
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provedeni a koordinaci ZaLP pti MU formou taktického cviceni slozek 1ZS, pracovni

nazev ,,dopravni nehoda autobusu Ceské Velenice*.

CviCeni je zaméfeno na c¢innost slozek integrovaného zachranného systému, pii

nehodé hromadného dopravniho prostiedku v pfihrani¢ni oblasti.

¢ Cil cviceni

e prohloubeni schopnosti veliteli a vedoucich slozek IZS pii spolecném fizeni sil
a prostredki

e nacvik Cinnosti jednotek pozarni ochrany a slozek IZS pii spoleéném zasahu
u dopravni nehody s vétsSim poctem zranénych osob.

e ovéteni spoluprace operacnich stiedisek slozek IZS pii vyzadovani mezinarodni
pomoci

e nacvik spoluprace slozek IZS pfti spoleéném zasahu se zdchrannymi slozkami

Rakouska - Dolniho Rakouska

v Téma cviceni:
e zasah slozek IZS pii dopravni nehodé prostiedku hromadné piepravy osob

v piihraniéni oblasti CR

s Termin a misto cvieni

e cviceni probéhne dne 24. listopadu 2010, ¢as zah4jeni je stanoven v 15:00 hodin

e misto pro taktické cviceni je situovano v lokalit¢ obce Ceské Velenice na

severnim okraji u statnich hranic na plose ,,hospodaiského parku*

e samotné misto pro provadéni ZaLP, je kfizovatka mistni komunikace pobliz

strojirenského podniku Magna

e misto je pfistupné jednak po silnici druhé tfidy &. 103, prochazejici Ceskymi
Velenicemi, po odbodeni z Csl. Legii, a jednak pies statni hranici Ceské

republiky s republikou Rakouskou
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Obrazek ¢. 1: Misto cviceni
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Zdroj: Plan taktického cviceni slozek IZS
% Namét cvifeni

e na kfizovatce mistnich komunikaci v arealu Hospodaiského parku Ceské
Velenice doslo ke stfetu osobniho vozidla s autobusem, v pfi¢inné souvislosti
s nehodou je na mist€ usmrcena jedna osoba, pét osob téZce zranéno a patnact

0sob ma lehka zranéni

7

¢ Seznam zucastnénych slozek I1ZS

Jednotky PO

e JSDHO Ceské Velenice 10 osob 2 vozidla
e JSDHO Suchdol nad Luznici 6 osob 2 vozidla
e HZS Ttebon 5 osob 1 vozidlo
e HZS Ceské Budgjovice 1 osoba 1 vozidlo
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Zachranna sluzba

e ZZS Suchdol nad Luznici 2 0soby 1 RZP

e 778 Ticbon 3 osoby 1RLP

e 778 Trhové Sviny 3 osoby 1RLP

e 778 Jindfichiv Hradec 3 osoby 1RLP
Policie CR

e Obvodni oddéleni Suchdol nad LuZnici 9 osob 2 vozidla

e Dopravni inspektorat Jindfichtiv Hradec 4 osoby 1 vozidlo

Zachranné slozky Republiky Rakousko

¢ Hasi¢i Gmiind 6 osob 1 vozidlo

e Zichranna sluzba Gmiind 5 osob 1 RLP 1RZP
e Zachranna sluzba Litschau 2 0soby 1 RZP

e Zachranna sluzba Weitra 2 0soby 1 RZP

< Ukoly pro cvitici slozky 1ZS
Jednotky PO

e dopravni nehoda bude ohlasena tisnovou linkou 112 krajskému operacnimu
stiedisku HZS, tisnovou linkou 155 opera¢nimu stfedisku ZZS a tisnovou linku
158 operaénimu stiedisku PCR; krajské operacni stiedisko HZS zabezpedi
vyslani jednotek pozarni ochrany na misto zasahu a informovani ostatnich
slozek IZS, operacni sttedisko ZZS informuje o zjisténych skute¢nostech KOPIS

e jednotky na misté zasahu budou postupovat v souladu s Bojovym fadem
a Katalogovymi soubory typové ¢innosti slozek IZS, zabezpeci zejména:

- pruzkum mista nehody,
- organizaci mista zasahu,

- organizaci vymeény informaci o situaci na misté zasahu s Policii CR a se ZZS
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- provadi usmériiovani dopravy do piijezdu Policie CR

- zabezpeci havarovana vozidla pted vznikem pozaru

- vyprosti osoby z havarovanych vozidel

- poskytnou prvni pomoc zranénym osobam do piijezdu ZZS

- v soucinnosti se ZZS nebo piimo poskytuji posttraumatickou intervencni péci

Zdravotnické zachranna sluzba

e zachranat prvni posddky po pfijezdu na misto udalosti vyhodnoti vzniklou

situaci a neprodlené¢ informuje operacni stredisko 0

- druhu vzniklé udalosti,
- lokalizaci udalosti,
- poctu postizenych, druhu a stupni jejich zranéni
- predpokladané potiebé dalSich posadek a materialu k odstranéni nasledkt

e operacni stfedisko ZZS na zakladé této informace aktivuje traumatologicky plan
pfednemocni¢ni neodkladné péce Vv rezimu vyhodnoceného aktivacniho stupné,
ktery ptedurcuje potiebu sil a prostiedki a stanovi dalsi postupy
- dale vyhodnoti mozZna rizika pro zasahujici posadky ZZS

e oznaci sektor pro poskytnuti zdravotni péce (pokud je na misté velitel zasahu po
domluvé s nim) a zde vyznaci tsek pro
- tfidéni a oSetfeni postizenych
- postizené urcené k transportu
- transportni dopravni prostfedky véetné letecké ZZS

e zah4ji poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce v zavislosti na okolnostech
se Cleny HZS

e po piijezdu vedouciho lékafe zdravotnického zdsahu informuje ho o své
dosavadni ¢innosti; Iékar je povinen pievzit dalsi fizeni zdravotnického zésahu;
vedouci lékar dle situace a okolnosti cestou velitele zasahu mize pozadovat

soucinnost s dal§imi zakladnimi a ostatnimi slozkami 1ZS
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e 0 provedeni transportu pacienta z mista MU rozhoduje pouze vedouci pracovnik
transportniho useku po domluvé s operacnim stfediskem ZZS do urceného

zdravotnického zafizeni
Policie CR

e opatfeni k uzavieni prostoru a regulaci dopravy v okoli mista zadsahu (i¢innost
stoupa s piibyvajicimi silami

e Zabezpecit realizaci rezimovych opatfeni na vstupech a vystupech vnéjsi zony

e evidovat osoby postizené MU, které samostatné opoustéji uzavieny prostor

e vést ve stanoveném rozsahu evidenci oSetfenych nebo evakuovanych osob ve
spolupraci s velitelem zasahu, vedoucim lékafem nebo dal$imi ztcastnénymi
slozkami

e zucastnit se identifikace osob

e zuCastnit se v pripadé potfeby a moznosti dokumentace procesu tfidéni ranénych
- doprovod kazdého tfidiciho tymu a zaznamenani polohy postizenych do
podrobného planku mista zasahu (plocha, sedadlo v autobuse, apod.)
s oznacenim postizené¢ho dle ptidéleného registracniho ¢isla (tfidici karta), nebo
jiného charakteristického znaku

e poskytnout vypomoc pti znaceni stanovisteé pro shromazdéni a tfidéni ranénych

e 7zajistit bezpecnost a pofadek na shromaZzdisti ranénych

e navrhnout odsunové trasy, v pfipadé potieby plochy pro otaceni nebo odstaveni
vozidel

e regulovat dopravu v misté zasahu a na uréenych odsunovych trasach nebo
odstavnych plochach pro vozidla, piipadné na stanovenych objizdnych trasach

e zajistit dohled nad vyznacenym prostorem pro ukladani zemftelych

e piedavat potiebné informace o situaci

e zabezpelovat spojeni mezi velitelem zasahu a OCTR

e poiizovat obrazovou nebo jinou dokumentaci pro potieby OCTR
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Na zakladé internich akti policisté zjiStuji a pribézné ptedavaji dopravni
informace o aktualni situaci na komunikacich prostfednictvim policejnich informac¢nich
systémt (Majak 158, CDI II), zjisti-li divodné podezieni ze spachani trestného cinu,
provadi neodkladné ukony k zajisténi dikazl a stop, ptipadné k tomu piivolaji vécné
a mistn¢ piisluSny orgdn €inny v trestnim fizeni, k vySetfovani zavaznych dopravnich
nehod jsou obvykle povolany i vyjezdové skupiny silni¢niho dohledu organizované pii

tizemnich odborech krajskych feditelstvi Policie CR.

K zabezpeceni ukoli pii zvlast’ zavaznych dopravnich nehodach organizuji operacni
stfediska Policie CR povolani a nasazeni sil a prostfedkii nebo vécné a mistné

ptislusného policejniho organu SKPV nebo jinych specialisti z Policie CR.

Uvedené tikoly plni sily a prostiedky Policie CR, které se podili na vlastnim zasahu.
Velitelem slozky je vedouci pracovnik Obvodniho oddé€leni Suchdol nad LuZznici. Do
jeho ptichodu a prevzeti veleni je velitelem slozky policista, ktery se na misto zasahu

dostavil, jako prvni.

Po ptijezdu na misto zasahu, nebo pfi pfedani veleni slozky je povinnosti vedouciho
slozky za Policii CR ohlasit svou piitomnost veliteli zasahu, véetné uvedeni

disponibilnich sil a prostfedki.

v 7

¢ Organizacni pokyny a medialni zajisténi

Informaéni tok vramci Policie CR bude probihat cestou operacniho stiediska —
radiovou siti Matra Pegas, dil¢i zpravy o situaci a MU piedavat neprodlené. Souhrnné

zpravy a rozhodnuti predava vedouci sloZzky po konzultaci s vedoucim zasahu.

Informovani médii a vefejnosti o cCinnostech Policie CR zajistuje pracovnice
Preventivni a informac¢ni skupiny z mista MU (vyClenény prostor velitele zasahu) po

konzultaci s velitelem zasahu.
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¢ Nasazeni sil a prostifedkii, plan spojeni

Obrazek ¢. 2: Schéma nasazeni sil a prostiedki

0 40 E E:

Zdroj: Plan taktického cviceni slozek I1ZS

Obrazek ¢. 3: Plan spojent

Zdroj: Plan taktického cviceni slozek IZS
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Obrazek ¢. 4 a 5: Schéma ¢lenéni mista zasahu na sektory a useky

usek 1 — velitelem je hasi¢
usek 2 — velitel je vedouci 1ékaf
usek 3 — velitelem je pfislusnik PCR

0 E 40 E :
Mapové podkiady PLANstudio, 200510

Zdroj: Plan taktického cviceni slozek IZS
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4.2.2 Vyhodnoceni taktického cviceni [12]
¢ Spoluprace vedoucich sloZek na misté zasahu

Rizeni zasahu probihalo standardnim zptsobem. Jako prvni jednotka na misto
zasahu pfijela jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t Ceské Velenice. Jeji velitel prevzal
fizeni zasahu jednotek pozarni ochrany a koordinaci slozek IZS na misté zdsahu. Po

piijezdu HSZ Ttebon fizeni zasahu prevzal velitel HZS.

S rakouskymi zichranafi byla spoluprdce poznamenana jazykovou bariérou
a odliSnymi organiza¢nimi principy. Vzhledem k tomu, Ze rakousti zachranafi byli na
misté¢ zasahu prvni a ve vétSim poctu, prevzali iniciativu. Po piijezdu ceskych

zachranait nebylo jiz ucelné ménit organizaci zasahu.
+ Cinnost sloZek pFi zasahu u udalosti s vétSim poctem zranénych - tfidéni

Pro tfidéni zranénych byly vyuzity karty vyhovujici Katalogu typové &innosti STC
09/1ZS. Tiidéni provadéli ¢lenové Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢i Ceské Velenice

ve spolupraci se ZZS.

Rakouska strana netiidi na trovni zachranait metodou START, tedy metodou
snadného tfidéni a rychlé terapie. Ttidéni provadi pouze lékat. Rakousti hasi¢i se do
zdravotnickych c¢innosti nezapojuji, pouze pomahali pii vyproStovani postizenych.
Rozdilna taktika zasahu Ceské a rakouské strany vedla k duplicité tfidéni u nékterych
pacienti. Obtize byly zplUsobeny 1 nepfidélenim unikatnich Ccisel jednotlivym
pacientim. Bylo to CasteCné zplsobeno pouZitim nédhradnich tfidicich karet, které
nem¢ly unikatni Cislo predtisténé. Vznikly tak obtize pfi vedeni evidence postizenych

a urceni mista definitivniho oSetieni pacientu.

Pozitivné pulsobila instalace stanu pro oSetfeni zranénych rakouskym cervenym
ktizem, ktery chranil pacienty pfed neptizni pocasi a zjednodusil organizaci mista

zasahu.
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X/

% Spoluprace opera¢nich stfedisek pri vyZadovani prihrani¢ni pomoci

Zachranné slozky Republiky Rakousko byly vyzadany v ramci ptihrani¢ni pomoci
Krajskym opera¢nim stiediskem Ceské Bud&jovice. Krajské OPIS spolupracovalo

s operac¢nim stfediskem v Thulnu.

Vyzadani piihraniéni pomoci krajské OPIS ozndmilo Opera¢nimu stfedisku
Generalniho feditelstvi HZS CR. Pro vyzadani pomoci rakouskych hasi¢t a zachranai

byl vyuzit dvojjazycny formular.

Spoluprace operacnich stiedisek byla standardni a na dobré urovni.

4

% Spoluprace ¢eskych a rakouskych zachranaii na misté

Na mist¢ zasahu bylo zjisténo, ze taktické postupy ¢eskych a rakouskych zachranari
pfi zdsahu u dopravni nehody s vétSim poctem zranéni jsou obdobné. Spolupraci
castetné¢ komplikovala jazykova bariéra, kterd byla pifekonana za pomoci hasicl
a zachranari, ktefi ovladaji némecky jazyk. Kladné je nutno hodnotit organizovanost
rakouskych hasict a zachranait pti parkovani vozidel u zasahu a velkou organizovanost
Vv jednotkach. Velmi dobfe je nutno hodnotit praci jednotky sboru dobrovolnych hasi¢
Ceské Velenice, ktefi zabezpecovali zachranné prace i fizeni zsahu v jeho prvni fazi
i praci Policie CR, obvodniho oddéleni Suchdol nad LuZnici, ktefi aktivné

zabezpecovali uzavieni mista zdsahu 1 organizaci zna¢ného poctu osob na zasahu

zucCastnénych a zasahu ptihlizejicich.
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Graf ¢. 1: Cas piijezdu slozek IZS na misto uddlosti

Cas prijezdu slozek IZS na misto
udalosti
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Zdroj: Vyhodnoceni taktického cviceni slozek IZS

Z grafu vyplyva, Zze prvni slozky se na misto udalosti dostavily za 10-15 minut od
ohlaSeni udalosti (graf zohlediiuje pouze Cas vzniku udélosti), vétSina zachrannych

slozek se dostavila do 30 minut od vzniku udélosti, vSechny slozky pak do 60 minut.

Vsechny zasahujici slozky dorazily na misto zasahu v dobé, kdy bylo mozno ucinné
provadét zachranné prace. Dosazené Casy prokazuji dobrou spolupraci operacnich

sttedisek IZS 1 v€asny dojezd na misto udalosti.
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Graf ¢. 2: Casovy priibéh nasazeni techniky
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Zdroj: Vyhodnoceni taktického cviceni slozek IZS

Casovy pribéh nasazeni techniky u zasahu dokumentuje jednak dobu soustiedéni
slozek 1ZS na misté zasahu, dale ukazuje na priibéh zachrannych praci. V dobé cca 30
minut od vzniku udélosti byly zranéné osoby vyprostény z havarovaného autobusu a po
poskytnuti pfednemocni¢ni odborné péce byly zahajeny pievozy do zdravotnickych
zafizeni. Sanitni vozy se pak vratily na misto udalosti pecovat o lehce zranéné osoby.

Zachranné prace byly ukonceny za 90 minut od vzniku udalosti. V realném piipadée
by na misté jesté probihalo Setfeni Policie CR, odstrafiovani nasledkit DN a odtah

havarovanych vozidel. Tyto ¢innosti vSak nebyly pfedmétem cviceni.
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Graf ¢. 3: Casovy priibéh nasazeni zachrandri

@4

Casovy priibéh nasazeni zachranara

— Jednotky PO —7zZS — PCR

35

ol L

Pocet osob
|—\
a
[—

\\\

Zdroj: Vyhodnoceni taktického cviceni slozek IZS

Graf znazornuje pocet zachranaii v pribéhu cviceni. Je znéj patrné rychlé
soustiedéni slozek IZS v dobé cca 15-20 minut od vzniku udélosti. V této velmi kratké
dobé se podaftilo nasadit 39 zachrandit. Maximalni nasazeni osob bylo dosazeno za 30
minut od vzniku udalosti. V této dobé zasahovalo 55 osob. Pokles poctu zachranaia

ZZS v ¢ase 50 minut od vzniku udalosti znazornuje postupny odsun tézce zranénych do

nemocni¢nich zafizeni.
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4.2.3 Diléi zavér a poznatky z provedeného cviceni [12]

Taktické cviceni (viz. fotodokumentace v piiloze ¢ 10) bylo prvnim cvi¢enim
organizovanym na trovni spoluprace 1ZS CR s rakouskymi zachranéfi, koordinovanym
na urovni zachrannych slozek Jihoceského kraje. Prokazalo, ze spoluprace jihoceskych
a dolnorakouskych zachranaii v pohrani¢i je mozna a mtize byt prospés$na pro vcasné

a hospodarné nasazeni zachrannych slozek v ptihranicni oblasti.

Oblast ptihrani¢ni spoluprace s Rakouskem neni v sou¢asné dobé v dostate¢né miie
oSetfena mezindrodnimi smlouvami. Cvi€eni vyuzilo jiz n€kolik let uzaviené smlouvy
mezi mésty Ceské Velenice a Gmiind, kterd fesi spolupraci na uzemi obou subjekti.
Moznost nasazovat zachranné slozky obou stati v ptipadé MU vV piihrani¢i bez
administrativnich omezeni, by jist¢ znamenala podstatné zlepSeni bezpecnosti obcanli

i jejich majetku na obou stranach hranic.

Cviceni prokazalo, ze zachranné slozky obou statd maji o tuto spolupraci zajem,
Ceska strana, diky ponékud jinému systému fizeni zachrannych slozek, by uvitala lepsi

legislativni zakotveni ptihrani¢ni spoluprace s Republikou Rakousko.

X/

% Poznatky z provedeného cviceni

e spoluprice zachrannych slozek Ceské republiky a Republiky Rakousko
v ptihrani¢i je vyhodna jak zhlediska casového (dojezdové cCasy), tak
I Z hlediska soustfedéni vétsiho poétu zachranait pii vétsi MU

e piihrani¢ni spolupraci by bylo vhodné oSetfit smlouvou, ktera by upravila
¢innost zachrannych sloZek na izemi sousedniho statu

e taktické postupy a organizace zachrannych slozek na Ceské a rakouské strané
jsou obdobné, nikoli v§ak shodné. Pro snazsi spolecnou ¢innost slozek u zasahu
by bylo vhodné zlepsit vzdjemnou informovanost o postupech uZivanych pii

zasahu druhou stranou

e zichranné slozky by mély pokracovat v setkdnich nad odbornymi tématy

¢innosti u zésahu a to formou spole¢nych cviceni i seminait
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4.3 Dopravni nehoda autobusu v obci Rybnik u Dolniho Dvoristé [7] [17] [20]

Dne 14. fijna 2011 doslo v obci Rybnik u Dolniho Dvofisté k dopravni nehodé
autobusu, ktery jel od obce Lipna nad Vltavou smérem na Dolni Dvofisté. Rakousky
patrovy autobus se 44 ucastniky firemniho zéjezdu vjel pod Zelezni¢ni most ve vyse
zminéné obci, pticemz doslo k odtrzeni stiechy autobusu. Autobus zastavil az po 100

metrech za Zelezniénim mostem (viz. fotodokumentace v priloze ¢. 11).
4.3.1 Vychozi situace [17] [20]

Z celkového poctu 44 cestujicich a fidice, bylo oSetfeno 36 osob. Do
¢eskobud€jovické nemocnice bylo transportovano 10 pacienti s tézkymi a stfedné
t&zkymi zranénimi a do Ceského Krumlova bylo smérovano celkem 8 pacientii se
sttedné tézkymi a lehkymi zranénimi. Do Rakouska byli transportovani 4 pacienti a 14
lehce zranénych ptevezli zdravotnici Hornorakouského cerveného kiize autobusem do

Freistadtu. Z celkového poétu transportovanych bylo 6 obéanti Ceské republiky.
< Zasahujici subjekty

Jednotky PO

e HZS Cesky Krumlov 14 piislusniki 5 vozidel
e HZS Ceské Budgjovice 5 pislusniki 2 vozidla
e JSDHO Vyssi Brod 6 Clent 2 vozidla
e HZSP SZDC* Ceské Budgjovice 6 Clentt 2 vozidla
o Kirajské reditelstvi HZS Jihoceského kraje 3 ptislusnici 2 vozidla

v 0

Zdravotnickd zachranna sluzba (celkem 9 vozidel, 6 1ékait, 17 zachranait)

e Ceské Budgjovice 2 posadky RZP
o Ceské Budgjovice 2 posadky RV
e Ceské Budgjovice vozidlo MU

*S7ZDC - Sprava Zelezniéni dopravni cesty
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e Ceské Budgjovice teditel ZZS a tiskovy mluvci

e Cesky Krumlov 1 posadka RLP
e Cesky Krumlov 1 posadka RZP
o Kaplice 1 posadka RZP
e Frymburk 1 posadka RLP

Nemocnice Cesky Krumlov

e doprava ranénych vozidlem DRNR® 2 vozidla

Zdravotni sluzby Rakouské republiky

e Zachranna sluzba Freistadt 5 vozidel 1 1ékaf

Policie CR (celkem 12 vozidel a 22 policisttl)

¢ Obvodni odd¢leni Kaplice 6 policisti

e Obvodni oddéleni Vyssi Brod 2 policisté

e Obvodni oddéleni Kiemze 2 policisté

e Dopravni inspektorat 5 policistl

e SKPV Cesky Krumlov 2 policisté

e QOdbor cizinecke policie 2 policisté

o Kirajské feditelstvi policie nameéstek feditele a tiskovy mluvci

e Uzemni odbor C. Krumlov zéstupce vedouciho
Policie Rakouské republiky 1 vozidlo 2 policisté
Odtahov4 sluzba 2 vozidla

4.3.2 Vyhodnoceni zasahu [7] [17] [20]

Na misto zasahu se prvni dostavila hlidka Policie CR soudasné s jednotkou HZS

Kaplice a do jedné minuty osadka ZZS Kaplice.

® DRNR - Doprava ranénych, nemocnych a rodicek
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Havarovany autobus byl beze stiechy asi 120 metrt za podjezdem Zelezni¢ni trati na
kiizovatce pod vefejnym osvétlenim v ¢asti obce Rybnik ve sméru na Dolni Dvofiste.
V autobuse, ktery patii rakouské spolecnosti, cestovalo 44 osob, z nichz bylo 12

¢eskych a 32 rakouskych obc¢and.

Prizkumem bylo zjisténo, ze v havarovaném vozidle je n¢kolik zranénych osob,
které nejsou zaklinény. Ostatni cestujici jiz byli mimo vozidlo. Ptislusnici HZS provedli
vyneseni tii zranénych a piedani osadce ZZS. Ostatni cestujici opustili vozidlo
samovoln¢ v doprovodu pfislusniki HZS. K vyprosténi zranénych osob nebylo nutno

pouzit vyprostovaciho zatizeni.

Bylo zfizeno jedno misto ke shromazdéni zranénych a cestujicich na volném
prostranstvi v prostoru ktizovatky. Témto bylo poskytnuto Iékarské oSetieni, deky
a termofolie. Po pifjezdu prvniho lékate (ZZS Cesky Krumlov) bylo provadéno tiidéni
ranénych, evidence a urCeni rozvozu vozidly ZZS. Tuto Cinnost pievzal po svém
dostaveni vedouci l€kai ZZS, ur¢oval rozvoz zranénych do zdravotnickych zafizeni,

véetné evidence.

Po piijezdu zdravotnikli z Rakouska byli tito vyuZziti pro provadéni oSetfeni
a psychologické podpory ostatnim cestujicim shromézdénym nejprve na volném
prostranstvi a poté v nahradnim autobusu. Provedli pievoz ¢asti zranénych do Rakouska
zachrannymi vozidly a ostatnich rakouskych cestujicich ndhradnim autobusem, ktery

zajistila zdravotni slozka z Rakouska.

Soucasn¢ s provadénim vyprostovani osob byla provedena JPO ¢innost k zamezeni
vzniku pozaru a Uniku pohonnych hmot z havarované¢ho autobusu. Nebyl zaznamenan

unik ropnych latek.
% Casovy sled udalosti

e zachranné prace 14. fijna 2011, 19:29 hod. - 21:52 hod.
e likvidacni prace 14. fijna 2011, 21:52 hod. - 0:59 hod.
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19:17 Nahlaseni udalosti na tisnovou linku TCTV 112 - prvni telefonat

19:18 NahlaSeni udalosti na tisiovou linku 158

19:18 ptrevzeti ze systému TCTV 112 opera¢nim distojnikem HZS

19:19 prevzeti ze systému TCTV 112 PCR C. Krumlov a ZZS

19:19 vyslani PCR hlidka skupiny dopravnich nehod C. Krumlov a OOP Kaplice

19:19 vyhlaseni poplachu HZS PS Kaplice

19:21 vyjezd HZS Kaplice a HZS C. Krumlov

19:21 vyslani PCR hlidka OOP Vy3si Brod

19:22 vyzva pro ZZS Kaplice, C. Krumlov, Frymburk, C. Budé&jovice

19:22 vyjezd PCR hlidka OOP Kaplice

19:22 OPS ZZS volani nemocnice Gmiind

19:23 ohléaseno fidicimu distojnikovi HZS a tediteli HZS

19:24 vyrozumén dispeéer vlakové stanice Rybnik Policii CR

19:25 ohlaseno fediteli ZZS

19:25 vyjezd HZS PS C. Budgjovice s Vyprostovacim kontejnerem

19:27 OPS ZZS volani Rakousko - vyzadani pomoci zdravotniki

19:27 vyjezd ZZS RV C. Bud&jovice - lékat

19:28  vyjezd JSDHO Vyssi Brod

19:29 na misté hlidka PCR OOP Kaplice

19:29 na misté HZS Kaplice

19:29 Zahajeni zasahu

19:31 na mist¢ HZS Kaplice

19:32 na misté ZZS RZP Kaplice

19:33 Policie CR - pfizvan ke spolupraci Mikulov — Drasenhofen (potvrzeno)

19:36 na misté PCR hlidka skupiny dopravnich nehod C. Krumlov

19:38 vyjezd HZSP SZDC (Ceské drahy) Ceské Budgjovice

19:38 ohlaseno na OPIS GR HZS CR
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19:40 na mist& ZZS RLP C. Krumlov — lékat

19:40 na misté HZS PS C. Krumlov s RZA

19:40 na mist¢ JSDHO Vyssi Brod s RZA

19:42 na mist¢ HZS PS C. Krumlov

19:41 na misté ZZS RZP C. Krumlov

19:43 na misté ZZS RZP C. Bud&jovice

19:45 na mist¢ ZZS RLP Frymburk (1ékar)

19:46 Vyprosténi posledni osoby z autobusu

19:50 na misté fidici distojnik HZS

19:51 na mist¢ feditel HZS a tiskova mluvéi HZS

19:52 na misté ZZS RZP RV C. Budgjovice — lékat

19:55 na mist¢ Zdravotni sluzba Rakouské republiky — 1ékar Freistadt

19:56 na misté HZS C. Budgjovice - vyproitovaci kontejner

19:58 na misté HZSP SZDC (Ceské drahy) Ceské Budgjovice

20:19 na mist¢ nahradni autobus — zajistila Zdravotni sluzba Rakouské republiky
20:06 odvoz 1 + 2 zranénych, ZZS C. Budgjovice, nemocnice C. Budéjovice
20:07 odvoz 2 zranénych ZZS RLP Frymburk do nemocnice C. Krumlov
20:10 odvoz 3 zranénych ZZS RZP Kaplice do nemocnice C. Budé&jovice
20:10 odvoz 3 zranénych, ZZS RZP C. Krumlov do nemocnice C. Krumlov
20:13 odvoz 3 zranénych, ZZS RLP C. Krumlov do nemocnice C. Bud&jovice
20:45 odvoz 3 zranénych dopravy DRNR do nemocnice C. Krumlov

20:50 odvoz 1 zranéného dopravy DRNR do nemocnice C. Budé&jovice

2772 odvoz 3 zranénych do nemocnice Freistadt a Linz (zdravotnici Rakouska)
7777 odjezd nahradniho autobusu do Rakouska

21:22 OPIS GR sdéluje OPIS HZS CB, informace Rakouské ambasady

21:52 zacatek likvidacnich praci JPO

22:11 vlakova doprava obnovena (Horni Dvofisté — Kaplice)
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Pfi provadéni zachrannych pracich byl proveden prizkum v prostoru sedadel, torza
sttechy a okoli mista nehody od viaduktu Kk autobusu, na pfitomnost cestujicich,
osobnich véci a dokladi. Osoby nebyly nalezeny, osobni véci a doklady zajistila Policie
CR. Véci z ulozného prostoru ve spodni ¢asti autobusu nebyly premistény.

Jednotka HZSP SZDC provadéla na misté zasahu vypnuti a vyzkratovani trakéniho
vedeni, na zelezniCni trati, osvétleni mista u viaduktu a obnoveni vlakového provozu.
JSDHO Vyssi Brod provadéla osSetfovani zranénych cestujicich a zajisténi mista
nehody. Jednotka HZS Ceské Budgjovice s technickym kontejnerem vypro§tovacim
byla ponechana na misté zasahu v zdloze, automobilovy jefab byl pouzit pro odtazeni
torza stfechy mimo komunikaci.

Policie CR zajistovala dopravni uzavéru, odklon dopravy, zajisténi osobnich véci
osob z havarovaného autobusu, dokumentovani mista nehody, Setfeni dopravni nehody
a identifikaci cestujicich. Na misto se dostavila na vyzvu Policie CR i rakouska policie,
ktera provadéla evidenci cestujicich a Setfeni nehody ve spolupraci s Policii CR.

ZZS zajistovala oSetfeni, tfidénych ranénych, ptevoz do zdravotnickych zafizeni
a evidenci. Opera¢ni stfedisko ZZS povolalo k udalosti Zdravotni sluzbu Rakouské
republiky.

Vedouci zajezdu poskytl seznam cestujicich, ktery slouZzil k vedeni evidence osob
a byl namnoZen pro potieby velitele zasahu, vedouciho Policie CR a lékaie ZZS.

Jednotky HZS dale provedly likvidacni prace - odtazeni torza stfechy mimo
komunikaci, tklid komunikace a okoli v celé délce prostoru dopravni nehody a ociSténi
komunikace.

Velitel zasahu byl nejprve velitel jednotky HZS Kaplice a po dojezdu pievzal veleni
velitel jednotky HZS Cesky Krumlov. Nebyl ustanoven $tab velitele zasahu, souginnost
jednotlivych slozek na misté zdsahu byla bez problémi.

Pti zachrannych pracich a likvidaci nasledkd dopravni nehody nedoslo k Zadnému
umrtni ani zranéni piislusnikii zasahujicich jednotek. Rovnéz nedoslo k Zadné poruse na

technice zasahujicich slozek.
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4.3.3 Diléi zavér a poznatky z provedeného zasahu [7] [17] [20]

Piijezd k mistu nehody, ale i odjezd byl bezproblémovy. Spoluprace vsech
zékladnich slozek IZS a spolupriace se zachrannymi slozkami z Rakouska na misté
zasahu byla vyhodnocena jako vynikajici.

Na mist¢ zasahu bylo dostatecné mnozstvi zdravotnickych pracovnika
i transportnich prostfedki. I pfes velky pocet zranénych bylo mozno zajistit individualni
zdravotnickou péci kazdému postizenému, protoze charakter zranéni vétSiny pacientli
nebyl zédvazny.

Pozitivné lze hodnotit pfizvani ZZS Rakouského cerveného kiize, vzhledem
K podstatnému urychleni osetfeni a naslednému transportu rakouskych ob¢an.

Zjisténi presného poctu pasazért a jejich soupis byl mozny s priivodcem autobusu,
véetné dostupného seznamu cestujicich. Nasledna evidence odvozu cestujicich velmi
piehledna. Na misto nebyl povolan psycholog HZS, po piijezdu zachranait z Rakouska
prevzali péCi o nezranéné osoby vcéetné poskytnuti psychologické podpory
(v némeckém jazyce).

Nebyl zajistén tlumocnik, vyuZzilo se civilistil a nékterych ¢lenti zasahujicich slozek
se znalosti némeckého jazyka. Velmi kladnou odezvu méla komunikace s postizenymi
v némeckém jazyce, kterou provadéli ¢lenové zachrannych sloZek z Rakouska.

Na misté zdsahu pfitomno specidlni vozidlo ZZS pro hromadné nestésti, nebyl pouzit
stan, postizeni byli jiz odvezeni nebo umisténi v nahradnim autobuse.

Velmi rychla zména klimatickych podminky, doslo rychlému pokles teplot az pod
bod mrazu, nebyly vSak zajistény teplé napoje pro zasahujici. Rakouska ambasada byla
informovana, jako velmi vhodna byla vyhodnocena ptitomnost tiskovych mluvéi slozek
IZS sohledem na poskytovani prvotnich a pribéznych informaci novinaiim
o probihajicim zasahu.

Piedani informaci o dopravni nehod¢ z OPIS HZS na ostatni slozky IZS bylo bez
problému a vc¢asné, povolani sil a prostiedkil zasahujicich jednotek bylo velmi rychlé
a dostate¢né, vyuziti i JSDHO dle poplachového planu. Ustroj zasahujicich slozek byla

dostatec¢na, velitele zasahu viditeln€ oznacen.
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4.4  Spoluprace HZS s dalSimi subjekty v Jihoc¢eském kraji za rok 2011 [54]

Tabulka ¢. 1: Spoluprace u zasahu HZS s dalsimi subjekty6

Po¥ir| DN |ZP|UNL| TH | OMU, PP | Celkem

Policie CR 859 |1107| 0 | 137 | 895 236 3234
Zdravotnicka zachranna sluiba 79 | 642 | 0| 2 | 491 15 1229
JSDH obci 725 | 137 | 0 | 30 | 1160 71 2123
Armada €R - voj. zachran. Gtvary 0 0 |0]| O 0 0 0
Armada CR - jiné 0 o |ojo| O 0 0
Obecni policie 65 21 |0 | 40 | 188 9 323
Hygienicka sluiba 0 0 |0]| O 0 0 0
Bariska zachranna sluzba 0 0 (0| O 0 0 0
Obcanska sdruZeni v 1Z5 0 1 0| 0 0 0 1
Pohotovostni sluZba el. rozvod. zédvod( 23 2 0] 2 22 4 53
Plyndrenskd pohotovostni sluzba 0 1 o 7 24 3 35
Vodarenska pohotovostni sluzba 1 0 |0} 2 11 1 15
Tepldrenskd pohotovostni sluzba 0 0 |0| O 1 0 1
Stdtni ufad pro jader. bezpeénost 0 0 |0| O 0 0 0
Ostatni Gstfedni organy statni spravy 0 2 0| 1 1 0 4
Firmy sdruZené pod TRINS 0 0 |0O| O 0 0 0
Obecni zastupitelstvo 7 1 0| 0 24 0 32
Ostatni Uzemni orgdny statni spravy 1 1 0| 0 1 0 3
Podniky, firmy 7 31 (0| 6 | 29 3 76
Mistni sluzby 2 12 (0| 1 32 1 48
Ceskd inspekce Zivotniho prostfedi 3 20 | 0| 10 6 0 39
Ostatni subjekty(ndzev) 0 0 (0| O 0 0 0

Graf ¢. 4: Spoluprace u zasahu HZS s dalsimi subjekty
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® Vysvétlivky k tabulce & 1: DN — dopravni nehoda, ZP — Zivelni pohroma, UNL — tnik nebezpedné
latky, TH — technické havarie, OMU — ostatni MU, PP — plany poplach
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5 DISKUZE

Prace se zabyva problematikou cCinnosti integrovaného zachranného systému, se
zaméfenim na ulohu a ukoly Policie CR v jejim ramci, pfi spoleénych zasazich
u dopravnich nehod a pfi zachrané zivotl a zdravi, majetku a zivotniho prostredi.

Ze statistik vyvoje dopravni nehodovosti, pii porovnani roku 2011 srokem
predchozim, bylo zjisténo, ze vroce 2011 byl zaznamenan nartust tézce a lehce
zranénych osob, ovSem pocet usmrcenych osob v tomto roce poklesl. Dle statistik byl
nasich silnicich pouze 656 osob. [52]

Tento zaznamenany pokles v po¢tu usmrcenych osob je pozitivni zpravou, ovSem
vzhledem ke zvySenému poctu lehce a tézce zranénych osob nelze tvrdit, Ze negativni
dopady nehodovosti maji v silniénim provozu na nasich komunikacich pozitivni trend.

Policejni statistiky dopravni nehodovosti maji urcitou vypovidajici hodnotu, ovsem
dle mého nazoru nejsou jednoznacnym métitkem chovani ucastniki silniéniho provozu.
Pouze z citace jejich dat nelze ur¢it, do jaké miry se situace na nasich silnicich zlepSuje
¢i nikoli.

Zkreslujici je pohled do téchto statistik u celkového poctu dopravnich nehod.
V porovnani s rokem 2010 se absolutni pocet nehod Vv roce 2011 snizil a jejich pocet je
druhy nejnizsi od roku 1990. OvSem pokles byl zplsoben zménou legislativy, ktera
upravila povinnou hranici pro oznameni nehody Policii CR, a tim doglo k umé&lému
snizeni poctu téchto udalosti, které se statisticky vykazuji. Hodnoty uvedené ve
statistickych piehledech by nemély svadét k pfiliSnému optimismu, nebot’ velké
mnozstvi dopravnich nehod neni Policii CR viibec oznameno a nejsou tedy nikde
vykazovany.

Z tohoto divodu nemaji takto prezentované udaje o celkovém poctu dopravnich
nehod objektivni prikaznou hodnotu a nelze se tak spokojit s faktem, Ze dle statistik ma
dopravni nehodovost klesajici tendenci. Mé&fitkem pro srovnani vyvoje nehodovosti by
tak mélo byt srovnani se zem&mi Evropské unie. Dle tohoto srovnéni jiZ neni situace

ohledn& vyvoje nehodovosti v Ceské republice tak piizniva. Zavedenim efektivnich
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napravnych opatfeni, zejména pak systémovému usili vSech zainteresovanych slozek, se
v nékterych statech Evropské unie sniZil podet usmrcenych na polovinu a Ceska
republika se ve vzajemném porovnani propadla i za staty, které jeSté v nedavné
minulosti vykazovaly horsi ukazatele.

Dle Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020, ktera
je samostatnym materialem Ministerstva dopravy a byla schvalena vladou CR, jsou
vytyCeny cile, zadkladni principy a navrhy konkrétnich opatieni, které sméfuji
k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Hlavnim cilem je snizit
do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na uroven primeéru evropskych
zemi. K naplnéni cile je nutné zapojit dalsi resorty a vSechny ostatni subjekty, které
mohou svou cCinnosti ovlivnit bezpecnost silnicniho provozu. Aby byla efektivnim
nastrojem, je tfeba GCinnym zpusobem zapojit i vSechny dal§i ucastniky silni¢niho
provozu. Ministerstvo dopravy Vv ptedchozim obdobi zahajilo kontinualni dopravni
vychovu od rodiny po matefské, zékladni a stiedni Skoly. V ramci Skolnich
vzdélavacich programli doSlo k rozvoji novych forem dopravni vychovy a byly
zajiStény medidlni kampané a distribuce pfirucek a materialii, zaméfené na prevenci
Vv této oblasti. [51]

Ke snizeni dopravni nehodovosti a zejména jejich nasledkti by méla slouzit cela fada
preventivnich, represivnich a legislativnich opatfeni. Jednim z preventivnich opatfeni
K zajisténi vyssi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, je v soucasné dobé
velmi Gasto prezentovany nazor, na zvyseni dohledu ze strany Policie CR. Témét kazdy,
kdo hovoii ktématu snizovani nehodovosti, poukazuje na nutnost zvySeni poctu
ptislusnikd policie ptitomnych pii dohledu nad silni¢nim provozem a zvySovani podilu
doby pfi tomto dohledu stravené. Pfipoustim, Ze pfitomnost policistd v pifimém vykonu
ma jisté vliv na chovani ¥idi¢t, ovsem piislusniki Policie CR zase neni tolik a nemohou
byt vSude. Nemyslim si, Ze pfi¢ina nehodovosti je pouze V nedostateCné c¢innosti
pfislusnikii policie. Policisté nemohou hlidat v§echna kritickd mista na naSich silnicich
a nemohou pulsobit preventivné svou piitomnosti u kazdé kiizovatky a prechodu pro

chodce.
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Situace v dopravé odrazi situaci v celé spoleCnosti. Je-li chovani jedinci ve
spolecnosti agresivni, analogicky je agresivni i chovani v silni¢ni doprave. V prvé fade
je to otazka zodpovédnosti a respektovani pravnich piedpisi kazdého ucastnika
silnicniho provozu. Jsou dény uréité obecné normy, podle nichz je nutné se chovat
a specifické pravni predpisy, které¢ je nutno akceptovat. Na nasich silnicich se Casto
muzeme setkat s neopatrnosti, nedbalosti, agresivitou a celkové s nerespektovanim
dopravnich piedpist. Z tohoto hlediska je vyuzivani represivnich opatieni ze strany
Policie CR k dislednému trestani téchto negativnich projevih zcela legitimni.
V souvislosti stim je jednou z moznych cest také uprava legislativy, ktera by
zptisnénim postihtt mohla odradit od pachani piestupkt v silni¢ni dopraveé jisté velkou
¢ast neukaznénych ucastniki silni¢niho provozu.

| kdyby doslo kidealnimu stavu, ze by se omezila neopatrnost, agresivita
a nerespektovani dopravnich predpist, je nutné uvést, ze v urcit¢é mife bude
k negativnim udalostem na naSich silnicich, mezi které patfi i dopravni nehody,
dochazet vzdy. Z tohoto divodu je dulezita odborna ptipravenost a akceschopnost vsech
ptislusnikli slozek integrovaného zachranného systému. Jejich tkolem je feSit tyto
negativni situace efektivné na profesionalni Grovni. Pfi feSeni tkoli v souvislosti se
vznikem dopravni nehody dochézi vétSinou k rutinnimu zéasahu, ovSem v pfipadé
zédkroku u dopravnich nehod, pifi kterych dojde k hromadnému nestésti v rozsahu
mimotadné udalosti je nutno pouzit odlisnych taktickych postupt. Jejich vyuziti vede
k Gsp&$nému zvladnuti situace a k minimalizaci rizik pro zasahujici slozky. Znalost
téchto postupti a praktickd zkuSenost zachranaid je v téchto ptipadech velmi dulezita.
Ke zlepSeni teoretické pfipravenosti k plnéni svych povinnosti provadi slozky
integrované¢ho zachranného systému provéfovaci a taktickd cviceni. Kazdad ze
zékladnich slozek integrovaného zachranného systému plni v ramci svych kompetenci
ukoly na vysoké Urovni, pfesto je nutné pro piipady spolecnych zasahli neustéle
zdokonalovat souc¢innost na mistech zasah.

Ziskané teoretické znalosti naCerpané z metodik upravujici tuto problematiku je
nutné promitnout a uplatnit v praktické ¢innosti a v rdmci specifickych typt cviénych

zéasahti. Nejcennéj$i a nepienosné jsou samoziejmé zkusenosti ziskané pii skutecném
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zasahu u hromadného nestésti, ovSem takovych situaci neni takové mnozstvi, aby tyto
pravidelné zéasahy u téchto udalosti umoznovaly dostatecné secviceni jednotlivych
zasahujicich slozek.

V této souvislosti je tfeba zminit dulezitost individudlni odborné pfipravenosti
kazdého jednotlivce, kazdého zachranare. Systém proskolovani je v soucasné dobé
vSeobecné zaméien dle toho, na kterém sluzebnim misté je jednotlivec zafazen a dle
jeho specializace. A pravé tzka specializace v ramci jednotlivych slozek integrovaného
zachranného systému, je pifi zasahu u situaci charakteru mimoiadné udalosti velmi
potfebna a uzite¢na. Pozadavky na znalosti a dovednosti ¢lovéka v moderni spole¢nosti
se neustale meéni a Clovek, aby mohl fungovat jako pracovni sila, musi své znalosti
a dovednosti neustale prohlubovat a rozsifovat. Vzdélavani a formovani pracovnich
schopnosti se v moderni spolecnosti stava celozivotnim procesem, ve kterém sehrava
stale vétsi roli organizace a jeji vzdélavaci aktivity. [6]

Dalsim dulezitym predpokladem kvalitni ¢innosti na misté zasahu je dostate¢né
personalni a materialni zajisténi a vybaveni odpovidajici potiebnou technikou. Z tohoto
divodu je nutné odpovidajici logistické zabezpeceni zdsahi jednotek IZS, nebot
poslanim logistiky je vytvaret piedpoklady, aby byly k dispozici spravné materialy, ve
spravném case, na spravném misté, se spravnou jakosti a ptisluSnymi informacemi, a to
s pfijatelnym finan¢nim dopadem. [9]

Jak jiz bylo uvedeno, k feSeni hromadnych nestésti a mimotfadnych udalosti 1ze
prakticky vyuzit a pouzit Katalogy typovych cinnosti. V téchto materidlech jsou
uvedeny postupy tykajici se jednotlivych zasahujicich subjekti.

V praci byla provedena analyza, vy&et a zmapovani innosti Policie Ceské republiky,
ze které vyplyva, Ze problematika z4sahli na misté silnicnich dopravnich nehod a v této
souvislosti 1 na mistech mimofadnych udélosti s velkym poctem ranénych a obéti je
metodicky zpracovana na dobré urovni, ucelend a pouZzitelna pro praktické vyuziti.

K ovéfeni, zda metodika a uvedené postupy lze nélezit€¢ a G€inné vyuzit, slouzi
soucinnostni provéiovaci a taktickd cviceni zakladnich nebo i ostatnich slozek. Samotna

cviceni maji velkou vypovidajici hodnotu o tom, jakd je turoven pfipravenosti
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jednotlivych subjektii a jaka je uroven spoluprace a koordinace téchto slozek na misté
zasahu.

Kazda vznikla situace mé sva urcita specifika, ovSem zpracovana metodika ma sviij
uceleny standard, ktery lze vyuzit a alternativné pouzit pro rozdilné situace stejného
nebo podobného charakteru.

Provedenym porovnanim cinnosti pfi zasahu slozek integrovaného zachranného
systému u taktického cviceni a zasahu u vzniklé dopravni nehody, bylo zjisténo, ze
katalogy typovych ¢innosti maji své opodstatnéni a vyznam.

Vysledky komparace ukazaly, ze kazdé cviceni slozek integrovaného zachranného
systému ma velky vliv na ziskavani znalosti a dovednosti vSech ¢lenti tymu, které lze
nasledné uspésné uplatnit pti zdsahu na mist¢ hromadného nestésti.

V ramci cviéeni je mozny prakticky nacvik ¢innosti a nacerpani zkuSenosti, které
jsou pro pii skute¢ném zasahu neocenitelné.

Jejich uziteCnost se naptiklad ukdzala v praxi pfi zdsahu slozek integrovaného
zachranného systému u dopravni nehody autobusu v obci Rybnik u Dolniho Dvofistée.
Pravé srovnani taktického cviGeni u simulované nehody autobusu v Ceskych Velenicich
a nasledného skutecného zasahu u vyse zminéné nehody jasné ukazalo, jak je dulezita
pripravenost na jednotlivé druhy mimotadnych udélosti a jak prospé$ny je jejich nacvik.
V této souvislosti je tfeba také zminit prospéSnou pieshraniéni spolupraci se
zachrannymi slozkami sousednich stat. Zachranné slozky Rakouské republiky se
ispésné podilely na taktickém cviceni v Ceskych Velenicich a nasledné byly velmi
platné u skutecného zasahu nehody autobusu u Dolniho Dvofisté. Z tohoto diivodu je
dualezité dale rozvijet vzdjemnou spolupraci zachrannych slozek sousednich statl, nebot’
se ukéazalo, Ze mize byt velmi prosp&sna.

Z provedené komparace téchto udalosti a vyhodnoceni zasahu u skute¢né dopravni
nehody vyplynulo, ze slozky Integrovaného zachranného systému jsou nalezité
pfipraveny na plnéni svych tkold.

Je vsak nezbytné se neustale zdokonalovat a pfipravenost k zdsahu na mistech
silni¢nich dopravnich nehod neustale pilovat pii modelovych cvi¢enich. Déle je nutné

se vzdy poucit zptipadnych nedostatkii, které se ukazaly pii skuteném zasahu
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u hromadnych nestésti. Jednotlivé ostré zasahy je nutné peclivé vyhodnocovat a ziskané
poznatky vyuzivat k dal§imu zdokonalovani.

Vzijemnd koordinovand a profesiondlni cCinnost, Suplatnénim teoretickych
a praktickych znalosti a dovednosti, je dalezitym faktorem, ktery vede ke snizovani
negativnich dopadii a zmenseni nasledkii nejen pii zdsahu u dopravnich nehod, ale

u vSech hromadnych nestésti, kde slozky integrovaného zachranného systému zasahuji.
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6 ZAVER
Prace byla vypracovana na zakladé rozboru dostupné literatury, prament a poznatki
z policejni praxe, S cilem shrnout teoretické pristupy k dané problematice a analyzovat

tikoly slozek Integrovaného zachranného systému a Policie Ceské republiky v jejim

ramci, na mistech silni¢nich dopravnich nehod.

V uvodu prace, Vjeji prvni a druhé ¢asti byl definovan pojem dopravni nehody
a stru¢né byl vymezen pojem integrovaného zachranného systému a jeho slozek, jako

zakladni pojmy pro orientaci v dané problematice.

Ve tireti ¢asti prace byla popsana ¢innost slozek IZS na mistech silni¢nich dopravnich
nehod. Byly specifikovany postupy jednotlivych slozek pti konkrétnich dopravnich
nehodach a byla zminéna rizika stouto ¢innosti souvisejici. Byla popsana ¢innost
Policie Ceské republiky a trestnd &innost, souvisejici s dopravnimi nehodami, kterou
vySetiuji organy ¢inné v trestnim fizeni. Déle byly popsany administrativni a legislativni
normy, které upravuji postupy jednotlivych slozek pti feseni tikoli a povinnosti, které

jsou nezbytné pro fesSeni situaci na mistech dopravnich nehod.

Byla stanovena hypotéza: Koordinovand spoluprace slozek integrovaného
zachranného systému pii zdsahu na mistech silni¢nich dopravnich nehod je dilezitym

faktorem pfi zachrané zivota a zdravi osob.

Vysledky prace jednoznacné potvrdily pravdivost této hypotézy, nebot’ koordinovana
a profesionalni ¢innost slozek integrovaného zachranného systému je faktorem
vedoucim ke snizovani vSech negativnich dopadt, které sebou silni¢ni dopravni nehody
piinaseji.

Veskera ¢innost vSech zasahujicich sloZek je velmi naro¢na nejen po fyzické strance,
ale také po strance psychické. Zasahujici ¢lenové slozek IZS jsou vystaveni fyzické
a psychické zatézi a jejich pfipravenost na plnéni tkolt je proto velmi dilezita.
Koordinovany, odborny a profesionalni zasah slozek IZS muze velmi vyraznym
zptisobem snizit tragické nasledky nejen u dopravnich nehod, ale také u dalSich

mimotéadnych udélosti, kde tyto slozky zasahuji.
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Priloha

1

Zikladni pi‘ehled nehodovosti [52] [54]
Tabulka ¢. 1: Prehled nehodovosti

190 718
2003 195 851 1319 5253
2004 196 484 1215 4 878
2005 199 262 1127 4 396
2006 187 965 956 3 990
2007 182 736 1123 3 960
2008 160 376 992 3 809
2009 74 815 832 3 536
2010 75522 753 2823
2011 75137 707 3 092

Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

Graf ¢. 1: Vyvoj poctu nehod a jejich nasledkai, trend od roku 1990
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Zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR



Graf ¢. 2: Pocty nehod v krajich v roce 2011
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Zdroj: Statisticka rocenka HZS Jihoceského kraje

Graf ¢. 3: Srovnani celkového poctu dopravnich nehod na vizemnich odborech HZS
Jihoceského kraje v roce 2011 a srovnani s léty 2010 a 2009
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Tabulka ¢. 2: Dopravni nehody v Jihoceském kraji v roce 2011, srovnani s rokem 2010

2010 2011 % 2010 2011
T o et | gt | | S [

Dopravni nehoda (DN)

Dopravni nehoda silniéni 1142 1129 | -1,14 0 1

Dopravni nehoda silniéni hromadna 5 9 0 0

Dopravni nehoda Zelezniéni 60 69 0 0

Dopravni nehoda letecka 5 3 0 0

Dopravni nehoda - ostatni 3 9 0 0

Zdroj: Statisticka rocenka HZS Jihoceského kraje

Graf ¢. 4: Dopravni nehody - pomeér jednotlivych typii
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Zdroj: Statisticka rocenka HZS Jihoceského kraje



Priloha 2

Znazornéni podilu zapojeni jednotlivych subjektu do 1ZS [18]

Graf ¢. 5: Podil zapojeni subjektii do 1ZS
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Piiloha 3
Mimoradné udalosti se zasahy jednotek poZarni ochrany (JPO) [47]
Tabulka ¢. 3: Mimoradné udalosti se zasahy JPO

Ukazatel 2005 2007 2008 2009 2010 Indicator
[limoifadné udalosti se Emergencies requiring FBU
zasahy JPO celkem 96 833 | 115850 | 102625 | 105514 | 111 649 | intervention, total
F toho:
PoZary 19 484 21835 20 406 19 681 17 296 Fires
Dopravni nehody 20 681 21270 20063 19 004 18 053 Traffic accidents
Zivelni pohromy 2729 10 044 5599 5 240 2 Natural disasters
Uniky nebezpeénych Hazardous chemical leakage,
chemickych latek celkem 5 630 6 377 6 242 5916 5300 total
z toho ropné produkty 4 616 5235 5218 4991 4 407 Ol leakage
Technické havarie celkem 40 413 48 010 42 104 AT 412 62 961 Technical emergencies, total
z toho:
technické havarie Ky 29 10 21 19 Technical emergencies
technické pomoci 34 799 44 T65 35 916 44 187 58 948 Technical assistance
technologické pomoci 1150 1042 770 761 744 Technological assistance
ostatni pormoci 4 427 2174 2408 2443 3250 Other assistance
Radiaéni nehody a havarie 2 - - - - Radiation accidents
Ostatni mimofadné udalosti 45 166 17 10 2 Other emergencies
Flané poplachy 7 846 § 148 g 194 8 251 5037 False alarms
Fasahy JPO pii mimoiradnych FBU emergency
udéalostech celkem 116 181 | 140 341 | 130 508 | 140 204 | 154 158 | interventions, total
E toho:
PoZary 30 290 36 151 35 910 35 602 31994 Fires
Dopravni nehody 23708 24 278 24 422 23 589 22 904 Traffic accidents
Zivelni pohromy 3846 14 020 6928 10 971 2 Natural disasters
Uniky nebezpeénych Hazardous chemical leakage,
chemickych latek celkem 6 240 7039 7106 6 795 6114 total
z toho ropné produkty 4974 5635 5 769 5 570 4 943 Qil leakage
Technické havarie celkem 42 698 49 629 45 369 53126 82671 Technical emergencies, total
z toho:
technické havarie 43 35 12 26 28 Technical emergencies
technické pomoci 36647 | 46207 42373 49474 78 159 Technical assistance
technologické pomoci 1271 1222 959 1003 975 Technological assistance
ostatni pomoci 4 544 2165 2525 2623 3509 Other assistance
Radiacni nehody a havarie 2 - - - - Radiation accidents
Ostatni mimofadné udalosti 56 236 22 15 2 Other emergencies
Plané poplachy 9 341 8 988 10 251 10 106 10473 False alarms
Spoluprace JP'O s ostatnimi FBU interventions
slozkami IZS" pii zasazich in cooperation with other
celkem 78 458 90 523 87 903 90 236 90 216 | components of IRS 1), total
tom:
Policie CR 47 270 86 255 53 923 85 450 53 502 Police of the CR
Zdravotnicka zachranna sluzba 15 695 17 671 17 929 18 520 18 634 Emergency Medicall Semnvice
Obecni policie g 516 10 070 9792 9838 10 235 Municipal Police
Emergency services and
Pohotovostni a jiné mistni sluZby 3802 3 965 3 566 3 661 4 254 other public utilities
Podniky 1404 1224 1474 1417 1942 Enterprises
Obecni zastu pitelstvo 630 672 593 596 912 Muricipal council
Armada CR 77 87 58 59 76 Amed forces of the CR
Ostatni 1004 579 568 695 761 Other
Fachranéne a evakuované osoby 12 314 19 840 34 784 34 244 37 895 |Rescued and evacuated persons

Zdroj: Statistickd rocenka CR 2011, Cesky statisticky viad

Vysvétlivky k tabulce: 1) Integrovany zachranny systém 2) Celkem 23 911 (z toho: 8
pozéart, 404 dopravnich nehod, 23 Uniki nebezpecnych chemickych latek, 23 421
technickych havarii, 55 ostatnich udalosti vcetn€ planych poplachll). Celkem
zasahovalo 30 555 JPO.
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hy JPO [48]

alosti se zasa
hy JPO

druhy ud

4

1ve

Jednotl

Tabulka ¢. 4: Jednotlivé druhy uddlost

4

1 Sezasa

’

Jednotlivé druhy udalosti se zasahy JPO (pocet)

Podet udalosti

Druh udalosti 2008 2009 2010

z toho technické havarie

technologicke pomoci

radiacni nehody a havarie 0 0 0 0 1 X

[ —.—& O acg)
Celkem 115850 102625 105 514 111649 101 101

B

Poznémka: Do celkového poctu je také zahrnuto 9 udalosti, které byly likvidovany v zahranici.
"= Odr. 2010 plati zména pfi evidenci zivelnich pohrom. Mimoradné udalosti vzniklé nasledkem skodlivé pusobicich pfirodnich
sil ajevli (véetné pocasi), které ohrozujizivoty, zdravi, majetek nebo Zivotni prostredi a pii nichz jednotky PO provadéji zachranné
a likvidacni préce, jsou evidovany podle prevazujici ¢innosti pri zésahu a jsou opatieny specifickym priznakem, ktery umoziuje
sledovat pricinu mimofadné udalosti. Z tohoto pohledu je ¢lenéni zasahti u udalosti vyvolanych negativnim psobenim pfirod-
nich sil ajevii za rok 2011 nasledujici: celkem 5 964 zasaht, z toho 37 u pozari (zplisobenych zejména bleskem), 82 u dopravnich

nehod, 1 pii aniku nebezpecné chemické latky, 5819 utechnickych havarii, 25 v souvislosti s planym poplachem.

%

v

Zdroj: Statisticka rocenka 2011, MV — GR HZS CR
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Jednotlivé druhy udalosti - Statisticka ro¢enka 2011, MV — GR HZS CR [48]

Graf ¢. 6: Jednotlivé druhy udalosti
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Zdroj: Statistickd rocenka 2011, MV — GR HZS CR
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[48]
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Speciilni vozidlo Policie CR, Volkswagen Transporter

(tzv. mobilni kontaktni a koordina¢ni centrum)

Obrdazek 1: celkovy pohled na vozidlo

zdroj: Autor

Obrazek 2: celkovy pohled na vozidlo
Yy Vi ]

zdroj: Autor



Obrazek 3: Komponent STOP/POLICIE na prednim ndrazniku
2 x Predator (vystrazné zarizeni) umisteny v masce

zdroj: Autor

Obrazek 4: Komponent STOP/POLICIE na patych dverich,
zadni zableskovy majdk na strese vozidla

s 3 N
B o T\

Zdroj: Autor



Obrazek 5: Markyza pripevnéna na pravém boku vozidla, pohled do vnitrni casti

Zdroutor

Obrazek 6: Pracovni deska s PC tiskarnou

Zdroj: Autor



Obrazek ¢. 7: Zadni oranzovd rampa sklopenych svétel — pracovni poloha

—

Zdroj: Autor

Obrazek ¢. 8: Markyza v pracovni poloze

Zdroj: Autor
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Obrazek ¢. 9: Umisténi vybavy v zavazadlovém prostoru

A
*!I'---II
ay | &

Zdroj: Autor

!
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Legenda k obrazku ¢&. 9: [42]

8.

9.

. zadni oranzZova rampa, piepravni poloha (svétla jsou zvednuta)
. kontejner prvni zachrany

. kontejner prvni pomoci

. vytyCovaci kuzely

. osvétlovaci zafizeni na vysuvném stojanu 2 x 500 W

. kanystr na PHM 20 |

. stolek skladaci, 2 x zidle skladaci

elektrocentrala Honda

prodluzovaci kabel v navijecim bubnu 2 x 50 m 230 V

10. barel na pitnou vodu 25 |

11. kufr s nafadim

12. hasici pfistroj praskovy 2 kg

13. zdravotnicky material
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Vybrana ustanoveni zakona ¢.40/2009 Sb., trestni zakonik, v platném znéni
CAST DRUHA - ZVLASTNi CAST

HLAVA | — TRESTNE CINY PROTI ZIVOTU A ZDRAVI

DIiL 1 - TRESTNE CINY PROTI ZIVOTU
§ 143
Usmrceni z nedbalosti

(1) Kdo jinému z nedbalosti zptisobi smrt, bude potrestan odnétim svobody aZ na tii 1éta

nebo zakazem ¢innosti.

(2) Odnétim svobody na jeden rok az Sest let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, ze porusil dalezitou povinnost vyplyvajici z jeho

zamestnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZzenou mu podle zakona.

(3) Odnétim svobody na dvé 1éta az osm let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, Ze hrubé porusil zdkony o ochrané Zivotniho prostredi nebo

zékony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.

(4) Odnétim svobody na tii 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zpisobi-li ¢inem

uvedenym v odstavci 3 smrt nejméné dvou osob.

DIiL 2 - TRESTNE CINY PROTI ZDRAVI
§ 147
Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

(1) Kdo jinému z nedbalosti zpusobi tézkou Gjmu na zdravi, bude potrestan odnétim

svobody az na dv¢ 1éta nebo zakazem Cinnosti.



(2) Odnétim svobody na Sest mésicti az Ctyfi 1éta nebo penézitym trestem bude pachatel
potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil dilezitou povinnost
vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu

podle zakona.

(3) Kdo z nedbalosti zptisobi tézkou Gjmu na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé
porusil zakony o ochran¢ Zivotniho prostiedi nebo zadkony o bezpecnosti prace nebo
dopravy anebo hygienické zdkony, bude potrestan odnétim svobody na dvé 1éta az osm

let.
§ 148
UbliZeni na zdravi z nedbalosti
(1) Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, ze porusi dulezitou povinnost

vyplyvajici z jeho zaméstnani, povoldni, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu

podle zakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo zdkazem Cinnosti.

(2) Kdo z nedbalosti zplsobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé
porusil zdkony o ochrané Zivotniho prostfedi nebo zédkony o bezpenosti prace nebo

dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestdn odnétim svobody aZz na tii 1éta.

DIL 3 - TRESTNE CINY OHROZUJICI ZIVOT NEBO ZDRAVI
§ 151
Neposkytnuti pomoci Fidi¢em dopravniho prostredku
Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni nehodg, na niz mél ucast, neposkytne
osobé¢, kterd pfi nehod¢ utrp€la Ujmu na zdravi, potfebnou pomoc, a¢ tak mize ulinit

bez nebezpeci pro sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody az na pét let nebo

zakazem ¢innosti.



HLAVA VIl - TRESTNE CINY OBECNE NEBEZPECNE
DIL 1 —- TRESTNE CINY OBECNE OHROZUJICI
§ 273
Obecné ohrozeni z nedbalosti

(1) Kdo z nedbalosti zptisobi obecné nebezpeci tim, ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo
tézké jmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpe¢i Skody velkého rozsahu tim, ze
jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi
jeho odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestdn odnétim svobody az na dvé léta nebo

zakazem ¢innosti.

(2) Odnétim svobody na Sest mésici az pét let nebo zakazem cCinnosti bude pachatel
potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 téZzkou ujmu na zdravi,

b) spacha-li takovy ¢in proto, Ze porusil dilezitou povinnost vyplyvajici z jeho
zamé&stnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zédkona, nebo

¢) zpusobi-li takovym €inem znac¢nou Skodu.

(3) Odnétim svobody na dvé 1éta az osm let nebo penézitym trestem bude pachatel
potrestan,

a) zpisobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 smrt, nebo

b) zpisobi-li ¢cinem uvedenym v odstavci 2 pism. b) skodu velkého rozsahu nebo tézkou
ujmu na zdravi.

(4) Odnétim svobody na tii 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zpisobi-li ¢inem

uvedenym v odstavci 2 pism. b) smirt.
§ 274
OhroZeni pod vlivem navykové latky

(1) Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové

latky, zaméstnani nebo jinou ¢innost, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi,



nebo zplsobit znacnou Skodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na jeden

rok, penézitym trestem nebo zakazem Cinnosti.

(2) Odnétim svobody na Sest mésict az tfi 1éta, penézitym trestem nebo zakazem

¢innosti bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu, jinému
ubliZzeni na zdravi nebo vétsi Skodu na cizim majetku nebo jiny zdvazny nasledek,

b) spacha-li takovy ¢in pii vykonu zaméstnani nebo jiné ¢innosti, pti kterych je vliv
navykové latky zvlast’ nebezpecny, zejména fidi-li hromadny dopravni prostfedek, nebo
c) byl-li za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti

svobody ulozeného za takovy ¢in propustén.
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Vybrana ustanoveni zakona ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zméné nékterych zakoni (silni¢ni zakon)

CAST PRVNI — ZAKON O PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
HLAVA VI
SPRAVNI DELIKTY
§ 125¢

Piestupky
(1) Fyzicka osoba se dopusti piestupku tim, ze v provozu na pozemnich komunikacich
a) fidi vozidlo,
1. na némz v rozporu s jinym pravnim piedpisem38b) neni umisténa tabulka statni
poznavaci znacky (dale jen ,registracni znacka*) nebo je umisténa tabulka registracni
znacky, kterd nebyla vozidlu ptidélena,
2. jehoz tabulka registra¢ni znacky je zakryta, necitelnd nebo upravena anebo umisténa
tak, Ze je znemoZnéna nebo podstatné ztizena jeji Citelnost, nebo
3. které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich34a) tak
zavaznym zpusobem, Ze bezprostfedné ohroZuje ostatni UcCastniky provozu na
pozemnich komunikacich,
b) v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) fidi vozidlo nebo jede na zviteti bezprostiedné po
poziti alkoholického napoje nebo po uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobé po
poziti alkoholického népoje nebo uziti jiné ndvykové latky, po kterou je jesté pod jejich
vlivem,
¢) tidi vozidlo nebo jede na zviteti ve stavu vyluCujicim zpusobilost, ktery si pfivodila
pozitim alkoholického népoje nebo uZzitim jiné navykové latky,
d) se ptes vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) a g) odmitne podrobit vysetieni, zda pfi fizeni
vozidla nebo jizd¢ na zvifeti nebyla ovlivnéna alkoholem nebo jinou navykovou latkou,

ackoliv takové vySetteni neni spojeno s nebezpecim pro jeji zdravi,



e) fidi motorové vozidlo a

1. v rozporu s § 3 odst. 3 pism. a) neni drzitelem piisluSného fidi¢ského opravnéni podle
§ 81,

2. byl ji zadrzen tidi¢sky prikaz podle § 118b odst. 1,

3. neni drzitelem platného prikazu profesni zptsobilosti fidi¢e4),

4. neni drzitelem platného posudku o zdravotni zptisobilosti, nebo

5. pozbyla jako ftidi¢, ktery je drzitelem fidi¢ského prikazu Evropské unie, fidi¢ského
prikazu vydaného cizim staitem nebo mezindrodniho fidi¢ského prukazu vydaného
cizim statem, pravo k fizeni motorového vozidla na tzemi Ceské republiky podle §
123c odst. 7,

f) pii fizeni vozidla

1. v rozporu s § 7 odst. 1 pism. c) drzi v ruce nebo jinym zplisobem telefonni pfistroj
nebo jiné hovorové nebo zdznamové zatizend,

2. prekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 40 km.h-1 a vice nebo mimo obec o 50
km.h-1 a vice,

3. piekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost v obei o 20 km.h-1 a vice nebo mimo obec o 30
km.h-1 a vice,

4. ptekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 méné nez 20 km.h-1 nebo mimo obec o
méné nez 30 km.h-1,

5. v rozporu s § 4 pism. b) a c) nezastavi vozidlo na signal, ktery ji pfikazuje zastavit
vozidlo nebo na pokyn ,,Stij* dany pii fizeni nebo usmériiovani provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou,

6. v rozporu s § 5 odst. 2 pism. f) neumozni chodci na ptfechodu pro chodce nerusené a
bezpecné piejiti vozovky nebo nezastavi vozidlo pfed pfechodem pro chodce v
ptipadech, kdy je povinna tak ucinit, nebo ohrozi chodce ptechéazejiciho pozemni
komunikaci, na kterou odbocuje, nebo v rozporu s § 5 odst. 2 pism. g) ohrozi chodce pfi
odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni
komunikaci nebo pfi otaceni a couvani,

7. predjizdi vozidlo v ptipadech, kdy je to obecnou, mistni nebo pfechodnou tpravou

provozu na pozemnich komunikacich zakazano,



8. neda prednost v jizd¢ v pripadech, ve kterych je povinna dat prednost v jizdé,

9. vrozporu s § 29 odst. 1 vjizdi na Zeleznicni piejezd v ptipadech, kdy je to zakazano,
10. v provozu na dalnici nebo na silnici pro motorova vozidla se otaci, jede v protisméru
nebo couva v misté, kde to neni dovoleno podle § 36 odst. 1 pism. b), nebo

11. neopradvnéné stoji s vozidlem na parkovisti vyhrazeném pro vozidlo oznafené
parkovacim pritkazem pro osoby se zdravotnim postizenim nebo v rozporu s § 67 odst.
4 neopravnén¢ pouzije parkovaci prukaz pro osoby se zdravotnim postizenim pii stani
nebo pfi jizde,

g) v rozporu s § 43 porusi omezeni jizdy nékterych vozidel,

h) zptisobi dopravni nehodu, pfi které je jinému ubliZzeno na zdravi,

1) pfi dopravni nehod¢

1. vrozporu s § 47 odst. 2 pism. a) neprodlené nezastavi vozidlo,

2. v rozporu s § 47 odst. 3 pism. b) neohléasi dopravni nehodu policistovi,

3. v rozporu s § 47 odst. 3 pism. f) neprokdze totoznost ostatnim ucastnikiim nehody
vcetné sdéleni udajii o vozidle, které melo ucast na dopravni nehod¢, nebo

4. v rozporu s § 47 odst. 4 pism. c¢) nedovolené opusti misto dopravni nehody nebo se
neprodlen¢ nevrati na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo
po ohlé&seni dopravni nehody,

j) vrozporu s § 3 odst. 4 pouZije antiradar,

k) jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) az j), nesplni nebo porusi

povinnost stanovenou v hlavé II tohoto zakona.

(2) Fyzicka osoba se dopusti jako provozovatel vozidla pfestupku tim, Ze v rozporu s §
10 odst. 1 pism. d) pfikdZze nebo svéii samostatné fizeni vozidla osobé€, o niZ nezna

udaje potiebné k urceni jeji totoznosti.

(3) Fyzicka osoba se dopusti prestupku jako ucitel autoskoly tim, ze v provozu na
pozemnich komunikacich
a) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. a) pozije alkoholicky napoj nebo uzije navykovou latku

behem provadeéni vycviku ve vycvikovém vozidle,



b) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. b) provadi vycvik ve vycvikovém vozidle
bezprostfedné po poziti alkoholického népoje nebo uziti navykové latky, kdy by mohl
byt jesté pod jejich vlivem,

¢) v rozporu s § 8a odst. 1 pism. ¢) provadi vycvik ve vycvikovém vozidle, jestlize je
jeho schopnost k vykonani ucitele autoskoly snizena v disledku jeho zdravotniho stavu,
d) se pies vyzvu dle § 8a odst. 2 pism. a) a b) odmitne podrobit vySetfeni, zda pii
provadeéni vycviku nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ackoliv

takové vysetieni neni spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi.

(4) Za ptestupek se ulozi pokuta

a) od 25 000 K¢ do 50 000 K¢, jde-li o ptestupek podle odstavce 1 pism. ¢), d), e) bodl
1 a5,apism.h),

b) od 10 000 K¢ do 20 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 3,

¢) od 2 500 K¢ do 20 000 K¢, jde-li o prestupek podle odstavce 1 pism. b),

d) od 5 000 K¢ do 10 000 K¢, jde-li o ptestupek podle odstavce 1 pism. a), e) bodil 2 az
4, pism. f) bodi1 2, 7, 10 a 11, pism. j) a podle odstavce 2,

e) od 2 500 do 5 000 K¢, jde-li o ptestupek podle odstavce 1 pism. f) bodt 3, 5, 6,8 a9,
pism. g) a 1),

f) od 1 500 K¢ do 2 500 K&, jde-li o ptestupek podle odstavce 1 pism. f) bodi 1 a 4 a
pism. k).

(5) Za ptestupek podle odstavce 1 pism. c), d), e) bodd 1 a 5, a pism. h) se ulozi zdkaz
¢innosti od jednoho roku do dvou let. Za ptestupek podle odstavce 1 pism. a), pism. b),
pism. e) bodil 2 az 4, pism. f) bodii 2, 7 a 10 a podle odstavce 3 se ulozi zdkaz ¢innosti
od Sesti mésicti do jednoho roku. Tomu, kdo spachal prestupek podle odstavce 1 pism.
f) bodh 3, 5, 6, 8 a 9, pism. g) a 1) v obdobi dvanacti po sobé jdoucich kalendarnich

mesict dvakrat a vicekrat, se ulozi zakaz ¢innosti od jednoho mésice do Sesti mésictl.

(6) V blokovém fizeni se ulozi pokuta do

a) 2 000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. k),



b) 1 000 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodt 1 a 4,
¢) 2 500 K¢ za prestupek podle odstavce 1 pism. f) bodu 3, 5, 6, 8, 9 a pism. g).

(7) Prestupek, za ktery se podle tohoto zakona uklada zakaz Cinnosti, nelze projednat v

blokovém fizeni.

(8) Od ulozeni sankce podle odstavcu 4 az 7, s vyjimkou odstavce 6 pism. a), nelze v

rozhodnuti o pfestupku upustit.
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