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ANOTACE

Nizev: Cerp4ni finanénich prostiedki ze strukturilnich fondd EU

Maastrichtskd smlouva o Evropské unii, kterd byla podepsana 16.12.1992
a vstoupila v platnost 1.1.1993, poprvé zmiiluje pojem ,regiondlni politika* jako takovy.
Regionalni politika jako jedna ze spoleénych politik EU slouZi ke sniZeni rozdild mezi
bohatdimi (vyspélej§imi) a chud$imi (méné vyspélymi) staty evropské ,pétadvacitky®.
Je totiz zaloZena na principech solidarity a soudrZnosti, tzn. Ze nejvyspélejsi staty EU,
jako je Némecko, Francie, zem¢& Beneluxu, pfispivaji ¢asti svého rozpoctu na rozvoj statl
chudsich a méné vyspélych, jako je 10 nov& pfistoupiviich statli stfedni a vychodni
Evropy. Regiondlni politika vznikla za GEelem kompenzace dopadu ostatnich politik
Evropské unie, piedeviim dopadu ménové a zeméd&lské politiky. Oviem tato $t&drd
pomoc rozhodn& nezistava bez odezvy. Je nepiimo ku prospéchu i t€ém ¢lenskym stétim,
které pfispivaji na tuto pomoc. Jejich podniky mohou t&Zit z velkych investi¢nich
piilezitosti a z uplattiovani ekonomického a technologického know-how, jelikoz nejchudsi
staty EU jsou oblastmi, kde se uréité typy hospodaiskych ¢innosti jesté nezacaly rozvijet.

Ceskd republika pati rovnd% mezi &lenské staty EU, tedy mezi ony zemé,
které maji moznost vyuZivat dotaci z Evropské unie. Finanéni prostiedky vSak vZdy putuji
na realizaci pfesné definovaného zaméru, nelze o né zazadat bez predloZeni precizné
vypracovaného projektu, ktery ukazuje, na co pfesné budou penize pouZity. Piiprava
projekth a nasledné i podavani Zadosti o dotaci z evropskych fond musi probihat pfesné
podle poZadavki stanovenych organy EU, které urlily jasna kritéria pfijatelnosti projekti.
Existuji rizné typy zadosti o dotaci, li§ici se pozadovanou strukturou informaci. VSechny
maji viak spoleéné jisté body, jimiz jsou napiiklad technické a ekonomické studie
a socioekonomické analyzy.

Tyto zasady a nélezitosti projekti je tieba dodrzet po obsahové i formalni strance.

Evropskéd unie v posledni dobé aktivn& podporuje projekty zaméfené na ochranu
iivotniho prostiedi. Takovy je i projekt JihoCesky kraj — cyklistl rdj, jeZ jsem si zvolila
za modelovy projekt svoji bakalafské prace. Projekt mél tudiz vyborné predpoklady ziskat

dotaci z fondd Evropské unie diky velmi dobré volbé tématiky.
/



ABSTRACT

Title: Financial benefits from the structural funds of the EU

The Maastricht Treaty on the European union, which was signed on 16 December
1992 and came to force on 1 January 1993, mentions ,,regional policy* for the first time.
The regional policy as one of the common policies of the EU serves to reduce differences
between richer (more developped) and poorer (less developped) states of the EU.
It is based on the principles of solidarity and cohesion. The most developped states of the
EU (Germany, France, Benelux) contribute a part of their budgets to the development
of poorer and less developped states, especially to 10 states of Central and Eastern Europe.
The regional policy has been created to compensate hard repercussions of the other
common policies (especially monetary and agriculture policy). This sort of generate help
has a response. It is also good for the donators, who provide this financial help. Their
companies may capitalize on great investment possibilities and on possibilities to use their
economic and technology know-how, because some kinds of economic activities have not
been developped in the poorer countries yet.

The Czech republic also belongs to the Member states of the EU, therefore, it can
use grants from the EU. Financial instruments are always used to a strictly defined
purpose, it is not possible to ask for them without proposing any project, which shows
where exactly the money will be used. Preparation of the projects and the following
application procedure have to proceed exactly according to the rules set by the institutions
of the EU, that determine clear criteria of an acceptance of the projects. There are various
kinds of the applications, they differ by a required structure of information. All of them
have certain common -points (e.g. technical and economic studies and socioeconomic
analyses).

It is necessary to keep these rules of the projects from the point of view of their
content and form too.

Nowdays, the EU supports the projects focused on the protection of the
environment a lot. The project called ,Jihogesky kraj-cyklistd raj“, that I have chosen
as a model project for my work, also belongs to this group of projects. Therefore, the

project has always had good prerequisites to receive a grant from the european funds.
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1. Uvod

Evropské unie je uskupenim 25 evropskych stati, mezi nimiz existuji znacné
rozdily, nejlépe viditelné na hodnoté hrubého doméciho produktu (HDP) kaZdého statu.
Naptiklad v Recku, Portugalsku a Spanglsku dosahuje priméma hodnota HDP per capita
pouze 80% priméru cele Unie. Lucembursko naopak tento prumér pfevySuje o vice nez
60%. V deseti nové piistoupiviich zemich jsou hospodétské a socidlni podminky mnohdy
jesté hor§i neZ v onéch nejméns rozvinutych statech pvodni evropské patnactky.

Jests napadndjsi jsou viak rozdily mezi riznymi regiony jednotlivych statl Evropy.
Uvedu piiklad Spolkové republiky Ne€mecko. Oblast Dessau patfi k nejchudsich
némeckym regiontim s HDP asi 110% priiméru Evropské unie, kdezto Hamburk jakoZto
nejbohat3i némecky region ma HDP 190% praméru HDP EU.

Fungovéni takto riznorodého spoletenstvi se miiZe zdat nemozné. Aviak Evropska
unie mé jako jednu ze svych priorit solidaritu bohatsich statd s chuds$imi, kterd piispiva
k postupnému zmenSovani a smazavani t&chto propastnych rozdild.

Poprvé zazndl pojem “solidarita® bohat3ich statil Evropského spolecenstvi se staty
chudiimi jiz v Rimskych smlouvéch, vydanych roku 1957 a zakladajicich Evropské
hospodaiské spoleCenstvi a Evropské spoleCenstvi pro atomovou energii. V preambuli
smlouvy stoji, Ze “je tfeba posilit jednotu ekonomik a zajistit harmonicky rozvoj
sni¥ovanim rozdild existujicich mezi réiznymi regiony a zmirfiovanim zaostalosti méné
rozvinutych oblasti.” Podminky pro skutetnou politiku soudrznosti byly vytvofeny
Jednotnym evropskym aktem roku 1986.

Oviem jako jednu zopravdovych priorit Evropské unie jej vytyCuje aZ
Maastrichtska smlouva podepsané 16. prosince 1992 a vstoupivsi v platnost 1. ledna 1993,
respektive jeji XIL kapitola. Tato smlouva tak poprvé mluvi o “regionalni politice” jako
jedné ze spoleénych politik Evropské unie, jeZ se opira pravé o solidaritu mezi élensk)’rmj1
staty EU a je realizovana prostiednictvim evropskych fondi. Podle smlouvy “bude Unie
u/silovat o snizovani rozdild mezi trovni rozvoje rtiznych regiond a urovni zaostalosti
ﬁejméné rozvinutych oblasti, véetng ostrovi a venkovskych oblasti.”

V Amsterodamské smlouvé je pak uZ jen potvrzen vyznam soudrZnosti. Mimoto
se v jedné z hlav smlouvy pojednavajici o zamé&stnanosti klade diiraz na nutnost spoluprace

pfi sniZovani nezam&stnanosti.
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Regionalni politika vznikla za G€elem kompenzace dopadu ostatnich politik
Evropské unie, predevsim dopadu ménové a zemd&delské politiky. Umozituje prevadét
do nejménd vyspélych regioni vice ne¥ 35% rozpodtu Unie, ktery je tvofen pfedevsim
7 prispévki nejbohatsich statt. Tento pistup jednak p¥fmo poméhd oblastem, které jsou
piijemei takto poskytovanych finanénich prostiedkd, ale je neptimo ku prospéchu i tém
&lenskym statim, které do rozpo¢tu Unie vice pfispivaji, nez z n&ho Serpaji (nebo pouze
piispivaji). Jejich podniky mohou t&7it z velkych investidnich pfileZitosti a z uplatiiovani
ekonomického a technologického know-how, jelikoZ nejchudsi staty EU jsou oblastmi,
kde se urdité typy hospodafskych ¢innosti jest€ nezacaly rozvijet.

Politika soudr¥nosti Evropské unie je ve stavu neustalych zmén. V poslednich
letech tyto zm&ny sméfovaly predevSim k piipravé Unie na dosud nejvétsi rozsifeni
v historii, rozéifeni o postkomunistické staty stfedni a vychodni Evropy.

Ceska republika patfi rovnéZ mezi Clenské staty EU, tedy mezi ony zemé&, které
maji moZnost vyuZzivat dotaci z Evropské unie. Finandni prostfedky vsak vidy putuji
na realizaci presné definovaného zéméru, nelze o né zazadat bez piedloZeni precizné
vypracovaného projektu, ktery ukazuje, na co pesné budou penize pouZity. Projekty
obecné rozlisujeme na tzv. m&kké, tedy projekty neinvestiéni povahy, a tzv. tvrdé, tedy
investi¢ni. P¥prava projektd a nasledn€ i podavani Zadosti o dotaci z evropskych fondil
musi probihat pfesng podle poZzadavki stanovenych organy EU, které uréily jasnd kritéria
phijatelnosti projektd. Existuji rizné typy zadosti o dotaci, li§ici se poZzadovanou strukturou
informaci. Viechny maji viak spoletné jisté body, jimiz jsou napiiklad technické
a ekonomické studie a socioekonomické analyzy.

Tyto zésady a naleZitosti projekti je tfeba dodrZet po obsahové i formalni strance.

Ve své bakalatské praci predstavim obecn€ uznavany postup pii tvorb& modelového

projektu a pii podévéni Zadosti o dotovani tohoto projektu z evropskych fondil.
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2.  Literarni prehled

Prvniho kvétna 2004 se Ceska republika stala &lenskou zem{ Evropské unie. Mohla
tudiz zait Cerpat finanéni prostfedky z fondl Evropské unie v ramci regionalni
a strukturdlni politiky EU. V literdrni Sasti své bakalatské prace se chystdm popsat tyto
zdroje regionalni finanéni pomoci. Budu se tedy vénovat postupng viem strukturalnim
fondiim a podptlirnym iniciativam. Struéné zminfm 6% nastroje predvstupni pomoci, uréené
kandidatskym zemim, které tedy Ceska republika byla opravnéna vyuZivat pted svym
vstupem do Evropské unie. Avsak tyto fondy nejsou ustfednim tématem moji bakalaiské
prace.

Cerpala jsem z riznych informagnich zdroji. V dne¥ni dob€ je k dispozici velké
mnozstvi materialt, které neustéle vydava a aktualizuje Evropskéa komise. Ja jsem pouzila
nékolik kniznich publikaci a doplnila je informacemi z obsahlej¥ich informaénich broZur
Evropské komise nebo Delegace Evropské komise v Cleské republice. Podrobngjsi
informace, tykajici se piimo Ceské republiky nebo JihoCeskeho kraje, jsem Cerpala

7 materiald, které vydalo Ministerstvo pro mistni rozvoj.
2.1  Nastroje solidarity
21.1 Cile strukturalni politiky Evropské unie

7&kladnim nastrojem strukturdlni a regionalni politiky Evropské unie jsou
strukturélni fondy a Fond soudrZnosti (t€Z Kohezni fond). Tato politika i fondy maji jasné
stanovené priority, neboli Cile (Anonym 2002).
Cil1 (1’1zemmi)1 - podpora r0zvoje zaostavajicich regiond,
- vybaveni t&chto regionti zékladni infrastrukturou, ktera jim dosud chybi,
nebo podporou investic do podnikatelskych a jinych hospodafskych ¢innosti,
) - spadaji sem regiony, jejichz HDP lezi pod hranici 75% priméru HDP
Evropské unie,
- jde piiblizn& o 22% obyvatel Unie,

_ do t&chto regioni se investuje 70% prostfedkd z fondu.

D Mammiccinn Decision No. 1999/502/EC
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Cil2 (ﬁzemni)l- podpora oblasti potykajicich se s restrukturalizaci,

- jde o regiony postiZzené zm&nami v primyslu a sluzbach, regiony jak
méstské, tak i venkovské, obecn& regiony primyslové, v nich? zmé&ny zplsobily vysokou
miru dlouhodobé nezaméstnanosti, nartistajici kriminalitu, $patnou Groveil $kolstvi nebo
shorgeni Zivotniho prostiedi,

- v takto zasaZenych regionech Zije 18% obyvatelstva,

- sm&tuje sem 11,5% celkového objemu prostiedk ze strukturalnich fondd.
Cil3 (te’mzcttic]s;}’f)2 - podpora politiky zamé&stnanosti a vzdélavani,

- tento cil souvisi s rozvojem lidskych zdroja,

- jde o rekvalifikace, Skoleni, modernizaci systéma vzd&lavani, seznamovani
lidi s novymi technologiemi atd.,

- v§eobecnym cilem je sniZeni nezaméstnanosti,

- opatfeni financovana v ramci Cile 3 se uplatiiyji v celé Unii,

- na realizaci Cile 3 je vynaloZeno 12,3% celkovych prostfedkd (Potluka a
kol.,2003).

Evropské unie provadi regionalni politiku na né&kolika trovnich:
a) nadnarodni Grovni (regionalni politika provadéna relativné nezavisle na ¢lenskych
statech piimo Evropskou unif) -
b) narodni urovni (silné diferencovana regiondlni politika uskutettiovand jednotlivymi
¢lenskymi zem&mi, postupng viak piebirajici néktera spolednd pravidla)
¢) regiondlni trovni (na Grovni menSich samospravnych jednotek, v Ceské republice

napiiklad krajd, ve v&tSin€ zemi je dlouhodobg posilovana) (Anonym, 2002).
2.1.2 Nastroje solidarity pro &lenské staty Evropskeé unie

Ctyti strukturalni fondy a Kohezni fond netvo¥i v ramci Evropské unie jednotny
zdroj financovani. Funguji sice ve vzéjemné shodg, navzajem se dopliiuji, ale kazdy z nich
ma vlastni tématickou napli. Clenské staty realizuji programy financované
Zé strukturdlnich fondt Evropské unie prostfednictvim Siroké ¥kaly zajistujicich organizaci
jak ve vefejném, tak i soukromém sektoru. Témito organizacemi rozumime narodni,

regiondlni a mistni Gfady, vzd€lavaci a kolici zafizeni, dobrovolné a socidlni partnery,

Y Commission Decision No. 1999/503/EC
) Commission Decision No. 1999/505/EC
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tj. odbory a vybory, primyslové a profesni asociace a jednotlivé spolenosti (Potluka
a kol., 2003).

Evropsky fond regionilniho rozvoje (ERDF)I byl zaloZen v roce 1975. Dnes je
objemem finanénich prostiedkil nejvétdim strukturalnim fondem. Funguje v ramci Cilt 1
a 2. Poskytuje finan¢ni podporu nejvice znevyhodnénym regionim a pomdhd jim tak
Zlepgit jejich socioekonomickou situaci. Jeho hlavnim poslanim je:

a) investovat do infrastruktury,

b) podporovat malé a stfedni podnikani,

¢) prosazovat produktivni investice ve znevyhodnénych regionech,
d) investovat do projektd mistniho rozvoje,

e) vytvafet pracovni mista.

Evropsky secidlni fond (ESF)* vznikl vroce 1960, byl zaloZen jiz Rimskou
smlouvou, a je tedy nejstar$im strukturalnim fondem a je hlavnim nastrojem socidlni
politiky a politiky zamé&stnanosti Evropské unie, rozviji nebo obnovuje zaméstnanost lidi.
Spadé pod Cile 1,21 3. Investuje do programil na rozvoj lidskych dovednosti a potencialu.
Pomahd nezamdstnanym a znevyhodnénym skupindm obyvatelstva, jako je napfiklad
nezaméstnand mladez & Zeny, vratit se do pracovniho procesu. Poskytuje pomoc
systémfim odborného 3kolstvi, preskolovéni, financuje opatfeni tykajici se naborovych
systémt. Diky ptisobeni tohoto fondu ma byt do praxe plné uvedena tzv. Evropska
strategie zaméstnanosti. V rémei této strategie spolupracuji viechny ¢lenské staty Evropské
unie na dosaZeni spoleéné dohodnutych cild, aby pEipravily lidi na praci a vytvoiily lepsi
prostfedi pro pracovni mista.

Diky aktualizaci a modernizaci dovednosti pracovni sily pomahd Evropsky socialni
fond lakat do danych regiond domdcf i zahraniéni investice, &imZ zvy3uje jejich
ekonomickou konkurenceschopnost a prosperitu.

Evropsky orientalni a zaruéni fond pro zemédé&lstvi (EAGGF)3 funguje od roku
1962. Je slozen ze dvou sekei. Sekce orientace podporuje opatfeni v ramci Cile 1 a ma
za tikol podporovat modernizaci a racionalizaci zem&d&lské vyroby, zatimco druhd sekce,
zérudni (garanéni), plsobi v ostatnich oblastech. Tato sekce se stard o rtzna finan¢ni
opatfeni - vyvozni kompenzace, stabilizace cen atd. Nas viak zajima ptedeviim sekce

orientace. Ta je finanénfm néstrojem pro politiku rozvoje venkova, druhého pilife spolecné

" Council Regulation No. 1783/1999
2 Council Regulation No. 1784/1999
» Conncil Regulation No. 728/1970, amending Council Regulation No. 25/1962




7—

zemddslské politiky Evropske unie. Financuje rozvoj venkovskych oblasti po celé Unii.
pomaha zem&déletim predeviim v zaostavaj icich regionech.

Finan¢ni nastroj pro Fizeni rybolovu (FIFG)1 zatal fungovat mnohem pozd&ji
nes ostatni strukturalni fondy, a to roku 1994, aviak mezi strukturlni fondy byl zafazen
a7 roku 2000. Jeho cilem je podpora ptimoiskych regionti. M4 pomoci restrukturalizovat
rybaiské odvétvi, modernizovat rybaisky primysl. Kontroluje naptiklad dodrzovéni
pisnych hygienickych pravidel, pravidel ohledng obalové techniky, ale stard se téZ
o distribuci rybich vyrobki.

Fond soudrznosti, nebo téz Kohezni fond’, je fondem doplitkovym, nefadi
se mezi strukturalni fondy Evropské unie. ZaloZila jej Maastrichtskd smlouva roku 1993
na ptimou pomoc &tyfem €lenskym statim Evropské unie - Spanélsku, Portugalsku, Irsku
a Recku. Pomohl jim naptiklad splnit kritéria sblizovani pro hospodéfskou a m&novou unii.
Poskytl a stile poskytuje financni prostiedky na projekty zlepSeni zivotntho prostiedi
a infrastrukturu - vystavbu transevropskych dopravnich siti, které v chudsich statech EU
dosud chybi, nebo jsou nedostatené. Ackoliv udélaly viechny &tyfi zemé od roku 1993
obrovsky pokrok, jejich HDP je stle pod hranici 90% priméru Evropské unie. I Ceska
republika ma jiZ moZnost vyuzivat prostiedkii z Kohezniho fondu.

Fond soudrznosti pi{imo navazuje na nastroj predvstupni finanéni pomoci ISPA
(Potluka a kol., 2003).

Spoleéné se strukturdlnimi fondy a Koheznim fondem se na sniZzovani
a vyrovndvéani rozdili mezi regiony a na podpote regiond podili tzv. éty¥i Iniciativy
Spoleéeustvf, které Gizce navazuji na strukturdlni fondy a Fond soudrZnosti.

1) InterreglIl — iniciativa zam&fend na podporu preshraniéni a meziregiondlni spoluprace
s cilem zajisténi vyvaZeného rozvoje celé Unie,

- poméha vytvafet preshraniéni partnerstvi,

- byla naplénovéna na obdobi 2000-2006,

- jeji rozpodet na toto obdobi €ini 4,9 mld. €,

- navazuje na predchozi iniciativy Interreg 1 (1989-1993) a Interreg Il
(1994-1999),

- tuto Iniciativu financuje ERDF.

' Council Regulation No. 1263/1999
2 Council Regulation No. 1164/1994
3 Council Regulation No. 1260/1999



2) Urban II - iniciativa na podporu obnovy mest,

- poméh4 vytvafet inovaéni strategie pro regeneraci malych a stfedné
velkych mést (s poétem obyvatel minimalne 20 000) a zaostavajicich méstskych Casti,

- zam&fuje se na oblasti problémové z hlediska vysoké miry
nezaméstnanosti, nizkého stupnd ekonomické aktivity, vysokého podilu chudoby,
vysokého poltu imigrantl a etnickych skupin, vysokého stupné kriminality ¢ silné
znedidténého Zivotniho prostiedi,

- rozpocet na pbdobi 2000-2006 &ini 0,7 mid. €,

- tuto iniciativu financuje ERDF.

3) Leader+ - iniciativa na podporu rozvoje venkova prostiednictvim mistnich iniciativ,

- jejim cilem je podporovat trvale udritelny rozvoj, podn&covat spolupraci
aktivnich ¢&initeld pusobicich ve venkovskych spole¢nostech a tim podnécovat
ekonomickou aktivitu na venkove,

- byla naplanovéna na obdobi 2000-2006,

- jeji rozpodet na zmin&né obdobi &ini 2,02 mil. €,

- navazuje na predchozi iniciativy Leader I (1991-1994) a Leader II (94-99),

- tuto iniciativu financuje EAGGF.

4) Equal — iniciativa za odstranéni diskriminace na trhu prace,

- jejim cilem je odstranit nerovné podminky na trhu préace napiiklad pro
¥eny, postizené osoby, bojovat proti rasismu, xenofobii, proti diskriminaci kvili sexualni
orientaci, kvili ndbozenskému piesvédéent atd.,

- rovndZ zajist'uje rovné moZnosti podnikani,

- zajidtuje rizna Skoleni, programy celoZivotniho vzdélavani atd.,

- tuto iniciativu financuje ESF (Anonym, 2002).

Vedle vy¥e uvedenych fondi a iniciativ nabizi Evropska unie jesté zvlaStni typy
finan¢ni podpory svym &lenskym stathm.

Rybétstvi a chov ryb prochézi rozsdhlou restrukturalizaci. Upravou struktur tohoto
odvétvi (jak motského, tak i vnitrozemského rybolovu) se mé dosahnout:
a5 vytvoteni trvale udrZitelné rovnovahy mezi mofskymi zdroji a jejich vyuZivanim,
b) zlepseni dodavek a podpora rozvoje produkti rybafstvi,
¢) pomoci pii revitalizaci oblasti, které jsou zévislé na rybolovu,

d) zvy¥eni konkurenceschopnosti firem.



Evropskd unie proto zaloZila té7 zvla$tni podporu rybelovu, kterd se zajist'uje
z prostiedkd FIFG v regionech odpovidajicich Cili 1 a v ostatnich oblastech podle potfeby
(0,5% rozpottu strukturalnich fondd).

Dalsi zvlastni oblasti, jeZ Evropskd unie silné¢ finanéné podporuje, je inovalni
¢innost. Komise tak hodla zvysit kvalitu strategii regiondlniho rozvoje, a proto podporuje
nejnovéjsi koncepce. Regiony takto ziskaji prostor pro experimentovani, ktery je nutny
k tomu, aby byly schopny vypofadat se se zvySujicimi se naroky informaéni spoleCnosti
a maji-1i zvy$it konkurenceschopnost svého hospodafstvi.

Tato inovaéni &innost je financovana z ERDF a na léta 2000-2006 ji stanovila
Evropska komise tfi pracovni témata:

1) regionalni ekonomiky zaloZené na znalostech a technologické inovaci,
2) eEuropeRegio: informadni spole¢nost ve sluzbach regionalniho rozvoje,
3) regionalni identita a trvale udrZitelny rozvoj.

Kromé této inovaéni &innosti zam&fené na spravné fungovani regionti jesté existuje
inovagni &nnost zabyvajici se problematikou zaméstnanosti a profesni pfipravy,
financovand z ESF, a problematikou rybolovu, financovana z FIFG.

Programy inovaéni &innosti maji rozpodet lmld. €, coZ je 0,5% rozpoctu

strukturalnich fondd (Anonym, 2002).
2.1.3 Nastroje solidarity uréené kandidatskym zemim

PH sestavovani svych finandnich perspektiv na léta 2000-2006 (Agenda 2000)
vyjadfila Unie znepokojeni nad situaci v kandidatskych zemich, zvladtné zemich
sttedoevropskych a vychodoevropskych, které se tehdy pfipravovaly na vstup do Evropské
unie 1. kvdtna 2004. Mezi nimi figurovala té% Cesk4 republika. Vychodni roziifeni
Evropské unie bylo velmi sloZitym problémem, vyZadovalo znatné usili jak ze strany
kandidatskych zemi, tak i koordinaci a pomoc ze strany Unie

Pro viechny kandidatské zemé& v3ak existuje téZ finantni pomoc poskytovana
ze specidlnich fondfi Evropské unie. Jde o tzv. piedvstupni fondy PHARE, SAPARD
a ISPA. Diky finanéni pomoci plynouci z t&chto fonddl maji kandidatské zem& byt schopny
co mo¥né nejlépe se piipravit na sviij vstup do Evropské unie a splnit vSechna kritéria
potfebna ke vstupu. Pro obdobi 2000-2006 byly zrozpoétu Evropské unie vyclenény

na pfedvstupni pomoc kandidatskym zemim 4 mid. €.



—

Program PHARE!' je nejstardim predvstupnim programem Evropské unie. Vznikl
roku 1989, bezprostfedn& po kolapsu komunistickych reZimt ve stiedni a vychodni
Evropé. Jeho cilem bylo napomoci postkomunistickym zemim pfi rekonstrukei jejich
ckonomik. Pivodn¢ byl uréen.pouze pro Polsko a Madarsko, odtud také jeho nézev
(,Poland and Hungary Assistance to the Restructuring of the Economy*). Dnes jej viak
vyuzivaji vSechny kandidatské zem& Evropské unie, nyni pfedeviim Rumunsko
a Bulharsko. M4 velmi $iroké vyuZiti. Obecné je ur€en k financovani podpory 1ozvoje
trzniho hospodafstvi v kandidétsk;’rcll zemich a schopnosti odoldvat konkuren¢nim tlakiim
v Evropské unii. M4 zajistit zlepSeni prace statnich instituci, spravnich orgénu a vefejnych
Giadty, které maji zajistit naleZité uplatiovani legislativy Spoledenstvi v kandidatskych
zemich. Dale napomahd rozvoji investic do jejich socidlnich a hospodaiskych sfér,
jako jsou infrastruktura, podnikani (zam&fuje se pfedevsim na malé a stfedni podniky),
socialni opatient atd.

Druhym programem je SAPARD?, Specialni predvstupni program pro zemédélstvi
a rozvoj venkova. Podporuje snahy kandidatskych zemi o pfipojeni ke Spoletné
zemé&d&lské politice Evropské unie. Funguje od roku 2000. Zahrnuje Sirokou $kéalu opatient
zaméfenych na tupravu zemé&d€lskych struktur, na zvydeni konkurenceschopnosti
zem&d&lstvi a zpracovatelského primyslu. Financuje t€Z zlepSovani kontroly kvality
potravin a ochrany spotiebitele. Obecné se stard o trvale udrZitelny rozvoj venkovskych
oblasti, o obnovu a rozvoj vesnic a venkovské infrastruktury. Klade diiraz i na ochranu
ivotniho prostiedi a uchovani krajiny.

Tietim programem je ISPA®, Naéstroj predvstupnich strukturdlnich politik.
M4 piispét ke zlepSeni infrastruktury, dopravnich siti a ¥ivotniho prostiedi. V oblasti
dopravy poskytuje finandni podporu pfi vystavbe, rekonstrukei a propojovéni ndrodnich
siti se sitémi evropskymi. Pfispivd k rozvoji Zeleznic, silnic, dalnic, piistav a letist’,
Na piedvstupni program ISPA po vstupu dané kandidatské zem& do Evropské unie pifmo

navazuje Fond soudrznosti (Potluka a kol., 2003).

! Council Regulation No. 3096/1989
2 Council Regulation No. 1268/1999
» Council Regulation No. 1267/1999
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o2 Realizace politiky soudrinosti v Ceské republice
12.1 Nérodni rozvojovy plan

74akladni smér soudasného i budouctho rozvoje regionil Ceské republiky udéava
Narodni rozvojovy plan, schvaleny Evropskou komisi v zavéru roku 2003. Nérodni
rozvojovy plén byl piipravovan jiz od roku 1999 a komplexn& se zamé&fuje na oblast
hospodéaiske a socidlni soudrznosti. Prvni verzi navrhu Narodniho rozvojového planu vzala
vlada CR na védomi usnesenim ¢. 1140/1999 ze dne 27. fjna 1999, upraveny navrh NRP
projednala vlada dne 5. ledna 2000 a pfijala k nému usneseni & 14/2000. Dalsi prace
probihaly ve druhé poloving roku 2000 a v prvni poloviné roku 2001, aktualizované znéni
navrhu Narodniho rozvojového planu bylo projednéno vladou CR dne 14. kvétna 2001
a vlada k nému prijala usneseni & 470/2001. Na konei &ervna 2001 byla anglicka verze
aktualizovaného zn¥ni navrhu NRP predlozena Evropské komisi k pfipominkam.

Ministerstvo pro mistni 10zvoj obdr¥elo v poloving tnora 2002 spole¢né hodnoceni
DG Regional Policy a DG Enlargement k navrhu Narodniho rozvojového planu CR.
Tyto ptipominky byly hlavnim divodem pro podstatné zmeny a upfesnéni, které¢ byly
provedeny pfi piipravé konetné verze NRP.

Zasadni vyznam méla i dve usneseni vlady CR ptijata v roce 2002. Zéklady
implementadniho systému pro podporu ze strukturalnich fondd v Ceské republice byly
poloZeny usnesenim vlady CR ¢&. 102/2002 ze dne 23. ledna 2002. Vlada Ceské republiky
timto usnesenim rozhodla nejen o poctu pfipravovanych programovych dokumentti
pro &erpani penéz ze strukturdlnich fondd ve zkrdceném programoveém obdobi
2004 - 2006, ale i o urceni platebniho orgénu a fidicich organd programi, které budou
vykonavat kli€ové funkce v oblasti pfipravy a fizeni programi. Druhym podstatnym
momentem bylo piijeti usneseni vlady CR &. 401/2002 ze dne 17. dubna 2002, které urcilo
vymezeni obsahu Operaénich programi. V prosinci 2002 vlada CR Nérodni rozvojovy
plén schvalila usnesenim & 1272/2002 ze dne 16. prosince 2002. Na podatku roku 2003
réagovala vlada na silici doporuteni Evropské komise tykajici se sniZeni poctu
pfipravovanych Operalnich programti . a sVym usnesenim &. 149/2003 ze dne 12. Unora
2003 rozhodla o zahrnuti aktivit dosud ptipravovaného Operaéniho programu Cestovni
ruch a lazetistvi do Spole¢ného regiondlnfho Operacniho programu 2 © slouceni

Operacnich programit Doprava a Zivotni prostiedi do nového Operagniho programu




wura. V souladu s timto usnesenim a s doporu¢enimi ex-ante hodnotitele byla

ravena |cone&na verze Narodniho rozvojového planu.
:'!',EE v . )
Narodni rozvojovy plan jako vychozi dokument pro vyjednavani o podpofe
e «trukturalnic
yymezuje zaméfeni operatnich programil, stanovuje systém pro fizeni

h fondd a z Fondu soudrZnosti obsahuje popis soudasné situace, definuje
strategil,
~ o onitorovani a uréuje finanéni rdmec NRP. Struktura a obsah dokumentu vychazi

sislativy EU. predeviim z Nafizeni Rady (ES) & 1260/1999 z 21. Cervna 1999
entd vydanych Evropskou komisi - fada "Working Paper" Vademecum

7 dokum
gramovych dokumentii pro strukturalni fondy, Ex-ante hodnoceni

piipravu pro
‘:-Ienci strukturalnich fondi a Indikatory pro monitorovani a hodnoceni.

Prvni kapitola NRP obsahuje popis soudasné socioekonomické situace v Ceské
ice. Jednotlivé udaje a trendy jsou, je-li to vhodné, porovnavany se situaci v EU
a v pristupujicich zemich. Kapitola se zam&fuje na vieobecny popis uzemi, demografické
charakteristiky, hospodafskou a socialn{ situaci a situaci v oblastech zem&délstvi, venkova
tnfho prostiedi. Makroekonomick4 situace tvofi ramec, ve kterém bude napliiovana
gic NRP. Kapitola je zakonCena popisem dosavadnich rozvojovych programu,
jednak narodnich regionalnich a sektorovych politik, ale i predvstupni pomoci EU.

V uvodu druhé kapitoly jsou vysledky socioekonomické analyzy shrnuty ve SWOT
yze, ktera tvoif most k nasledné formulaci cil a strategie. Cild bude dosazeno pomoci
sracnich programil.

Nasleduje kapitola popisujici zajisténi shody s politikami Unie.

V koneéné verzi NRP je uvedeno pouze zameéfeni jednotlivych pfipravovanych
eratnich programt, které je obsahem tfeti kapitoly. Operagni programy jsou popsany
i cili a prioritami, jejich? realizaci bude dosaZeno téchto cilil. Dalii podrobnosti
tdou uvedeny v samotnych Operagnich programech a programovych dodatcich.

Opatieni pro ¥izeni a monitorovéani jsou obsahem C&tvrté kapitoly. Je zde uveden
tém fidicich organti, monitorovacich vyboril a finanéniho fizeni a kontroly. V této
ole jsou vymezeny odpov&dnosti a pravomoci jednotlivych subjektli, jakoZz
mitorovaci indikatory, které sloui ke sledovani postupu napltiovani cili NRP. Soucasti
) kapitoly jsou také informace o provedeném ex-ante hodnoceni a hodnoceni vlivil
Zivotni prostfedi, vdetn® hlavnich doporu¢eni hodnotiteld. Zavérem jsou uvedena
eni k zajistén{ informovanosti.

P4td kapitola prezentuje finandni rémec a rozdéleni prostfedkd mezi jednotlivé

acni programy. Soudasné je uveden i vypocet adicionality pro Cil 1 (Anonym, 2006a).




Rémec podpory SpoleCenstvi

Na Narodni rozvojovy plan navazuje dal$i dokument, Ramec podpory Spolecenstvi.

e prioritni cile a oblasti, do kterych sma&fuji prostiedky ze strukturalnich fondd

10 do 13 kraji CR. RPS definuje zakladni institucionalni uspofadani pro Cerpani

. ze strukturalnich fondtl a finandni rAmec. Tento rozvojovy program, na jehoZ

s mize CR vyuZit az 1,454 miliardy eur, je uréen na podporu vsestranného rozvoje
tont CR. RPS ma charakter smlouvy mezi vladou Ceské republiky a Evropskou komisi.
mlouva specifikuje z4vazek obou stran poskytnout prostfedky na dosaZeni cili
ymetu uvedenych. Dokument byl ptijat ,,Rozhodnutim Komise, kterym se schvaluje
.\ podpory Spoledenstvi pro strukturdlni pomoc Spoledenstvi v oblastech Cile 1
republice” ze dne 17.6.2004. Podkladem pro jednani o Ramci podpory
astvi je konetna verze Nérodniho rozvojového planu. Ridicim organem RPS

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR — Odbor Ramce podpory SpoleCenstvi (Anonym,

004a).
22.3 Strategie regiondlniho rozvoje

Na zékladé Narodniho rozvojového planu byla vypracovéna jeSte podrobnéjsi
krétn&jii Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky, potizena podle § 5 zakona
/2000 Sb., 0 podpote regiondlniho rozvoje. Prvnim koncep&nim materidlem na useku
1alni politiky byla Strategie regionlniho rozvoje CR pfijata vladou v roce 2000
Snesenfm &. 682 ze dne 12. Servence 2000 o Strategii regionalniho rozvoje Ceské
€publiky. Tato Strategie regiondlniho rozvoje vytvofila zékladni ramec pro formovéni
fegionalni politiky Ceské republiky komplementarni s regionalni politikou Evropské unie.
Yy
@ zéklad® této rozvojové sirategie, kterd je déle rozpracovédna do péti Operacnich
N0, miize Ceska republika ziskat v letech 2004 aZ 2006 celkem 1,454 mld. EUR.
pomoci ze strukturalnich fondd EU se piimo d&je prostfednictvim schvalenych
Programovych dokumentti. Ty definuji jednotlivé priority, opatfeni a podporované

» Na zakladé nichz pak mohou byt v predem urdené formé predkladany konkrétni

je viak aktuglni dokument s nizvem Strategie udrZitelného rozvoje Ceské republiky.

', které ziskaji finandni podporu (Anonym, 2006a).




Qperacni programly

(Ceska republika mé v Ramci podpory Spoledenstvi piipravené &tyfi sektorové

¢ni programy a jeden regionalni - Spole¢ny regionalni operaéni program (SROP).

OP
cani v pramy
JJové produkce, vyzkum a vyvoj v pramyslu a rozvoj a zvySeni efektivnosti

primysl a podnikani bude podporovat rozvoj podnikatelského prostiedi,

slu a v primyslovych sluzbich, zvySovani konkurenceschopnosti eské

OP Rozvoj lidskych zdroji bude podporovat vysokou a kvalitni uroven
icinanosti zaloZzenou na kvalifikované a flexibilni pracovni sile, v€etné integrace
enych skupin socialni exkluzi, rovné piileZitosti pro muZe a Zeny, rozvoj
otniho udeni a adaptabilitu zaméstnancti a zaméstnavatelit na zmény ekonomickych
nologickych podminek.

OP Infrastruktura bude podporovat modernizaci a rozvoj dopravni infrastruktury
tnfho vyznamu a snizovani negativnich disledkt dopravy na Zivotni prostiedi.
bude podporovat ochranu Zivotniho prostredi a jeho slozek (vody, ovzdusi a klimatu,
idéni s odpady), ochranu piirody a krajiny a odstrafiovéni starych zat€zi.

OP Rozvoj venkova a multifunkéni zemé&délstvi bude podporovat rozvoj
yskych Gasti regionti, adaptaci &eského zemd&d€lstvi na evropsky model, r0ozvoj
unkéniho zem&dglstvi, zefektivnéni multifunkéni role lest a rozvoj vodniho
podarstvi.

Spoleény regionalni operafni program se zaméfuje na podporu aktivit
jicich predevsim do plisobnosti krajii a obci, s cilem dosahnout vyvéazeného rozvoje
tiontl. Od ostatnich &ty¥ Opera&nich programi se 1i§i v n&kolika bodech:

_ elkova finandni &4stka je rozdélena na jednotlivé regiony soudrZnosti ozna¢ované jako
NUTS 11,

9 0 VESing piispdvki Gsp&nym Zadatelim rozhoduji Regionalni rady regioni

dosti piijimaji, kontroluji a hodnoti ve v&tiing piipadii Sekretariaty regionalnich rad,
byly ustaveny na viech krajskych nradech,

rajské Gfady maji ve vybranych opatfenich moznost vypsat grantovd schémata
llednit tak svoje specifické potieby.

Jednotlivé Priority Spole&ného regionélniho operaéniho programu jsou podrobnéji

0Zpracovy toni
“Placovany v Opatfenich a Podopatfenich.
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priorita 1 Regionaini podpora podnikani
opati‘eni 1.1 Podpora podnikéni ve vybranych regionech

Tato Priorita podporuje malé a stfedni podnikatele, kteii psobi alespoil ti1 roky,
a to ve viech oborech krom& zem&d&lské vyroby a prvovyroby a kromé cestovniho ruchu
(na tyto jsou totiZ zaméeteny jiné Opera¢ni programy). Priorita 1 se tyka pouze vybranych
region(i se soustiedénou podporou statu a problémovych regiontl vymezenych kraji.
Projekty podporovanymi v ramei této Priority jsou naptiklad investiéni projekty spojené
s vyuZitim mistnich zdrojil a tradidnich femesel, nakup poradenskych sluZeb spojenych

s rozvojem podniku, technologicky rozvoj ¢i inovace vyrobkill.

Priorita 2 Regionalni rozvoj infrastruktury
Opatieni 2.1 Rozvoj dopravy v regionech
Podopatieni 2.1.1 Rozvoj regionalni dopravni infrastruktury

Podopatieni 2.1.2 Rozvoj dopravni obsluZnosti v regionech
Opati‘eni 2.2 Rozvoj informadcnich a komunika&nich technologii

Opatieni 2.3 Regenerace vybranych mést

Vé&tdina financi v rémei této Priority sméfuje do rekonstrukee silnic 1L a III. tfidy.
Vystavba a modernizace mistnich komunikaci ve vlastnictvi obei je podporovana
piedeviim tam, kde se jednd o spojitost s ekonomickym rozvojem obce nebo napojenim
obce na soudasnou silniéni sit. Dale je Priorita zaméfena na zlepseni dopravni obsluznosti
zejména v centrech mest a na potiebné dopravni propojeni méstskych a venkovskych sidel.
Dile se jedna o podporu investic spojenych s vefejnym piistupem k internetu ve $kolach,

knihovnach, informa¢nich centrech atd. Posledni - Opatieni v rdmei této Priority

se zam&fuje na podporu mést s 10 000 az 100 000 obyvateli, kterd maji vysokou miru
nezamé&stnanosti, nizkou ekonomickou aktivitu, vysokou Grovett kriminality a zanedbané

¥ivotni prostiedi.

Priorita 3 Rozvoej lidskych zdroji v regionech

Opatieni 3.1 Infrastruktura pro rozvoj lidskych zdroji v regionech

Opatieni 3.2 Podpora socialni integrace v regionech
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Opati‘eni 3.3 Posileni kapacity mistnich a regionalnich organa p¥i planovani a
realizaci programi

Priorita 3 fedf otazku aktivni politiky zam&stnanosti, celoZivotniho udeni a socialnf
integrace znevyhodnénych skupin obyvatelstva. Také se zasluhuje o vzdélavéani pracovniki
mistnich a regionlnich instituci. Konkrétnimi projekty podpofenymi touto Prioritou jsou
napt. investice do vybaveni objektti véetn& potitath a softwaru, prevence sociélng
patologickych jevii, vytvafen mistnfho partnerstvi a komunitniho planovani, programy
bezpenosti obyvatel, programy informovanosti obyvatel (informa¢ni publikace,

internetové stranky atd.).

Priorita 4 Rozvoj cestovniho ruchu
Opatieni 4.1 Rozvoj sluZeb pro cestovni ruch
Podopati-eni 4.1.1 Podpora nadregionalnich sluzeb cestovniho ruchu

Podopatiteni 4.1.2 Podpora regiondlnich a mistnich sluZeb cestovniho ruchu

Opatieni 4.2 Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch
Podopatieni 4.2.1 Podpora mistni infrastruktury cestovaniho ruchu

Tato Priorita podporuje nakup sluZeb pro cestovni ruch provadény vefejnymi nebo
neziskovymi subjekty. Aktivity projektl musi mit celostatni dopad, nebo se musi tykat
vyznamnych historickych a ptirodnich paméatek. Také podporuje rozvoj infrastruktury
cestovnfho ruchu nadregiondlniho vyznamu, v jednotlivych obcich 1 regionech.
Podporovanymi projekty by mohly byt napf. jednotné znaleni aktivit cestovniho ruchu,
iGast na vystavach a veletrzich, organizace vystav a veletrhll, tvorba propagadnich
materialti, poradani seminait a konferenci, vystavba a obnova ldzefiské infrastruktury,
turistickych stezek, cyklostezek, cyklotras, parkovist, sportovné-rekreatnich center,

ubytovacich a stravovacich kapacit atd. (Anonym, 2004b).
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3.  Metodicka &ast

74dn4 ¢lenskd zem& Evropské unie nemiie ziskat finanéni podporu z fondt
regiondlni politiky automaticky, ale musi si o ni zaZadat a ,,zaslouZit si ji“, tedy vypracovat
soubor projektii, jejichZz realizace (popf. CdsteCna realizace) je poté ztéto dotace
financovana. V metodické &asti této prace budu popisovat jednotlivé kroky pii vytvareni
takového projektu tak, aby byl projekt nakonec ve viech bodech v souladu s poZzadavky
Evropské unie a dotace byla tudiZ uzndna. Budu postupovat od podani Zadosti pfes
jednotlivé dilci kroky aZ po uznani Zadosti. Ve budu demonstrovat na konkrétnim
projektu Jihogeského kraje, zabyvajicim se propagaci jihoSeskych cyklostezek, s ndzvem
Jihotesky kraj — cyklisti raj.

JelikoZ jsem si za modelovy projekt zvolila pravé projekt k propagaci cyklostezek
a obecn® cyklistické dopravy, piipojila jsem k metodické &asti prace jesté pojednani o tom,
jak vlastn® samotnd Evropska unie a Ceskd republika podporuji rozvoj tohoto druhu
dopravy. V &asti nazvané ,,Iniciativa Evropské komise na podporu cyklistiky” uvedu klady
a zapory cyklistické dopravy a konkrétni opatieni ohledng kvality ovzdudi a jejiho
zvySovani, kterd vydala Evropskd komise ¢ Rada Evropské unie. V €asti sndzvem
,Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice” se vénuji konkrétnim
opatfenfm, ktera ucinila nase vlada k podpote cyklistické dopravy, resp. ke zvySeni kvality
ovzdusi.

Nizka intenzita cyklistiky (5-10%) je dosaZitelnd ve v&t§ing evropskych mést.
Ve méstech s 50 a2 500 tisici obyvateli, kde jsou piiznivé geografické a klimatické
podminky a kde se uplatiiuje vSeobecna koncepce méstské mobility, 1ze zcela realné
potitat s dosaZenim 20 aZ 25% podilu pouzivani kol. V nejlisp&sng&jsich ,cyklistickych*
méstech tato hodnota dokonce piesahuje 30% (napf. v Groningenu, v Delfu a Miinsteru)

(Dekoster a Schoellaert, 2002).

Pozntlvm stranky cvklistické dopravy

' Po technickych tpravach zposledni doby se moderni kolo stalo efektiviim
a pohodlnym dopravnim prostfedkem.. Vyhody cyklistiky bych shrnula do néasledujicich
bodi:

a) nezneCistuje ovzdusi,

b) ptispivéa k ochran® pamétek a zeleng,




¢) nezplsobuje hluk,

d) je hospodarna (menif energeticka zavislost, ispora neobnovitelnych zdrojl),

e) kolo zabira méné prostoru (jak pii pohybu, tak pfi parkovéni),

f) méné opotfebovava silni¢ni sit’ a snizuje potiebu vystavby nové dopravni infrastruktury,
g) zlepSuje dostupnost méstskych center (prodejny, kultura, rekreaéni &innosti, spoledensky
zivot),

h) snizuje hospodéiské ztraty zpuisobované dopravnimi zicpami, jejichz vyskyt se diky
cyklistice zmens$uje,

{) piispiva ke zvyseni atraktivity méstské hromadné dopravy,

j) cyklistim na kratsi vzdalenosti udetil mnoho asu (na krat§i vzdalenosti - do 5 km jsou
rychlej$i nez automobily; jizdy do 3 km tvoii v Evropé vice neZ 30% viech jizd autem
a cesty do 5 km dokonce 50%!),

k) m4 blahodarny vliv na zdravotni stav populace (sniZeni vyskytu kardiovaskularnich
chorob, sni¥eni krevniho tlaku, regulace vyskytu chronického zéndtu prudusek, astmatu,
ortopedickych potiZi, onemocnéni kiedovych Zil na nohou, sniZeni obezity obyvatelstva),

1) je dostupna viem &lentim rodiny.

Negativni stranky cyklistické dopravy

Z negativnich faktort ma odrazujici inek od pouzivéani kol pouze:
a) v&t3f podet strmych stoupéni,
b) asty silny vitr,
¢) intenzivni srazky,
d) velkd horka,

e) velka zranitelnost cyklistu.
3.1 Iniciativa Evropské komise na podporu cyklistické dopravy

My, oblané mé&st a obci, sami zodpovidame za zajiSténi dobrych podminek
p/ro cestovani do zaméstnani, do 3koly, za nékupy, za kulturou, za sportem &i zdbavou.
Vhodné podminky je tieba zarudit i pro rozvoj firem, sluZeb a Zivnosti. Pii zajistovani
tzv. mobility obyvatel je tfeba brat v Gvahu téZ poadavky na udrZeni zdravého Zivotniho

prostiedi.



Mnozi motoristé vnimaji automobil jako ,,dokonaly a nenahraditelny™ dopravni

ek, Ve skutetnosti viak automobil takovy neni a neplni viechny potfeby obyvatel;

podet domécnosti dokonce automobil ani nevlastni, n&ktef{ 1idé jej nemohou Fidit

votnich dfivodd, jini nemaji fidi€sky prikaz.
Zhled1ska spoleénych potfeb obyvatel mést a obei lze problémy zpisobované
ysinym pouzivanim automobild povaZovat za velmi vaZné. Automobily maji

domi nevhodné vyuZziti méstského prostoru, jsou naroéné na spotebu a jsou zatzi

ﬁwotm prostiedi
cizorodymi latkami v ovzdusi, tak i hlukem. Daldim siln& negativnim rysem

iipro pamétky ve méstech. ZneciSténi ohroZuje zdravi obyvatel

“mobilové dopravy je nehodovost, ktera sice klesd, stale je viak enormni. Hospodafske

zplisobenc dopravnimi zacpami dosahuji kritickych rozméra.

Piitom ve méstech jsou kulturni, vzd&lavaci, socidlni a politické infrastruktury
eni nejlépe dostupné. Tato dostupnost viak musi byt také zajist€na pro viechny
pektovani spole¢ného z4jmu. M&lo se za to, e pozadavek dostupnosti infrastruktury
'é-_s_tech bude vyieSen automobilem. Avsak skuteény efekt byl pravé opalny.
pousty hodin pfijdou totiZ nazmar pHi Sekani v dopravnich zacpach.

Pro zachovani dostupnosti hlavnich center zajmu a ginnosti ve méstech a zachovani
pobility obyvatel je proto nutné omezit automobilovou dopravu. S timto nédzorem souhlasi
noho obyvatel zemi Evropy.

. Jiz vroce 2000 vysledky prizkumu vefejného minéni (prizkum provedla
drodni unie vefejné dopravy IUPT na reprezentaénim vzorku 1000 obyvatel
ho &lenského statu Evropské unie) ukézaly, Ze v priméru 83% dotazanych souhlasi,
efejna doprava ve méstech méla prednost pfed soukromymi automobily, 2 73% viech
anti si mysli, Ze pouZivani jizdnich kol by m&lo byt oproti automobiltim ve méstech
dnéno.

Pouzivani aut ve méstech se miize usp&ng sniit tam, kde mé&sta budou uplatiiovat
Patieni na podporu cyklistiky v kombinaci s podporou vefejné dopravy. Lidé budou mit
s_tejny podet aut jako nyni, ale jejich pouZivani se omezi. Motoristy lze tedy
ESVEdeit, aby pravidelns jezdili na kole, i kdyZ si nadale ponechaji rodinny viz.

Evropska unie se zavézala v protokolu zKjota ke snizeni emisi v ovzdusi'.

1990 a7 1999 poklesly emise CO, ve vech odv&tvich ndrodniho hospodafstvi

Ou dopravy, kde naopak o 15% vzrostly (hlavné piisobenim automobill).

lssmn Decision No. 2005/166/EC
icil Decision No, 280/2004/EC



Evropska unie se zamé&fuje na oznagovani soukromych automobilt podle mnoZstvi CO,,
Které ten ktery viiz vyprodukuje. Zaroven se v Unii p¥ipravuje datiova politika na podporu
daltho vyrazn€jsibo sni¥ovani emisi CO,'. Byly uzavieny dohody mezi Evropskou unii
a vyrobci automobilt o snizeni po&tu vozidel prodévanych v Evrop€. To vsak bude
i pfi nejpHznivEj§im scénaii predstavovat pouhych 15% z celkového sniZeni emisi,
ke kterému se Evropska unie savazala. Nemluvé o tom, Ze obt{znd dopravni prostupnost
zvyiuje spotfebu paliv.

Pro oblast kvality ovzdusi a vliva na zdravi obyvatel uZ Evropskd unie pfijala
smérnice k emisim riznych znedistujicich Jatek®. Evropska unie také piijala rdmcovou
smérnici (96/62/ES, OJ L 296, 22.11.1996), podle které jsou mésta s vice nez 250 000
obyvateli (i jind mista a regiony, kde byly zaznamenany problémy se zne¢iSténim ovzdusi)
povinna informovat obyvatele o kvalit¢ ovzdusi a pfijmout plany na zlepSeni situace
2 hlediska snizovani vyskytu celkem 13 znedidtujicich latek. Dojde-li k prekroeni
urditych stanovenych limiti, jsou mésta opravnéna do&asné pozastavit dopravni provoz.
V navazujicich smémicich se specifikuji ptipustné hodnoty znedidtujicich latek’.

Evropsky regiondlni ufad Svétové zdravotnické organizace piipravil Chartu
o dopravé, Zivotnim prostfedi a zdravi, ktera byla podepsana v Cervnu 1999 v Londyné.
Pro dopravu jsou zde stanoveny jak cile, tak i strategie, jak téchto cilt dosdhnout.

Po téchto opatienich brzy nésledovaly zdvazky OSN. 35 zemi, které se zOdastnily
regionalni konference Evropské hospodatské komise (EHK) pii OSN, podepsalo
v listopadu 1997 Deklaraci © dopravé a Zivotnim prostfedi a akCéni program,
kde se cyklistika uvadi jako alternativni zptisob dopravy na kratké vzdalenosti. Zpiisnily

se také predpisy o omezeni hluku (Dekoster a Schoellaert, 2002).

D Council Resolution No. 89/183/EC
Directive No. 98/69/EC of the European Parliament and of the Council, amending Council Directive No.
70/220/EEC
2) Directive No. 2001/81/EC of the European Parliament and of the Council
3 Directive No. 1999/94/EC of the European Parliament and of the Coungil
Decision No. 1753/2000/EC of the European Parliament and of the Council
Commission Recommendation No. 2000/303/EC




Ceska republika se vladnim usnesenim CR & 678 ze dne 7. ervence 2004
strategii rozvoje  cyklisticke dopravy Ceské republiky (dale jen

egie) ptihlasila k podpote cyklistiky. Cyklostrate gie byla publikovana v lednu

fejnéna na webove strance www.cvklostrategie.c=. V ramci této strategie byly
jeji Gtyti priority, z nichZ vyplyvaji nasledujici cile:

j cyklistiky jako rovnocenného prosttedku dopravni © bsluhy Gizemi

tuto prioritu spadaji nasledujici cile:

— vytvafeni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktury,

9 — zvysovani bezpenosti silni¢niho provozu (cilem je vypracovat osvétoveé
zaméfené na zvySovani bezpetnosti cyklisth a <hodcll, k ¢emuz patii vyzvy
sti, lepdimu chovéni Fidi¢d, soudasti je viak i kaxwapail pro nosen cyklistickych
nnych bryli),

— zaglenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému (propojeni
y s vefejnou hromadnou dopravou, moZnost piepra vy kola ve vozidlech vefejné
Bﬂépravy),

4- osﬂeni vyzkumu, vychovy, vzd&lavani a osvéty k podporie cyklistiky.

/0] eyklistiky v tzemi,




3.3 — zajidténi ekologické vychovy, vzdelavani a osvéty a dalgich osvétovych programd

k podpofe cyklistiky a zdraveho zivotniho stylu.

4) zajisténi koordinace s dalsimi resorty a subjekty
Pod prioritu &. 4 spadaji nasledujici cile:
Cil 4.1 — zajidténi a koordinace védy a vyzkumu,
Cil 4.2 — zajidténi udrzitelného planovani a koordinace monitoringu,
Cil 4.3 - zajisténi a koordinace propagace,
Cil 4.4 — zajisténi a koordinace vzd&lavéani a osveta,
Cil 4.5 — zajisténi aktualizace legislativy a jeji koordinovana aplikace.

Stat v této souvislosti nabizi finanéni pomoc, metodickou a odbornou spolupréci
pti budovani cyklistické infrastruktury. Ma byt rozvinuto povédomi vefejnosti o cyklistice
jako alternativni form& dopravy.

Pokud se poda¥i vybudovat hustou sit kvalitnich a bezpednych cyklistickych
stezek, dosahne se tak minimélng t&chto &tyt dopadi:

a) hledisko mobility a dopravy v Gizemi — jizdni kolo bude vice vyuZivano, coZ pfispéje
k redukeci automobild ve méstech, nebudou tudiz tak velké problémy s hledanim
parkovacich mist vcentrech mest a odpadnou i problémy s dopravnimi zacpami
a zneisténim,

b) hledisko cyklistiky v tzemi — trh cykloturistiky pfinese rozvoj cestovniho ruchu,
zmirnéni stresu z naristajici rychlosti Zivotnitho tempa a zvySeni intenzity prozivani
turistickych zaZitk®; podpora cykloturistiky pfinese téZ novéa pracovni mista do riznych
oblasti sluzeb okolo cykloturistiky; atraktivni cykloturistickd nabidka zvysi navstévnost
jednotlivych regiont CR,

¢) hledisko zdravi — cyklistika je vynikajici prevenci proti civilizatnim chorobam,
piedeviim proti srde¢né-cévnim chorobam, proti cukrovce, proti obezité a proti zvySenému
krevnimu tlaku,

d) hledisko Zivotniho prostfedi - zneCisténi vyfukovymi plyny, které nebezpetné vzrostlo
behem 90. let 20. stoleti, by se sniZilo; zvyseni podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje
hluk v Gzemi (Martinek a kol., 2005).
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3.2.2 Ptedpisy upravujici kvalitu ovzdusi v Ceské republice .

Spravnym smérem se vydali tviirei zakona o ochrané ovzdusi, pfijatého v roce 2002
v Ceské republicel. Zékon je v plném souladu s pozadavky Evropské unie uvedenymi
v ramcové smémici 96/62/ES, o ni7 jsem se jiz difve zminila. Po jeho vydani ve Sbirce
zakontl Ceské republiky tak zataly platit v CR stejné imisni limity a postupy hodnoceni
kvality ovzdugf®, jaké platily v ¢lenskych statech Evropské unie. Dal$i pfedpisy upravuji
regulaci a omezovani emisi ze zdroji zneCiStovani ovzdusi®, stanovuji imisni limity,
podminky, zptisob sledovani, posuzovani, hodnoceni a Fzeni kvality ovzdusi.

Dale plati v Ceské republice smérnice &.81/2001 EC o emisnich stropech
(tim se mysl{ maximalni mno¥stvi danych emisf, které musi stat splnit). Pro kazdy stat
Evropské unie je stanoven emisni strop (hodnoty jsou uvedeny v Géteborgském
protokolu).

Ceska republika vladnim usnesenim CR &.06 ze dne 12.7.2000 ratifikovala
napliiovani Charty o dopravé, zdravi a Zivotnim prostfedi. Napliiovanim Charty bylo
povéfeno Ministerstvo dopravy a spoji. Bod 4.B této Charty hovoii o tvorb& strategie
k podpofe rozvoje cyklistické dopravy. Zpracovanim Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy Ceské tepubiiky bylo povéfeno Centrum dopravniho vyzkumu (Dekoster
a Schoellaert, 2002).

33  Odpovédnost statu za bezpenost cyklisth

Cyklistice je nutno pficist k dobru blahodérny udinek na zdravotni stav a na kvalitu
sivota. Aviak je u ni vnimén i onen zaporny rys, kterym je vysoké riziko havarii. Je to vsak
relativni, nebot’ automobil pro vetinu obyvatelstva piedstavuje mnohem vy3s§i riziko
nehod neZ jizdni kolo. Je viak nutné zahrnout do politiky podpory cyklistiky i zajistend
minimalizace rizik pro cyklisty.

/ Nejvyssi povolena rychlost napf. 30 km/h na dané komunikaci je jednim z kritérii
pii volbé feleni bezpefnosti cyklistické dopravy. Pii této rychlosti cesta automobilem

netrva o moc déle (asi o 1-2 minuty), bezpecnost pro cyklisty je vSak mmnohem vyssi.

D Zakon &. 86/2002 Sb.
2 Natizeni vlady &. 429/2005, kterym se meéni Natizeni vlady &. 350/2002 Sb.
3 Vyhlagka & 509/2005, kterou se méni Vyhlaska MZP &. 355/2002 Sb.
Vyhlagka &. 696/2004
Natizeni vlady &. 112/2004 o Néarodnim programu snizovan{ emisi
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pti rychlosti 50 km/h je totiZ brzdnd dréha automobilu zhruba o 24 metrit del3{ neZ pii
rychlosti 30 km/h.

Dal§im vyznamnym bodem pro zajiSténi bezpeénosti cyklistické dopravy
je vychova samotnych cyklistil k bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Kazdy cyklista si musi
byt védom n¥kolika skutetnosti. Je hife vidét nez automobil, je zranitelng&jsi,
jeho bezpecnost zavisi jak na fyzickém stavu vozovky (stav vozovky, jasné viditelné
smateni, oddéleni jednotlivych zplsobl dopravy, tak i na jeho vlastnim fyzickém stavu,
zkuSenostech a dovednostech.

Nejlepdim feSenim kombinace cyklistické a motoristické dopravy je vystavba
cyklistickych stezek &i pruhti pro cyklisty. Zde dojde k Gplnému oddgleni motoristické

a cyklistické dopravy a tim i k nejvétdimu podilu na sniZeni nehodovosti.
3.4 Podpora cyklistické dopravy v J ihoCeském kraji

3.4.1 Analyza JihoCeského kraje

Zastupitelstvo Jihoteského kraje schvalilo na svém 1. pracovnim zasedani
30.1.2001 "Navrh programu rozvoje Uzemniho obvodu Jihodeského kraje", ktery
zpracovala Regiondlni rozvojova agentura RERA as. Ceské Budgovice za pomoci
pracovnich skupin sloZenych z odbornik kraje.

Jihogesky kraj chce byt "regionem bohatym, zalozenym na p¥irodnim a kulturnim
diédictvi predchozich generaci, respektujici jeho zatlefiovani do Evropské unie, ktery
doséhne trovng vyspélych regioni Elenskych stat Evropské unie”.

Vyznam programu je mimo jiné také v tom, Ye vytvafi zékladni ramec pro
formovani regionalni politiky Jihodeského kraje s ohledem na regionalni politiku Evropské
unie.

Zastupitelstvo JihoGeského kraje formulovalo na tomto zasedani tzv. strategické
cgle Jihogeského kraje:

a) udinit region piitaZlivy pro ,.svétovou turistiku® pfi vyuziti jedine¢nosti jiZnich Cech
v jejich ptirodnim i urbanistickém charakteru,

b) vytvotit infrastrukturu, kterd se stane piedpokladem pro zapojovani regionu do
globalniho svéta,

¢) umoZnit strategickym investortim vstup do regionu a k tomu jim vytvaret podminky,
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d) rozvijet ptedpoklady pro malé a stfedni podnikén, obzvla§té pak v p¥ihrani&nich
oblastech regionu, k odstrandni jejich zaostavéni a vysidlovani,

¢) vyuzivat ptirodni, surovinové a vodni zdroje regionu k ekonomickym aktivitam,

které jsou v souladu se zasadou trvale udrZitelného rozvoje,

f) usmérnovat zem&d&lstvi, lesnictvi a rybafstvi v orientaci podpory ostatnich cild

pti zohledfiovani zem&d&lské politiky EU s akcentem na krajinotvorbu a dal$f ekologické
aspekty,

g) vytvofit socialni, zdravotnickou, vzdélavaci a védeckou soustavu, odpovidajici
vekovym, socidlnim a profesnim potfebam regionu, legislativé a standarddm EU.

Jako hlavni problémové okruhy byla identifikovana nasledujici témata:
Problémovy okruh 1 - Infrastruktura (dopravni, vodohospodafska, energeticka,
komunikaéni a informadni),

Problémovy okruh 2 - Cestovni ruch, kultura a vn&jsi vztahy,
Problémovy okruh 3 - Podpora a rozvoj podnikani,

Problémovy okruh 4 - Zem&d&lstvi, lesnictvi a rybafstvi,

Problémovy okruh 5 - Sociilni oblast a zdravotnictvi,

Problémovy okruh 6 - Zivotni prostfedi a vyuZzivani nerostného bohatstvi,
Problémovy okruh 7 - Vzd&lavani, Skolstvi a véda.

Nai¥im predmétem zdjmu je predeviim problémovy okruh 1 - nedostate¢na
infrastruktura (dopravni, informacni a komunika¢ni).

Jihotesky kraj je vzhledem ke svym geografickym podminkam velmi vhodny
pro rozvoj cyklistické dopravy a p&8i turistiky s naslednym napojenim cyklotras a p&Sich
stezek na zahraniéni trasy v regionu, vedouci piedevsim do Rakouska.

Nejvétsim problémem je nyni nedostatek cyklistickych stezek a rovneéz jejich

nedostatedna propagace a marketingova provazanost na dal3i produkty cestovniho ruchu.

3.4.2 Nadace pro JihoCeské cyklostezky

31.3.2004 subjekty, jimiz jsou JihoCesky kraj, Jihoeska centrala cestovniho ruchu,
nékters mésta a obce (Blatnd, Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Ceské Velenice, Datice,
Hiluboka nad Vltavou, Jindiichtiv Hradec, Kaplice, Lomnice nad LuZnici, Milevsko, Nova
Véelnice, Nové Hrady, Pisek, Prachatice, Rudolfov, Sezimovo Usti, Sob&slav, Trhové
Sviny, Tteboti, Tyn nad Vltavou, Veledin, Veseli nad Luznici a Vimperk) a také spolecnost
CSAD JIHOTRANS a.s., zalozily Nadaci pro Jihogeské cyklostezky, nevladni neziskovou
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organizaci. Jejim poslanim je zlepSovat podminky pro provozovani cyklistiky
v Jihoteském kraji. Hlavnim cilem je vytvotit ucelenou sit’ stezek a tras pro cyklisty
a turisty. Prezidentem Nadace je RNDr. Jan Zahradnik, hejtman JihoSeského kraje,
gpravni a dozoréi rada je tvofena zéstupci zfizovateld. Vlastni ¢innost Nadace
je realizovana pracovni skupinou a feditelem Nadace. Pracovni skupina je tvofena
2 osobnosti, které se vyznamng zaslouZily o rozvoj cyklistiky v kraji. Cilem je, aby kazdy
okres m&l v pracovni skuping alespoil jednoho zastupce. Cinnost pracovni skupiny
je realizovana na dobrovolném a bezplatném zéklad€, celd Nadace se¢ opira
o pfipravovanou tzv. Fundraisingovou strategii financovéni, ktera je zaloZena na grantech

a dotacich, doplnénych z piisp&vku obei, sponzorii a dalgich subjektt.
3.4.3 Projekty Nadace

Kligovym projektem Nadace pro JihoCeske cyklostezky se stal projekt JihoCesky
kraj - cyklistit raj.

Oviem neZ se budu vénovat tomuto kliSovému projektu, rada bych zminila dalsi
projekty Nadace pro Jihogeské cyklostezky. Jde o projekty, které jiz prosly fazi schvéleni.

Prvni znich ma nézev Cyklistické jizdy a akce. Byl financovéan z Iniciativy
Interreg III, jelikoZ je zaméfen na posileni spoluprace v oblasti cyklistiky mezi Ceskou
republikou a Rakouskem s vyhledem na zlepSeni kulturniho, vzd&lavaciho a spole¢ensko-
hospodatského rozvoje. V rdmci projektu byly usporadény nésledujici akce: letni akce
na Piihraniéni cyklostezce, zavirdni sezény 2005, otevirani cyklistické sezény 2006.
Realizace projektu trvala 12 mésich a jeho rozpocet ¢inil 100 692,- K&, pifi¢emZ dostal
dotaci ve vysi 75 519,- K¢&.

Dalgim projektem byl Vikend na kole. Byl financovan z grantového programu
Jiho&eského kraje Produkty a sluzby v cestovnim ruchu. Cilem projektu bylo podpofit
obecné turistiku a cestovni ruch v kraji, a to prostfednictvim propagace novych produktl
cestovniho ruchu s prioritnim zam&fenim na cyklistiku. Hlavnim vystupem projektu byl
Bélrevn}’r tistény prospekt, slouzici pravé tomuto cili. Délka trvéni projektu byla 5 mésict
a jeho rozpo&et ¢inil 183 400,- K&, z toho 120 000,- K& piipadlo z fondl Evropské unie.

Tietim projektem byl projekt Cykloturistické stezky jiZnich Cech. Financovéan
byl z grantového programu Jiho€eského kraje Rozvoj infrastruktury podporujici Setrnou

turistiku. V ramei projektu bylo doplnéno a renovovano stavajici znaCeni na 4000 km
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cykhSthkYCh stezek a tras v kraji a tématické oznaceni cyklistické stezky €. 12 z Hluboké
nad Vltavou do Ceskych Bud&jovic. Projekt byl naplanovan na 4 mssice a jeho celkovy
rozpodet &inil 558 400,- K&, z &ehoZ 400 000,- K¢ Cinil grant z fondt Evropské unie.
Projekt Otavskad cyklisticka stezka — putovani krajem Karla Klostermanna
si vzal za vzor cyklistickou stezku tdhnouci se podél Dunaje. Chtél tedy vytvolit stezku
podél feky Otavy. Byl financovén z Iniciativy Interreg III a zamé&fen na posileni spoluprace
Ceské republiky a Bavorska. V ramei tohoto projektu byly vytvofeny Plan rozvoje Otavské
cyklistické stezky, veetne potiebnych analyz a studii, marketingova strategie rozvoje,

yéetnd vytvofeni systému jednotné propagace cyklistické stezky ve vSech regionech.
344 Studie intenzity cyklistické dopravy v JihoCeském kraji

Nadace pro Jihogeské cyklostezky zpracovala studii o intenzité cyklistické dopravy
v roce 2005 v Jihoteském kraji. Zamgfila se postupné na riznd v&t¥l & mendi mésta a obce
kraje. Vybrala jsem pouze nekterd z nich. Ve viech ptipadech probihalo méfeni cely den,
resp. od 6 do 22 hodin.

Na trase & 34 Ceské Budgjovice — Dolni Dvofisté probchl prizkum 4. Cervence
2005 za slune¢ného podasi. Bylo zjidténo, ze ve sméru Ceské Budgjovice — Dolni Dvofiste
projelo celkem 76 cyKklistii a prosli 3 p&si. 19 zéastupch bylo ze skupiny déti a mladez, 50 ze
sttedni generace a 7 ze starSi generace. V opaéném sméru bylo napocitano 61 cyklistl
a 10 p&sich, z toho 19 ze skupiny d&ti a mladez, 38 ze stiedni generace a 4 ze starSi
generace.

Na trase &. 34 Ceské Bud&jovice - Ceské Velenice probéhlo méfeni rovnéz
4. gervence 2005, tedy i za stejnych povétrnostnich podminek. Ve sméru Ceské Budgjovice
— (eské Velenice projelo za cely den 52 cyklisti a pro§lo 9 p&ich, z toho 12 zastupci
skupiny d&ti a mladeZ, 36 ze stiedni generace a 4 ze star$i generace. V-opalném smeru,
tedy ve sméru Ceské Velenice — Ceské Budgjovice, projelo 42 cyklistd a proslo 5 pésich,
z toho 13 patfilo do skupiny d&ti a mladez, 25 do stfedni generace a 4 do star3i generace.

Na trase & 34 Ceské Budgjovice — centrum Nové Hrady prob&hlo mé&feni ve stejny
den, tedy 4. &ervence 2005, a za stejn¢ho podasi, aviak za silné¢ho v&tru. Ve sméru Ceské
Budgjovice — centrum Nové Hrady tudy projelo 193 cyklistll a pro§lo 53 péSich,
7 toho bylo 45 d&ti a mladeZ, 131 ze stfedni generace a 17 ze star$i generace. V opalném

sméru bylo zaznamenano 176 cyklistd , 48 pésich a 1 osoba patiici do skupiny ostatni.



7 toho bylo 53 zéstupct skupiny déti a mlade?, 130 ze stiedni generace a 13 ze staryi
generace.

Na trase & 1018 vedouci z centra Ceskych Bud&jovic ven z mésta (a v opatném
sméru, tedy do mésta) bylo provedeno mé&feni 7. gervence 2005, kdy bylo zpotatku
polojasno, odpoledne piidel dést, ktery trval cca do 14.30 hod. Ve sméru z mésta bylo
napoéitdno celkem 689 cyklist, 3 bruslafi a 298 p&¥ich. Z toho ¢inilo 264 osob zastupce
kategorie d&ti a mladeZ, 545 bylo ze stiedni generace a 181 ze star$i generace. Ve sméru
do mésta bylo napoéitino 636 cyklistfy, 3 bruslafi, 241 p&sich a 1 osoba ze skupiny ostatni.
7 toho bylo 229 zastupct skupiny déti a mlade?, 511 ze stfedni generace a 141 ze star$i
generace.

Trasa & 12 Ceské Budgjovice — Hlubokd nad Vitavou byla zjidt€na jako
nejfrekventovanéjsi cyklistickd stezka v Jihodeském kraji. Méfeni zde bylo provedeno
6. &ervence 2005 za jasného a slune€ného pocasi. Ve sméru Cleské Budgjovice — Hluboka
nad Vltavou bylo zjist&no 1235 cyklistu, 313 bruslati, 102 p&%i a 1 osoba ze skupiny
ostatni. Z toho patiilo 585 osob do skupiny déti a mladez, 925 osob do stfedni generace
a 141 do star$i generace. V opatném smeru, tedy z Hluboké nad Vltavou do Ceskych
Budgjovic, bylo na cyklistické stezce zjidténo 1150 cyklistd, 313 bruslait, 87 pé&ich
a 3 zastupei skupiny ostatni. Z toho bylo 568 osob z kategorie déti a mladeZ, 822 ze stfedni
generace a 163 ze starSi generace.

Kromé Ceskych Bud&jovic probéhla studie intenzity cyklistické dopravy naptiklad
ve méstech Jind¥ichtiv Hradec, Pisek, Tabor &1 Tiebori.

V Jindfichové Hradei bylo provedeno méfeni 15. Cervence 2005 na nasledujicich
traséch.

Na trase Denisova — Jind#i§. V tomto sméru bylo zjidténo 169 cyklistd a 26 pesich,
7z toho 71 osob z kategorie d&ti a mladeZ, 78 ze sttedni generace a 20 ze starSi generace.
V opatném sméru, tedy Jindfis — Denisova, bylo napoéitano 172 cyklistdl a 38 pé&sich,
7 toho 63 zastupct kategorie déti a mladez, 74 ze stiedni generace a 35 ze starSi generace.

Dale prob&hlo méfeni na trase Hypernova — Denisova. V tomto sméru bylo zjisténo
186 cyklistii a 103 p&3ich, z toho 58 0sob z kategorie déti a mladez, 79 ze stfedni generace
a 44 ze star§i generace. V opa¢ném sméru, tedy Denisova — Hypernova, bylo napocitano
208 cyklistt a 144 pé&Sich, ztoho 71 z kategorie d&ti a mladez, 95 ze stfedni generace
a 42 ze starsi generace.

Na ftrase Stavcent — Hypernova bylo zjiSt€no 250 cyklisth a 56 pésich,

ztoho 79 zkategorie d&ti a mladez, 129 ze stfedni generace a 42 ze star§i generace.

™




V opacéném sméru, tedy Hypernova — Stavcent, bylo napo¢itano 195 cyklistd a 101 p&sich,
7 toho 57 zastupcl kategorie déti a mladez, 99 ze stiedni generace a 39 ze starsi generace.

Dal§i méfeni prob&hla na trase Stavcent — Jindfis. Zde bylo zjisténo 64 cyklisti
a 7 pésich, ztoho 27 z kategorie déti a mladez, 30 ze stiedni generace a 7 ze starSi
generace. V opatném smeru, tedy Jind¥i§ — Stavcent, bylo napoditano 51 cyklistt a 3 p&si,
7 toho 9 zéstupcti kategorie déti a mladez, 32 ze sttedni generace a 10 ze starSi generace.

Na trase Jindfi§ — Hypernova bylo zjiténo 27 cyklisth a 14 pésich,
ztoho 12 zkategorie dgti a mlade?, 12 ze stiedni generace a 3 ze starSi generace.
V opaéném sméru, tedy Hypernova — Jind#i§, bylo napogitdno 17 cyklistd a 8 pésich,
7 toho 6 zastupct kategorie déti a mladez, 9 ze stiedni generace a 2 ze starSi generace.

Posledni zji§fovanou trasou v Jindtichoveé Hradci byla trasa Denisova — Stavcent.
Zde bylo zjisténo 5 cyklistl a 3 pesi, ztoho 1 zkategorie déti a mladez, 1 ze stfedni
generace a 3 ze starSi generace. V opaéném sméru, tedy Stavcent - Denisova,
byli napo&itani 2 cyklisté a to ze stiedni generace.

Ve mésts Pisek na cyklistické trase &. 1017 bylo provedeno méfeni 1. Cervence
2005, kdy bylo oblagno s destém. Ve sméru do mésta bylo zjisténo 208 cyklisth a 898
psdich a 1 zastupce skupiny ostatni, z toho 250 osob zkategorie d&ti a mladez,
603 ze stfedni generace a 238 ze starSi generace. V opatném sméru, tedy z mésta,
bylo napogitano 137 cyklistd, 640 p&ich a 2 zastupci skupiny ostatni, z toho 223 zéstupcit
kategorie d&ti a mladeZz, 424 ze stiedni generace a 126 ze star$i generace.

Na dal¥ cyklistické trase v Pisku, tentokrat C. 1049, bylo provedeno méfeni
2. gervence 2005, kdy bylo oblagno s oblasnymi prehaiikami. Ve sméru do mésta byli
zjisténi 182 cyklisté a 1397 p&¥ich, ztoho 431 osob z kategorie déti a mladeZ,
822 ze stfedni generace a 326 ze starSi generace. V opaéném sméru, tedy z mésta,
bylo napogitdno 153 cyklistii a 996 p&sich, z toho 307 zastupcd kategorie déti a mladeZ,
593 ze stfedni generace a 249 ze starsi generace.

Dalim méstem, kde byla provedena studie, byl Tabor. Zde bylo provedeno méfeni
22. gervence 2005, kdy bylo oblagno s dedtém a vétrno. Na cyklistické trase ¢. 11 ve sméru
Ulice Cs. armady — Botanick4 zahrada byli zjisténi 54 cyklisté a 92 p&si, z toho 19 osob
z kategorie déti a mladez, 30 ze stfedni generace a 5 ze star${ generace. V opatném sméru,
tedy Botanickd zahrada — Ulice Cs. armady, byl napotitan 61 cyklista a 89 p&sich,
z toho 18 zastupct kategorie déti a mladeZ, 436 ze stfedni generace a 7 ze star$i generace.

Studie byla provedena téZ v Tieboni na cyklistické trase & 1035 zLuZnice

do Stiibrece, a to 15. &ervence 2005 za jasného podasi. Ve smé&ru LuZnice — Stfibiec byli



Zjiéténi 234 cyklisté a 8 p&ich, z toho 48 osob z kategorie déti a mladeZ, 161 ze stfedni
generace a 33 ze star§i generace. V opafném sméru, tedy Stfibrec — LuZnice,
byli napotitani 244 cyklisté, 2 p&¥ a 1 osoba ze skupiny ostatni, z toho 72 zéstupcil
kategorie déti a mladeZ, 168 ze stfedni generace a 25 ze star$i generace.

Posledni trasou, kterou zde uvedu a na niZ bylo provedeno méfeni intenzity
cyklistické dopravy, je cyklisticka stezka &. 33 z Frymburka do Lipna nad Vltavou. Studie
byla provedena 3. dervence 2005 za oblaéného a2 polojasného polasi. Bylo zjisténo 440
cyklistiy, 458 p&sich a 2 osoby ze skupiny ostatni. Z toho bylo 214 zéstupch kategorie déti

a mlade”, 548 ze stiedni generace a 138 ze starSi generace.
3.5 Projekt Jihogesky kraj - cyklistl raj
3.5.1 Popis projektu

Kapacita: Projekt Jiho¢esky kraj - cyklist r4j je minimaln€ od roku 1989 nejvetsim
projektem tohoto zam&feni v Jihodeském kraji.

Smysl a zam&feni: Smyslem projektu je podnitit dalii rozvoj sluzeb pro cyklisty
a cykloturisty a tim u€init Jihodesky kraj je$té atraktivnéjsi pro tyto skupiny obyvatel,
u&init z Jihogeského kraje jakési malé Holandsko - raj cyklistd.

Projekt fedi problém nedostatedné propagace cyklistickych stezek v Jihofeském
kraji. Nezam&fuje se tedy na samotnou vystavbu dalsich cyklostezek, pouze na jejich
propagaci.

Sluzby: Diky projektu budou realizovany zejména tyto sluzby:

1) informovani vefejnosti vdetné potenciondlnich navitévnikd o jihoCeskych
cyklostezkach,

2) sbér informaci o pfipravovanych projektech, podnétech a nipadech a zémérech na dalsi
zlepSent situace v regionu,

3) dokongeni auditu kvality cyklistickych stezek a publikovani jeho vysledki,

4/) vyznadeni tématickych stezek a okruhi s cilem jejich aktivni propagace.

Lokalizace: Projekt se zaméfuje na celé uzemi Jiho&eského kraje s dirazem
na viechny vyznamné lokality cestovniho ruchu, tedy na Ceské Bud&jovice, JindFichiv

Hradec, Cesky Krumlov, Nové Hrady, Hlubokou nad Vltavou, Hola3ovice ¢i Trebofl.



3.5.2 Podani Zadosti

V ramci ¥adosti je tieba dolozZit, Ze jsou respektovany obecné principy strukturdlni
politiky a tzv. horizontalni témata:
a) princip adicionality (dopliikovosti finanénich prostiedk),
b) princip partnerstvi (Clensky stat Evropské unie, Evropskd komise, predkladatel
a partnefi projektu),
d) princip programovani, monitorovani a vyhodnocovani (zésady koordinace pomoci
Evropské unie),
¢) princip solidarity a subsidiarity.

V rdmei programového obdobi 2004-2006 je umonéno piedkladéni Zadosti
o podporu ve forme:
1) jednotlivych projektd,
2) skupinovych projektt, které piedstavuji nékolik navzajem spj atych projektii.

Jihodesky kraj vyhlasil 3 kola vyzvy k predkladani zadosti o udgleni grantu
z Evropské unie. Projekt Jihotesky kraj — cyklistii raj se o grant uchézel v ramci 1. kola
vyzvy, které bylo vyhlaseno 31.1.2005. Pro 1. kolo vyzvy bylo vy&len&no cca 23,23%
celkovych zdrojt, tedy 91 297 748, K& rozprostienych mezi 7 grantovych schémat,
jez maji byt proinvestovany do ervna 2006. Zadosti musely byt predloZeny nejpozdgji
do 31.3.2005 do 14:00 hodin. Zde je seznam grantovych schémat JihoCeského kraje:
1) GS 1.1 na podporu drobnych podnikateld v Jihodeském kraji,
2) GS 1.1 na podporu malych a sttednich podnikateld v Jihogeském kraji,
3) GS 2.1.1 na podporu mistnich komunikac{ v Jiho¢eském kraji,
4) GS 3.2 na podporu sociélni integrace v J ithodeském kraji,
5) GS 4.1.2 na podporu regionalnich a mistnich sluzeb cestovniho ruchu v Jiho¢eském
ki:aji pro podnikatelské subjekty,
6) GS 4.1.2 na podporu regiondlnich a mistnich sluzeb cestovniho ruchu v JihoCeském
kraji pro vefejné subjekty,
7) GS 4.2.2 na rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch v JihoSeském kraji pro
podnikatelské subjekty.

V tabulce &. 7 lze nalézt pomé&r finanénich prostfedki ptidélenych pro jednotliva



grantovd schémata v 1. kole vyzvy.

Odborni garanti jednotlivych grantovych schémat zpracovali Pokyny pro Zadatele,
Kteif ¥adaji o podporu poskytovanou vrémci grantovych schémat JihoZeského kraje.
informace o podminkich, postupech a procesech souvisejicich s podanim Zadosti
do pHislusného grantového schématu. Pokyny pro yadatele dale stanovuji kritéria
pro posuzovani Zadosti, informuji o smluvnich podminkéch platnych pro vybrané Zadatele
a uvadgji zavazné postupy pro realizaci akei. Konkrétni Pokyny pro Zadatele jsou zavazné
pro viechny Zadatele o grant z piislugnych grantovych schémat v celém Jihodeském kraji.
Tyto pokyny plati pouze pro 1. kolo vyzvy, pro dalsi kola vyzev pak budou tyto pokyny
aktualizovény.

S cilem zachovat jednotny postup pii implementaci grantovych schémat byla
vedoucim oddglenim fizeni grantii a projektd vytvofena jednotnd Provadéci smérnice
pro viechna grantova schémata. Ta stanovuje zdvaznd pravidla pro fizeni jednotlivych fazi
realizace projektu a zéroveii zohledtiuje odliSnosti pii Yizeni jednotlivych grantovych
schémat.

V obdobi mezi vyhlaSenim kola vyzvy a terminem pro pedkladani Zadosti
zodpovidali pracovnici odd€leni fizeni grantovych schémat telefonické, e-mailové
i pisemné dotazy a poskytovali osobni konzultace, které pomohly Zadatelim spravné
vyplnit formula¥ Z4dosti a sestavit spravn€ soubor povinnych piiloh. Nejéast&j3i dotazy
se tykaly pfijatelnosti planovanych aktivit, opravnénosti Zadatele ¢i bliz8i specifikace
jednotlivych &asti povinnych piiloh. Zadateltim téZ &inilo problém vyplnéni elektronické
yadosti, jeji nasledné uloZeni, tisk a export na prenosné médium. Pravé tyto finlni
problémy zapii¢inily kumulaci registrovani 7adosti v posledni den trvani vyzvy.

Fadosti dorufovali Zadatelé osobnd v zapefet®né obalce na oddeleni fizeni
grantovych schémat Krajského tfadu Jihodeského kraje a ziskali zde potvrzeni o pievzeti
sadosti o akci. Kazda obalka sZzadosti musela obsahovat 3x tiSt€nou verzi Zadosti
na formulaii ELZA, co? je elektronicky formulé¥, jez Zadatelé vytiskli, 1x disketu nebo CD
s elektronickou verzi ¥adosti, 2x povinné piflohy Zadosti. Jednotlivé povinné piilohy
musely byt o&islovany podle seznamu piiloh uvedencho v zadosti a podle tohoto seznamu
sefazené. Piilohy jsou v jednom vyhotoveni originilem nebo ovéfenou kopif a druhy vytisk
je prosta kopie.

Vlastni obalka musela byt ¥adné zalepena, s pfelepenim spoje samolepici paskou

s podpisem, p¥ipadng i razitkem Zadatele pfes spoj. Na obélce musela byt uvedena adresa



odddleni Fizeni grantovych schémat Krajského tfadu Jihoteského kraje, dale zde muselo
byt uvedeno &islo vyzvy, nazev priority 2 opatfeni, Gplné jméno yadatele, nazev projektu
a misto realizace projektu (obec + kraj).

V 1. kole vyzvy piijali pracovnici oddgleni ¥izeni grantovych schémat 63 Zadosti.
Nejveétsi zéjem byl projeven O Grantové schéma na podporu socialni integrace
¢ Jihoteském kraji (29% z celkového pottu Zadateld). Naproti tomu nejniz3i zdjem byl
zaregistrovan u Grantového schématu na podporu drobnych podnikateld v JihoCeském
kraji (4% z celkového poctu yadatel@t). Grantove schéma na podporu regionalnich
a mistnich sluzeb cestovniho ruchu v Jihoeském kraji pro vefejné subjekty zaregistrovalo

té7 pom&me veliky z4jem, a to 16% z celkového poctu yadateld (Anonym, 2005a).

3.5.3 Oficiélni naleZitosti

Projekt Jihotesky kraj - cyklistli r4j je neinvestiéniho charakteru.

Zadavatelem projektu je Nadace pro JihoCeske cyklostezky. Opravnénym
yadatelem o grant ze strukturalnich fondd muiZe byt jakakoliv pravnickd osoba,
at z vefejného Ci privatniho sektoru. Fyzické osoby jsou jako Zadatele vylou€eny.
U 7adatele i viech jeho partnerti je pozadovano prokézani gistého trestniho rejstiiku
a vyrovnani vedkerych zavazkdl vidi statu (zejména vyrovnani zavazkt vigi finanénim
tfadim). U n&kterych fondd mohou byt jako yadatelé¢ vylouCeny privatni organizace,
pokud nelze prokazat, e predkladany projekt je ve vefejnem ZAjmu.

Kazdy predkladatel, ptipadné predkladatel a jeho partnefi, musi byt schopen
prokazat své zkugenosti a odpovidajic institucionalni zdzemi pro provadéni projektu.

Zpracovatelem projektu je spolecnost G-PROJECT, s.r.o se sidlem v Hluboké
nad Vitavou, zastupovane JUDr. Janem Smidmayerem, feditelem spolednosti. Vybeérove
#zeni na zpracovatele bylo provedeno v souladu se zakonem &. 40/2004 Sb., o vefejnych
zakazkach.

Jeliko? grant z EU bude proplacen aZ po celkové realizaci projektu, bylo tieba
néllézt vhodné investory. Investorem se stala Nadace pro JihoCeské cyklostezky. Je nadaci
podle zakona &. 227/1997 Sb., o nadacich a nadagnich fondech.

Projekt byl pfipraven &leny pracovni skupiny a spravni rady Nadace ve spolupraci
s dalgimi konzultanty. Je fizen feditelem Nadace ve spolupraci se sekretariatem Nadace.

Bude o ném pravidelnd informovana té7 spravni a dozorci rada Nadace a jeji zfizovatele.



Projekt byl pfedloZen do Spole¢ného regiondlniho operaéniho programu a blize
spada pod Opatieni 4.1.2, Grantové schéma na podporu regiondlnich a mistnich sluzeb

cestovniho ruchu (Anonym, 2005b).
3.5.4 SWOT analyza projektu

SWOT analyza znamena analyzu silnych a slabych stranek, piileZitosti a hrozeb
projektu.

Silnymi strankami projektu je piedeviim existence stabilni organizace, ktera projekt
realizuje. Projekt je podporovan i politickymi subjekty, které podporuji obecné rozvoj
cyklistiky a cestovniho ruchu v Jihoteském kraji. Projekt je v souladu s programy rozvoje
kraje, jeho mikroregiond a obci, reaguje tedy na aktudlni poptavku.

Mezi slabé stranky projektu patii nizka uroveil partnerstvi se soukromymi subjekty,
které by projekt finanénd podpofily, velka administrativni naro¢nost souvisejici
se zapojenim velkého mnoZstvi partner( a v neposledni fadé té% neochota nékterych obei
poskytnout své viastni prosttedky na spole¢nou propagaci jihodeskych cyklostezek.

Projekt pfinadi velké p¥lezitosti do budoucna. Je jimi predeviim rozvoj partnerstvi
vefejnych a soukromych subjektt pfi rozvoji sluzeb pro cyklisty a dalgich sluZeb. A co je
pro kraj zv1asté dileZité, projekt zajisté prispéje ke zvySeni poctu jeho navitévnikl.

Projekt pfinasi i jiste hrozby do budoucna. Mezi né patif moZné sniZeni zajmu
o cyklistiku mezi vefejnosti, nezdjem sponzorl a podnikatelti v cestovnim ruchu
& zhorSeni vztah@ s ostatnimi organizacemi zabyvajicimi se cestovnim ruchem
a cyklistikou.

Cilovymi zakazniky, resp. wrivateli sluzeb a produktd plynoucich z projektu, budou
obtané a navitévnici Jihodeského kraje, tedy nejdir¥i vefejnost, a pak dale tyto subjekty:

a) instituce,

b) informadni centra a cestovni kancelafe,

c) mésta, obce, mikroregiony,

dj aktivni cyklisté a sportovci,

¢) podnikatelé v cestovnim ruchu (zejména ubytovani a stravovani),
f) zahrani¢ni navitévnici kraje,

g) lazensti hoste,

h) handicapovani ob¢ané.




Projekt oéekava nasledujici poptavku:

_ internetovy portal WWW.'1ihoceske»cvklostezkv.cz - 10 000 navstévnikl vroce 2005,

50 000 navitevnikh v roce 20006,

. informa¢ni bulletin Nadace — 10 000 vytiski v roce 2005, 10 000 vytiskd v roce 2006,

_ gzprava o auditu cyklistickych stezek v kraji — 400 vytiskti v roce 2005,
600 (aktualizovan}’fch — 2.vydanf) vytiski v roce 2006,

- potet navétévnikd informaéni kancelafe v centru Ceskych Budgjovic — 500 v roce 2003,
1 000 v roce 2006,

- pocet teastnfkd cyklojizd — 500 v roce 2005 (3 akee), 1 000 v roce 2006 (5 akei),

- Giast na veletrzich — 1 v roce 2005, 3 v roce 2006,

- podet partnerti Nadace (mésta, obce, mikroregiony atd.) — 50 v roce 2005, 100 v roce
2006.

Jelikoz je ofekavéana téZ poptavka z okruhu zahraniénich turistd, budou proto
vedkeré propagani materidly pfeloZeny minimalng do anglického, némeckého
a holandského jazyka a potom podle potieby do dalgich svitovych jazykd (francouzsky.
rusky, $pandlsky, italsky atd.).

Co se tye moZné Kkonkurence, dnesni stav je takovy, 7€ Zadn jind organizace
v Jihoteském kraji se nezamé&fuje na podporu, propagaci a marketing cyklistiky
a cykloturistiky. Castetné se této oblasti vénuji JihoCeska centrala cestovniho ruchu,
regionalni rozvojové agentura RERA a.s. ¢ Odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho
ruchu krajského Gfadu. Nikdo v¥ak komplexné nepropaguje jihoteské cyklostezky
na veletrzich a vystavach (snad jeding CSAD JIHOTRANS a.s. formou produktu
Cyklotrans — autobustt pro  cyklisty), nikdo neprovozuje portal o jihodeskych
cyklostezkach, informatni a propaga¢ni materialy jsou vydavéany jednotlivymi subjekty
v rizné grafické podobé a Grovni. Celkové se tedy da fici, ze sice existuji jisté vystupy
ostatnich subjektd, nikoliv viak produkt tak komplexniho charakteru, jak jej vypracovala
Nadace pro Jihoeske cyklostezky v ramci SROP (Anonym, 2005b).

3.5.5 Konkrétni vystupy projektu
Koneénymi produkty proj ektu se stane:

1) vytvoieni informatnfho portalu Jihogeske cyklostezky www.jihoceske-cvklostezky.cz
(1ks, databaze 2 ks),




otevieni informaéni a poradenské kanceléfe v centru Ceskych Budgjovic,

publikovéni vysledka cyklistického auditu (1 000 ks),
vydavani tisténych informa¢nich a propaga¢nich materialéi nejméné ve tiech svétovych
yeich (20 000 ks propaga¢nich materidli, 20 000 ks bulletinu),
organizovéani propagaénich akei a cyklojizd (4 cyklojizdy, 2 veletrhy, 12 propagacnich
mpani),
oznadeni tématickych okruhil a pteznadeni okruhti nevyhovujicich.

V prvni fazi budou produkty poskytovany uZivatelim zdarma. Od druhé poloviny
ku 2006 dojde k zapojeni soukromych prostfedkl pro zajiSteni udrZitelnosti projektu.

ojekt je neziskovy, nepodita tedy s Zddnym finanénim ziskem. Jeho cilem je propagace.

ad 1) Informadni internetovy portal www.jihoceske-cvklostezky.cz navstivi

iblizng 1500-2000 navitévnikd za mésic. Stranka je aktualizovdna denné. Spravcem
spoletnost G-PROJECT. Je vypracovéna v jazyce Ceském, anglickém a némeckém,
gak verze anglickd a némecka obsahuji mén€ informaci neZ verze Seska (pfi porovnani
teskou verzi stranky chybi n&které odkazy). Strénka je velmi pekne koncipovand,

formace jsou setiidény piehledn® pod jednotlivymi odkazy. Vse je doplnéno vkusnymi

matickymi fotografiemi.

ad 2) Informaéni a poradenské kancelat ma prozatim sidlo na adrese Ceska 141/66,
70 01 Ceské Bud&jovice, aviak od 1. ledna 2006 bude piesunuta a bude spadat pod

hoteskou centralu cestovniho ruchu se sidlem Jiroveova 1, 370 21 Ceské Budgjovice.

ad 4) Tisténé brozury prozatim nebyly vytiStény. Jsou ve fazi pfipravy vzhledu

\nonym, 2005b).

ad 5) Co se tyde propagalnich akci a cyklojizd, prozatim byly v ramci projektu
spotadany dvé. Prvni z nich byla akce s ndzvem Louceni s létem. Probéhla 24. zai1 2005.
lo o cyklojizdu zNové Pece do Frymburka. Spocivala v dopravé jejich ulastnikd
utobusy do Nové Pece (z Ceskych Budgjovic, Jindfichova Hradce, Tabora a Strakonic)
v nasledné cyklojizdé do Frymburka, odkud byli G¢astnici opét dopraveni autobusovou
fepravou zpdt do mista svého bydli§té. Autobusova doprava byla samozfejmé pro

dastniky cyklojizdy zdarma. Jizdni fady autobusi byly uvedeny na webové strance
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Dal3i cyklistickou akei bylo Zavirani sezény 2005. Konala se 22. #{jna 2005 a §lo
o rozloudeni se s cyklistickou sezénou roku 2005. Program byl nasledujici: ugastnici byli
dopraveni autobusovou piepravou do Chlumu u Tf¥ebong, odkud se pak vydali na kolech
do Tieboné na namssti, kde se konal doprovodny kulturni program. Potom byli dopraveni
zpét autobusovou dopravou. Ta byla opét pro Giastniky cyklojizdy zdarma. [ tato akce byla
financovéana z Iniciativy Interreg IHIA.

Nasledujici akei, ktera se vSak bude konat aZ v roce 2006, bude Otevirani sezony
2006, tedy zah4jeni nové cyklisticke sezény.

Vedle aktivnich cyklojizd jsou potadany i Cetné seminéfe, besedy a konference
na téma cyklistika a jeji rozvoj.

Nejvétsi akei roku 2005, pofadanou v ramci propagace cykloturistiky v Ceské
republice, byla Celostatni konference o cyklistické dopravé, ktera se konala 14.-17. zaii
9005 v Hluboké nad Vltavou. Tématem konference byla Strategie rozvoje cyklistické
dopravy v Ceské republice. UmoZnila sezndmit Ulastniky s vysledky prvniho roku
existence tisténého materialu Nérodni strategie a ukézat jeho dalsi nasmeérovani. Pfednaseli
zde zastupci kraj, mést a neziskového sektoru. Mottem konference bylo: .Rekni mi a ja
zapomenu; ukaZ mi a ja si zapamatuji; nech mne to délat a ja pochopim.“ Doprovodny
program nabidl ugastnikim konference z(dastnit se odborné exkurze po jihodeskych
cyklostezkach, cyklovyletu po jihoteskych cyklostezkach a piedstavil aktivity jednotlivych
kraji, mést a dalgich partnerd. Soudssti konference byla i diskuse o moZnostech co mozna
nejlepstho vyuZiti statnich fondd, krajskych a méstskych rozpocth pro dany rok, uréenych
k podpote cyklistické dopravy, jejimz cilem bylo podpofit ptipravu a podavani zadosti
o grant ze strukturlnich fondd Evropské unie pro obdobi 2007-2013.

Vedle této konference bych zminila jedté napfiklad seminaf s ndzvem »voies
vertes-Greenways: Stezky pro cyklisty ve Francii, na némz pfednageli Fréderic Rollet
7z Association Francaise de développement des Véloroutes et Voies Vertes a Daniel
Mourek z Nadace Partnerstvi Zelené stezky. Beseda se uskute¢nila 8. prosince 2005
v Praze.

Dile se 5. prosince 2005 v Pisku uskute¢nila beseda s Michalem Jonem a Lucii
Kovatikovou, s cyklocestovateli, ktetf objeli sv&t na kolech. Lucie Kovatikova byla vibec

prvni Zenou z Ceské republiky, které se néco podobného podafilo.



3.5.6 Hodnoceni udrZitelnosti projektu

Zadatel je pH predkladani Zadosti povinen doloZit, jak bude projekt fungovat
po skonéeni financovéani ze strukturélnich fondd, tzn. doloZit finanéni a instituciondlni
udr¥itelnost projektu. JelikoZ je projekt neziskovy, bude po jeho skonceni zajiSténa jeho
udrZitelnost piedeviim ze soukromych prostiedkd sponzorii a darci (zejména podnikatelti
v cestovnim ruchu) a téZ z piispévkd nekterych partnerskych mést a obei (Anonym,

2005b).

3.5.7 Dopad projektu na Zivotni prostfedi

Projekt podpofi ekologicky 3etrny zplisob dopravy a traveni volného casu,
tedy cyklistiku.

Projekt nezahrnuje Z4dnou vystavbu. Jedinou aktivitou realizovanou v terénu bude
vyznateni tématickych stezek a tras a pfeznaceni stavajicich nevyhovujicich stezek a tras.
Tyto akce viak v 74dném piipadé neposkodi Zivotni prostfedi. Soucdsti projektu jsou
i propagaéni cyklojizdy, které budou vzdy realizovany vyhradng po fadné vyznaCenych
usecich stezek a tras.

Projekt je zalo¥en velmi Setrng k Zivotnimu prostfedi, ma pfispét k jeho zlepSeni.
Sméfuje k omezeni automobilové a motorové dopravy, zejména v centrech mé&st,
tedy i k omezeni hluénosti a pra$nosti. M4 podpofit kolo jako dopravni prostiedek.
Ve spolupraci se spolecnosti CSAD JIHOTRANS, a.s., rovndZ podpoif pouZzivani
hromadnych dopravnich prostiedki.

Co se ty&e odpadu, bude projekt vytvéaret pouze odpad papirovy. Informace budou
prednostng na internetové strince (Zadny odpad) nebo budou ti¥tény na recyklovatelném
papife. Podminkou provozu informaéni kanceldfe bude splnéni pfisnych ekologickych
limitd, tj. tHid&éni odpadu (papir, sklo, plasty, baterie), ispory energie aj.

Na v3ech vystupech projektu bude zddrazn&no, Ze projekt neslouzi pouze k podpofe
céstovniho ruchu, ale té% k podpote trvale udrzitelné dopravy v Jihoteském kraji (Anonym,
2005b). .



3.5.8 Casovy harmonogram projektu

Piedinvestiéni faze probiha od podzimu 2004, kdy byl projekt poprvé diskutovan.
Smlouva se zpracovatelem byla uzaviena na zadatku roku 2005.
V bieznu 2005 bylo rozhodnuto, Ze projekt vyhovuje pozadavkiim na podavéani zadosti
o grant z EU, a byla zapocata jeho realizace.

Konedny termin pro zavrSeni projektu je gerven 2006.

Detailni rozpis ¢asového harmonogramu projektu naleznete v ptilohach v tabulce

&. 8 Anonym, 2005b).
3.5.9 Rozpodet projektu

PHi financovéni projektu se vychazi ze systému adicionality, tzn. Ze &ast prosttedkd
jde na realizaci projektu ze strukturalnich fondt a druhou &ast projektu si Zadatel hradi
sam. Je-li rozpo&et projektu vySsi nez 4 mil. korun, podpora je vyplacena az po kone¢ném
zrealizovani projektu, tedy zp&tn€. Takovyto projekt se nerozdéluje do etap.

Celkové nsklady projektu se d&li na piijatelné (opravnéné) a nepfijatelné
(neopravnéné). Pfijatelné a nepfijatelné ndklady obecné definuje Nafizeni Evropské
komise & 1685/2000, ale ponechava ¢lenskym statim volnost pHi jejich dalsi specifikaci.

Ohledné pfijatelnych a nepfijatelnych nakladi plati nasledujici obecnd pravidla:

1) Finanéni spolutast Zadateli ma byt ve formé& pencz s nasledujicimi vyjimkami:
do objemu celkovych pfijatelnych nakladd mohou byt zapoditiny rovnéZ naklady
na odpisy zafizeni a majetky, materialové piispévky (piispévky poskytnuté formou
vlastnich zdroji) a néklady na lidské zdroje; pro stanoveni nepen&znich forem financovani
jsou pak uréena detailni pravidla.

2) Obecné plati pro viechny typy nakladi pravidlo nutnosti prokazani jejich trzni hodnoty.
Proto mus{ byt viechny platby doloZeny fakturou nebo dokumentovany v Gletnictvi
sadatele dle potu hodin a vytvofené pfidané hodnoty. Naklady na subdodavatele je mozné
uplatnit pouze v pfipadg, ze byl subdodavatel vybran v fadném vyb&rovém fizeni. VeSkere
pijmy vytvofené v ramei projektu jsou souéasti rozpoctu a snizuji tak poZzadovanou vysi
spolufinancovani z Evropské unie.

3) Operace financované ze strukturdlnich fondd musi byt umistény do regionu, pro n¢hoz

je pomoc poskytovana.



4) Bankovni a financni poplatky nejsou obvykle zahrnuty do piijatelnych naklada projektu.
Jsou piijatelné v piipadg, Ze je zfizen novy ucet k vedeni projektu. Honorafe za pravai
sluzby, sluzby notéfe, audit, Getnictvi a finanéni a technicke experty jsou pfijatelné,
pokud maji pfimou souvislost s projektem. Naklady na pokuty a platby dluznych &astech
nejsou piijatelné.

5) Nékup zafizeni z druh¢ ruky je obvykle nepfijatelnym nakladem. Za ptedpokladu,
e jeho technicky stav spltiuje kritéria na jeho pouzivani, jeho trZni hodnota nepievysuje
cenu za nékup nového zboZi a prodejce je schopen vystavit doklad o plivodu zboZi
a dolo#i, ze na ndkup tohoto zboZi nebyly pouzity prostiedky z Evropské unie, mohou byt
tyto naklady klasifikovany jako pfijateln€.

6) Néklady na nékup pozemkd nebo movitého majetku mohou byt pfijatelné, pokud
néklady na nakup pidy netvoH vice nez 10% celkovych ptijatelnych nakladd,
pokud nakupni ceny odpovidaji trznim cenam, pokud tato budova v poslednich 10 letech
neziskala finanéni piispévek z Evropske unie a pokud existuje prokazatelnd souvislost
mezi nakupem pady a projektem.

7) DPH patii k nepfijatelnym nakladim kroms p¥padt, kdy Zadatel nema Zadnou moZnost
ziskat DPH zpét. Ostatni dan¢ a poplatky (odvody za socialni a zdravotni pojiSténi)
jsou nepfijatelné.

8) Do prijatelnych nékladii 1ze zatadit i ndklady , které vzniknou pred samotnym ziskanim
grantu, tedy ndklady na zpracovéani technickych podkladii v¢etne vykrestl, vykazi vymér
& podkladi pro vybérova tizeni. Piiprava Zadosti a doprovodnych soucasti a piiloh
je klasifikovana do nepfijatelnych néklada. Studie proveditelnosti miZe byt financovana
pouze za piedpokladu, Ze zpracovatel projektu byl vybran na zéklad¢ fadneho vybérového
fizeni.

9) Naklady na analyzu znedisténi pozemkd, dekontaminaci a pripravu pozemki jsou
piijatelné.

10) Naklady na realizaci a zlepgovéni stavebnich praci & pozemnich praci jsou pfijatelné.
7a neptijatelné jsou povazovany néklady na vystavbu parkovist pro automobily,
beyna tdrzba a opravy budou a okolni infrastruktury.

11) Néklady na pronajem kanceldii a budov za Geelem realizace projektu jsou piijatelné.
Toté? plati i pro administrativni naklady na vedeni projektu. V ramci auditu museji byt tyto
niklady prokazany. Nepfijatelné jsou néklady za pronjem, pokud je Zadatel zarovei

majitelem objektu.



2) Néakup zafizeni: pfijatelné jsou néklady na zafizeni nutné krealizaci projektu.
afizeni musi byt nakoupeno v obdobi realizace projektu.
3) Odpisy zafizeni vlastnénych Zadatelem se fadi mezi piijatelné naklady (Anonym,
003).

Celkovy rozpodet projektu Jihoesky kraj — cyklistd raj ¢ini 2 459 000,-K¢.
 tabulce €. 9 je detailn& popsén finanéni plan akce (Anonym, 2005b).




Hodnoceni projektu

.1 Prvni etapa procesu hodnoceni

1.1 Kontrola forméalnich naleZitosti

Viechny Zadosti podané v ramci 1. kola vyzvy byly nashroméazdény do 31.3.2005.
7 ten stejny den zagal proces administrace Zadosti. Od 1. do 7. dubna probihalo otevirani
balek s zadostmi a pro kazdou z nich byla zaloZena zvlastni slozka.

Druhym krokem byl pienos tdajii s programu ELZA (elektronickd podoba zadosti)
lo monitorovaciho systému MONIT a soulasné probehla i 1. etapa hodnocent,
edy posouzeni formalnich nalezitosti. To spotivalo minimalng v ovéfeni nasledujicich
ritérii:

) zda byla obalka Fadng& zapeceténa a opatfena potfebnymi udaji,

») zda byla Zadost dodéna v elektronické a tisténé podobé a zda jsou tyto verze uplné
1 shodne,

3) byl ovéfen dorudeny polet kopii 7adosti a piloh a bylo zhodnoceno, zda jejich podet
»dpovida pozadovanému poctu,

i) byla ové&fena kompletnost a plnost povinnych piiloh (vEetnd elektronického média),
jiejich o&islovani a prob&hla kontrola podpist opravnénymi osobami.

U 54 zcelkového podtu 63 Zadosti byly zjiStény formalni chyby. Pracovnici
oddéleni ¥izeni grantovych schémat specifikovali nalezené nedostatky pisemné a vyzvali
adatele k jejich napraveni b&hem 48 hodin. J ednalo se ptedeviim o chybé&jici ptilohy nebo

dal¥f skute¢nosti, jako byl napt. podet kopii Zadosti a povinnych piiloh (Anonym, 2005a).
4.1.2 Posouzeni pfijatelnosti

Od 8. do 14. dubna byly Z4dosti, které byly po formalni strance Gsp&sné, podrobeny
posouzeni pfijatelnosti. Tato kontrola spociva v ovéfeni nasledujicich kritérii:
1) soulad akce sopravnénymi aktivitami, definovanymi v Pokynech pro Zadatele pro
piislugné kolo vyzvy,
2) zda realizace akce probihé na uzemi definovaném v Pokynech pro Zadatele pro piislusné

kolo vyzvy,




3) soulad akce s piislusnou legislativou Ceské republiky a Evropské unie (ochrana
hospodaiské soutéze, vliv na Zivotni prostiedi apod.),

4) splnéni definice pro zadatele uvedené v Pokynech pro Zadatele pro piislusné kolo vyzvy,
5) vécny a formalni soulad ekonomické analyzy akce s doporu¢enou metodikou,

6) zda na danou akci nebyl ptidélen finan¢ni piispévek z jiného dotaniho programu Ceské
republiky ani z jiného programu financovaného Evropskou unii,

7) zda doba realizace akce neni mimo povolené obdobi uvedene v Pokynech pro Zadatele
pro pfisludné kolo vyzvy,

8) zda poZzadovany piispévek neni mend ne? minimum a nepfesahuje maximum vyse
grantu uvedené v Pokynech pro yadatele pro pfisluiné kolo vyzvy;

9) zda poZzadovany ptispévek nepfesahuje procentudlni vysi ptispévku uvedenou
v Pokynech pro Zadatele pro piislusné kolo vyzvy.

Kritéria byla hodnocena odpovéd’mi ANO/NE a nesplnéni jediného znich
znamenalo vyloudeni akce z dal§fho hodnocen. Posouzeni piijatelnosti odhalilo nedostatky
u 19 ¥adosti, kde v&t§inu pochybeni zplsobilo nepfesné stanoveni procentudlnich podild
financovani akce, zbytek pak nesoulad akce s opravnénymi aktivitami definovanymi
v Pokynech pro Zadatele pro piislusné kolo vyzvy. Tyto zadosti tak byly sice v pofadku

po formalni strance, ale pfi posouzeni pijatelnosti byly upln& vyfazeny (Anonym, 2005a).
42 Druhé etapa procesu hodnoceni

Zadosti o akce predkladaji zajemci v ramci uzavtenych kol jednotlivych vyzev
a po jejich uzavieni tak dochazi Kk soutd¥i mezi jednotlivymi predloZenymi zadostmi.
Akce jsou posuzovany na zaklad€ hodnotici tabulky, ktera je p¥{lohou Pokynd pro Zadatele.
Hodnoceni je zaloZeno na systému &tyf kritérii, které provéfuji vechny podstatné aspekty
akci. Témito aspekty jsou:
1) schopnosti a zkuSenosti Zadatele predloZeny projekt zvladnout, financovat, dokon¢it
a udrzet vysledky,
23 zasazeni projektu do kontextu, zda je projekt v souladu s potfebami a pozadavky v miste
jeho realizace, na trhu, u cflové skupiny obyvatelstva a také jeho provazanost s ostatnimi
aktivitami v miste,
3) vlastni kvalita projektu jak z hlediska finanéniho a ekonomického, tak z hlediska
pozadovanych vystupt a vysledkd, jejich udrZitelnost (je také hodnocen celkovy plan,



harmonogram a rozpocet projektu),
4) vztah a dopady projektu na vn€jsi okoli, na Zivotni prostiedi, rovné pileZitosti, sociélni
integraci, vyvaZeny rozvoj regionil.

Vysledkem posouzeni je bodové skére, jimz se Hdi pofadi Zadosti v ramci

ptislusného grantového schématu (Anonym, 2005a).
43 Kone&né rozhodovani a schvalovani akef pro poskytnuti grantu

7 2.etapy hodnoceni projekti byla sestavena zprava, obsahujici seznam Zz4dosti
doporutenych k financovéni, setazenych podle bodového skére. Tato zprava byla pfedana
Rad? a Zastupitelstvu Jihoeského kraje. Ze Zadosti, které byly piedloZeny v 1. kole vyzvy,
bylo nakonec vybrino 24 projektd (jejich kompletni seznam ukazuje tabulka ¢.5)
a do ervna roku 2006 bude postupné profinancovano 72 203 757,- K& slozenych
z prostfedkt strukturalnich fondd, statniho rozpodtu, zdroji JihoCeského kraje, obecnich

rozpo&tl a soukromého spolufinancovéani (Anonym, 2005a).

4.4 Kontroly EX-ANTE

Nezbytnym krokem pfedchzejicim podpisu smluv o financovani schvélenych akei
jsou tzv. kontroly EX-ANTE. Jedna se o porovnani pfedstav, uvedenych v Zadosti,
a skutedného stavu projektu. Kontroly EX-ANTE byly v Jihofeském kraji realizovany
u viech schvalenych projekti a pracovnici odd€leni fizeni grantovych schémat osobné
provedli kontrolu-v misté realizace akce. O kontrole byl vzdy sepsan protokol s popisem
7jisténého stavu a u investi¢nich projektd byla pofizena &2 fotodokumentace. U vétSiny

akei nebyly zjistény vazné zavady (Anonym, 2005a).

4.5 Smlouvy o financovéani akci z grantovych schémat SROP Jihoceskeho
kraje

Pracovnici odd&leni ¥izeni grantovych schémat spole¢né s odborniky oddeleni
legislativy a vnitinich véci Krajského tfadu Jihoeskeho kraje sestavili podobu smluv
o financovani schvalenych akei. Pied jejich podpisem musi Zadatel doloZit piisluiné

doklady — smlouvu o vedeni zvlastniho Gtu, zajisténi finan¢niho kryti & pravomocné



povoleni k realizaci akce (napf. stavebni povoleni). Po jejich obdrzeni a podpisu ze strany
statutArntho  zastupce Zadatele jsou postupné predkladany k podpisu hejtmanovi
Jihoteského kraje. Kone&ny termin pro podpis viech smluv byl stanoven na 15.z4i1 2005

(Anonym, 2005a).

4.6  Monitorovani vysledki

Po podpisu smluv byla zapodata faze samotné realizace akci. Priibeh této realizace
je samozfejmé prib&zné sledovan. K monitorovani slouZi udaje z Prib&€znych, Etapovych
a Zavéretnych zprav predkladanych Zadateli a z vysledki kontrol provadénych pracovniky
odd&leni fizeni grantovych schémat na misté realizace akei. Tyto udaje jsou nasledng
v pravidelnych intervalech evidovana v systému MONIT.

V priib&hu realizace akei jsou sledovény tyto zakladni indikatory: vstupy, vystupy,
vysledky a dopady. Tyto indikétory viak musel kaZdy Zadatel specifikovat jiz ve své
yadosti. Pracovnici viak provadgji kontroly skuteénych hodnot indikétord a porovnavaji
je s planovanymi hodnotami.

O pribshu monitorovani akci informuje oddéleni fizeni grantovych schémat ve
svych pravidelnych zpravach Fidici organ SROP. Pozornost je vénovana piedevsim
operovéni s vefejnymi zdroji a pokroku v napliovani indikétord, ke kterym se JihoCesky
kraj zavazal (Anonym, 2005a).



5, ZAavér

Evropska unie v posledni dobé aktivné podporuje projekty zaméfené na ochranu
¥ivotniho prostfedi. Takovy je i projekt Jihotesky kraj — cyklistt rdj, jeZ jsem si zvolila
za modelovy projekt svoji bakalafské prace. Projekt mél tudiz vyborné predpoklady ziskat
dotaci z fondfi Evropské unie diky velmi dobré volbe tématiky.

Akce byla navic vyborn€ lokalizovéna. Jihotesky kraj je totiz velmi vhodny
pro rozvoj cyklistické dopravy, a to diky rovinatému povrchu a velkému mnozstvi
turistickych destinaci, jako jsou rybniky a historické pamatky. Cyklisticka doprava je zde
silng roz&ifena, projekt tedy reaguje na vysokou a aktualni poptavku.

Zadatel, tedy Nadace pro JihoCeské cyklostezky, ma jiz z minulosti bohaté
zkugenosti se sestavovanim podobnych projekti a se ¥4dostmi o finanéni podporu nejen
zevropskych fondil. Je tedy plné kvalifikovana pro vytvoreni takového projektu.
Pii podavani Zadosti Zadatel postupoval piesné podle pokynt uvedenych v Pfirudce
pro Zadatele. Nebyl tudiZ opomenut 74dny z povinnych kroki a byly vCas dodény vechny
potiebné materidly.

Zadatel si rovnd% zvolil vhodného realizitora akce, spoletnost G-PROJECT,
kterd ma té% zkugenosti s realizaci podobnych projektii. Realizace projektu zatim postupuje
podle ptedem uréeného tasového harmonogramu a rovnéz rozpocet projektu nebyl
prekrocen.

Domnivém se, e projekt Jihocesky kraj — cyklistd r4j méa pouze ne€kolik malo
nedostatk, nebo lépe Fefeno nevyhod. Propagaci turistickych destinaci se nejen
v Jiho&eském kraji zabyva hned nékolik spoletnosti a organizaci, proto je zde pomémé
vysokd konkurence. Projekt tedy musi pfijit sné¢im novym, nebo zaujmout svymi
vystupy, které budou lep3i nez vystupy ostatnich projekti (detailngjdi popis, lepsi
po grafické strance atd.).

Nevyhodou je rovndZ ona nizka {roven partnerstvi, o které jsem se zminila jiz
v podkapitole SWOT analyza. Projektu chybi ,,velci“ sponzofi, ktefi by celou akci
zastresﬂl Je sponzorovéan pouze mensimi a ne piilis znamymi organizacemi.

Avsak na tato nevyhody lze pohliZet i z pohledu vyzev do budoucna, které budou
pobizet realizatory projektu ke zvySovani kvality produktii a k navazovani partnerstvi.

Jihoesky kraj ma tak skuteénd skvélé pfedpoklady stat se v budoucnu skuteCnym

,rajem cyklisti®.
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Tabulka & 1: Studie intenzity cyklistické dopravy v éeskych Budé&jovicich a okoli

’llrasa-
Ceské
Budéjovice

Kategorie

e —

Cyklisté

Bruslari

Peési

Ostatni

Détia
m_lcidef

Stiedni
generace

Starsi
generace

Celkem

Ceské
Budéjovice-
Dolni
Dvoiiste

76

19

50

79

Dolni
Dvoristé-
Ceské
Budgjovice

61

10

19

38

71

Ceské
Budgjovice-
Ceské
Velenice

52

12

36

61

Ceské
Velenice-
Ceské
Budgjovice

42

13

25

47

Ceské
Budgjovice-
Nové Hrady

193

45

131

17

246

Nové
Hrady-
Ceské
Budg&jovice

176

48

53

130

13

225

Ve sméru
7z mésta

689

298

264

545

181

990

Ve sméru
do mésta

636

241

229

511

141

881

Ceské
Budgjovice-
Hluboka
nad Vltavou

1235

313

102

585

925

141

1651

Hluboka
nad
Vltavou-
Ceské
Budg&jovice

1150

313

87

568

822

163

1553




Tabulka & 2: Studie intenzity cyklistické dopravy v Jind¥ichové Hradei

Trasa- .

Jind¥ichav Kategorie

Hradec
Cyklisté | Bruslafi Pé&si | Ostatni De,t ra Stredni | Starsi Celkem

— | C ) | ll_adez generace | generace | |
Denisova- | 449 0 26 0 71 78 20 195
Jindfis
Jindfis-~ | 95 0 38 0 63 74 35 210

| Denisova |~ ~ | ~ \ L L ]

Hypernova- | = g6 0 103 0 58 79 44 289
Denisova
Denisova- | 5nq 0 144 0 71 95 42 352
Hypernova
}?ta"cem' 250 0 56 0 79 129 4 306
ypernova

Hypemova- | g5 0 101 0 57 99 39 206
Stavcent
Staveent- | g4 0 7 0 27 30 7 7
Jindfi8
JindfiS- 51 0 3 0 9 ) 10 54
Stavecent
Jindfis- 27 0 14 0 12 12 3 41

| Hypernova |~ | | - .
Hypernova- | 14 0 8 0 6 9 2 25
Jindfig
Denisova-

Staveent 5 0 3 0 1 ) 1 3 i _8__
Staveent- 2 0 0 0 0 2 0 2
Denisova
Tabulka & 3: Studie intenzity cyklistické dopravy v Pisku a okoli
Trasa- Kategorie

Pisek
Cyklisté | Bruslari Pést | Ostatni De’t ra Strednt | Starsi Celkem
mlddeZ | generace | generace
Xe SIMETL | 85 0 1397 0 431 822 326 1579
| domesta | | -

Vesméruz | 153 0 996 0 307 593 249 1149

mesta




yulka & 4: Studie intenzity cyklistické dopravy v Tabote

‘rasa- Kategorie
[abor

Cyklisté | Bruslarii Pési | Ostaini De’t ra Stredni | Starit Celkem

mlddeZ | generace | generace

armady-
ytanicka 54 00 92 0 19 30 5 146
.ahrada
stanicka
ahrada- 61 0 89 0 18 36 7 150
;. armady
bulka & 5: Studie intenzity cyklistické dopravy v T¥eboni a okoli
Trasa- Kategorie
Tiebon

Cyklisté | Bruslari Pé&si | Ostatni De,tz 4 Stredni | Starsi | Celkem

mlddeZ | generace | generace

LuZnice-
Stfibec 243 0 8 0 48 161 33 251
Sttfbrec- \ 244 0 2 1 7 168 25 147
Luznice
abulka &. 6: Studie intenzity cyklistické dopravy v okeoli Lipna
Trasa Kategorie

Cyklisté | Bruslaii | P&t | Ostatni Détia | Stredni | SWrst | coppoy

mlddeZ | generace | generace

Frymburk-
Lipno nad 440 0 458 2 214 548 138 900
Vlitavou

[abulka & 7: Vy3e finanénich prostiedki vénovanych na j

ednotliva

grantova schémata

Grantové schéma

Vy3e financnich prostiedki

10 617 475,-K¢e

GS 4.1.2PS

GS 1.1 DP

GS 1.1 MSP 19718 167,- K&
GS 2.1.1 6232 252,- K&
GS32 R 20 400 865,- K&

6 062 907,- K&




Tabulka & 8: Casovy harmonogram projektu Jihofesky kraj — cyklist r4j

Produkt I

Portal

Databaze

Propag. materialy

Bulletin

Audit - zprava

Vybaveni

Mzdy

Administrativa

Konzultanti

Cestovné

Kampang

Veletrhy

Cyklojizdy

Marketing

Znaceni

Projekt

Preklady

Rezie

| Provozni faze

Tabulka & 9: Rozpo&et projektu Jihocesky kraj — cyklisti raj

IV [VIVI violvil [IX (X | XI |[XO|T o [1v |V VI |

Produkt Podet kusii Cena za kus Vysledna cena
Portal 1 200 000 200 000
Databéze 2 40 000 80 000
Propagacni materialy 20 000 20 400 000
Bulletin 20 000 15 300 000
Audit - zprava 1 000 150 150 000
Vybaveni 1 20 000 20 000
Mzdy 100 (hodin) 300 30 000
Administrativa 1 80 000 80 000
Konzultanti 1 200 000 200 000
Cestovné 5000 3,80 19 000
Kampané 12 5 000 60 000
Veletrhy 2 50 000 100 000
Cyklojizdy 4 30 000 120 000
Marketing 1 100 000 100 000
Znadeni 1 200 000 200 000
Projekt 1 100 000 100 000
Pieklady 500 (normostran) 400 200 000
ReZie 1 100 000 100 000
Celkem 2 459 000




Tabulka & 10: Seznam projekti Jihoteského kraje, jimZ byl pFizndn grant

GS 1.1 na podporu malych a stfednich podnikatelli v JihoCeském kraji

B - Ndzev akce ~ Zadatel
Potizeni technologii pro rozvoj vyroby ocelovych konstrukei PKD s.r.0. Dagice
P¥istavba a nastavba cukrarny Eva Fellegiové, Vy3si Brod
GS 2.1.1 na podporu mistnich komunikaci v Jihoceském kraji
Ndzev akce Zadatel

Propojeni pamétkové chranénych oblasti Plastovice —-

Zbudov, rekonstrukce mistni komunikace Obec Sedlec
Rekonstrukee mistni komunikace | Obec Jilem |
Stavebni pravy a roz§ifen{ komunikace ve Vikonicich Obec Vacov
Rekonstrukce mistni komunikace na némésti Komenského Obec Kunzak

GS 3.2 na podporu socidlni integrace v Jihodeském kraji

Ndzev akce Zadatel

Tolerance Ceské Budgjovice — zam&stnini osob socialng Mgéstska charita Ceské
vylouéenych Budgjovice
Pracovni uplatnéni klientd socialng-psychologického centra ARKADA socilng-
ARKADA psychologicke centrum
| Tolerance 2005 Farni charita Pisek |
Stedisko pro socialni integraci Meésto Vodilany
Auritus — Centrum pro lidi ohroZené drogou, resocializacni Farni charita Tabor
programy

Dali vzd&lavani osob se zdravotnim postizenim pro
uplatnéni v praxi _
Ptiprava provozu chran€né dilny u Sv. Katéfiny Domov Sv. Anezky
Soc1avhu ,zaclenemvdetl a mladeZe ze socidlng slabého Mesto Jindiichiiv Hradec
prostfedi do spole€nosti
Bazilika — misto setkavani, tvirdi ateliéry Bazilika, 0.p.s.

GS 4.1.2 na podporu regiondlnich a mistnich sluzeb cestovniho ruchu v Jihofeském

kraji pro podnikatelské subjekty
Nazev akce Zadatel

Marketingové studie rozvoje zafizeni cestovniho ruchu
| spolegnosti Lipno servis | ) )

GS 4.1.2 na podporu regiondlnich a mistnich sluzeb cestovniho ruchu v Jihofeském
kraji pro veiejné subjekty

SOU a SOS Sezimovo Usti

Lipno servis, s.r.o. Lipno

Ndzev akce | Zadatel
Lnafe — vstupni brana regionu Blatensko Obec Lnaie
Vitejte v Taborsku _ ~ Mgsto Téabor
Turistika na koni Jiho&esky kraj
Jihotesky kraj — cyklistt rdj Nadace pro Jihoceské
cyklostezky
GS 4.2.2 na rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch v Jihofeském kraji pro
podnikatelské subjekty o
Ndzev akce I Zadatel
Revitalizace hotelu Podhrad AGRIPROD CZ, a.s.
Rozvoj autokempu Modiin Lipno servis, s.r.0. Lipno
Wellness hotel AGRIPROD CZ, a.s.
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Graf 3 Studie intenzity cyklistické dopravy v Pisku a okoli
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Graf 6 Studie intenzity cyklistické dopravy v okoli Lipna
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