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ABSTRAKT:

Predkladana diplomova prace se zabyva geografickyspiekty organizace wené
hromadné dopravy osob v Plském kraji. Ta je zde pojimana zejména jako alteraa
vici individualni automobilové doprawva zarove jako sluzba ve wejném zajmu. Uvodni
kapitoly se ¥nuji cilam prace a fehledu publikované literatury. Kapitola ,metodika
zpracovani“ se &nuje popisu jednotlivych metod, které jsou pouzgyo popsani
prostorovych aspekthromadné dopravy ve zkoumaném uUzemi (doprayeograficka
regionalizace, typologie obci). Néasledujici kapitade wnuji fenoménu dopravy a
hodnoceni satasného stavu dopravy ve &% a Ceské republice. V ramci této
problematiky je analyzovan i stasny stav hromadné dopravy Greské republice.
Nasledujici kapitola seénuje vybranym geografickym charakteristikam Rieho kraje.
Posledni kapitola obsahuje rozsdhlé hodnoceni geen hromadné dopravy v Piiakém

kraji a syntézu celé zkoumané problematiky.

ABSTRACT:

The submitted thesis deals with the geographicgbecs of organization of
public transport in the Pilsen region. The publansport is here taken as an alternative to
the car traffic as well as it serves to the pulbliterest. Exordial chapter examines the
objectives of the work and reviews the publishadrditure. Chapter "Methodology of
processing "is dedicated to the description ofowesimethods that are used to describe
spatial aspects of public transport in the resestcherritory (geographic-traffic
regionalization, the typology of municipalities).hd following chapters examine the
phenomenon of transport, and evaluation of theeotirstate of transportation in the world
and the Czech Republic. The current state of pubdinsport in the Czech Republic is
analyzed here as part of this problem. The follmgvichapter deals with selected
geographical characteristics of Pilsen Region. Tds¢ chapter contains an extensive
evaluation of the organization of public transportthe Pilsen region and examines the

synthesis of the whole problem.
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1. UVOD A CILE PRACE

O doprav muzeme mluvit jako o jedné ze zakladnichipbtlidstva, a to zejména diky
rozdilnému potencialu krajin &a. Lidé nenachazeji ve svém okoli vSechno to, co
potrebuji k Zivotu a jsou tudiZz nuceniigmig’ovat své hmotné statky i sebe sami.
V souwasné dob miazeme dopravu jako takovouiadit mezi zakladni odtvi ekonomiky,
kde pisobi gedevSim jako integrujici faktor. Pomoci dopravy d& lépe vyuzit
potencional krajiny.

Praci, jejichz obsahem je geografie dopijawy dnesni dabjiz velké mnozZstvi. Tyto
prace zkoumaji igdevsSim dopravni dostupnost a obsluZznost Uzemfolgrace by #la
nastinit problémy v této oblasti dopravy. Rozhosém se, Ze se pokusim vymezit
dopravié periferni oblasti v Plzeském kraji. K vymezeni periferii dojde na zaklad
dopravni dostupnosti a tadqulevSim dostupnostasové, kterd bude hlavnim ukazatelem
pro stanoveni periferii. Jakymsi dagbvym ukazatelem se pak stane dopravni obsluznost
na zaklad potu spo.

Plzeisky kraj pati mezi nej¢tsi kraje vCeské republice a zaravemezi kraje
s nejmensim ptem obyvatel. UZ z této sttmé charakteristiky vypliv4, Ze dopravni
situace vtomto kraji asi nebude jednoduchd i dikyskému charaktergasti kraje.
Zabezpeit dopravni obsluznost v kraji se iflgpomoci vlakové ale zejména autobusové
dopravy. Oba druhy dopravy jsou v praci sledovamasleds vyhodnocovany. Popis a
analyza dopravni dostupnosti a dopravni obsluzmedti k dilezitym a velmi patbnym
nastrofim prostorové analyzy trhu prace. Vysledky by mopbmoci i dalSim rozvoji
dopravy, také mohou ovlivnit situaci na trhu pracelkovou socialni situaci v Uzemi.

Cilem préace je vymezeni dopravperifernich prostor v Plaském kraji ,dopravnich
periférii“. To je asi nejzasadjsi cil prace, ovSsem neni jediny.

Nezbytnou saiésti prace je i zpracovani dopravigeografické charakteristiky
Plzeiského kraje aby bylo mozné ja@srstriiné a pehledrd popsat organizai systém
hromadné dopravy ve sledovaném prostoru a snahdulmsihpochopeni souvislosti.
Samozejmosti je samotny vhled do dané problematiky, rfielaejnd hromadna doprava
je vyznamn&ast infrastruktunCR.

Z hlediska zdrojovych dat se analyza d@d&te pouze na wejnou hromadnou
dopravu, jelikoZz v satasné dob neexistuji Zzadna data k individualni automobilové
dopraw. Pokusit se zahrnout do analyzy hromadnou a iddaini dopravu by bylo velmi

obtizné a pedevsim by vystupni data nebyla moc reprezentatlvhisamotné spaieé



hodnoceni Zelezémi a autobusové dopravyaustavuje uita Uskali. Lze fedpokladat, ze
uvazovany spoj v podébZeleznéniho dopravniho prasidku mé ¥tSi vahu z hlediska
vySSi kapacity neZz uvaZzovany spoj autobusového adofino prosedku. Naopak
benefitem na stranautobusové dopravy je jeji rychlost. Existuje mmddadi a zapoi u
obou zamovych druh vefejné hromadné dopravy, proto tyto individuality ndbu
zohlediovany.

Prace se zaffuje predevsSim na hodnoceéasové dopravni dostupnosti, cozZ je v této
praci zasadni ukazatetignodnoceni dopravy. DalSim ukazatelem je doprawsiuznost,
ktera je jakymsi dopikovym ukazatelem, ale ne nezanedbatelnym.

Poslednim cilem prace byla snaha o \grd typologie obci podle jiz vySe
zminovanych ukazatél dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti. Byy@vorena
kvalitativni Skala na zakl&dcasové dostupnosti iediska a pé&tu dennich spdj ze
spaduijici obce doistdiska.

Na z&klad vyse zmignych cili prace Ize dekavat, Ze bude dochézet k poklesu vykon
verejné hromadné dopravy na ukor individuélni autormdse. U hodnoceni kvality
dopravni obsluznosti obci ve vymezeném Uzemi teelgokladat, Ze nejlépe hodnocena
boudou sidla v blizkosti spadujicich center a renaynnych dopravnich trasach. Naopak
nejhife obslouzené obce lz&akavat v oblastech horskych a okrajovy@stech kraje,
popipadt lezici @i statni hranici s Bmeckem. Vyznamnou roli v kvadit dopravni
obsluznosti jist bude hrat i velikost obce ve smysluwhoobyvatel. Lze fedpokladat, Zze
obce svySSim pm@bem obyvatel budou I|épe dopravnobslouzeny, nez obce
s zanedbatelnym ptem obyvatel. Co se tyka velikosti obci podle rbgloasi nebude mit
takovy vliv na kvalitu poskytovanych dopravnichZzdb jako je tomu u velikosti obce dle
poétu obyvatel. Ukita provazanost s kvalitou dopravni obsluznosti d&/ dala také
piedpokladat. U obcich s velkou rozlohou se da uvaizovepsi a kvalitéSi obsluznosti,

nez u obci s malou rozlohou.



2. ROZBOR LITERATURY
2.1. ZAHRANICNI LITERATURA

Zakladem zahratii literatury pro zpracovani této prace se staly&ki webni texty
v geografii dopravy. NejtSi mnoZstvi ziskanych a pouzitych informaci pto faraci bylo
piedevsim z publikace Modern transport geographyNI@TLEY 1998). Tato prace se
zabyva otazkou dostupnosti venkovského prostoruostageni viejné dopravy mezi
ostatnimi druhy dopravy. DalSi velmi vyznamnym diil®yla kniha The Geography of
transport systems. (J-P. RODRIGUE, C. COMTOIS, BAGK 2006) ktera je
zantiena pedevSim na problematikurgkonavani bariér v prostoru. Tuto praci je jiz
v souwtasné dob mozné vyhledat a pouzivat v elektronické padoh internetové strance:

http://people.hofstra.edu/geotrans/Dilo je rozéleno na osm kapitol, ve kterych je

podrob rozebirAna geografie dopravy mapv kontextu s réstskou dopravu,
ekonoménost dopravy, rezimy dopravy, obecna geografie alppra podob&Veskere

textové informace jsou, pro zlepSeni nazornosplitvany grafy a mapkami.

2.2.CESKA A SLOVENSKA LITERATURA

Obecs muzeme hoviit o nedostatku literatury k danému tématu, alemese v této
souvislosti brat v ivahu odborné publikace, ktexézabyvaji geografii dopravy obecn
Tento stav je zijsoben pedevSim relativéinedavnou reformou Uzemnikitenéni. | kdyz
se da srle tvrdit, Ze téma dopravni obsluznosti a dopralwstupnosti je v poslednich
letech oblibené, dosud, krémnekolika odbornych¢lanka v nejiizrejSich periodikach,
zadné zasadni dilo tykajici se dané problematikysie.

Hlavni literaturou pro tuto praci se stali pkéce O. Slampy (Slampa 1967) a J.
Brinkeho (Brinke 1999). f2devsim pak prace O. Slampy je z hlediskétémo vhledu do
problematiky velmi dlezitou praci. Autor se v prvriasti svého dila zabyva poitg a
ekonomickou podstatou dopravy, uUkoly a metodamiralag geografie, zakladnimi
pojmy, hodnocenim dopravy. V druli@sti prace je nastfn historicky vyvoj dopravy
v jednotlivych druzich dopravy. Navazujicim dilena praci O. Slampy je prace J.
Brinkeho, ktery ve své praci kladéirdz gedevsim naiehled jednotlivych dopravnich
odwtvi. Samozejmé nechybi v dané praci ani stny vyvoj dopravy, zakladni terminy

pouzivané v dopray metody hodnoceni dopravy a jiné netéajimavé odbornosti.



V zawru své prace seénuje i vlivu dopravy na Zzivotni prastdi. Popisuje zde nejen
negativni vlivy dopravy na Zivotni praeti, ale také vlivy pozitivni.

DalSim autorem, ktery se zabyva problematitopravy je S. Mirvald (Mirvald 1999,
2000, 2002). Jeho dilo sedie pysnit prvenstvim mezi¢ebnimi texty po roce 1989
v oblasti geografie dopravy. Prvni prace (1999)zsetiila predevSim na postaveni
dopravy a jejiho vyznamu v sektoru narodniho hoéfstd, dale se zmuje o
zakonitostech v rozmisti dopravnich siti, o vyznamu dopravni dostupnastjerarchii
dopravnich siti, apod. V druhé knize (2000) se raptmdrobrji vénuje problematice
Zeleznéni a silntni dopravy z hlediska nejen republikového, aledébswtového. TFeti
.posledni“ prace se zabyva geografii dopravy, kieréauskuténovana ve vzduchu a po
vodé. Jedna se o leteckou a vodni dopravu.

Vyznamnym materialem pro tuto praci byla t&akérba D. Seidenglanze (Seidenglanz
2005, 2006, 2007), ktery se zabyva otazkaneje dopravy a Zelezfii dopravy. Hlavni
oblasti jeho studia jefpdevSim doprava na venkov

Dilo slovenského geografa D. Michniaka bylo puto praci také velkymiposem.
PredevSim jeho disertai prace (2002) se velmi podrabzabyva vysetlenim pojmu
dopravni dostupnosti a je z&fana na zhodnoceni kvality dostupnosti okresniékt e
stavajicich regioih se Zetelem na porovnani po navrhovanééminizemr spravniho
clereni.

Mezi dalsi vyznamné osobnosti zabyvajici seblematikou véejné dopravy na
Slovensku péat F. Kiizan a L. Tolméi (2008) zabyvajici se problematikou dostupnosti
Zeleznénich stanic na Slovensku.

Velkou pozornost v poslednich letech vzbuzojace M. Marady, ktery se zajima
piedevSim ve své disetd praci (Marada 2003b) o problémy spojené s daoprav
strediskovosti, hierarchizacitetlisek a souvislostmi mezi dopravnimi a komplexnimi
hierarchiemi gtdisek. Dale pak ve spolupraci s V. garem (Mirvald, Kwton 2006)
vytvorili dilo feSici problematiku dopravni obsluZnosti ve venkéuskegionu.

V souwasné dob se problematice wejné dopravy &nuje gedevSim S. Kraft (Kraft
2007), ktery se zabyva dopravou v Karlovarskemikpaji regionalizaci a vymezenim

ur¢ité hierarchie dopravnichistisek.
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3. METODIKA ZPRACOVANI

Tato kapitola ma za kol popsat postup pracevykonavani jednotlivych rozbar
podmiiujicich dosazeni stanovenychiciPrvni podkapitola je zaffena na problematiku
vymezovani sedisek, kterd jsou v praci chapana jako potencwrdbpravni sediska.
Samotna s$ediska by mila predstavovat centra vymezovanych doprageografickych
regioni v Plzeiském kraji. Nasledujici kapitola je z&fana na vysitleni dvou zasadnich
pojma, kterymi jsou dopravni dostupnost a dopravni cbebgt. Snazi se o vy&leni
pojma, rozdtleni na fizné druhy dostupnosti se z&enim FedevSim na dostupnost
¢asovou a neni opomenuto ani pravni vyloZeni pojoprabni obsluznosti.

Posledni kapitola sesnuje problematice typologie obci v Pis&ém kraji na
zaklad analyz dopravni dostupnosti a dopravni obsluznedtiotlivych obci. Hodnoceni

se ot vztahuje k vymezenymigtdiskim.

3.1. VYBER STREDISEK

Prvnim Ukolem préace bylo stanoveni dopravrstibdisek. V sotiasné dob je vice
moznosti jak si dopravniisdiska vymezit, nelfoneni gesré definovano, jak ma takove
stredisko vypadat a co ma splat. Existuje skolik zpisohi, jak se sediska stanovuiji.
Podle S. Krafta (Kraft 2007) je moZné stanovit dopi stediska takto:

a) vyhker stredisek podle dopravnich ukazdtel

« pocet za&inajicich nebo katicich spoj v daném sedisku (SRehak, M.
Kozanecka)
» dopravni poloha (J. isky)
* pocet spoil hromadné dopravy (M. Marada)
b) vyker stredisek podle komplexnich ukazat@¥l. Hampl)

c) vyker stredisek podle ostatnich nekomplexnich ukazéfelKubes)
V této praci byla vybrana dopravnfestiska na zakladkomplexnich ukazatéldle M.
Hampla (2005). Vybranymi idisky se stala #ésta okresniho vyznamu a fiagem: Plza,

Klatovy, Domazlice, Tachov, Rokycany, SuSicdjl8b fazeno dle vyznamnostiretliska

od nejtSiho po nejmensi). Koeficient komplexni velikdgtV) zjistime dle vzorce, ktery

11



tvoii podil stediska na celkovém ptu obyvatelCR, podil stediska na celkovém ptu
ekonomicky aktivnino obyvatelst¥zR.

3.2. DOPRAVNI DOSTUPNOST A DOPRAVNI OBSLUZNOST

Tato kapitola ma za ukol vydlit dva zakladni a velmitdezité pojmy, do kterych
se casova dostupnost velndasto z#azuje. Jedna se o pojmy dopravni dostupnost a
dopravni obsluznost. Tyto dva terminy se mohou veélsto neédomky zangnit a proto
je treba si o nich &cofici.

Pojem dopravni dostupnost byl jiz podrédbmozebiran naiglomu 1. a 2. poloviny
20. stoleti. Dopravni dostupnost dle D. Kusendavépzné chapat jako dity ukazatel,
ktery na zaklad pristupnosti nebo dosazitelnosti daného objektu katosh objekim
uréuje jeho postaveni v ramci dané prostorové stryktiiusendova 1996). Zjednodugen
muzZemefici, Ze se jedna o moznastnemoznost fesunu z jednoho mista na jin&keri
autai pouzivaji pojem akcesibilita.

Dopravni dostupnost itheme nejen pojmenovat, ale tak#itddle pouzité metriky
(pouzitych jednotek). Podle J. Horaka (Horak 2Q@iifeme dostupnost ro&d na :

= Metrickou- u této dostupnosti se vyuziva realnyekalenosti imych (vzdusné,

euklidovské), cestnich (po komunikaci), ale je méoiyuzit i dalSich ukazatel
jako je rozvojcary (pongr mezi cestni aiffmou vzdalenosti) nebo koeficientem
okliky (o kolik % je cestni vzdalenosttéi nez vzdalenostima)

= Casovou- tato dostupnost zjife celkovou dobu cestovani mezi jednotlivymi

cestovnimi misty. Logicky potom vyplyva, Ze nejlepSmistem bude misto
s nejmensi hodnotatasové dostupnosti a to je uzel.

» Topologickou- u této dostupnosti se nehodnoti kedlndalenosti a posuzuje se

pocet moznych skutsych spojeni se sousednimi uzly.

= Cenovou (nakladovou)- u tohoto druhu dostupnostprgdizi k ceré dopravy. U

verejné hromadné dopravy se jedrdSinou o zakladni jizdné beiznych slev, u
individualni dopravy se zohlédji celkové naklady naipsun.

» Ostatni- do této kategorie pahag. fyziologicky index Unavnosti, ktery zkouma

peSi cesty a hodnoti jejich namost na fyzickou kondiailovéka. Oviem vztahuje

se pouze nadsi cesty k dopravnimu praéstiku.
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Miry dostupnosti umdikiji popisovat dopravni dostupnost geografickycheklij coz
se uplatiuje predevSim v socioekonomické geografii.

Dopravni dostupnost theme také rozdit i podle jinych kritérii, nap podle
dopravniho progedku, kterym budeme cestovat, apodkisii autdi déli dopravu dle
organiz&niho hlediska na hromadnou a individualni, podlehtéckého hlediska na

verejnou a nevieejnou.

K pojmu ,dopravni dostupnost® ma ve své powsteelmi blizko i pojem ,dopravni
obsluznosti®, ktery se uplatje v oblasti véejné hromadné dopravy. Tento pojem ma, ale
na rozdil od dopravni dostupnosti, oporu v zé&korl11/1994 Sb., v podéluefinice, kde

se piSe o do dopravni obsluznosti toto:

»Zakladni dopravni obsluznost Uzemi je dopraweaskol, do tadi, k soudm, do
zdravotnickych z#zeni poskytujicich zakladni zdravotnicp@ do zamistnani, vetns

dopravy zgt.“

Tato zakladni dopravni obsluznost je tedy mfasgana statem. Co je nad ramec
zakladni dopravni obsluznosti se ohegrazyva ostatni dopravni obsluznost, ktera je
zabezpé&ovana a dotovana organy samospravy. O rozsahuupowiki zakladni a ostatni
dopravni obsluznosti rozhoduje dle mistnich podkpieslusny dopravnii@d. Dopravni
obsluznost je nejen v ramci cel®R velmi rozdilnd, ale i v jednotlivych krajich lzejit
uréujici rozdily. Obrovské rozdily v dopravni obslughouritych regiori vyplivaji
zejména z p&u prepravovanych osob. U regibis velkym potencidlemippravujicich se
osob je obrovsky igdpoklad navySovani ptu spofi a tim i zlepSovani dopravni
obsluznosti. Naopak u oblasti s nizkou poptavkowypzivani véejné hromadné dopravy
dochéazi k snizovani ptu spoji, coZz ogt vede k ¥tSi nespokojenosti potencionalnich

cestujicich a naslednému zvysujicimu se odli@pmavujicich se osob.

3.3. POUZITA METODIKA A ZDROJOVA DATA
V praci se vyhodnocujgasova dostupnost a dopravni obsluznost dopraviietisek

z jednotlivych obci spédujicich do daného centra sbciogeografické regionalizace

Plzeiského kraje z roku 2001 od M. Hampla v pracovni.deeferenim dnem byla
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zvolena dteda 28.5.2008. Ze zji&tych vysledk pak byly vytvdeny mapy, které jsou
sourasti v prace jakoifiohy.

Celkem bylo vyhodnocovano 501 obci v krajerk spaduji do celkem 7iatlisek.
Data byla ziskdna z programu ArgGIS 9.1. kde pomgeioreference mapy
sociogeografické regionalizagéeské republiky do vrstvy obce.shp. Naskedie mohly
jednotlivé obce sprawpriradit k danému sdisku.

Pro uéeni casové dostupnosti obci ddaigusnych gedisek se vyuZilo elektronické
databaze jizdnichadi IDOS 2007/2008. Aby byly informace alesptyochu objektivni,
musel kazdy uvazovany spoj splat nasledujici kritéria:

= kritérium 183 dni“- uvazovany spoj musi byt v paau minimalg 183 dni v roce,

coz je nadpolowini vétSina dni v roce, jinak neni zaften.

» Maximalni délka spojeni nebyla stanovena.

»  Maximalni paet prestugi= 1.

» Maximalni délka pesunu mezi zastdvkami u jednoho spojeni= 10 min.

= Pokud spoj neprojizdl ptimo obci, byl zap&gtavan pouze, pokud vzdalenost od

okraje intravilanu obce kifslusné zastavagnila maximal 1 kilometr.

= Pokud vyjizél z obce poz#sSi spoj a pijel do svého cile (spadové&atlisko) dive,

nez spoj vyjizdjici diive, nebyl spoj s delSi doboigpravy zapéitavan.

= Pokud z obce vyjizdy dva spoje sotasrE, nebo sotasré spoje fijizdeli do

cilového mista spojeni, byl vzdy z&@dn ten rychlejsi.

Po sé&tenicasi jednotlivych spojeni, spujici stanovena kritéria, ze spadujicich obci do
daného skdiska se dale tyto vyslednasy vydlily danym pa@tem spojeni. Dosjio se tak
k hodnot, jeZ edstavuje pimérnou dobu spojeni obce séestiskem.

Stejnym zfisobem se postupovalo fipvypoctu praimérné dopravni vzdalenosti, kdy
byly s&teny vSechny spoje a vysledek ¥agh danym pétem spoj. OvSem tento Udaj
slouzil pouze jako doptk c¢asové dostupnosti. K vyhodnoceni dopravni obsluZnos

post&il Udaj o p&tu spojeni.

3.4. TYPOLOGIE OBCI

Hi vytvéreni typologie byla pouzita a vyhodnocena ziskana dalopravni dostupnosti
casové a dopravni obsluznosti z hlediskatpalennich spojeni do centra. Byla vyioa

tiéistupiova Skala, kde se jako nelepSi obce jevili obcestupnosti centra do 20 minut a
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zarove sphovaly dalSi dlezité kritérium, kterym byl minimalni get dennich spéjdo
centra. Timto minimalnim @tem bylo 20 spdj. Na op&né strag stupnice (tedy na
poslednim 3 stupni) byly obce, které naopaklyndostupnost spadujiciho centra nad 45
minut a zarove pacet dennich spéjs centrem napvysovaléislo 5. Ve 2 skupi& obci se
umistily vSechny ostatni obce, které nésphly podminky pro Zazeni do 1 a 3 skupiny.
Coz znamena, Ze to byly obce, kterélyncasovou dostupnost do centra horSi nez 20
minut, ale lepSi nez 45 minut. U dopravni obsluiinbgly tyto obce také v éitém
praméru. Pa@et dennich sp@j byl vétSi nez gt, ale nepesahl hodnotu 20 spojPokud
nastal pipad, Ze obce sfpbvala jednim kritériem z#enéni do 1 popipadt 3 skupiny, ale

zarover svym druhym kritériem ne, bylaizzena do druhé skupiny.
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4. DOPRAVA A GEOGRAFIE DOPRAVY

4.1. VYZNAM DOPRAVY V PROSTORU

Doprava se fize snéle povazovat za jednu z nejvyzna¥jsich cinnosti clovéka.
Z&klad dopravy vyplyva zipmig'ovani lidi, naklad, zprav, energii. VeSkera tato
ginnost je provaeéha v prostoru (Slampa 1967). Podle toho, co uvadMBvald
(Mirvald 1999), lze chapat dopravu jako nedilnowcsst djin jiz od samotného
pocatku lidstva. Doprava pélia k zakladnim pdebam ve vSech vyvojovych etapéch
lidské spolénosti. VeSkera tat@innost vychazela z pteb lidi, ktgi byly nuceni
piemigovat nejen sami sebe, ale i hmotné statky, kterénesgachazeli v jejich
bezprostednim okoli. Hlavnim #vodem, pr¢ je doprava tak vyznamna v prostoru je
praw prostorova diferenciace krajinné sféry. | protkétd. Marada (Marada 2003a)

Z hlediska geografického je dopravéinpsna pedevSim proto, Ze je schopna
piekonavat prostorové bariéry (Rodrigue 2006). Viitweazby mezi jednotlivymi
oblastmi v krajig a tim ovliviiuje p‘redevsim prostorovou organizaci ¢emych objeki
a proces. Dochazi tak ke vzniku tzv. komplementarity (Mildhd999).

Jini auté zase zdraziuji vyznam dopravy v sektoru narodniho hosgsta O.
Slampa (Slampa 1967) kladeirdz na rozliSovani mezi dopravou vyrobniho a
nevyrobniho charakteru z pohledu politicko- ekorntk@ho. Naopak z hlediska
ekonomického seifklani kec¢leréni na dopravu osobni a nakladni (vereféyroby, ve
sf&e olkhu a ve sf&e osobni spoeby). S. Mirvald (Mirvald 1999) seftiglani
k ndzoru, Ze doprava svotinnosti spojuje ostatni slozky narodohospskiého
komplexu. Zarovi povazuje dopravu za&kejni odétvi swtové ekonomiky se stale
vzrastajicim charakterem. Postaveni dopravy v narodqaiusském komplexu je
dohe patrné z obrazku 1.

Vyznamnost dopravy neni zasadni pouze v ghdlmahledisku. Svoji podstatnou
roli ma i vregionalnim pojeti. L. Mistera (MiStera997) zdraziuje, Zze na
hierarchizaci sedisek podle jejich vyznamu v regionu ma v&mném, aleigdevsim

mela v historickém formovani regionalnich geokomplekv predevsim doprava.
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Obr.1. Postaveni dopravy v ndrodohospiai&m komplexu

Zemedelstyi :
| Stavehnictyi

integrace

NS

komplementatita] — §| FPOPRAVA — | rozmisténi |—

=N

koncentrace

Cinwatelstia |

Zdroj: Mirvald 1999

Asi nefastji je mozné se setkat s definici dopravy takto: Z&m a organizované
premig’ovani ¥ci a osob uskut@ované dopravnimi pragtdky po dopravnich cestach.

Dopravu studuji ady geografické, technické, ekonomické, ale takdespaské (nap
sociologie).
Prace J. Brinkeho (Brinke 1999) se zaby@n¢nim dopravy a jeji kategorizaci, kdy
rozliSujeme v dopravtii zakladni slozky:

5. Dopravni prosedky

6. Dopravni cesty

7. Dopravni zéizeni

Dopravni progsedky (DP) niZzeme chapat jako pohybliva itzzeni (lod, letadla,
automobily, vlaky, atd.), jimiz uskutgujeme gepravu. Tyto dopravni prasdky mizeme
délit podle nasledujicich hledisek:

» Prostedi (suchozemské, vzdusné a vodni DP)

» Funkce (osobni, nakladni DP)

» Vzdalenosti (mistni, dalkové DP)

» Apod.
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Obr.2. Slozky a druhy dopravy

ostatni donravni
infrastruktura dopravni prostiadky

\\dopravni Cest\yf

druhy | — | DOPRAVA | —| slodhy
pevninska \
mofska w3
ywZdusna

Zdroj: Mirvald 1999

Dopravni cesty Ize chapat jako prostorémii se uskut@iuje preprava a ktery je pro tento
Gcel upraven. Dopravni cestytiteme rozdlit na dva zakladni druhy:

» Prirodni, do kterych pétvzdusny prostor, hladina océatiek a jezer.

» Une¢lé, kam seradi nap. silnice, Zeleznice, elektricka vedeni, telefoRabely,

opticka vlakna, atd.

Existuje i dalSi deni dopravnich cest, naAppodle prostedi a funkce je klasifikace
obdobna jako u dopravnich priedki, ale je mozné i &eni podle objemu
piepravovaného zbozi poctu lidi. Je mnoho zjsohi, jak dopravni cesty klasifikovat.
Dopravni zéizeni tvdi technické objekty pé¢bné k organizaci dopravy- namadrazi,
autobusové zastavky, letiStradiové stanice, atd.&ddy je mozné setkat se s pojmem

dopravni infrastruktura.

4.2. GEOGRAFIE DOPRAVY

Geografie dopravy je dildisciplinou socialni geografie. Vznik geografigpdavy jako
samostatné discipliny ekonomické geografie se datidj od 50. let 20. stoleti. Velice
vystizreé se vyjadil o geografii dopravy J. #sky (Harsky 1988), jenz pronesl, Ze se jedna
v ¢eskych podminkéach o popelku mezi geografickymi gbar Brinke (Brinke 1999) se ve
své praci zmiuje o rozdilech v chapani geografie dopravy meziadigtickymi a
kapitalistickymi staty. U stétse socialistickym rezimem byla geografie dopravapéna

jako geografie dopravy a spigjkdezto v zemich kapitalistickych se na geog@dipravy
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nahliZzelo jako na s@dast geografie athu (geography of circulation). S. Mirvald (Mirvald
1999) rifazuje ve své praci geografii dopravy do humanniggeee, ktera nalezi mezi
veédy syntetické.

Objektem studia geografie dopravy jsou dopirahjekty, jevy a procesy sledovaneé
Vv prostoru a ¥ase ve vzajemnych interakcich s ostatnimi sloZkawajinné sféry (Mirvald
1999). Redmétem studia geografie dopravy jsou zejména analyAjemnych interakci s
ostatnimi slozkami na zakladakonitosti struktughmorfologickych znak dopravni sit.
Stanoveni intenzity iemigovani naklad a osob v prostoru umije stanovit urowe
komplementarnich vazeb regioa utility sidel. Doprava je zdrojem informaci azlbach
vyrobnich, distribtné pracovnich, rekréaich a informa&nich. Téchto informaci Ize
vyuZit pro stanoveni aro¥n ekonomiky, organizace spoknské dlby prace a
piedpoklad pro realizaci cestovniho ruchu (Mirvald 1999).

O. Slampa (Slampa 1967) ve svém dile ¢hge geografii dopravy na vieobecnou a
regionalni. VSeobecn& geografie ma za ukol studiuami dopravy a jejiho rozmisti,

naopak regionalni geografie dopravy se zabyva dojra analyzami zemnich ceik

Doprava je v dnesni ddiednou z nejdynanii¢jSich spoléenskych slozek v krajin V
souwasné dob lze proto podle D. Seidenglanze (Seidenglanz 2@bi&rakterizovat 5

zakladnich vyzkumnych témat ve studiu vlastni gafigidopravy:

e Studium dopravnich siti zangiujici se na celkovy geograficky popis rozlozeni
dopravnich siti v prostoru

« Studium dopravnich uzla, které byva nejvice zaffeno na dopravni terminaly letiStni a
piistavni

* Studium pohybu zboZicharakteristické zejména pro starSi dop&ageografické prace a
narazejici n&asto nedplnéi velmi nespolehliva data

« Studium pohybu osobzangtujici se na vSechny geografické urdyt). studium pohybu
osob v rdmci regionu, mezi regiony, mezi staty aypo osob v globalnim &hitku

* Analyza pravidelnych sluzeb poskytovanych v osobndlopravé na zaklad studia
jizdnich a letovychrddi. Tento vyzkumny s now nabyva na vyznamu. Vertstlu
pozornosti je zejména osobni hromadn&dy&) doprava.
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4.3. DOPRAVA VE S\ETE

Rozvoj stale novych technologii, petta stale intenziwsich komplementarnich vazeb
v prostoru, zvySujici se ekonomicka urdyeozstovani prostoru s intenzigfsi lidskou
¢innosti, naiist turisi a rozmach cestovniho ruchu a postupujici globedizawta,
vyvolavaji dynamicky rozvoj dopravy a jeji rychledtitativni zmeény. Vyvoj dopravy se
projevuje gedevsim v rychlejSim néstu dopravnich prosdki a hustat dopravnich cest
vaci namstu pa@tu obyvatel. DalSim vyraznym projevem rozvoje dogrge relativni
zmenSovani prostoru planety a relativni vzajemn#lipeni jednotlivych krajin.
Efektivnhost dopravy a unifikace dopravnich cesprdonich prosedki a ostatni dopravni
infrastruktury je takéikazem vyvoje (Mirvald 1999).

Samoiejme neni dynamicky rozvoj dopravy naés¥ rovnongrny, proto by bylo velmi
obtizné, nebo spiSe nemozné vyilvoelkovou charakteristiku gtové dopravy. J. Brinke
(Brinke 1999) ve své praci roddje swtovy dopravni systém podle dopravnich piedi
a dopravnich siti. Na zakladiferenciace v urovni dopravnich siti a dopravigabsiedki

na Uzemi ufitého statu, rozliSil osm typswtového dopravniho systému.

» Prvni dva typy - severoamericky a z&padoevropsky — se vyzna&uji
mnohostrannosti a vysokou uUrovni rozvoje vSech net&iny odwtvi dopravy,
kterd zde ma k dispozici did vybudovanou a &Sinou hustou dopravnitsia
pouziva dopravnich prdasdki vysoké technické uroen

» tieti typ gedstavuji dopravni systéngustralsky, japonsky, jihoafricky (JAR),
novozélandsky Nekterymi rysy se tyto systémy vyrovnavajiedchozim dvma
typam, jinymi se jim piblizuji. Japonsko se néjglad vyzn&uje vysokou urovni
rozvoje naméni, Zeleznini a automobilové dopravy, mensSi roli zde vSak éraj
doprava letecka, potrubni a vnitrozemska plavb&u&qgde o hustotu Zelezmii
sit, podil dvoukolejnych trati, rozvoj elektrifikace mnoZstvi pevazenych
nakladi a osob, fiblizuji se japonské Zeleznice zapadoevropskému.typ

= (tvrty a paty typ zahrnuje postkomunistické statgani a vychodni Evropy.

= Ctvrty typ tvari statyCesko, Polsko, Maarsko, Slovenskoa Slovinsko. Hlavni
rysy jejich dopravnich systénvyplyvaji z historického vyvoje a jsou ovlismny
jejich nedavnym spotenskopolitickym ¥#izenim. V sotiasné dob se v &chto
zemich dokotuje proces transformace ekonomiky a tim i transémendopravnich

systéni, které proSly vyznamnymi z¢nami, zejména co se&gpravniho trhu ge.
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V fack aspeki se dopravni systémyahto zemi piblizuji typu zapadoevropskému.
Klesa podil Zeleznic naigpra¥ nékladi ve prospch automobilové dopravy.
Mobilita obyvatelstva je nejvy3si Ceské republice a v Mrsku. Rozvoji
individualni automobilizace tu napomaha gong kvalitni a husta silgni st

= do patého typu p#t ostatnivychodoevropskézent veéetrg Ruska. Nekteré z
téchto zemi se wadt aspekt priblizuji ¢tvrtému typu (Bulharsko, Chorvatsko,
Estonsko). Dopravni systém byvalého SSSR se vymmaadou zvlastnosti. V
Zeleznéni dopra¥ se pouziva silnych lokomotivgzkotonaznich souprav, typicka
je také velkd hustotar@pravy a porrné znand elektrifikace. Vlivem powrné
nizké individuélni automobilizace je mobilita obyelarelativre nizka.

= Sesty typ dopravnich systémmachazime v relativnnejvysglejSich rozvojovych
zemich -Argentina, Brazilie, Chile, Mexiko, Venezuela, Singpur, Hongkong,
Taiwan, Jizni Korea, Malajsie. Dopravni systémeéchto stat spaiva zejména v
jednostrandé rozvinutém druhu dopravy. NejhustSi dopraviiisd naléza zejména
pii pohrezi a v oblasti hlavniho #sta, smérem do vnitrozemi jeji hustota i kvalita
klesa. Diky novym impulian v ekonomice &hto stal dochazi k obrovskému
rozvoji zejmeéna letecké, natmo i silnicni dopravy.

= zen® s centralnim planovanim néalezi k sedmému typundee oCinu, KLDR,
Vietnam a Kubu. V fak zemi gevlada na Zeleznicich dosud parni trakce, v
namdani afi¢ni dopra¥ je relativré velky podil plachetnic a veslic. Silmi st ma
pievazrié prasny povrch. Mobilita obyvatel je velmi omezeatiky nizkému stupni
individualni automobilizace.

= K osmému typu dopravnich systémmalezi ostatni rozvojové zeémZ hlediska
arovre dopravy jsou mezi nimi velké rozdily.eékdy v nich tvdi komunikace
riznych druli dopravy smiSené dopravniés({nag. Zeleznice a silnice v iranu a
Jordansku, Zeleznicei&&ni cesty v Kolumbii, Kongu a Nigérii atdlasto se zde

uplatiuje nemotorova pevninska doprava.
4.4. DOPRAVA VCESKE REPUBLICE
Dopravu \Weské republice je mozné charakterizovat podle j&wzmigné Brinkeho

typologie (Brinke 1999). Dochazi k poklesu zajmuedeznéni dopravu na ukor siltni,

kde dochazi k dynamickému rozvoji individualni antbilové dopravy. Uz tyto zasadni
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zmeny se vyraz#é projevuji ve vyvoji pepravniho trhu, f@devSim mezi jednotlivymi
druhy osobni dopravy.

Zaporny vliv na vyvoj dopravniho systémieské republiky maji i &které
fyzickogeografické charakteristiky UzemifedevSim relief. Naopak velmi kladnym
vlivem, pisobicim na rozvoj dopravy, lze hodnotit ekonomiaagyafickou polohu
Ceska. Ceska republika se rozprostirda na frekventované admpr KiZzovatce mezi
vychodni a zapadni Evropou, a sousedi sd&lysp zapadoevropskymi staty. Zaklad
c¢eského dopravniho systému ttivdkombinace Zeleztini a silnEni dopravy. Zde se
uskuté&nuje prevaznaast gfepravy osob a zbozi. V poslednich letech se déepibzajmu
prosazuje i sektor letecké dopravy, jenz se vyugifi@jném ndritku prevazié v doprav
mezinarodni.Ceska republika méa obrovsky dopravni potencigdpvsim z hlediska

hustoty dopravni sitzeleznéni a silngni.

Obr. 3. Délnice, rychlostni silnice a silnice *idy na izemCR (stav v roce 2001)

legenda:
kraje
N dalnice

rychlostni silnice

silnice 1. tfidy

Zdroj: Kraft 2007

Velkym nedostatkem dopravniho systému je ekovka. Financovani dopravni

infrastruktury je dodnes nekgSené téma a ani zavedeni mytného neposunulo tento
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problém o moc dagedu. Zasadni problém je v investicich do vy&ro paténiho systému
silni¢ni dopravy, ktery by propojilCesko s ostatnimi zefmi Evropy. Prag tento

nedostatek je velntiasto povazovan za bariéru v dalSim rozvoji dopravy.

Obr.4. Silniéni st CR (stav v roce 2007)

Dilnace

Rychiastni sinice
W Sinica | 1

Sinice II. dy

Zdroj: Ratenka dopravyCR 2007

V sogasné dob tvori hlavni dalnéni osu délnice D1, ktera spojujeddvejvyznamgjSi
sidla vCeské republice- Prahu a Brno, dalnice D5, kteréevedPrahy fes Plzé na
Rozvadova a déle dodNiecka, dalnice D8 spojujici Prahu s Ustim nad Laaddnazlany
a dalnice D11 vedouci s Prahy do Hradce Kralove.

Velmi podobna je situaci @eské republice i u dopravy Zelezmi. Podle S. Mirvalda
(Mirvald 1999) dochéazi na jedné stéanruseni lokalnich spj které jsou malo vynosné
ba dokonce ztratové a nerentabilni, na stidmhé ovSem dochézi k vystavimoderniho,
velmi kvalitniho a hlavé rychlého spojeni nevyznarjgich aglomeraci. Vznikaji tak na
UzemiCR tzv. Zeleznini koridory. Tyto koridory by po své dostavinéli byt napojeny na

transevropsky ZzZelezimi dopravni systém . Velmiégné jsou planované Zelezmii
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koridory znazorsiny na obr. 5. Obrazek 6. zna#toje skutény stav Zelezgnich koridot
v Ceské republice, které byly v roce 2007 jiz v prowo

Obr. 5. Planované Zelezemi koridory vCeské republice

legenda:
= Feleznitni koridory

ostatni Zeleznice

kraje

0 20 60 120 180
T SE— kT

Zdroj: Kraft 2007

Z ostatnich druin dopravy stoji za zminku sanfepn¢ doprava letecka, ktera je
Vv sowasné dob na vzestupu a zaznamenava obrovsky rozvigvdZnacéast letecké
dopravy se ovSem realizuje v ramci mezinarodni aoprZ pohledu vnitrostatni dopravy
je podil na pepra¥ velmi maly az zanedbatelny, ale i zde je zaznaw@manaifist
piepravnich objerin

Pokud hoviime o geografii dopravy, tak nesmime zapomenounaninitrozemskou
vodni plavbu, kterd byv&asto opomijena. Tento druh dopravy neni v radieské
republiky @ilis rozsten, nebé fyzickogeografické podminky nejsou vtomto ohledu
UzemiCR piilis naklorény. Z obr. 7. je doke patrné, jak ,rozsahlé" jsou splavné vodni
cesty vCeské republice. |#sto, Ze jsou splavné vodni cesty tak kratké, viygkge na
jeji trase hoja plavebr obtizna mista, ktera j€Swice tento druh dopravyaso¥ a

financn¢ zatzuji. V poslednich letech tento druh dopravy je @stupu a i diky
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negiznivym hydrologickym podminkam se ztéto dopravgm@alu stdva rekreai
zélezZitost.

Jak jiz bylo vy3e nazdteno, proces transformac€eské republiky vroce 1989
zasadnim zjsobem ovlivnil pepravni trh. Witym ukazatelem vyvojeiepravniho trhu je
tab.l., ktera znaztwje mezioborové srovnaniigpravnich vykofh osobni dopravy
v Ceské republice mezi léty 2000 — 2007. U celkovébipprepravenych cestujicich je
patrna vziistajici tendence u individualni automobilové dogréw 240 mil. gepravenych
cestujicich vice v roce 2007 nez v roce 2000). jymaznréjSimu poklesu fepravenych
cestujicich ve stejnéfasovém Useku doSlo uiegné autobusové dopravy (o t&nG4 mil.
mére v roce 2007 nez vroce 2000). Zajimavé je, Zze pral@ Zeleznéni nedoSlo ve
sledovaném¢éasovém rozmezi t&h k zadné zmné, co se tykd p&tu prepravenych

cestujicich.

Obr. 6. Zeleznini st CR (stav v roce 2007)

#p  Crlcataini drahy - kandory
#w Ceic nd drahy
Risgonibin draity

Zdroj: Ratenka dopravyCR 2007

Repravni vykony, znazoéné ve stejné tabulce, dokazuji, Ze individualnoaubilova

viv s

doprava se stala neéj@Zitsj$im druhem osobni dopravy naepravnim trhuCeské
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republiky. Graf 1. zndzauje vykony osobni dopravy podle jednotlivych diuhéasovém
obdobi 2000- 2007 avsak Ize & viist, Ze porr mezi véejnou hromadnou dopravou
a individualni automobilovou dopravou je relativetabilni a Bhem sledovani nedoslo

k razant@jSim znenam ani k prohlubovani rozdilmezi jednotlivymi druhy osobni
dopravy, coz je ovlivéno predevSim dynamickym rozvojem letecké dopravy, ktera

vyvazuje klesajici fepravni vykony u autobusové dopravy (viz. tab. 5.).

Graf 1. Prepravni vykony druinosobni dopravy v letech 2000- 2007 ( v %)

100% -
90% 1
80% 1
70% 1
60%
50% 1
40%
30% 1
20% 1
10% |

0% -

m individualni automobilova
doprava

@ vefejnd hromadna
doprava

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Zdroj: Ra‘enka dopravyCR 2007, vlastni vyty

Miru individualni automobilizace v okrese€teské republiky v roce 2004 znéitoje
obr.7. Z&akladnim a charakteristickym rysem miry ividbalni automobilizace
v podmink&chCR je jeho nerovnogimost. Nejetsi koncentrace registrovanych osobnich
automobiti se vyskytuje na jihozapad ech. Absoluta nejvy3si koncentrace santepné
piipada na Prahu a okoli. NejmenSi@bregistrovanych automobije na severovychaed
Ceské republiky. Samotna koncentrace registrovargatomobiti mize byt ugitym
ukazatelem efektivity systému hromadné dopravynédaregionu, ale i jednim z kritérii

pii planovani regionalni dopravy.
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Obr.7. IndividuaIni automobilizace v okrese€leské republiky v roce 2004

potet osobnich autemobil na 10 obyyatel

31 35 39 43

CR=37

GureP

GaREP, Brno 2008
praman. Cantralini registr vozidel, 2005

Zdroj: D. Halasek, J. Maryas, |. Galvasova, T. Kiep. Seidenglanz. 2006

Obr. 8. Stupe individualni automobilizace v krajidbeské republiky v roce 2005

legenda:
Stupen individualni automobilizace (os. aut. na 10 obyvatel)
| a316-330
[ 331-388
B 557 - 397
Bl 55432
B :3s-507

Zdroj: Kraft 2007
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Tab.1. Mezioborové srovnaniippravnich vykof osobni dopravy ¢R (2000- 2007)

2000 2003 2004 2005 2006 2007
Preprava cestujicich celkem (mil.) 4,897.6 4,989.1 5,016.0 4,974.9 4,976.6 5,045.5
Zelezniéni doprava 184.7 174.2 180.9 180.3 183.0 184.2
Verejna autobusova doprava 438.9 417.0 418.6 388.3 387.7 375.0
Letecka doprava 35 4.6 5.8 6.3 6.7 7.0
Vnitrozemska vodni doprava') 0.8 1.1 11 1.1 1.1 0.9
Méstska hromadna doprava 2,289.7 2,302.2 2,309.6 2,268.9 2,238.0 2,258.4
Vefejna doprava celkem 2,917.6 2,899.1 2,916.0 2,844.9 2,816.6 2,825.5
Individualni automobilova preprava osob? 1,980.0 2,090.0 2,100.0 2,130.0 2,160.0 2,220.0
Prepravni vykon celkem (mil. oskm) 101,004.7 105,983.8 106,939.9 108,602.8 110,611.6 112,805.7
Zelezniéni doprava 7,299.6 6,517.5 6,590.0 6,666.7 6,921.9 6,899.8
Vefejna autobusova doprava 9,351.3 9,448.6 8,516.2 8,607.6 9,501.1 9,518.8
Letecka doprava 5,864.7 7,096.3 8,814.6 9,735.7 10,233.1 10,477.3
Vnitrozemska vodni doprava') 7.7 21.9 21.8 18.1 12.8 17.3
Méstska hromadna doprava 14,541.4 15,539.5 15,427.3 14,934.8 14,312.7 14,352.5
Vefejna doprava celkem 37,064.7 38,623.8 39,369.9 39,962.8 40,981.6 41,265.7
Individualni automobilova preprava osob? 63,940.0 67,360.0 67,570.0 68,640.0 69,630.0 71,540.0
:Z;Terna prepravni vzdalenost celkem 20.6 212 213 218 222 294
Zelezniéni doprava 39.5 37.4 36.4 37.0 37.8 37.5
Vefejna autobusova doprava 21.3 22.7 20.3 22.2 245 25.4
Letecka doprava 1,683.6 1,548.1 1,532.9 1,538.1 1,525.1 1,501.7
Vnitrozemska vodni doprava®) 9.8 19.6 20.1 16.3 11.7 20.0
Méstska hromadna doprava 6.4 6.7 6.7 6.6 6.4 6.4
Verejna doprava celkem 12.7 13.3 13.5 14.0 14.6 14.6
Individualni automobilova preprava osob? 32.3 32.2 32.2 32.2 32.2 32.2

Zdroj: Ratenka dopravyCR 2007
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5. VYBRANE GEOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY PLZENSKEHO KRAJE
5.1. VYMEZENIi A POLOHA PLZENSKEHO KRAJE

Plzaisky kraj vznikl v roce 2000 (spolu s dalSimi 13jBraa zéklad reformy Uzem#
spravnihoclergni Ceské republiky. Kraj je td@n byvalymi okresy (regiony NUTS 4):
DomaZlice, Klatovy, Plag jih, Plzei- mésto, Plzé- sever, Rokycany, Tachov. Se svou
rozlohou 7 561 kisefadi do pomysiného Z&bku mezi kraji na 3. misto, tudiZibeme
fici, Zze se jedna o kraj s nadpwrnou velikosti. \étSimi kraji jsou jen Sedaiesky a
Jihatesky kraj. OvSem ptem obyvatel, 554 537 osob (k 31.12.2006) se kesjopva
v porovnani s ostatnimi kraji az na 9. pozici. Rokmje Vysdina, Pardubicky, Liberecky
a Karlovarsky jsou z hlediska §ta obyvatel mensi. Z¢hto dvou ukazatél (rozloha a
pocet obyvatel) vyplyva, Ze se jedna o kraj s velrakol hustotou osidleni.

Poloha kraje v rameleské republiky je na jihozapadtatu, kde hranice kraje tio
statni hranici se Spolkovou republikogmiecko (SRN), fesrEji fe¢eno s jeji spolkovou
zemi Bavorsko. Severozapadnimésem se nachazi kraj Karlovarsky, severovyckodn
leZi kraj Stedatesky a na jihovychadma spolénou hranici s Jihgeskym krajem. Spolu
s krajem Jihdeskym vytvéi Plzeisky kraj region NUTS 2- Jihozapad.

5.2. VYBRANE FYZICKOGEOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Jelikoz se tato prace zabyva dopravni dosstpred dopravni obsluznosti, nejsou
informace fyzickogeografického charakteru tak zagada dilezitymi, proto tato kapitola
popisuje vymezené Uzemi z daného hlediska velntrgbe

O Plzaském kraji nizeme mluvit jako o kraji s rozmanitymiippdnimi podminkami,
které jsou dany iedevSim specifickym reliéfem kraje. Z geografickéhlediska Ize
rozclit kraj do rekolika oblasti: Plzeska pahorkatina, Brdska vrchovina (pouze Jégt),
Cesky les a Sumava. Dikjlenitosti reliéfu jsou klimatické, geologické a hgtbgické
podminky v jednotlivych tzemnich celcich kraje &waodliSné. NejvysSimi body terénu,
jenZ se nachéazeji v paticSumavy pi hranicich s Bavorskem jsou: Velka Mdkka (1370
m.n.m.) a Jezerni hora (1343 m.n.m.).

Nerostné suroviny, jenZ jsou vyznamnym pot@eon pro rozvoj zpracovatelského

pramyslu se v Plzgském kraji nachazejitpdevsim v oblasti kolem Plgnlde pedevsim o
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nalezis¢ ¢erného uhli, keramickych jila stavebniho kamene. V pddh Sumavy se
vyskytuji velka nalezi§tmnoZstvi vdpence.

Redevsim diky lesnatym plocham Suma@geského lesa a Brdské vrchoviny itivo
podil zalesanych ploch na celkové rozloze t&n10%. Samaozjmosti je proto dostajici
zdroj prirodniho deva pro lesni hospotkivi a gedevsim velky potenciél natipnivé
Zivotni prostedi. Z celorepublikového hlediska se jedna o koegathujici nizSich hodnot
v porovnani £R. Z tohoto hlediska jei¢ba vyzdvihnout fedevsim Sumavu @esky les.
Naopak oblast Plzna jejiho blizkého okoli je, co se tyka Zivotnihmgiedi, extréma

naruSena. fedevsim diky vysoké koncentragzlby, ptimyslu a dopravy.

5.3. VYBRANE SOCIOEKONOMICKE CHARAKTERISTIKY

5.3.1. OBYVATELSTVO

K 31. 12. 2006 bylo v Plaském kraji evidovano 554 537 osob, da#i kraj na Sesté
misto vCeské republice v gtu obyvatel. Podil krajského obyvatelstva je takd%, na
celkové pétu obyvatelCeské republiky. Samotné rozloZeni obyvatelstva leaji znang
nerovnondrné. Skoro 30% obyvatel Zije v krajskéngst (Plzer) a dalSich vice nez 20%
je soustedéno do nést s vice nez 5 tisici obyvateli. Zbytek obyvatedsje rozmisin do
mensSich mist a obci v kraji.

Zkoumany kraj se svou hustotou zatidinfadi na samy konec pomysiného iehu.
Hustotou zalidéni 73,3 obyvatel na kfrsefadi na pedposledni misto, v hodnoceni Kraj
obyv./knf) a Klatovy (45,4 obyv./kf).

Co se tyka &kové struktury obyvatel v kraji, tak ze statistileského statistického
Ufadu (vww.czsQ vyplyva, Ze se jedna o kraj s nejstarsim obysatem vCeské
republice. Pimeérny vék obyvatel kraje dosahl vySe 40,6 let (2006). N&kywepocet
starSiho obyvatelstva ukazuje i indexistgenz Fedstavuje péet osob ve &ku 65 a vice
let na 100 osob veeku 0- 14 let. V roce 2006 dosahl indexistakraji vyse 105,5 coz je
jedna z nejvyssich hodnot ve srovnani s ostatniaji. iZ okres: v kraji dosahl na nejvyssi
hodnotu indexu sté okres Plzgé m¢sto (128,8), dale pak Rokycany (113,6) a Klatovy
(105,0). Okres s nejmensim indexentissé stal Tachov (74,3).
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Obr.10. Vékova struktura obyvatelstva

Wekove slozeni obyvatelstva Plzeniského kraje k 31. 12. 2005
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V Plzaiském kraji doSlo v roce 2006 ve srovnani s rokerf52@e zvySeni pitu
obyvatel o 0,5%, cozipdstavuje 3 009 obyvateliizeny girastek byl ovsem v kraji
zaporny a kirstu pa@tu obyvatel nepspel. Na piirastku obyvatel se proto podilel pouze
prirastek sthovanim, ktery fedstavoval 3 124 osob. & Ziw narozenych &i na 1000
obyvatel stedniho stavu byl ve sledovaném kraji nad republjkoprimérem. Nej&tSi
porodnost byla v okresech Tachov a Rizé.
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5.3.2 TRH PRACE

V roce 2007 o zanestnani v Plziesském kraji 161 922 osob, coZepstavuje téwt
29 % z celkového pitu obyvatel v kraji. Fimérna nesiéni mzda se v mezikrajovém
srovnani vysplhala na 3. mista@Ceské republice za hlavnigsto Praha a Stdasesky kraj.
Jeji vySe dosahla hodnoty 20 058. K hlediska celorepublikovéhotpnéru viak byla tato
hodnota o 7,5 % nizsi .

Obr.11. Mira registrované nezafstnanosti v Plagském kraji

Mira registrovane nezameéstnanosti podle obci k 31. 12. 2005
Registered unemployment rate: by municipality, 31 December 2005

Y%
= 400
[ 401-800
B co-12m
| REREER
| Bl

/\/hra nice ORP

Zdroj: CSU

K 31.12.2007 bylo v Plagkém kraji evidovano dle registru ekonomickych ektij
(RES) celkem 132 217 ekonomickych subjekfénti 40 % ekonomickych subjekima
sidlo v okrese Plze mésto. Mezi nejvyznam#jSi zangstnavatele Plzeského kraje, kiié
maji vice nez 500 zatstnand, pati 48 subjeki. Z toho 18 subjekitzantstnava vice nez

1000 lidi. Mezi organizace s néfgim pa@tem zangstnand pati Fakultni nemocnice
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Plzei, Psychiatricka l&ebna Dobany, Plzésky Prazdroja.s., Zapa&kska univerzita
v Plzni, Panasonic AVC Networks Czechs.r.o., YAZARNiring Technologies
Czech s.r.o., Vishay Electronic s.r.o., MD ELMONT.®, KS Katalog - Servis s.r.o.
Stahlavy, HP Pelzer k.s. odpnhy zavod Plze, Lasselsberger a.s., Statutarnisto Plze,
Plzaiské néstské dopravni podniky a.s., Figann feditelstvi v Plzni, Borgers CS s.r.0.
a Alcoa Fujikura Czech s.r.o.

Tab.2. Zamestnavatelé s neftSim p@&tem pracovnii

Zaméstnavatelé s nejvétSim poctem pracovnikd v Plzefiském kraji
zaméstnavatel odvétvi ginnosti p.p. (tis.)
Ceské drahy Zelezniéni doprava 5
Fakultni nemocnice, Plzen Zdravotni péce 3.7
Ceska posta Cinnosti statni posty 2.6
Lasselsberger, Plzen Staveb.hmoty a keram.vyrobky 2.3
Panasonic AVC Networks Czech, Plzer Vyroba televiznich pfijimacu 1.7
Yazaki Wiring Technologies Czech Vyroba pro automobilovy pram. 1.6
Alcoa Fijikura Czech, Stfibro Vyroba pro automobilovy pram. 1.6
Zéapadoceska univerzita, Plzen Skolstvi 1.6
Dioss Nyrany Vyroba klimatizace a kovovyroba 1.6
Plzeriské méstské dopravni podniky, Plzen Méstska a pfiméstska doprava 1.2
Zdroj: CSU

Podle mezikrajového srovnani ipd®lzaisky kraj k oblastem s dlouhodblprimérne
nizSi mirou nezagstnanosti. K 31.1.2.2007 bylo v kraji evidovano 346 uchaz&i o
zanestnani, coz fedstavuje miru nezamstnanosti ve vysSi 4,43 %. NejvysSi miru
nezandstnanosti vykazuji na okresech Tachov (6,42 %) atdKly (6,22 %), naopak
nejnizsi miru nezasstnanosti maji v okrese Pirgh (3,27 %) a Plz&mésto (3,64 %).
Patet volnych pracovnich mist byl v Piekém kraji k 31.12.2007 14 443. Z celkového
poctu 14 516 nezagstnanych tvéi celych 6,5 % nezagstnani absolventi a mladistvi.

Podle struktury pracovni sily si zéstmani nejobtiz)i hledaji osoby s nizkym
vza&klanim a osoby se zdravotnim omezenim. dpapripad je v oblasti technickych
profesi, kde je citelny nedostatek kvalifikovanymhcovniki.

5.3.3 SIDELNI SYSTEM

Plzaisky kraj je charakteristicky svym sidelnim systémétary je velice atypicky ve

srovnani €eskou republikou. V kraji chybi #sta stedni velikosti, naopak malych sidel
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je velké mnozstvi, avSak jsou po kraji velice naa@werné rozmistna. Protikladem
k hojnému mnozstvi malych sidel je¢sto Plzaé, které je se svymi té#h 165 tisici
obyvateli druhym nejvyznangiim msstem vCR. V kraji jsou po Plzni druhym nejt&im
meéstem Klatovy s tewi 25 tisici obyvateli. Celkem je v kraji 50&st a Zije v nich 373 682

obyvatel, coz fedstavuje miru urbanizace 67,4%.

Tab.3. Vybrané ukazatele v mezikrajském srovnani

. | v tom kraje
Ceska
Mgetici | republika | Hlavni ) . )
. . iednotkal Czech ; Stredo- | Jiho- Plzei- Karlo- | - ., Libe-
UZEMI (k 31. 12. J Reoubli MEStO | “wesky | cesky sky varsky Ustecky recky
2006) epublic Praha
Rozloha celkem ki 78 867 496| 11015 10 057 7 561 3315 5335 3163
zenmedélska pida % 53,9 41,9 60,5 49,1 50,5 37,5 51,9 44,4
orna piida % 71,4 73,5 83,2 64,5 68,8 45,1 66,6 48,7
nezenddélska pida % 46,1 58,1 39,5 50,9 49,5 62,5 48,1 55,6
lesni pozemky % 72,9 17,2 70,1 73,5 79,9 69,3 62,1 79,6
Pazet obci celkem 6 249 1 1146 623 501 132 354 215
se statutem gsta 559 1 77 52 50 30 53 39
Podil neéstského
obyvatelstva % 70,3 100,0 54,7 65,1 67,4 81,0 79,9 78,7
Patet ¢asti obci 15092 146 2787 1979 1544 519 1145 762
Hustota obyvatelstva 0s./km 130,4| 2395,00 106,7 62,6 73,3 91,9 154,3 136,2
. v tom kraje
Ceska
Mefici | republika Krlové Pard 3ih ol M K
. . iednotkal Czech ralové- ardu- - iho- o- P oravsko-
UZEMI (k 31. 12. . i hradecky| bicky VyseEina moravsky | moucky Zlinsky slezsky
2006) Republic
Rozloha celkem ki 78 867 4758 4519 6 796 7 196 5267 3964 5427
zenmedélska pida % 53,9 58,7 60,5 60,6 59,9 53,5 49,3 51,1
orna piida % 71,4 69,1 73,2 77,4 83,2 74,5 64,3 62,9
nezenddélska pida % 46,1 41,3 39,5 39,4 40,1 46,5 50,7 48,9
lesni pozemky % 72,9 74,9 74,6 77,1 69,7 74,7 78,2 72,6
Pazet obci celkem 6 249 448 451 704 673 398 304 299
se statutem gsta 559 44 33 33 48 30 30 39
Podil neéstského
obyvatelstva % 70,3 67,8 61,3 58,4 62,7 57,8 60,9 76,4
Patet ¢asti obci 15 092 1072 995 1402 912 767 438 624
Hustota obyvatelstva 0s./km 130,4 115,5 112,4 75,3 157,4 121,5 148,8 230,2
Zdro{zSU

Administrativie se kraj, jakozto region NUTS 3, ¢ldna 15 spravnich obvddobci
s rozSfenou msobnosti (ORP), pod které spadaji obce <immym obecnim i@adem
(POU), jichz se v kraji nachazi 35. Mimo totéeahi, je je&k rozclen na regiony NUTS 4,
které tvai prevazr byvalé okresy. P#t sem: Klatovy, DomaZlice, Pl#g Rokycany,

Stiibro, SuSice a Tachov. Do seznamu ORFRip#&lovice, Domazlice, Horafovice,
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HorSovsky Tyn, Klatovy, Kralovice, Nepomuk, iy, Plzé, PreStice, Rokycany, Stod,
Sttibro, SuSice a Tachov.

Sidla, ktera maji potencial k rozvoji s&Smou v kraji hachazeji na tzv. rozvojovych
osach. Jedna se o rozvojové osy regionalniho iblymyvého vyznamu. Uzemi leZici
mimo dosahdchto rozvojovych oblasti Ize charakterizovat jaldce zalidéné s obytnou
a zemtdélskou funkci a nedostates vyvinutou infrastrukturou. K podge a realizaci

n¢kterych aktivit v &chto oblastech dochazi ke sdruzovani obci do mekgioni.

5.3.4. ZEMEDELSTVI

O Plzéském kraji se da hovib jako o kraji se zewdélskym charakterem. | kdyz
v dané oblasti nejsouipodni podminky zrovna nejvyho&si, presto je podil zesuélské
pudy 50,5% z celkové rozlohy kraje. Podil ornédp tvai 68,8% z celkové vygry
oblasti. Ve vySe polozenych oblastech, nad 700 m,nse nachazi zewmkIska pida
v horském vyrobnim typu. Nejvyho#8i podminky pro zesuélstvi jsou v Plzaské
kotling, kde se pstuji prevazre obilniny. Domazlicko, Plzgsko a Rokycansko jsou
regiony, kde pevlada gstovani pSenice. Naopak Klatovsko je oblast vhqaogestovani
technickych plodiniepka olejka) a brambor. Kraj je také vyznamnym poashtemiepky.
Ve vysSich oblastech Sumava jsou vyborné vlastrimstnich porosi, které ale nejsou
k pasteveckému chovu gInvyuZivany. Ziv@isna vyroba se orientujeigrevsim na
extenzivni chov hatziho dobytka s uzitkovosti na maso i mléko. Ri@sje i chov prasat

a difibeZe. Vyznamna oblast chovuikje na Rokycansku.

5.3.5. PRIMYSL

Plzeisky kraj je jiz Iéta spojovan se strojirenstvinerktje spjato se jménem SKODA.
Tento podnik psobi jiz od dob socialismu a proSeknlika krizemi. V sodasné dob se
zabyva pedevSim vyrobou Z&eni pro energetiku a petrochemii, dale vyraidké
obralk¥ci stroje, kolejové dopravni prastky, trolejbusy apod. M& i vlastni vyzkumny
astav.

K ekonomickémutistu kraje pispivaji velkym dilem i dalSi gmyslové podniky, mezi
které paiti DIOSS NYRANY a.s., jenz vyrabi akumulatory a baterie, OKUNYRSKO
a.s., ktera vyrabi brylové obruby a zpracovavatioké hmoty, LASSELSBERGERR
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a.s. je vyznamny koncern v oblasti keramickéhonyslu, zastupcem skiského pimyslu
je podnik SKLARNA HERMANOVA HUT a.s., kterd se orientujggulevsim na vyrobu
napojoveého skla.

Plzeisky kraj ma jednu velkou vyhodu ve srovnani s ostait kraji vCR. Jedna se o
polohu kraje, ktera je velmiifpazliva pro zahrani investory. Mezi nejtsi zahranini
investice seradi japonsky zavod na vyrobu televizoPanasonic- AVC NETWORKS
CZECH s.r.0., dalSi vyznamna zahsganiifirma je YAZAKI WIRING TECHNOLOGIES
CZECH s.r.o. vyrafjici komponenty pro automobilovy gnysl. Firma MD ELMONT
spol. s.r.o. vyrabi izotmi vodice a kabely a DAIKIN INDUSTRIES CZECH REPUBLIC
s.r.o. se zabyva opravamiypmyslovych chladicich a vzduchotechnickychizani.

Vyznam pro prmysl a celko¥ vliv na ekonomiku kraje ma ifpshranini spoluprace

se spolkovou zemi dnecka- Bavorskem v ramci tzv. euroregioBumava a Egrensis.

5.4. DOPRAVA

Dalezitost kraje z hlediska dopravy vyplyva jiz zgelpolohy. Z tohoto pohledu
vyplyva dilezitost kraje pro dopravu mezieskou Republiko a &neckem, pofipad
ostatnimi zapadnimi zemi. Exponovanost polohy je j&Svice umocina pfichodem
komunikaci evropského vyznamu. Dalnice D5 prochidmizapadnim sirem dilezita
dopravni spojnice mezi Bavorskem a Prahou. iPlaik tvai dalezity dopravni uzel
z pohledu silnini ale také Zelezémi dopravy.

Podle prace M. Bursy (Bursa 2005) je doprayanamnym, ovSem &kdy také
omezujicim faktorem rozvoje kraje z hospistt&ho hlediska. Samotna poloha ma
strategicky vyznam pro spojeni se zapadni Evropou.

Silnini st je v kraji relativié radialré uspdadana a centrum tviokrajské ndsto Plzé.
Podil silnic 1. tidy je v porovnani s ostatnimi kraji nejmensi aeR. Na plo3e kraje se
rozklada celkem 89 km dalnic, tuto vzdalenostritjedina délnice v kraji. Dalnice D5
z Prahy do Norimberka.

Problémem dopravy v kraji se stala nedena vystavba obchuainést, Spatna kvalita
povrchu komunikaci a pékud obtizné zabezpeni dopravni obsluznosti ve venkovskych

oblastech.
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5.4.1. ZELEZNCNI DOPRAVA

Provozni délka Zelezmich trati v kraji je 710 km, tomu odpovida i huatdeleznini
sits 9,4 km/ 100 kr Touto hodnotou se kraj dostava pod celoreputafikpramer.
Obecrt se da tvrdit, Ze Zelezfmii tra€ vykazuji velké mnozstvi oblouka tudiz netvid
piimou spojovaci trasu mezi jednotlivymi cilovymi lyod'ato charakteristick& vlastnost je
zpisobena nejerclenitosti reliéfu a morfologii terénu, alefgplevSim majetkovymi

vyporadanimi pi vyvlastiovani pozemik v souvislosti s vystavbou Zeleznich trati.

Hlavni Zeleznini trat na Uzemi Plaeského kraje:

. 170: Praha- Plzé&- Cheb

. 190: Plzai- Ceské Budjovice

. 183: Plzai- Klatovy- Zelezna Ruda (AlZktin)
. 180: Plzai- Domazlice-Ceska Kubice

. 160: Plzé&i- Chomutov

€ € €< €<

€<

Plzéiskym krajem prochazi vyznamny Zelearii koridor, ktery propojuje Spolkovou
republiku Nemecko se Slovenskem. Do tohoto Zelémfhio koridoru jsou zahrnuty
Zeleznéni trag ¢. 170, jako hlavni tah ze SRN, attta 180, jako odbéka IIl. Zeleznéniho

koridoru.

Za vedlejSi Zeleznini trat Ize povaZovat:
¢.191: Nepomuk- Blatna
¢. 185: Horaal’ovice predmeésti- Domazlice
¢. 184: DomaZlice- Tachov- Plana u Marianskych Lazni
¢.182: Staikov- Pobézovice
¢.181: Nyfany- Hefmanova Hu
¢.178: SvojSin- Bor
. 175: Rokycany- Nezustice

€<

. 177: Fiovany- Bezdruzice
¢. 176: Chrast u Plzré- Radnice
¢.162: Mladotice- Rakovnik

€
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5.4.2. SILNCNI DOPRAVA

V Plzaéiském kraji bylo v roce 2007 celkem 5 129 km silzi¢cpho bylo 109 km dalnic,
419 km silnic 1. tidy, rychlostni silnice se ve sledovaném Uzemi skeytyji, 1510 km 1.
tifidy a zbylych 3 091 kmijpada na silnice Il.ifdy. Hustota silnic 66,4 km/ knje lehce
pod celorepublikovym @imsrem (70,5 km/krf). Rozmistni silnicni si& je stejié jako u

Zeleznéni silng ovlivnéno reliéfem tzemi.

Obr.12. Silni¢ni a dalnéni sit v Plzéském kraji

SILNICNI A DALNICNI SIT
PLZENSKY KRAJ N S‘A/&
O v }‘ o

Zdroj: Riditelstvi silnic a dalnicCR
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Zakladni dopravni osu tkicnejfrekventova®ySi komunikace v kraji. Jedna se o dalnici
D5. Dopravni cesta spojuje Prahu s Plzni a dale pakratuje zapadnim s#mem
k hrantnimu pgechodu Rozvadov. DalSiukkzita komunikace, twéci dopravni osu v
severo- jiznim swru je silnici 1/27 (Most- Plasy- Plze Klatovy- Zelezna Ruda). Silnice
I/20 vytv&i dopravni osu ve stru severozgpad- jihovychod (Karlovy Vary- TouZim-
Plzei- Nepomuk- PisekCeské Budjovice). Na jih od této dopravni osy se vyskytuje
dopravni osa stejného gm vedouci po silnici I/22 (Domazlice- Klatovy- Hia’ovice-

Strakonice)

Hlavni silnini komunikace v kraji:
D5: Praha- Brno
1/19: Plzei- Tabor
/20: Karlovy Vary- Plzeii- Ceské Budjovice
1/21: Bor u Tachova- Cheb
I/22: Domazlice- Klatovy- Strakonice
1/26: Plzeii- Domazlice

1/27: Most- Plzei- Zelezna Ruda

Do silnEéni dopravy se musi samepre zalenit také individualni automobilova
doprava, ktera fiedevSim po roce 1989 rapidmaristala na Ukor uejné hromadné
dopravy. V sotasné dob jizZ meziraini nafist neni tak dynamicky, ale stale m@gprava
osob individuélni automobilovou dopravou dominanpudstaveni. V roce 2007 bylo

v Plzeiském kraji evidovano 258 062 osobnich autoniobil

5.5. CESTOVNI RUCH

Pro cestovni ruch ma kraj velicizmnivé podminky. Uz samotné krajsk&sto nabizi
velké mnozstvi kulturnich pamatek a jinych atraktiMadnarodni vyznam ma phiské
podzemi, které svym rozsaherfep 20 km pdt mezi nejetSi ve stedni Evrog. DalSim
vyznamnym navstnickym centrem Plzhje zoologicka a botanicka zahradasta.

Mezi vyznamné kulturni pamatky v kraji faklasSter v Plasich,ticenina gotického
hradu Rady#, renesaéni zamek Kaerov a HorSovsky Tyn,ficenina hradu Rabstejn nad
Strelou, vodni hrad Svihov, barokni zamek Nebilovaskér v Kladrubech, hrad Kasperk a

dalSi. Velké oblib se £3i i Chodské slavnosti v DomaZzlicich.
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V kraji se vyskytuje velké mnozZstvi chéagch Uzemi. Mezi velkoploSna chesnd
Uzemi pati Narodni park Sumava, Cheréd krajinna oblast (CHKO) Sumava, CHKO
Kiivoklatsko a CHKOCesky Les. Maloplosnych chrémych Gzemi se ve vymezeném
regionu vyskytuje fes 130.

Hi zdravotnich potizich je mozné vyuzit lagkych sluzeb v jediném vyznamném
krajském gtedisku v Konstantinovych Laznich, které se speaiglina prevenci, bu a
rekonvalescenci kardiovaskularnich chorob¢efé pohybového aparatu a dychaciho

astroji!
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6. HODNOCENICASOVE DOSTUPNOSTI A OBSLUZNOSTI

Tato kapitola se zabyva rozborem a hodnocemystedli ziskanych fi selektovani dat
z elektronické databaze IDOS 2007/2008. Uzemi Krgle rozilenéno na regiony jejichz
centry se stala socioekonomickéesliska dle M. Hampla (Hampl 2005). Kazdy region byl

vyhodnocovéan v ramci svého vymezeného Uzemi.

6.1. REGION SPADUJICIi DO KLATOV

Region Klatovy je tvi@n administrativnim Uzemim 46 obci, ze kterych jeZzne,
pomoci véejné hromadné dopravy, se dostavit diediska v piméru za 32 minut.
Pramérny paet dennich sp@j zaji¥'ujicich spojeni jednotlivé obce seestiskem je 16

Spoji.

Obr.9. Kvalita dopravniho spojeni obci séestiskem na Klatovsku

Legenda:
Typologie obci:
B vynikajici
|:| Pramérna
- Nedostatetna
:I Sociogeograficky region
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NejlepSiho hodnoceni z hlediskaasové dostupnosti vykazuje obec Lomec
s dostupnosti stdiska za 7,8 minuty. Nasleduje obec B#oy s dostupnosti za 8,7
minuty. Tyto obce &i ze své blizkosti ke spadovémuesisku. Naopak nejhorSiho
hodnoceni v regionu se dostalo obci Hamry, ze kjerénozné se dopravit k&nou
hromadnou dopravou dotstliska za 116,5 minuty. Obdabjsou na tom i obce Zelezna
Ruda (73,8 min.) a Chudenin (67,5 min.). Spojen problémem &hto obci je nejen
jejich vzdalenost od centra, aléegevsSim jejich umishi v ramci regionu. VSechnyit
obce jsou obcemitfhrancnimi, coz je hlavnidvod jejich relativni izolovanosti. Celkem z
10 obci z regionu se dotstliska obyvatelé dostanou do 20 minut. V interv2bd 39
minut se do $ediska dopravi obyvatelé ze 23 obci. Z9 obci orag se obyvatelé
dopravuji do sediska wasovém intervalu 40- 59 minut. &@at s minimalg hodinovou
ztratou pi dopraw z mista bydlist do spadové stdiska musi jiz vySe zidvané 3 obce.

Z mapycasové dostupnosti je moznécist i hlavni dopravni osy v regionu, na kterych
se nachézeji obce s vyborntasovou dostupnosti i kdyZ jejich poloho k&edisku neni
zrovna blizka. Jedna se o obce Svihdveavené ptici na dopravni ose Klatovy- Plzea

0 obce Janovice nad Uhlavou a Nyrsko na dopraveKeestovy- Zelezna Ruda.

KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE

Vynikajici Bezdkov, Bolesiny, Cervené Pii¢i, Janovice nad Uhlavol
Klatovy, Mochtin, Svihov, Vrhavg

Pramérné B&hatov, B&Siny, Cachrov, Cihai, De$enice, Dlazov, Dolany,
Hnaov, Chlistov, Chudenice, Chudenin, Javor, Jezpvy,
Klenova, Kolinec, Kenice, Lomec, N&in, Mezihdi, Mlynské

Struhadlo, Myslovice, NalZzovské Hory, Nyrsko, Olsyt

()

Ostetice, Planice, Pocinovice, Pt)eXedslav, , TuZice, Tynec,
Ujezd u Planice, Velhartice, Zavlekov, Zelezna Ruda

Nedostat&né Hamry, Zborovy

Co se tyka obsluznosti regionu, nejlépe oliaou obci ve smyslu P spof
v pracovni den je obec Svihov s 53 dennimi spoj. diuhé strah Zel¥icku hodnoceni
skortily Hamry (2 spoje), Zborovy (3 spoje) a Chlisto¥ ¢poje). U obce Hamry je
duivodem obsluzné chudosttqaevSim poloha obceiphranicich s Nmeckem, kdezto u
obci Zborovy a Chlistov se jedndeplevSim o malou rozlohu obce a jeji ugristmezi

dopravre obsluznymi osami regionu.
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Z mapy dopravni obsluznosti, ktera j#lghou této prace, je mozné daigt ugitou
shodnost. U obci na jejichZz Gzemi se nachazi Zeéleiztra® je lepSi dopravni obsluznost.
Prikladem jsou obce lezici podél Zelegmitrat cislo 185 (Horadovice- Domazlice).

Jedna se o Kolinec,&iny, Vrhave, Bezdkov, Janovice nad Uhlavou, Nyrsko.

6.2. REGION SPADUJICi DO DOMAZLIC

Region DomaZlice se sklada z 71 obci, ze ktefg mozné se za pomociteme
hromadné dopravyipsunout do $¢diska v piiméru za 36 minut. Tento uvazovaniepun

je mozné uskutmit pomoci 12 spdjv praiméru za jednu obec.

Obr.10. Kvalita dopravniho spojeni obci seéestiskem na Domazlicku
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NejlepSiho hodnoceni z hledisk@sove dostupnosti vykazuji obce Bpéa Zaheany
s dostupnosti #diska za 7,7 minuty. Nasleduji obec Chrastavice),(&Nevolice (9,2) a
obec Meclov s dostupnosti 9,6 minuty. VSegbhto 5 obci profituje fedevSim ze své

blizkosti stedisku. Vzdéalenost je do 5 kilom&tiNa op&ném polu hodnoceni se umistily
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obce Mezholezy, Vidice a Mdov, jejichz dostupnost se pohybuje nad hraniciogir
VSechny tyto obce lezi na okraji spadujiciho regiore vzdélenosti blizici se 40
kilometrim a cela tato oblast postrada existenci Zeteinira€, proto je dostupnost
Z chto obci do $ediska tak problematicka. Celkem 21 obci z regiomu dostupnost
strediska do 20 minut. V intervalu 20- 39 minut sesttediska dopravi obyvatelé ze 24
obci. Z 15 obci v regionu se obyvatelé dopravujstiediska Wasovém intervalu 40- 59
minut. Interval 60 az 89 minuttipdopraw do stediska, se tyka 7 obci. Néjie na tom
jsou jiz vySe zmiované 3 obce, jeZz maji s dopravou di@diska obrovské komplikace,

neba’ se délka cesty vySplh& az nad hranici 2 hodin.

KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE
Vynikajici Domazlice, Kdy®, Kout na Sumay; Meclov, Milawe, Sp#ov,
Zahaany
Primérné Babylon, Bila nad Radbuzou, Blizejov, Biov, Cesk& Kubice

Dily, Drahotin, Drazenov, Hloh@ice, HorSovsky Tyn, Hostai,
Hradis¢, Hvozrany, Chocomysl, Chodov, Chodska Lhata,
Chrastavice, Kanice, Katky, Kler¢i pod Cerchovem, Kolové,
Kienovy, Libkov, Lowim, LuZen&ky, Mnichov, Mrakov,
Muténin, Nemcice, Nevolice, Novy Kramolin, Oswm, Otov,
Paezov, Pasmice, Pec, Pelechy, P&tovice, Postkov,
Srbice, Srby, Strdz, Tlumav, Trhanov, Ubd®, Ujezd,
Ungjovice, Vikanov, Vepadly, V3eruby, Zdanov,

Nedostat&né Cernikov, Hora Svatého VAaclava, Mezholezy 2x,iKdV,
Mocerady, Nemanice, Nova Ves, Rybnik, Seéwmice, Usilov,
Velky Malahov, Vidice,

Na map c¢asové dostupnosti regionu DomaZlice je velmi zaji@neozmistni obci
z hlediskacasové dostupnosti. JelikoZz se jedna o region, hazj&izemi se nevyskytuje
Zadna vyznamijSi dopravni komunikace, ktera by vyr&gnurychlila dopravu, je
dostupnost gediska ténd rovnongrna na vsechny stové strany a vypada to, Ze jedinym
vyrazrejSim kritériem dostupnosti je vzdalenost obce dgddiska. Snad jedinou vyjimku
tvoii Cesk& Kubice. Obec lezici jihozapadnimésem od stediska je vyznamnym
hranénim prechodem se dobrym dopravnim spojenim sedistkem. Snad i proto ma tato

obec lezici v relativhveétSi vzdalenosti od centra stale dobrou dopravniugo®st.
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Z hlediska obsluznosti, je mozné vymezit 3vhlaperiférie v regionu. Jednd se o
vychodni oblast, leZici na hranic s regionem spéiijdo Klatov. Do této oblasti gat
obce: Cernikov, Chocomysl, Katky, Mezholezy, Ub®, Ungjovice, Usilov a V3epadly.
Druhou periférii je severni oblast pairanicich s regiony Tachov aifbiro. Sem pdt obce:
Mezholezy, Mikov, Semgivice, Velky Mahalov a Vidice. feti a posledni &tSi periférii
v kraji mizeme oznét oblast zapadniiphranicich s Bavorskem. Do této oblastitadi:
Hora Svatého Vaclava, Nemanice a Rybnik. Ve vs&diitda oblastech je obsluznost velmi
slaba. Denni pget uvazovanych spbjnegesahuje 5. Spataym znakem dchto obci je
vzdalenostni bariera a poloha obci mimo vyggndopravni proudy regionu. Jsou zde
jes€ dalSi obce, jeZz se na zakiapoctu dennich spdjfadi do kategorie periférii i kdyz
jejich vzdalenost do sdiska neni tak hroziva. Jedna se o obce Dily, Ntesy Otov, Pec.
U téchto obci je zfisobena Spatna obsluznosegevsim jejich polohou mezi dopravnimi
osami regionu a malou rozlohou. NejlepSi obsluznostgionu maji obce lezZici podél
Zeleznénich trati. Jednéa se o tyto obce: Hor3ovsky Tyrnyri€dKout na Sumay; Meclov
a Sp#éov. Vyjimku tvaii obec Zahtany, jenz nelezi na ZeleZni komunikaci, ale i festo
je nejlépe obslouzenou obci v regionu s 38 spajintle

Také v tomto regionu je z mapy mozn&isy ukitd vyhodnost obci lezicich podél
Zeleznénich trati. Tyto obce maji zaj&t vétSi patet dennich spéj

6.3. REGION SPADUJICI DO SUSICE

Region SusSice je tven pouze Uzemim 25 obci. ditou odliSnosti tohoto regionu je
poloha stediska, které nelezi iplizném centru regionu, ale je orientovano viceseeer.
Uz z této zakladni informace vyplyva, Ze obce lepftjizni hranici regionu budou stat
pied vzdalenostni barierou. &blym prvkem kompenzujicim tuto limitu je skdtest, ze
dany region neni tak rozlehly. #nérna ¢asova dostupnost obci do centra je v tomto
regionu 27 minut a je zajidvana v piiméru 14 dennimi spoji z kazdé obce.

Z hodnoceni vyplynulo, Ze z hlediska dostupings na tom nejlépe Dlouha Ves
s dostupnosti #diska za pouhych 7,7 minuty. Naopak rfigghse do sediska dostavaji

obyvatelé horské obce Modrava, kterym trva doprkagaiméru 81,6 minuty. Vzdalenost
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Obr.11. Kvalita dopravniho spojeni obci séestiskem na SuSicku
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mezi stediskem a Modravou je ohromujicich 43 km, coz jeakv malém regionu
piekvapujici hodnota. V regionu se deesliska dopravi obyvatelé do 20 minut z 8 obci.
S dopravou v rozmezi 20- 39 minut boudou museitabobyvatelé 12 obci. Z 3 obci
v regionu se doprava doratliska protahne na hodnotu 40-59 minut. Pouze dblva

obec jsou nucenifpdopraw do stediska travit v hromadném dopravnim predku vice

jak hodinu.
KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE
Vynikajici Hradek, Mokrosuky, SusSice
Pramérné Buditice, Bukovnik,Cimice, Dlouha Ves, Dobrsin, Domoraz,
DraZzovice, Hartmanice, Hlawvice, KaSperské Hory,
Nezamyslice, Nezdice na Sumdav Petrovice u SuSice,
Podmokly, Prasily, Rabi, Rejstejn, Strasin, Zihotiehovice
Nedostat&ne Modrava, Srni
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Na map casové dostupnosti regionu Susice je velmiidokidit, jak s rostouci
vzdalenosti obce odistliska se zvySujedasova dostupnost. Coz v daném regionu plati
plosre pro celou oblast. Je to @mobeno tim, Ze se v dané lokaklievyskytuji vyznamgjsi
dopravni proudy setujici do centra. Jedinou vyjimkou se stala obehdiice, ktera svou
vzdalerjSi polohou inklinuje spise k vySSinmsiasovému horizontu dostupnosti, ale diky
piitomnosti Zeleznice se spojeni mezediskem a obci podsta@trsnizilo z¢asového
hlediska.

Ri hodnoceni obsluznosti tohoto regionu bylo mozgén&it jednozn&né periferni
oblast v jiznicasti tzemi, jedn& se o obce Modrava a Srni. Tyte ¢dou v pozadi zajmu
piedevsim diky své poloze. Vzdalenost deditska je ze Srni 33 km a z Modravy dokonce
43 km. Ve spojeni se z&rou ¢lenitosti reliéfu v dané oblasti,¢ém souvisi i typ a kvalita
dopravni sit, jsou tyto obce bezesporu na poslednich mistebbdmoceni. Ufitou
zvlastnosti ale byla existence obci, kteréi mesrovnatels bliz do stediska, pesto pdet
spoji byl srovnatelny s jiz zmibvanymi obcemi Srni a Modrava. Jednalo se o Domaraz
Budgtice. Tyto obce vykazovaly get spoji 5, coZ byla stejnda hodnota jako u miningln
dvojnasobn vzdalenych obci Srni a Modrava. Zde hréla rididevsSim velikost obce.

Naopak nejlepSi obsluznosti doséhlétopbce leZici na Zelezmim tahu nebo podél
né¢ho. Jednalo serpdevsim o Hradek, jenzanzajiS€n spojeni se stdiskem 30x za den.
DalSimi vyborg obslouzenymi obcemi jsou Mokrosuky (23 Sp@ Rabi (24 spd).

| vtomto regionu se potvrdilo pravidlo, ZeceldezZici na Zelezénich tazich jsou Iépe
dopravié obsluhovany. V tomto ffpad Slo o obce lezici na ZeleZni trati ¢. 185:
Horazl'ovice grednesti - Domazlice.

6.4. REGION SPADUJICI DO PLZK|

Jedna se o ne&jpéi region v kraji, jak rozlohou, tak i &@m obci, které jej tud.
Celkem je vtomto regionu 215 obcifi Rryhodnocovani dostupnosti tohoto regionu
obsadili nejvySSi mista obce profitujici z blizkasttediska. Jelikoz se jedna o rozsahly
region, projevila se zde veitgi mie existence dopravnich os probihajicich obcemtoPro
se vyskytly obce, které lezeli vestdi vzdalenosti od #&diska, pesto jejich casova
dostupnost byla dobra. Typickymiéikladem byli Bilovice, Nepomuk, iBStice, Plasy,
UnéSov. Diky jiz zmhované rozlehlosti regionu je pnérna ¢asova dostupnostistliska
actyhodnych 57 minut. Bmérny paiet spofi zajif'ujicich dopravu do gdiska je u kazdé
obce 13.
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NejlepsSi dostupnost maji obce: Vejprnice (1his.), Chotikov (13,3 min.), Vochov
(13,9 min.), jejichz vzdalenost doietliska je 8 km. Celkem 13 obci z regionu ma
dostupnost do stdiska v intervalu do 20 minut. Obci, ze kteryohatcesta do stdiska
v rozmezi 20- 39 minut, je 60. Interval dostupndsit 59 minut je realny pro 54 obci.
Vice nez 60 minut, ale mémez 90 minut straviipdopra¥ do stediska obyvatelé 66

obci. Vice jak 1,5 hodiny stravi na aeebyvatelé z 21 obci.

Obr.12. Kvalita dopravniho spojeni obci séestiskem na Plzesku
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Mezi obce s nejhorsi dostupnostédiska paf Bohy, Brodeslavy a Stichovice, jejichz
obyvatelé se museji néjde individual dopravit na nejblizSi stanici ¥&né hromadné
dopravy, ktera je vzdalena minimdl8 km od intravilanu obce. A poté jeshinimalre 60
minut cestovat do &tdiska. DalSich 10 obci je na tom také Rodpatg, jelikoz
dostupnost sediska je vice nez 2 hodiny.

JelikoZz mé region protahly tvar v severo- ijidrsntru, lezi ¥tSina obci Spathéasow
dostupnych pravpii hranicich na severu a jihu regionu. Vyjimku tivopt obce lezici na
dopravnich osach nadregionalniho vyznamu.

Z hlediska obsluZnosti se region obci spadtljido Plz# jevi jako nejhorsi. Je to dano
piedevSim rozsahlosti regionu a s tim spojeno i velké@zstvi obsluhovanych obci. Za
nejrozsahlejSi periférii  z hlediska obsluznostitzeme povazovat vramci celého
Plzeiského kraje severovychodni oblast regionu spatiojido Plzi. V této oblasti se
vytvorila periferni skupinka zhruba 20 obci, které méjiovské problémy s dopravou do
svého gtediska. Jednd se o Bohy, Bilov, Brodesla@ernikovice, CHg, Hlince,
Holovousy, Ka&in, Kopidino, Kozlany, Vysoka Libyfh apod. VSechny tyto obce jsou
limitovany maximalnim dennim gtem spoji 5. Obdobna situace, ale ne v tak rozsahlém
métitku se vyskytuje na jihovychédregionu. V této oblasti se vyskytuje roztrouSena
skupinka 7 obci, které maji obdobny problém. Jesm& ChlumyCmeliny, Kozlovice,
Kramolin, Mohelnice, Polanka a Trojice. | kdyZz sdéto oblasti jedna ipvazre o
,rozlohou a p&tem obyvatel, malé obce, jeba se nad touto situaci pozastavit a zamyslet
se nad zlepSenim.

Jak jiz bylo zmiegno, je tento region krasnymrigladem vyborné obsluznosti obci
lezicich na vyznamnych dopravnich cestach. Velrbielge to vidt na obcich, které lezi
na dopravni trase PlzeKlatovy. V této oblasti se da mluvit az skoro @gimenzované
dopravni obsluznosti. Jedna se o Eaoty, Chlundany a Restice. V &chto obcich mzeme
sméle mluvit z hlediska intenzity o &tské hromadné doprawve vztahu ke spadujicimu
stredisku. P¢et spoji v téchto obcich neklesne pod 40 za den. OvSem nejlépgionu je
na tom Zliich s 54 spoji derén Na dobré urovni jsou i obce lezici na dopravaserPlza-
Ceské Budjovice (Stary Plzenec, Stahlavy, Bilovice, Nepomuk, Plzeé- Domazlice
(Ling, Zbich, ChotSov, Stod, HoleSov, Stkov,...), Plzéi- Chomutov (Femosna, Horni
Bfiza, Kazwgjov, Plasy) a v neposlednfack Plzei- Stibro (Vochov, Kozolupy,

PleSnice,Rovany).
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KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE
Vynikajici Ejpovice, Chrast, Kozolupy, L& Plzai, Stary Plzenec, Ttina,
Tremesna, Vejprnice, Vochov
Pramérné Bdergves, Bikov, Blatnice, Blazim, Blovice, Bolkov, Borovn(

Borovy, Buti, Bukova, BuoviceCeminy, Cermna,Cernovice,
Cemovice, Ceska Biza, Cizice, Cizkov, DneSice, Datany,
Dobri¢, Dolany, Dolce, Dolni Bla, Dolni Lukavice, Drahkov
DraZzei, Druztova, DySina, Henanova Hd, Hlohova, HolySov
Honezovice, Horni Ba, Horni Biza, Horni Lukavice, HorSice
Hradec, Hromnice, Hvozd, Chlum, Chltgamy, Chocenice
ChotSov, Chotikov, Chvalenice, Jarov 2x,d¢aov, Kaz®jov,
Kbel, Klaster, Koryta, KraSovice, Krsy, Kéjovice, Kvicovice,
KySice, Ledce, Letiny, Letkov, bha, LiSina, Lisany, Lité,
Losind, Louova, Loza, Luzany, Ma#in, Mécholupy, Merklin,
Mésto TouSkov, Milé, Milinov, MiSov, Mladotice, Mokrouse
Mrtnik, Myslinka, Nadryby, Nebilovy, Nginy, Nekmf,
Nekvasovy, Nepomuk, Netunice, Neé&im Neurazy, Neken,

Nezbavtice, Nezdice, Nezsstice, Nova Ves, Nové Mitrovice

Nytany, Obora, Oplot, Oselce, &ice, Pastuchovice, Pkin
Plasy, PleSnice, if@vavy, Podvousy, Potvorov, Pradiq
Predenice, RehySov, Pestaviky, PeStice, Fichovice, RiSov,
Ptenin, Puclice, Radkovice, Rochlov, Roup®erte, S¢,
Sedlec, SkaSov, Sfkice, Solkskury, Spélené Rixi, Srby,
Staikov, Stod, StZovice, $ahlavy, Stnovice, Stnovicky
Borek, Tatina, Trnova, f€ktice, Tyméakov, Tyni&t Uherce,
Ujezd nade Mzi, Ulice, W$ov, Uretice, Utery, Utusice
Velecin, Ves Touskov, \di, VI¢tejn, VRen, Vieskovice, Vstis
VSekary, VSenice, VSeruby, Zahradka, ugZb, Zdemyslice
Zemgtice, Zrui- Senec, Zakava, Zdirec, Zihle, Zilov, Zinkovy,
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KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE

Nedostat&né Bilov, Bohy, Brodeslavy, Bukovec{eovice, Cernikovice,
Cmeliny, Dolni Hradidt, Hlince, Hrévnice, Holovousy, Horn
Kamenice, Chlumy, Gi¢, Kbelany, K&in, Kopidlo, Kotovice,
Kozlovice, Kozojedy, Kozlany, Kralovice, Kramolin,
Kielovice, Liblin, Lisov, Mohelnice, Ostrov u Bezditz
Polanka, Rybnice, Sedl&tSlatina, Selice, Studena, Stichoy

Stichovice, Tojice, V3ehrdy, Vyrov, Vysokéa Libyn

6.5. REGION SPADUJICIi DO ROKYCAN

Region Rokycany je na to vyraziépe nez region Pl#eA to predevsim diky malému
poctu obci v regionu (44) a zaravenalé rozloze celého regionu. Jedinou nevyhodou je
poloha stediska v ramci regionu. Rokycany lezi v ji&disti regionu, proto je par obciip
severni hranici, které majéti casovou dostupnost. linérnacasova dostupnostistliska
v tomto regionu dosahla hodnoty 34 minut. Na Rohkgka je pimérny patet dennich

spoji zaji¥ujicich spojeni seigdiskem 15.

KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE

Vynikajici Dobriv, Holoubkov, Hradek, Kamenny Ujezd, Klabaya,
MiroSov, Myto, Rokycany, Svojkovice

Pramérné Bezdtkov, Brasy, Bezina, Holovice, krky, Cheznovice
Chomle, Kakejcov, Kornatice, Litohlavy, Medovy Uz

Mesno, Nevid, Osek, ifkosice, Rivstice, Radnice, Rakova

Skatice, Strasice, Stitov, &8kov, Trokavec, Ujezd u Svatého

KtiZze, Vejvanov, Vesela, Visky, Velduchy

Nedostat&né Bujesily, Chlum, Kamenec, Kladruby, Lhotka u Radnic

Némdovice, Skomelno,

Nejlépe v hodnoceni dostupnosti dopadla Klab@yl min.), dale pak Svojkovice (8
min.), Kamenny Ujezd (9,7 min.) a Litohlavy (10 n)irNejhife na to jsou obce Kamenec
(89 min.) a Bujesily (81,4 min.). Celkem 14 obci gehopno dopravniho spojeni se

spadujicim sediskem do 20 minut. Dopravit obyvatele déediska v rozmezi 20- 39

51



minut dokaze 15 obci. 8 obci tu samémnost dokaze v intervalu 40- 59 minut. Obyvatelé
zbyvajicich 6 obci musi planovat minimé&m 60 min. a maximaés 90 minutovou cestou.

| v tomto regionu se projevilaippomnost Zelezini trat jako benefit obce.

Obr.13. Kvalita dopravniho spojeni obci sediskem na Rokycansku
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Legenda:
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B Wnikajici

|:| Pramérna

- Nedostatecna
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Z hlediska obsluznosti itheme mluvit o dopravni periférii v severni oblaggionu.
Zde se utviila skupinka 6 obci, které jsou diky vzdalenosti siiédiska nedostataé
dopravré obsluhované. Maximalni pet spoji denrg u tchto obci nefesdhne 5. Jednéa se
Chlum, Bujesily, Kamenec, Kladruby, Lhotku u RadricNemcovice. OvSem nejife

v hodnoceni dopadla obec Stitov, lezici na jihdorag Se 3 spoji dernse propad! na
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samé dno hodnoceni v regionu. Na samém vrcholwshbhosti skotil Hradek s 55 spoji
denré. Hned za nim to byl Kamenny Ujezd 49 spoji.

| vtomto regionu se potvrdilo jiZkolikrat zminované pravidlo |épe obsluznych obci
lezicich podél Zelezémich tali. V tomto konkrétnim Ppack se jedna o Hradek, Kamenny
Ujezd, Svojkovice atd. Naopak malé obce lezici miapravni proudy maji obrovsky
problém se zajighim alespé zakladni dopravni obsluznosti. Tento problém jgnZea

v obcich Stitov, Kakejcov, Skice a Skomelno.

6.6. REGION SPADUJICIi DO STIBRA

Tento region je spolu s regionem spadujicinSdsice nejmensimi regiony v kraji dle
poctu spadujicich obci. Vtomto regionu spaduje doib& celkem 25 obci. Tomu
odpovida i pimérna casova dostupnostistliska, kterd v tomto regionini pouhych 27
minut. Také pimeérny paet spofi zaji¥ujicich spojeni se igdiskem neni tak veliky.

Z kazdé obce je deawypraveno v piméru 13 spaj.

KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE
Vynikajici Stribro, Sulislav
Pramérné BeneSovice, Bezdruzice, Cebi ernosin, Erpuzice, Horni

Kozolupy, Kladruby, KokaSice, Konstantinovy L&zrKostelec,
KSice, Lochousice, Pernarec, ProstibBkapce, Svojsin, Sytno,
Trpisty, Unehle, Vranov, Zachlumi, zho

Nedostat&né Olbramov

Z hlediska¢asové dostupnosti je na tom nejlépe Vranov s dosstp Stibra za 4,9
minuty. Na pomysIiné druhé pozici se umistila obgtn&® s dostupnosti 8,1 minuty.
Naopak nejhorsimi obcemi z hlediska dostupnosstaly obce na severu regionu. Jedna se
o Bezdruzice, KokaSice, Konstantinovy L&za Olbramov. Z&chto obci jsou obyvatelé
schopni se dopravit do spadujicihdediska v intervalu 40-59 minut. Celkem z 8 obci
VvV regionu je mozné se do 20 minut dostat dedsska. V intervalu 20- 39 minut je mozné
dopravit do gediska obyvatele z 12 obci. A jiz vySe z#rié 4 obce maji dostupnost

v intervalu 40- 59 minut.
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Jelikoz se jednd o maly region a poloh#ediska je vramci regionu centralni,
nevyskytuji se v regionu z hlediskasové dostupnosti periférie takovych r@einjako je

tomu u ostatnich regidn

Obr.13. Kvalita dopravniho spojeni obci sediskem v regionu 8bro

BezdruZice

Pernarec

Legenda:

Typologie obci:

B vynikajici

I:l Primérna
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D Sociogeograficky region

—mm Jeleznice

Na zaklad dopravni obsluznosti byla vyhodnocena obec Sulislko nejlépe doprawn
obslouzena v ramci regionu s 23 dennimi spoji. M&apejhiie je ha tom obec Olbramov
s pouhymi 2 spoji dern lezici i severni hranici regionu. Na apgg&m konci regionuip
jizni hranici s regionem spadujicim do Rizee nachazi dalSi obce se Spatnou dopravni
obsluznosti. Jedna se o Lochousice s 2 spoji dévasleduje obec Pernatec se 4 spoji a
s 5 spoji si musi vystit obyvatelé obci Skapce, Zha Unehle. \tSinou se jedna o obce
lezici na okraji regionu. Vyjimku twd pouze Unehle. Jedna se o obec lezici pobliz

spadujiciho $ediska. Jedna se o malou obec, ktera lezi mimahtopravni osy.

54



6.7. REGION SPADUJICIi DO TACHOVA

Region spadujici do Tachova je poslednim hodmgm regionem. Svou velikosti se
fadi mezi mensi regiony. Je tena 26 obcemi. Rmérna ¢asova dostupnostistliska
z obci tohoto regionu je 31 minut aaperny paiet dennich spdj zaji¥ujicich tuto

dostupnost je 14.

Obr.14. Kvalita dopravniho spojeni obci séestiskem na Tachovsku
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Legenda:
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NejlepSi dostupnostietliska ma obec Studanka za 7,2 minuty. Na pomystirémem
mis€ v hodnoceni skafila Ctibat s dostupnosti za 8,4 minuty. Néfb dopadly obce
lemujici jizni okraj regionu. Lidé Z¢hto obci musi pfitat s minimalg 60 minutami na
dopravu do sediska. Obyvatelé z 10 obci v regionu jsou schgendo 20 minut dostat
vefejnou hromadnou dopravou do spadujicinfediska. Tu samowinnost zvladnou
obyvatelé 6 obci ¥asovém intervalu 20- 39 minut. Z5 obci se pohybtgsova
dostupnost s$édiska v intervalu 40- 59 minut. Néjfe jsou na tom obyvatelé 4 obci
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leZicich i jiznim okraji regionu. Jejich obyvatelé stravii plopra¥ do stediska
v dopravnich progedcich minimala hodinu. Nejtife je na tom obec Staré Sedlo, odkud
trva ptimérna cesta 67 minut. Z celokrajského pohledizeme mluvit o porrné dobré

dopravni dostupnosti obci.

KVALITA SPOJENI NAZEV OBCE
Vynikajici Chodsky Ujezd, Plana, Tachov,
Pramérné Bor, Brod nad Tichou, Broumov, CtitjoCéastkov, Dlouhy

Ujezd, Halze, Hogka, Kasov, Lesnd, Lom u Tachova, Mi,
Obora, OsSelin, #inda, Rozvadov, Staré Sed#isiStaré Sedlo,

Straz, Studanka, Tisovaidmesné

Nedostat&né Lestkov

Co se tyka obsluznosti regionu, jedna se aoreg relativeé dobrou dopravni
obsluznosti. Pouze 2 obce v regionu se z pohledluniosti jevi jako jakési periférie.
Jedna se o Lestkov, lezici na jihovychodni hrapkiesu a obec H6Ka, kterd lezi
jihozapad® od Tachova. Obobce se musi vysti se 4 dennimi spoji. Naopak nelépe
jsou na tom jsou ap obce, které maji umoZnu dopravu pomoci Zeleznice. Jedna se o
Planou, s 33 dennimi spoji a Bor s 24 dennimi spejilina ¥c, ktera stoji za zminku je

slabsi obsluznost obcfipstatnich hranicich se Spolkovou republikotmiécko.
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7. ZAVER

V sowasnosti hraje wejna hromadna doprava osob na Uz€eské republiky neustale
dulezitou roli. | kdyz doSlo po roce 1989 k rozvajdividualni automobilizace, dokazala si
hromadn& doprava uchovat svoje postavenitistaza tak uiitym specifikem systému
dopravy Ceska. V dne3ni deéb dochazi v dopravni politiceCeské republiky ke
koordinované podpge veejné hromadné dopravy osob, jejimz cilem je trwalezitelny
rozvoj v doprav.

Redkladana prace byla z#&mna pedevSim nacasovou dostupnost a dopravni
obsluznost obci spadujicich déigusného s$ediska v Plzieském kraji. Vyhodnoceno
bylo celkem 501 obci kraje. Vysledky prace byly&kterych ohledech velmiipkvapivé a
prokazaly v mnohaffpadech velké rozdily v dostupnosti a obsluznastnptlivych obci
v ramci svého regionu. ObecmizZzemerici, Ze dostupnost obci je zavisléegevSim na
poloze obce & spadujicimu $edisku, dale pak na existericineexistenci dopravni osy a
v neposlednfac na velikosti samotné obce.

S obsluznosti obci je to obdobné, ale v dapéipadt byl velkym pozitivem pro
vybrané obceffistup stediska po Zeleznici. Zde se projevikdsi frekventovanost dopravy
uréujicim faktorem.

Dopravni vazby meziigtdisky a jejich zazemim byly popsany pomoci Ugodopravni
obsluznosti obci ve sledovaném regionu. Pomocioighé metody byly vyhodnoceny
obce s nejlepsi obsluznosti az po obce s nejhoo$hildopravni obsluznosti. Z hlediska
metodiky byl sledovan pouhy pet spoji obsluhujicich obec véiném pracovnim dni.
Vysledné analyzy ukazaly na nedostat®u obsluznostiedevsim v severriiasti regionu
obci spadujicich do Plgn V této oblasti se nachazi souvislejSi prostorelssalitni
dopravni obsluznosti ¥ejnou hromadnou dopravou.

Pouzita metodika edkladané préaci je zaifena pouze na vejnou hromadnou
dopravu a to na arovni obci. Domnivam se, Ze vante#t velikosti sledovaného Uzemi je
zvolend administrativni jednotka vyhovujici, i kdydy jis€ pro analyzu dopravni
obsluznosti byla vhodisi, z hlediska vypasdni hodnoty vysledk administrativni
jednotka sidel. Také hodnoceni vymezeného Uzempigeadno na zakladl 2 ukazatel
(dopravni obsluznost &asova dostupnost). K vloZzeni dalSich ukadatdlapanych jako
ovlivaujici vstupni faktory by jistvysledky prace byly vice relevantni, nicridnzasadni

zmené by Zejmé nedoslo.
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Vytvarena typologie obci z hlediska dopravni perifernobtii mize slouZit nejen jako
ukazatel pro dalSi vyvoj v planovani dopravni obsbsti ve sledovaném Gzemi, ale také
jako ucité kritérium vylkEru trvalého bydli&t obcanim, kteri preferu;ji klid acerstvy
vzduch, ale zarovepcitaji s pracovni flezitosti ve ¥tSim neste a jeho kvalitni dopravni

obsluznosti.
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Priloha 1: Tabulka zdrojovych dat

Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem

Hradisté Blatn& 13 8 8 pramérné
Kasejovice Blatna 24 14 16 priimérné
Mlady Smolivec Blatna 36 19 6 priimérné

Nezdfev Blatna 200 33 0 nedostate¢né
Zivotice Blatna 28 16 10 pramérné
Babylon Domazlice 14 9 16 priimérné
Béla nad Radbuzou Domazlice 59 35 9 priimérné
Blizejov Domazlice 15 12 16 priimérné
Brnifov Domazlice 32 13 16 pramérné

Cernikov DomaZlice 58 24 5 nedostateéné
Ceskéa Kubice Domazlice 18 12 16 priimérné
Dily Domazlice 31 17 4 priimérné
Domazlice Domazlice 0 0 60 vynikajici
Drahotin Domazlice 53 25 6 pramérné
Drazenov Domazlice 13 7 14 pramérné
Hlohovéice Domazlice 63 27 9 priimérné

Hora Svatého Véclava DomaZlice 73 28 3 nedostatecné
HorSovsky Tyn Domazlice 20 12 35 pramérné
Hostoun Domazlice 52 30 10 pramérné
Hradisté Domazlice 27 14 6 pramérné
Hvozdany Domazlice 53 23 6 priimérné
Chocomysl Domazlice 33 19 4 priimérné
Chodov Domazlice 32 11 6 pramérné
Chodska Lhota Domazlice 27 16 10 pramérné
Chrastavice Domazlice 8 4 11 pramérné
Kanice Domazlice 49 20 9 priimérné
Kanic¢ky Domazlice 36 20 4 priimérné
Kdyné Domazlice 20 11 36 vynikajici
Klenéi pod Cerchovem Domazlice 22 13 16 pramérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Koloveé Domazlice 47 25 11 pramérné
Kout na Sumavé Domazlice 12 7 37 vynikajici
Kfenovy Domazlice 28 17 24 priimérné
Libkov Domazlice 40 20 11 priimérné
Loudim Domazlice 32 19 15 pramérné
LuZenicky Domazlice 16 6 9 pramérné
Meclov Domazlice 10 5 33 vynikajici
Mezholezy (dfive okres DomaZlice) Domazlice 45 18 4 nedostate¢né
Mezholezy (dfive okres HorSovsky Tyn Domazlice 150 39 2 nedostate¢né
Milav&e Domazlice 11 7 23 vynikajici
Mifkov DomaZlice 118 32 2 nedostateéné
Mnichov Domazlice 55 24 6 priimérné
Mocerady Domazlice 54 23 5 nedostate¢né
Mrakov Domazlice 11 6 15 priimérné
Muténin Domazlice 49 29 9 pramérné
Nemanice DomaZlice 52 27 4 nedostateéné
Némcice Domazlice 23 12 6 priimérné
Nevolice Domazlice 9 4 15 priimérné
Nova Ves DomaZlice 63 17 5 nedostateéné
Novy Kramolin Domazlice 26 15 13 pramérné
Osvracin Domazlice 20 16 17 pramérné
Otov Domazlice 22 12 5 priimérné
Parezov Domazlice 18 10 10 priimérné
Pasecnice Domazlice 18 9 8 pramérné
Pec Domazlice 33 13 5 pramérné
Pelechy Domazlice 23 11 7 pramérné
PobéZovice Domazlice 39 21 20 priimérné
Postfekov Domazlice 25 15 13 priimérné
Rybnik Domazlice 77 37 5 nedostateéné
Semnévice DomaZlice 66 31 2 nedostate¢né
Sparov Domazlice 8 4 32 vynikajici




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Srbice Domazlice 63 27 10 pramérné
Srby Domazlice 42 24 2 pramérné
Straz Domazlice 12 6 8 priimérné
Tlumadov Domazlice 13 7 13 priimérné
Trhanov Domazlice 16 10 16 pramérné
Ubog Domazlice 23 13 4 pramérné
Ujezd Domazlice 12 7 9 pramérné
Unéjovice Domazlice 31 18 4 priimérné
Usilov DomaZlice 50 20 4 nedostatecné
Velky Malahov Domazlice 82 39 2 nedostateéné
Vidice DomaZlice 128 39 2 nedostateéné
Vlkanov Domazlice 28 18 17 priimérné
VSepadly Domazlice 26 15 4 priimérné
VSeruby Domazlice 42 19 11 priimérné
Zahofany Domazlice 8 4 38 vynikajici
Zdanov Domazlice 15 8 10 pramérné
Cekov Horovice 41 19 7 priimérné
Cila Hofovice 171 42 1 nedostateéné
Drahondv Ujezd Horfovice 68 21 8 pramérné
Hradisté Hofovice 175 45 1 nedostate¢né
Karez Horovice 22 12 19 pramérné
Karizek Horovice 13 14 13 priimérné
Lhota pod Radéem Horovice 71 33 10 priimérné
LiSna Horovice 37 19 5 pramérné
Mlecice Horfovice 83 39 10 pramérné
Ostrovec-Lhotka Hofovice 64 29 4 nedostateéné
Pliskov Hofovice 76 37 10 priimérné
Podmokly Horovice 80 33 6 priimérné
Sebedice Hofovice 106 24 2 nedostate¢né
Sird Horfovice 72 28 7 pramérné
Téné Horovice 35 18 12 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem

TereSov Horovice 68 25 7 pramérné
Tycek Horfovice 34 17 11 pramérné
Zbiroh Horovice 11 11 22 vynikajici
Zvikovec Horovice 102 49 9 priimérné

Bezvérov Karlovy Vary 63 45 4 nedostateéné
Bé&harov Klatovy 22 14 13 pramérné
BéSiny Klatovy 21 13 23 priimérné
Bezdékov Klatovy 9 6 26 vynikajici
BoleSiny Klatovy 17 8 28 vynikajici
Cachrov Klatovy 42 21 7 pramérné
Cervené Pofigi Klatovy 17 13 38 vynikajici
Cihan Klatovy 24 16 20 pramérné
DeSenice Klatovy 33 21 14 priimérné
Dlazov Klatovy 20 12 12 priimérné
Dolany Klatovy 21 9 18 pramérné

Hamry Klatovy 117 40 2 nedostateéné
Hnacov Klatovy 54 23 6 priimérné
Chlistov Klatovy 33 17 4 priimérné
Chudenice Klatovy 42 22 12 pramérné
Chudenin Klatovy 68 23 6 pramérné
Janovice nad Uhlavou Klatovy 13 10 36 vynikajici
Javor Klatovy 40 16 8 priimérné
Jezovy Klatovy 38 17 8 priimérné
Klatovy Klatovy 0 0 60 vynikajici
Klenova Klatovy 36 15 8 pramérné
Kolinec Klatovy 36 25 21 pramérné
KFenice Klatovy 57 24 10 priimérné
Lomec Klatovy 8 5 19 priimérné
Mé&cin Klatovy 47 24 14 pramérné
Mezihofi Klatovy 40 14 6 pramérné
Mlynské Struhadlo Klatovy 26 14 8 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem

Mochtin Klatovy 14 8 30 vynikajici
Myslovice Klatovy 13 7 17 pramérné
NalZzovské Hory Klatovy 52 31 8 priimérné
Nyrsko Klatovy 27 18 24 priimérné
Obytce Klatovy 13 7 8 pramérné
Ostretice Klatovy 24 12 12 pramérné
Planice Klatovy 32 18 25 priimérné
Pocinovice Klatovy 21 16 8 priimérné
Polen Klatovy 34 17 6 priimérné
Predslav Klatovy 24 12 16 pramérné
Strazov Klatovy 33 18 9 pramérné
Svihov Klatovy 15 11 53 vynikajici
TuZice Klatovy 48 30 7 priimérné
Tynec Klatovy 32 12 8 priimérné
Ujezd u Planice Klatovy 26 14 13 pramérné
Velhartice Klatovy 31 20 15 pramérné
Vrhaved Klatovy 13 7 23 vynikajici
Zavlekov Klatovy 37 22 8 priimérné

Zborovy Klatovy 46 20 3 nedostateéné
Zelezna Ruda Klatovy 74 48 12 pramérné
Chodova Plana Marian. Lazné 12 9 29 vynikajici
Zadni Chodov Marian. Lazné 62 24 9 priimérné
Bdenéves Plzen 17 10 14 priimérné

Bilov Plzen 146 58 5 nedostate¢né
Birkov Plzen 75 39 8 pramérné
Blatnice Plzen 36 18 11 pramérné
Blazim Plzen 69 43 6 priimérné
Blovice Plzen 29 23 17 priimérné

Bohy Plzen 200 57 0 nedostateéné
Bolkov Plzen 71 37 6 pramérné
Borovno Plzen 71 38 13 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Borovy Plzen 39 31 38 pramérné
Brodeslavy Plzen 200 57 0 nedostateéné
Buci Plzen 39 22 11 priimérné
Bukova Plzen 84 41 8 priimérné
Bukovec Plzen 58 33 3 nedostateéné
BuSovice Plzen 29 17 18 pramérné
Cegovice Plzen 76 37 4 nedostate¢né
Ceminy Plzen 27 13 20 pramérné
Cermna Plzen 70 41 7 pramérné
Cernikovice Plzen 134 57 2 nedostateéné
Cernovice Plzen 82 41 6 pramérné
Cerfovice Plzen 37 27 1 pramérné
Ceské Bfiza Plzen 35 11 3 pramérné
Cizice Plzen 37 18 15 pramérné
Cizkov Plzen 73 41 15 pramérné
Cmeliny Plzen 63 39 3 nedostateéné
DneSice Plzen 56 27 21 priimérné
Dobfany Plzen 21 14 50 priimérné
Dobfi¢ Plzen 75 29 7 pramérné
Dolany Plzen 40 16 8 pramérné
Dolce Plzen 56 32 9 pramérné
Dolni Béla Plzen 44 24 12 priimérné
Dolni Hradisté Plzen 89 37 5 nedostatecné
Dolni Lukavice Plzen 47 26 25 pramérné
Drahkov Plzen 63 32 8 pramérné
Drazen Plzen 59 32 11 pramérné
Druztova Plzen 33 14 10 priimérné
DysSina Plzen 15 14 15 priimérné
Ejpovice Plzen 19 15 32 vynikajici
Hefmanova Hut Plzen 54 26 14 pramérné
Hlince Plzen 134 57 2 nedostatecné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Hlohova Plzen 66 40 8 pramérné
Hnévnice Plzen 63 30 4 nedostateéné
Holovousy Plzen 135 57 2 nedostate¢né
HolySov Plzen 45 30 36 priimérné
Honezovice Plzen 95 36 6 pramérné
Horni Béla Plzen 45 25 12 pramérné
Horni Bfiza Plzen 25 15 27 priimérné
Horni Kamenice Plzen 81 38 4 nedostatecné
Horni Lukavice Plzen 27 19 36 priimérné
HorSice Plzen 65 35 11 pramérné
Hradec Plzen 44 29 15 pramérné
Hromnice Plzen 45 19 11 priimérné
Hvozd Plzen 62 34 10 priimérné
Chlum Plzen 49 24 11 priimérné
Chlumé&any Plzen 31 19 41 pramérné
Chlumy Plzen 103 52 3 nedostateéné
Chocenice Plzen 51 28 20 priimérné
ChotéSov Plzen 31 20 40 priimérné
Chotikov Plzen 13 8 14 pramérné
Chrést Plzen 16 12 26 vynikajici
Chri¢ Plzen 135 62 2 nedostateéné
Chvalenice Plzen 35 18 20 priimérné
Jarov Plzen 72 28 7 priimérné
Jarov Plzen 63 32 12 pramérné
Kacefov Plzen 68 29 6 pramérné
Kaznéjov Plzen 39 27 20 pramérné
Kbel Plzen 59 37 9 priimérné
Kbelany Plzen 47 21 2 nedostate¢né
Klaster Plzen 76 38 13 pramérné
Kogin Plzen 91 39 5 nedostate¢né
Kopidlo Plzen 93 40 5 nedostate¢né




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Koryta Plzen 81 31 6 pramérné
Kotovice Plzen 77 30 4 nedostateéné
Kozlovice Plzen 72 40 4 nedostatecné
Kozojedy Plzen 86 32 5 nedostate¢né
Kozolupy Plzen 17 10 41 vynikajici
KoZlany Plzen 87 43 3 nedostateéné
Kralovice Plzen 71 43 4 nedostatecné
Kramolin Plzen 79 44 4 nedostatecné
KraSovice Plzen 37 21 12 priimérné
Krsy Plzen 60 41 7 pramérné
Krelovice Plzen 65 41 3 nedostate¢né
Kunéjovice Plzen 40 20 5 priimérné
Kvi¢ovice Plzen 70 33 10 priimérné
KySice Plzen 29 17 23 priimérné
Ledce Plzen 25 13 8 pramérné
Letiny Plzen 67 36 10 pramérné
Letkov Plzen 31 9 11 priimérné
Lhita Plzen 45 18 9 priimérné
Liblin Plzen 83 42 3 nedostateéné
Liné Plzen 19 10 39 vynikajici
Lisov Plzen 69 35 2 nedostateéné
LiSina Plzen 52 30 10 priimérné
LiStany Plzen 37 22 8 priimérné
Lité Plzen 52 28 10 pramérné
Losina Plzen 26 13 26 pramérné
Louriova Plzen 75 33 7 pramérné
Loza Plzen 42 24 11 priimérné
Luzany Plzen 35 27 39 priimérné
Manétin Plzen 76 41 10 pramérné
Mécholupy Plzen 72 38 11 pramérné
Merklin Plzen 62 35 24 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Mésto Touskov Plzen 23 11 31 pramérné
Mile¢ Plzen 45 38 14 pramérné
Milinov Plzen 49 22 7 priimérné
MiSov Plzen 71 38 8 priimérné
Mladotice Plzen 59 40 9 pramérné
Mohelnice Plzen 66 40 3 nedostateéné
MokrouSe Plzen 38 14 11 priimérné
Mrtnik Plzen 47 24 13 priimérné
Myslinka Plzen 36 16 5 priimérné
Nadryby Plzen 48 21 8 pramérné
Nebilovy Plzen 49 22 12 pramérné
Nedtiny Plzen 107 46 9 priimérné
NekmiF Plzen 39 21 9 priimérné
Nekvasovy Plzen 52 41 10 priimérné
Nepomuk Plzen 39 34 25 pramérné
Netunice Plzen 51 23 12 pramérné
Neumér Plzen 73 35 9 priimérné
Neurazy Plzen 80 45 14 priimérné
Nevren Plzen 25 14 11 pramérné
Nezbavétice Plzen 54 19 17 pramérné
Nezdice Plzen 57 31 6 pramérné
Nezvéstice Plzen 28 18 28 priimérné
Nova Ves Plzen 31 12 17 priimérné
Nové Mitrovice Plzen 75 35 6 pramérné
Nyfany Plzen 22 14 29 pramérné
Obora Plzen 37 23 16 pramérné
Oplot Plzen 53 28 18 priimérné
Oselce Plzen 59 43 9 priimérné
Ostrov u BezdruZic Plzen 57 35 5 nedostateéné

OtéSice Plzen 63 33 14 pramérné
Pastuchovice Plzen 84 57 9 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Plané Plzen 107 38 7 pramérné
Plasy Plzen 45 32 17 pramérné
PleSnice Plzen 22 16 23 priimérné
Plzen Plzen 0 0 60 vynikajici
Provany Plzen 29 21 23 pramérné
Podévousy Plzen 79 43 9 pramérné
Polanka Plzen 95 50 4 nedostatecné
Potvorov Plzen 69 47 10 priimérné
Pradlo Plzen 76 38 16 priimérné
Predenice Plzen 55 27 14 pramérné
PrehySov Plzen 39 21 10 pramérné
Prestaviky Plzen 51 27 13 priimérné
Prestice Plzen 30 24 51 priimérné
PFichovice Plzen 53 30 14 priimérné
PFiSov Plzen 22 12 8 pramérné
Ptenin Plzen 73 40 7 pramérné
Puclice Plzen 82 43 7 priimérné
Radkovice Plzen 60 31 7 priimérné
Rochlov Plzen 38 20 11 pramérné
Roupov Plzen 65 33 9 pramérné
Rybnice Plzen 59 28 5 nedostateéné
Rende Plzen 58 30 18 pramérné
Seé Plzen 50 24 15 priimérné
Sedlec Plzen 148 62 6 pramérné
Sedlisté Plzen 68 39 6 nedostate¢né
SkaSov Plzen 68 39 10 pramérné
Slatina Plzen 135 57 2 nedostatecné
Smédcice Plzen 27 15 9 priimérné
Sobékury Plzen 61 31 22 pramérné
Spalené Pofici Plzen 58 32 27 pramérné
Srby Plzen 41 32 20 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Stankov Plzen 52 35 36 pramérné
Stary Plzenec Plzen 18 11 34 vynikajici
Stod Plzen 35 23 41 priimérné
Stelice Plzen 64 32 2 nedostatecné
Stfizovice Plzen 46 23 11 pramérné
Studena Plzen 135 57 2 nedostateéné
Stahlavy Plzen 22 14 33 pramérné
Sténovice Plzen 29 13 17 pramérné
Sténovicky Borek Plzen 41 19 12 pramérné
Stichov Plzen 75 39 2 nedostate¢né
Stichovice Plzen 200 39 0 nedostate¢né
Tatina Plzen 34 18 8 priimérné
Tluéna Plzen 16 11 27 vynikajici
Tojice Plzen 58 36 3 nedostatecné
Trnova Plzen 35 19 13 pramérné
Trebdice Plzen 51 38 9 pramérné
TfemoSna Plzen 16 10 35 vynikajici
Tymakov Plzen 35 13 12 priimérné
Tynisté Plzen 65 37 8 pramérné
Uherce Plzen 34 18 9 pramérné
Ujezd nade Mzi Plzen 20 16 1 pramérné
Ulice Plzen 25 18 19 pramérné
Unésov Plzen 33 25 8 pramérné
Unétice Plzen 58 28 6 pramérné
Utery Plzen 91 52 7 pramérné
UtuSice Plzen 21 10 13 pramérné
Vejprnice Plzen 11 8 27 vynikajici
Velecin Plzen 124 59 8 priimérné
Ves TouSkov Plzen 85 31 6 pramérné
VICi Plzen 54 33 7 pramérné
VIctejn Plzen 51 23 12 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Vochov Plzen 14 8 35 vynikajici
Vréen Plzen 66 36 11 pramérné
Veskovice Plzen 75 37 8 priimérné
Vstis Plzen 31 17 11 priimérné
VSehrdy Plzen 134 57 2 nedostateéné
VSekary Plzen 76 37 9 pramérné
VSenice Plzen 35 20 16 priimérné
VSeruby Plzen 32 18 11 priimérné
\Vyrov Plzen 50 34 2 nedostatecné
Vysoka Libyné Plzen 80 47 3 nedostateéné
Zahradka Plzen 62 29 6 pramérné
Zblch Plzen 26 15 54 priimérné
Zdemyslice Plzen 26 20 17 priimérné
Zemétice Plzen 58 33 10 priimérné
Zrug-Senec Plzen 27 11 17 pramérné
Zakava Plzen 52 25 15 pramérné
Zdirec Plzen 36 28 17 pramérné
Zihle Plzen 66 50 13 pramérné
Zilov Plzen 30 16 8 pramérné
Zinkovy Plzen 68 39 15 pramérné
Tis u Blatha Podborany 74 29 4 nedostateéné
Bezdékov Rokycany 32 17 22 priimérné
Brasy Rokycany 35 18 21 priimérné
Bfezina Rokycany 17 9 13 pramérné
Bujesily Rokycany 81 27 5 nedostateéné
Dobfiv Rokycany 17 10 21 vynikajici
Hlohovice Rokycany 61 27 7 priimérné
Holoubkov Rokycany 13 9 30 vynikajici
Hradek Rokycany 11 6 55 vynikajici
Harky Rokycany 23 10 13 pramérné
Cheznovice Rokycany 40 21 19 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem

Chlum Rokycany 67 35 5 nedostateéné
Chomle Rokycany 47 22 8 pramérné
Kakejcov Rokycany 32 14 4 priimérné

Kamenec Rokycany 89 24 4 nedostate¢né
Kamenny Ujezd Rokycany 10 4 49 vynikajici
Klabava Rokycany 4 4 20 vynikajici

Kladruby Rokycany 58 30 5 nedostate¢né
Kornatice Rokycany 44 20 11 priimérné

Lhotka u Radnic Rokycany 75 23 5 nedostate¢né
Litohlavy Rokycany 10 4 8 pramérné
Medovy Ujezd Rokycany 44 17 11 pramérné
MeSno Rokycany 37 16 13 priimérné
MiroSov Rokycany 19 9 26 vynikajici
Myto Rokycany 19 14 26 vynikajici

Némcovice Rokycany 70 22 5 nedostateéné
Nevid Rokycany 20 11 6 pramérné
Osek Rokycany 13 6 19 priimérné
Prikosice Rokycany 28 12 18 priimérné
Privétice Rokycany 30 17 4 pramérné
Radnice Rokycany 44 22 21 pramérné
Rakova Rokycany 12 7 6 pramérné
Rokycany Rokycany 0 0 60 vynikajici

Skomelno Rokycany 45 20 5 nedostatecné
Skofice Rokycany 32 16 5 pramérné
StraSice Rokycany 31 17 22 pramérné
Svojkovice Rokycany 8 5 35 vynikajici
Stitov Rokycany 35 17 3 pramérné
TésSkov Rokycany 24 15 8 priimérné
Trokavec Rokycany 39 20 6 pramérné
Ujezd u Svatého Kfize Rokycany 36 17 10 pramérné
Vejvanov Rokycany 51 23 7 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem
Vesela Rokycany 18 10 6 pramérné
Visky Rokycany 42 21 6 pramérné
Volduchy Rokycany 24 9 15 priimérné
Slatina Stakonice 92 34 7 priimérné
Velky Bor Stakonice 37 21 10 pramérné
BfeZany Strakonice 85 26 6 pramérné
Frymburk Strakonice 58 28 5 nedostate¢né
Hejna Strakonice 97 26 3 nedostate¢né
Horazdovice Strakonice 21 18 24 priimérné
HradeSice Strakonice 65 29 8 pramérné
Chanovice Strakonice 83 31 5 nedostateéné
Kejnice Strakonice 42 23 4 priimérné
Kov¢€in Strakonice 50 34 11 priimérné
KvéSnovice Strakonice 110 37 2 nedostatecné
Maly Bor Strakonice 39 24 8 pramérné
Manovice Strakonice 99 29 5 nedostateéné
Mysliv Strakonice 123 48 8 priimérné
Nehodiv Strakonice 136 41 4 nedostatecné
Olsany Strakonice 120 32 4 nedostateéné
Pacejov Strakonice 45 29 10 pramérné
SobéSice Strakonice 86 45 8 pramérné
Svéradice Strakonice 89 32 7 priimérné
Velké Hyd¢ice Strakonice 36 25 12 priimérné
BeneSovice Stfibro 13 11 17 pramérné
BezdruZice Stfibro 59 33 13 pramérné
Cebiv Stfibro 37 21 9 pramérné
Cernosin Sttibro 22 13 16 pramérné
Erpuzice Stfibro 21 12 12 priimérné
Horni Kozolupy Stfibro 33 18 14 pramérné
Kladruby Stfibro 13 6 17 pramérné
KokasSice Stfibro 47 27 13 priimérné




Nazev obce St Fedisko Dostupnost st fediska | Vzdélenost [Po €et spojt | Typologie dopravniho
(min.) spojeni se st fediskem

Konstantinovy Lazné Stfibro 49 27 13 pramérné
Kostelec Stfibro 28 14 7 pramérné
KSice Stfibro 24 13 13 priimérné
Lochousice Stfibro 38 17 2 priimérné

Olbramov Stfibro 46 18 2 nedostate¢né
Pernarec Stfibro 36 18 4 pramérné
Prostibof Stfibro 33 18 9 priimérné
Skapce Stfibro 39 22 5 priimérné
Stfibro Stfibro 0 0 60 vynikajici
Sulislav Stfibro 11 7 23 vynikajici
SvojSin Stfibro 16 11 13 pramérné
Sytno Stfibro 8 4 16 priimérné
Trpisty Stfibro 27 14 15 priimérné
Unehle St¥ibro 15 6 5 pramérné
Vranov Stfibro 5 4 13 pramérné
Zachlumi Stfibro 10 6 16 pramérné
Zhot Stfibro 34 20 5 priimérné
Budétice SusSice 31 17 5 priimérné
Bukovnik Susice 36 20 7 pramérné
Cimice Susice 25 10 6 pramérné
Dlouha Ves SusSice 8 5 16 pramérné
Dobrsin SusSice 10 6 12 priimérné
Domoraz SusSice 37 21 5 priimérné
Drazovice Susice 18 10 10 pramérné
Hartmanice Susice 24 14 12 pramérné
Hlaviovice Susice 22 12 9 pramérné
Hradek SusSice 12 7 30 vynikajici
KaSperské Hory SuSice 27 17 14 priimérné

Modrava SuSice 82 43 5 nedostateéné
Mokrosuky Susice 17 9 23 vynikajici
Nezamyslice SusSice 51 25 7 priimérné
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Nezdice na Sumavé Susice 39 21 12 pramérné
Petrovice u SuSice Susice 11 6 16 pramérné
Podmokly SuSice 14 7 10 priimérné
Prasily SusSice 38 26 7 priimérné
Rabi Susice 22 12 24 pramérné
Rejstejn Susice 24 15 13 pramérné
Srni SuSice 55 33 4 nedostatecné
StraSin SusSice 41 23 11 priimérné
SusSice SusSice 0 0 60 vynikajici
Zihobce Susice 21 11 15 pramérné
Zichovice SusSice 12 9 18 pramérné
Bor Tachov 28 18 24 priimérné
Brod nad Tichou Tachov 37 16 7 priimérné
Broumov Tachov 41 19 7 priimérné
Ctibof Tachov 8 5 13 pramérné
Céstkov Tachov 14 8 19 pramérné
Dlouhy Ujezd Tachov 14 7 8 pramérné
Halze Tachov 14 6 15 priimérné
HosStka Tachov 35 19 4 pramérné
Chodsky Ujezd Tachov 12 8 23 vynikajici
Kocov Tachov 49 22 7 pramérné
Lesna Tachov 23 12 6 priimérné
Lestkov Tachov 52 24 4 nedostatecné

Lom u Tachova Tachov 16 8 18 pramérné
Milife Tachov 27 12 6 pramérné
Obora Tachov 23 10 9 pramérné
OSelin Tachov 50 28 7 priimérné
Plana Tachov 19 12 33 vynikajici
Pfimda Tachov 62 28 12 pramérné
Rozvadov Tachov 67 33 9 pramérné
Staré Sedlisté Tachov 20 11 16 priimérné
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Staré Sedlo Tachov 67 31 7 pramérné
Straz Tachov 53 25 8 pramérné
Studanka Tachov 7 4 12 priimérné
Tachov Tachov 0 0 60 vynikajici
Tisova Tachov 13 8 16 pramérné
TfemeSné Tachov 63 33 9 pramérné
Horska Kvilda Vimperk 55 28 3 nedostatecné




