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1. Uvod a cile prace

Hlavnim déivodem pro volbu tématu Prostorova mobilita obyvatel Ceskobudgjovicka
(Vyuzivani méstské hromadné dopravy) je mij zdjem o déni v mém rodném mésté. Ceské
Budgjovice jsou znamé dobrym pivem, krasnym c¢tvercovym naméstim, svou polohou
uprostied malebné ptirody jiznich Cech a bohuzel také §patnou dopravni situaci ve mésté.
Chybi zde jak dalni¢ni spojeni s hlavnim méstem, tak hlavné obchvat mésta a dalsi dulezité
silni¢ni spoje a mosty, které by ulevily dopravé ve mésté. Na prvni pohled se mtize zdat, ze
tyto véci s mestskou hromadnou dopravou nesouviseji, ale pokud se podivame blize, tak
tyto skutecnosti znamenaji, ze veskera transitni doprava sméfuje témét do centra mésta a
provoz, nejen v dopravnich $pickach, je velmi husty a zhorSuje tak i mobilitu obyvatel
uvnitt mésta a zpomaluje prostifedky méstské hromadné dopravy. Dopravé ve mésté muze
prospét nejen obchvat mésta a dalnice v jednom, ale i dobfe organizovana méstska
hromadnéd doprava, ktera tak mize vyrazné zlepSit mobilitu obyvatel mésta a zpiijemnit

jim kazdodenni cestovani za praci, Skolou, kulturou, zajmy ¢i1 ptateli.

Cilem této prace je pruzkum, ktery feSi vyuzivani méstské hromadné dopravy
v Ceskych Budg&jovicich, jeho vyhodnoceni a moZnosti piipadnych zmén pro vétsi
vyuzivani MHD v jednotlivych oblastech mésta Ceské Bud&jovice a jeho okoli. Oblasti
pruizkumu jsou zamérné ruznorodé, at uz z hlediska vzdalenosti od centra mésta,
strukturou obyvatelstva, automobilizaci, druhem zastavby ¢i frekvenci a rozmanitosti spoju
MHD. Priizkum nefesi pouze to, zda obyvatelé méstskou hromadnou dopravu vyuzivaji,
ale tesi také jak cCasto, z jakych davodi a kdy respondenti jezdi MHD. Dale se zabyva i
tim, jakymi dopravnimi prostiedky lidé méstskou hromadnou dopravu nahrazuji a jak

vnimaji jeji kvalitu.

V uvodu prace bude rozebrana ptislusna literatura o dopravé. Posléze bude piiblizena
dopravni situace ve mésté a dopravni vztahy Ceskych Bud&jovic na makroregionalni,
regionalnich a mikroregiondlni urovni. Jedna kapitola se bude vénovat méstské hromadné
dopravé v Ceskych Budéjovicich a jeji organizaci. Zavérem budou vyhodnocena data

Z prizkumu a porovnany vysledky s hypotézami.



2. Rozbor literatury k problematice
2.1. Doprava

Doprava je nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota snad kazdého ¢loveka uz od jeho
pocatki. Od pracloveka, ktery se pohyboval ve svém reviru a lovil zvét, aby uzivil sebe a
svou tlupu, pies Fénicany, ktefi za obchodem na svych lodich obepluli celé Stiedozemni
moie, az k dneSnimu clovéku, ktery v soucasnosti dennodenné vyuziva dopravnich
prostfedki, aby se dostal na kole, autobusem ¢i tramvaji do prace a do skoly, o vikendu
autem na chatu a o prazdninach letadlem na svou vytouzenou dovolenou k moti. Doprava
se nas netyka jen tim, Ze se ji pfimo ucastnime, ale i neptimo tak, ze se k nam piepravuji
z celého svéta produkty, které si pak mizeme koupit v nasem sidle nebo si je v pohodli

domova objednat pies internet.

Z odborného hlediska je doprava definovana jako zamérné a organizované
premisténi véci a osob uskute¢iiované dopravnimi prostfedky po dopravnich cestach, jak
piSe Brinke (1999). Dopravu pak muizeme také chdpat jako soucast komunikace.
Komunikaci pak délime pravé na dopravu a spoje. Tato dveé zakladni odvétvi spolu uzce
souvisi a prolinaji se. Zatimco doprava zahrnuje veSkerou ¢innost umozinujici pfemistovani

osob, zvitat a véci, spoje zajistuji odesilani a pfijimani zprav a informaci (Brinke, 1999).

,Doprava piedstavuje odvétvi, které se v poslednich desetiletich velmi dynamicky
vyviji. Pfitom se méni jak rychlost a kapacita dopravnich prostfedkii, tak i organizace
a prostorové uspoiadani celého dopravniho systému. Probihajici zmény se tykaji jak
jednotlivych druhtt dopravy zvlaste¢ (ZelezniCni, silni¢ni, vodni, leteckd a potrubni

doprava), tak i jejich vzajemné soucinnosti.* (Seidenglanz, 2008, s. 231)

2.1.1. Postaveni a vyznam dopravy V narodnim hospodarstvi

,Doprava pfedstavuje jednu z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky a podle svého
vyznamu a ulohy v narodnim hospodarstvi je rovnocennym partnerem primyslu a
zemédélstvi. Je jiz od pocatku existence lidstva nerozlu¢nou soucasti ¢innosti cloveka a
S postupujicim vyvojem lidské spole¢nosti v ni hraje stale vyznamngjsi ulohu.* (Brinke,
1999, 5. 7)



Doprava je prostfedkem regionalni komplementarity. Tento pojem uvadi Mirvald
(1999). Kazdy region ma sviij potencidl a je né¢im specificky. Doprava vytvari mezi
témito regiony s ruznymi predpoklady pro zivot a lidské aktivity vazby a v souvislosti
S tim ovliviiuje prostorovou organizaci socioekonomickych objekti a procest. Pokud
mame v regionu dobrou dopravni vybavenost, ma tento region velky potencial pro dalsi
hospodaisky rozvoj. V opacném piipadé se pak Spatna a nekvalitni dopravni vybavenost

stava bariérou prostorovych vazeb (Mirvald, 1999).

2.1.2. Premist’ovani v prostoru

V piekonavani vzdalenosti mame dvé hlavni proménné — jednou je ¢as a druhou je
prostor. V praxi to znamena, jakou vzdalenost dokazeme piekonat v ramci urcitého
casového intervalu. O kolik se pohybujeme rychleji, o to vétsi je vzdalenost, kterou
urazime za stejny Casovy interval. Zejména technicky vyvoj v dopravé zménil vztah mezi
casem a prostorem. Behem 18. a 19. stoleti se diky rozvoji Zeleznice a stejné tak namoini
dopravy zjednodusil, zrychlil a zlevnil ptistup mezi jednotlivymi misty. Tento proces je
popisovan jako ¢asoprostorova konvergence a dale pokrac¢oval ve 20. stoleti v silni¢ni a
zejména v letecké doprave. Stale jsou na svété vSak znacné rozdily v ¢asoprostorovych
vztazich, zvlasté pak mezi vyspélymi a rozvojovymi staty (Rodrigue, 2002).

Graf 1: Doba pro doruceni posty mezi mésty New York a San Francisco v
letech 1840 — 2000 (ve dnech)
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Brinke (1999) definuje pfemistovani jako cilevédomou lidskou ¢innost, jez je
vysledkem slozitych teritoridlnich vazeb mezi jednotlivymi lokacemi a regiony. Diky
premistovani se mohla nase spolecnost stat spole¢nosti moderni, kde prevlada moderni
délba prace a ¢loveék neni zavisly pouze na surovinach, sluzbach a praci, kterd je dostupna
Vv jeho blizkosti. Diky spolecenské délbé prace je mozné zvySovat jeji produktivitu. Délba
prace nam také umoziuje specializaci, kooperaci a efektivnéj$i vyuzivani potencidlu
krajiny. Dnes neni problém, aby ¢lovék dojizd€él za praci i mimo svij region desitky
kilometri daleko, kde se stava c¢lankem ¢i fazi vyroby urcitého finalniho produktu.
Suroviny jsou dovezeny z opa¢ného koutu statu ¢i dost mozna z opacné strany svéta, aby
mohly byt pravé zde zpracovany na meziprodukt, ktery je dale prevezen stovky kilometrii

daleko, kde je smontovan do findlniho produktu.

Pokud byla fe¢ o vazbach mezi jednotlivymi regiony a lokacemi, tak tyto vazby
muzeme délit na vazby vyrobni, distribu¢ni, pracovni a informa¢ni (Mirvald, 1999). Uz
podle jejich nazvu odvodime, Ze vyrobni vazby jsou vyvolané potfebou piepravy surovin,
materialli a vyrobki, vazby distribu¢ni pak vyplyvaji z potieby dodani findlnich vyrobkt
ke spottebiteli. U vazeb pracovnich vznika potfeba dopravit obyvatele do zaméstnani a
vazby informacni jsou vyvolané potiebou $ifeni informaci z center do jejich okoli. Brinke
k t¢émto vazbam jes$té pridava vazby rekreac¢ni (piemistovani lidi za ucelem vyuziti

volného ¢asu) a socidlni (prosté premistovani obyvatelstva z riznych divodit).

2.1.3. Prostorova mobilita

Mobilitou v geografii oznacujeme jakykoliv pohyb osob nebo véci na Zemi. Na
schématu niZe je zndzornéno hlavni lenéni prostorové mobility obyvatel Ceské republiky,

avSak miiZe se to vztahovat na jakéhokoliv ¢lovéka na Zemi.

Prostorova mobilita se déli na dvé hlavni ,,vétve®, a sice na pohyby relativné vratné a
relativn€ nevratné. Relativné nevratné pohyby jsou spojeny se zménou trvalého bydliste
doty¢ného Cloveka z jednoho mista na druhé. MiiZze se jednat o st€hovani uvnitf obce,
napiiklad z bytu v centru do rodinného domu na pfedmésti nebo o zménu bydliste vétsi, at

uz do jiné obce v regionu nebo tieba za hranice statu.
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Druhou ,,vétvi* prostorové mobility jsou relativné vratné pohyby, které jsou béznéjsi
a Cast¢jsi. Tyto pohyby se dale déli na cirkula¢ni pohyby v pritbéhu dne, které jsou bud’
kazdodenni, jako je dojizd’ka do Skol a zaméstnani nebo jsou v tzv. nedenni period¢ a sem
patii naptiklad dojizd’ka za nakupy, za kulturou, za zdravotnickymi sluzbami ¢i navstévy

uradu.

Cirkula¢ni pohyby v del§im ¢asovém intervalu pak zahrnuji dojizd’ku za rekreaci
nebo dojizd’ku za praci a do Skol s pfechodnym ubytovanim. Ptikladem mohou byt
vysokoskolsti studenti, ktefi jsou pies tyden v misté vysoké skoly a na vikendy se vraceji

do mista svého trvalého bydlisté.

Obrazek 1: ZjednoduSené ¢lenéni zakladnich forem prostorové mobility
obyvatelstva Ceské republiky

Prostorova mobilita obyvatel CR
{osoby s trvalym bydlistém)

Relativné nevratné pohyby Relativné vratné pohyby
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V kaZzdodenni V nedenni period& nebo ubytovanim,
periodé jiny nepravidelny pohyb p:nejz;?sq:/i)
L
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Zdroj: www.czs0.cz



2.1.4. Verejna doprava

Veiejna doprava je vefejnou sluzbou, na které se podili stat. ,Ulohou vefejné
hromadné dopravy je zajisténi piepravy obyvatel predevsim mezi sidly rtizné hierarchické
urovné k zajisténi zakladnich potieb obyvatel.” (Kraft, 2009, s. 115) Rozvoj vefejné
dopravy nastal srozvojem zeleznic V poloviné 19. stoleti. K vlakim dale ptibyvaly
tramvaje, které obsluhovaly méstské oblasti. Zprvu se jednalo o konéspiezné a parni, které
byly pozdé¢ji nahrazeny elektrickymi. Od pocatku 20. stoleti doplnily Zelezni¢ni dopravu
autobusy. Nejdiive byly tyto sluzby poskytovany mnozstvim menSich provozovatell, ale
od poloviny 20. stoleti se tyto spole¢nosti sjednocovaly a vznikaly celonarodni zelezni¢ni a
autobusové spolednosti. Od 50. let 20. stoleti byla Zelezniéni doprava v Ceskoslovensku
provozovana CSD a autobusova doprava CSAD. Méstskd hromadna doprava pak byla
provozovana vzdy jednim dopravnim podnikem ve mésté. V 90. letech doslo k privatizaci
autobusové dopravy a opét zacaly vznikat men$i 1 vétSi dopravni spoleCnosti. Nynéjsi
Ceské drahy byly prevedeny na akciovou spoleénost v roce 2003. I u Zelezniéni dopravy

v . ’ ’ v ’ v v w7 s 1
doslo ke vzniku novych dopravnich spolecnosti avSak v podstatné menSim metitku.

Do vefejné dopravy patii jisté¢ také leteckd doprava, ta vSak na nasem uzemi,
vzhledem K jeho velikosti, neni moc rozvinuta. Pravidelné linky 1étaji pouze na trase Praha
— Ostrava a Praha — Brno. Z Prahy do Brna (a z Brna do Prahy) se jedna o jeden spoj ve
vSedni dny. Mezi Prahou a Ostravou jsou letové spoje Castéjsi. Ve vSedni dny leti obéma

sméry tii spoje, v sobotu jeden a v nedéli dva 2.

2.2. Dopravni vztahy na Ceskobudé&jovicku

2.2.1. Dopravni vztahy Ceskych Budé&jovic na nadregionalni \irovni

,Sou¢asnd dopravni poloha a dopravni vyznam mésta Ceskych Budgjovic je
ovlivilovan fadou pfirodnich a spoleCenskych faktort. Nejvyznamnéj$im faktorem
ovliviiujicim dopravni vyznam stfediska na makroregiondlni tirovni je jeho poloha viici
hlavnim koncentracim obyvatelstva v prostoru stfedni Evropy. Poloha stfediska vi¢i témto

koncentracim obyvatelstva ovlivituje existenci i stav nadregionalni dopravni infrastruktury

! Zdroj: http://www.archiv.dopravni.net/view.php?nazevclanku=&cisloclanku=2006020704, 20. 4. 2011
2 Zdroj: www.idos.cz, 20. 4. 2011
2 Zdroj: www.idos.cz, 20. 4. 2011



prochdzejici stfediskem (délnice, zelezni¢ni koridory atd.). Kvalitni dopravni infrastruktura
miize prispivat k dalSimu rozvoji stfediska, zatimco stiediska nevybavend takovouto

dopravni infrastrukturou mohou byt marginalizovana. (Kraft, 2009, s. 106 — 107)

Dopravni vztahy na makroregionalni trovni, tedy v makroregionalnim meétitku, jsou
v Ceskych Budgjovicich zajistovany leteckou, Zelezniéni a silni¢ni dopravou.

Letecka doprava. Pro leteckou dopravu byl hlavnim zlomem biezen roku 2008, kdy
Utad pro civilni letectvi Ceské republiky udélil spoleGnosti Jihodeské letisté Ceské
Bud¢jovice licenci pro nevefejné mezinarodni letist€¢ s vnéj$i hranici. Letist¢ se nyni
rekonstruuje. Prvni etapa rekonstrukce zapocala v roce 2009 a zahrnovala opravu fidici
véze, rekonstrukci vojenskych budov na administrativni a zasitovani aredlu. Druha cast
tfeba postavit novou odbavovaci halu a opravit pristavaci drahy. Naklady na celou
rekonstrukci maji dosahnout zhruba miliardu korun. Investorem je Jihocesky kraj, avSak
vetsi Cast by méla byt financovdna z evropskych strukturdlnich fonda. Tento plan by
spole¢nost Jihodeské letisté Ceské Budgjovice a.s. chtéla uskutecnit do dvou az tif let.
Zajem o pravidelné lety do Ceskych Budg&jovic maji zejména turisté z Holandska a Ruska.
Studie progndzuje, ze po péti letech vefejného mezinarodniho provozu, by letisté
v Ceskych Budgjovicich odbavilo az 300 tisic cestujicich. Na grafu ni¥e je znazornén

vyvoj celkovych domacich a mezinarodnich pohybt na letisti v poslednich péti letech.

Graf 2: Vyvoj domacich a mezinarodnich pohybi na letisti v Ceskych
Budéjovicich
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Zelezni¢ni doprava. Ceskymi Bud&jovicemi prochazi IV. Zelezniéni koridor, ktery
spojuje Prahu, Ceské Budéjovice a Horni Dvofisté a je vyznamnou trans-evropskou
zelezniCni trasou sit¢ TEN-T na severojizni ose Balt — Jadran. Od roku 2005 probiha
modernizace tohoto zelezni¢niho koridoru a jeji dokonceni je naplanované na rok 2016.
V letech 2007 — 2009 probihaly prace na useku Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté a od
bfezna 2011 za¢nou prace na useku Nemanice — Ceské Budgjovice, které piinesou do
meésta velka omezeni pro dopravu. Postupné budou uzavieny jednotlivé viadukty, které
spojuji vychodni ¢ast mésta s jeho centrem. Prace na tomto Gseku by mély byt dokonceny
v roce 2013. (www.4-koridor.cz)

Silniéni doprava. Mezinarodni silni¢ni spojeni na urovni 21. Stoleti bohuzel
v Ceskych Budé&jovicich stale chybi. Spojeni s Rakouskem zatim plni pouze mezinarodni
silnice E 55, ktera je soucasti transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T. V budoucnu by ji méla
nahradit rychlostni silnice R3, ktera bude za Ceskymi Bud&jovicemi, u obce Dolni
Ttebonin, navazovat na dalnici D3, spojujici Prahu, Tabor a Ceské Bud&jovice. Dokonéeni
dalnice je planovano mezi lety 2015 — 2018, avSak doposud je hotovo jen par kilometrii
mezi Taborem a Prahou. Dalnice bude zarovei tvofit obchvat Ceskych Bud&jovic a znaéné
tak zlepsi dopravni situaci ve mésté, ktera je vV soucasné dob¢ na velmi Spatné trovni, a
navic Ceské Budgjovice ¢eka v letech 2010 az 2013 vystavba IV. Zelezni¢niho koridoru a
s tim i zna¢na dopravni omezeni ve méstd. Denné intravilainem mésta Ceskych Bud&jovic

projizdi téméf 110 tisic vozidel (Kraft, 2009).

2.2.2. Dopravni vztahy Ceskych Budéjovic na regionalni arovni

,<Doprava svym piisobenim v prostoru vytvaii interakce mezi rliznymi misty
zemského povrchu, uplatnénim rtznych druhGt dopravy vznikd komplementarita
dopravnich vazeb. Dopravni interakce mezi témito misty, zpravidla rozdilné hierarchické
urovné, lze povazovat za projev organizace a prostorové struktury dopravnich systémul.
Fakt, Ze Ulohou vefejné hromadné dopravy je zajiSténi piepravy obyvatel predevS§im mezi
sidly rtizné hierarchické urovné k zajisténi zédkladnich potieb obyvatel (dojizd’ka za praci,
do skol, za sluzbami), dokazuje opodstatnénost geografického vyzkumu spadovych

regionu vefejné hromadné dopravy.* (Kraft, 2009, s. 115).
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Pfi pohledu na dopravni interakce mezi byvalymi okresnimi mésty v JihoCeském
kraji, jsou vidét nejvyznamnéjii interakce na trasach Ceské Bud&jovice — Tabor a Ceské
Budgjovice — Pisek. Je tomu tak hlavné diky tomu, Ze tato mésta lezi na trase Ceské
Budgjovice — Praha. Zatimco u spojeni Ceské Bud&jovice — Pisek jednozna¢né prevlada,
autobusovéa doprava nad Zelezni¢ni, tak u spojeni Ceské Budg&jovice — Tébor je dopravni
obsluznost mezi témito dvéma druhy dopravy vcelku vyrovnand. Autobusova doprava
prevlada i u spojii mezi ostatnimi mésty. Vyjimku tvoii pouze spojeni Ceské Bud&jovice —
Strakonice, kde pievladaji vlakové spoje a Jindfichiiv Hradec — Strakonice, kde jsou pouze
vlakové spoje. Porovnani intenzity vlakovych a autobusovych spoji miizeme sledovat na

mapé 1.

Mapa 1: Pocet spoju vefejné hromadné dopravy mezi okresnimi mésty
Jihoceského kraje (2007/2008)

_ Autobusové spoje
G o sooje

Prachatice

Jindfichiiv Hradec

Cesky Krumloy

— 50 spoju
GEENEEEEE® 25 spoju
10 spoju
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Zdroj: Kraft, 2009.
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2.2.3. Dopravni vztahy Ceskych Budéjovic na mikroregionalni irovni

Tyto dopravni vztahy jsou dilezité zejména pro komplexni zajiSténi pfepravnich
sluzeb obyvatelstva, které je intenzivné (vétsinou kazdodenng) svazano s méstem Ceské
Budéjovice. V ramci téchto dopravnich vazeb je zajiStovana zejména dojizdka
obyvatelstva za praci a do skol, ¢imz uroven mikroregionalnich dopravnich vazeb
ovlivituje regionalni ptisobnost mésta Ceské Budéjovice. Intenzitu dopravnich vazeb Ize
méfit pomoci intenzity individudlni automobilové dopravy nebo podle poctu spoji vetejné

hromadné dopravy.

Pomoci prosté intenzity spoji verejné hromadné dopravy mtizeme hodnotit spadové
regiony vefejné hromadné dopravy. Tuto problematiku na mikroregionalni trovni Ceskych
Bud¢jovic tesi ve své studii S. Kraft (2009). V této studii byl vymezen spadovy region
vefejné hromadné dopravy do Ceskych Budé&jovic, ktery byl porovnan s hranici spravniho
obvodu ORP Ceské Budéjovice3. Ze studie vyplynulo, Ze feSend dopravnégeograficka
regionalizace je relativné ve velké shod€ se zdejSim administrativnim ¢lenénim. Vyjimky
pak tvofil sever spravniho obvodu ORP Ceské Budé&jovice, ktery vykazoval intenzivngjsi
dopravni vazby k Tynu nad Vltavou, severovychod k Veseli nad Luznici a vychod
k Tfeboni. Naopak vétsi dopravni pasobnost Ceské Bud&jovice vykazovali v oblasti

Trhosvinenska. (Kraft, 2009)

,,Commuting — The daily journey to work, implying a repetitive daily trip from a

fixed home location to a fixed work location. (D. Gregory, 2009, s. 104)*

Dojizd’ku za praci a do Skol miiZeme asi nejlépe charakterizovat daty ze S¢itani lidi,
domil a bytd 2001. I kdyzZ jsou tyto data jiz neaktudlni a umoziuji nam sledovat pouze
vyuziti ¢tyf moznosti dopravy (autobus, vlak, osobni automobil a jiné¢), maji stale svou
validitu. Nejvice lidé pfi dojizd’ce za praci a do $kol do Ceskych Bud&jovic, pomineme-li
kategorii ,,ostatni dopravni prosttedky*, vyuZivaji autobus (28%), coz svéd¢i o vyrazné
orientaci celého regionu na tento druh dopravy. Témét stejné ¢ast dojizd¢jicich vyuziva

osobni automobil (27%) a nejméné vyuZzivanym prostfedkem je vlak (9%). Tento fakt je

® ORP — obec s rozsifenou ptisobnosti
* Dojizd’ka — Denni cesta do prace, zahrnujici opakujici se denni cestu z mista bydlisté do mista prace” (D.
Gregory, 2009, s. 104)
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dan zejména nizkou kvalitou Zzeleznicni dopravy v regionu a Spatnou konfiguraci
zeleznicni sit€é na tzemi regionu (Kraft, 2009). Podstatnym aspektem pii vybéru mezi
vlakovymi a autobusovymi spoji pro dojizdku muize byt i casovd dostupnost a rozdilna

finan¢ni dostupnost jednotlivych druht dopravy.

Mapa 2: Délba piepravni prace v regionu Ceskych Bud&jovic p¥i dojizd’ce
za praci a do $kol do Ceskych Budéjovic (2001)

Struktura dopravnich prostredku pouzitych
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Zdroj: Kraft, 2009.
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3. Metodika prace

3.1. Charakteristika sledovaného uzemi

3.1.1. Sidlisté VItava

Sidliste¢ Vltava bylo vybudovano v 70. a 80. letech dvacatého stoleti na levém biechu
feky Vltavy na severnim okraji mésta v blizkosti ¢eskovrbenskych rybnikti. Impulsem této
vystavby bylo zejména zahajeni praci na Jaderné elektrarné¢ Temelin (Kubes, 2009). Na
sidlisti zije 11911 obyvatel (SLDB 2001), z toho 1581 ve veéku od 0 do 14 let a 1040
starSich 65 let. Index zavislosti dosahuje hodnoty 0,28. Pocet obyvatel vlastnici jeden ¢i

vice osobnich automobilti lehce piekracuje 65%.

Na sidlisti nebo v jeho nejbliz§im okoli se nachazi matetska a zékladni Skola, pobocka
Jihoceské védecké knihovny, zdravotnické stiedisko, dva domovy dichodct, centrum
ARPIDA, hypermarket Globus a nakupni centrum Gécko. Ob¢anskou vybavenost miizeme

hodnotit tedy na vysoké urovni.

Dopravni obsluznost zde zajist'uje hned 8 linek méstské hromadné dopravy a to linka

Cislo 5, 8, 9, 14, 17, 19, 41 a no¢ni linka cislo 50. Na sidlisti se nachazi ¢tyfi autobusové

Mapa 3: Sit’ linek MHD na sidlisti Vitava

trasa linky MHD
® zastavka MHD
9 cislo linky MHD

ANy

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad online dostupny na www.mapy.cz
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zastavky. Hlavni zastavkou by se dala oznacit zastavka Vltava a Vltava — stfed, odkud
vyjizdi ve vSedni dny 209 spoji a o vikendech spoji 96. Sidlist€¢ méa piimé napojeni na
nadrazi, Dobrou Vodu, Suché Vrbné a nemocnici (Roznov). Ze zastavky Vltava — stied se

cestujici dostanou za 15 minut na vlakové a autobusové nadrazi.

3.1.2. Prazska ¢étvrt

Druhou sledovanou oblasti prizkumu je méstska ¢ast Prazska ¢tvrt, konkrétné dva
okrsky méstské &asti Ceské Budgjovice 6 - Za Poliklinikou (sever) a U Pekarenské. Tato
oblast sousedi s historickym jadrem mésta a je soucasti mésta vnittniho. Pievazuje zde
obytna vicepodlazni ulicové-blokovd zastavba, dale zde najdeme, hlavné kolem
Pekarenské a Lipenské ulice, panelové domy vybudované v 60. a 70. letech 20. stoleti a
minoritni zastoupeni zde méa obytna jednopodlazni solitérni zastavba rodinnych domi,
kterda se nachazi u Pekarenské a Nerudovy ulice. V poslednich letech zde dochazi
k procesu gentrifikace obyvatelstva i zastavby a dfive Sedd ¢tvrt’ urCena spiSe niz§im
vrstvam se méni na moderni ,barevnou ctvrt™, kterd si vSak zanechdva sviyj historicky

nadech.

V téchto dvou okrscich Zije dohromady 7232 obyvatel, z toho 1067 obyvatel od 0 do
14 let a 1107 obyvatel je starSi 65 let, jedna se tedy o oblast s nejvySSim indexem
zavislosti, ktery dosahuje hodnoty 0,43. Je zde také nejméné obyvatel vlastnicich jeden a
vice osobnich automobili. V okrsku U Pekarenské je to 62,5% obyvatel a v okrsku Za

Poliklinikou (sever) dokonce jen 55,5%.

V této oblasti se vyskytuje matefska Skola, dvé zakladni $koly, tifi gymnazia, z toho
jedno soukromé, a tfi stfedni odborné skoly. V roce 2004 bylo na rohu ulic Pekdrenska a
tehdy prvni nakupni centrum svého druhu v Ceskych Budg&jovicich. Centrum ozivilo tuto

oblast a nabidlo, nejen mistnim obyvatelim, Sirokou Skalu sluzeb.
Vybranou oblasti jezdi ptimo pouze 4 linky, a to po Pekarenské ulici, avSak po jejim

obvodu (na Prazské ttid¢) je tento poCet mnohem vétsi, jezdi zde celkem 10 linek. Pro

statistiku tak nebyla vybrana zastavka na Pekarenské ulici, ale zastavku Druzba IGY, ktera
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se nachazi na Prazské tfid€. Ve vSedni dny zde jede celkem 413 spoju, o vikendech pak

216. Obsluznost méstskou hromadnou dopravou, tak miizeme oznacit za velmi sluSnou.

Mapa 4: Sit’ linek MHD v Prazské ¢tvrti

I( " ) ‘
~ Legenda
e trasa linky
® zastavka MHD
2  cislo linky MHD

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad online dostupny na www.mapy.cz

3.1.3. Obec Litvinovice

Obec Litvinovice lezi asi 3 kilometry jihozapadné od centra Ceskych Bud&jovic.
Obec se sklada ze t¥i sidel — Litvinovice, Sindlovy Dvory a Mokré. V t&chto tiech sidlech
zije 1107 obyvatel (SLDB 2001) a tento tidaj nadéle roste diky velké oblibé této lokality a
nové vystavbé rodinnych domi. Index zavislosti dosahuje v obci 0,4. Podle s¢itani z roku
2001 vlastni 79,2% obyvatel jeden ¢i vice osobnich automobilli. Obec poskytuje svym
obéanim zakladni sluzby, jako jsou matetské skoly v kazdé osadé, zakladni Skola do
prvniho stupné, obecni knihovna s pobockami ve vSech osadach a s pfistupem na internet a
v neposledni fad¢ také pohostinstvi s ubytovaci kapacitou a moznosti nakupovani nebo

sportovniho vyziti jak v obci, tak i v blizkém lesoparku Stromovka (www.litvinovice.cz).
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Co se tyc¢e dopravniho spojeni a infrastruktury lezi obec v té€sné blizkosti silnice E 55,
tedy hlavniho tahu z Ceskych Bud&jovic na Kaplici, Cesky Krumlov a rakousky Linz. Do
obce je zajisténa dopravni obsluznost linkou ¢islo 16 méstské hromadné dopravy, ktera
spojuje i jednotlivé osady obce. V obci se nachazi celkem 6 autobusovych zastavek. Ve
vSedni dny vyjizdi z Mokrého celkem 30 spoji MHD vV riznych intervalech podle denni
doby, o vikendech a o svatcich je pak Cetnost spojii téméf polovicni. Cesta z Mokrého na

nadrazi trva zhruba 17 minut.

Mapa 5: Trasa linky ¢islo 16 v obci Litvinovice

Legenda:

® zastavka MHD

e trasa linky 16

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad online dostupny na www.mapy.cz

3.1.4. Mladé

rowr

Mladé je soucasti méstské Gasti Ceské Bud&jovice 6. Nachazi se na jiznim okraji
mésta. Ze severu je oddéleno od Havlickovy kolonie IV. Zelezni¢nim koridorem spojujicim
Prahu, Ceské Bud&jovice a Dolni Dvofisté. Dalsi pomyslnou hranici vytvaii na zapadé feka
MalSe a na vychodé opét Zelezni¢ni trat, a sice do Ceskych Velenic. Na jihu pak Mladé
sousedi s Novymi Hodé¢jovicemi. PrevaZzuje zde obytna jednopodlazni solitérni az fadova
vystavba, kterd zde vznikla za plivodnimi venkovskymi stavenimi v pribéhu minulého
stoleti (Kubes, 2009). Na zapadnim okraji se nachdzi zahradkarska kolonie. V Mladém téz

najdeme nové¢ zrekonstruovanou mateiskou i1 zékladni skolu s I. stupném.
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Mladé ma 1690 obyvatel (SDLB 2001), z toho 261 obyvatel do 14 let a 227 obyvatel
je starSich 65 let. Index zavislosti ma hodnotu 0,4. Celkem 74,2% obyvatel pak vlastni

jeden ¢i vice osobnich automobilti.

Mladé obsluhuje pouze jedna linka méstské hromadné dopravy. Linka ¢islo 11 jezdi
pres nadrazi a zastavku Druzba IGY na Prazské predmésti a zpét. Ve Spicce jezdi kazdych
12 minut, o vikendech pak kazdou ptlhodinu. Ve vSedni dny jede z Mladého celkem 81
spojii, o vikendech necela polovina - 38 spoji. V Mladém jsou dvé zastavky MHD —
Druzstevni dim a Mladé - toc¢na. Ze zastavky Mladé - to¢na na zastavku Nadrazi jede

autobus 6 minut, na zastavku Druzba IGY je to minut 12.

Mapa 6: Sit’ linek méstské hromadné dopravy v Mladém

Legenda

e trasa linek MHD
® zastavka MHD
11 cislo linky MHD

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad online dostupny na www.mapy.cz
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3.2. Dotaznik

Dotaznik pro tuto praci byl vytvofen tak, aby obsdhl hlavni informace o
dotazovaném, tedy jeho pohlavi, ekonomickou aktivitu, tedy zda se jedna 0 studenta,
diichodce, Cloveka zaméstnaného nebo nezaméstnaného (popiipadé Zenu na mateiské
dovolené). Dale se dotaznik zaobira tim, zda respondent vyuziva méstskou hromadnou
dopravu, jak Casto ji vyuziva (denn¢, ve vSedni dny, o vikendech, pfilezitostn¢) a z jakého
davodu (jezdi do prace, do Skoly, za kulturou, za sportem, ndkupy ¢i zdravotnickymi
sluzbami). Dtlezitou informaci pro tento prizkum jsou i1 odpovédi na dal§i otazku
Vv dotazniku, a sice zda ucastnik priazkumu vyuziva i jiné dopravni prostiedky. V prizkumu
bylo zjistovano, jestli dotazovany jezdi autem, na kole, na motorce ¢i jinym dopravnim
prostiedkem nebo naptiklad chodi pésky. Posledni otazka se zabyva kvalitou MHD. Tato
otazka je spiSe doplinkova a velmi obecna, avSak ma svou vypovidaci hodnotu a diky ni
bylo zjisténo, jak obyvatelé Ceskych Bud&jovic vnimaji kvalitu MHD. Pod pojmem kvalita
se V této otazce skryva jak rychlost, Cistota vozl, dochvilnost nebo kvalita vozového parku

a Cetnost jednotlivych spoju.

Tabulka 1: Dotaznik pro priizkum prostorové mobility obyvatel Ceskych
Budéjovic

Den Misto
Pohlavi

Zena  Muz
Skupina

Student  Zaméstnany = Dichodce =~ Nezaméstnany (a zena na matei'ské dovolené)
Jak ¢asto vyuzZivam méstskou hromadnou dopravou?

Denné¢  VSednidny  Vikendy  Prtilezitostné  Nejezdim
MHD jezdim za:

Praci  Skolou Kulturou  Sportem  Nakupy  Zdravotnickymi sluzbami
Vyuzivam i jiné dopravni prostiedky?

Auto  Moto  Kolo  Chodimpésky Ne Jiné
Kvalitu MHD v Ceskych Budéjovicich povaZzuji za:

Vybornou  Velmi dobrou  Dobrou  Dostacujici ~ Nedostacujici

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.3. Sbér dat

Dotaznikové Setieni probihalo pfimou konfrontaci s dotazovanymi, tedy tak ze byli
dotazovani piimo v misté jejich bydlisté nebo v jeho blizkosti. Tento fakt je podstatny
z diivodu toho, ze prizkum by mél postihnout rozdily chovani a rozdily ve vyuzivani
MHD obcany v riznych oblastech mésta. Do Setfeni byly zahrnuty celkem tii méstské
oblasti a to Prazska &tvrt, sidli§té Vltava, Mladé a jedna obec v t&sné blizkosti Ceskych
Bud¢jovic, kam jezdi MHD, a to obec Litvinovice. Jak uz bylo zminéno v Givodu, tyto
oblasti byly vybrany z toho divodu, ze se li§i jak zastavbou, vzdalenosti od centra mésta,
nabidkou sluzeb, automobilizaci, tak i nabidkou linek méstské hromadné dopravy a
frekvenci spoji. Prizkum byl provadén ve ¢tyfech dnech v tydnu, a to v pondéli, stfedu,
patek a v jednom z vikendovych dnti od ledna do kvétna roku 2010. Celkem bylo dotazano
393 respondentll ze vSech oblasti. Respondenti se zakladné délili do tfi, respektive Ctyf
skupin. Studenti a dichodci tvofili pfiblizné 40% z celkového poctu dotazanych (21,8%
studenti, 20,6% dichodci) a 60% tvofili zaméstnani a nezaméstnani (49% zaméstnani,
8,6% nezaméstnani). Tento pomér byl vybran, aby struktura dotazanych osob ptiblizné
kopirovala strukturu osob obyvatel Ceskych Budg&jovic a prazkum byl tak co nejvice

reprezentativni.

Otazky byly poklddany jednotlivym ucastnikim a jejich odpovédi byly
zaznamenavany do dotaznikii. Bohuzel velké mnozstvi dotazovanych se odmitalo zGcastnit

pruzkumu a tento fakt velmi ztizil sbér vétSiho mnozstvi dat.

3.4. Vyhodnoceni dat

Po ziskani daného poc¢tu dotaznikil ve vSech oblastech byla data vyhodnocena. Pro
vyhodnoceni byly vytvofeny Ctyfi tabulky, kazd4 pro jednu skupinu dotazovanych, tedy
pro studenty, dichodce, zaméstnané, nezaméstnané a zeny na mateiské dovolené (déle jen
nezaméstnané). Tabulky byly dale jesté rozd€leny dle pohlavi a do kazdé byly vypsany
vSechny moZznosti, na které mohli dotazovani odpovédét. Do tabulek byly postupné
zaneseny odpovédi ze vSech dotazniki. Nasledovalo vytvofeni grafii a tabulek pro
prezentaci vysledkd. Pro pohlavi, frekvenci vyuzivani a hodnoceni kvality byl pouzit graf

vysecovy, protoze zde byla pouze jedna moZznost odpovédi a pro otazky ohledné vyuZivani
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jinych dopravnich prostfedkt a divoda vyuzivani MHD byl pouzit graf sloupcovy, jelikoz

zde dotazovani mohli zaskrtnout vice moznosti.

3.5. Hypotézy

Prvni otazkou bude, ktera ze <ty skupin  obyvatel (studenti, zaméstnani,
nezaméstnani a dichodci) bude nejvice vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Na prvnim
misté to budou nejspiSe studenti. Velké procento z nich bude ve vSedni dny dojizdét do
skoly a za svymi volnocasovymi aktivitami. Vzhledem k tomu, ze vétSina z nich nebude
mit zatim fidi¢sky prikaz a pokud ano, tak jisté jesté mensi mnozstvi bude vlastnit osobni
viiz. Druhou nejpocetnéjsi skupinou budou pravdépodobné diichodci, nebot’ zde bude hrat
velkou roli ekonomicky faktor, nebot’ se jedna o nizkoptfijmovou skupinu a také to, Ze
diichodci maji od 70 let méstskou hromadnou dopravu v Ceskych Bud&jovicich zdarma.
Z procentualniho hlediska budou tedy nejméné lidé zaméstnani. U nezaméstnanych
obyvatel bude procento obyvatel vyuzivajicich méstskou hromadnou dopravu nejspiSe

obdobné, jako u zaméstnanych.

Dalsi otazkou, kterou se bude prizkum zabyvat a na kterou se budu snazit pomoci
udaji a informaci odpovédét, bude, kde ze Ctyf vybranych oblasti budou nejvice jejich
obyvatelé¢ vyuzivat MHD, a kde naopak nejméné. Vzhledem k tomu, ze v Litvinovicich
vlastni téméf 80% obyvatel jeden ¢i vice automobilil a je zde nejhorsi obsluznost MHD, co
se tyCe poctu spoji ve vSedni dny 1 o vikendech, mizeme piedpokladat, ze zde bude
nejmensi procento obyvatel, které¢ bude vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Obdobné
to bude i v Mladém, kde vlastni jeden ¢i vice osobnich automobild témét 75% obyvatel.
V této oblasti je také velké zastoupeni rodinnych a fadovych domt. Naopak nejmensi
procento obyvatel, které vlastni jeden nebo vice automobild je v Prazské ¢tvrti, kde se
hodnota pohybuje pouze kolem 60%. Navic vybrané okrsky Prazské Ctvrti jsou v tésné
blizkosti jadra mésta a bude zde vétsi procento lidi, ktefi budou preferovat jizdu na kole
nebo chlizi pro pohyb po mésté. Da se tak ptredpokladat, Zze nejvétsi podil obyvatel
vyuzivajicich MHD bude na sidlisti Vltava.
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4. Méstska hromadna doprava v Ceskych Budé&jovicich

4.1. Historie

Historie méstské hromadné dopravy v Ceskych Budgjovicich je velmi zajimava a
piSe se uz pres 100 let. V roce 1908, kdy bylo dostavéno nové vlakové nadrazi, vznikla
potieba jej spojit jak s centrem, tak také s Lineckym a Prazskym piredméstim a nabidnout
tak obyvatelim sluzby méstské hromadné dopravy. Tak se také stalo a od 15. ¢ervna 1909
byl zaveden provoz na tramvajové lince “P”, ktera vedla z hlavniho nadrazi k namésti, kde
u vyusténi ulice Karla I'V. na namésti odbocovala vpravo a Krajinskou ulici pokracovala na
Prazské predmésti. Druhd linka “L” byla v omezené mife uvedena do provozu o rok
pozdéji a vedla z hlavniho nadrazi k ndmésti a u vyuasténi ulice Karla IV. na namésti
odbocovala vlevo do ulice Dr. Stejskala smérem na Linecké predmésti. Tramvaje jezdily
po jednokolejné trati, na které bylo umisténo nckolik vyhyben. Tyto tramvajové linky
slouzily obyvatelim Ceskych Budg&jovic az do roku 1950, kdy byly traté po druhé svétové
valce, kdy neprobihala Zzadna udrzba, ve velmi Spatném stavu a koleje byly po
bombardovani pouze provizorné opraveny. Jejich oprava a nezbytné rozsifeni do ostatnich
casti mésta by byly velmi nakladné a pro mésto neekonomické. Za zminku také stoji, Ze
v Ceskych Budgjovicich mezi lety 1909 — 1914 jezdily viibec prvni trolejbusy na tzemi
dnesni Ceské republiky, a to mezi Prazskym pfedméstim, koneéna stanice byla u dnesni

restaurace Macelis na Prazské tfid€, a hibitovem.

Jesté pred ukonCenim provozu tramvaji vSak Jihoceské elektrarny zacaly budovat
trolejbusové traté. Prvni pravidelny provoz byl zahajen 28. fijna 1948 mezi Senovaznym
naméstim a Ctyfmi Dvory, o rok pozd&ji mezi nadrazim a Rudolfovem, nadrazim a
Suchym Vrbnym a okruh vnitfnim méstem (ulicemi Nadrazni, Pekarenska, Jirovcova a
dale ulicemi U Cerné véze, Kanovnicka a Rudolfovska). V roce 1950 pak byly vystavény
traté do Nemanic a Roznova. Pozd¢ji byla trat’ z Rudolfovské ulice pievedena do Lannovy
tfidy. V roce 1950 pak byl ustanoven Dopravni komunélni podnik JINV Ceské Budg&jovice
a JihoCeské elektrarny na n¢j prevedly spravu méstské hromadné dopravy. Trolejbusy vSak
postupem casu bohuzel pomalu zacaly mizet z ulic mésta a nahrazovaly je autobusy.
V roce 1971 byl provoz trolejbusit ukoncen Upln€. Divodem bylo celostatni rozhodnuti
vlady CSR, které plynulo z dovozu levné ropy z Ruska a provoz autobusti byl tak dvakrat

levngjsi. Prvni autobusy v Ceskych Budg&jovicich viak vyjely jiz v roce 1951 a to na lince

22



mezi Senovaznym naméstim a Mladym. Postupné zacaly obsluhovat okolni obce a

postupem ¢asu pronikaly vice do mésta, az nakonec zacaly nahrazovat trolejbusy.

Opétovny névrat trolejbusti zaznamenali obyvatelé Ceskych Bud&jovic 2. kvétna
1991, a to ze sidlisté M4j na nadrazi a ze sidlist¢ Vltava taktéz na nadrazi. Od té doby se
sit’ trolejbust stale rozsifuje a jejich vyznam stale nartistd. V roce 1992 byla dostavéna
nova vozovna a zprovoznény trat¢ do Nemanic (na Borek) a do Roznova. Roku 1996 byl
zahdjen provoz do Suchého Vrbného, k Papirnam a na trati v BraniSovské a Opletalové
ulici. V roce 2003 byla zprovoznéna trat’ v Pekéarenské ulici a zatim posledni, do Ceského

Vrbného, v roce 2007.

4.2. Soucasnost

Méstska hromadna doprava ma v Ceskych Budgjovicich bohatou historii a v roce
2009 mésto a jeho obyvatelé slavili jiz 100 let méstské hromadné dopravy v jihoceské
metropoli. Pro vétSinu obyvatel je nedilnou soucésti kazdodenniho zivota, nebot’ se
autobusy a trolejbusy dopravuji do prace, do Skoly, za svymi konicky, zabavou, ptateli a

rodinou.

V soucasnosti dopravni podnik provozuje 19 linek o celkové délce 225 kilometri.
Kazdy den do ulic mésta vyjede 99 vozi, aby denné ptepravili ptes 100 tisic cestujicich.
Velkou a stale rostouci roli maji ve mésté trolejbusy. Obsluhuji celkem 6 linek o celkové
délce 59 kilometrti a to hlavné na nejfrekventovanéjSich usecich, z pfedmeésti a sidlist’ do

centra a na nadrazi.

V roce 2008 byl odsouhlasen projekt “Elektrifikace traté¢ Cislo 17 ze sidlisté Maj do
Nového Vrata, avSak realizovan bude pouze kratky usek na sidlisti Maj. Dopravni podnik

ma k dispozici celkem 54 trolejbusti a 95 autobusi.

4.3. Organizace MHD v Ceskych Budé&jovicich

Jak uz bylo feceno, dopravni podnik provozuje celkem 19 linek. Tento pocet byl
zredukovan k 13. prosinci 2009 z ptivodnich 21 linek a to hlavné z diivodu snizeni dotace
mésta dopravnimu podniku a neekonomicnosti nékterych spojii. Zrusila se linka ¢islo 15,
ktera jezdila ze sidli§té Vltava, pres sidlisté M4j, Sumava, dale kolem vystavité,

obchodniho centra IGY, Pekarenskou ulici na nadrazi a odtud pfes Senovdzné namésti
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k nemocnici a dale do Roznova. Zruseni postihlo téz tfi no¢ni linky, které byly nahrazeny
no¢ni linkou ¢islo 50, ve které navic plati jiny tarif jizdného nez v ostatnich dennich
linkach. Kazdy, bez ohledu na to, zda ma predplacenou jizdenku, si musi koupit
jednorazovou jizdenku v hodnoté 30 K¢. Zruseni no¢nich linek vyvolalo mezi obyvateli
velkou nevoli. Divodt pro zruseni vSak bylo vice. Hlavnim diivodem byla nutnost usetfit
penize. No¢ni linky nemaji vyznam zakladni dopravni obsluznosti, a tudiz se Setfilo prave
zde. Dal§imi diivody bylo jak malé vyuzivani ve vSednich dnech, tak i velky pocet ¢ernych

pasazéru Ci prilezitostna devastace interiéru trolejbust.

Z divodu zru$eni linky ¢islo 15 byla zménéna trasa linky ¢islo 17, ktera jezdi ze
sidlisté M4j na nadrazi. Pivodné jezdila pfes Marianské a Senovazné namésti, dnes uhyba
u obchodniho centra IGY do Pekarenské ulice a dale jede po Nadrazni ulici. Posledni

zménou pak bylo ptec¢islovani linky ¢islo 104 na ¢islo 4 a zruSeni jejiho statutu IDS.

Vpoloviné roku 2010 se na  Qpriazek 2:
vybranych zastavkach MHD zacaly objevovat Oznaénik s digitilnim displejem
nové oznaCniky s digitalnimi displeji. Tyto  na zastavce Druzba IGY
oznacniky jsou soucasti projektu
“Informacniho systému pro cestujici MHD
v Ceskych Budgjovicich”, ktery byl z velké
casti financovan ze strukturdlnich fondil
Evropské wunie v ramci Regiondlniho
operacniho programu NUTS II Jihozépad.
Sloupky ukazuji zbyvajici ¢as do piijezdu

nejblizsiho spoje kazdé linky, ktera zastavuje
na dané zastavce. Systém predpovida cas
ptijezdu  podle prijezdu  piedchozich
zastavek, porovnava je s jizdnim fddem a
S historii jizdy daného spoje za nékolik
poslednich mé&sicti. Systém se sdm o sobé
“uci” a zpresiuje dané informace o piijezdu.
V soucasné¢ dobé se informace o prujezdu

zastdvkami odesilaji pomoci radiové sité

dopravniho  podniku, avSak v horizontu
Zdroj: vlastni zpracovani
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né¢kolika mésici budou nainstalovany GPRS modemy ptimo do vozii budou doplnény do
systétmu i GPS body mezi zastdvkami napt. kiizovatky, ¢imz se znacné zptesni
zobrazované informace. Kazdy ozna¢nik umoznuje akustické vyhladSeni zobrazovanych
informaci nevidomym pomoci specialniho vysilace. Na ozna¢niky lze poslat libovolnou
mimofadnou textovou zpravu o stavu provozu (nehody, odklony, apod.). Ozna¢niky jsou
napojeny i na systém VISO (Varovny a informacéni systém obyvatelstva), umoziuji 1ZS
zasilani textovych a pfedem nahranych akustickych informaci v ptfipadé néjaké zivelné

pohromy apod.

Na zavér mizeme fici, Ze sit’ linek méstské hromadné dopravy pokryva znacnou
cast mésta a jeho okoli, coz mizeme vidét i na obrazku ¢is. 1. Mésto a jeho okoli je
rozdéleno do celkem 5 tarifnich zon, od kterych se pak odviji ceny ptedplatnich kupont.

Jednotlivé jizdenky jsou omezeny pouze ¢asovou platnosti.

Mapa 7: Orientaéni plan linek Dopravniho podniku mésta Ceské Budé&jovice,
a.s.
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5. Priizkum prostorové mobility obyvatel Ceskobudéjovicka

Jak uz bylo specifikovano v metodice, prizkum prostorové mobility obyvatel
Ceskobudgjovicka byl provadén na &tyfech odlisnych mistech. Tii z nich jsou méstskou
asti mésta Ceské Bud&jovice a jedna oblast prizkumu je obec v tésné blizkosti mésta.
Oblasti byly vybrany pro svou rozmanitost a to jak svou polohou ve mésté, tak i podle
poctu spoji MHD, které tudy projizdéji nebo objemovou zonaci zastavby. Vysledky
Setteni nam tedy nefeknou pouze, jak moc a kolik lidi celkové vyuzivda méstskou
hromadnou dopravu, ale budeme moci sledovat i rozdily mezi riznymi oblastmi ve mésté a

jeho okoli.

Mapa 8: Mapa Ceskych Budé&jovic se sledovanymi oblastmi

A s e S g 7S
\ | : Eu\, }\"3 : '\ v “,«gA‘%:.\:

Zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad online dostupny na www.mapy.cz
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6. Vyhodnoceni pruzkumu prostorové mobility na

Ceskobudéjovicku

6.1. Celkova data

Prizkumu se ucastnilo celkem 393 respondentt ze Ctyf oblasti, z toho bylo 195 muzt
a 198 Zen. Sluzeb MHD vyuziva 294 respondentd, tedy téméf 75% dotazovanych, z toho
78 dotazovanych (26,5%) odpovédélo, ze jezdi denné, 78 dotazovanych (26,5%) jezdi ve
vSedni dny, 131 dotazovanych (44,6%) vyuziva méstskou hromadnou dopravou
ptilezitostné a 7 respondentl (2,4%) jezdi pouze o vikendech (viz graf ¢is. 3 s absolutnimi

hodnotami).

Graf 3: Intenzivnost vyuzivani méstské hromadné dopravy

B Denné

B VSedni dny
" Vikendy

B PiileZitostné

B Nejezdim

Zdroj: viastni zpracovani

Respondenti, ktefi vyuzivaji MHD, dale uvedli, za jakym ucelem jezdi MHD.
Nejéastéji cestujici jezdi MHD za nakupy, celkem 144 (49%) z 271 cestujicich. Dalsim
nejcastéj$im cilem jsou kulturni zatizeni. Za kulturou jezdi 134 dotazanych (45,6%).
Nasleduje pak prace, do které jezdi méstskou hromadnou dopravou 114 (42%) dotazanych,
a zdravotnické sluzby, za kterymi jezdi méstskou hromadnou dopravou 88 respondentl
(29,9%). Dale uvedlo 84 respondentd (28,6%), Zze jezdi za sportem a 69 dotazanych
(23,5%) jezdi MHD do $koly (viz graf ¢is. 4 s absolutnimi hodnotami).
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Graf 4: Cile cesty méstskou hromadnou dopravou

Zdrav. sluzby 88
Nakupy 144
Sport 84
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Prace 114
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Zdroi: vlastni zoracovani

Respondenti dale odpovidali na otadzku, jaké dopravni prostfedky vyuzivaji pro
pohyb po mésté a opét mohli vybrat vice moznosti. Celkem 245 (62,3%) dotazovanych
odpovédélo, Ze pouziva osobni automobil, 170 (43,3%) respondentii uvedlo, ze chodi
pésky, 160 (40,7%) pak po mésté jezdi také na kole. Dal§i moznosti dopravy ve mésté uz
mély pouze malé az nepatrné zastoupeni. Celkem 18 (4,6%) dotazanych vyuziva pro pohyb
po mésté vyhradné méstskou hromadnou dopravu, 8 (2,0%) vyuziva motocykl a 2 (0,5%)

lidé jiny dopravni prostiedek (viz graf ¢is. 5 s absolutnimi hodnotami).

Graf 5: Vyuzivani dopravnich prostiedkiu pro pohyb ve mésté

Jiné | 2
Ne 18

Pésky 170

Kolo 160

Moto 8

Auto 245
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Pocet respondenti

Zdroj: vlastni zpracovani
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Posledni otazka, na kterou byli respondenti dotazovani, byla kvalita méstské
hromadné dopravy v Ceskych Bud&jovicich. Kvalita byla brana jako souhrn viech faktord,
tedy periodicita spoji, jejich dochvilnost, cena jizdného, Cistota, vozi atd. Hodnoceni bylo
jako ve Skole, tedy od vyborné po nedostatecnou, vyborné bylo hodnoceni nejlepsi,
nedostacujici nejhorsi. Respondenti mohli také vybrat moznost, ze kvalitu nehodnoti,
nebot MHD nevyuzivaji a nedokazou tak kvalitu posoudit. Kvalitu MHD hodnotilo
celkem 345 respondenti z 393. Jako vybornou hodnotilo kvalitu MHD 17 dotazanych
(4,3%), velmi dobrou 93 dotazanych (23,7%). Nejvice hodnotili respondenti kvalitu MHD
jako dobrou, celkem 152 dotazanych (38,7%), dostate¢né pak 71 dotazanych (18,1%) a
nedostatecné¢ 12 respondentit (3,1%). Z celkového poctu dotazanych jich 48 (12,2%)
nedokazalo kvalitu MHD posoudit. Primérné hodnoceni kvality MHD bylo 3,01 bodu,
tedy prumérné lidé vnimaji kvalitu MHD jako dobrou (viz graf ¢is. 6 s relativnimi

hodnotami).

Graf 6: Hodnoceni kvality méstské hromadné dopravy
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6.1.1. Genderové rozdily

Prizkumu se zucastnilo celkem 195 muzl a 198 Zen. Rozdily mezi témito dvéma
skupinami byly €asto velmi zna¢né. Pokud se podivame na vyuZzivani méstské hromadné
dopravy, tak zjistime, ze vice vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu jednoznaéné Zeny.
Zatimco u muzdl, kteti vyuzivaji MHD, dosahuje hodnota 69,7% , u Zen je to 80,8%.
Denné pak jezdi 17,4% (34) dotdzanych muzi a 21,7% (43) dotdzanych Zen. Ve vSedni
dny jsou tyto hodnoty téméf stejné, 16,9% muzi (33) a 22,7% zen (45). Nejvice

respondenti odpovidali, Ze jezdi pouze pfilezitostng, celkem 31,8% muzii (62) a 35,4% zen
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(70). Pouze o vikendech pak jezdi MHD pouze 2,6% muzi (5) a 1% zen (2). Jak uz
vyplyvéa z prvnich udajt, tak MHD nevyuzivéa 31,3% muzi (61) a 19,2% zen (38).

Graf 7: Porovnani vyuzivani MHD mezi muZi a Zenami
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Znatelné rozdily mezi obéma pohlavimi mizeme vidét i u cili, za kterymi jezdi
méstskou hromadnou dopravou. Zeny, i diky vétsimu vyuzivani MHD, dominuji u viech
vybranych cilli, aZ na sport, za kterym jezdi vice muZzi (24,7%). Nejvice zen vyuziva MHD
pro cestu za ndkupy (51%), u muzi je pak hlavnim divodem jejich cesty kultura (32,8%).
Do Skoly jezdi vice méné vyrovnané procento muzi (17,4%) 1 Zen (17,7%), zde se jedna
zejména 0 studenty. Pro cestu do prace vyuziva MHD 27,8% dotazovanych Zen a 16,9%

dotazovanych muzu (viz graf ¢is. 8 s relativnimi hodnotami).

Graf 8: Porovnani uéelu cest MHD u muzZa a Zen
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Pokud budeme porovnavat, jak se li§i zptisoby dopravy dotazovanych muzi a Zen po
meésté, tak zjistime, ze muzi stejné jako zeny vyuzivaji nejvice automobil. U muzi je to
66,2% dotazovanych, u zen je to o néco méné (58,6%). Dale mizeme sledovat, ze vice
muzli vyuzivd pro pohyb po mésté radéji kolo (50,3%), nez aby chodili pésky
(30,9%).
vyuziva i kolo.

U Zen je to pravé naopak, 47,5% dotazovanych zen chodi pésky a 31,3% pak

V hodnoceni kvality jsou Zeny 1 muzi vice méné stejné krititi. Priimérné hodnoceni

muzi je 2,53 a u zen pak 2,57. Kvalitu nehodnotilo 32 muzii a pouze 16 zen.

Tabulka 2: Korelaéni tabulka

Automobilizace | Vyuzivani MHD Index zavislosti Nabl&lﬁspoj "
Automobilizace 1,00 -0,67 0,13 -0,96
Vyuzivani MHD -0,67 1,00 -0,61 0,46
Index zavislosti 0,13 -0,61 1,00 0,11
Nabidka spoju i
MHD 0,96 0,46 0,11 1,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Pti pohledu na korela¢ni tabulku mizeme usoudit, ze n¢které proménné jsou na sob¢
zavislé. Jednd se zejména o automobilizaci a nabidku spoji. Korela¢ni koeficient se
blizi -1, coz znaci témet zcela neptimou zavislost. Tedy ¢im je nizsi nabidka spoji MHD,
tim je vysS$i automobilizace. DalSim ptikladem nepiimé zévislosti je procento
automobilizace a vyuzivani méstské hromadné dopravy. Korela¢ni koeficient mezi témito
dvéma proménnymi je -0,67, coz znamena, ze ¢im vyssi je procento automobilizace, tim
méné lidé vyuzivda MHD. U nabidky spoji MHD a vyuZivani MHD muizeme sledovat
slabou korelaci. Zde je hodnota korela¢niho koeficientu kladnd, tudiz jde o pfimou
zavislost — ¢im je vy$si nabidka spoji MHD, tim je vy$si vyuzivani MHD. U dalSich

proménnych je korelaéni koeficient pfili§ nizky a nejedna se tedy o korelaci.
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6.1.2. Skupinové rozdily

Z celkového poctu 394 respondentd je 86 studentd (21,8%), 81 dichodct (20,6%),
193 zaméstnanych (49%) a 34 nezaméstnanych (a Zen na matetské dovolené) respondentti
8,6%). Nejvétsimi uzivateli méstské hromadné dopravy jsou studenti. Méstskou
hromadnou dopravu vyuziva 94,2% dotazanych studentl, ztoho pouze 22,1%
prilezitostné. Druhym nejvét§im wuzivatelem MHD jsou dichodci. Celkem 87,7%
z dotazanych vyuziva sluzeb dopravniho podniku, avsak 55,6% z celkového poctu pouze
prilezitostné. Nasleduji pak nezaméstnani s 70,6%, ale i zde je velké procento, které jezdi
meéstskou hromadnou dopravou pouze prilezitostné — celd polovina dotazanych. Nejméné
vyuzivaji MHD zaméstnani lidé. Z celkového poctu dotazanych ekonomicky aktivnich

obyvatel vyuziva MHD 61,1%, z toho 26,4% pftileZitostng.

Graf 9: Porovnani vyuzivani MHD mezi jednotlivymi skupinami
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Pokud se podivame na tcely cest MHD u jednotlivych skupin, zjistime zde patrné,
avSak logické rozdily. Nejvice studenti, témét 80%, jezdi MHD do skoly, nasleduje pak
kultura (58,1%), sport (44,2%), atd. Mezi dichodci patii mezi nejastéjsi cile jejich cesty
MHD zdravotnické sluzby (53,1%) a vice nez polovina lidi v dichodovém veku jezdi
MHD za ndkupy. Zaméstnani respondenti nejcastéji vyuzivaji MHD pro cestu do prace
(44%), dale za kulturou (28%) a nakupy (24,4%). U nezaméstnanych respondentli jsou
jejich nejcastéjSim cilem nékupy (52,9% respondentll) a nasledné kultura a zdravotnické

sluzby (41,2% respondentil).



Graf 10: Porovnani cili cest MHD u jednotlivych skupin
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Dal$im bodem prizkumu bylo, jaké dal§i dopravni prosttedky lidé vyuzivaji pro
pohyb po mésté. Jednoznacné nejoblibenéjSim prosttedkem byl automobil. Nejvice ho
vyuzivaji hlavné¢ zaméstnani lidé — 73,1% dotazanych, dale nezaméstnani — 70,6%,
studenti — 54,7% a nejméné ho pak vyuzivaji dichodci, pouze 40,7%. Druhym nejcastéji
zvolenym zplisobem pohybu po mésté byla chlize. Zatimco u studentii a nezaméstnanych
obyvatel dosdhlo procento respondentli, ktefi vyuZzivaji tento zplisob dopravy, témét
stejnych hodnot jako osobni automobil — u studentd 53,5%, u nezaméstnanych 70,6%, tak
u zaméstnanych je tento zplsob malo vyuzivany. Chizi zvolilo pouze 26,4%
zaméstnanych respondentll, naopak u lidi v dichodovém véku vice nez 60%. Poslednim
vice vyuzivanym dopravnim prostfedkem je jizdni kolo. Nejvice ho vyuZzivaji studenti
(61,6%), dale nezaméstnani (44,1%), zaméstnani (37,3%) a nejméné dlchodci (25,9%).
Dal$i moznosti uz jsou velmi minoritni. Motocykl vyuzivaji nejvice studenti (3,5%), dale
zaméstnani (2,1%) a dachodci (1,2%). V kategorii nezaméstnanych obyvatel nikdo
Z dotazovanych tuto moznost neuvedl. Za zminku jesté stoji, Ze 8,6% dlchodcii vyuziva
pouze MHD, stejné tak 4,1% zaméstnanych osob a 3,5% studentii. Respondenti méli
moznost zvolit, Ze vyuzivaji jesté jiny dopravni prostfedek. Tuto moznost zvolil pouze

jeden nezaméstnany respondent.
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Graf 11: Srovnani vyuZivani dopravnich prostiedki pro pohyb ve mésté
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Kvalitu MHD hodnotili nejlépe duchodci, primérna znamka vSech dotazovanych
dichodcti byla 2,78. Zaméstnani a nezaméstnani respondenti hodnotili kvalitu méstské
hromadné dopravy o trochu hiife nez dichodci, v priméru 2,85 respektive 2,86. Nejvice

kriticti byli studenti, v priméru ohodnotili kvalitu MHD jako dobrou, tedy znamkou 3.

6.2. Data pro jednotlivé oblasti pruzkumu

6.2.1. Sidlisté Vitava

Na sidlisti Vltava se prizkumu zucastnilo celkem 114 respondenttl, z toho 56 muzi a
58 Zen. Co se ty€e skupinového rozdéleni, bylo dotdazdno 28 studentii, 56 zamé&stnanych

0sob, 8 nezaméstnanych osob a 22 dichodcu.

Na otdzku, jak casto vyuzivite MHD, odpovédélo 25 dotazovanych, Ze denné.
Dalsich 31 respondentt jezdi MHD ve vSedni dny a 40 respondentt alespon pfilezitostné.
Pouze 18 respondentt uvedlo, ze MHD viibec nevyuziva. Moznost pouze o vikendech pak
nikdo nevybral. Mé&stskou hromadnou dopravu v této oblasti vyuziva 84,2% dotazovanych,

coz je 0 9% vice nez je priimérna hodnota ze vSech dotdzanych z celého prizkumu.
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Graf 12 Intenzivnost vyuZivani MHD na sidlisti Vlitava
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Respondenti na sidlisti VItava odpovidali také na otazku, za jakym ucelem vyuzivaji
MHD. Nejvice dotazovanych uvedlo, ze jezdi MHD na nakupy — celkem 50 dotazovanych,
tedy témeét 40%. Dalsi nejCastéjSi odpovedi, kterou lidé uvedli, byla kultura, za kterou jezdi
39,5% dotazovanych. Nasledovala pak prace 33,3%, sport 28,1%, Skola 23,7%, tedy témét
vSichni dotazovani studenti a nejméné dotazovanych vyuzivdi MHD k cesté za

zdravotnickymi sluzbami (24,6%).

Jako nejastéji vyuzivany dopravni prostfedek, kromé¢ MHD, pro pohyb po mésté
zvolilo nejvice lidi osobni automobil, ptiblizné 52,6% dotazovanych, avSak nejvice
respondentli nejradéji chodi po mésté pésky. Tuto moznost vybralo 66 dotazovanych, tedy
témeér 58%. Ttetim nejoblibenéjSim zplsobem pohybu po mésté pro obyvatele sidlisté

Vltava je jizda na kole. Kolo pro pohyb po mésté vyuziva 49 dotazanych (43%).

Graf 13: Cile cesty MHD obyvatel sidlisté Vitava
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Dalsi moznosti uz jsou vyuzivany ziidka. Motocykl vyuzivaji pouze 3 respondenti a

4 respondenti vyuzivaji pouze vozy mestské hromadné dopravy.

Graf 14: Vyuzivani dopravnich prostiedki pro pohyb ve mésté
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Obyvatelé sidlisté Vitava taktéz hodnotili kvalitu MHD v Ceskych Budg&jovicich a
oproti celkovému priméru byli spiSe kriti¢ti. Priimér hodnoceni respondentii z této oblasti
dosahl hodnoty 2,78, tedy o dvé desetiny horsiho hodnoceni, nez primér vSech hodnoceni
Z celého prizkumu. Nejvice dotazovanych (37,7%) oznacilo kvalitu MHD jako dobrou,
25,4% jako dostate¢nou, 22,8% jako velmi dobrou, 3,5% jako vybornou, 2,6% jako

nedostacujici a 7,9% ji nedokézalo posoudit (viz graf ¢is. 10 s absolutnimi hodnotami).

6.2.2. Prazska ¢étvrt

V Prazské Ctvrti se prizkumu zacastnilo celkem 103 o0sob, z toho 50 muzi a 53 Zen.
Z celkového poctu bylo dotdzano 20 studentii, 46 zaméstnanych, 23 lidi v dichodovém

véku a 14 nezaméstnanych.

Na otazku, jak casto vyuzivam MHD, odpovédélo 20 dotazanych (19,4%), Ze jezdi
denné. Ve vSedni dny jezdi 17 dotdzanych (16,5%). Nejvice dotazanych zvolilo moznost,
ze MHD vyuzivaji ptilezitostné, tuto moznost zvolilo 40 respondentii (38,8%). Naopak
nikdo nezvolil moZnost, Ze jezdi pouze o vikendech. Vice nez ctvrtina (26) dotdzanych
MHD viibec nevyuzivd. Méstskou hromadnou dopravu tedy pravidelné¢ vyuzivad 35,9%
residentli Prazské Ctvrti a téméf tii Ctvrtiny (74,7%) ji vyuziva alespon prilezitostné.
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Graf 15: Intenzivnost vyuzivini MHD v Prazské étvrti
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Obyvatelé Prazské cCtvrti vyuzivaji nejCastéji MHD pro cestu za nakupy, tuto
moznost zvolilo 35,9% dotdzanych. Druhou nejcastéjsi odpovédi byla kultura (32%), déle
pak prace (28,2%) a sport (22,3%). Za zdravotnickymi sluzbami jezdi 17,5% respondentt
Z Prazské ctvrti a do Skoly jezdi MHD 14,6% respondentli. Jednd se tedy o tfi Ctvrtiny
dotazanych studenttl, coz je vysoké ¢islo, vezmeme-li vV potaz, Ze v této oblasti se nachazeji

dvé gymnazia, sttedni odborné skoly i Skola zékladni.

Graf 16: Cile cesty MHD obyvatel Prazské ¢tvrti
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Nejvice dotazanych v Prazské Ctvrti, jako dal$i dopravni prostiedek, vyuziva osobni
automobil (62,1%). DalSim nejvice vyuzivanym zpusobem dopravy ve mésté je chtize.
Tuto moznost zvolilo 57,3% dotazanych, coz je zplsobeno zvlasté polohou této oblasti,
kterd lezi ve vnitinim mésté v blizkosti méstského jadra. Velké zastoupeni ma jesté jizdni
kolo (40,8%). Dalsi moznosti uz jsou zanedbatelné. Motocykl a jiné dopravni prostredky

zvolilo pouze 1% dotazovanych. Pouze MHD pak vyuzivaji 2% respondentt.

Graf 17: Vyuzivani dopravnich prostiedka pro pohyb ve mésté
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Do hodnoceni kvality MHD se zapojilo celkem 87,4% respondenti. Za vybornou
povazuje MHD 4,9% residentli Prazské Ctvrti. Ptes ¢tvrtinu respondentt (27,2%) povazuje
kvalitu MHD za velmi dobrou, 41,7% za dobrou, 11,7% za dostacujici a 1,9% za

nedostacujici. Primérna znamka vSech hodnocent je 2,75.

6.2.3. Obec Litvinovice

Do priizkumu v obci Litvinovice se zapojilo celkem 80 respondentd z toho 39 muzd

a 41 zen. Z hlediska skupinového rozlozeni bylo dotazano 15 studentt, 45 zaméstnanych,

15 lidi v diichodovém véku a 5 nezaméstnanych.
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V Litvinovicich vyuziva pravidelné meéstskou hromadnou dopravu pouze 31,3%
obyvatel, z toho 12,5% dotazanych jezdi MHD denné a 18,8% dotazanych ve vSedni dny.
Ptilezitostn¢ jezdi MHD 26,3% respondentii a o vikendech 2,5% respondentd.
V Litvinovicich je nejvétsi procento lidi, ktefi MHD wviibec nevyuzivaji. MHD zde

nevyuziva 40% dotazanych residenti.

Graf 18: Intenzivnost vyuZivini MHD v obci Litvinovice
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Respondenti v Litvinovicich dale odpovidali na otazku, za jakym tGéelem vyuZzivaji
MHD. Nejvice dotdzanych odpovédélo, Ze MHD jezdi za kulturou (31,3%). Za praci jezdi
MHD 26,3% dotazanych a za ndkupy cela ctvrtina dotazanych. DalSi moZnosti uz mély

podstatné mensi zastoupeni — zdravotnické sluzby 13,8%, Skola 12,5%, sport 11,3%.

Graf 19: Cile cesty MHD obyvatel obce Litvinovic
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V Litvinovicich vlastni témét 80% obyvatel jeden nebo vice osobnich automobild,
coz je nejvice ze vSech Ctyf sledovanych oblasti, a 1 proto se predpokladalo, ze zde bude
nejvetsi procento lidi, ktefi budou automobil vyuzivat. Z prizkumu vyplynulo, Zze
automobil v Litvinovicich vyuziva 75% dotazanych osob, coz bylo nejvice ze vSech
moznosti. Druhym nejvyuzivanéjSim dopravnim prostfedkem je pak kolo (38,8%). Dale
pak 12,5% dotdzanych chodi pésky, 6,3% dotazanych vyuzivd pouze MHD, 2,5%
motocykl a 1,3% jiny dopravni prostiedek.

Graf 20: Vyuzivani dopravnich prostiedka pro pohyb ve mésté
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V Litvinovicich hodnotilo kvalitu MHD pouze 76,2% dotazanych. Primérné
hodnoceni bylo 2,82. Jako vybornou hodnotilo MHD 7,5% dotazanych. Pétina dotdzanych
pak povazuje kvalitu MHD jako velmi dobrou. Nejvice dotdzanych hodnotilo kvalitu MHD
jako dobrou (30%). Dale pak — 16,3% dostacujici a 2,5% nedostacujici. Témef Ctvrtina

dotazanych kvalitu MHD nedokazala posoudit.

Graf 21: Hodnoceni kvality MHD residenty obce Litvinovice
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6.2.4. Mladé

Posledni sledovanou oblasti prizkumu prostorové mobility bylo Mladé. V této
oblasti se pruzkumu zacastnilo celkem 96 respondent, ztoho 50 muzii a 46 Zen.
Z celkového poctu dotazanych 0sob bylo 22 studentli, 46 zaméstnanych, 7 nezaméstnanych
a 21 dachodcht.

V Mladém vyuziva MHD 76% dotazovanych, z toho téméf ¢tvrtina denné (24%). Ve
vSedni dny jezdi MHD 15,6% respondentti. Nejvice respondentd uvedlo, ze vyuzivaji

MHD ptilezitostné (31,3%). Naopak nejméné respondentti jezdi pouze o vikendech (5,2%).

Graf 22: Intenzivnost vyuzivini MHD v Mladém
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Zdroj: vlastni zpracovani

Co se tyce uUcelu cest MHD, jezdi nejvice respondenti z Mladého za nakupy
(38,5%). Vyrovnané hodnoty pak maji zdravotnické sluzby a kultura, které zvolilo 32,3%
respondentli. O trochu méné respondentil (27,1%) zvolilo, Ze MHD jezdi do zaméstnani.
Vice jak pétina respondentti (20,8%) uvedlo, Ze vyuzivaji MHD pfi cesté za sportem a
17,7% dotazovanych jezdi MHD do Skoly.
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Graf 23: Cile cesty MHD obyvatel Mladého
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Nejvice vyuzivanym dopravnim prostiedkem, jako v jinych oblastech, je 1 v Mladém
osobni automobil, ktery vyuzivd 63,5% dotazanych. Dale se pak umistilo jizdni kolo, na
kterém jezdi do mésta 39,6% respondentl a témer stejné procento respondentii (36,5%)
pak chodi po mésté peésky. Pouze MHD vyuziva pak 7,3% respondentli a nejméné

respondentti (2,1%) jezdi na motocyklu.

Graf 24: Vyuzivani dopravnich prostifedki pro pohyb ve mésté
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Zaveérem respondenti hodnotili kvalitu MHD. Pouhé 2,1% dotazovanych hodnotilo
kvalitu MHD jako vybornou. Témét ctvrtina (24%) dotazovanych uvedla, Ze povazuji

kvalitu MHD za velmi dobrou. Nejvice respondentit hodnotilo kvalitu MHD jako dobrou
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(43,8%). Dostacujici kvalitu zvolilo 17,7% a pro 5,2% respondentli je kvalita MHD
nedostate¢na. Pouze 7,3% respondentii nedokdzalo kvalitu MHD posoudit. Primérna

znamka vSech hodnoceni byla ptesné 3, tedy dobra.
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7. 7avér

Méstska hromadna doprava v Ceskych Bud&jovicich ma vice jak stoletou tradici a
zvlasté v poslednich letech dochazi k velké modernizaci jak vozového parku, tak i
zastavek, na kterych se objevili moderni digitalni oznacniky, které do budoucna slibuji
velké zlepsSeni orientace cestujicich v jizdnim tadu a pladnovani jejich cesty, navaznosti
spojii atd. I pies tyto pozitivni zmény hodnotili lidé kvalitu méstské hromadné dopravy
v Ceskych Budg&jovicich pouze jako dobrou. V dotazniku nebyla specifikovana jednotliva

kritéria, tudiz se miZzeme pouze domnivat, které aspekty mohou za takové hodnoceni.

Z vysledki prazkumu vyplyva, Ze méstskou hromadnou dopravu vyuziva témét
75% dotazanych, avSak pouze 38,6% denné nebo alespoil ve vSedni dny. Nejvice ze Ctyt
skupin dotazanych ji vyuzivaji studenti, ¢imz byla potvrzena nase hypotéza. Celkem 94,2%
studentll uvedlo, Ze vyuzivd méstskou hromadnou dopravu. Nasledovali je pak dichodci
s 87,8%. Naopak nejmén¢ vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu zaméstnani. Prizkum
nam pak potvrdil 1 druhou hypotézu, kterd se tykala toho, ve které ze Ctyf sledovanych
oblasti budou lidé nejvice vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Podle prazkumu
vyuzivaji lidé méstskou hromadnou dopravu nejvice na sidlisti Vltava a to témét o 10%
vice lidi, nez v Mladém a v Prazské Ctvrti. Zatimco na sidlisti Vitava zodpoveédélo 84,2%
dotazanych, ze jezdi méstskou hromadnou dopravou, v Mladém a v Prazské Ctvrti to bylo
76% respektive 74,8%. Nejméné vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu obyvatelé

Litvinovic - pouze 60% dotazanych.

Zavérem tak mozeme Fici, ze velkd &ast obyvatel Ceskych Bud&jovic vyuZiva
méstskou hromadnou dopravu, ale presto se ve mésté tvoii velké zacpy a je tieba zvysit
hlavné pocet lidi, ktefi ji vyuzivaji denné. ZlepSila by se tak dopravni situace ve mésté a
tim by se 1 zpfijemnilo a zrychlilo cestovani lidi mé&stskou hromadnou dopravou. Od
poloviny roku 2011 probéhne velkd zména jizdnich t4di a zmény se dotknou i velkého
mnozstvi linek. Budou zavedeny tzv. pateini linky, které budou jezdit ¢astéji a obsluhovat
hlavni tahy ve mésté. MlZeme tedy ocekavat, Ze to méstskou hromadnou dopravu zlepsi a

naldka to dalsi cestujici do vozih MHD.
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