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Anotace

V bakal&ské praci jsem se zaiil na historii a vyvoj tuzemské automobilky Skoda
Auto Mlada Boleslav, ktera pgatmezi nejznarjSi ceskeé vyrobni spotmosti. Porovnal
jsem sodasny model Octavie s modelem z roku 1959. Cilemargnoi bylo seznameni
student s vyvojem automohila motivovat je k pouzivani odbornych knihé&bnic.

V prakticke casti je popsana realizace odborné exkurze a jghdaweni. Sotasti je
orienta&ni dotaznik, kterym jsem zfidval, jaky Finos ntla exkurze pro studenty.

Cilem prace je rozst poznatky zak v webnim oboru Automechanik a maturitnim

oboru Autotronik a zZ@dit nové body do Skolniho v&ddvaciho programu.

Abstract

In my bachelor thesis | focused on the history dedelopment of the domestic car
factory Skoda Auto Mlada Boleslav, which belongs ttee most famous Czech
manufacturing companies. | compared the currenav@tmodel with the 1959 model.
The aim of this comparison was the familiarizatadrstudents with the development of
cars and to motivate them to use special booksextdooks.

In the practical part | described the realizatibam excursion and its assessment.

I included a questionnaire which | used to find the benefits of the excursion for the
students.

The aim of the thesis is to broaden the knowledgstudents of Car mechanic and

Autotronic branches and to insert new items ineogbhool educational programme.
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UvOD

Pro svou bakafdkou praci jsem si vybral témagjiny techniky ve vyuce technickych
piedntta. Vzhledem ktomu, Ze pracuji jakocitel odborného vycviku oboru
Automechanik — Autotronik, za#im se na historii automobilovéhodpnyslu. Ve své
praci se podrolji zabyvam historickym vyvojem automobilky Skoda tAuMlada
Boleslav a také seduuji srovnani automobil Skoda Octavia z roku 1959 a téhoz vozu
zroku 2009. Zaci si diky takovému porovnani dok@kédstavit, jak postoupil
historicky vyvoj z hlediska konstrukce, pouzivaidmych material a z hlediska oprav.
Ve $kolnim roce 2010/2011 jsem realizoval Skolrkuexi do automobilky Skoda, a
proto se ¥nuji dalSim moznostem zapojeni této exkurze dorgkol vzalavaciho
programu. V tét@asti se také zabyvam moznostmi didaktického vyphtinatk, které
studenti ziskaji ) navstve automobilky a Skodovackého muzea. Ssii této prace je
i dotaznik, ktery jsem vytud, abych zjistil, jaky je pohled studenta odbornou
exkurzi. Tento dotaznik vyplnili studentii®tini odborné Skoly a i®dniho odborného
ucilisteé v Pisku, obor Automechanik a Autotronik.

Historie automobilového pmyslu se datuje od konce 18. stoleti, kdy bylyizeaany
prvni asgsné pokusy s vozidly poh&mymi parnim strojem. Automobily se postupem
casu staly sttovym fenoménem. Je zcela bez diskuze, Ze v dioedisi uz Zivot bez
automobilu nedovedeméqaistavit. Troufam si tvrdit, Ze uz aniegpazna ¥tSina rodin
neni dnes schopna bez automobilu existovat a jé&irtni znamena velkou pomoc
pro cely chod domacnosti. Stejntak ve vSech ekonomickych a apryslovych
odwtvich je automobil jejich nedilnou stdsti a chod podnikby bez &j byl jen €zko
uskute&nitelny.

Existuje velké mnozstvi ztek automobii, automobilky se fedharji v tom, ktera
z nich vyrobi moderjSi typ sco nejlepSimi jizdnimi vlastnostmi. Jexdni
Z nejznangjSich tuzemskych podnik ktery se ¥noval vyrolE automobili, byla
mladoboleslavska Skodovka. | kdyz je dnes uz spojekoncernem VW, i tak si
zachovala svou ziiRu a vozy se pod zikou Skoda vyréki neustéle.

Automobilka Skoda Auto Mlad& Boleslav a.s. prosthdm svého vyvoje slozitymi
obdobimi. Jeji vedeni vSak nikdy neztratilo tmokratovat ve vyrol dal. | to stoji za
uspchem, kterého Skodovka dosahla v minulosti a dgeaha i dnes. Podle mého

nazoru jsou automobily této ztky stale velmi oblibené, a to nejen v nasSi repeblic
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Nejnow;jsi automobily zn&ky Skoda svou vizaZi i jizdnimi viastnostmi konkiiittém

zemi Evropské unie, zejménaiiNecka a Rakouska, vyskyt vozidel zkwp Skoda je

I v ostatnich zemich velndasty a je vidt, Ze tato znéka pati mezi oblibené.



Hlavni cile a ukoly

a) Popsat historii automobilového zavodu Skoda Aditada Boleslav.

b) Vzbudit u studerit zdjem o historicky vyvoj automoliil pomoci popisu a ukazky
vyvoje automobilu Skoda Octavia viphu padesati let. Rozdi systém jejich
védomosti a poznatkv souladu se SVP a z&fit se na dleZitost prace s odbornou

literaturou.

c) Priprava a realizace exkurze do automobilového za®kdula Auto Mlada Boleslav,

metodické zpracovani exkurze.

d) Owiit vyznam odbornych exkurzifipvyuce technickych fgdneta. Zalenit tyto

exkurze do Skolniho vzthvaciho programu.
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A Teoreticka ¢ast

1. Vyuka odbornych predméta pro obor Automechanik a
Autotronik

V poslednich letech Skoly musely &nit své zajeté zjsoby vywovani a musely ho
prizptisobit ramcovym vz&élavacim prograriim. Na zaklad RVP si kazda skola vytvd
swvij Skolni vzdlavaci program. Podle toho se pak uskitge vyuwovani na
jednotlivych Skolach. Ramcoveé i Skolni wtavaci programy jsoweejné dokumenty
piistupné pro pedagogickou i nepedagogickdejnest.

~Kurikularni dokumenty jsou vytw&ny na dvou urovnich — statni a Skolni. Statni
arover v systému kurikularnich dokumeénpredstavuji Narodni program uddvani
(NPV) a Ramcoveé vztavaci programy (RVP). Zatimco NPV formuluje pozddana
vzklavani, které jsou platné v gaeenim vzdlavani jako celku, RVP vymezuji
zavazné ramce vEkvani pro jeho jednotlivé etapy (préepsSkolni, zakladni, aisdni
vzdlavani). Skolni Urovie predstavuji $kolni vzilavaci programy (SVP), podle nichz
se uskut&iuje vzdlavani na jednotlivych 3kolach. Skolni wlvaci program si
vytvérii kazda Skola podle zasad stanovenychisiysnémRVP.“ [1]

1. 1. Charakteristika oboru Automechanik a Autotronk

Automechanik a autotronik jsou kvalifikovani praodsi, ktefi jsou schopni samostatné
adrzb&ské, opravarenské a remvaci prace na siléimich motorovych vozidlech.
Ziskané dovednosti umozni absolient uplatnit se ve vyraf) opravarenskych
provozech, servisech, stanicich technické kon{{®lK), meieni emisi (ME) apod.
Souasti vzélani je i giprava k ziskaniidi¢ského opravéni skupiny ,,C".

Studenti maji po ukafeni svého vz&lani dovednosti ve stanovovani diagndz poruch,
opravovani jednotlivych sddsti vozidel nebo montovani dilautomobilového
prislusenstvi.

Kli ¢ové kompetence

Kli¢cové kompetenceipdstavuji souhrn&omosti, dovednosti, schopnosti, pastaj
hodnot dilezitych pro osobni rozvoj a upla&m kazdéhalena spolénosti. Jejich vybr

a pojeti vychazi z hodnot obecpiijimanych ve spolénosti a z obech sdilenych

piedstav o tom, které kompetence jedinéispgivaji k jeho vzdlavani, spokojenému a
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aspsSnému Zivotu a k posilovani funkci @mské spolenosti. Vzdélavaci programy
jsou utv@ieny pra¥ na zaklad téchto kompetenci, zdkladem jecity vystup, kterého
musi zakéi student po absolvovani programu dosahnout.

Jednotlivé kompetence jsou réiehy podle svého zatteni. Nagiklad na kompetenci
k uceni, kompetenci keSeni probléiin komunikativni kompetenci, personalni a
socialni kompetenci a;.

a) Kompetence k @eni

Vzdélavani snéiuje ktomu, aby se byl absolvent schopen efektiwgit, aby
vyhodnotil dosazené vysledky a pokrok a aby sirkeétanovil poteby a cile svého
dalSiho vzdlavani. Mgl by také znat moznosti svého dalSiho &adani, zejména
v oboru a povolani.

b) Kompetence kieSeni problént

Vzdélavani smdtuje k tomu, aby absolvent byl schopen samostiagsit kizné pracovni
i mimopracovni problémy. Absolvent byéhporozungt zadani ukolu nebo ¢&it jadro
problému, ziskat informace gebné kieSeni problému, navrhnoutigobieSeni, pop
varianty feSeni, a zivodnit je, vyhodnotit a a¥it spravnost zvoleného postupu a
dosaZeného vysledku.

¢) Komunikativni kompetence

Vzdélavani snétuje k tomu, aby absolvent byl schopen vy@at se v pisemné i ustni
formé v riznych &ebnich, Zivotnich i pracovnich situacich, tzn. sodvent by se i
vyjadiovat gimérerg Ucelu jednani a komunikativni situaci v projevech welych

i psanych a vhodnse prezentovat. Zarody el byt schopen srozumitedra souvisle
pisemi formulovat své myslenky.

d) Personalni a socialni kompetence

Vzdélavani snéiuje k tomu, aby absolvent byliipraven stanovovat si na zakéad
poznani své osobnostiimérené cile osobniho rozvoje v oblasti zajmové i pvaco
aby pe€oval o své zdravi a aby spolupracoval s ostatninprigpival k utvdeni
vhodnych mezilidskych vztah

e) Ob¢anské kompetence a kulturni po¥domi

Vzdélavani sndifuje k tomu, aby absolvent uznaval hodnoty a pospadstatné pro
Zivot v demokratické spoteosti a dodrzoval je, jednal v souladu s udrzitelny

rozvojem a podporoval hodnoty narodni, evropskeétoveé kultury.

12



f) Kompetence k pracovnimu uplatréni a podnikatelskym aktivitam

Vzdélavani smdfuje k tomu, aby absolvent byl schopen optimalyuzivat svych
osobnostnich a odbornychreppokladi pro UsgsSné uplatani ve sété prace, pro
budovani a rozvoj své profesni kariéry a s tim smjici potebu celozZivotniho deni.

g) Kompetence vyuzivat prostedky informaénich a komunika¢nich technologii a
pracovat s informacemi

Vzdélavani snéiuje k tomu, aby absolvent pracoval s osobningitptem a jeho
zakladnim a aplikenim programovym vybavenim, s dalSimi predky ICT a vyuZival
adekvatni zdroje informaci a efektivpracoval s informacemi.

Odborné kompetence

Student musi mit po ukoeni vzdlani i kompetence odborné. Jedna se o oblast
montaznich praci, oprav atrevani vozidel. Ml by zvladat pipravu a organizaci
svého pracovist a nEl by byt schopen orientovat se v technickych vykobs a
schématech.

Student musi prokazat své znalosti v oblasti barpsti prace a ochrany zdravii p
praci.

V této kapitole jsenterpal ze zdrdj [2] a[3].

1. 2. FFedméty vyucované v oboru Automechanik a Autotronik

a) autotronik

Strieny popis oboru: Studijni oborfipravuje kvalifikované odborniky pro adrzbu,
diagnostiku a opravy motorovych vozidel. Absolvgatiu schopni uplatnit své znalosti
predevsim v autoopravarenské praxi a ve vyal.

Praibéh studia: Vyuka se sklddé z teoretickych &ywacich pedn®ta realizovanych
v ucebnach Skoly, odbornychcebnach a laboratith a z odborného vycviku
realizovaného ve Skolnich dilnach nebo na pradohishutoopraven apod. S@sti
vzklavaciho programu je iifprava k ziskanfidicského opravéni pro skupinu B a C.
Podil praktické a teoretické vychovy se liSi padigniku studia, pohybuje se v rozsahu
1 - 3 dny praxe tydh

Pro konkrétni seznameni s oborem Automechanik atfartik uvadim gebni plany.
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UCEBNI PLAN

Kéd a nazev oboru vzdlani:

Nazev SVP:

Dosazeny stupg vzdélani:

Délka a forma studia:

Datum platnosti:

39-41-L/01 Autotronik

Autotronik

4 roky, denni studium
od 1.9.2009, ptinaje 1. rénikem

stredni vzé&lani s maturitni zkouSkou

Kategorie a nazvy

vyucovacich

Patet tydennich vyeovacich hodin

l.radnik | 2.ra@énik | 3.raénik | 4.raéénik celkem
predmeta
A. Povinné
vyucovaci gredmety
Cesky jazyk a 3 3 3 3 12
literatura
Cizi jazyk — AJ/NJ 3 3 3 3 12
Obéanska nauka 1 1 1 1 4
Déjepis 1 2 - - 3
Chemie 1 - - - 1
Fyzika 1 1 1 - 3
Ekologie 1 - - - 1
Matematika 2 2 3 3 10
Télesna vychova 2 2 2 2 8
Informa éni 2 2 2 2 8
technologie
Ekonomika - - 1 2 3
Odborné piredméty
Technicka 2 1 - - 3
dokumentace
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Strojnictvi 2 - - 2
Technicka 2 1 - - 3
mechanika

Elektrotechnika 1 1 - - 2
Elektrické - 1 1 1 3
piislusenstvi

Elektronika - - 2 1 3
Strojirenska 2 - - 2
technologie

Motorova vozidla 1 2 2 3 8
Technologie oprav - 2 2 2 6
Rizeni motorovych - - 2 2
vozidel

Odborny vycvik 6 10,5 10,5 7 34
Semin& z¢éeského - - - 1 1
jazyka

Konverzace v cizim - - - 1 1
jazyce

B.Povinrg volitelné

piredmety:

Cviceni - - - 2 2
Zz matematiky/cvice

ni z ON/cvikeni z

ITE

Celkem 33 34,5 35,5 34 137
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b) automechanik

Obor Automechanik je narozdil od oboru Autotronkonten vywnim listem. Samotné
predntty se vyraza neliSi, avSak liSi se jejich obsah, ktery je u umatiho oboru
Autotronik podrobgjsi a je vice zagten teoreticky. U oboru Automechanik je kladen

vétSi diraz na praktickou stranku.

UCEBNI PLAN

Kéd a nazev oboru vzdlani: 23-68-H/01 Mechanik oprayanotorovych

vozidel
Nazev SVP: Automechanik
Dosazeny stupg vzdélani: stredni vzélani s vygnim listem
Délka a forma studia: 3 roky, denni studium
Datum platnosti:
Kategorie a nazvy Pacet tydennich vy&ovacich hodin
vyucovacich pedmeti 1.roénik 2.raénik 3.ranik | celkem
Povinné vyuovaci
predmety
Cesky jazyk a 2 2 1 5
literatura
Cizi jazyk ( Anglicky / 2 2 2 6
Némecky jazyk )
Ob¢anska nauka 1 1 1 3
Matematika 2 2 1 5
Chemie 0,5 - - 0a,5
Fyzika 1 1 1 3
Ekologie 0,5 - - 0,5
Télesna vychova 1 1 1 3
Informa éni technologie 1 1 1 3
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Ekonomika - 1 1,5 25

Odborné piredméty

Technickeé kresleni 1 1 - 2
Strojnictvi 2 - - 2
Strojirenska 1 - - 1
technologie

Automobily 1,5 2,5 2,5 6,5
Opravy a diagnostika 1 2 2 5
Elektrotechnika - 1,5 1,5 3

motorovych vozidel

Rizeni motorovych - - 2 2
vozidel

Odborny vycvik 15 15 15 45
Celkem 32,5 33 32,5 98

Predmety Automobily, Opravarenstvi a Diagnostika u autchamilki a Technologie
oprav u oboru Autotronik jsout@dmety, pii kterych studenticasto dokazuji své
nedostaténé znalosti z historie svého oboru. &hiych tuto skuténost ovlivnit, proto
jsem se dohodl iteli odbornych pedntta a djepisu, ze zgadi do vyuky historii
automobilky Skoda Auto Mlada Boleslav a srovnardivBkoda Octavia z roku 1959 a
2009. Podle Skolniho vZvaciho programu neni da&jdpisu historie automobilového
pramyslu z&azena. Myslim si vSak, Ze na odborné Skole by &g téama mohlo do
hodin djepisu také zadit.
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2. SKODA

2. 1. Vyvoj automobilky

Automobilka Skoda vznikla 27¢ervna 1925, kdy koncern Skoda Rizé&oupil
mladoboleslavskou automobilku Laurin a Klement.bl#a zaloZena v roce 1895 jako
dilna na vyrobu jizdnich kol. Do konce roku 192%mnadovala automobilka pod
spol&nym nazvem Laurin a Klement — Skoda. Pod timto gnérvyratsla pivodni
automobily bez podstatnych 2m Od roku 1928 vSak byly do vyroby posttipn
zavaany nové konstrukce osobnich a uZitkovych vozidebdska produkce starSich
typa postupw kortila. Posledni vozyjvodni konstrukce Laurin a Klement se vyrobily
v roce 1933. Jednalo se o nakladni automobily @&, které vSak byly jen malokym
spojovany s fwodni zngkou. AZ vroce 1930 byl ndzev automobilky &en na
Akciovou spolénost pro automobilovy gmysl (ASAP) Mlad4 Boleslav. iP této
zmené doslo i ke zminé loga, kterym se stal oklleny Sip. Ten se stal ochrannou
zna’kou matéského koncernu. Tento znak vznikl podkkterych dohadl podle znaku

indiana, ktery zdobil pracovny vysSictedniki. [4]
Y a T Fragina s —r i
B e gl sl i
[F 1R [T
i dd Lal
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B
{:hla
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ilis wiiil

Obr. 1 Nastnny reliéf s hlavou indiana
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2.1.1. Vyvoj loga

Logo Slavia— pod zn&kou Slavia vznikaly motocykly a jizdni kola.

Obr. 2 Logo Slavia [6]

Logo L&K (1905 - 1925)

LZtvarnéni loga L&K je ovlivireno secesi, udteckym stylem p&atku 20. stoleti.
Inicialy obou zakladatél firmy jsou (pravdpodobré v nadvaznosti na jméno Vaclava
Laurina neboli vatinu, lat. laurus nobilis) obklopeny véimem ve tvaru &nce, ktery
byl jiz od staro¥ku urien pro viéze a slavné. Tyto vany mozna pedznamenaly
aspsch firmy L&K.“ [6]

Obr. 3 Logo Laurin a Klement [6]

Obr. 4 Rivodni znéky Skodovych zavoi
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Obr. 5 Definitivni znaky Skoda, jak byly registrovany 15. prosince 1923

Logo Skoda (1926 - 1933)

,Jiz od roku 1926 byly automobily v Mladé Boleslaxgrabsny pod znakou Skoda.
PrestoZe se zcela Zmil nazev zn&ky, u podoby nového produktového loga je patrna
kontinuita s pedchéazejici etapou. Logo Skoda ma sice novy, ouébnyjméno znaky

je vSak stale jako dominantni prvek v jehi@gt ohranieno vavinem* [6]

Obr. 6 Zn&ka uZivanéa na chlatich automobil Skoda do zgtku 30. let [6]
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Logo Skoda (1999 - 2011)

,Prestoze je logo Skoda hodnoceno jako jedna z nejéligjsich a stylo¥ negistsich
ochrannych znamek fmyslovych podnik na s¥été, jeho autor neni dosudnam.
Cerno-zelené provedendga se pouZivalo v letech 1994 a7 2011 a dod&wmadidce
Skoda ¥t3i miru svébytnostiCerna barva symbolizovala stoletou tradici, zeleak p
signalizovala ekologickou produkci.” [6]

Obr. 7 Znak Skoda do r. 2011 [6]

Logo Skoda (od roku 2011)

designu, ktery se vyziiaje sw¥Zesti goresnosti, na autosalonu Zeneva 2011 pod heslem
"The New Power of SKODA". Nayv uspdadané a jasn strukturované logo je
symbolem kvality a dsgghu. NejzasadiiS§i zmeény zaznamenal Usdni
motiv - okidleny Sip - je v novém provedeni podstauitSi, a tim i 1épe viditelny.
Dosavadni ,pirodni zeleny” odstin byl vystan sezi zelenou "SKODA green".

VnéjSi kruh se pak vyzrigaje modernim chromovym vzhledem.“[6]

SKODA

Obr. 8 Nejno¥jsi znak Skoda [6]

Pokud bych il uvést swj osobni ndzor na to, jaké logo bych preferovdd,itga to bylo
logo Skoda, které je ohraminé vavinovym wncem — obrazekislo 6. Uwdomuiji si
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v3ak, Ze toto logo je velmi slozité a gaané logo je mnohem jednodussi, a to jak na
zapamatovani, tak na grafické ztwarh | pres svou jednoduchost je vSak nové logo
velmi vystizné. Je vd&m patrny navrat do minulosti, zejména klogu zroku
1923 - obré¢. 5.

V této kapitole jsenderpal ze zdrdj [5] a [6].
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2. 2. Fredvaleny vyvoj klasickych automobili Skoda

Vyvoj a vyroba klasickych automobil byly automobilkou Skoda zahéajeny
piechodovym typem Skoda 420 Standard vroce 193%h@d vozu pak byly
odvozeny prvni typy obou mensich typovyell, Skoda 418 Popular a Skoda 420/421
Rapid. VSechny klasické Skodovkyein od roku 1934 moderni podvozek. OdliSovaly
se tim od ostatnich konkurarich automobil. Postupt se modernizaci podvozku
velmi snizovaly i hmotnosti automobi[4] ,Napriklad vlastni hmotnost u uzganého
nového vozu Skoda 418 Popular byla ve srovnanpentySkoda 422 niz&i o 200 kg.*
[5] Od roku 1939 byly Rady Popular montovany vesmitistupiové gevodovky se
synchronizaci druhého #@etiho stupd. Tim motor se spojkou argvodovkou tvdil

jeden montazni celek.

Obr. 9 Skoda Popular

VSechny pedvaléné karoserie Skoda &y smiSenou konstrukci. Zaklad ftia

svaovana plechova podlahova ploSina s vyztuznymi gyolha kterou se montovala
diewéna kostra karoserie.

DalSimi vyranymi typy byly vozy Rapid a Favorit. Tyto dva bylgoharny
zazehovymityivalcovymi kapalinou chlazenymi motory s blokem rmate viozenymi
suchymi nebo mokrymi valci. By plechovou olejovou vanu, zubowerpadlo a

23



rozvod tlakového oleje v kanalcichévdku. U v3ech fedvalénych vozi Skoda byly
blok motoru i hlava odlity z Sedé litiny.

Skodovka vyradla pred druhou sstovou véalkou i vojenské automobily pro arméadu.
Vozy byly vybaveny jednoduchaityisedadlovou plechovou karosérii a krytou skladaci
plat&nou stechou. Po roce 1940 vyrda vozy i pro Wehrmacht, a to kusové terénni
velitelské vozy typu 903. &hto voz vyrobila Skoda celkem 42 kiudéhem dvou let.
DalSim vozidlem, ktery pro Wehrmacht vyrobili, byiz Kiibelwagen Kfz 15 Na, ktery
byl vyrakén v letech 1942 — 1943. Tentdaymgl vétSi pifichodnost terénem, obsahoval
pohon 4x4. Celkem bylo vyrobeno 5 takovych wazotewenou vojenskou karoseérii.
Tento typ vyho¥l ve vSech zkouSkach, avSak nedostal se uz dovsémgroby.

Po Gstupu z Ruska uzhhci terénni iz nepotebovali.

Obr. 10 Kiibelwagen Kfz 15 (Skoda Super 3000) [27]
Vojenskymi vozidly Skoda ukaila svou gredvalénou vyrobu a fesunula se do
druhého, uz bohatSiho a vynégiho obdobi.
V této kapitole jsenterpal ze zdrdj [4] , [5] a [8].

2. 3. Povalény vyvoj klasickych automobili Skoda

Zacatek povaleného obdobi nebyl pro automobilkiibec snadny. V k&tnu roku 1945

se v tovarn zcela pestalo pracovat. &kteti zangstnanci se snazili automobilku hlidat,
ale proti gmeckym ustupujicim vojsikn byly jejich hlidky bezbranné. dici hledali
benzin a snazili se ho ziskat pfavmladoboleslavské automobilce. Prvni incident se
obeSel bez nasletikavSak p druhém najezdu do automobilky uz doSlo kielsé a
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byli zasteleni dva Skodovéci. 8iem posledniho néletu také byly &my hlavni dilny,
montézni oddeni a pod nim umi&é sklady. Ty obsahovaly zejména elektrické
piistroje a pneumatiky. Vypukl velky pozar, ktery zZetmanci kvili naletim nemohli
hasit. | ges tuto katastrofu se automobilka nevzdala &itéhmed zé&ala s odklizenim
trosek a rozjizéhim nové vyroby. Uz koncem kina se upravily byvalé letecké dilny a
zatala v nich probihat vyroba.fipravovala se vyroba nékladnich wozypu 256.

Uz 24. 6. vyjel ze zavodu prvni povéhsg automobil.

i

Obr. 11 pedchidce povaléneho typu 256 G —typ 256 B [27]

Celkow se Skodovka ve svych povéfgich pa@atcich wnovala vyrol zejména
automobiti nakladnich a vojenskych. V roce 1951 vznikl mabrnény Skoda 971,
kterému sedikalo Jarmila. Tentodz byl ovSem vyroben pouze v nakladifkusi a to
pouze jako prototyp. Do sériové vyroby se nikdyosdl.

V Ceskoslovensku byla vyroba osobnich autorioljilko wtSina ostatnich vyrob
zejména otazkou politickou. ,, ReZintgze musel dokazat, Ze mysli na pracujici. Stalo
se proto jen otazkotasu, kdy pedstavi novy mensi automobil pro SirSi klientelylaB
to ovSem i otazka ekonomicka — automobilggstavovaly exportni artikl a tedy devizy,
ke kterym ngly staty za Zeleznou oponou ha@dialeko a které neustale petbovaly.”
[4] Automobilka oslavila 69. narozeniny prezidenta Avita Zapotockého prototypem
vozu Spartak. Ten vyjel z brany na sklonku roku3.9&ento typ vozu je§tnebyl uten
kazdému, ale nazvem ,mezityp lidového voZd] daval najevo, Ze dalSiug, ktery

z mladoboleslavské automobilky vyjede, bude voziditeré uz bude vhodné pro
vSechny. 7¢ervna roku 1954 vlada rozhodla, Ze se Spartak byddt a produkce se
rozbshne v druhé poloviiiroku 1955. Kdy? se nova Skodovka dostala najmest,
jednalo se sice o typ Skoda 440, ale nikdo miekiginak neZ pra¥ Spartak. Bvodr
se jednalo o dalSitpchodovy automobil, ale jehorgzhodnost trvala skoro 10 let.

Postupemcasu se auto stalo velmi oblibenym a lidé se uryehkgarali o mista
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v poradnicich. Auto vSak bylo paimé¢ poruchové a ®lo kratkou Zivotnost.
VykonrgjSi motory zé&aly uz po ujeti 80 000 km bréat olej a ztracet vykdrporovnani
s evropskymi motory se jednalo az o polovinu mén&itnost.

= )

Obr. 12 Skoda 440 - Spartak
V roce 1959 byla typovéada Skoda nahrazertadou Skoda Octavia a to po Uplné

rekonstrukci pedni napravy a po kosmetickych Upravach karos@wo typy byly
postup modernizovdny a byly dopiny o f#idvaové typy Octavia Combi.
V Sedesatych letech Skodovkacaa vytv&et fady 720, 740 a 760. Z posledni
jmenované nakonec vznikl novy Favorit, kterglrkoncepci vie vepdu. Skodovka
nepodlehla celoevropskému médnimu trendu ,vSe vzadwyvijela nadale nova
vozidla, kterd mila motory v gednic¢asti vozu.

Vyroba Favoritu v Mladé Boleslavi gala v srpnu 1988. Cena automobilu byla
84 000 Ks a fronty koupchtivych zakaznik dosahly ped tovarnou nevidanych
rozméria. Cena se éhem kratké doby vySplhala az na 100 00&s . KFavorit ngl byt
vyrébin v mnoha verzich, nakonec vsak Sla do vyroby peezee Forman a pick — up
typ 787. Zakladnim motorenddhto vozidel bylityivalec o objemu 1 289 ¢m Tento
motor byl vS8ak postupn modernizovan, jelikoz se v celé Eviop v celém s¥été
zpiisnovaly emisni pedpisy. Tato modernizace sjpeala ve zminé katalyzatoru,
karburatoru, ktery byl elektricksizeny, a ve ziné zpisobu vstikovani paliva. Pro rok
1994 uZ byl navrhovan do vyroby typ Skoda Felic@as. Navrhy byly moderni a
pocitaly s vyrobou na deset let dedu. Samazjme, Ze program byl nadhodnoceny a
automobilka nemohla vSe splnit, ale i tak byla endbilkou, ktera dokazala obstat
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v tvrdé celoevropské konkurenci. Automobilk&lanv 80. a 90. letech kvalitni ai
tym.

Obr. 14 Skoda Forman
V této kapitole jsenterpal ze zdroj¢4].
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2. 4. Skoda v doB sametové revoluce

» Pad komunistického reZzimu v listopadu 1989 nebpatstého nebe, byl jen logickym
vyvrcholenim zaniku jednoho impéria. Sktriest, Ze seipvrat uskuténil sameto¥ a
ob¢ strany historického konfliktu se zachovaly rozwmm lidsky, vynesla novému
demokratickémueskoslovensku vysoky kredit veés¥ a potvrdila, Ze zetnpati mezi
civilizované staty Evropy.“[4] | kdyZz zanechalo té#&h padeséat let direktivniho
komunistického hospotgtvi nesmazatelné stopy, automobilovyirpysl Sel navzdory
vSemu stale ddpdu, byl komunisty zrmé podporovan. Po valce se do
mladoboleslavské automobilky rozsahle investovalgd roce 1989 vyrobila
automobilka 182 600 vdz ztoho 100 000 favofit zbytek pedstavovaly jest
Skodovky s motorem vzadu. Z vyrobniho pasu tis&k&ho mladoboleslavského zavodu
sjela ta posledni 28. prosincg4] Z toho vSeho plyne, Ze automobilkarep nepizei
okolnich souvislosti Sla stale podle svého plarana@ila se vyra co nejkvalitrgjSi
vozy, které dote slouzily svym majitéim.

V roce 1990 vSak automobilka zaZila velkou perswminitizi. Zagicinila ji amnestie
prezidenta republiky Vaclava Havla. Automobilkaizotantstnavala i trestance, bez
kterych se neuttia obejit. Na linky tedy museli nastoupit vojadieté armada povolala.
Automobilce to vS8ak nepomohlogtéina z vyrobenych aut byly zmetky, které neslo
pustit do prodeje. Automobilka se dostala do vetkyecoblént, ze kterych ji mohlo
pomoci uz jen spojeni s jinym koncernem. Automopifie sjely doCech a nabizely
Skodovce nejizngjsi spoluprace. ,Dne 9. prosince 1990 bylo rozhadntieska viada
se na doporteni své Hospodéké rady fiklonila ke spolupraci s VW.[4] Od té doby
je Skoda automobilovou akciovou spaiesti.
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2. 5. Skodovka v dnedni dab

V poloving roku 1994 oficiala skortila po Sesti letech vyroba vozu Skoda Favorit. Na
jeho misto nastoupila uz vyse zvana Skoda Felicia. Toto auto dostalo moderni
zaoblené tvary, cely charakter vozu byl modernip#blizil se idedlu vozu této
kategorie.“[4] Velmi ptiznivé ho gijali i v zahranéi a to zejména proto, Ze bylo
o hodre levrgjSi nez VW. V roce 1995 dostala Felicie i karoskambi. DalSimi vozy,
které Skodovka uvedla do provozu, byly Octavia,i&aBuperb, Roomster a poslednim
vozem, ktery Skodovka zatim uvedla na trh, je Skgdi. Pro rok 2012 fipravuje
automobilka novinku, kterou bude Skoda FeliciagldM by se jednat o cendv
dosazitelné auto, jehoZz komponenty bylynbyt na zaklad oswdcené Octavie | a
Fabie.

Skoda bezesporu neusina naiifeech a stale se snazi zdokonalovat své vozy sk, a
obstala v tvrdé celogtové konkurenci. Podle mého nazoru se to sipaisti ddi a auta

znaky Skoda jsou k vighi nejen u nas €eské republice, ale i v zahrani

Obr. 15 Skoda Fabia
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Obr. 16 Skoda Roomster [18]
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3. Skoda Octavia 1959 versus Skoda Octavia 2009

S modelem Skoda Octavia se potkavame nejen u leésyaNémecku, Anglii, Francii

i Rusku. Mizeme ho potkat v celém &w. Prvni automobil se jménem Octavia se
objevil v roce 1959. Jednalo se o rekonstruovapyoda 440, ktery se liddwazyval
Spartak. Zakladni koncepce a tvary byly zachovaty,byly samoizjm¢ provedeny

i zmény, z nichz se ta nejtsi tykala napravy. Na zakladrovnavaciho testu, ktery byl
odvysilan v Auto — moto- revu€eské televize, uvedu, jak se automobil pépin
v pribéhu padesati let.

Octavia, model 1959- dvoudvéovy ctyimistny automobil s motorem kgdu a
pohonem zadnich kol. Karoserie typu tudor, zaobtemoha chromovanymi daidly,
navrzena s ohledem na tehdejSi designovy trendtdssla v provedeni tudor, kombi a
roadster.

Obr. 17 Skoda Octavia r. 1959

Octavia, model 2009- verze kombi s motorem ¥gdu a pohonemipdnich nebo vSech
kol. Karoserie oft prosta rovnych ploch a hran, konstruovana kromhledu také
s ohledem na aerodynamicky odpor vzduchu. K mani & karos#éska provedeni,
liftback a kombi.
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Obr. 18 Skoda Octavia 2009 [19]

Motory: Octavia z roku 1959, mé zazehowtyivalec o objemu 1,1 nebo 1,2 litru.

Vykon v rozmezi 40 — 50 koni, podle provedeni. N&§i rychlost 125 km/h, sgeba
paliva kolem osmi lith na sto kilomeiti.

Octavia 2009 — zazehové i wtavé motory s objemem od 1,4 do 2,0 litru a vykonem
od 80 do 200 koni. Maximalni rychlost je az 240 kmprimérnd spoteba paliva

6 - 8 1/200 km.

Interiér a vybava: Octavia 1959: Plechovafiptrojova deska s rychlafrem,
ukazatelem stavu paliva, tepléram chladici kapaliny aékolika spingi svétel, séraca

¢i mlhovek, tadhlo sytie. Radio bylo pouze zatiplatek. Bezpénostni pasy octavia
nentla, nebyly tehdy povinné. Airbagy neexistovaly. bdya byla na svoji dobu
standardni.

Octavia 2009 Interiér je kompleté obloZzen plasty. Rozsahla vybava zahrnuje vSe,
od elektrickych oken, fies palubni p&ta, az po navigéni systém. O pasech a
airbazich ani nemluvime, to je dnes sarepmost.

Rizeni: Zde je padesétilety odstup nejmarka&jih Octavia 1959: Nema zadné
posilovae fizeni ¢i brzd. Auto se ovlada silou vlastnich svaMa volant s Gzkym
véncem, ¢tyii rychlostni stups setadi pakou pod volantenRazeni vyzaduje trochu

cviku, synchronizaci ma jen 2. az 4. rychlost.
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Uvnitt je slySet hluk minimakhtlumeného motoru aipvodovky. Pérovani je pékud
tvrdsi, auto na vymolech poskakuje. Zrychleni nalé&gSi dobu dobré. Idealni cestovni
rychlost kolem 80 km/h.

Skoda 2009:U tohoto nového typu Octavie v3e funguje naprbéaoice a bez nutnosti
vynaloZeni ¥tSi sily. Revodovku je mozné mit &én¢ fazenowi sam@innou, ani jedna
nevyzaduje uiity fortel jako ve staré Octavii. Celé auto jepes odladno, odpruzeni

je tvrdsi ale komfortni, podvozek d@&b tlumi nerovnosti vozovky. Dynamické
vlastnosti odpovidaji narékn dnesniho provozu, cestovat Ize rychlostmi vysokd
100 km/h.

Informace pouzity ze zdroj&].

Srovnani vozidel v rdmci vyuky:

Vzhledem ktomu, Ze uz v prvnim dadku se studenti oboru Automechanik a
Autotronik seznamuiji se stavbou vozidel a s jekohcepci a komponenty a v dalSich
ro¢nicich své znalosti prohlubuji a neustale b§liravé poznatky opakovat, rozhodl
jsem se do vyuky Zadit srovnani prayvvozidel Skoda Octavia z roku 1959 a 2009.
Pripravil jsem si srovnaniéthto dvou vozidel z hlediska konsttukho vyvoje.
Seznamil jsem studenty se svou prezentaci. Z&ti poté za Ukol fipravit si ve
skupinach referaty, ve kterych ukadzou svym spoliirgkak pokrgil vyvoj automobifi

a jejich jednotlivychiasti. Samaejme si nemuseli vybrat pouze automobily Skoda, ale
nejrizngjSi znaky a typy automobil. Pro zpracovani tohoto ukolu je nezbytné pracovat
s odbornou literaturou acebnicemi, protoZze v nich nalezneme veSkeré infoemac
tykajici se technickych paramétvozidel. Jako fiklad jsem Zakm uvedl &ebnice a
piirucky, se kterymi jsem pracovaliipptipraw srovnani Octavii. Vedle kniznich
publikaci je v dnesni deldilezitym zdrojem informaci internet. Padiky nfmu jsem
mohl @i vyuce pouZzit video, které se ke srovnavacimwtegtahuje. Zakm v3ak
doporwiuji, aby pouzivali pedevSim knizni publikace, jelikoZz nejs@asto schopni
rozpoznat chybné informace, které se mohou na nieter objevit. Vhodné jsou

nagiklad publikace vydanéipno vyrobcem daného vozidla.

Skoda Octavia 1959:

» Karoserie: Jedna se o typ podvozkové karoserie, ktera seb&lgrave tech
variantach: Tudor ( dvoudi@va), Combi ( itidvé&ova) a Roadster — cabrio,
s moznosti pl&né sklopné sechy nebo s$echy laminatové ( dvoudigva).

VSechny tyto typy bylgtyimistné, karoserie byla umista na ramu.
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Ram: Patd¢ovy, nastavny, vigdu rozvidleny s centralni ocelovou rourou. Na
piedni ¢asti ramu byla umisbha edni naprava, ktera bykadici a byla hnana.
Jedna se napravu licheimikového typu se zkrutnoudiystabilizatoru. Mla dw
trojuhelnikova ramena, horni a spodni a vinutéipguz

Zadni ndprava: Zadni naprava byla hnaci npravou. Jedna se dyyadlové
napravy zkracené gipnym listovym perem.

Koncepce vozidla: Jednd se o klasickou koncepci vozidla, tzn. Zeomaet
pievodovka jsou umishy v prednicasti karoserie. Hnaci sily séepasi na zadni
hnaci napravu.

Motor: Dva druhy zadZzehovych moigr1100ccm a 1200ccm. Motor byl chlazeny
kapalinou, s nucenym &bem ( motor obsahoval vodrierpadlo). Ventilovy
rozvod OHV,fadovy¢tyivalec, ¢tyitakt. Motor byl osazen karburatorem tuzemské
vyroby JIKOV.

Prevodovka: étyistupiova a obsahovala zpéke

Rizeni: Sroubem a matici

Brzdy: Kapalinové jednookruhové brzy, bylyigau i vzadu bubnoveé, ¢ni brzda
byla mechanicka na zadni napravu pomoci landvod

Zapalovani: Akumulatorové s rozdovacem PAL — MAGNETON, jednalo se
o kopii zapalovani BOSCH.

Dobijeci soustavabylateSena pomoci dynama

Spotieba: cca 10 | benzinu na 100 km

Generalka motoru: Cca 60000 km, poruchovost byla celkoxysoka vzhledem

k nekvalitnimu pouzivanému materiadlu a absencirtiegych prohlidek vozidel.
Z hlediska udrzby ®o toto vozidlo spoustuiasti, které musely byt neustale

promazavany(8]

Skoda Octavia r. v. 2009:

Karoserie: Sedan a Combi, jedna se @timistnou variantu a karoserie je
samonosna,ghidvérova.

Koncepce vozidla: Motor, pevodovka a pohon jsou umisé vegedu, jedna se
tedy o automobil siednim pohonem. Existuje i varianta s pohonem vieth
4x4.,
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* Predni naprava: Mc Pherson, ktera jédici a hnaci. Charakteristickym znakem
této napravy je teleskopicky tlutis vinutou pruzinou, dolni zédsné rameno
s kulovyméepem . Rameno je uloZené v pryZovych silenblocich.

e Zadni naprava: Hnana, jedna se viceprvkovou napravu. U starSiodeiin se
pouzivala klikova naprava s ¥leymi rameny. Ta byla konstriké jednodussi a
oproti viceprvkové nebyla tak n&rma na prostor a opravy.

* Motor: Zazehové a vztové motory. Jedna séyivalce, ¢tyitakty s rozvodem
OHC, sfiznymi typy vstikovani. StarSi typy naftovych moftorpouzivaly
vstiikovaci rot&ni cerpadla, no¥Si systéem pumpe-diese a nejg@v naftové
motory Common Rail. Benzinové motory sefikgvanim MPI, FSI, TSI a mnohé
dalSi. Jednd se o vicebodovéikstvani. Nekteré motory mohou byt osazeny
turbodmychadlem.

»  Pievodovky: Existuji dv prevodovky mechanické a jedna automaticka.

« Rizeni: Hiebenové s posilogam, mechanickynii elektronickym.

* Brzdy: Kapalinové dvou okruhové s posil@esn brzd, vpedu i vzadu mohou byt
kotoutové brzdy, u starSich tyge na zadni napré&wrzda bubnova. Rai brzda je
mechanicka, ovladana lanovody, nachazi se na napna\é.

* Bezpeénost: Automobil obsahuje mnoho bezpestnich prvik. ABS, airbagy,
samozejmosti jsou bezgaostni pasy atd.

» Dobijeci soustavaDobijeni je realizovano pomoci alterntoru

» Daraz je kladen na komfortni pocit z jizdy. Automomila ve vybay elektrické
stahovani oken, radio, klimatizaci atd.

e Spoti‘eba: 6 - 8 1 na 100 km.

e Generalka motoru: 500 000 km a vice. Velmi nizk4 poruchovost vzhiede

VN s

STK.

Toto srovnani slouzi k tomu, abychom si dokazadidstavit, jaka bylaied 50 lety
doba. Jak& byla mozZnost pouzivani kvalitnich m@fexn porovnéani s dneSkem. Lidé
nentli moznost seberealizac&asto byli nejizne¢jSimi plany vedeni nuceni ke
zpateénickym myslenkam. | festo vdechno v3ak byla Skoda Octavia na svou dobu

velmi kvalitnim a lidem dostaljicim vozidlem.
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V tomto srovnani jsem uvedl pouze zakladni faktegtqfe uvedeni kompletnich
informaci by bylo pro tuto praci velmi obsahlé&i RPyuce jsem vSak zZaky se vSemi
informacemi seznamil. Pro nazornost jsem pouZzitrahé modely a ¢ebni pontcky.
Upozornil jsem studenty na to, Ze se ulghu padesati let vyraZrelepSila bezpaost

automobit, piibyla mihové s¥tla, otakomery, klimatizace apod.
Zdroje [20-26]
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B Prakticka ¢ast

4. Pedagogicky projekt — exkurze do Skoda Auto Mladl
Boleslav

Datum: 15. 2. 2011

Paradatel: SOS a SOU Pisek

Zodpowdné osoby: Mgr. 3i Smidmajer
Jan Hrdina

Obr. 19 Skoda Auto Mlada Boleslav

Vramci vyuky se letos studenti druhéhoiettho a ¢&tvrtého r@niku oboru

Automechanik a Autotronik zéstnili exkurze do automobilky Skoda Auto Mlada
Boleslav. Jednalo se o exkurzi, kterad byla dobno&oDd piStiho roku bude Zazena
jako povinna sotést vyuky pro studenty prvnichdamika.

Realizace exkurze:

Pro realizaci této exkurze bylo nutné zamluvit termavsévy v Mladé Boleslavi.
Nejprve jsem se fpdlEzneé dohodl telefonicky na datu. Poté jsem e-mailemligbos
zavaznou pisemnou objednavku. &ii e-mailu byl nazev Skoly, oboru a naSe
pozadavky. Mli jsme zajem o kompletni prohlidku s odbornym adém muzea

i automobilky.
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Program:

Navstéva Muzea Skoda zde byl Zakm promitnut film o Skoda Auto Mlada Boleslav,
ktery Zaky seznamil s historii a vyvojem automaofilRo zhlédnuti prezentaiho filmu
se zaci odebrali na prohlidku muzea a jednotlivyoi. Ke kazdému vozu podal

pravodce zajimavy vyklad, ze kterého siktefi Zaci pdizovali poznamky. Uz fed
cestou jsem byl odidnich witelt upozorrkn na rekteré problémové zaky, avSak byl

jsem mile pekvapen, jelikoz seshem celé exkurze Zadny problém nevyskytl.

il K L 7
i W T e
7

-

Obr. 20 Z&ci ped muzeem Skoda
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Prohlidka now oteweného pavilonu prototypvozi Skoda.

Obr. 22 Pavilon prototyjp
Prohlidka automobilky — bshem prohlidky samotného vyrobniho zavodu Skoda se

bohuzel neswily porizovat Zadné audio ani video zaznamy. Proto jseky ¥&@ ped
exkurzi seznamil s automobilkou pomoci ilustido videa, které jsem naSel na
internetovych strank&clid] Sice se jedna o zaznam z roku 1982, tudiz gSdhvyroba

o mnoho moderjsi, aviak princip istava stale stejny. Zaci kil kompletni vyrobni linku
Skody Fabia.

Zavér. Pred exkurzi dostali zaci ukol, a toiovat si fotodokumentaci a poznamky
tak, aby byli schopni vytiit prezentaci nebo referat tykajici se vyvoje aobyr
vozidel zngky Skoda. Smyslem tohoto Ukolu bylo zajistit, al§cizdavali Bhem
exkurze pozor a abychom éin zpétnou vazbu pro zjighi efektivity exkurze.
NejpovedenjSi prezentaci jsem vybral dkladam ji na CD jako filohu své bakai&ké
prace.

Co se tyka mého osobniho nazoru, musim konstataease stale roz$ije mnozstvi
informaci, které se fifete @i navstvé muzea a automobilky Skoda auto Mlada
Boleslav doz¥dét. Pri mé prvni navéveé jsme mohli navstivit jen muzeum, které vSak
nebylo zdaleka tak roz&iné, jako je v dnesni débStejré tak @i ndvstveé automobilky
ma dnesni navdinik moznost nahlédnout daleko hlgjibdo vyroby vozidel zn&y
Skoda.
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5. Dotaznik

V ramci své bakaldké prace jsem rozdal mezi studenty dotaznik, ldergykal letoSni
odborné exkurze. Rozdal jsem ho mezndoboru Automechanik a studenty oboru
Autotronik pisecké gedni Skoly a $edniho odbornéhociisté. Mezi studenty jsem
rozdal 100 dotazntk zpst se mi jich vSak vratilo pouhych 65. Vyhodnocaéiterych
otazek bylo velmi zajimavé a doufam, Ze by mohlonpa Witelaim odborného
vycviku pii pripraw zajimawjSich hodin odborného vycviku. Dotaznik obsahoval
12 otazek, z nichZ gkteré byly zavené a skteré otevené. U oteienych tym meli
studenti vypsat S\ nazor, popipac poznamku.

Cil: Chel jsem zjistit, jestli studefm tato exkurze finesla nové poznatky, které by
mohli vyuzit v dalSi teoretické i praktické vyuce.

Datum vyplréni: Dotazniky jsem rozdal nasledujici den po nawvmatexkurze, tedy
16. 2. 2011.

Misto vyplreni: Chtl jsem, aby studenti & cas na dkladné prostudovani otazek,

proto jsem jim dal dotazniky na vygim don.

40



Dotaznik

1) Raenik:

2) Vek:

3) Za'azuji vywujici do vyuky odborné exkurze?

ANO / NE

-dale odpovidaji pouze ti, Kiese exkurzi z€astuji

4) Jste spokojeni s vglem navatvovanych mist?

ANO / NE

5) ZGastnili jste se letodni exkurze do Skoda Auto MIBdéeslav?
ANO /NE

- dale odpovidaji pouze ti, co v ot. 5 zaskrtli magt ANO

6) Byli jste s touto exkurzi spokojeni?

ANO / NE

7) Myslite si, Ze vam tato exkurze ra@dgi vase poznatky v oboru?
ANO / NE

8) Pdizovali jste si khem exkurze ¢gaké poznamkyi fotografie?
ANO /NE

9) Pouzili jste tyto fipadné materialy k dalSi pradii pyuce?

ANO / NE

10) Cheli byste pracovat ve Skoda Auto Mlada Boleslav?

ANO / NE - pokud ano, napiste, na jaké pracowazi@

11) Cheli byste podobnou exkurzi zadit do kazdého emiku vaseho studia?
ANO / NE

12) Jaky podnikii muzeum byste radi navstiviltipdalsi odborné exkurzi?
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1. Ratnik

DalSi ¢asti prace je vyhodnoceni a grafické znédzoirnysledki dotazniku. Dotazovani
byli Zaci druhych aZtvrtych rainiki. Nejvice zastoupen byl druhydrdk, dotaznik
vyplnilo celkem 32 zak Treti ranik byl zastoupen 29 zakyctvrty pouzectyimi.

Rocnik
35
30 -
25 -
20 - -
W 2. roénik
15 4 29 3. roénik
10 - H 4. roénik
5 -
. | B
2.ro¢nik  3.rocnik 4. rocnik
Graf 1 Tida
2. Vék studenti
Respondenti byli vedku 17 az 19 let.
Vék
35
30 -
25 -~
m17. let
20 - €
15 | 33 18. let
10 - W19 let
5 -
O .
17.let 18.let  19.let

Graf 2 W&k
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3. Zarazuji vyuéujici do vyuky odborné exkurze?

Velmi mé zajimalo, jestli ostatni vywijici odbornych fedméti zaazuji do vyuky
odborné exkurze. Odpedi byly piekvapivé a pdaSitelné. 100% odpadi bylo
tovaren a mohou tak Wt svij u¢ebni obor i v praxi. Myslim si, Ze je to pré cenna

zkuSenost pro jejich dalSi profesni Zivot.

Zarazuji vyucujici do vyuky odborné exkurze?

70 -
60 -
50 +
40 -
30 A
20 M Ne

B Ano

10

Ano Ne

Graf 3 Z&azeni exkurzi do vyuky

4. Jste spokojeni s vyfrem navs#vovanych mist?

Ctvrta otdzka dotazniku se tykala ¥fb navstvovanych mist. Zajimalo & jak jsou
Z&ci spokojeni s vizem exkurzi. 42 respondénddpowvdélo, Ze s vyrem spokojeni
jsou. 23 vSak spokojeno neni. Pokud byat toto ¢islo vyjadit procentuels, jedna se
skoro 0 36% zak To je podle m vysoke cislo, protoze exkurze by #ty byt
zajimavym zpesenim a Z&ci by si s odnést pozitivhi zkuSenosti. Proto bych pro

prist vénoval vice pozornosti préwybéru mista.
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Jste spokojeni s vybérem navstévovanych
mist?

25 + B Ano
B Ne

Ano Ne

Graf 4 Spokojenost s vglem mist

5. Zugastnili jste se letodni exkurze do Skoda Auto MladBoleslav?
Letos jsem pro zaky uspadal exkurzi do podniku Skoda Auto Mladé BolesRrotoze
byl dotaznik anonymni, cHitjsem zjistit, kolik dotazovanych se této exkudompravdy

z&astnilo.Ctyticet dotazanych Zéikse této exkurze #astnilo, gtadvacet ne.

Zucastnili jste se leto$ni exkurze do Skoda
Auto Mlada Boleslav?

M Ano

25
10 - Ne

Ano Ne

Graf 5 P@et z&astrénych
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6. Byli jste s touto exkurzi spokojeni?

Na dalSi otazku mého dotazniku odpovidali pouzgati, kt&i se z@astnili mnou

poradané exkurze do Mladé Boleslavi. Pouhych 5uzaoz je 12,5 % s exkurzi
spokojeno nebylo, 35 se vyjdld kladre. Jsem velmi rad, Ze &fa tato exkurze
u tSiny zaki usgch a Ze se setkala s kladnymi ohlasy. Rad bycherfdd do

programu i v dalSim roce.

Byli jste s touto exkurzi spokojeni?

40
35 A
30
25 A
20 A
15 -
10 -

M Ano

M Ne

Ano Ne

Graf 6 Spokojenost s exkurzi

7. Myslite si, Ze vam tato exkurze rozgiila vaSe poznatky v oboru?

Stejre jako v gredchozi otazce odpovidalo pouze 40 dotazanych, zally ti, ktéi se
exkurze zdastnili. Kladré odpowdélo 28 respondent tedy 70%. Zapokpouze 12,
tedy 30% student To je velmi pozitivni zprava, protoZe tento vylk dokazuje to, Ze
poradané exkurze nejsou zbymé a Ze je Zaci neberou pouze jako vylet, al®dsesou
mnohé poznatky a zkuSenosti. Ni&fad nav&tva vyrobni linky ve Sko#l Auto zakim

ukazala, jak se skute¢ vyrabi auta a jak se jednotlivé dily skladaji k&so
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Myslite si, Ze vam tato exkurze rozsirila vase
poznatky v oboru?

30

20 A

15 | B Ano

mN
10 - €

Ano Ne

Graf 7 Roz&eni poznati v oboru

8. Padizovali jste si lBhem exkurze réjaké poznamky ¢i fotografie?

V dalSi otdzce jsem se zajimal o to, jestli Z&bidm exkurze fotilti si psali pozndmky.
Naprosta wtSina, tedy 38 zectyficeti dotazovanych si pizovala fotografie ¢i
poznamky. Protoze jsem neéhtaby jejich prace vysla nadarmo, dal jsem jiml@os
za Ukol zpracovat prezentagikratkou praci o exkurzi ve Skoda Auto Mlada Bides

Jako piklad uvadim v filoze jednu vzorovou prezentaci.

Porizovali jste si béhem exkurze néjaké
poznamky Ci fotografie?

40
35 4
30
25
20 -
15 -
10 -

® Ano

H Ne

Ano Ne

Graf 8 Pa#izovani zaznaiin
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9. Pouzili jste tyto pripadné materialy k dalSi praci i vyuce?

Pro dalSi praci ifp vyuce pouzilo ziskané materialy 31 #al® zaskrtlo moznost NE.
| tato ¢isla jsou pozitivni, Zaci si dokazali, Ze exkurytaluziteena a Ze ji mohli zurat

i béhem své dalSi vyuky. Zfigval jsem u svych koldg jestli také zgazovali otazky,
jejichz odpo¥di mohli ziskat studenti préwpri navstveé Skodovky, do vyuky. ¥Sinou
fekli, Ze ano a Ze byli velmi p&eni, protoZze Zaci&Sinou odpowdi znali.

Pouzili jste tyto pripadné materialy
k dalsi praci pfi vyuce?

35
30 -
25 -
20 -
15 -+ ® Ano
10 -

H Ne

Ano Ne

Graf 9 Pouziti materialv dalSi vyuce
10. Chtli byste pracovat ve Skoda Auto Mlada Boleslav?
Desata otazka se tykala prace ve Skoda Auto MladésBiv. Cilem bylo zjistit, jestli
Zzaky podnik natolik zaujal, Ze by ¥m cheli pracovat a rozvijet své zkuSenosti
v oboru. Na tuto otazku kladrodpowdélo pétatricet dotazanych, zapofrpouze gt.
Ti, ktetfi by radi v zavod pracovali, nejasgji uvedli jako pracovni pozici zkuSebni
jezdec. Na vyrobaut se vSak necHitbohuzel podilet nikdo.

Chtéli byste pracovat ve Skoda Auto
Miada Boleslav?

15
10
M Ano
5
H Ne
0

Ano Ne

Graf 10 Zajem o pracovni misto
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11. Ch#li byste podobnou exkurzi z&adit do kazdého raniku vaSeho studia?
Samozejmé mé zajimalo, jestli by Zaci i zajem o exkurze i v dalSich doicich.
Exkurze do Boleslavi se jimigjme libila, protoZe destatiicet zectyiiceti dotazanych
odpowdélo, Ze by podobnou exkurziigitalo i v dalSich rénicich svého studia. Jako
poradateli exkurze #hto samorejmeé velmi potSilo a budu se snazit takova zpest
pro zaky psadat i nadale.

Chtéli byste podobnou exkurzi zaradit do
kazdého rocniku vaseho studia?

45
40
35 A
30 A
25 A
20 A
15 A
10 -

m Ano

H Ne

Ano Ne

Graf 11 Zajem o exkurzi v dalSich letech
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6. Zaver

Jednim z cil této bakalgské prace je seznamit studenty s historickym vywoje
automobili, seznamit s realizaci odborné exkurzéazani této exkurze do Skolniho
vzklavaciho programu.

V teoretické ¢asti se zabyvam historii automobilky Skoda Auto délaBoleslav.
Souwasti je i srovnani modelznatky Skoda Octavia, které nosi stejné jméno, avsak
jejich vlastnosti se v f@béhu let markanté znmenily. Toto srovnani jsem #adil do
vyuky a napad jsemiedal dal svym koleign. Ve své préci jsem aHitnejen ukézat, jak
se vozidla vyvijela, ale ctjsem upozornit i na to, jak automobilka &at byt
pokrokova, ale doba ji¢kdy nutila jit zpatky. Ml jsem vyhodu, Ze jsem mohl svou
praci doplnit vlastnimi fotografiemi vdz které jsem rl moznost péidit béhem
exkurze do Skoda Auto Mlada Boleslav.

V praktické¢asti se zabyvam exkurzi do Skoda Auto Mlada Bolesieni zvykem, Ze
studenti naSi Skoly jezdi kazdy rok na odbornouuexk Rad bych tuto skutaost
zmenil a diky exkurzi, kterou jsem zorganizovaliza usilovat o to, aby podobné
exkurze byly zéazeny do Skolniho vzthvaciho programu. Na zakkadotazniku, ktery
tvori dalSi¢ast mé prace, jsemanmoznost zjistit, Ze Zaci bylitpvazre s exkurzi
spokojeni a Ze jim ifinesla nové poznatky, které budou moci vyuzit vénswboru a
dalSi pracovni kari@. Tato¢ast je dopltina obrazovou dokumentaci, kterou jsem také
poridil béhem navatvy muzea a automobilky v Mladé Boleslavi.

Diky tomu, Ze vedeni Skoly bylo spokojeno s exkuraiysledky dotazniku, je velmi
pozitivné nakloréno tomu z&adit odborné exkurze do nasSeho Skolnihogi&dciho

programu.
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