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SADLOVA, Z. (2011): Navrh struktury GIS pro Spravu a udrzbu silnic Plzefiského
kraje. Bakalaiska prace. JihoGeska univerzita v Ceskych Budgjovicich,

Pedagogicka fakulta, katedra geografie, 73 s.

Anotace:

Bakalaiska prace se zabyva aktualnim vyuzivanim GIS pro piispévkovou
organizaci Spravu a udrzbu silnic v Plzeniském kraji a vytvoifenim dalSich vhodnych

navrht, jak GIS efektivné vyuzivat.

Uvod bakalatské prace je vénovan struéné charakteristice Spravy a udrzby silnic
Plzenského kraje, vymezeni jejiho hlavniho pfedmétu Cinnosti, rozmisténi Okresnich
sprav v ramci jeji pusobnosti a pfedevsim pak spravované silni¢ni sit’. Teoretickd ¢ast
pak dale zahrnuje jeden z hlavnich bodd, a to souhrn aktudlniho vyuZivani GIS
(zékladni silni¢ni prvky, vyuzivani GIS prostfednictvim dodavateld a vyuziti pro tvorbu
zimnich okruhti). Tento souhrn je vytvofen a strukturovan podle prazkumu
na jednotlivych provozech organizace. Prakticka ¢ast je sestavena z novych navrhd a
dalSich moznosti jak v takovéto organizaci GIS vyuZivat. Nové navrhy vychéazeji
Z potieb jednotlivych stfedisek organizace a slouzi predevsim k zajisténi spravy silnic,
nasledné udrzbé silnic a bezpecnosti silni¢niho provozu. Mezi nové navrhy jsou
zatazeny okruhy pro kontroly silnic, evidence zasnézek, evidence svodidel a Useky

s vysokou nehodovosti.

Cilem této prace je vytvoreni naméti pro dalsi rozsifovani a vyuzivani GIS

praveé v organizacich, jako jsou Spravy a udrzby silnic.

Kli¢ova slova:

Sprava a udrzba silnic Plzeiiského kraje, silni¢ni sit, aktudlni vyuzivani, nova

vyuZitelnost GIS, struktura GIS



SADLOVA, Z. (2011): The proposal of GIS structure for the company Management
and maintenance of roads in the region of Plzen. The bachelorthesis. The
South Bohemian University in Ceské Budg&jovice, Teacher’s College,

institute of geography, 73s.

Annotation:

This thesis deals with the current use of GIS for the budgetary organization
Management and maintenance of roads in the region of Plzen and with creating of other

useful proposals how to effectively use GIS.

The introduction of this thesis is dedicated to the brief characteristic of the
company Management and maintenance of roads in the region of Plzen, defining its
principal business, the location of regional administration in terms of his field of action
and first of all mending of road network. The theoretical part also includes one of the
main points, and that is a summary of the current use of GIS (basic road elements, use
of GIS through the suppliers and use for creating of winter circuits). This summary is
created and structured according to the survey in individuals companies inside this
organization. The practical part is made up of new proposals and other possibilities how
to use GIS in this organization. The new proposals are based on the needs of individual
centers in the organization and are used first of all to ensure the management of roads,
maintenance of roads and road safety. The proposals include the circuits for roads

control, register of snow fences, road barriers and sections with high accident rate.

The aim of this thesis is to develop ideas for further expansion and use of GIS in
the organizations such as the company Management and maintenance of roads in the

region of Plzen.

Keywords:

The company Management and maintenance of roads in the region of Plzen, road

network, current use, the new utility of GIS, structure of GIS.
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1. UVOD

V soucasné dob¢ se vyuzivani geografickych informacnich systému stale vice
rozSifuje. Najdeme je témeét ve vSech odvétvich, v soukromém i statnim sektoru. Po
bliz§im prozkoumani muzeme zjistit, ze se skryvaji i ve vécech a Cinnostech, které

vSichni povazujeme za vSedni a samoziejmeé.

Za poslednich né€kolik let zaznamenalo vyuzivani GIS velky rozmach v oblasti
dopravy. Prudky rozvoj silnicni sité si zada své a kazdy stat ¢i region si snazi vybudovat
dokonalou silni¢ni sit,, kterd by méla za cil pfedevsim funkcnost a efektivnost. AvSak
k dosahovani téchto vysledki je tieba také prostiedkit napomahajicim jeji modernizaci,
roz§ifovani a Udrzbé. V oblasti dopravy méa GIS Siroké uplatnéni, at” uz se jedna o
planovani silni¢ni sité ¢i pasportu silnic, vyuzivani v autobusové dopravé pii lokalizaci
autobusovych zastavek a linek autobusii, evidenci letist’ a nadrazi, sledovani hustoty

provozu nebo v neposledni fadé vSem jiz dobfe znamé GPS navigace.

Da se fici, ze nejveétsi problém v oblasti dopravy tvofi hustota silni¢ni sité¢ a
zvySujici se pozadavky na jeji kvalitni stav a adrzbu. Plzensky kraj se jako jeden
z nékolika kraji miize pochlubit velkou hustotou a radidlnim uspofddanim silni¢ni site,
coz ovSem neméni fakt, ze tim padem doplaci na jeji kvalitu. Kraj také tvori Cast
zapadovychodniho pasu, kde v dnesni dobé nejvice roste individualni automobilizace,
ba dokonce 1 rychleji neZ roste pocet obyvatel. Husta silni¢ni sit’ se zde vytvofila diky
velkému mnoZstvi malych sidel. OdjakZiva bylo prvotnim cilem zprlijezdnit a spojit
vSechna sidla v Kkraji, jak mezi sebou, tak s okresnimi mésty a v neposledni fadé
S krajskym méstem. Dilisledkem toho je velky pocet silnic III. tfid, které jiz propojuji 1

ty nejmensi vesnicky.

Veskerou problematiku tykajici se silnicni dopravy po celé republice fesi spravcei
komunikaci, jako jsou Reditelstvi silnic a ddlnic CR a Spravy a udrzby silnic. J4 jsem se
ve své praci zaméfila pouze na Spravu a udrzbu silnic Plzeniského kraje, pfispévkovou
organizaci (déle jen ,,SUSPK“), o které se da fici, Zze je takovym ,novackem* mezi
ostatnimi Spravami a udrzbami silnic (déle jen ,,SUS“) v celé CR. SUSPK vznikla
teprve na za¢atku letogniho roku, a to spojenim stavajicich esti SUS v jednu krajskou
organizaci s Sesti Okresnimi spravami silnic, které da se fici, tvoii takové pobocky

SUSPK.



V praci jsem se zaméfila na vyuzivani GIS pravé na téchto jednotlivych
Okresnich spravach silnic SUSPK (dale jen ,,OS SUSPK"), které maji na starosti
predevSim provozni usek, coz znamena spravu a hlavné udrzbu komunikaci
V Plzeniském kraji. Jiz n€kolik let se v téchto organizacich setkdvam s vytvorenymi
mapovymi produkty, ale jest¢ doneddvna mi bylo jejich vytvafeni zdhadou. Podle
vlastnich zkuSenosti mohu fici, Ze n€kterym zaméstnancim je to zahadou jesté dnes. Az
pii studiu predmétii GIS na nasi katedie jsem zacCala pronikat do této problematiky.
Proto bych chtéla pfiblizit a nastinit souasné vyuzivani GIS v téchto organizacich a
podle jejich potieb vytvorit navrh na strukturu a dalsi vyuziti GIS, které si myslim, ze
by mohlo vést ke zlepSeni efektivity a hlavné k zpiehlednéni vSech evidenci tykajicich

se spravy a udrzby silnic.

Vysledek spojeni mych vlastnich zkuSenosti z téchto organizaci, jejich potieb a
toho co jsem se naucila ve Skole ohledné GIS, mé velice zaujal a proto jsem si zvolila

tuto bakalafskou préci, kde mohu vytvofit néco, co poslouzi dalsimu vyuziti.



2. CILE PRACE A METODIKA

Ptfed vytvoienim bakalaiské prace bylo dulezité stanovit cile prace, kterych je

tfeba dosahnout.

Cile prace:

>

>

zjistit rozmisténi pobo¢ek SUSPK a jejich ukoly v ramci Plzetiského kraje

zjisténi a zhodnoceni soucasného stavu vyuzivani GIS na jednotlivych Okresnich
spravach silnic SUSPK

posouzeni vhodnosti a navrh vyuzitelnosti GIS pro OS SUSPK

navrhy dalsi vyuzitelnosti GIS, které¢ budou vychazet z potieb (dle evidenci)
jednotlivych OS SUSPK

navrh struktury GIS pro SUSPK

Metodika zpracovani:

shromazdéni a prostudovani literatury o GIS a jeho vyuziti ve vefejné sprave,

pfedevsim pak ve spravé komunikaci

. analyza rozmisténi Okresnich sprav SUSPK a jejich pfedmét &innosti v ramci

pusobnosti Plzeniského kraje

ziskani informaci o sou¢asném vyuzivani geodat na jednotlivych OS SUSPK

. analyza dat vyuzitelnych pro GIS, které maji OS SUSPK ve své spravé

navrhnuti novych moznosti vyuzitelnosti GIS v téchto organizacich

vytvofeni a posléze analyza dotaznikové Setfeni predkladaného na jednotlivych

0S SUSPK



3. ROZBOR LITERATURY A ZDROJU DAT

V ramci této kapitoly bych Vam rada predstavila a ptiblizila nékteré publikace a
internetové servery, které jsem pii z pracovani bakalarské prace nejvice vyuzivala.
Shromazd’ovéni literatury a zdroji bylo v tomto pfipadé¢ velice omezené a to diky
problematice, kterou v této praci feSim. V soucCasné dob¢ neexistuji zadné souhrnné
informace o organizacich SUS, pouze dil¢i internetové odkazy &i ziizovaci listiny
jednotlivych organizaci. Proto jsem z velké ¢asti postupovala podle praktickych fakt a

zkuSenosti.

3.1. Literatura a zdroje tykajici se GIS

Prvni publikaci, se kterou jsem pracovala v rdmci rozvoje regionu pomoci GIS,
byla publikace O. Mikulika, V. VoZenilka a A. Vaishara (2008). Kniha je rozdélena do
6 kapitol, pficemz kazda pftiblizuje jedno specifické téma. V prvni kapitole se autofi
zabyvaji celkovou problematikou Geografie rozvoje regionu a rozvoje velkomeésta.
Zamétuji se zde predevsim na to, jak mohou jednotlivé slozky plisobit spolecné. Dale
V prvni ¢asti knihy jsou také popsany slozky regionu dulezité pii jeho zkouméni. Autofi
je zde vhodné rozd¢lili do oblasti fyzicko-geografického prostiedi a socioekonomického
prostiedi. Potfebné tidaje o dopravé jsem nalezla v prostiedi socioekonomickém, kde je
tento tisek vénovan piedevs§im RSD a databézim, které spravuji. Druha &ast knihy nas
pak seznami s kartografickou vizualizaci jiz zminénych sloZek regionu. Pfiblizena a
nastinéna je zde také soucasna problematika atlasti (narodni, regionalni, méstské) a
jejich ucel a vyuziti.

Petr Rapant (2005) ve své publikaci Geoinformacni technologie piedstavuje
technologie umoziujici riznou praci s geodety. Jako hlavni zde potiebuje geografické
informacni systémy, dalkovy prizkum zemé, digitalni modely reliéfu, lidar ¢i mobilni
geografické technologie. Publikace je psana velmi rozsahle a podrobné¢ se vénuje kazdé
z vyjmenované problematiky. Jako velkou vyhodu bych vid€la, Ze jsou zde

srozumitelné vysvétleny zakladni pojmy tykajici se celkové GIS a jejich hlavni vyuZiti.

3 diln4 série Uvod do geografickych systému, ktera je sepsana autory Herman a
Pomezny (2003), je vytvofena v podobném duchu jako publikace Rapanta. Autofi se

zde pousteji do vysvétleni vymezeni ptisobnosti GIS, jak se GIS vyuziva, jeho historii a
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co vSe pottebujeme pro praci s nim (predevsim potfebnd data pro praci v programu). Pti
vypracovavani jsem vyuzivala pouze prvni dil, ktery obsahuje pravé ty nejzakladngjsi

informace.

3.2. Literatura a zdroje tykajici se dopravy a organizaci SUS

Hlavnim pramenem z oblasti dopravy a zajiSténi spravy a udrzby silnic, ze
kterého jsem pfii zpracovani své prace pracovala, je Zakon o pozemnich komunikacich.
Zakon shrnuje a vymezuje zakladni pojmy tykajici se komunikaci, jejich soucasti a
ptislusenstvi. Soucasti zdkona je také nckolik vyhlasek Ministerstva dopravy, kde
napiiklad vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. definuje ivodni ustanoveni, oznaceni silnic a dalnic
a veskeré informace tykajici se udrzby komunikaci. V paragrafech vyhlasky ¢. 527/2006
Sb. se dozvime podrobné informace o zpoplatnénich pozemnich komunikaci a jejich
zpusobu evidence. Cela publikace tohoto zdkona je vhodné doplnéna komentaii a

divodovymi zpravami a piipadnymi vysvétlivkami.

Pii zjistovani a analyze hlavniho ukolu a pfedmétu cinnosti organizaci
zajistujicich spravu a udrzbu silnic, jsem jako zdkladni pramen vyuzivala ZFizovaci
listinu. Tato listina dokladuje vznik, pravni postaveni a izemni piisobnost SUSPK. Dale
je mozné se zde docist vymezeni a uceleni hlavniho uéelu, pro ktery byla SUPK zfizena
a prava a povinnosti pii spravé majetku. Dal§imi dokladajicimi informacemi, které vSak
nebyli nutné¢ potfebné ktéto praci, jsou vymezeni statutdrniho organu, vnitini

organizac¢ni struktura a jind dopliikova ¢innost.

Pii zpracovani bakalaiské prace jsem také pracovala s informacemi
Z internetovych stranek. Prvni znich byl internetovy odkaz www.rsd.cz, obsahujici
kompletni popis a strukturu fungovani Reditelstvi silnic a dalnic CR. Veskeré informace
na téchto www strankach jsou samoziejmé vénovany predevsim silni¢ni a dalnicni siti a
zajisténi jeji nasledné udrzby. Aktualné jsou zde také zobrazovany stavby a vystavby
tykaji se dalnic a silnic 1. tfid a projekty v této oblasti podporované z fondi Evropské
unie. Diky podpotfe Narodniho informacniho centra nalezne kazdy fidi¢ v zahlavi
kazdou minutu aktualizované udaje o dopravni situaci v celé CR. Nedilnou souéast také
tvoii odkaz se soubory map silniéni sité ke stazeni (CR a zvlast kazdy kraj) a na zavér

jsou tyto www stranky doplnény fotogalerii a videogalerii jednotlivych dalnic,
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rychlostnich silnic a k dispozici jsou i dokumentace jednotlivych usekt silni¢nich

staveb.

www.kr-plzensky.cz jsou oficialni internetové stranky Krajského uradu

Plzenského kraje. Kazdy obCan se na nich mize dozvédét jak zakladni informace o
Plzenském kraji, tak vSechny informace tykajici se Krajského uradu, jeho volenych
organd, instituci a jednotlivych odborid. Server také na hlavni strané poskytuje aktudlni
zpravodajstvi z kraje. Ja jsem nejvice vyuzivala odkaz odboru Dopravy a predevs§im pak
zalozku Sprava a udrzba silnic. Z této zélozky jsem cCerpala zékladni informace o

struktuie a slozeni SUSPK.

Ramcové jsem také zachytné informace cCerpala z webovych stranek OS SUSPK

Klatovy a Plzen-jih, které se nachazeji na adresach www.suskt.cz a www.suspj.cz. Na

téchto strankach se nachéazeji informace o téchto organizacich. Obsah zahrnuje jak
kontakty na jednotlivé zaméstnance, tak charakteristiku hlavni ¢innosti a hlavni nabidku
spoluprace. Podstatné a dulezité informace, které zde nalezneme, jsou opatieni ve
sjizdnosti silnic (pfevazné v zimnim obdobi), zimni pldn a podklady o projektech

podporovanych ze Strukturdlnich fondti Evropské unie.
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4. SPRAVA A UDRZBA SILNIC PLZENSKEHO KRAJE

4.1. Hlavni pfedmét ¢innosti
V soucasn¢ dobé zajistuje spravu a udrzbu krajskych silnic Sprava a udrzba
silnic Plzeniského kraje, ptispévkova organizace, se sidlem feditelstvi v krajském meésté
Plzni. Tato organizace byla vytvoiena na zaklad¢ zfizovaci listiny Krajskym tfadem
Plzetiského kraje, a to spojenim 6 byvalych organizaci SUS (Klatovy, Stary Plzenec,
Rokycany, Kralovice, Sttibro, Domazlice), které 1 nadale vykonavaji hlavni predmét
¢innosti, pouze v dnesni dobé vystupuji jako Okresni spravy (dale jen ,,OS“) a

organiza¢né patii pod SUSPK.

Tato organizace byla ziizena za Géelem zajistovani spravy a udrzby silnic II. a
III. tiid v plisobnosti tohoto kraje. Uzemim kraje také prochézeji silnice 1. tiidy, které
SUSPK spravuje na zakladé smluvniho vztahu s Reditelstvim silnic a délnic jen
Caste¢n¢. Predmét Cinnosti je oficidlné vymezen ve zfizovaci listiné organizace a také
dale vyplyva z prav a povinnosti stanovenych v zékon¢ ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich a vyhlaskou Ministerstva dopravy CR &. 104/1997 Sb.

Hlavni piedmét Cinnosti SUSPK je piedeviim vykon vlastnickych prav
Plzenského kraje k silnicim 1., II. a III. tfid vCetné jejich soucasti v ramci své tizemni
pusobnosti. Dale pak modernizace, rekonstrukce, opravy a udrzba téchto silnic a
zajisStovani investorské a inZenyrské cinnosti. Tohoto vymezeného piedmétu je
dosahovéano pomoci ¢innosti, které zajist'uji jednotlivé useky organizaci, a to technicko-

spravni usek a provozni usek.

Technicko-spravni usek ve své pravomoci vede pasport silnic a mosta,
zabezpecuje prohlidky silnic a mostii a poté zpracovava podklady pro hodnoceni daného
stavu, zajiStuje pravidelnou inventarizaci silnicniho majetku a jeho pfislusenstvi,
pfedkladd navrhy na opravy ¢i rekonstrukce novych staveb, dale provadi kontrolu
dopravniho znaceni, spravuje budovy a nemovity majetek ve vlastnictvi organizace.
Tento usek také kompletné zpracovava zalezitosti tykajici ¢innosti od dodavatelll (v
tomto piipadé SUSPK vystupuje jako investor) a provadi vybérova fizeni pro potieby
SUSPK. K jeho kompetenci se fadi téZ feSeni stiznosti a podnétd, které prichazeji od
obc¢ant ¢i organizaci, tykajici se silni¢ni sit€ a jejiho vlivu na okoli. V tomto piipadé 1

dale fesi piipadné $kody, spolupracuje s Policii CR a ostatnimi spravnimi tifady.
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Mezi hlavni a nejdalezitéjsi Cinnost organizaci patii bezpodminecné letni a
predevs§im pak zimni udrzba silnic, kterou zajistuje svymi prostiedky provozni usek.
Pti letni udrzbé, kterd trva od dubna do fijna, jsou hlavni pracovni naplni opravy a
vyspravy silnic a opravy jejich veskerych soucasti a ptisluSenstvi (udrzba mosta,
propustktl, dopravniho znaceni ¢i smérovych sloupkli podél komunikaci) a také sekani
travniho porostu pfi komunikacich. Sem muiZzeme zatadit i hospodatskou ¢innost, kterou
organizace vykonavaji, spoc¢ivajici ve vypomoci obecnim a meéstskym ufadim pii
opravach mistnich komunikaci. V zimnim obdobi (trvajicim od listopadu do biezna) je
hlavnim cilem zaji$téni sjizdnosti silnic specidlnimi mechanismy, a to pluhovanim a
posypem inertnimi nebo chemickymi materidly. V této dobé probihd na vSech OS
SUSPK nepfetrzity pracovni provoz, protoze udrZeni sjizdnosti silnic je zasadni
prioritou. Dochazi také k vyiezu stromovi, kiovin podél komunikaci a k likvidaci

dfevniho odpadu drcenim.

To co vede kuspésnému a plynulému napliovani piedmétu cCinnosti
jednotlivych OS a celkové celé organizace SUSPK je povinnost uzké spoluprace a

vzdjemné vypomoci mezi nimi.

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Jiz zminéné Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen ,,RSD*) zajistuje po celé CR
spravu a udrzbu silnic 1. tiid. V tomto pohledu ma RSD postaveni jako hlavni investor a
vlastni vykony jsou zajiStovany dodavatelsky. V Plzenském kraji jsou tyto vykony
udrzby a oprav komunikaci zajistfovany organizaci SUSPK, které byly vybrany na
zaklade€ vybérovych fizeni.

Déle zajistuje RSD napt. odtah nepojizdnych vozidel, vypomoc pri odstraiiovani
nasledkit  dopravnich nehod, soucinnost pri ekologickych havariich, zrizovani

docasného svislého znaceni, soucinnost pri dopravnim priizkumu apod.
(zdroj: www.rsd.cz, aktivni: 13 .12. 2010).

Také patii mezi nejvyznamnéjsi poskytovatele dat o dopravé.
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4.2. Rozmisténi Okresnich sprav SUSPK
V prvni fadé pied jakoukoli analyzou rozmisténi OS SUSPK a jejich vnitiniho
uspotradani v ramci Plzeniského kraje bylo by dobré si pfipomenout polohu a dulezita
fakta o kraji, diillezité skutecnosti ovliviiujici rozlozeni silnicni sité a naslednou udrzbu

silnic, a pfedevsim pak vlastni krajskou silni¢ni sit’.

Plzerisky kraj se rozprostira na jihozapadé Cech a svymi zapadnimi hranicemi
kopiruje statni hranice se SRN (Bavorskem). Na tuzemi Ceské republiky sousedi s Kraji
Jihogeskym, Stiedo¢eskym, Usteckym a Karlovarskym. Nadmotska vyska se pohybuje
pozici tietiho nejvétsiho kraje. Z pohledu poctu obyvatel (569 627 osob k 31. 12. 2008)
se kraj fadi az na devaté misto. Kraj tvofi 7 byvalych okrest (Klatovy, Plzen-Jih,
Rokycany, Plzen-mésto, Plzeni-sever, Tachov a DomaZlice), které se od sebe vyznamné
lisi jak poctem obyvatel, rozlohou, hospodafstvim, klimatickymi a hydrologickymi
podminkami, tak v neposledni fadé relié¢fem krajiny. Nejvétsi vyznam ma zde silni¢ni
doprava, protoze cely kraj vcetné meésta Plzn¢ je hlavnim dopravnim uzlem mezi

spojenim Zapadni a Vychodni Evropy.

Data cerpdna z Ceského statistického vifadu (www.czso.cz)

4.2.1. Silnié¢ni sit’ Plzeniského kraje

Velky rozmach ve vystavbé komunikaci v Plzeniském kraji nastal ve 20. stoleti,
kdy dochézelo k vystavbam novych komunikaci ¢i opravam stavajicich. Komunikace se
v té dob€ uz nestavaly jen silnicemi, ale zacaly siln¢ ovliviiovat rdz mést a okolni
ptirody. Postupem Casu az do dneSniho dne dochazi ke zkvalitiiovani a prodluzovéni
silnic, avSak urcity negativni postoj zde tvofi, ze k tomuto zkvalitiovani dochazi
nerovnomérné. Napiiklad Zivotnost silnic II. a v neposledni fad€ III. tfid neni tak
dlouha, jak byla kdysi ocekdvana. BohuZel prosttedky pro obnovu téchto silnic

neumoziuji jejich rekonstrukei, kterd byla v minulych desetiletich ¢asto zanedbéavana.

Krajskou silni¢ni sit’ tvoii 5007 km silnic. Z morfologického hlediska 1ze
oznacit tuto silni¢ni sit’ za radialni. Hlavni spojnici vSech hlavnich tahti je mésto Plzen.
Krajem prochdzi dilezitd dalnice DS vedouci z Prahy na hrani¢ni pfechod Rozvadov a
dale do Bavorska. Celkova délka dalnice ¢ini 151 km, pfi¢emz Plzeiiskym krajem se

tadhne o délce 89 km. Regionaln¢ vyznamné silnice I. tfidy zaujimaji z celkového poctu
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silnic 407 km, 1 511 km jsou doplnény silnicemi II. tfid a 3 089 km silnicemi III. tfid.

celkové délce silnic), a t0 8,1%, v podilu silnic I1. tiidy zaujima 4. misto v CR.
(zdroj: http://www.czso.cz/kraje/pl/publ/charakt.htm, aktivni: 28. 12. 2010)

Dtlezité silnice spojujici kraj s ostatnimi sousednimi kraji vedou smérem na
Strakonice, Karlovy Vary, Stiibro a Most. I na tomto uzemi kraje mizeme nalézt dvé

silnice mezinarodniho vyznamu (E53 a E49).

Data cerpdna z Ceského statistického vifadu (www.czso.cz)

Samoziejmosti pii vytvareni silni¢ni sit€¢ v tomto kraji (jako i v ostatnich) bylo a
je vytvoreni silnic I. t¥id, tak aby spojovaly vSechna vyznamnd mésta a mista tohoto
kraje, a to krajské mésto Plzen, Klatovy, Domazlice, Tachov a Rokycany. Pfi spravé a
udrzbé silnic se tyto silnice fadi na vrchol v potadi dilezitosti. V souc¢asné dobé dochazi
K jednanim o vytvofeni obchvatli téchto mést, které by zlepSily a urychlily jak
regionalni tak mezinarodni dopravu, a tak uleh¢ily méstim od kamionové a piepravni
dopravy. Na vyznamnosti kraje také piidava dalnice D5, ktera byla v roce 2000
dokoncena, nasledné v roce 2003 probéhlo slavnostni otevieni Plzeniského obchvatu a
v srpnu 2006 byl dokoncen tunel pod vrchem Valik, ktery je jediny v Zéapadnich
Cechéch.

Hlavni roli zde jisté hraje také fakt, Ze velkou €ast izemi pokryvaji zalesnéné
plochy, kde se nejvétsi vyznam priklada Sumavé v jizni ¢asti, dale Brdim na vychodé a
Ceskému lesu na jihozapadé. Prestoze jsou tyto tii velké horské oblasti propojeny
hlavnimi tahy (silnicemi I. tfidy) a doplnény dalS$imi komunikacemi mistniho vyznamu,
probihd zde velmi narocné zimni Gdrzba, protoze se jedna o izemi klimaticky extrémni,
kdy zde témét 5 mésici v roce lezi snéhova pokryvka. V této dobé jsou zde hlavni

silnice sjizdné se zvySenou opatrnosti a vétSina mistnich komunikaci neudrzovéna.

,Stav silnic v Ceské republice vyvolava dlouholetou soustavnou kritiku
verejnosti. Potreba vyssi kvality a dosazeni zajmu vlastnika silnicni sité na
hospodarném vynakladani prostiedkit meni ulohu spravce komunikaci, ktery by se mél

‘

stat garantem kvality i efektivniho vynalozeni disponibilnich prostredkii.

(zdroj: www.ksslk.cz/userdata/.../2/Z%20historie-www%20upraveno.doc, aktivni: 28. 12. 2010)
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4.2.2. Okresni spravy silnic SUSPK a jejich silni¢ni sité

Uzemi pusobnosti jednotlivych Okresnich sprav odpovidd administrativnim
hranicim byvalych okrest kraje. Jedna se o okresy Klatovy, Plzen-Jih, Rokycany,
Plzen-sever, Plzen-mésto, Tachov a Domazlice. Tyto izemi byly ptidéleny organizacim
Vv roce 1963 pii jejich vzniku (Okresni spravy silnic) na zaklad¢ usneseni vlady. V roce
2001 doslo k reorganizaci a z Okresnich sprav a silnic vznikly souCasné Spravy a
udrzby silnic a rozsah spravované uzemi jiz zistal beze zmény. OvSem od letosniho
roku se diky vzniku a sjednoceni v SUSPK stavajici organizace piejmenovaly na
Okresni spravy. Tim, Ze rozsah pusobnosti odpovidd rozloze jednotlivym uzemim

okrest, se da oznacit rozmisténi jednotlivych Okresnich sprav za nerovnomérné.

Tabulka 1: Pocet kilometru silnic podle tiidy

, Silnice (km)
OS SUSPK
Ltidy | IL tiidy | III. tiidy D

Klatovy 104, 940 357,716 663,311| 1125,976
Plzen-Jih 91,826 225,771 544,676 862,273
Rokycany 0 139,886 321,45 461,336
Plzen-Sever 79,656 277,563 554,472 911,691
Tachov 21,599 284,899 478,967 785,465
Domazlice 66,911 202,665 495,776 765,352

Zdroj: evidence jednotlivych OS SUSPK

Rozmisténi jednotlivych stiedisek (cestmistrovsti) v ramci Okresnich sprav je
dano jiz historicky (pfi vzniku prvni podoby takové to organizace). Pocet stiedisek
odpovida rozloze spravované¢ho tizemi a poctu kilometra silnic, které ma jednotliva

organizace ve sprave a které udrzuje.

Okresni sprava Klatovy

Uzemi pusobnosti této spravy se nachéazi na jihozapadé kraje, jednd se o okres

Klatovy. Svoji rozlohou 1 945,69 km? tvori nejvetsi okres v Plzeniském kraji. Podle
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zjisténych faktd se da fici, Ze tato organizace je z pohledu umisténi, se spravou a

udrzbou komunikaci na tom nejhtre.
Nasvédcuje tomu nékolik skutecnosti a to:

e jednd se o okres snejvétsi rozlohou, ¢imz je dan nejvétsi pocet udrzovanych
kilometra silnic jak I. tfid tak 1 II. a III. tfid

e povrch tohoto okresu je velmi Clenity, na zapadni Casti izemi se rozprostird
klimaticky extrémni oblast Sumavy a Posumavi, které je naroéné predevsim na zimni
udrzbu silnic, horsky charakter oblasti se smérem do vnitrozemi snizuje, ale rovinaty
terén zde ovsem nenalezneme

e Uzemi lezi mimo délnici D3, ktera prochdzi Plzeniskym krajem

Péatet v silni¢ni siti na tomto uzemi tvori dvé silnice 1. tfidy — I/27 a 1/22, které se
navzajem kiizi v Klatovech. 1/22 je silnice, ktera do okresu ptichazi z Jihoceského kraje
ze sméru Strakonice a hranici mezi dvéma kraji propojuje v Horazdovicich. Dale
pokracuje pies Nalzovské hory a Mochtin do Klatov. Zde se setkdva s vyznamnou
komunikaci /27, ktera se na tzemi dostava ze severni Casti okresu od Plzné. Pres
Svihov a Klatovy pokracuje horskou oblasti, kde stoupa az do nadmoiské vysky 1 000
m. n m., do Zelezné rudy a konéi na statni hranici. DiileZitymi dopravnimi spoji jsou
také silnice II. tfidy, jedna se o 1I/171, ktera prochazi pies druhé nejvyznamngjsi mésto

Susici, a II/190 tzv. ,,Sumavska“ silnice.

Stfediska OS jsou nadefinovany tak, aby se nachazely na dileZitém silni¢nim
tahu a spliiovaly co nejlepsi parametry pro idrzbu silnic. Klatovska SUS ma ve své
spravé 3 hlavni stfediska. Prvni se nachazi v Klatovech, kde je ptimo sidlo organizace a
2 cestmistrovstvi. Dalsi stfedisko je umisténo v SuSici (2 cestmistrovstvi) a

Horazd’ovicich (1 cestmistrovstvi).

OKkresni sprava Plzen-Jih

Uzemi okresu Plzefi-Jih (a z ¢asti Plzefi-mésto) zaujima Okresni sprava Plzefi-
Jih se sidlem ve Starém Plzenci. Rozlohou 990,04 km? se fadi na pozici druhého
nejmensiho okresu v Plzenském kraji. Mezi hlavni dopravni uzly lze zatadit mésta
Prestice, Nepomuk a Stod. PfestoZe se jedna o mensi okres, délkou silni¢ni sité se fadi

na 3. misto v kraji. Uzemi se nenachazi v zadné velké horské lokalité, povrch tvoii
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kraje, pfesto ma oblast i své problémové useky.
Z Plzné na jih vychazeji 3 hlavni tahy:

e zapadnim smérem na Domazlicko se jedna o silnici 1/26, kterd prochazi méstem

Stod, kde ma také organizace umisténé své jedno ze Ctyt stredisek

e uprostfed izemim se tdhne silnice 1/27, tvofici hlavni tah spojujici Plzen a
Klatovy a dale Sumavské pohraniéi, tato silnice se s oznaéenim E53 fadi mezi

mezinarodni silnice, i na této trase lezi ve mésté Prestice dalsi stiedisko

e vychodnim smérem se rozbiha dalsi silnice mezinarodniho vyznamu E49 (1/20),
1/20 je zasadni pro propojeni Plzné a Ceskych Budgjovic tedy i celych Jiznich
Cech, téméf na hranicich s Klatovskym okresem lezi mésto Nepomuk, kde se
Vv jeho méstské ¢asti Dvorec nachazi treti stfedisko a dalsi stfedisko v nedaleké

Seci
Mezi dal$i vyznamné silni¢ni tahy muzeme zatadit silnici 1I/230, ktera tvofi
zapado-vychodni ,,0osu“ okresu spojujici mésta Stod, Nepomuk a Piestice. AvSak
Vv useku Prestice — Stod jsou nevyhovujici parametry pro vozidla nad 5 tun, proto je tu

jakakoliv pfepravni doprava vyloucena.

OKkresni sprava Rokycany

Okresni sprava Rokycany mé ve své spravé Uzemi okresu Rokycany, ktery je
z celého Plzefiského kraje nejmensi (rozloha 575,11 km?). Také se na udrzbu silnic
podili na nejmensim poctu kilometra silnic. Mezi dtlezitd mésta v této oblasti patii
Rokycany, Zbiroh a Radnice. Ze vSech jmenovanych OS lze OS Rokycany oznacit za
organizaci s nejmén¢ naro¢nou udrzbou silnic.

e silni¢ni sit’ tohoto tzemi netvoii zadna ze silnic I. tiidy

e Uzemim prochdzi vyznamna dalnice DS, kterd nahradila kdysi pfetiZenou okresni
silnici 1/5, v dnesni dob¢ se jedna o silnici I1I/605, proto na udrzbé silnic odpada

udrzba skoro 38 km silnic
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e uzemi tvofi pfevdzné Rokycanska kotlina, kterd se nevyznacuje zadnymi
klimatickymi extrémy, pouze na vychod¢ a jithovychod¢ zasahuje Brdské pohofi,
ve kterém se nachdzi rozsahly vojensky ujezd, ktery také nespada pod spravu a
udrzbu silnic
Pozici vyznamné dopravni tepny zaujima jiz zminénd dalnice D5. Dalsi dulezité
dopravni tahy tvofi napf. silnice II/117, 1I/232 (spojujici Rokycany a Plzen-Sever) nebo
11/233 z Rakovnika do Plzné. OS ma 2 stfediska, ktera jsou rovnomérné rozmisténa,
stiedisko v Rokycanech v jizni Casti okresu a stfedisko ve Zbirohu v severni Casti

okresu.

OKkresni sprava Plzen-sever

Okresni sprava Plzen-sever spravuje a udrzuje hned dva Plzenské okresy —
Plzen-Sever a Plzen-M¢sto. Hlavnimi dopravnimi uzly lze oznacit mésta Plzen, Nytany,
Kralovice, Vieruby a Plasy. Se svoji rozlohou 1 548,35 km? pfedstavuje druhy nejvetsi
okres v Plzenském kraji. OS Plzen-sever je také jednou z OS, jejiz jihozapadni oblasti

prochazi dalnice DS5.
Z Plzné paprskovité vybihaji 3 silnice I. tfidy:
1/26 prochazi jithozapadem tzemi smérem na Domazlicko

[/20 vybiha smérem na severozdpad na VSeruby, UnéSov, Bezvérov a dile ven

z Plzeniského kraje na Karlovy Vary
I/27 se tdhne smérem od Plzné na sever na Tfemosnou, Kralovice a dale na Most

Na tomto tzemi se dé rozloZeni stfedisek udrzby také oznacit za rovnomerné.
OS ma pro své potieby ziizeny 3 stiediska — v Plzni, v Uné$ové a v Kralovicich, kde se

nachazi sidlo OS.

Okresni sprava Tachov

Okres Tachov mé ve své pisobnosti OS Tachov a zaujima rozlohou 1 378,68
km? severozapadni ¢ast Plzenského kraje. Tento okres by se dal zatadit mezi okresy
s naro¢nou udrzbou silnic, pfevazné v zimnim obdobi. Radi se mezi horské a podhorské

oblasti s velmi &lenitym povrchem, zapadni hranici zde tvoii Cesky les a Tachovska
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brazda. V silni¢ni dopravé dominuje piredevsim dalnice D5 (prochédzi 45 km okresem),
kterd da se fici, kopiruje jizni hranici izemi az na hrani¢ni pfechod Rozvadov, kde se
napojuje na némeckou dalnici. Dulezity vyznam ndlezi 1 jediné silnici 1. tfidy
nachazejici se v této oblasti — I/21, jedna se silnici o délce 21 km, pfesto jde o relativné
silny a ruSny provoz. Na vyznamu proto tady nabyvaji silnice II. tfid — napt. 11/230
prichazejici z okresu Plzen-Jih, II/198 spojujici Piimdu a Tachov nebo I1/200
Z HorSovského Tyna do Boru a Nové Hospody.

Okresni sprava Domazlice

Okresni sprava DomaZlice tvoii zdpadni hranice Plzeiiského kraje a zaujima
izemi okresu DomaZlice (rozloha 1123,46 km?). Hlavni tahy zde prochdzeji mésty
Domazlice, Kdyné¢, HolySov, HorSovsky Tyn, Kdyn¢, Stankov a Pobézovice. Na uzemi
se nachazi jeden mezindrodné vyznamny tah a to silnice 1/26, kterd spojuje Plzen a
hrani¢ni pfechod Folmavu. Druhd na vyznamu dulezita silnice se tdhne na Uzemi
Domazlicka z Klatov a v Drazenové se napojuje na silnici 1/26. Ze silnic II. tfidy je
vhodné se zminit o II/190 vedouci z Nyrska pii statnich hranicich smérem na
Domazlice.

Obrazek 1: Okresni spravy SUSPK a jejich cestmistrovstvi

ROZMISTENi OKRESNICH SPRAV SUSPK

Legenda
| okresni sprava Plzefi-Sever
okresni sprava Klatovy
okresni sprava Domazlice
[ okresni sprava Pizen-Jih
[ ] okresni sprava Rokycany
"~ | okresni sprava Plzen-Sever

okresni sprava Tachov

Sprava a udr2ba siinic Plzeriskeho kraje

1:1 300 000

cestmistrovstvi ckresnich sprav

stfediska okresnich sprav

Zdroj: autorka
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5. AKTUALNI VYUZiVANI GIS A SPRAVA GEODAT

Pii bliz§im prozkoumani soudasného vyuzivani GIS na OS SUSPK dle evidenci
soucasti a prisluSenstvi komunikaci se da fici, ze pouzivani GIS se pomalu a nepatrné
rozviji. Od pocatku vzniku a rozvoje téchto OS SUSPK doslo v tomto ohledu k velkym
pokroklim a zménam. Neboli tak, jak dochdzi k modernizaci silni¢ni sité a jednotlivych
prislusenstvi, dochdzi i k modernizaci prostiedkt jak tyto prvky uchovavat, evidovat a

zprostiedkovéavat pro vlastni tcely 1 pro jiné organizace.

Nevyhodou v rozsifovani GIS na OS SUSPK miZe byt neexistence
softwarového a personalniho vybaveni pro tyto ucely. Veskeré pozadavky na grafické
upravy dat jsou zpracovavané na Krajském ufadé Plzenského kraje na odboru
informatiky. BohuZel, ale i zde jsou omezené moznosti, protoZze odbor nezpracovava
data jen pro OS SUSPK, ale pro veskeré ostatni organizace patiici pod Krajsky aiad.

Proto ani vyhled do budoucna v této oblasti neni pfilis slibny.

Soucasné vyuzivani GIS na OS SUSPK se da rozdélit do tiech pomyslnych
skupin. Obsahem prvni skupiny by byly evidované silni¢ni prvky, z nichz pouze nékteré
maji jak svoji textovou, tak 1 grafickou podobu. Mezi zékladni silni¢ni prvky v grafické
podobé, které jsou nutné, aby organizace meély, jsou pasport silnic, pasport mostd a

propustkil a v nékterych ptipadech i pasport zelen¢.

Do druhé skupiny bych zatadila vyuZivani GIS poskytované prostiednictvim
dodavatelskych firem. \ tomto piipadé se jednd o sluzby piedev§im v oblasti
monitoringu. Existuje zde naptiklad spoluprace s firmou ECS Invetion zajistujici

sledovani vozidel pomoci GPS ¢i s jednotnym celorepublikovym dopravnim systémem.

Népln posledni skupiny bezprostiedné nejvice souvisi s udrzbou silnic a GIS zde mé
nejveétsi zastoupeni. Jedna se o Okruhy pro zimni tdribu silnic. Do budoucna by se do

této skupiny také mohly zatadit Okruhy pro kontroly silnic.

5.1. Evidence zakladnich silni¢nich prvki

Kazda OS SUSPK musi v ramci své piisobnosti evidovat zakladni silniéni prvky
dané zakonem €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Tyto evidence slouzi jako

piehled majetku a k opravam a tipravam téchto prvkda.
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Zakladni silni¢ni prvky, které eviduje v ramci své ptisobnosti kazda OS SUSPK,

se skladaji ze soucasti a ptislusenstvi komunikaci, a to:

- pasport silnic

- pasport mosti (mostni objekty), propustky

- svislé dopravni znacky, vodorovné dopravni znaceni

- svodidla

- smeérové sloupky

- silni¢ni vegetace (stromovi)

- zasnézky

- zésobniky a skladky tdrzbovych hmot

- objekty a prostranstvi bezprosttedné slouzici k vykonu udrzby silnic

(cestmistrovstvi)

Pasport silnic

wewvr

Jednd se o jednotny, centralizovany a aktualizovany ptehled vSech spravovanych
komunikaci. Pasport silnic je sestavovan ve smyslu zdkona o pozemnich komunikacich
(. 13/1993 Sb. a vyhlaska &. 104/1997 Sb.) a pro tuéely OS SUSPK obsahuje silnice L.,

I. a III. tfid, jejich oznaceni, délku a staniceni.

- silnice I. tridy slouzici pro dalkovou a mezistatni dopravu, spravy a udrzby silnic

zajistuji pouze jejich udrzbu, spravu téchto silnic vykonava RSD
- silnice Il. tridy slouZzici pro okresni dopravu
- silnice III. tFidy slouZici pro mistni propojeni obci a ostatnich pozemnich komunikaci

Mapa silnicni sité Plzefniského kraje a ukdzka z pasportu silnic OS Plzen-Jih viz priloha ¢. 2.

Pasport mostt a propustki

Pasport mostli a propustkli je ve vétSiné piipadi veden spolecné s pasportem
silnic. Diky tomuto pasportu vykonavaji OS SUSPK prostiednictvim povéieného

pracovnika (mostmistr) prohlidky mostd a vV navaznosti na to pak tdrzbu a opravy.

Ukdzka 7 pasportu mostit viz priloha ¢. 3.
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Pasport zelené

Pasport zelen¢ v grafické podob¢ v souc¢asné dobé vlastni pouze OS Klatovy a to
z divodu projektu Regenerace zelené SUS Klatovy, ktery je podporovan z fondd
Evropské unie a jednd se o oSetieni stavajiciho a vysazeni nového stromovi podél
komunikaci II. a IIL. tfid. Ostatni Okresni spravy maji pouze evidence stromovi podél

silnic, kde je sepsan pocet a druh stromt na jednotlivych silnicich.

5.2. Vyuzivani GIS prostiednictvim dodavatelskych firem

Sledovani vozidel pomoci GPS

Nové systémy pro sledovani a vyhleddavani vozidel jsou na vSech Spravach a
udrzbach silnic v Ceské republice vitanou novinkou. Na OS SUSPK byla prvni fidici
jednotka ve vozidlech nainstalovana teprve v roce 2007. Okresni spravy tento systém
nevyuzivaji pouze ke sledovani vozidel, ale i k dalSim dopliitkovym moZnostem, které

firma ECS Invetion® nabizi.

»Ke kazdému zaznamenanému bodu je prirazen casovy udaj, rychlost vozidla a
rada volitelnych doplikovych udajii. Po prenosu dat do pocitace PC lze zobrazit trasu
daného vozidla na monitoru pocitace. Standardné je s modulem dodavaina sitova mapa
Evropy vcetné vsech hranicnich prechodu. Dadle lze zobrazit rychlostni profil trasy
(obdoba tachografu u ndkladnich vozidel). Tabulkovy vypis dat vytvari "klasickou knihu
Jjizd" véetné data, casu odjezdu, casu prijezdu a cile cesty zcela automaticky bez zasahu
Fidice.

(Zdroj: http://www.ecsinvention.eu/automotive-sphm.htm, aktivni: 4. 1. 2011)

Nejveétsi a nepostradatelnou vyhodou, je Ze sledovani vozidel mohou vedouci
pracovnici vyuzivat on-line a diky oznaceni podle typu a SPZ vozidel okamzité védét o
pfesné poloze, vykonu a aktivité¢ sledovaného mechanismu. Pro Gcely zimni udrzby
silnic je systém nastaven tak, aby bylo zfetelné, zda dané vozidlo sype posypovy
material, pluhuje ¢i pouze jede bez jakékoli jiné ¢innosti. Velkym plusem zde také je

moznost zpétné kontroly ujeté trasy sledovaného mechanismu.

Ukazka monitoringu pomoci GPS a nasledného zpracovani dat viz priloha ¢. 6.

L ECS Invetion je firma, ktera zajistuje instalace, opravy, aktualizace a provoz GPS ve vozidlech pro SUS
v celém Ceské Republice
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Zpravy o uzavirkach, nehodach a stavu vozovek vzhledem k povétrnostni situaci

0OS SUSPK spolupracuji s JSDI v poskytovani dopravnich informaci z oblasti
pozemnich komunikaci jako: informace o sjizdnosti, o uzavirkéch silnic, o vystavbé ¢i

oprave silnic.

,,JSDI je komplexnim systéemovym prostredim pro sbér, zpracovani, sdileni, distribuci a
publikaci dopravnich informaci a dopravnich dat o aktudlni dopravni situaci a

«

informace o siti pozemnich komunikaci, jejich soucasti a prislusenstvi.

(zdroj: Vyuziti GIS v energetice a dopravé — http://lwww.arcdata.cz/digitalAssets/114287_AR2-
09_web.pdf, ak#ivai: 25. 3. 2011)

Planovani silni¢nich oprav

Planovani silniénich oprav provadi dodavatelsky pro SUSPK firma PavEx
Consulting s. r. o., kterd déla po cely rok sbér poruch komunikaci II. a III. tfid, a pak

vytvoii prehled o stavu povrchu tdchto vozovek pro OS SUSPK.
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5.3. Vyuziti pro zimni udrzbu silnic
Nejvétsi vyuziti ma GIS v dnesni dobé pro tvorbu a vytvareni okruhil (tras) pro
zimni udrzbu silnic, které jsou nedilnou soucasti pro potieby pii zdkladni organizaci
zmirnovani zavad vznikajicich zimnimi povétrnostnimi vlivy. Okruhy jsou vytvofeny
pro dva hlavni ucely, a to jako soucést Planu zimni udrzby silnic a jako vyznaceni trasy
pro posypova vozidla (jednotlivy okruh je spolu s povinnostmi posadky soucasti

kazdého sypace).

Tvorba okruhi (tras) posypovych mechanismu

Okruhy jsou v dne$ni dob¢ sestavovany v navaznosti na historické zkusenosti,

kdy byla dfive zajistovana udrzba silnic L., II. a III. tfid pouze pro autobusové spoje.

Pfi vytvafeni okruhl vytvoifi kazdy vedouci jednotlivych stfedisek optimalni
trasy pro potieby stfediska dle spravovanych km silnic v zévislosti na prostfedi a

usecich, kterymi tyto okruhy vedou, tzn. rozdéleni okruhd na chemické a inertni.

Chemické okruhy mohou byt sestaveny pouze v prostorach, kde neni Zzadné omezeni ze
strany zivotniho prostfedni a tam kde je velka frekvence silni¢niho provozu. Trasy jsou

oznaceny pismenem CH, oznac¢enim stiediska a ¢islem okruhu.

Inertni okruhy se nachazejici v blizkosti vodnich zdroji a to ztoho divodu, aby
nedochézelo ke zne€isténi té€chto vodnich zdroji chemickym materidlem. Tyto okruhy
nejcastéji nalezneme v oblastech CHKO, NP a jinych ptirodné chranénych tzemi. Trasy

jsou oznaceny pismenem Z, oznacenim stiediska a ¢islem okruhu.

Pocet kilometri jednotlivého okruhu zdlezi hlavné na technice, kterd provadi
zimni Udrzbu a na finan¢nich aspektech organizaci. Délka je pak udavana Casové tak,
aby podle potadi dileZitosti a zdkonné dojezdové doby stacila technika provést drzbu
okruhu (zmirnéni nasledku zimy). Vzhledem Kk naristajici hustoté silniéniho provozu
jsou také okruhy navrzeny tak, aby do kazdého mista (obce), kde byla vybudovéna
silni¢ni sit’ o 3 az 4 ptijezdech do obce, byly v zimnim obdobi udrzovany alespon 2
ptijezdy. Podle vysledkl scitani provozu (kazdy 5 rok) jsou vSak jeSté né€které silnice
s nizkou frekvenci provozu v zimnim obdobi neudrzovany. Okruhy jsou upravovany
kazdy rok v obdobi 1éta a v soucasné dobé¢ se o digitalizaci téchto okruhli a map stard

Plzenisky kraj — obor informatiky, ktery zaroveit mapy i dle potieb vytiskne.
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Ukazka chemického okruhu CH2-S1

OKRUH: CH2-S51
Sypac: Renault 03 - 18 Délka posypu: 106,086
Stiedisko: Stod Vyuziti (%): celk. 92 %
Posadka: Majer, Morafka ILtt. 19% I tf. 81 %
usek délka km Cas (hod.)
pof.C. | . .. . ., km km L das
¢.silnice popis useku - Cas usek .
posyp | piejezd piejezd
1 11/180 ChotéSov - xI/27 u Dobian 13,890 4,120 00:00,0 | 00:30,0
2 111/18033 Dobrany - xI/27 Vysoka 5,154 00:30,0 | 00:40,0
3 111/18034 Dobiany - Slovice 11,012 00:40,0 | 01:20,0
4 111/18043 Dobiany - Lhota 13,152 01:20,0 | 02:10,0
5 111/18044 Nova Ves 2,488 02:10,0 | 02:20,0
6 111/18035 Dobriany - Chlum¢any 18,752 02:20,0 | 03:10,0
7 111/18036 Chlumcany - Horni Lukavice 9,816 03:10,0 03:30,0
8 111/18040 | Chlum¢any - xI/27 Hrad¢any 17,676 03:30,0 | 04:00,0
9 111/18037 Dobi‘any-Cernotin 9,630 04:00,0 | 04:10,0
10 | 111/18038 x18037 - Bajeruv Diil 4,516 04:10,0 | 04:20,0
prejezd 4,460 04:20,0 | 05:00,0
106,086 | 8,580 05:00,0

specifikace okruhu:

Usek Chlumcany — Hradcany tvorba snéhovych jazykii, lesni viseky vyskyt namrazy.
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Mapova ¢ast Planu zimni udrzby silnic

Plan zimni 0drzby silnic byl v roce 1995 vytvoien pro zlepSeni organizace a
zptehlednéni vSech aspekti, které se podileji na udrzbé silnic v zimnim obdobi (od
1.11. do 31.3.). V zacatcich m¢l tento plan pouze textovou ¢ast obsahujici predevsim
osoby odpovédné za zimni udrzbu, seznam silnic dle potadi dulezitosti, seznam
mechanizmil, operacni §tab a kalamitni plan. V roce 1997 doslo vyhlaskou ¢. 104/1997
Sb. ke zmén¢ a upravé Planu zimni udrzby silnic a o doplnéni mapové casti. Proto bylo
nutné v t&¢ dobé vSechny mapy a trasy digitalizovat a upravit do pozadované podoby.2
Trasy byli v diivéjsi dobé pouze ruéné orientacné zakreslené pro potieby dispecert

zimni udrzby a pro posadky posypovych vozi.

Mapova ¢ast je tvofena;:

1) Mapa udrzované silni¢ni sité s vyznacenim potadi dilezitosti zimni udrzby — méfitko

1:100 000

Obrazek 2: Poradi dilezitosti zimni udrzby Plzen-JIH

pe *“-‘; UdrZovana silniéni sit’
okresu PLZEN - JIH
Poradi dulezitosti zimni sluzby

Legenda - pofadi dulezitosti
e |, poFadi
e ||: poFadi

IIl. pofadi

Tisk: dervenec 2007, Pizenisky kraj, Odbor informatiky, gis@kr-plzensky.cz

Zdroj: OS SUSPK Plzeii-Jih (odbor informatiky KU Plzert)

2 Pozadovana podoba je zakotvena v zakon& o pozemnich komunikacich ve vyhlace &. 104/1997 sb. a je
pro viechny OS SUSPK stejna.
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2) Mapa tras jizd posypovych mechanismti v obvyklych zimnich podminkach — méfitko

1:50 000

- zde jsou vyznaceny trasy (okruhy) sypact

Obrazek 3: Trasy jizd posypovych mechanismi v okrese Plzen-JIH

Trasy jizd posypovych mechanismu
v okrese PLZEN - JIH
v obvyklych zimnich podminkach

Zdroj: OS SUSPK Plzeii-Jih (odbor informatiky KU Plzeii)

3) Mapa s uréenim tras pluhovani — méfitko 1 : 50 000
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5.4. ANALYZA PRUZKUMU na jednotlivych OS SUSPK

V souvislosti s feSenou problematikou v této praci jsem provedla dotaznikové
Setfeni na jednotlivych Okresnich spravach SUSPK, kde jsem pozadala provozni

nameéstky o spolupraci a zpracovani dotazniku.

Cilem dotazniku bylo hlavné upfesnéni aktudlniho vyuzivani GIS pfi
naplnovani hlavniho pfedmétu ¢innosti kazdé OS a zjisténi funkEnosti spoluprace mezi
OS a odborem informatiky na Krajském ufadé v Plzni. Zaroven jsem také predlozila
jednu otevienou otdzku, kde mohli provozni nameéstci vyjadfit vlastni navrhy ¢i

pozadavky, jak dale efektivné rozvijet vyuzivani GIS na svych provozech.

V dotazniku jsem vytvorila celkem 9 otevienych otazek a n¢kolik dil¢ich, které

dalo by se fici, vytvofili takové 3 zakladni oblasti, a to:
» soucasné vyuzivani GIS a evidované silni¢ni prvky

» spokojenost s piesnosti a aktualnosti dat a s tim spojené vyuziti pracovnika

Vv ramci OS

» nové navrhy ¢i pozadavky na vyuziti (zahrnuti i vytvofeni navrhu na 3D

mapy problémovych useki)

Z pohledu sou€asného vyuZivani geodat, v ramci napliiovani hlavni ¢innosti, se
jednotlivé OS shoduji. Zaklad vytvaieji mapové podklady ke zpracovani okruhil sypact
pfi zimni Udrzb¢ silnic, pasport silnic, pasport mosti a propustkll. Potfebna data OS
Cerpaji z odboru informatiky z Krajského ufadu v Plzni nebo v nékterych pripadech

Z katastralnich utadu.

Mezi hlavni pfedmét Cinnosti OS patii také vedeni evidenci jednotlivych
silni¢nich prvki, ovSem pouze n¢kolik z nich ma jiZ svoji grafickou podobu. Jak uvedli
provozni ndméstci, mezi evidované prvky fadi prvky tykajici se dopravniho znaceni,
podklady pro udrzbu a obnovu zelené, mosty, nadjezdy, podklady pro pronajmy
pozemkl a zébory pro nové stavby, a informace o uloZeni inZenyrskych siti pro jejich
¢innost. Z toho ovSem geodata a grafickou podobu vyuZivaji pouze pro pasport silnic,

mostil a propustkd.
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Podle pruzkumu jsou zaméstnanci OS spokojeni se spolupraci s odborem
informatiky na Krajském tfadé. Dokonce vétSina dotazovanych oznacila spolupraci na
velmi dobrou uroven. Poskytované podklady a geodata uspokojuji veskerou pottebu OS
a odbor informatiky dokaze vytvofit libovolnou mapu. Nevyhodou v tomto ohledu je
mald rychlost zpracovani, protoze odbor informatiky pfednostné sestavi mapy, které
podle zdkona OS musi mit, a které pozaduji i jiné organizace Plzenského kraje.
Vyhodou by zde bylo zavedeni dat vyuzivanych také pti udrzbé silnicni sité, hrazené
z vlastnich prostfedkt (opravy propustki, sazeni silni¢ni zelen€, osazovani svodidel a

zasnézek, ...).

Vzhledem k tomu, Ze podklady pro zpracovani geodat odborem informatiky si
zadavaji jednotlivé provozy podle vlastni potieby, jsou s pfesnosti a formatem, ktery
odbor vytvofi spokojeni. Vyjimkou by zde mohlo pouze byt, Ze pokud se jednd o
drobné¢ upravy mapovych podkladd, bylo by jednodussi, pokud by si je mohli

zameéstnanci sami zajistit.

Informace o tom kdy a jak dochézi k aktualizaci stavajicich geodat evidovanych
prvki (napf. aktualizace pasportu silnic, mosti apod.), podle odpovédi ptichazeji se
zpozdénim C¢ili se zpétnou platnosti. Tim padem by zaméstnanci OS projevili zéjem o
lepsi informovanost o probihajicich aktualizaci, coz by také uleh¢ilo i aktualizaci
vedenych evidenci na OS. Co se tyka evidence pozemki, tak tam dochazi k aktualizaci
ctyfikrat do roka, mimo jiné kazda zmeéna v katastru nemovitosti je OS ozndmena

Katastralnim ufadem pro Plzensky kra;.

Podle reakci na otazku zda by na kazdé OS vyuzili pracovnika, ktery by
zajiStoval spravu geodat a nasledné vytvareni mapovych podkladl podle vlastnich
potieb, se na vétsiné OS shodli na zaporné odpovédi. GIS neni v souc¢asné dobé€ v téchto

organizacich roz§ifeny na tolik, aby bylo nutné zaméstnavat takového pracovnika.

Dotazovani provozni naméstci méli také moZnost navrhnout dal$i navrhy ¢i
pozadavky na dalsi vyuziti GIS. Hlavni véci, o kterou projevili zajem, bylo vytvofeni
grafické podoby Okruhti pro kontroly silnic podle vzoru stdvajicich Okruhi pro zimni
udrzbu. V tomto ptipadé by doSlo k vitanému sjednoceni. Diky dal§im ptedloZzenym
navrhlim zejména z OS Plzen-Jih jsem vypracovavala kapitolu o dal$i vyuzitelnosti GIS
Vv téchto organizacich. Mnou navrzené vytvofeni 3D map bylo velkym otaznikem. Pro

nékteré OS by byly pfinosem pro piehled problémovych mist pfi zimni tdrzbé nebo pro
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ptehled s vétsi nehodovosti. Avsak nékteré OS tento navrh odmitli s tim, Ze problémova
mista pfi zimni 0drzb¢ jsou zndma a vedouci pracovnici o nich musi mit ptehled. Navic
by se jednalo o pouze malé mnozstvi tsekd, proto by nemohly mit 3D mapy plné

vyuziti a tak byly pro OS zbytecné.

V soucasnosti jsou témét vSechny evidované prvky zanesené v elektronické
podobé, avsak grafickd podoba (v mapach) znaéné pokulhava. Uréit¢ by bylo velkym
piinosem, aby vSechna data byla v jedné aplikaci, na mapovych podkladech a ihned
k dispozici. Proto vSichni dotazovani na otazku: ,,Bylo by pro Vis , ulehcenim,*
kdybyste meli vSechny evidované prvky zanesené v elektronické podobe v mapdch a
mozné kdykoliv K vtisknuti podle potreby?“ Reagovali s odezvou, ze by to znaéné
umoznovalo rychlé ziskavani dat pro okamzité potieby a pozadavky, jak podiizenych
pracovniki, tak nadfizenych pracovniku a vSeobecné by to ulehlilo praci a nutnou

orientaci pro provozni i technicko-spravni Gsek.

Na zéavér této kapitoly bych do n€kolika bodii shrnula a vyzdvihla fakta, ktera

Z vyplnénych dotazniki jasné vyplivaji:
» OS eviduji vesker¢ silnice a jejich prislusenstvi

» Vsoucasné dobé OS vyuzivaji GIS pouze v omezené miie a je co dale

rozvijet
> zaméstnanci OS jsou spokojeni se spolupraci s odborem informatiky KU

» zaméstnanci OS jsou spokojeni s formatem poskytovanych dat od odboru

informatiky KU
» informace o aktualizacich geodat pfichazeji se zpozdénim

» pracovnik voblasti GIS nemél na jednotlivych OS uplatnéni, do

budoucna by mohl nalézt uplatnéni na SUSPK (jeden pro viechny OS)
» 3D mapy problémovych usektl nejsou uceloveé nutné
» zaméstnanci OS sami pfisli s nékolika novymi navrhy (viz. kapitola ....)

» rozsifovani GIS by zna¢né umoznilo rychlé ziskavani dat pro okamzité

potieby
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6. NAVRH DALSI VYUZITELNOSTI GIS PRO OS SUSPK

Do této prace a piedevS§im pak do této kapitoly jsem se pustila s kladnym
nédzorem na roz§ifovani GIS na OS SUSPK. V posledni dob& se vsak stile vice
pfesvédCujeme o tom, ze zavadéni novych metod vjiz zabéhnutych statnich
organizacich pfinasi spiSe vice problému nez ulehceni ¢i zefektivnéni prace. OvSem
V tomto piipad¢ jsem z vlastni zkuSenosti piesvédcena, ze dalsi rozSifovani a vyuzivani

GIS je vhodnou a vitanou metodou jak pomoci zlepsit pracovni moznosti.

Ptevedeni potfebnych dat do nové vytvofenych map jsem shrnula do 5 vyhod:
- efektivita a modernizace
- urychleni preddni informace pii vyskytnuti problému

- veétsi prehlednost a pro orientaci snaz$i nez vyhledavani v tabulkdch a

,hromade* papirt

- usnadnéni — ptredevSim pro zaméstnance, kterym mapy uleh¢i piipadné
vysvétlovani tiseku ¢i problému dalsi osobé, pro kterou bude pochopitelng;si

nazorna ukazka

- vytvoFeni databdze, ktera by byla ptistupna pro viechny useky SUSPK

Tak jako klady ma kazda prace i své zapory. V tomto piipadé¢ by mohl byt
nevyhodou nutny kvalifikovany pracovnik na kazdé OS SUSPK, ktery by vie vytvaiel a
aktualizoval. Otazkou zlstava, zda by po novém rozSifeni vyuzZivani tento pracovnik
dale m¢l uplatnéni, protoze aktualizace by nebyly tak ¢asté. Jako vyhodu a feSeni bych
vidéla zaméstnavat pouze jednoho pracovnika v tomto oboru pro celou SUSPK, tedy
pro vSechny Okresni spravy, coz by pfineslo dalsi vyhody.

K roz§ifovani a digitalizaci ostatnich silni¢nich prvka a potieb v ramci OS
SUSPK by dochézelo postupné a v uréittm ¢asovém useku. Tim by se

predeslo moznym chybam. Také by doSlo ke sjednoceni a veSkeré grafické podoby

zaneseni silniénich prvki do map by vypadaly stejné pro celou SUSPK. V soudasné
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dob¢ dochazi ke sjednoceni pouze v Okruhach pro zimni udrzbu a to z toho divodu, ze

jsou vytvaieny odborem informatiky na Krajském utradé v Plzni.

Po blizsi analyze aktualniho vyuZivani GIS na OS SUSPK jsem se rozhodla, Ze
Vv této kapitole vytvorim dalsi nové navrhy, jak efektivné vyuzivat tyto systémy. Do
struktury vyuzivani GIS bych kromé stavajicich silni¢nich prvka dale zatradila zasnézky,
svodidla, useky silnic s velkou nehodovosti a v neposledni fadé i okruhy pro kontroly
silnic.

Pfi praci na nové strukture GIS jsem spolupracovala se zaméstnanci OS Plzeii-

jih, pro které jsem také nové digitalizace silni¢nich prvki tvoftila.
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6.1. GIS

Mapy s dopravni infrastrukturou a informacemi o silniéni siti nalezneme
V soucasné dob¢ na fad¢ riiznych mist a v riznych podobach. Nejvétsi rozmach v tomto
ohledu se samoziejmé piiklada internetovym serverim, at’ uz se jedna o server Mapy.cz
&¢i na webovych strankach RSD. S rozvojem digitélni technologie maji i OS SUSPK
svoje pozadavky na druhy map, které by obsahovaly piedev§im prvky a jejich hodnoty
vazané a dulezité pro jejich Cinnost.

V této kapitole se pokusim teoreticky nastinit, jak by vypadala struktura GIS
(atributova tabulka) v takovych organizacich, jako jsou pravé Spravy a udrzby silnic.
Zahrnu zde jiz stavajici vyuzivané prvky vytvofené¢ v GIS a i nové mnou navrZené.
Cilem je, aby po otevieni atributové tabulky (vychozi je atributova tabulka pasportu
silnic) v ArcMap, bylo zietelné vidét, co se na kterych silni¢nich tsecich nachazi.

Pf. Vyhledame si v atributové tabulce pasportu silnic ur€ity usek a okamzité nazorné vidime, ze

se zde nachazi osazeni zasnézek z levé strany a usek spada do zimniho okruhu s oznacenim

CH1-S1 a do kontrolniho okruhu ¢ 2-3A. Také zjistime, Zze se nejednd o usek s vysokou

nehodovosti.

Vychozimi prvky vV této struktufe jsou shapefile Plzeriského kraje a shapefile

jednotlivych okresii a obci tohoto kraje a piedevsim pak shapefile pasportu silnic.

Pasport silnic® je zaklad, ze kterého je tieba v tomto piipadé vychazet a od
kterého se odviji zpracovani dalSich prvkl. Atributova tabulka pasportu silnic obsahuje
hlavné pro potieby feSené problematiky cisla Usekil, Cisla silnic, zacatek a konec

stanieni a obce nachazejici se na ur¢itém useku.

Uleh¢enim pfi préaci s pasportem silnic a zpracovanim novych silni¢nich prvki je vybér
usek silnic, které prochazeji pouze Plzeniskym krajem popf. tzemim vybraného OS.
Avsak 1 zde se nachazi nevyhoda, a to v tom, ze nékteré iseky silnic presahuji z okresi
do okresii (nekon¢i ptesné na hranicich spravovaného uzemi), takze kdyby u Usekl
silnic v okolnich okresech doslo k piekryti, tak by pozadované Gseky nebyly zobrazeny
V plné délce a oblasti pobliz hranic v kone¢né fazi mirné zkreslené. Tim padem, by bylo
vytvofeni takové mapy pro organizaci Udrzby silnic téméf zbytecné. Proto jsem pfi

zpracovani novych silnicnich prvkd zvolila variantu, kdy jsem ponechala i tuseky

3 Zdroj pouzitého shapefile pasportu silnic je RSD — Silni¢ni databanka Ostrava
(http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalnicni-sit/Silnicni-databanka-Ostrava/vyuziti-informacni-zakladny),
data jsou aktualni k 1. 1. 2010
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Vv okolnich okresech, pouze jsem je mirné zesvétlila, aby nenaruSovaly celkovy obraz
vysledné mapy. Tato varianta umoziuje znazornit Gseky v plné délce a slouZzi i pro lepsi

orientaci odkud dana silnice ptichazi a kam pokracuje.

Data z pasportu silnic jsou také vychozimi pro zpracovéani grafické podoby

Okruht pro kontrolu silnic a Okruht pro zimni Gdrzbu silnic.

Kazdé¢ stiedisko (cestmistrovstvi) kazdé OS si pro napli prohlidek silnic vytvaii
Okruhy pro kontroly silnic (kontrolni okruhy). OS Plzen-Jih, pro které jsem tyto
okruhy zpracovavala, ma celkem 32 sestavenych okruhli v rozsahu 4 stiedisek (8
okruhti na jedno stfedisko). Tyto okruhy jsem do atributové tabulky zanesla tak, ze jsem
tam vytvofila novy sloupec s ndzvem ,,OKS* a u jednotlivych tsekt silnic, do tohoto
nove vytvoreného sloupce, vzdy umistila oznaceni okruhu, pod ktery tento tsek spada.
Okruhy jsou pojmenované podle ¢isla potfadi a podle stfediska. Poté jsem V atributové
tabulce vybrala tuseky silnic se stejnym oznaCenim a vytvofila novou vrstvu a
pojmenovala podle ndzvu okruhy. Timto zpisobem postupné vznikaly vSechny ostatni

zbylé okruhy.

Okruhy pro zimni udribu silnic jSou V atributové tabulce vyznacené a vypracované
obdobnym zptisobem jako Kontrolni okruhy, akorat s tim rozdilem, ze se nachazeji ve
sloupci ,,Z02010* a pro potieby zimni Udrzby silnic jsou tyto okruhy rozd€lené na
inertni (oznacené pismenem Z) a chemické (oznac¢ené pismenem CH). Poté je kazdému
okruhu pfidélené Cislo a oznaeni stfediska, na kterém se uvedeny okruh nachazi.
V atributové tabulce je toto znaceni respektovano a vzdy jsou vybrany useky silnic,
popt. celé silnice spadajici pod vybrany okruh a ve sloupci ZO2010 tyto useky
oznacené piislusnym znakem (celé¢ cislo okruhu). V navaznosti na zimni udrzbu
vyuzivaji OS také mapu s Pofadim dulezitosti zimni udrzby. V tomto piipad¢ se nachazi
Vv atributové tabulce sloupec, ve kterém jsou rozdélené jednotlivé silnice ¢isly 1 — 3, ato

podle vahy dulezitosti.

Osazovani zdsnéZek je dalS$im novym navrhem na z digitalizovani. V tomto
pfipad¢ je nutné pfidat do vychozi atributové tabulky pasportu silnic novy sloupec
s nazvem ,,zasnézky“. Po vytvofeni sloupce jsem vyhledala potiebné tseky, které se
Vv zimnim obdobi osazuji zasnézkami a ve sloupci je oznacila pismeny P (osazovani

Z pravé strany) a L (osazovani z levé strany). Co se tykd délky osazovani ¢i poctu
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zasnézek na daném useku, neni nutné zde ptidavat potiebné hodnoty, protoze pocet se
béhem pribéhu zimniho obdobi mize ménit, a tim padem by byli Udaje v atributové

tabulce a pak ve vysledku zkreslujici a nepiesné.

V piipadé osazovdni svodidel je postup V atributové tabulce obdobny jako u
osazovani zasnézek. Pouze se lisi oznaceni tisekl silnic v novém vytvofeném sloupci.
Zde jsem zvolila tii oznaceni, a to L pro svodidla na levé strané, P pro svodidla na pravé
stran¢ a O pro oznaceni svodidel po obou stranach komunikace. Mapovy vystup pro
osazovani svodidel slouzi ptredev§im pro rychlou orientaci®, na kterych komunikacich
vramci udrzovaného uzemi se svodidla nachazi nebo pii spolupraci s jinymi
organizacemi (napf. pfi dopravni nehod¢). Proto jsem ani v této ¢asti nezahrnula délku
svodidel, protoze v sou€asnosti neni nutné v map¢ mit takové tidaje zahrnuté. V ptipadé

nutnosti jsou potfebné tdaje o délce rozepsany v doprovodnych evidencnich tabulkéach.

Obdobny postup je i ve vytvofeni mapového vystupu s vyznacenymi
nehodovymi useky. Do vychozi atributové tabulky jsem ptidala dalsi sloupec s ndzvem
»hehodovost.“ Vyznacila jsem vytipované useky, na které se bere ztetel z pohledu vyssi

nehodovosti. Tyto Gseky jsou ve sloupci oznacené pismenem N.

Diky pfipravenym podkladiim zanesenych do vychozi atributové tabulky lze
rychle vytvaret nové vrstvy (napf. jednotlivé okruhy, zdsnézky z levé strany apod.) a

Vv konec¢né fazi i celé potfebné mapové podklady.

* Zde je bran ohled na to, Ze vytvofena mapa by slouzila ptedeviim pro nejvyssi nadiizené organizace.
Vedouci jednotlivych stiedisek museji mit v ramci svého stiediska piehled o tsecich, kde se svodidla
nachazeji, a tim padem jsou srozumeény i s jejich délkou.
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6.2. Digitalizace silni¢niho prvku ZASNEZKY

V dne$ni dobé¢ jiz snad nenajdeme nikoho, kdo by se s pojmem zéasnézky
nesetkal. Kazdy zna ,,dfevéné sttizky,” které se na zacatku kazdé zimy objevuji na
okrajich silnic a zlstavaji zde az do jara. Zasnézky se v kazdém zimnim obdobi stavi
v mistech, kde hrozi opakované zavati silnice, a to do bezpecné vzdalenosti od hrany
komunikace a pfedev§im pak na navétrnou stranu. Osazovani zadsné¢zek maji na starosti
zamestnanci jednotlivych stiedisek OS, ktetfi podle pokynt vedoucich stfedisek v¢as a

na spravné misto zasnézky umisti.

., Kdyz navej nebo zavej dosahnou plné vysky zasnézek a povrchu snéhu se pak
nad jejich horni hranou uplné vyrovna, postavi se dalsi rada zasnézek pred prvni radu
proti previadajicimu smeéru vétru na vzdalenost 12 az 25 metrii a to podle hloubky
zarezu. Spravce komunikace postupuje pri umistovani zasnézek tak, aby nevznikly Skody
na dotcenych pozemcich a aby zasnézky byly dostatecné zajistény proti ucinkum vetru.

(zdroj: Zdakon o pozemnich komunikacich)
Cil:

Za cil mam vytvofit pfehlednou mapu silniéni sit¢ okresu Plzen-jih, tedy
udrzovaného tzemi OS Plzen-jih, svhodnym vyznacenim usekd s umisténymi
zasnézkami v zimnim obdobi. Je nutné také rozlisit zasnézky osazované z pravé a levé
strany (podle navétrné strany). V tomto piipad€ neni nutné vyznacovat délku osazeni
zasnézek, protoze podle potieby se béhem zimniho obdobi délka méni, a to v dusledku
pribéhu zimy. V nékterych piipadech se mize stat, Ze pfi prudkém pribéhu zimy je
v daném useku pfi provadeéni kontrol silnic vystavéna druha fada zasnéZek ¢i stavajici
fada protahnuta. Pracovnici, ktefi stavéni zasnézek zajiStuji jiz podle vlastnich nebo
diivéjSich zkuSenosti vi, kolik zasnézek je tfeba pro pokryti dan¢ho problémového

useku.

Ziskani potiebnych dat:

Zasnézky jsou na OS evidované pouze podle poc¢tu kusil bez dalsi specifikace
presného umisténi. Proto bylo nutné, abych pozadala povéteného pracovnika OS (v
tomto pfipad€ provozniho nameéstka) o informace o vytipovanych usecich silnic, kde se

podle diivéjsich zkuSenosti zasnézky kazdy rok osazuji.
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6.3. Digitalizace silni¢niho prvku SVODIDLA

Svodidla se fadi do skupiny bezpetnostnich zafizeni®, které jsou nezbytnou
soucasti pozemnich komunikaci. Hlavnim divodem osazovani je zabranéni vyjeti
vozidla mimo komunikaci. Svodidla se nejcastéji osazuji na mostech (zabranéni padu
vozidla pod mostni objekt), v ostrych zatackach a v mistech, kde je dilezitd ochrana
majetku ¢i zdravi ¢lovéka (chodniky).

Prvotni instalaci svodidel provadi OS SUSPK nebo miZe byt provedena
dodavatelskou firmou. Poté naslednou udrzbu a mozné opravy jiZz obstaravaji

zaméstnanci OS.

Cil:

Cilem je vytvofit mapu silni¢ni sité tzemi spravovaného OS Plzen-jih a vhodné
na ni pro ucely této organizace vyznaclit useky silnic, kde se nachdzeji svodidla. Tyto
useky je také nutné (jako v pfipadé vyznaceni zasnézek) rozlisit podle strany, na niz se

svodidla osazuji, tj. na pravé, levé strané a oboustranné.

Ziskani potiebnych dat®:

Potfebna data o umisténi svodidel jsem ziskala od zaméstnanct z technicko-
spravniho tseku v organizaci. Byl mi poskytnut soubor tabulek s evidenci svodidel,
které obsahovaly ¢islo silnice, tsek kilometru se svodidly, typ svodidla a rozliseni

osazovane strany.

5 N fai Aals PRV . VP
Mezi dalsi bezpe€nostni zafizeni fadime galerie a obdobna zatizeni a opérné zdi

® Poskytnutd data ze strany OS Plzefi-jih se tykaji pouze osazovani svodidel na silnicich II. a III. t¥id,
protoze silnice 1. t¥id, OS pouze udrzuje a ve spravé je ma RSD. Proto jsem digitalizaci svodidel na
silnicich . tfid vyradila, protoze se piimo netyka vyuziti OS.
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6.4. Digitalizace useki silnic s vysokou nehodovosti
V soucasné dobé nastava trend neustalého rozsifovani vozového parku. Ovsem
narast automobilti si ¢im dal tim vice vybira svou dai. Automobilti piibyva, veskery
provoz se zrychluje a odpovédnost a opatrnost, pfedevsim pak mladych lidi, nenavratné
klesa. Proto jsme se jist¢ kazdy, jiz setkal s analyzami a evidencemi, kde jsou hlavnim
predmétem tzv. nehodové useky ¢i tseky silnic s vysokou nehodovosti. Tyto useky jsou

neustale monitorovany a medializovany.

Useky silnic s ¢astymi dopravnimi nehodami registruji OS SUSPK spole&nd
s Policii CR. Policie CR dava kazdoro¢né na védomi OS SUSPK vytvotenou databazi
téchto usekll. V navaznosti na to pak berou vedouci pracovnici zvySené ohledy na

naslednou organizaci udrzby a spravy komunikaci.

ZvySena pozornost u takovychto tsekli se v tomto piipad¢ vénuje predevs§im pii
zimni udrzbé. Useky jsou zohlednény, tak aby byla zajisténa sjizdnost neprodlené po
spadu sné¢hu a diky tomu snizeno vysoké riziko uz tak nebezpeéného useku. Dale jsou
pak nehodové useky prioritné zafazeny v analyze vyfezu stromovi podél komunikaci.
Silni¢ni stromovi nesmi branit plnému pouziti komunikace a to z ohledu plynulosti a
ptedevsim bezpe¢nosti provozu na nich. Vhodny vyiez stromovi pak miuze v mnoha
piipadech zmirnit nasledek dopravni nehody. Useky s ¢astymi dopravnimi nehodami
mohou byt také podnétem pro osazovani svodidel ¢i zabradli a pro vhodné umisténi

svislého dopravniho znaceni.

V neposledni fadé vSak nezaleZi pouze na vhodné udrzbé silnic a dalSim
zajisténi ze strany OS SUSPK, ale také na vlastni zodpovédnosti a ohleduplnosti

uzivatelu silnic.

Cilem vV této Casti je vytvorit mapu silni¢ni sité okresu Plzen-jih a vhodné na ni
podle poskytnutého seznamu nehodovych usekli tyto tUseky vyznacit. Potiebnou
informaci o Usecich, které jsou oznacené za nehodové, jsem ziskala od zaméstnanct
z technicko-spravniho useku, ktefi jsou o téchto usecich informovani z Plzenského
obvodu Policie CR a dale piedavaji informace na provozni usek a na jednotliva

stiediska.
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6.5. Digitalizace okruht pro kontrolu silnic
Z hlavniho predmétu OS SUSPK také vyplyva provadéni prohlidek silnic, které

musi plnit v ur€itém casovém useku. OS se zabyvaji kontrolami silnic I., II. a III. tfid.

Prohlidkou se zajistuje predevSim spravna funkce dopravniho znaceni,

bezpec&nostniho zafizeni a zavady ve sjizdnosti (schiidnosti) v t&chto Ihitach’:

dalnice a rychlostni silnice kazdy pracovni den
ostatni silnice I. tfidy 2x tydné

silnice II. tfidy 2x mésicné

silnice II1. t¥idy 1x mésicné

Pro zajisténi efektivniho a plnohodnotného systému téchto kontrol, si kazda
organizace pro tyto Ucéely tvofi tzv. okruhy pro kontroly silnic. Tyto okruhy jsou
systematicky tvofeny jednotlivymi useky silnic, tak aby napliiovaly Casové tseky, ve
kterych musi byt provedena kontrola. Kontrolni okruhy bohuzel stale jesté nemaji svoji
grafickou podobu, proto jsem se v této praci zaméfila predev§im na né a pomoci
Arcmap vytvoftila navrhy digitalni podoby jednotlivych okruhti pro vSechna stfediska na

OS Plzen-jih.

Cil:

Jako hlavni cil bylo zaddno vytvofit jednotlivé mapky Okruhii pro kontrolu
silnic pro vSechny stfediska na OS Plzen-jih. Pozadavkem je podle silni¢nich useka
vhodné vyznacit trasu kontrolniho vozu, oznacit ¢isla silnic a v neposledni fad¢ obce,

pres které kontroly probihaji.

JiZ na zacatku zpracovani okruhi jsem se dohodla s provoznim naméstkem a
vedoucimi stfedisek, Ze by bylo nevhodné vytvofit celkovou mapu s jednotlivymi
okruhy, protoze okruhy se z divodu naplnéni ¢asovych lhit pro kontroly ve velké miie
piekryvaji a mapa by tim byla velice neptehledna. Proto jsme se dohodli, Ze pro jejich

ucely a dalsi vyuziti nejvice poslouzi vytvoteni map pro kazdy okruh zvlast.

" Dle zékona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a navazujicich smérnic a vyhlasek



Ziskani potiebnych dat:

Pro digitalizaci jednotlivych okruhli pro kontrolu bylo nutné nejprve ziskat
souhrn vytvofenych okruht ze stfedisek. Tyto okruhy jsou zavedené jiz od doby vzniku
organizace. Behem této doby prosly né€kolika zménami, ale soucasna verze okruhii
funguje jiz od roku 2004. Vytvofeny byly technickym cestmistrem v ndvaznosti na
Casové zajisténi kontrol dle jiz zminéného zdkona o pozemnich komunikacich.
K dispozici jsem méla 32 tabulek s rozepsanymi jednotlivymi useky kazdého okruhy,
coz odpovida 32 okruhiim, z toho jich je na kazdém stfedisku 8. ZnaCeny jsou podle

¢isla okruhu (déli se jesté na A a B) a Cisla stfediska.

Pro OS Plzen-Jih jsem graficky zpracovala vSech 32 okruht, ale do pfiloh jsem
ptidala pouze ukazku 4 okruhii z kazdého stiediska, které jsou pfipravené tak, aby bylo

mozné je ihned pouzit v praxi.
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7. ZAVER

Rozvoj vyuzitelnosti geografickych informacnich systémii zaznamenava ¢im dal
tim vé&t$i ohlasy. Tyto ohlasy pfichazeji pfedev§im z oblasti rozvoje regionti a s tim
souvisejici verejné spravy. GIS ma v tomto ohledu téméf neomezené moznosti vyuziti a
jiz zalezi na kazdém regionu, jak dalece je pro sviij rozvoj vyuzije. Pokud hovoiime o
vhodnosti je na prvnim misté¢ nutné fici, ze GIS je zde zcela vitanou a moderni
zaleZitosti.

Ja jsem se ve své bakalarské praci zaméfila na vyuziti GIS v oblasti dopravy, a
to v odvétvi zajisténi spravy a udrzby silnic v Plzenském kraji. GIS zde jiz ma své
kofeny, které jsou vSak pouze naznakem moznosti, které by mohl v tomto ptipadé GIS
nabidnout. Proto se v této praci nezabyvam pouze aktudlnim vyuzivanim, ale zpracovala
jsem 1 dals§i navrhy na nové vyuziti vedouci k zlepSeni pracovnich podminek v rdmci

organizace SUSPK.

Na zacatku zpracovani bakalaiské prace bylo vyty¢eno nékolik jasnych cili
(kapitola 2), kterych si myslim, bylo v jednotlivych kapitolach dosazeno. Na uvod
prace sem se vénovala piiblizeni organizace SUSPK, stanoveni jejiho hlavniho
pfedmétu Cinnosti v ramci Plzenského a rozmisténi jednotlivych OS. Neopomenula
jsem zde také, alespoinl ve strucnosti popsat rozmanitou silnicni sit, jak celého kraje, tak
kazdé OS (kapitola 4). Z této kapitoly pak vyplynulo, Ze co se tyka udrzby silnic, je
v tomto ohledu na tom nejlépe Okresni sprava Rokycany a s nejvétsi zatézi tdrzbu
silnic zvlada Okresni sprava Klatovy. Také je ziejmé ze Plzensky kraj se fadi na vrchol
poétu silnic II. a TII. t¥id v ramci celé CR, ale v poétu silnic I. tiid stile zaostava za

ostatnimi kraji.

Dalsi kapitolu jsem vénovala analyze soucasného vyuZivani GIS na jednotlivych
OS. Pii feSeni této problematiky bylo tfeba nahlidnout do praktického zdzemi OS.
Moznost prakticky se seznamit s vyuzivanim GIS jsem méla na OS Klatovy a OS
Plzen-Jih. Diky prozkouméni vedenych evidenci a potiebnych podkladi jsem pak
rozdélila soucasné vyuzivani do nékolika pomyslnych oblasti a kazdé se zvlast

vénovala v jednotlivych pod bodech kapitoly.

StéZejni kapitolou celé prace je nasledujici kapitola (kapitola 5), ve které jsou

obsaZzeny nové navrhy vyuzitelnosti GIS. Mezi nové navrhy jsem zatadila dal$i 2
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silni¢ni prvky, které by z praktického hlediska byly vhodné v grafické podobé. V tomto
ptipad¢ se jednd o evidenci zasnézek a svodidel. Dalsi v pofadi jsou pak Okruhy pro
kontroly silnic. Tyto okruhy jsem vytvofila tak, aby graficka podoba odpovidala jiz
vyuzivanym Okruhiim pro zimni Gdrzbu silnic a tim doslo alespoit v tomto ohledu ke
sjednoceni. V neposledni fad¢ jsou mezi novymi ndvrhy zahrnuty vytipované useky
s vyssi nehodovosti, které nesmi ve spravé a predevSim v udrzbé silnic v kterémkoliv

rocnim obdobi opomenuté.

Zaverecna cast pak obsahuje analyzu vytvoieného dotazniku. O vyplnéni tohoto
dotazniku jsem pozadala provozni naméstky na jednotlivych OS, ktefi jak bylo vidét,
tento ukol piijali s velkou zodpovédnosti a piesnosti pii odpovidani na vytvorené
otazky. Proto bych jim chtéla jest¢ jednou touto cestou podekovat za veskerou pomoc

pfi spolupraci a za to, Ze tuto praci hodnoti jako dalsi pfinos do organizace.

Pokud bych méla zpétné¢ vlastnimi slovy zhodnotit pribéh vypracovani
bakalaiské prace, musim konstatovat, Ze obcas to bylo narocné ptedevsim z praktického
hlediska. Tato prace je zalozena hlavné na praktickych zkuSenostech, které jsem méla
moznost pfi zpracovani ve vybranych OS ziskat. Myslim si, ze mij kladny pohled na
organizace spravy a udrzby silnic a cilené¢ pak zajem na rozvijeni GIS v téchto

organizacich se projevil v celé této bakalaiské praci.
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11. PRILOHY

Piiloha & 1: MAPA SILNICNI SITE PLZENSKEHO KRAJE
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Piiloha ¢ 2: UKAZKA Z PASPORTU SILNIC OS PLZEN-JIH
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Piiloha & 3: UKAZKA Z PASPORTU MOSTU OS PLZEN-JIH
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Zdroj: OS Plzen-Jih (odbor informatiky KU Plzer)
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Piiloha & 4: UKAZKA MONITORINGU POMOCI GPS A NASLEDNEHO
ZPRACOVANI DAT

Zaméi'eni mechanismi pomoci GPS

Zdroj: GPS systém OS Plzen-Jih

Ukazka zpétné kontroly ujeté trasy mechanismu Tatra z 3. ledna 2010

Zdroj: GPS systém OS Plzen-Jih
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Piiloha & 5: VZOR DOTAZNIKOVE SETRENT

Vazeni panové a damy,
jsem studentkou Pedagogické fakulty JihoGeské univerzity v Ceskych Bud&jovicich a pisi
bakalaiskou praci na téma NAVRH STRUKTURY GIS PRO SPRAVY A UDRZBY SILNIC
V PLZENSKEM KRAJI. Soulasti této prace je i prizkum na jednotlivych organizacich
SUS v Plzeiiském kraji, proto bych Vas chtéla pozadat, zda byste nevénovali nékolik minut

Vaseho ¢asu na vyplnéni nize uvedeného dotazniku.

Vysledky dotazniku budou samoziejmé pouzity pouze pro studijni ucely.

Predem dékuji za spolupraci.

S pozdravem a pfanim hezkého dne Zuzana Sadlova

1. Vyuzivate v soucasné dobé geodata (GIS) v ramci napliiovani Vasi ¢innosti?
2. Jaké prvky v ramci Vasi ¢innosti evidujete? (i dopravni znaceni, zelen, mosty, atd.)

2.1. Ke kterym evidovanym prvkim vyuzivate ziskana geodata? (i pasport silnic, mosti,
atd.)

2.2. Které prvky mate pouze v evidenci?

3. Jak jste spokojeni se zpracovanim (formou) geodat? (pr. jsou vytvorené mapy, tabulky,

databaze prehledné, ve Vami vyhovujicim formatu, ...)
4. Jak jste spokojeni (nespokojeni) s piesnosti a aktualnosti dat v ramci Vasi OS?

4.1. Jste seznameni kdy, a jak dochazi k zamétovani novych prvkiu nebo k aktualizaci

JiZ stavajicich?
4.2. Pokud ne, méli byste zajem o takové informace?
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Jak jste spokojeni se spolupraci v ramci GIS s odborem informatiky Plzeriského

kraje?

Myslite si, Ze byste na Vasi pobocce OS vyuZzili pracovnika, ktery by mél jako
hlavni naplii prace ,,spravu geodat“ v ramci Vasi SUS? (bez ohledu na finance)

e Jestli ANO tak proc¢?

e Jestli NE tak pro¢?

Vyuzili byste vytvofeni 3D map Vami spravovaného tvizemi nebo pouze
problémovych ¢asti pri zimni udrzbé?

Mate néjaké dalsi vlastni navrhy ¢i poZadavky na vyuZiti nebo vytvoreni novych
geodat? (pi. zavedeni evidence novych prvkii, 3D mapy reliéfu, zaneseni novych prvkii do stavajicich

databazi)

Bylo by pro Vas ,uleh¢enim,* kdybyste méli v§echny evidované prvky zanesené

Vv elektronické podobé v mapach a mozné kdykoliv k vytisknuti podle potieby?
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Piiloha ¢ 6: UKAZKA 16 OKRUHU PRO KONTROLY SILNIC

CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU- 1-1A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
1-1A |1/26 1 Stod ( x s 11/230) - ChotéSov - hr.okr.PS
1-1A |1/26 2 hr.okr.PS - Choté$ov ( x s I1/180)
1-1A | 11/180 3 Chotésov - Dobtany- x s 1/27 (Vysoka)
1-1A |11/180 4 x s [/27(Vysokd) - Dobrany - ChotéSov(x s 1/2)
1-1A |1/26 5 Choté&Sov - Stod - x s 111/19341
1-1A |111/19341 6 X s 1/26 - Stielice - Hradec ( x s 111/19340)
1-1A | 111/19340 7 Hradec - Stod ( x s 11/230)
1-1A | 111/19340 8 Stod ( x s 11/230) - Honezovice ( x s 111/19335)
1-1A | 111/19335 9 Honezovice- hr.okr.TC
1-1A | 111/19335 10 hr.okr.TC - Honezovice ( x s 111/19340)
1-1A | 111/19340 11 Honezovice- hr.okr.DO
1-1A | 111/19348 12 hr.okr.DO - hr.okr.DO (sv.Barbora)
1-1A | 111/19348 13 hr.okr.DO (sv.Barbora) -hr.okr.DO
1-1A | 111/19340 14 hr.okr.DO-Honezovice-Hradec ( x s 111/19341)
1-1A | 111/19341 15 Hradec-Stielice - X s 1/26
1-1A |1/26 16 | xs111/19341 - hr.okr.DO
1-1A |[1/26 17 hr.okr.DO-Stod

Kotovice
.

Ves Touskov
°

Honezovice K\

Vstis
9

oChlumcany
LiSina
L]

Dnesice Horni Lukavice
Pr'esta.vlky . .

Kontrolni okruh 1 - 1A
1 : 140 000

L]
Dolni Lukavice

Zemétice
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 1-2A

Okruh | Silnice | Poradi Popis

1-2A 1/26 1 Stod - ChotéSov - hr.okr.PS

1-2A 1/26 2 hr.okr.PS - ChotéSov (x s 111/0266)

1-2A | 111/0266 3 Chotésov - Tynec

1-2A | 111/0266 4 Tynec — ChotéSov ( X s 1/26)

1-2A 1/26 5 Chotésov (x s 111/0266) - Stod ( x s 11/230)
1-2A 11/230 6 Stod ( x s 1/26) - x s 111/20310

1-2A | /20310 7 Stod - Kotovice ( x s 111/2038)

1-2A | 111/20310 8 Kotovice - Stod ( x s 11/230)

1-2A 11/230 9 Stod ( x s 111/20310) - hr.okr.PS

1-2A 11/230 10 hr.okr.PS - x s 111/19342

1-2A | 111/19342 11 x s 11/230 — Honezovice ( x s 111/19340)
1-2A | 111/19342 12 Honezovice - Ves Touskov ( x s I11/19343)
1-2A | 111/19343 13 Ves Touskov — Hradec ( x s 111/19340)
1-2A | 11/19343 14 Hradec - Ves Touskov

1-2A | 111/19342 15 | Ves Touskov ( x s 111/19343)- x s 11/230
1-2A 11/230 16 | x s 111/19342-Stod (x s 1/26)

1-2A 1/26 17 Stod (x s 11/230) - hr.okr.DO

1-2A 1/26 18 hr.okr.DO - Stod

Kotovice
[ ]

Ves Touskov
o

Chotésov
(]

HoneZovice
°

Lisov ¥
. .Hradec stod Eobrany

Stielice ix
Vstis
K °

eoChluméany
LiSina
L]

Dnesice Horni Lukavice]
L]

Kontrolni okruh 1 - 2A
1: 140 000

Prestaviky @
L ]

Dolni Lukavice®
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 1-3A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
1-3A | 1/26 1 Stod - Chotésov - hr.okr.PS
1-3A  |1/26 2 hr.okr.PS — ChotéSov (x s 11/180)
1-3A  |11/180 3 Choté$ov - Dobfany - x s 111/18033
1-3A | 11/18033 4 Dobftany - X s 1/27 (stara Vysoka)
1-3A  [11/18033 5 X s 1/27 — Dobtany (x s 11/180)
1-3A  |11/180 6 x s 111/18033 - x s 1/27 (Vysoka)
1-3A |[11/180 7 X s 1/27 (Vysoka) — Dobtany (X s 111/18034)
1-3A | 111/18034 8  |Dobiany (x s 11/180) — Slovice (x s 1/27)
1-3A | 111/18034 9 Slovice — Dobiany (x s 11/180)
1-3A |11/180 10 | Dobfany (x s 111/18034) - x s 111/18043
1-3A | 111/18043 11 | Dobtany (x s 11/180) - Lhota - hr.okr.PM
1-3A | 111/18043 12 hr.okr.PM — Lhota (x s 111/18044)
1-3A | 111/18044 13 Lhota - Nova Ves
1-3A [ 111/18044 14  |Nova Ves — Lhota (x s 111/18043)
1-3A  [111/18043 15 | Lhota— Dobfany (x s 11/180)
1-3A  |11/180 16 | Dobrany (x s 111/18043) — ChotéSov (x s 111/1804)
1-3A | 111/18045 17 ChotéSov - Mantov - x s 11/230
1-3A | 111/18045 18 | x s 11/230 - Mantov — ChotéSov (x s 11/180)
1-3A  |11/180 19 | xs11/18045 - x s 1/26
1-3A  [1/26 20 | ChotéSov ( x s 11/180) - Stod - hr.okr.DO
1-3A | 1/26 21 hr.okr.DO - Stod

Kotovice
L

Ves Touskov
L]

ChotéSov

Honezovice K4x &
° Stenowcg

Lisov
° Hradec
L

Strelice
[

Cizice
L ]

oChluméany

LiSina . {
° Predenice
L ]

Dnesice Horni Lukavice

KontrOIni Okru 1 - 3A Pr'esta.vlky ® L Netuniceg
1:140 000

Dolni Lukavice®
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 1-4A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
1-4A | 1/26 1 Stod - Chotésov - hr.okr.PS
1-4A | 1/26 2 hr.okr.PS — Chotésov ( x s 111/2038)
1-4A | 111/2038 3 ChotéSov ( x s 1/26)- x s 111/20311
1-4A | 111/20311 4 x s 111/2038 - Hotovice
1-4A | 111/20311 5 Hofovice - x s 111/2038
1-4A | 111/2038 6 x s 111/20311 - hr.okr.PS
1-4A | 111/2038 7 hr.okr.PS- x s 111/2039 (Novy)
1-4A | 111/2039 8 Novy - Zaluzi
1-4A | 111/2039 9 Zaluzi — Novy ( x s 111/2038)
1-4A | 111/2038 10  |xs111/2039 - x s 1/26
1-4A | 1/26 11 Chotésov ( x s 111/2038)-Stod (x s 11/230)
1-4A | 11/230 12 Stod ( X s 1/26) - hr.okr.PS
1-4A | 11/230 13 hr.okr.PS - Stod (1/26)
1-4A | 1/26 14 Stod-hr.okr.DO
1-4A | 1/26 15 hr.okr.DO-Stod

Kotovice
[ )

Ves Touskov
L]

< Chotésov
.Honezowce 3

Lisov ¥,

L4 Hradec stod l.Dobrany

° ®
StFelice. Vstié.
oChlumé&any
Lisina
[
£ i Horni Lukavice|
Kontrolni okruh 1 - 4A priesice .

Prestavlky ®
L

1:140 000

Dolni Lukavice®
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 2-1A

Okruh Silnice Poradi Popis
2-1A 1127 1 x 1I/230 Ptestice - X hr. PM
2-1A 1127 2 hr. PM- x 11/180
2-1A 11/180 3 x s I/27(Vysoka)-hr.okr.PM
2-1A 11/180 4 hr.okr.PM-x s 111/18032
2-1A 111/18032 5 x s 11/180-hr.okr.PM
2-1A 111/18032 6 hr. PM - x 111/18032a
2-1A 111/18032a 7 Utugice-hr.okr.PM
2-1A 111/18032a 8 hr.okr.PM-Utusice
2-1A 111/18032 9 x 111/18032a - 111/18032d
2-1A 111/18032d 10 Utusice x I11/18032 - x s 11/180
2-1A 111/18032d 11 x s 11/180 - x I11/18032 Utusice
2-1A 111/18032 12 Utusice x I11/18032d- x s 11/180
2-1A 11/180 13 x s 111/18032- x s 1/27
2-1A |1/27 14 X S 11/180- x s I11/18040 (na Hradéany)
2-1A | 111/18040 15 s 1/27-Hrad¢any konec
2-1A | 111/18040 16 konec Hrad¢any-x s 1/27
2-1A 1127 17 X s 11/18040-x s 111/18029 Horni Lukavice
2-1A 111/18029 18 X s 1/27- x 111/18027 Dolni Lukavice
2-1A 111/18029 19 X 111/18027- x s 1/27 Horni Lukavice
2-1A | 1/27 20 x 111/18029 Horni Lukavice - x 111/18030
2-1A 111/18030 21 X s 1/27- x 111/18027 Dolni Lukavice
2-1A 111/18030 22 Dolni Lukavice x I1I/18027-x s 1/127
2-1A 1127 23 x 111/18030 - x 11/230 Prestice
2-1A 11/230 24 x 1/27 Prestice- x I11/18031 Zerovice
2-1A 11/230 25 x I11/18031 Zerovice- x 1/27 Piestice
2-1A | 1/27 26 x 11/230 Ptestice- X 111/18325 Luzany
2-1A | 111/18325 27 x 1/27 Luzany- x 11/183 Skocice
2-1A | 111/18325 28 x 11I/183 Skocice- x 1/27 Luzany
2-1A | 1/27 29 x Luzany I11/18325 - Luzany I11/0275
2-1A | 111/0275 30 x s 1/27 - Dl.Louka konec
2-1A | 111/0275 31 konec DI.Louka x s 1/27
Z/\—\_\/\J \/\/\ i
.Cholééov
St6d .Dobfany .Losnna o
) Stahlav
Vshé.. Eizice Nezbavél.lce
’ L ]
.Chluméa y Sténovicky B.orek
Chvalemce.
q Ligina, prederice JNebilovy Nezvéstics
Pfesta.vlky .Dneéice SInLEMS .Nelumce
Dolni Lukavice
eZemétice szo.wce .(flll’]é':.:n
Sobéku.ry .Oplot Zdemysliceq
.Merkhn Prestice .Renée .Unétlce oL
PBukova Pfichovice ¢
JOtesice 4 Kontrolni okruh 2 - 1A
P‘enin .Bolkov OROUPOV ° eDolce B 13!?28)90
j A\ ﬁA M Radkovice
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 2-2A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
2-2A | 1/27 1 x 11/230 Prestice-hr.okr.PM
2-2A  |1/27 2 hr.okr.PM-Prestice x 11/183
2-2A | 11/183 3 x 1/27 Prestice- x 111/18325
2-2A  |11/183 4 x I111/18325 Skocice-Piestice x 1/27
2-2A  |1/27 5 Prestice x 11/183 - hr. KT
2-2A | 1/27 6 hr.KT-x 111/18111
2-2A | 111/18211 7 Luzany x 1/27-x111/18212
2-2A | 111/18212 8 x s 111/18211-Zelené konec
2-2A | 111/18212 9 Zelené konec- x s 111/18211

2-2A | 111/18211 10 x111/18212- hr. KT
2-2A | 111/18210 11 hr. KT-VI¢i.Kbel
2-2A | 11/182 12 x 111/18210Kbel- hr.KT (na Stropcice)
2-2A | 11/182 13 hr.okr.KT-Malinec-hr.okr.KT (na Mé&cin)
2-2A [ 11/182 14 hr.okr.KT (na Mé¢in)- Kbel x 111/18210
2-2A | 111/18210 15 Kbel x 11/182 - VI¢i - hr. KT
2-2A | 111/18211 16 hr.KT- Luzany x 1/27
2-2A | 1/27 17 x 111/18211 Luzany- x 11/230 (smér Nepomuk)
J NS AN VN
Chotégov eUtusios
L Sténovice
stod Jooklany > JLosina \
. Stahlavy|
Vstié. Eizice Nezbavét.ice
Chluméany .Sténovicky Borek
° Chvélenice.
P Liéina. Btadaniss .Nebilovy Nezvésticg
Pr'esta.vlky .Dneéice .Horni Lukavice * .Netunice
Dolni Lukavice
a Stizovic g Chium
eZemeétice Victejn
Sobéku.ry .Oplol Zdemysliceg
Merklin .Pfeétice Rende Unétice
& b ® Sec
PBukova Pfichovice ¢
.Otééice e
oluzany
P:enin Bolkov o e Dolce Drahkov
Radk:vice X -
Horsice Chocenice
® .Letiny .
Tyniéts
.Vléi o
Kontrolni okruh 2 - 2A JShasov £
1: 140 000 Ko TAR
.Pra'dlo
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 2-3A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
2-3A | 1/27 2 hr. PM- hr. O. KT
2-3A |l1/27 3 hr.0.KT - x 11/230 (na Nepomuk)
2-3A [ 11/230 4 x 1/27 Prestice - Kokoiov x 111/02011
2-3A | 1127 1 x 11/230 Prestice-hr. PM
2-3A | 11/230 5 x 111/02011 Kokotov- Skasov x 11/117 (na Mé&Cin)
2-3A | Il/117 6 x 11/230 SkaSov-hr.okr.KT (na Mé&cin)
2-3A | 1l/117 7 hr.okr.KT - x 11/230 Skasov
2-3A 111230 8  [x /117 (na M&in)- x /117 ( na Letiny)
2-3A | Il/117 9 x 11/230 SkaSov-X s 1/20 Kotousov
2-3A | Il/117 10 x s 1/20 Kotousov - x 11/230 Skasov
2-3A [ 1l/230 11 x 11/117 SkaSov (na Letiny)- x 1/27 Prestice
w St.ary Plzened
Chotégov gitibiod
L4 Sténovige
Dobran Losina
‘Stod . 2 - St‘a’hla:
Vsti§ ;
° Eisice Nezbavét;ce
Chluméapfly ! .éténovicky Borek
: Chvélenice.
? Li§ina. Predenice .Nebilovy
PFesta.vlky .Dneéice orni Lukavice .Netunice
Dolni Lukavice
a Stfiéo.vice oChlgm
eZemétice Victejn
Sobéku.ry .Oplot ®
.Merklin Rende Unétice
° ¢ Set
®Bukova Pfichovige
.Otééice 4
P:enin .Bolkov .Roupov Dolce Drahkov
Radko.vice L
(ahocenice
Kontrolni okruh 2 - 3A
1: 140 000 o
Mécholupy|
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 2-4A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
2-4A 1127 1 x 11/230 Prestice-hr.okr.PM
2-4A 1127 2 hr.PM - hr. KT
2-4A | 1/27 3 hr. KT - Prestice x 11/183
2-4A | 11/183 4 x 1/27 Prestice - x 111/18325 Skocice
2-4A [11/183 5 x 111/18325 Skocice - 1/27 Piestice
2-4A | 1/27 6 x 11/183 Prestice - x 11/230 Prestice (na Nepomuk)
2-4A | 11/183 7 x 11/230 - Vodokrty - Haje - x 1/20 (Skalky)
2-4A | 11/183 8 x 1120 (Skalky) - Vodokrty x 11/178
2-4A | 11/178 9 |x /183 Vodokrty - Unétice- x 1/20 (u Sede)
2-4A | 11/178 10  |x 1/20 (u Sege) - Unétice - x 11/183 Vodokrty
2-4A | 11/183 11 x 11/178 Vodokrty - x 11/230 s 111/18210 u Pfestic
SN~ v \/\/N/‘/ VL\’\;
ChotéSov o4 2
* /;/ o, .
Dobfany V4 Sténovice Losina
PHradec OStOd . // =
v Vstis / X
i ° // Cisice }e‘zbavet.lce
Kontrolni okruh 2 - 4A / i §2 g
.Chlumca/ny Steno;l/c:: B'rrek
1:140 000 / / va enlce.
Liéina. /// Predenice /é)ilovy
. Dnesice Horni Lukavice ® erunice
Preste;vlky ° 4 VL
’j Dolni Lukavice //
\ . B Chlum
eZemétice I // FREDRTER .Vl(:te.jn
Sobéku.ry .Oplot ) =
( £ —/_./\ \\\
.Merklin “frestlce > 4 Beiide Unétice
- v = - — Seé
@ukgva e . ot
- / Prichovice
Otésice / #
) i ‘tuiany
k/\ Plenin .Bolkov .ROUPOV // d eDolce Dral;kov
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 3-1A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
3-1A |1/20 1 Se¢ - Zhui (x s 111/02011)
3-1A |1/20 2 (x s 111/02011) Zhut - Kotousov (x s 11/117)
3-1A [ 1l/117 3 Kotousov - x s [11/11750 (Komorno)
3-1A [ 111/11750 4 x s 111/11750 (Komorno) - Choc.Lhota
3-1A | Il/11750 5 Choc.Lhota - Komorno (x s 11/117)
3-1A | ll/117 6 x s 11/11750 - Blovice (x s 11/178)
3-1A [ 1l/117 7 Blovice (x s 11/178) - Kotousov (x s 1/20)
3-1A |1/20 8 Kotousov (x s 11/117) - ZelGany (x s 111/1774)
3-1A | Il/1774 9 Zel&any (x s 1/20) - Nezvéstice ( x s 1/19)
3-1A [ lIl/1774 10 Nezvéstice ( x s 1/19) - x s I1/1775
3-1A  |l/1775 11 X s /1774 - Chvalenice (x s 1/20)
3-1A  |l/1775 12 Chvalenice (x s 1/20) - x s lIl/1774
3-1A  [1I/1774 13 |x s /1775 - Zel¢any (x s 1/20)
3-1A |1/20 14 | Zel&any (x s 111/1774) - hr.okr.PM
3-1A |1/20 15 hr.okr.PM - x s 1/19
3-1A |1/19 16 x s 1/20 - MiSov - hr.okr.PB
3-1A |1/19 17 |hr.okr.PB - Miov - Sp.Pofi&i (x s 11/117)
3-1A |ll/117 18 Sp.Pofi¢i - Lipnice - hr.okr.RO
3-1A |ll/117 19 hr.okr.RO - Lipnice - Sp.Pofi¢i (x s 1/19)
3-1A [1/19 20 Sp.Pofti¢i - x s 1/20
3-1A |1/20 21 X s 1/19 - Se¢
Cizice Nezbavéticeq
f .éténovicky‘ Borek
Chva’lenice. -
iy JNezvéstice Jim
* .Net.unice Za’kav.a
SOV
vign Zdemyslice Spalené Porici Borovno
) ° X
.Renée .Unétice
.Sec“;
.Blovice
Drar‘kov .Louﬁové .Nové Mitrovice
A |Chocenice Jdires Kontrolni okruh 3 - 1A
? 1:140 000
'I!yniété (:izhov

eJarov
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 3-2A

Okruh Silnice Poradi Popis
3-2A 1120 1 Se¢ - Zhut (x s 111/02011)
3-2A 1120 2 (x s 111/02011) Zhat - x s 1/19
3-2A 1/19 3 x s 1/20 - MiSov - hr.okr.PB
3-2A 1/19 4 hr.okr.PB - MiSov - x s 11/183
3-2A | 1/183 5 x s 1/19 - Stéhlavy - hr.okr.RO
3-2A 11/183 6 hr.okr.RO - x s 1/19
3-2A 1/19 7 xs11/183 - x s 1/20
3-2A 1120 8 x s 1/19 - hr.okr.PM
3-2A 11/180 9 hr.okr.PM - St.Plzenec - Letkov ( x s 111/1801)
3-2A 111/18018 10 Letkov - Tymékov - hr.okr.RO
3-2A 11/18018 11 hr.okr.RO - x s 11/180 Letkov
3-2A 11/180 12 Letkov (x s 111/18018) - hr.okr.PS
3-2A 11/180 13 hr.okr.PS - Letkov (x s 111/18019)
3-2A 111/18019 14 Letkov (x s 11/180) - hr.okr.PM
3-2A 111/18019 15 hr.okr.PM - Letkov (x s 11/180)
3-2A 11/180 16 Letkov (x s 111/18019) - hr.okr.PM
3-2A 1120 17 hr.okr.PM - Se¢
etko ‘
Kontrolni okruh 3 - 2A
Tymakov
1: 140 000
Mokrouse
Stary Plzenec nita
o,
Utusice
®5tenovice JLogna S¥hlavy
.Ciiice Yegbayslice
o,
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[ ] [ ]
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Stiizovice
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Letiny Chocenice .Zdirec
[ ]
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 3-3A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
3-3A |1/20 1 Se¢ - Zhui (x s 111/02011)
3-3A |1/20 2 (x s 111/02011) Zhti - hr.okr.PM
3-3A |1/20 3 hr.okr.PM - x s 1/19
3-3A |1/19 4 x s 1/20 - Misov - hr.okr.PB
3-3A |1/19 5 hr.okr.PB - MiSov - x s lll/1771
3-3A |lll/1771 6 X S 1/19 - Nezbavétice - Chvalenice (x s 1/20)
3-3A [1lIl/1771 7 Chvalenice - Nezbavétice - X s 1/19
3-3A |1/19 8 x s /1771 - x s 1/20
3-3A |1/20 9 X s 1/19 - Se¢ (x s 11/178)
3-3A | 1l/178 10 Sec (x s 1/20) - Blovice (x s 11/117)
3-3A | Il/117 11 Blovice ( x s 11/178) - Kotousov (x s 1/20)
3-3A | Il/117 12 Kotousov ( x s 1/20) - Blovice (x s 11/178)
3-3A | 1I/178 13 Blovice - Se¢ (x s 1/20)
.Sténovice—-vLosmé
b ®Stahlavy
JCitice fes

® x * .
Sténovicky Bore
Chvaleni
.Nebuoyy Nezvéstice

Netunice
L)

°
Stfizovice .C

Spalehe Pofici

Rence Unétice
. .

Drahkov Lounova Nové Mitrovice
. L4 .

Chocenice Zdirec
°

Kontrolni okruh 3 - 3A
1.: 140 000
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 3-4A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
3-4A |1/20 1 Se¢ - Zhui (x s 111/02011)
3-4A |1/20 2 (x s 11/02011) Zhtt - hr.okr.PM
3-4A |1/20 3 hr.okr.PM - x s 1/19
3-4A |1/19 4 x sl/19 - Misov - hr.okr.PB
3-4A |1/19 5 hr.okr.PB - x s /177
3-4A | Il/177 6 x 1/19 (u sloupu) - x s 11/17717
3-4A | Il/177 7 x s /17717 - x s 1/19 (u sloupu)
3-4A |1/19 8 X S I1/177 - Nezvéstice - X s 11/183
3-4A | 11/183 9 x s 1/19 - Stahlavy - hr.okr.RO
3-4A |11/183 10 | hr.okr.RO - Stahlavy - x s 1/19
3-4A |1/19 11 |xs /183 -xs1/20
3-4A |1/20 12 |xs1/19 - Se¢

J:\?
Utusice —\A

0x, . ; {
Sténovice Losina Stahlavy
° °
.CiZice Nezbgvetlce
." . ”
Sténovicky Borek
Chvalenice
? : Milin
Nebilovy .Nezvéstlce °
° i )
Netunice Zékava
. e
d Chl
Stiizovice o e
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' * Seé
®
Blovice
°
Drahkov Lounova Nové Mitrovice
o L4 °
Letiny §heosnice N Kontrolni okruh 3 - 4A
o
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 4-1A

Okruh Silnice Poradi Popis
4-1A 1/20 1 Nepomuk (x 11/191) - Zhat x 111/02011
4-1A 1/20 2 x 11102011 Zhtf - x 111/02012 (na Pradlo)
4-1A 111/02012 3 x 1/20 - Pradlo - x 11/230
4-1A 111/02012 4 x 117230 - Pradlo - x 1/20
4-1A 1/20 5 x 111/02012 - 11/230 (Nepomuk)
4-1A 11/230 6 Nepomuk x 1/20 - x 111/02011 Kokotov
4-1A 11/230 7 x 111/02011 Kokotov - x 11/191
4-1A 11/191 8 x 11/230 - Zinkovy - hr.okr.KT
4-1A 11/191 9 hr.okr.KT - Zinkovy - x 11/230
4-1A 11/230 10 x 11/191 - x 1/20 Nepomuk
4-1A 1/20 11 x 11/230 - Nepomuk (11/191)
4-1A 11/11748 12 x 111191 (Nepomuk) - x 111/11747 Klaster
4-1A 11/11748 13 x 111/11747 Klaster - x 11/191 (Nepomuk)
4-1A 1/20 14 x 111191 (Nepomuk) - hr.okr.ST
4-1A 1/20 15 hr.okr.ST - x l11/17727 (Kasejovice)
4-1A /ir727 16 x 1/20 Kasejovice - hr.okr.ST
4-1A /17727 17 hr.okr.ST - x l1l/17728
4-1A /17728 18 x /17727 - Ujezd u Kasejovic (konec)
4-1A /17728 19 Ujezd u Kasejovic - x 11/17727
4-1A /17727 20 x /17728 - x 1/20 Kasejovice
4-1A 1/20 21 Kasejovice x 111/17727 - x 111/02014
4-1A 111/02014 22 x 1/20 - Podhuti (konec)
4-1A 111/02014 23 Podhuiti (konec) - x 1/20
4-1A 1/20 24 x 111/02014 - x 11/191 (Nepomuk)
®ctiny
.Tyn|ste )
Jaro .CiZkov
.Skaéov Mécholupy .Sedliété
o Kontrolni okruh 4 - 1A
Klaster .Vfé"ﬁ 1:140 000
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 4-2 A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
4-2A  |1/20 1 |x11/191 (Nepomuk) - x 111/02011 Zhif
4-2A  |1/20 2 Zhut - x 11191 (Nepomuk)
4-2A | 11/191 3 x 1/20 (Nepomuk) - Vr¢en - Dozice
4-2A  [11/191 4 Dozice - Vréen - X 1/20 (Nepomuk)
4-2A |1/20 5 x 11/191 (Nepomuk) - x 11/188
4-2A |11/188 6 x 1/20 - Kotoun - hr.KT
4-2A  |11/188 7 hr.KT - Kotoun - x 1/20
4-2A  |1/20 8 x 11/188 - hr.ST
4-2A  |1/20 9 hr.ST - x 111/1882 (Kasejovice)
4-2A  |111/1882 10 |x1/20 - Resanice - Nové Ves - hr. KT
4-2A  |111/1882 11 |hr.KT - Resanice - Nové Ves - x 1/20
4-2A |1/20 12 x 111/1882 (Kasejovice) - 11/191 (Nepomuk)
RUTES
Cizkov
JSkasov JaroV\ \ascholupy sediits -

Zinkov! :
.V .Mlady SmfliVec

° G
Tojice Cmeliny
. .
®Mohelnice
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 4-3A

Okruh | Silnice | Poradi Popis
4-3A  |1/20 1 x 111191 (Nepomuk) - x 111/02011 Zhaf
4-3A  |1/20 2 x 111/02011 Zhut - x 11/188 (na Kotoun) - hr. ST
4-3A |1/20 3 hr.ST - x 111/02015
4-3A | 111/02015 4 X 1/20 - Hradisté - Bezd¢kov - hr. KT
4-3A | 111/02015 5 hr.KT - Bezdékov - x 111/02016
4-3A |111/02016 6 x 111/02015 - Nezdiev konec
4-3A |111/02016 7 Nezdiev konec - x 111/02015
4-3A | 111/02015 8 x 111102016 - x 111/02018
4-3A |111/02018 9 x 111102015 - Zahor¢icky - hr.ST
4-3A [111/02018 10 hr.ST - Zahor¢icky - x 111/02015
4-3A | 111/02015 11 | x 111/02018 x 111/02017 (Hradi$t¢)
4-3A | 111/02017 12 |x 111/02015 (Hradisté) - hr.ST
4-3A [ 111/02017 13 hr.ST - x 111/02015 (Hradiste)
4-3A |111/02015 14 | x 111/02017 Hradisté - x 1/20 Kasejovice
4-3A |1/20 15 x 111/02015 Kasejovice - x 11/191 (Nepomuk)
oTIniste
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Kontrolni okruh 4 - 3A
1: 140 000
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CISELNIK SILNIC - USEKY OKRUHU: 4-4B

Okruh Silnice Poradi Popis
4-48  [11/191 1 x 111/19115 Dvorec - Vréef - Dozice
4-48  [11/19112 2 x 1/191 Dozice- x 11/17718
4-48  [1I/17718 3 x 111/19112 - x 11/177 Radosice
4-48  [1I/17718 4 x 1/177 Radogice- x I11/19112
4-48  [11/19112 5 x 11/17718 - x 1/17716 Cizkov
4-4B | II/17716 6 x 1/19112- Zelezny Ujezd - Nové Mitrovice
4-48  [1I/17716 7 Nové Mitrovice 11/177- x 1/11717 Zelezny Ujezd
4-4B | /17717 8 x /17716 Zelezny Ujezd - x /177
4-4B | /17717 9 x 1/177- x 11/17716 Zelezny Ujezd
4-4B | II/17716 10 x 1/17717 Z. Ujezd - x 11/17717( na Pie§
4-4B | /17717 11 x 1/17716 Z. Ujezd - x 11/11742 Ptesin
4-48  [WI/17717 12 x 111/11742 Ptesin- x 111/17716 Z. Ujezd
4-4B | II/17716 13 x /17717 Z. Ujezd- x 111/19112 Cizkov
4-48  [1/19112 14 x 1/17716 Cizkov - x II/17717
4-4B  [11/19112 15 x /17717 - Cizkov - x I1/17719 Dozice
4-4B  [1I/17719 16 x 1/191 Dozice - x II/17720
4-4B  [1I/17719 17 x 111/17720 - x 11/191 Dozice
4-4B 11191 18 Dovice - 11/19113
4-4B [ 11/19113 19 x 11/191 - Liskov
4-4B | 111/19113 20 Ligkov - Ceovice - x 111/17716 Zahradka
4-4B | 1I/17716 21 x 11/19113 Zahradka - 11/19112 Cizkov ( na Pfesin)
4-4B | 1I/17716 22 x 11/19112 Cizkov ( na Piesin)- 111/19113 Zahradka
4-4B | 111/19113 23 x /17716 - Cecovice - x 11/191
4-4B  [11/191 24 x 111/19113 - x 11/17716 Vréen
4-4B | 1I/17716 25 x 11/191 Vréei - Sedlité - x 11/19113 Zahradka
4-4B | 1I/17716 26 x 111/19113 Zahradka - x 111/17717 Sedlisté
4-4B | NI/17717 27 x 11/17716 Sedlisté - 111/11742 Piesin
4-4B | NI/17717 28 111/11742 Ptesin - x 111/17716 Sedliste
4-4B | 1I/17716 29 x /17717 Sedlisté - x 11/191 Vréen
4-4B  [11/191 30 x 11/17716 Vréen - x [11/11745 Dvorec
4-4B 11/11745 31 x 11/191 Dvorec - Srby - Zdirec x 111/11746
4-4B | 11/11745 32 x 111/11746 Zdirec - Srby - x I11/11747
4-4B | /11747 33 x 11/11745 - Klaster - x 1/20
4-4B | I/11747 34 x 1120 - Klaster - x 111/11745
4-4B /11745 35 x /11747 - x 11/191 Dvorec
4-4B 11/191 36 x 11111745 Dvorec - Nepomuk x 1/20
4-4B 11/191 37 x 1/20 - x 111/19115 Dvorec

v

Dolce

Drahkov

Kontrolni okruh 4 - 4B

Horsice 1 : 140 000
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