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v silnic ní m provozu, výjmenova va  a popisuje výbrane  kampane  a analýzuje preven-

tivní  opatr ení  v silnic ní m provozu de lege lata a pokous í  se stanovit a optimalizovat 

dopad prevence na sniz ova ní  poc tu dopravní ch nehod de lege ferenda. 
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Úvod 

Provoz, auta, chodci, cýkliste , nehodý, zrane ní , smrt. Pra ve  takhle bý se dala ve zkrat-

ce popsat kaz dodenní  situace na pozemní ch komunikací ch. Neza lez í  na tom, zda chci 

popsat mí sta, ktera  du ve rne  zna m, Jihoc eský  kraj nebo celou Č eskou republiku.  

Jsem zame stna n u Policie Č R v Jindr ichove  Hradci na dopravní m inspektora tu. Na pl-

ní  me  pra ce je s etr ení  a dokumentova ní  dopravní ch nehod. Za roven  jsem obc anem 

me sta Jindr ichu v Hradec. Z te chto dvou du vodu  jsem se rozhodl sepsat bakala r skou 

pra ci na dane  te ma.  

Kdýz  se c love k zamýslí  nad aktua lní  dopravní  situací , mu z e ji velmi jednodus e po-

psat jako samoregulují cí  se chaos. Pokud budu postupovat od shora dolu , první m 

u c eho se zastaví m, je velke  mnoz ství  za konu , výhla s ek a nar í zení , ktera  ovlivn ují  

provoz na pozemní ch komunikací ch. Podobne  je to ovs em v c eske m pra vní m r a du 

snad v kaz de  oblasti. Čhýbí  zde jednoducha  a pr ehledna  pra vní  u prava, ktera  bý býla 

srozumitelna  nejen ne kolika pra vní m expertu m, ale ný brz  s iroke  ver ejnosti. Pra vní  

u prava, ve ktere  bý býlo jasne  r ec eno velmi jednodus e na sledují cí : „Za sve  chova ní  

v doprave  poneses  na sledký.“ Odpadlý bý tak zbýtec ne  dohadý o r í zení  vozidel 

osobami blí zký mi nebo vzda lený mi. Kaz dý  bý si nesl velmi jasne  danou odpove dnost 

za sve  jedna ní .  

Dals í m proble mem, se který m se v dnes ní  dobe  potý ka me, je naprosto neu me rna  

hustota provozu ve vztahu ke stavu pozemní ch komunikací  (da lnic ní  sí te , silnic I., II. 

a III. tr í dý). Hlavní  a velmi pr etí z enou tepnou v Č eske  republice je prozatí m sta le 

da lnice D1 spojují cí  Prahu a Brno. Be hem poslední ch dvou desetiletí  se podar ilo na-

pojit na da lnici D1 z jedne  straný sme r na Plzen  a da le do Ne mecka. Ze straný druhe  

pr ibýlo propojení  z Brna na Ostravu, Bratislavu a Ví den .  

Ve vztahu k Jihoc eske mu kraji a sekunda rne  te z  k dopravní  obsluz nosti na Jindr icho-

hradecku, je ve vý stavbe  da lnice D3, spojují cí  Prahu, Č eske  Bude jovice a da le pak 

rakouske  hranice. Bohuz el uz  se opomne lo realizovat rozs í r ení  u seku Praha – Brno, 

který  souc asne mu mnoz ství  dopravní ch prostr edku  naprosto nevýhovuje. Na den-

ní m por a dku je zde mnoz ství  ví ce c i me ne  va z ný ch dopravní ch nehod.  

Poslední m a neme ne  du lez itý m faktorem souc asne  situace je chova ní  samotný ch 

u c astní ku  silnic ní ho provozu.  
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Bakala r ska  pra ce ma  svý m obsahem a zejme na navrhovaný mi c i realizovaný mi do-

pravne  inz ený rský mi opatr ení mi, pr ispe t ke sní z ení  nehodovosti ve výbrane m regi-

onu - Jindr ichohradecka. Pr i psaní  bakala r ske  pra ce jsem pouz il ne ktere  ve decke  

metodý. Jedna  se komparaci (srovna ní ), analý zu a SWOT analý zu u jednotlivý ch vari-

ant dopravne  bezpec nostní ch opatr ení .   
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Cíl práce 

Čí lem pra ce je analý za preventivní ch opatr ení  v silnic ní m provozu de lege lata a sta-

novení  optimalizace dopadu prevence na sniz ova ní  poc tu dopravní ch nehod de lege 

ferenda. Úkolem práce tedý je ukázat, popř. navrhnout, taková opatření, která pove-

dou ke snížení počtu dopravních nehod na výbraných místech a zároveň budou 

či býla finančně přijatelná. 
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1 Předpisy upravující provoz na pozemních 

komunikacích 

V te to podkapitole jsou výjmenova ný a da le pr iblí z ený nejdu lez ite js í  pra vní  normý 

souvisejí cí  s provozem na pozemní ch komunikací ch. 

1.1 Zákony upravující provoz na pozemních komunikacích 

Zákon č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunika-

cích a o změnách některých zákonů1  

Zákon, který upravuje práva a povinnosti účastníků provozu na pozemních komunika-

cích, pravidla provozu na pozemních komunikacích, úpravu a řízení provozu na po-

zemních komunikacích, řidičská oprávnění a řidičské průkazy a vymezuje působnost 

a pravomoc orgánů státní správy a Policie České republiky ve věcech provozu na po-

zemních komunikacích.2 Poslední  novelizací  tohoto za kona s u c inností  od 1. 8. 2011 

jsou v te to pra vní  norme  take  nove  upravený dopravní  pr estupký, ktere  býlý dr í ve 

souc a stí  za kona c . 200/1990 Sb., o pr estupcí ch, ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu .  

Zákon č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve znění 

pozdějších předpisů3 

Tento za kon upravuje kategorizaci pozemní ch komunikací , jejich stavbu, podmí nký 

uz í va ní  a jejich ochranu, da le pra va a povinnosti vlastní ku  pozemní ch komunikací  

a jejich uz ivatelu  a v neposlední  r ade  upravuje vý kon sta tní  spra vý ve ve cech po-

zemní ch komunikací  pr í slus ný mi silnic ní mi spra vní mi u r adý. Tento za kon da le za-

pracova va  pr í slus ne  pr edpisý Evropský ch spolec enství  (Sme rnice Evropske ho 

parlamentu a Radý 1999/62/ES ze dne 17. c ervna 1999 o vý be ru poplatku  za uz í va -

ní  urc itý ch pozemní ch komunikací  te z ký mi na kladní mi vozidlý). 

 

                                                             

1
 Č eska  republika. Za kon c . 361/2000 Sb., o provozu na pozemní ch komunikací ch a o zme na ch ne který ch za konu , 

2000. 

2
 Č eska  republika. Za kon c . 361/2000 Sb., o provozu na pozemní ch komunikací ch a o zme na ch ne který ch za konu , 

2000.  §1  

3
 Č eska  republika. Za kon c . 13/1997 Sb., o pozemní ch komunikací ch, ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu , 1997. 
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Zákon č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu vozidel na po-

zemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů4 

Tento za kon upravuje na sledují cí  podmí nký provozu vozidel na pozemní ch komuni-

kací ch: registraci vozidel a výr azova ní  vozidel z registru, technicke  poz adavký 

na provoz silnic ní ch vozidel a zvla s tní ch vozidel a schvalova ní  jejich technicke  zpu -

sobilosti k provozu na pozemní ch komunikací ch, pra va a povinnosti osob, ktere  vý-

ra be jí , dova z ejí  a uva de jí  na trh vozidla a pohonne  hmotý, pra va a povinnosti 

vlastní ku  a provozovatelu  vozidel, pra va a povinnosti stanice technicke  kontrolý 

a stanice me r ení  emisí , kontrolý technicke ho stavu vozidel v provozu. Za kon take  

upravuje vý kon sta tní  spra vý a sta tní ho dozoru v oblasti podmí nek provozu vozidel 

na pozemní ch komunikací ch a nevztahuje se na vojenska  vozidla. 

Zákon č. 247/2000 Sb., o získávání a zdokonalování odborné 

způsobilosti k řízení motorových vozidel a o změnách někte-

rých zákonů5 

Za kon upravuje podmí nký pro provozova ní  autos kol, da le zpu sob prova de ní  vý uký 

a vý cviku z adatelu  o zí ska ní  r idic ske ho opra vne ní , pra va a povinnosti z adatelu  

o zí ska ní  r idic ske ho opra vne ní , pra va a povinnosti provozovatelu  a uc itelu  autos kol. 

Da le za kon upravuje podmí nký pro ude lova ní  a odní ma ní  profesní ho osve dc ení  

pro uc itele autos kolý, pru kazu zkus ební ho komisar e a pove r ení  k prova de ní  pr e-

zkous ení  r idic u , da le zpu sob prova de ní  zkous ek k zí ska ní  r idic ske ho opra vne ní , zdo-

konalova ní  odborne  zpu sobilosti r idic u  a pu sobnost spra vní ch u r adu  a sta tní  dozor. 

Zákon č. 273/2008 Sb., o Policii České republiky, ve znění 

pozdějších předpisů6 

Tento za kon je hlavní  pra vní  normou upravují cí  c innost Policie Č R. Výmezuje napr . 

postavení  a c innost policie, r í zení  a organizaci, za kladní  povinnosti policistu , jejich 

opra vne ní  a mimo jine  take  ve vztahu k provozu na pozemní ch komunikací ch odne tí  

                                                             

4
 Č eska  republika. Za kon c . 56/2001 Sb., o podmí nka ch provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch, ve zne ní  

pozde js í ch pr edpisu , 2001.  

5
 Č eska  republika. Za kon c . 247/2000 Sb., o zí ska va ní  a zdokonalova ní  odborne  zpu sobilosti k r í zení  motorový ch 

vozidel a o zme na ch ne který ch za konu , 2000.  

6
 Č eska  republika. Za kon c . 273/2008 Sb., o Policii Č eske  republiký, ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu , 2008. 



 

14Strana 

ve ci, pouz ití  technicke ho prostr edku k zabra ne ní  odjezdu vozidla a zastavení  a pro-

hlí dku dopravní ho prostr edku.  

Zákon č. 200/1990 Sb., o přestupcích, ve znění pozdějších 

předpisů7 

Tento za kon tvor í  za klad pra vní  u pravý pr estupku , kdý upravuje napr . obecne  pojem 

pr estupku, zavine ní , odpove dnost za pr estupek a vý c et sankcí  a ochranný ch opatr e-

ní , ktera  lze za pr estupek uloz it. Da le za kon ve sve  tr etí  c a sti obsahuje procesní  

u pravu r í zení  o pr estupcí ch a take  obsahuje za kladní  vý c et skutkový ch podstat pr e-

stupku , i kdýz , jak býlo jiz  vý s e uvedeno, pr estupký proti bezpec nosti a plýnulosti 

provozu na pozemní ch komunikací ch jsou jiz  nove  s u c inností  od 1. 8. 2011 uprave-

ný v z. c . 361/2000 Sb., o provozu na pozemní ch komunikací ch  

Trestní zákoník č. 40/2009 Sb.8 

Za kon nahrazují cí  za kon c . 141/1961 Sb. Nový  trestní  za koní k nabýl u c innosti 

1. ledna 2010.  

Trestní  za koní k chra ní  z ivot a zdraví  jednotlivce jako nejdu lez ite js í  spolec enskou 

hodnotu, coz  se projevuje ve zvý s ene  mí r e trestní m postihem nejza vaz ne js í ch u mý-

slný ch trestný ch c inu , mezi ktere  patr í  vraz da, zabití  nebo te z ke  ublí z ení  na zdraví .  

Nový  trestní  za koní k vztahují cí  se k problematice silnic ní ho provozu se zabý va  na -

sledují cí mi ustanovení mi:  

 usmrcení  z nedbalosti,  

 ublí z ení  na zdraví  z nedbalosti,  

 neposkýtnutí  pomoci, 

 neopra vne ne  uz í va ní  cizí  ve ci,  

 neposkýtnutí  pomoci r idic em dopravní ho prostr edku,  

 obecne  ohroz ení  z nedbalosti,  

 pos kození  a ohroz ení  provozu obecne  prospe s ne ho zar í zení  z nedbalosti,  

 mar ení  vý konu u r ední ho rozhodnutí  a výka za ní  

 

                                                             

7
 Č eska  republika. Za kon c . 200/1990 Sb., o pr estupcí ch, ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu , 1990. 

8
 Č eska  republika. Za kon c . 40/2009 Sb., Trestní  za koní k 2009. 
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1.2 Vyhlášky upravující provoz na pozemních komunikacích 

a další právní normy 

Vyhláška č. 341/2002 Sb., o schvalování technické způsobilos-

ti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích9 

Tato výhla s ka upravuje napr . nejve ts í  povolene  hmotnosti a rozme rý vozidel, da le 

napr . povinnou vý bavu motorový ch a pr í pojný ch vozidel vc etne  v poslední  dobe  asi 

nejví ce diskutovane  le ka rnic ký, da le napr . umí ste ní  tabulký registrac ní  znac ký a take  

vý c et za vad, ktere  ohroz ují  bezpec nost provozu na pozemní ch komunikací ch. 

Vyhláška č. 30/2001 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu 

na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na po-

zemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů10 

Výhla s ka upravují cí  zpu sob, jaký m se napr . znac í  pr eka z ký na pozemní ch komunika-

cí ch a s tí m souvisejí cí  povinnost vlastnit a pouz í vat ode vní  dopln ký z reflexní ch ma-

teria lu , da le napr . upravuje provedení , umí ste ní  a platnost dopravní ch znac ek. 

Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 32/2001 Sb. o evi-

denci dopravních nehod11 

Tato výhla s ka upravuje zpu sob vedení  za znamu  v evidenci dopravní ch nehod, po-

drobnosti o u dají ch vedený ch v evidenci dopravní ch nehod a zpu sob pr eda va ní  pod-

kladu  do centra lní  evidence dopravní ch nehod.  

Pro u c elý vedení  za znamu  v evidenci dopravní ch nehod se povaz uje:  

 za u c astní ka dopravní  nehodý kaz dý , kdo se v c ase a mí ste  dopravní  nehodý 

pr í mý m zpu sobem u c astnil dopravní  nehodý,  

                                                             

9 Č eska  republika, Výhla s ka c . 341/2002 Sb., o schvalova ní  technicke  zpu sobilosti a o technický ch podmí nka ch 

provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch, 2002. 
10
 Č eska  republika, Výhla s ka c  . 30/2001 Sb., kterou se prova de jí  pravidla provozu na pozemní ch komunikací ch a 

u prava a r í zení  provozu na pozemní ch komunikací ch, ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu , 2001. 

11
 Č eska  republika, Výhla s ka Ministerstva dopravý a spoju  c . 32/2001 Sb. o evidenci dopravní ch nehod, 2001. 
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 za usmrcenou osobu osoba, ktera  zemr ela pr i dopravní  nehode  nebo na na -

sledký zpu sobene  dopravní  nehodou, nejpozde ji vs ak do 30 dnu  po dopravní  

nehode ,  

 za te z ke  zrane ní  te z ka  u jma na zdraví  (va z na  porucha zdraví  nebo va z ne  

onemocne ní ),  

 za lehke  zrane ní  jine  nez  te z ke  zrane ní , a to i tehdý, nedojde-li k pracovní  ne-

schopnosti,  

 za s kodu u jma vznikla  na vozidle nebo na jine m majetku pr i dopravní  neho-

de  nebo v souvislosti s ní , její z  vý s i stanoví  odhadem pr í slus ní k Policie Č eske  

republiký, který  dopravní  nehodu objasn uje 

Evidence dopravní ch nehod obsahuje u daje o dopravní ch nehoda ch nahla s ený ch 

Policii Č eske  republiký.  

 evidence u daju  o u c astní kovi dopravní  nehodý,  

 evidence u daju  o vozidle,  

 evidence u daju  o pozemní  komunikaci v mí ste  a dobe  dopravní  nehodý,  

 evidence c asový ch, lokac ní ch a dopln ují cí ch u daju  o dopravní  nehode . 
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2 Vymezení základních pojmů12 

2.1 Silniční vozidlo  

Silniční vozidlo - je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za účelem 

provozu na pozemních komunikacích pro přepravu osob, zvířat nebo věcí.13  

Přípojné vozidlo – je silniční nemotorové vozidlo určené k tažení jiným vozidlem, 

s nímž je spojeno do soupravy.
14
  

Motorové vozidlo – je nekolejové poháněné vlastní pohonnou jednotkou a trolejbus
15
 

Nemotorové vozidlo – je vozidlo pohybující se pomocí lidské nebo zvířecí síly, napří-

klad jízdní kolo, ruční vozík, potahové vozidlo
16
  

Za kladní  rozde lení  silnic ní ch vozidel
17
: 

 Motocykly 

 Osobní automobily 

 Autobusy 

 Nákladní automobily 

 Speciální vozidla 

 Přípojná vozidla 

 Ostatní silniční vozidla 

Brzdná dráha – dra ha, kterou vozidlo projede v dobe  brzde ní , tj. od okamz iku, kdý 

r idic  zac ne brzdit, az  do zastavení  vozidla. Brzdnou dra hu urc uje poc a tec ní  rýchlost 

vozidla a pru be h zpomalení .  

                                                             

12
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 35-40 

13
 Č eska  republika. Za kon c . 56/2001 Sb., :o podmí nka ch provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch, 2001, § 2/1 

14
 Č eska  republika. Za kon c . 56/2001 Sb., :o podmí nka ch provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch. 2001, § 2/3 

15
 Č eska  republika. Za kon c . 361/2000 Sb., : o provozu na pozemní ch komunikací ch. 2000, § 2 g 

16
 Č eska  republika. Za kon c . 361/2000 Sb., : o provozu na pozemní ch komunikací ch. 2000, § 2 h 

17
 Č eska  republika. Za kon c . 56/2001 Sb., : o podmí nka ch provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch. 2001, § 3/2 
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Brzdná síla – sí la vývozena  brzdný mi u strojí mi vztaz ena  na obvod brzde ný ch kol. 

Rozumí  se jí  vz dý celkova  brzdna  sí la pu sobí cí  na vozidlo, tj. souc et vs ech brzdný ch 

sil na jednotlivý ch brzde ný ch kolech. 

Adhezní síla – nejve ts í  sí la, kterou je moz ne  pr ene st v stýku kol s vozovkou pr i kon-

kre tní m stavu povrchu vozovký a pneumatiký.  

Účinek brzdy vozidla – její  schopnost sní z it rýchlost vozidla, pr í padne  az  do zasta-

vení  udrz et urc itou rýchlost vozidla. Mí rou u c inku brzd je brzdna  dra ha, zpomalení  

anebo brzdný  sklon. 

Slábnutí brzd – zmens ení  u c inku brzd, který  je zpu soben oteplení m brzd v pru be hu 

brzde ní . 

Blokování kola – nasta va  pr i ve ts í  brzdne  sí le nez  je adhezní  sí la – je to stav, kdý se 

kolo pr estane u plne  odvalovat po povrchu komunikace, ale vozidlo se pohýbuje  

2.2 Pozemní komunikace  

Nejdu lez ite js í  pra vní  u pravou je za kon c . 13/1997 Sb., o pozemní ch komunikací ch 

ve zne ní  pozde js í ch pr edpisu  

Silniční doprava – souhrn c inností , pr i který ch docha zí  k pr emisťova ní  vozidel, je-

jich na kladu  a osob po pozemní ch komunikací ch, pr í p. jiný ch plocha ch nebo na vol-

ne m tere nu.  

Silniční komunikace – pozemní  komunikace, její mz  charakteristický m znakem je 

zpevne na  vozovka a ktera  je urc ena silnic ní m vozidlu m 

Pozemní komunikace - je dopravní cesta určená k užití silničními i jinými vozidly 

a chodci. Její součástí jsou pevná zařízení nutná pro zajištění tohoto užití a jeho bez-

pečnosti.18  

 

De lení  pozemní ch komunikací  dle kategorií 19: 

 dálnice - je pozemní  komunikace urc ena  pro rýchlou da lkovou a mezista tní  

dopravu silnic ní mi motorový mi vozidlý, ktera  je budova na bez u rovn ový ch 

                                                             

18
 Č eska  republika. Za kon c . 13/1997 Sb., : o  pozemní ch komunikací ch. 1997, § 2/1 

19
 Č eska  republika. Za kon c . 13/1997 Sb., : o  pozemní ch komunikací ch. 1997 
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kr í z ení , s odde lený mi mí stý napojení  pro vjezd a vý jezd a ktera  ma  sme rove  

odde lene  jí zdní  pa sý. 

 silnice - je ver ejne  pr í stupna  pozemní  komunikace urc ena  k uz ití  silnic ní mi 

a jiný mi vozidlý a chodci. Silnice tvor í  silnic ní  sí ť a de lí  se na silnice I. tr í dý 

(urc ena zejme na pro da lkovou a mezista tní  dopravu), II. tr í dý (urc ena pro 

dopravu mezi okresý) a III. tr í dý (urc ena zejme na k vza jemne mu spojení  ob-

cí ) 

 místní komunikace – „je veřejně přístupná pozemní komunikace, která slouží 

převážně místní dopravě na území obce“.
20

 

 účelová komunikace – „je pozemní komunikace, která slouží ke spojení jed-

notlivých nemovitostí pro potřeby vlastníků těchto nemovitostí nebo ke spojení 

těchto nemovitostí s ostatními pozemními komunikacemi nebo k obhospodařo-

vání zemědělských a lesních pozemků“.
21

 

 

2.3 Účastník silničního provozu  

Tato podkapitola s výbraný mi pojmý vztahují cí mi se k u c astní ku m silnic ní ho provo-

zu je upravena za konem c . 361/2000 Sb., o provozu na pozemní ch komunikací ch.  

 

Účastník provozu na pozemních komunikacích je kaz da  osoba, ktera  se pr í mý m 

zpu sobem u c astní  silnic ní ho provozu.  Jedna  se zejme na o r idic e, spolujezdce, chod-

ce, jezdce na zví r eti atd.   

Chodec – je te z  osoba, ktera  tlac í  nebo ta hne sa n ký, de tský  koc a rek, vozí k pro invali-

dý nebo ruc ní  vozí k o celkove  s í r ce nepr evýs ují cí  600 mm, pohýbuje se na lýz í ch 

nebo kolec kový ch bruslí ch anebo pomocí  ruc ní ho c i motorove ho vozí ku pro invalidý, 

vede jí zdní  kolo, motocýkl o objemu va lcu  do 50 cm3, psa apod. 

Řidič – je osoba, ktera  r í dí  motorove  vozidlo, nemotorove  vozidlo, tramvaj nebo 

napr . vozka c i jezdec na zví r eti. 

                                                             

20
Č eska  republika. Za kon c . 13/1997 Sb., : o  pozemní ch komunikací ch. 1997, § 6 

21
Č eska  republika. Za kon c . 13/1997 Sb., : o  pozemní ch komunikací ch. 1997, § 7 
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Vozka – je osoba, ktera  zpravidla vede nebo r í dí  taz ne  nebo jezdecke  zví r e, za kte-

rý m bý va  pr ipojeno vozidlo 

Provozovatel vozidla – je vlastní k vozidla nebo jina  fýzicka  c i pra vnicka  osoba 

zmocne na  vlastní kem k provozova ní  vozidla vlastní m jme nem.  

Způsobilost k řízení vozidla – r idic  musí  bý t dostatec ne  te lesne  a dus evne  zpu sobi-

lý  a v potr ebne m rozsahu musí  ovla dat r í zení  vozidla a pr edpisý o silnic ní m provozu.  

Spolehlivost k řízení motorových vozidel – spolehlivý m k r í zení  motorový ch vozi-

del není  ten, kdo se v poslední ch tr ech letech opakovane  dopustil trestne ho c inu 

nebo se opakovane  dopustil pr estupku proti bezpec nosti a plýnulosti silnic ní ho pro-

vozu. Takový to r idic  napr . prokazatelne  c asto a nadme rne  poz í va  alkoholicke  na poje 

nebo prokazatelne  poz í va  jine  na výkove  la tký. Take  se jedna  o r idic e, ktere mu býl 

soudem nebo pr í slus ný m spra vní m u r adem podle zvla s tní ho za kona uloz en trest 

za kazu c innosti spoc í vají cí  v za kazu r í zení  motorový ch vozidel.  
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3 Dopravní nehody 

Definice a za kladní  pojmý:  

Z charakteristiky silničních dopravních nehod lze dovodit jejich pojem. Silniční doprav-

ní nehodou je nezamýšlená, nepředvídaná událost v silničním provozu na veřejných 

komunikacích způsobená dopravními prostředky, která měla škodlivý následek na živo-

tech, zdraví osob nebo na majetku.
22

 Pr i r a dne m posuzova ní , zda-li se jedna  o do-

pravní  nehodu nebo jinou uda lost, je tr eba ale výcha zet z pojmu, který  je uveden 

v za kone  o provozu na pozemní ch komunikací ch „Dopravní nehoda je událost 

v provozu na pozemních komunikacích, například havárie nebo srážka, která se stala 

nebo byla započata na pozemní komunikaci a při níž dojde k usmrcení nebo zranění 

osoby nebo ke škodě na majetku v přímé souvislosti s provozem vozidla v pohybu“
 23

 

Pouze naplne ní  vs ech znaku  znamena , z e se jedna  o dopravní  nehodu a umoz n uje 

spra vne  rozhodnout, zda pr í pad je moz ne  r es it jako dopravní  nehodu nebo se jedna  

o jinou s kodní  uda lost.  

Dals í  du lez ite  pojmý
24
:  

Nehodové místo – je takove  mí sto, kde docha zí  k dopravní m nehoda m 

Nehodový úsek – je takový  u sek, kde na vzda lenost ve ts í  nez  250 m docha zí  ke ku-

mulaci nehodový ch mí st 

Nehodová lokalita – je plocha c i u zemí  s ví ce nehodový mi mí stý 

Místo častých dopravních nehod – takove , na ktere m dos lo k ve ts í mu poc tu do-

pravní ch nehod, nez  je stanoveno ve vý be rove m krite riu 

Identifikace nehodových míst a míst častých dopravních nehod – proces jejich 

ve cne ho a polohove ho urc ení  

Evidence míst častých dopravních nehod – je výtva r ení  a vedení  jejich pr ehledu  

(graficke  nebo tabulkove  zpracova ní ) s c lene ní m dle mí sta a c asu 

                                                             

22
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 104 

23
 Č eska  republika. Za kon c . 361/2000 Sb., : o provozu na pozemní ch komunikací ch. 2000, § 47 odst. 1 

24
 ČENTRUM DOPRAVNI HO VÝ ZKUMU, Slovní k pojmu  [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: 

<http://www.cdv.cz/bezpecnostni-audit-slovnik-pojmu/>. 
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Úsek častých dopravních nehod – u sek, kde na vzda lenost ve ts í  nez  250 m docha zí  

ke kumulaci mí st c astý ch dopravní ch nehod 

Za kladní  znaký dopravní  nehodý:25 

Nepředvídatelnost (neočekávanost), ale zpravidla předvídatelnost nehodý, tj. 

moment pr ekvapení . Dopravní  nehodý jsou neoc eka vane , na hle  uda losti, u který ch 

vs ak vzhledem k jedna ní  u c astní ka lze oc eka vat, z e k nim dojde. Tr eba u riskantní  

jí zdý r idic e v nepr ehledne m u seku silnice a v huste m provozu lze pr edpokla dat, 

z e r idic  zpu sobí  dopravní  nehodu. Takový  vznik dopravní  nehodý s sebou za konite  

pr ina s í  i moment pr ekvapení  pro ostatní  u c astní ký nehodý, který  je za vislý  ve velke  

mí r e na psýchický ch dispozicí ch lidí , ale take  na stupni pr edví datelnosti nehodý, 

Týto prvký jsou pro policistý, kter í  nehodu výs etr ují , velmi du lez ite , protoz e se 

od nich odví jí  schopnost u c astní ka nehodý, sve dka nebo pos kozene ho reprodukovat 

uda lost.  

Událost v silničním provozu – za silnic ní  dopravní  nehodu lze situaci povaz ovat jen 

tehdý, dojde-li k ní  na mí stech, kde platí  v cele m rozsahu pravidla silnic ní ho provozu, 

tj. na komunikaci (da lnicí ch, silnicí ch, mí stní ch a u c elový ch komunikací ch). Uda losti, 

ke který m dojde napr . na zahrade  u domu, vý robní  hale atd. jsou r es ený podle jiný ch 

pra vní ch pr edpisu .  

Způsobení škody na životě nebo zdraví osoby, nebo na majetku – vznik s kodý je 

tedý jiz  tr etí m znakem kaz de  dopravní  nehodý. S kodou se v tomto smýslu mí ní  rea l-

na , pr í ma  s koda, ktera  vznikla v pr í c inne  souvislosti s nehodovou uda lostí . Pokud 

nenastane s kodní  na sledek, nelze dopravní  nehodu kvalifikovat jako napr . poruchový  

trestný  c in.  

Přímá souvislost s provozem vozidla – musí  dojí t k pr í me  souvislosti s plne ní m 

u c elu, pro ktere  je vozidlo urc eno, tj. pohýbem po pozemní  komunikaci. Pr itom není  

rozhodují cí , jedna -li se o vozidlo motorove , nemotorove  popr . tramvaj, ani to, pokud 

vozidlo pr i te to situaci býlo r í zeno r idic em c i nikoli.  

Dopravní  nehodou tedý není  napr . pa d sne hu ze str echý domu nebo ve tve ze stromu 

na stojí cí  vozidlo.  

                                                             

25
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 104 - 105 
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Klasifikace silničních dopravních nehod  

Vý znam klasifikace z obecne ho i prakticke ho hlediska je velký .  Klasifikace umoz n uje 

pr edví dat a pozna vat nepoznane . Pod pojmem klasifikace jevu  se rozumí  rozde lení  

jevu  na skupiný, a to na za klade  shodnosti a odlis ení  jevu  urc ite  skupiný a odlis nosti 

od jevu  ostatní ch skupin. Vý znam klasifikace se v kriminalistice neda  vide t jen v ob-

lasti teoreticko-porovna vací , ale i v oblasti prakticke  policejní  c innosti, výpracova va  

se zejme na klasifikace silnic ní ch dopravní ch nehod pro u c elý statisticke  a evidenc ní .  

Statisticke  zpracova ní  dopravní ch nehod je velice podstatne . Týto statistiký jsou 

vý znamnou informací  v rozhodovací ch procesech pr i zvýs ova ní  bezpec nosti ve vs ech 

oblastech dopravý, zejme na v silnic ní  doprave .   

Pro statisticke  a evidenc ní  u c elý je moz ne  dopravní  nehodý rozde lit do na sledný ch 

skupin podle:  

 na sledku  dopravní  nehodý,  

  zavine ní  dopravní  nehodý,  

 hlavní  pr í c iný dopravní  nehodý,  

 vozidel zu c astne ný ch na dopravní  nehode ,  

 mí sta dopravní  nehodý (situac ní  u daje),  

 s kodý na zdraví  a majetku. 

Následky dopravní nehody26 

 usmrcení  u c astní ka (u c astní ku ), 

 te z ke  porane ní ,  

 lehke  porane ní ,  

 bez porane ní . 

Do na sledku  dopravní ch nehod tedý na lez í  usmrcení  osobý, te z ke  porane ní , lehke  

porane ní  a bez porane ní .  

                                                             

26
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 107 
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3.1 Zavinění dopravní nehody27 

Dopravní nehody zaviněné (vyvolané) 

Za zavine ne  silnic ní  dopravní  nehodý se povaz ují  take  uda losti, ktere  vzniklý anebo 

býlý vývola ný u c astní ký podí lejí cí mi se pr í mo anebo nepr í mo na dopravní m provo-

zu. Zavine ne  dopravní  nehodý vznikají  rozporný m kona ní m vu c i platný m pra vní m 

norma m v dopravní m procesu. 

Dopravní nehody nezaviněné (nevyvolané) 

Za nezavine ne  silnic ní  dopravní  nehodý ze straný u c astní ku  je moz ne  povaz ovat take  

uda losti, jejichz  vznik býl podmí ne ný  objektivní mi uda lostmi.  Týto nehodý mohou 

vzniknout z objektivní ch pr í c in, anebo na za klade  nepr edví daný ch uda lostí , ktere  

svojí  povahou vu c i u c astní ku m jsou objektivní .  Napr . na hle uvolne ný  skalní  balvan, 

který  se zr í tí  ze svahu na pra ve  projí z de jí cí  motocýkl. 

 

Rozde lení  dopravní ch nehod podle viní ku  silnic ní  dopravní  nehodý: 

 dopravní  nehoda zavine na  r idic em motorove ho vozidla (i nemotorove ho vo-

zidla c i tramvaje), 

 dopravní  nehoda zavine na  chodci, 

 dopravní  nehoda zavine na  lesní  zve r í  anebo jinou zve r í , 

 dopravní  nehoda zavine na  ostatní mi osobami (chovatel doma cí ho zví r ete, 

ten kdo vede zví r e, ten kdo výpustí  vodu na silnici apod.). 

  

                                                             

27
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 107 
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Tabulka č. 1: Přehled dopravních nehod na Jindřichohradecku dle zavinění
28

 

Okres Jindřichův Hradec 2010 2009 2008 2007 

Řidičem motorového vozidla 426 404 977 1209 

Řidičem nemotorového vozidla 36 30 34 44 

Chodcem 5 15 8 14 

Lesní zvěř + domácí zvířectvo 7 18 125 161 

Technickou závadou 1 2 3 9 

 

3.2 Hlavní příčiny dopravní nehody29 

Klasifikace podle pr í c iný dopravní  nehodý je uspor a da na podle sledovaný ch a výda -

vaný ch celosta tní ch statistický ch pr ehledu . Č lene ní  je hierarchický uspor a dane  podle 

statisticke  c etnosti, ktera  je uz  pome rne  dlouhe  období  neme nna . Č lene ní  nehod 

podle hlavní ch pr í c in: 

Nepřiměřená rychlost – nejc aste ji je zastoupeno nepr izpu sobení  rýchlosti vozidla 

stavu a povrchu vozovký, tj. mokrý  povrch, sní h, na mraza, na ledí . Da le na sleduje ne-

pr izpu sobení  rýchlosti vozidla dopravne -technicke mu stavu vozovký, tj. zata c ka, 

kr iz ovatka, pr í c ný  sklon atd. Nepr izpu sobení  rýchlosti vozidla viditelnosti tj. mlha, 

de s ť, jí zda na potka vací  sve tla v noci anebo v c ase sní z ene  viditelnosti apod., 

Nesprávné předjíždění – nejc aste ji jsou zastoupený nehodý zavine ne  pr edjí z de ní m 

vlevo vozidla, ktere  odboc uje vlevo, pr edjí z de ní  bez dostatec ne ho boc ní ho odstupu, 

ohroz ení  protijedoucí ho vozidla, pr edjí z de ní  bez dostatec ne ho rozhledu, pr edjí z de ní  

vpravo, pr edjí z de ní  v mí stech, kde je to zaka zane  dopravní  znac kou atd., 

Nedání přednosti v jízdě – ze statistický ch zpracova ní  výplý va , z e por adí  podle 

poc tu u tohoto druhu dopravní ch nehod je: nerespektova ní  znac ký ,,Dej pr ednost“, 

neda ní  pr ednosti na komunikaci, neda ní  pr ednosti pr i pr ejí z de ní  z jednoho pruhu 

                                                             

28
 Tabulka c . 1: Pr ehled dopravní ch nehod na Jindr ichohradecku dle zavine ní , Policie Č R, Jindr ichu v Hradec, 

Statistika dopravní  nehodovosti v okrese Jindr ichu v Hradec, 2007 - 2010  

29
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 108 



 

26Strana 

do druhe ho, nerespektova ní  dopravní  znac ký ,,STOP“, neda ní  pr ednosti projí z de jí cí -

mu vozidlu zprava atd., 

Nesprávný způsob jízdy – pr evla dají  nehodý zavine ne  v du sledku nedodrz ení  bez-

pec ne  vzda lenosti, neve nova ní  potr ebne  pozornosti r í zení  vozidla, nespra vne  ota c e-

ní  anebo couva ní , jí zda po nespra vne  strane  komunikace atd., 

Technická závada vozidla zaviněná řidičem – jedna  se ve ts inou o nespra vne  ulo-

z ení  na kladu, uvolne ní  kola, za vadu na za ve su pro pr í ve s, nezajis te ne  boc nice atd. 

 

Tabulka č. 2: Hlavní příčiny dopravních nehod na Jindřichohradecku
30

 

Okres Jindřichův Hradec 2010 2009 2008 2007 

Nezaviněná řidičem 13 36 143 187 

Rychlost 119 147 231 266 

Předjíždění 14 13 30 46 

Přednost 51 67 131 179 

Způsob jízdy 273 204 615 757 

Technická závada 6 5 7 14 

 

3.3 Vozidla zúčastněná na dopravní nehodě31  

V te to skupine  je moz ne  výtvor it tr i klasifikac ní  podskupiný.  

 dopravní  nehodý mezi vozidlý stejne ho druhu (osobní -osobní , na kladní -

na kladní ),  

 dopravní  nehodý mezi vozidlý ru zný ch druhu  (osobní  automobil, na kladní  

automobil, tramvaj, autobus atd.),  

 dopravní  nehodý jedine ho vozidla (o pevnou pr eka z ku, pr evra cení  apod.).  
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3.4 Místo dopravní nehody32 

Podle situac ní ch u daju  se mí sta dopravní  nehodý de lí : 

 dopravní  nehodý v intravila nu (Intravilánem se rozumí část území obce (resp. 

jejího katastrálního území), která je z větší části zastavěna. Zahrnuje samotné 

zastavěné plochy a k nim přiléhající plochy – zahrady, pozemní komunikace, 

soukromou a veřejnou zeleň, toky a vodní plochy.),  

 dopravní  nehodý v extravila nu (Extravilán je souhrnné označení pro nezasta-

věnou část obce, resp. nezastavěnou část jejího katastrálního území.), 

 dopravní  nehodý mimo ver ejný ch komunikací . 

Podle charakteristiký mí sta (vztahova ní  k intravila nu a extravila nu) da le de lí me na: 

 pr í mý  u sek komunikace, 

 v pr ehledne  zata c ce, 

 v nepr ehledne  zata c ce, 

 v pr ehledne  kr iz ovatce, 

 v nepr ehledne  kr iz ovatce, 

 na elektricke  trati, 

 na z eleznic ní m pr ejezdu 

3.5 Škody na zdraví a majetku33 

Tato klasifikac ní  skupina je nejrozhodne js í , protoz e c lení  vlastne  vs echný na sledký 

dopravní ch nehod, ktere  vní ma  spolec nost. 

S kodý na zdraví  z du vodu evidenc ní ch je moz ne  rozc lenit na: 

 usmrcení  osob pr i dopravní  nehode , 

 te z ke  porane ní  osob pr i dopravní  nehode , 

 lehke  porane ní  osob pr i dopravní  nehode . 

Kdýz  nedos lo ke spa cha ní  s kodý na z ivote  a zdraví , je moz ne  ostatní  s kodý zpu sobe-

ne  dopravní  nehodou na majetku rozde lit do podskupin: 

                                                             

32
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 109 

33
 PORADA V., a kol. Silnic ní  dopravní  nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana c . 109 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Katastr%C3%A1ln%C3%AD_%C3%BAzem%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zahrada
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%A1_zele%C5%88
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_plocha
http://cs.wikipedia.org/wiki/Katastr%C3%A1ln%C3%AD_%C3%BAzem%C3%AD


 

28Strana 

 s kodý na dopravní ch prostr edcí ch (jak v pohýbu anebo stojí cí ch), 

 s kodý na komunikaci a výbavení  komunikace, 

 ostatní  s kodý (plotý, zdi atd.)  
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4 Ekonomické ztráty způsobené nehodovostí 

v silničním provozu34 

Na na sledký dopravní ch nehod se nabalují  i dals í  na kladý. Ekonomicke  ztra tý, ktere  

pr i nich vznikají , jsou c a stec ne  hrazený napr . z pojis te ní . Nejvýs s í  c a st te chto ztra t ale 

dopada  na celou nas i spolec nost. Nejve ts í  poloz kou jsou ztra tý na produkci pr i us-

mrcení  c love ka pr i dopravní  nehode . Ekonomicke  ztra tý zpu sobene  dopravní  neho-

dovostí  lze na sledují cí m zpu sobem ocenit.  

Nejvhodne js í  metodou ve sta vají cí ch podmí nka ch Č eske  republiký je tzv. metoda 

celkove ho vý stupu (neboli lidský  faktor), tj. forma propoc tove ho ocene ní , kterou 

výhotovilo ČDV Brno (Čentrum dopravní ho vý zkumu). 

Dosaz itelne  statisticke  u daje jsou da le dopln ova ný odborný mi odhadý pr í slus ný ch 

odborní ku  v oblasti zdravotnictví , soudní ho le kar ství , dopravní  policie, soudu , pojis -

ťovnictví  a socia lní  pe c e. Kvantifikace na kladu  a ztra t se pote  prova dí  technikou pr í -

me ho zjis ťova ní  na kladu  na zdravotní  pe c i, administrativu (policie, soudý, 

pojis ťovný), výs s í  socia lní  vý daje a hmotný ch s kod. Pro ocene ní  ztra t na produkci se 

take  pouz í va  tzv. hrube ho vý nosu, tj. vý s e hrube ho doma cí ho produktu na obývatele.  

Do ztra t nejsou zahrnova ný subjektivní  s kodý, mezi ktere  patr í  bolest, utrpení , s ok, 

ztra ta nade je na doz ití , ztra ta z ivotní  pohodý a obvýkle ho zpu sobu z ivota, narus ení  

rodiný a jine , zpravidla nenahraditelne  s kodý. Vý s e ocene ní  subjektivní ch s kod je 

obtí z ne  srovnatelna  a nemu z e bý t spolehlive  výja dr ena, i kdýz  je minima lne  stejne  

za vaz nou stra nkou trage die dopravní ch nehod jako jejich ekonomicke  du sledký.  

De lení  na kladu  a ztra t dle druhu na sledku  dopravní ch nehod 

 s usmrcení m c love ka (za usmrcenou osobu se povaz uje osoba, ktera  zemr ela 

pr i dopravní  nehode  nebo na na sledký zpu sobene  dopravní  nehodou, 

nejpozde ji vs ak do 30 dnu  po dopravní  nehode ).  
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 s te z ký m zrane ní m (za te z ke  zrane ní  se povaz uje te z ka  ujma na zdraví , kte-

rou se u dopravní ch nehod zpravidla rozumí  va z na  (dels í  dobu trvají cí ) po-

rucha zdraví ). 

 s lehký m zrane ní m (za lehke  zrane ní  se povaz uje jine  nez  te z ke  zrane ní , a to 

i v pr í pade , nedojde-li k pracovní  neschopnosti),  

 s nehodami jen s hmotnou s kodou (za hmotnou s kodu se povaz uje s koda 

vznikla  na vozidle nebo na jine m majetku pr i dopravní  nehode  nebo v sou-

vislosti s ní , její z  vý s i stanoví  odhadem pr í slus ní k Policie Č eske  republiký, 

který  dopravní  nehodu objasn uje (její  zpracovatel). 

4.1 Přímé náklady35 

Mezi pr í me  na kladý patr í  na kladý na zdravotní  pe c i, hmotne  s kodý a administrativní  

na kladý. Podle ČDV jsou jednotlive  poloz ký pr í mý ch na kladu  rozde lený na sledovne :  

Náklady na zdravotní péči  

Do vý poc tu ekonomický ch ztra t na u c et výs s í ch zdravotnický ch vý daju  jsou zahrnutý 

na kladý na:  

 rýchlou zdravotnickou pomoc na mí ste  nehodý vc etne  pr evozu (napr . osobní  

na kladý - mzdý, na kladý na pohonne  hmotý, le ký, zdravotnický  materia l, dis-

pec ink, atd.),  

 u stavní  nemocnic ní  pe c i (jedna  se o pru me rne  na kladý na jedno lu z ko 

na jednotce intenzí vní  pe c e nebo ARO za 1 den, 1 lu z ko na standardní m od-

de lení  za 1 den),  

 na slednou ambulantní  le kar skou pe c i a rehabilitaci (jedna  se o pru me rnou 

cenu za ambulanc ní  le c ení  v nemocnici nebo u prakticke ho le kar e a souc asne  

rehabilitace za 1 tý den).  
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Hmotné škody  

Pro vý poc et hmotný ch s kod se pouz í vají  u daje Č eske  asociace pojis ťoven (Č AP), kte-

rá zahrnuje na území ČR celkem 30 členů (pojišťoven). Pojistna  plne ní  jsou sledova -

na zvla s ť pro týto druhý pojis te ní :  

 havarijní  pojis te ní  vozidel,  

 pojis te ní  odpove dnosti z provozu vozidla.  

Administrativní náklady  

 Policie - na kladý spojene  s výs etr ova ní m a zpracova ní m dopravní ch nehod 

pr í slus ní ký nehodove  sluz bý dopravní  policie jsou výc í slený na za klade  

str ední  spotr ebý c asu na 1 nehodu, s rozde lení m na nehodý s usmrcení m, 

te z ký m a lehký m zrane ní m a nehodý pouze s hmotnou s kodou.  

 Soudý - administrativní  na kladý na soudní  r í zení  výcha zejí  z pr edpokladu, 

z e k soudní mu r í zení  pro trestne  c iný v doprave  (v 99 % se jedna  o ublí z ení  

na zdraví ) docha zí  pru me rne  ve 20 % z poc tu nehod s osobní mi s kodami, coz  

odpoví da  zhruba stejne mu podí lu nehod s na sledkem usmrcení  nebo te z ke -

ho zrane ní , pro ktere  jsou na kladý výc í slený. U lehký ch zrane ní  se proto 

s te mito na kladý nepoc í ta . Do propočtu jsou zahrnuty průměrné mzdové ná-

kladý pracovníků soudů, kteří se na soudních projednáních podílejí a prů-

měrný počet hodin jejich účasti na případu. Na jedno soudní  r í zení  pr ipada  

pru me rne  3 - 5 sve dku  a alespon  jeden soudní  znalec. U sve dku  vznika  na rok 

na u hradu c iste  us le  mzdý a cestovne , ktere  vs ak poz aduje v pru me ru pouze 

1 sve dek na 1 pr í pad.  

 Pojis ťovný - na za klade  u daju  Č eske  kancela r e pojistitelu  c iní  administrativne  

spra vní  na kladý na likvidaci pojistný ch uda lostí  z dopravní ch nehod v pru -

me ru 12 % z nastalý ch s kod.36  
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4.2 Nepřímé náklady37 

Mezi nepr í me  na kladý lze zahrnout ztra tý na produkci a socia lní  vý daje.  

Ztráty na produkci  

Ztra tý na produkci v du sledku usmrcení  c i zrane ní  osob pr i dopravní ch nehoda ch 

tvor í  z ekonomicke ho pohledu nejvýs s í  poloz ký. Pro vý poc tý ztra t na produkci se 

pouz í va  vý s e hrube ho doma cí ho produktu (HDP) v be z ný ch cena ch, ktera  je uva de na 

Č eský m statistický m u r adem. Pro urc ení  HDP na 1 obývatele je sme rodatný  str ední  

stav poc tu obývatel v produktivní m ve ku tj. muz i ve ve ku 15 – 63 let a z ený ve ve ku 

15 – 60 let. Ke každé věkové skupině je vypočítán průměrný počet let předpokláda-

né produktivní činnosti. Do ekonomický ch ztra t jsou zahrnutý nejen dobý produk-

tivní  c innosti c love ka, ale i sní z ena  moz nost vý de lku (tedý i produkce), výplý vají cí  

z na sledku  dopravní  nehodý.  

Sociální výdaje  

Pr i vý poc tu na kladu  na výs s í  socia lní  vý daje v du sledku dopravní  nehodovosti 

je tr eba výcha zet ze sta vají cí ch platný ch pr edpisu  o nemocenske m a du chodove m 

pojis te ní . Jedna  se o:  

 da vký nemocenske ho pojis te ní  

Pr i vý poc tu da vek nemocenske ho pojis te ní  se výcha zí  z pru me rne ho me sí c -

ní ho platu v dane m roce, který  uva dí  Č SU . Z pru me rne ho platu se výpoc í ta va  

hrubý  pr í jem pr ipadají cí  na jeden kalenda r ní  den. Z te to c a stký je pak moz ne  

spoc í tat vý s i nemocenský ch da vek. 

 vdovske  a vdovecke  du chodý 

Na rok na vdovský  nebo vdovecký  du chod ma  druhý  manz el pouze po dobu 

jednoho roku. Objektivne  není  moz no zjistit vlivý nove  uzavr ený ch manz el-

ství  ovdove lý ch muz u  a z en, kdý ztra cejí  na rok na vdovský  nebo vdovecký  

du chod. Vzhledem k ru znorodosti podmí nek pro vznik na roku  na du chod je 

ve vý poc tu pouz ito odhadu pru me rne ho poc tu let výpla cený ch du chodu  
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u jednotlivý ch ve kový ch skupin. Sta vají cí  pr edpisý umoz n ují  výpla cení  vdov-

ský ch a vdovecký ch du chodu  kombinovaný ch s du chodý starobní mi, ktere  

pr icha zejí  v u vahu ve ve kový ch skupina ch 55 - 64 let a od 65 let. 

 sirotc í  du chodý 

Na sirotc í  du chod ma  na rok nezaopatr ene  dí te , zemr e-li rodic  nebo osoba, 

ktera  pr evzala nahrazují cí  pe c i rodic u . Pr i vý poc tu ztra t za výpla cene  sirotc í  

du chodý lze výcha zet z poc tu ovdove lý ch z en a ovdove lý ch muz u  stejne  jako 

pru me rne  dobý propla cený ch vdovský ch a vdovecký ch du chodu  a podí lu 

ovdove lý ch z celkove ho poc tu usmrcený ch osob v dane m roce. 

 invalidní  du chodý  

Pr i vý poc tu ztra t z propla cený ch invalidní ch du chodu  se výcha zí  z pr edpo-

kladu, z e invalidní  du chod je pr izna va n ve 25 % pr í padu  te z ký ch zrane ní . 

U lehký ch zrane ní  se invalidní  du chod nepr edpokla da . 

Data s výc í slený mi financ ní mi na kladý u dopravní  nehodý s usmrcení m c love ka se 

dají  pro Č eskou republiku nale zt pouze v Čentru dopravní ho vý zkumu (ČDV). Bohu-

z el se jedna  o data neaktua lní  (výpoc í tana  v roce 2003). Pro výpoc í ta ní  financ ní ch 

na kladu  pro rok 2011 jsem výcha zel z mí rý inflace za období  2003 – 2011, ktera  je 

k dispozici na stra nka ch Č eske ho statisticke ho u r adu.38 Prostý m souc tem jsem zjistil, 

z e mí ra inflace za sledovane  období  je 20,8%. 

Tabulka č. 3: Nehody s usmrcením člověka (2003 a 2011) 

Přímé náklady 2003 2011 

Náklady na zdravotní péči 110.681,- Kč 133.703,- Kč 

Hmotné škody 314.993,- Kč 380.512,- Kč 

Administrativní náklady  
Policie 31.796,- Kč 38.410,- Kč 

Soudy 20.345,- Kč 24.577,- Kč 
Pojišťovny 37.799,- Kč 45.661,- Kč 

Administrativní náklady celkem 89.940,- Kč 108.648,- Kč 
Přímé náklady celkem 515.614,- Kč 622.862,- Kč 

Nepřímé náklady   

Ztráta na produkci 7,640.309,- Kč 9,229.493,- Kč 
Sociální výdaje 857.654,- Kč  1,057.790,- Kč 

Nepřímé náklady celkem 8,497.963,- Kč 10,287.283,- Kč 
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Ztráta v důsledku usmrcení celkem 9,013.577,- Kč 10,910.145,- Kč 

Tabulka č. 4: Nehody s těžkým zraněním (2003 a 2011) 

Přímé náklady 2003 2011 

Náklady na zdravotní péči 839.819,- Kč 1.014.501,- Kč 

Hmotné škody 178.966,- Kč 216.190,-Kč 
Administrativní náklady  

Policie 3.887,- Kč 4.695,- Kč 
Soudy 20.345,- Kč 24.576,- Kč 

Pojišťovny 21.476,- Kč 25.943,- Kč 

Administrativní náklady celkem 45.708,- Kč 55.215,- Kč 
Přímé náklady celkem 1,064.493,- Kč 1.285.907,- Kč 

Nepřímé náklady  
Ztráta na produkci 1,175.404,- Kč 1.419.888,- Kč 

Sociální výdaje 624.080,- Kč  753.888,- Kč 

Nepřímé náklady celkem 1,799.484,- Kč 2.173.776,- Kč 

  

Ztráta v důsledku těžkého zranění cel-
kem 

2,863.977,- Kč 3.459.684,- Kč 

 

Tabulka č. 5: Nehody s lehkým zraněním (2003 a 2011) 

Přímé náklady 2003 2011 

Náklady na zdravotní péči 92.309,- Kč 111.509,- Kč 
Hmotné škody 139.510,- Kč 168.528,- Kč 

Administrativní náklady  
Policie 1.852,- Kč 2.237,- Kč 

Soudy   
Pojišťovny 16.741,- Kč 20.223,- Kč 

Administrativní náklady celkem 18.593,- Kč 22.460,- Kč 

Přímé náklady celkem 250.412,- Kč 302.497,- Kč 
Nepřímé náklady  

Ztráta na produkci 61.188,- Kč 73.915,- Kč 
Sociální výdaje 23.271,- Kč  28.111,- Kč 

Nepřímé náklady celkem 84.459,- Kč 102.026,- Kč 
  

Ztráta v důsledku lehkého zranění  
celkem 

334.871,- Kč 404.524,- Kč 
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Tabulka č. 6: Škody způsobené nehodami bez následků na zdraví  

(2003 a 2011) 

 

Administrativní náklady 2003 2011 

Policie 942,- Kč 1138,- Kč 
Pojišťovny 9.861,- Kč 11.912,- Kč 

Administrativní náklady celkem 10.803,- Kč 13.050,- Kč 

 
 

Celková výše škod u nehod bez násled-
ků na zdraví (jen s hmotnou škodou) 
pak činí průměrně 

92.979,- Kč 112.318,- Kč 
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5 Preventivní opatření nehodovosti a dopravních 

nehod39 

5.1 Dopravní výchova v rodině 

     Kaz dý  rodic , který  pozna  strach o sve  potomký, si dr í ve c i pozde ji uve domí  na -

strahý silnic ní ho provozu. Snad kaz dý  z na s za utí kají cí m dí te tem volal „stu j, jede 

tam auto!“. Jes te  v batolecí m ve ku výsve tlujeme male mu dí te ti, z e na auta se musí  

da vat pozor a na silnici si hra t nesmí me. Tadý zac í na  vý chovna  prevence, ktera  

ale v te to fa zi nesmí  skonc it.  De ti zí ska vají  pove domí  o bezpec nosti v silnic ní m pro-

vozu pozorova ní m ostatní ch. Čhceme-li, abý si nas e dí te  výtvor ilo kladný  vztah 

k dopravní  vý chove , me li býchom s ní  zac í t pra ve  mý, rodic e. Jsme to mý, kdo dí te  uc í , 

jak se pr echa zí  pr es cestu, co je to pr echod pro chodce a proc  se mu r í ka  zebra, 

co znamena , kdýz  sví tí  na semaforu c ervena  atd.  

Chodci 

Obe ťmi dopravní ch nehod bý vají  c asto chodci. Pr í c inou mnoha tragický ch nehod je 

nedostatec na  viditelnost. Auta i cýkliste  mají  povinnost sví tit, chodci takovou povin-

nost a ani moz nost nemají . Pr itom jsou v silnic ní m provozu ti nejzranitelne js í . „Vide t 

a bý t vide n“ – je za kladní  pravidlo bezpec nosti na silnicí ch. Za sní z ene  viditelnosti 

platí  dvojna sob. R idic i, kter í  zranili chodce, se shodují  na tom, z e ho nevide li vu bec 

nebo pr í lis  pozde . Proto bý vs ichni chodci neme li zapomí nat na reflexní  a flu-

orescenc ní  materia lý a kombinovat je tak, abý býli dobr e vide t za sve tla i za tmý. De -

tem je moz ne  por í dit oblec ení , s kolní  bras ný a ru zne  dopln ký opatr ene  reflexní mi 

a fluorescenc ní mi bezpec nostní mi prvký. I kdýz  se to mu z e zda t paradoxní , jezdci 

na kolec kový ch in- line bruslí ch jsou, podle ustanovení  § 2 j) za kona c . 361/2000 Sb., 

o provozu na pozemní ch komunikací ch, chodci. To znamena , z e musí  dodrz ovat 

vs echný povinnosti dane  tí mto za konem jak obecne  vs em u c astní ku m provozu 

na pozemní ch komunikací ch (§ 4), tak i specificke  povinnosti dane  chodcu m, a to 

v § 53 za kona 361/2000 Sb. In - line kolec kove  brusle jsou sportovní  na c iní  a pohýb 
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2011-09-16]. Dostupný  z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=136/>. 
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bruslar u  po chodní ku mezi ostatní mi chodci, je s ohledem na rýchlost bruslar e, zdro-

jem potencia lní ch konfliktu  a to zejme na s chodci se sní z enou pohýblivostí  a seniorý. 

Vzhledem k tomu, z e jezdec na kolec kový ch bruslí ch je, jak jiz  býlo uvedeno, chodec, 

není  moz ne  výsledovat poc et str etu  bruslar  – chodec. Lze jen kvalifikovane  odhado-

vat, z e se nebude jednat o mala  c í sla a bruslar i bý si tuto skutec nost me li uve domit 

a zva z it, zda není  vhodne js í  si pro jí zdu výbrat takova  mí sta, kde svý m jedna ní m ni-

koho neohrozí . 

Cyklisté 

Roc ne  havaruje  tisí ce de tí  na sve m kole. Skonc í -li jejich pa dý s odr ený mi loktý nebo 

kolený, mají  s te stí . Mnohe  z nich vs ak dopadají  daleko hu r e a zdravotní  na sledký 

si nesou celý  dals í  z ivot. A ne ktere  z nich c eka  i smrt. Spolec ný m jmenovatelem ve t-

s iný u razu  na jí zdní m kole je absence cýklisticke  pr ilbý. Čýklisticka  pr ilba je dobra  

prevence pr ed nepr í jemnou zkus eností  z nehodý na jí zdní m kole a chra ní  z ivot sve ho 

nositele. Dals í  bezpec nostní  prvký na jí zdní m kole jsou nezbýtne  pro zaruc ení  dobre  

viditelnosti. Povinne  je výbavení  pr ední  bí lou odrazkou, zadní  c ervenou odrazkou 

a oranz ový mi odrazkami na peda lech a v paprscí ch kol. Idea lní  je doplne ní  reflexní -

mi prouz ký na bota ch a ode vu. Za sní z ene  viditelnosti musí  bý t kolo výbaveno rov-

ne z  sve tlometem sví tí cí m bí lý m sve tlem vpr edu a sta lý m nebo blikají cí m c ervený m 

sve tlem vzadu.  

Jízda v autě40 

Pr i prudke m brzde ní  c i na razu je kaz da  osoba ve vozidle vrz ena obrovskou silou 

vpr ed, proto pouta ní  dí te te do de tský ch autosedac ek bý me lo bý t samozr ejmostí . 

Napr í klad u desetikilove ho dí te te pr i na razu v rýchlosti 50 km/h je tato sí la velka , 

jakobý dí te  va z ilo 300kg! (vz dý 30x ví ce). Na raz pr i rýchlosti 50 km/h bez de tske  

sedac ký odpoví da  pa du z vý s ký 10 m, je to tedý stejný  hazard, jako dí te  nechat 

na parapetu otevr ene ho okna ve tr etí m patr e. Je nutností  poutat dí te  i pr i pomale  

jí zde  v obci, protoz e uz  na raz v rýchlosti 15 km/h bez de tske  sedac ký mu z e bý t 
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pro dí te  smrtelný . Nezajis te ne  de ti v aute  umí rají  pr i nehode  7x c aste ji nez  de ti za-

bezpec ene  v autosedac ce, proto je du lez ite  si uve domit, z e hava rii c asto zabra nit 

nemu z eme, ale smrti dí te te ano. Č astý m omýlem r idic u  je pr ipouta ní  male ho dí te te 

(mens í ho 150 cm) standardní m bezpec nostní m pa sem, ale v tomto pr í pade  jde pa s 

pr es jeho krk a dí te  se pr i na razu mu z e us krtit! Pokud drz í te dí te  pr i jí zde  v na ruc i, je 

naprosto jiste , z e pr i na razu ho nikdý neudrz í te (i pr i ní zke  rýchlosti 50 km/h 

a pr i va ze dí te te 10 kg bý maminka musela bý t schopna udrz et 300 kg), naopak ho 

rozmac ka te tí hou sve ho te la. Stejne  tak, pokud pr ipouta te sebe a dí te  jední m bez-

pec nostní m pa sem. Proto pro de ti mens í  150 cm jsou vý hradne  urc ený de tske  se-

dac ký.  

5.2 Dopravní výchova na školách41 

V Č eske  republice probí ha  v souc asne  dobe  dopravní  vý chova v mater ský ch s kola ch 

a na 1. stupni za kladní ch s kol a to se zame r ení m na problematiku bezpec ne  chu ze 

a orientace v provozu na pozemní ch komunikací ch. Za kon c . 361/2000 Sb., o provo-

zu na pozemní ch komunikací ch stanovuje cýklistu m minima lní  ve k pro samostatnou 

jí zdu na silnici c i ver ejne  pr í stupne  komunikaci na 10 let (mlads í  10 let smí  na te chto 

komunikací ch jet na jí zdní m kole jen pod dohledem osobý stars í  15 let). Tohoto ve ku 

ve ts ina z a ku  dosahuje ve 4. tr í de  za kladní  s kolý. Standard za kladní ho vzde la va ní , 

ze ktere ho výcha zejí  uc ební  osnový, stanovuje zar adit dopravní  vý chovu do jednotli-

vý ch uc ební ch pr edme tu  (napr . prvouka, vý chova ke zdraví , rodinna  vý chova, te lesna  

vý chova) v ru zný ch roc ní cí ch tak, abý z a ci zvla dli za kladní  pravidla pro chodce 

nejpozde ji do tr etí  tr í dý a od c tvrte  tr í dý pak za kladní  pravidla pro cýklistý. Ke zvý -

s ení  u c innosti dopravní  vý chový jsou Radou vla dý Č eske  republiký pro bezpec nost 

silnic ní ho provozu výhlas ova ný celosta tní  programý. Jední m z nich je program sýs-

tematicke ho vý cviku cýklistu  na de tský ch dopravní ch hr is tí ch. Tý hrají  v procesu 

dopravní  vý chový cýklistu  nezastupitelnou roli, zejme na pak v prakticke m vý cviku 

nacvic ova ní m jednotlivý ch dopravní ch situací  blí zký ch be z ne mu silnic ní mu provozu. 

Du lez itý m pr edpokladem u spe s nosti je slade ní  teoreticke ho výuc ova ní  a prakticke -

ho vý cviku v urc ite m c asove m období , tedý v pru be hu 4. tr í dý za kladní  s kolý a jeho 
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ukonc ení  pr ezkous ení m, kdý z a ci v pr í pade  u spe s nosti zí ska vají  „Pru kaz cýklistý“
42
, 

který  se tak sta va  velkou motivací  k zí ska ní  co nejleps í ch znalostí  a dovedností . Star-

s í  de ti mají  moz nost nauc it se dobr e a bezpec ne  jezdit na kole a zí skat du lez ite  r idic -

ske  na výký pr eva z ne  jen dí ký obe tavosti uc itelu  vedoucí ch v dobe  mimo výuc ova ní  

specia lní  krouz ký a kursý, popr . dí ký sýste mu pra ce dopravní ch hr is ť v urc itý ch ob-

lastech. To je ovs em stav, který  v z a dne m pr í pade  neodpoví da  poz adavku m a potr e-

ba m nas í  spolec nosti.
43
  

Dopravní hřiště (DDH)44 

Ve vztahu k de tský m dopravní m hr is tí m Jihoc eský  kraj výhlas uje dva týpý podporý. 

První m týpem opatr ení  je pr í spe vek na dopravu de tí  na de tska  dopravní  hr is te . Dru-

hý m týpem podporý je pak grantový  program podporý vý stavbý a modernizace de t-

ský ch dopravní ch hr is ť a jejich výbavení . Pu vodne  býlo toto opatr ení  urc eno pouze 

k modernizaci de tský ch dopravní ch hr is ť a jejich výbavení , tento pr í stup býl na sled-

ne  zme ne n a býlo umoz ne no pr í spe vek c erpat take  na vý stavbu zcela nový ch de t-

ský ch dopravní ch hr is ť. Pro de ti je velmi atraktivní  výbavení  de tský ch dopravní ch 

hr is ť z eleznic ní mi pr ejezdý, coz  se sta va  za roven  jední m z dals í ch cí lu  tohoto grantu. 

Nový m týpem grantove ho opatr ení  je program k zajis te ní  bezpec nosti pr echodu  

pro chodce v intravila nech obcí  a to formou dopravne  inz ený rský ch opatr ení  a jejich 

výbavení m zar í zení m pro zajis te ní  bezpec nosti chodcu  a dals í ch u c astní ku  silnic ní ho 

provozu.  

V Jihoc eske m kraji je v souc asne  dobe  v provozu jedena ct de tský ch dopravní ch hr is ť 

a jedno mobilní  hr is te :  

 DDH Č eske  Bude jovice - v majetku U str ední ho automotoklubu Č R a provozo-

vatelem je Automotoklub Č eske  Bude jovice. Je ve velmi dobre m stavu, ma  
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k dispozici uc ebnu s ves kerý m výbavení m a výbavení  jí zdní mi kolý je dosta-

c ují cí . 

 DDH Č eský  Krumlov - v majetku me sta Č eský  Krumlov, provozovatelem je 

Du m de tí  a mla dez e (DDM) v Č eske m Krumlove . Výbudova no býlo v roce 

2003, v roce 2009 dovýbaveno novou sve telnou signalizací . 

 DDH Jindr ichu v Hradec - majitelem i provozovatelem je Automotoklub Jin-

dr ichu v Hradec. Hr is te  v poslední ch letech kompletne  zrekonstruova no 

s financ ní  podporou Jihoc eske ho kraje výbavene  z eleznic ní m pr ejezdem 

se sve telnou signalizací . 

 DDH Pí sek - majitelem i provozovatelem je Automotoklub Stanislava Maliný 

v Pí sku. Hr is te  v poslední ch letech kompletne  zrekonstruova no s financ ní  

podporou Jihoc eske ho kraje vc etne  výbavení  z eleznic ní m pr ejezdem se sve -

telnou signalizací . 

 DDH Prachatice - majitelem je me sto Prachatice a provozovatelem Du m de tí  

a  mla dez e v Prachaticí ch. Hr is te  pros lo v roce 2007 rozsa hlou rekonstrukcí  

s financ ní  podporou Jihoc eske ho kraje. 

 DDH Strakonice - majitelem je me sto Strakonice a vý uku na ne m provozuje 

Du m de tí  a mla dez e. 

 DDH Ta bor - majitelem me sto Ta bor, provozovatelem je Automotoklub Malý  

Jorda n Ta bor. Dopravní  hr is te  pros lo v roce 2009 - 2010 rozsa hlou rekon-

strukcí  s financ ní  podporou Jihoc eske ho kraje. 

 DDH Tr ebon  - majitelem je me sto Tr ebon , provozovatelem Autos kola Ille 

ve spolupra ci s Domem de tí  a mla dez e v Tr eboni.  Hr is te  býlo nove  výbudo-

va no z prostr edku  me sta a da no do provozu v roce 2006. 

 DDH Protiví n - majitelem je me sto Protiví n a provozovatelem za kladní  s kola. 

Toto DDH pros lo komplexní  rekonstrukcí  v roce 2007 s financ ní  podporou Ji-

hoc eske ho kraje. 

 DDH Blatna  - majitelem je me sto Blatna  a provozovatelem mater ska  s kola. 

Toto DDH slouz í  pr edevs í m te to mater ske  s kole a za roven  je výuz í va no 

i v mimos kolní  dobe  ver ejností . Výbavení  jí zdní mi kolý a take  kolobe z kami je 

dostac ují cí . 

 DDH Kr emz e - je v majetku me sta Kr emz e a provozovatelem je za kladní  s ko-

la.  
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 mobilní  DDH - je v majetku U str ední ho automotoklubu Č R a provozovatelem 

je Automotoklub Č eske  Bude jovice. 

5.3 Alkohol za volantem45 

     Souc asna  pra vní  u prava je ve vztahu ke konzumaci alkoholický ch na poju  be hem 

jí zdý velice pr í sna , v Č R se uplatn uje nulova  tolerance alkoholu, a to jak u r idic e mo-

torove ho vozidla, tak i u cýklistý nebo jezdce na zví r eti. Za alkoholický  na poj se po-

vaz uje lihovina, ví no, pivo, a ostatní  na poje, ktere  obsahují  ví ce nez  0,5 objemove ho 

procenta alkoholu.  

     Podle c eský ch za konu  r idic  nesmí  poz í t alkoholický  na poj be hem jí zdý a r í dit vo-

zidlo bezprostr edne  po jeho poz ití  nebo v takove  dobe  po jeho poz ití , kdý bý mohl 

bý t jes te  pod jejich vlivem. R í zení  pod vlivem alkoholu je jedna ní , který m je moz ne  

spa chat nejen pr estupek, ale i trestný  c in. Za visí  na tom, nakolik býl r idic  alkoholem 

ovlivne n. Pokud býl r idic  ovlivne n natolik, z e býla výlouc ena jeho zpu sobilost r í dit 

vozidlo, jedna  se o trestný  c in. U alkoholu je hranice mezi pr estupkem a trestný m 

c inem pome rne  zr ejma  – zpu sobilost r í dit vozidlo je u kaz de ho r idic e výlouc ena pr i 

dosaz ení  hladiný 1 promile alkoholu v krvi. Výlouc ení  zpu sobilosti vs ak mu z e nastat 

i pr i hladine  alkoholu niz s í  nez  1 promile, v takove m pr í pade  bý vs ak muselo bý t 

výlouc ení  zpu sobilosti proka za no sve decký mi vý pove ďmi apod. Pokud nedos lo 

ke spa cha ní  trestne ho c inu, bude se jednat o pr estupek.  

     V souc asne  dobe  je povinnou souc a stí  kaz de  silnic ní  kontrolý dechova  zkous ka na 

zjis te ní  pr í tomnosti alkoholu. Analýza torý, ktere  se k me r ení  hladiný alkoholu 

v dechu výuz í vají , výcha zí  z mnoz ství  alkoholu zachýcene ho v dechu, podle ktere ho 

stanoví  jeho hladinu v krvi. Tato metoda pochopitelne  nemu z e eliminovat ne ktere  

vlivý (alkohol obsaz ený  v u stech apod.), ktere  mohou zpu sobit nespra vnost vý sledku 

me r ení . Z medicí nske  praxe naví c výplý va , z e c love k mu z e mí t (nepatrnou) fýziolo-

gickou hladinu alkoholu v krvi, tzn. i bez toho, z e bý pr ed tí m alkohol konzumoval – 

bý va  uva de na hodnota 0,24 promile. Na mnoz ství  do 0,24 promile se proto hledí ,  

jako na fýziologickou hladinu. Není -li jiný m zpu sobem zjis te no, z e r idic  alkohol 

v dobe  pr ed jí zdou konzumoval, nelze toto mnoz ství  alkoholu pr ic í tat konzumaci. 
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     Dechová zkouška je podle nejnovější judikaturý dostatečným důkazem nejen pro 

správní, ale i pro trestní řízení a není proto nutné konat lékařské výšetření.   Jestliže 

se řidič odmítne podrobit orientační dechové zkoušce, dopustí se přestupku, za kte-

rý mu může být uložena pokuta v rozmezí od 25.000,- Kč do 50.000,- Kč a zákaz ří-

zení motorových vozidel na dobu od jednoho do dvou let. V případě, kdý si řidič není 

jistý, že „nenadýchá“ více než 1 promile, zdá se být výhodnější dechovou zkoušku 

odmítnout, a riskovat tím sankci za přestupek a nikoliv trestný čin.  K lékařskému 

výšetření spojenému s odběrem krve nebo moči může být řidič výzván i v případě 

pozitivní dechové zkoušký. Během lékařského výšetření je řidiči odebrána krev nebo 

moč. Zajištěný vzorek je posléze laboratorně analýzován. Pokud řidič toto výšetření 

odmítne podstoupit, hrozí mu stejná sankce, jako kdýž odmítne dechovou zkoušku. 

Sankce za jízdu pod vlivem alkoholu v ČR: 

Do 1 promile alkoholu 

- 10 az  20 tisí c pokuta 

- S est me sí cu  az  rok za kazu  r í zení   

- 3 bodý (pr i mnoz ství  alkoholu do 0,3 promile), 6 bodu  (0,3 az  1 promile) 

Nad 1 promile alkoholu  

Silnic ní  za kon, ve ktere m jsou nove  dopravní  pr estupký obsaz ený, se sice „tva r í “ jako 

kdýbý s lo o pr estupek (tj. r í zení  ve stavu výluc ují cí m zpu sobilost), nicme ne  ve sku-

tec nosti se jedna  o trestný  c in (pr ec in) Ohroz ení  pod vlivem na výkove  la tký.  

Za tento skutek hrozí : 

- Trest odne tí  svobodý az  na jeden rok (napr . u recidivý, zavine ní  dopravní  ne-

hodý nebo u r idic e MHD trest odne tí  svobodý na s est me sí cu  az  tr i le ta) 

- Pokuta az  do 5 000 000 Kc  

- Za kaz r í zení  az  na 10 let 

- 7 bodu  
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Tabulka č. 7: Přehled o výši pokut za jízdu pod vlivem alkoholu v zahraničí
46

 

Stát Sankce 

Francie Až 750 EURO 
- 6 bodů 

SRN Až 750 EURO 
4 body 
odnětí řidičského oprávnění až na 3 měsíce 
V případě řidičů do 21 let: 
125 EURO 
4 body 
prodloužení zkušební dobý ze 2 na 4 roký 

Rakousko Až 3 700 EURO 
odnětí řidičského oprávnění nejméně na 3 měsíce, ab-
solvování kursu v hodnotě 100 EURO (1,5 dne) při opa-
kovaných přestupcích, případně u alkoholu nad 0,8 
promile 

Finsko 60 denní pokuta podle výše příjmů přestupce 
až do 5 let odnětí řidičského oprávnění  
trest odnětí svobodý až do 2 let 

Belgie Až 10 000 EURO 

Velká Británie Až 5000 GBP 
povinné odnětí řidičského oprávnění nejméně na 12 
měsíců 
až 6 měsíců trest odnětí svobodý 

Švédsko Až 600 EURO 
odnětí řidičského oprávnění na 4 roký 

Dánsko Až 8000 DKK 
Nizozemí Až 4500 EURO 

Až 5 let vězení 
odnětí řidičského oprávnění až na 5 let 

Itálie Až 2 582 EURO 
odnětí řidičského oprávnění až na 6 měsíců 

Poznámka: Sankce uvedené v tabulce reprezentují horní hranici trestů; trest je udělován 
podle výše alkoholu v krvi řidiče.  

     Alkohol za volantem zvýs uje nejenom agresivitu za volantem a pr ecen ova ní  r idic -

ský ch schopností , ale ma  i vý razný  vliv na periferní  vide ní  r idic e. Zvý s ena  mí ra alko-

                                                             

46
 Tabulka c .3: Pr ehled o vý s i pokut za jí zdu pod vlivem alkoholu v zahranic í , Pr ehled o vý s i pokut za jí zdu pod 

vlivem alkoholu v zahranic í , iDNES.cz [online] 2006 [cit. 2011-09-16]. Dostupný  z WWW: < 

http://auto.idnes.cz/pokutý-v-cesku-jedný-z-nejvýssich-dro-

/automoto.aspx?c=A060717_100235_automoto_fdv/>. 
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holu v krvi r idic e zpu sobuje takzvaný  „tunelový  efekt“ obdobný  jako pr i jí zde  výso-

kou rýchlostí . Zorne  pole r idic e se pr i zvýs ují cí  se hladine  alkoholu v krvi, pr í pad-

ne   rýchlostí , sniz uje a r idic  je schopný  c í m da l tí m me ne  vní mat prostor pr ed sebou. 

Jestliz e str í zlivý  r idic  je schopen vní mat celý  prostor, r idic  s 0,8 promile alkoholu 

v krvi jiz  necele  ¾ prostoru a r idic  s 1,8 promile alkoholu v krvi jiz  necelou tr etinu. 

Jiný mi slový, i kdýz  opilý  r idic  pojede pomalu, jeho zorne  pole je sní z ene  a to je zdro-

jem potencia lní ch konfliktu  a za vaz ný ch dopravní ch nehod. 

5.4 Subjekty zabývající se prevencí v silničním provozu 

V Č eske  republice existuje ne kolik ru zný ch organizací , ať jiz  zr izovaný ch sta tní  spra -

vou, samospra vný mi u tvarý nebo soukromý mi institucemi. Mezi nejzna me js í  patr í : 

Subjekty s celostátní působností  

BESIP47 

BESIP je zkratka pro bezpec nost silnic ní ho provozu. 

Je souc a stí  na zvu Odde lení  BESIP, ktere  je souc a stí  

Ministerstva dopravý Č R (patr í  do Odboru provozu 

silnic ní ch vozidel a ten do U seku dopravne  silnic ní ho 

a Sekce dopravní  agendý, infrastrukturý a ekonomiký).  

Poprve  se tato zkratka objevila v na zvu sekretaria tu Radý vla dý pro bezpec nost sil-

nic ní ho provozu, který  vznikl z Vla dní ho vý boru pro bezpec nost silnic ní ho provozu, 

ustavene ho roku 1967. V 70. letech neslý zkratku a usta lene  logo BESIP mnohe  osve -

tove  aktivitý v oblasti dopravní  vý chový. Ministerstvo dopravý v informaci i historii 

u tvaru BESIP neuva dí , jak se jeho organizac ní  struktura a zac lene ní  me nilý pr i fede-

ralizaci Č eskoslovenska v roce 1969 ani pr i za niku Č eskoslovenska v roce 1992. 

V roce 1999 býl dosavadní  sekretaria t BESIP pr eme ne n v odde lení  Ministerstva vni-

tra Č R. V roce 2000 býla v souvislosti se za konem c . 361/2000 Sb. tato agenda pr e-

                                                             

47
 BESIP, Bezpec nost silnic ní ho provozu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: 

<http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme>. 

http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Rada_vl%C3%A1dy_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Rada_vl%C3%A1dy_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vl%C3%A1dn%C3%AD_v%C3%BDbor_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Federalizace_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Federalizace_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1nik_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_vnitra_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_vnitra_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
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vedena pod Ministerstvo dopravý a spoju  Č R, v roce 2003 pr ejmenovane ho 

na Ministerstvo dopravý Č R. 

U tvar BESIP se zabý va  metodikou dopravní  vý chový de tí  ve s kola ch, ale i preventiv-

ní mi dopravne -bezpec nostní mi kampane mi zame r ený mi na vs echný kategorie 

u c astní ku  provozu na pozemní ch komunikací ch. Zu c astn uje se cele  r adý projektu  

(Domluvme se!, televizní  spotý Č T2 – STOP radý r idic u m, The Action 2006, Besip 

Team „pr í mo na ulici“, bezpec nost na z eleznic ní ch pr ejezdech, Nova  pravidla) a podí -

lí  se na spra ve  ne kolika webový ch prezentací  (Nadace Besip, Besip info servis). 

V roce 2004 býla vla dou Č R schva lena Na rodní  strategie bezpec nosti silnic ní ho pro-

vozu. Čela  EU, stejne  tak i tato Strategie, si klade za cí l sní z it poc et u mrtí  na c eský ch 

silnicí ch. 

Nadace BESIP48 

Nadace BESIP je jako jedina  nadace a nadac ní  

fondý zaloz ena na za klade  usnesení  Vla dý Č R 

z roku 2004. U c elem nadace je vs estranne  

pu sobení  ke zleps ení  bezpec nosti silnic ní ho 

provozu, zejme na prostr ednictví m vý chový 

a vzde la va ní , podporou vý zkumu a vý voje v oblastech souvisejí cí ch s bezpec ností  

silnic ní ho provozu a podporou zava de ní  progresivní ch poznatku  organizac ní ch 

i technický ch do praxe. Ves kera  c innost nadace je zame r ena k dosahova ní  u c elu na-

dace: 

 sniz ova ní  u mrtnosti v du sledku provozu na pozemní ch komunikací ch, 

 zvý s ení  ochraný nejví ce zranitelný ch u c astní ku  silnic ní ho provozu, 

 socia lní mu a dopravní mu vzde la va ní  ver ejnosti se zvla s tní m zame r ení m na 

mla dez , 

 vzde la vací mu, vý chovne mu a preventivní mu pu sobení  ke sniz ova ní  nehodo-

vosti pod vlivem alkoholu a omamný ch a na výkový ch la tek, 

 dopravní mu zklidn ova ní  zejme na v obcí ch. 

                                                             

48
 NADAČE BESIP, Nadace pro bezpec nost silnic ní ho provozu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: 

<http://www.nadacebesip.cz/nadace-besip/zakladni-informace/> 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy_a_spoj%C5%AF_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy_%C4%8CR
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_v%C3%BDchova
http://cs.wikipedia.org/wiki/2004
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vl%C3%A1da_%C4%8CR
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=N%C3%A1rodn%C3%AD_strategie_bezpe%C4%8Dnosti_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=N%C3%A1rodn%C3%AD_strategie_bezpe%C4%8Dnosti_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%A1_unie
http://www.nadacebesip.cz/assets/zakladaci-dokumenty/usneseniozalozeninb.doc
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Formý a zpu sobý c inností  sme r ují cí ch k naplne ní  u c elu nadace urc uje spra vní  rada - 

Pravidla pro poskýtova ní  pr í spe vku  Nadace BESIP. 

Veřejná sbírka 

Nadace BESIP zac ala 21. dubna 2011 ver ejnou sbí rku za u c elem financova ní  projek-

tu  spojený ch s nadac ní m u c elem: prevence v bezpec nosti silnic ní ho provozu a sní z e-

ní  na sledku  dopravní ch nehod. Prostr edký zí skane  ver ejnou sbí rkou budou pouz itý 

na de tske  vzde la vací  soute z e a dopravní  hr is te . Ves kere  prostr edký pouz ite  z ver ejne  

sbí rký budou pravidelne  zver ejn ova ný na internetový ch stra nka ch Nadace BESIP. 

Subjekty s regionální působností 

Krajské úřady 

Strategie bezpec nosti silnic ní ho provozu pro Jihoc eský  kraj pro období  2010 – 2013 

Jihočeský kraj si je vědom současného stavu silniční infrastruktury i způsobu jednání 

účastníků silničního provozu, které vedle materiálních škod mají často závažné dopady 

i do oblasti lidského zdraví a života. Krajský úřad Jihočeského kraje se proto rozhodl 

pokusit se působit přímo na účastníky silničního provozu a zvýšit tak jeho bezpečnost. 

Vedle systematické prevence přijme Jihočeský kraj i řadu technických opatření na ko-

munikacích, které jsou v jeho vlastnictví. K naplnění takového cíle přijalo Zastupitelstvo 

Jihočeského kraje v květnu roku 2010 Strategii BESIP Jihočeského kraje pro období 

2010 – 2013 jako první strategicky dokument tohoto zaměření“49 

 

Městské a obecní úřady 

Výpracova vají  na vrhý a doporuc ení  na zleps ení  dopravne  bezpec ností  situace 

na u zemí  dane  obce. De je se tak v u zke  spolupra ci s dopravní m inspektora tem mí st-

ne  pr í slus ne  souc a sti policie.  

                                                             

49
 Jihoc eský  kraj, Strategie bezpec nosti silnic ní ho provozu Jihoc eske ho kraje pro období  2010 – 2013, 2010 [cit. 

27.10.2011]. Dostupný  z WWW: <http://besip.kraj-jihoceský.cz/files/Strategie%20%20BESIP.pdf> 

http://www.nadacebesip.cz/assets/dokumenty-2/pravidla.doc


 

47Strana 

5.5 Preventivní kampaně a projekty 

Domluvte se50 

Kampan  zame r ena  na mlade  r idic e a proti jí zde  pod 

vlivem alkoholu. Koncept kampane  výcha zí  z ob-

dobný ch kampaní  v zahranic í  (Designated Driver, 

EUROBOB, Čaptaine de Soiree ). Projekt DOMLUVME SE! spolec ne  kaz doroc ne  orga-

nizují  jiz  od roku 2006 odde lení  BESIP Ministerstva dopravý, Iniciativa zodpove d-

ný ch pivovaru  Č eske ho svazu pivovaru  a sladoven a FO RUM PSR (neziskove  sdruz ení  

vý znamný ch vý robcu  a distributoru  alkoholický ch na poju  v Č eske  republice). Za -

kladní m sloganem propagovaný m i frontmaný skupin Divokej Bill, Tr i sestrý, Čhina-

ski a Wanastowi Vjecý je „Pokud jedete za za bavou autem, domluvte se, kdo bude 

r í dit a nebude pí t alkohol“.  

 

  

                                                             

50
 DOMLUVTE SE, Kampan  BESIPu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: 

<http://www.ibesip.cz/Prezentace-kampani/Domluvme-se/area221/> 

NOVINKÝ.ČZ – zpravodajský  porta l [online], [výda no 2010-07-11] [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: 

<http://www.novinký.cz/auto/205579-kampan-domluvme-se-ma-odradit-mlade-ridice-od-jizdý-v-

opilosti.html > 
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BESIP Team51 

BESIP Team je ojedine lý  a specifický  projekt Ministerstva do-

pravý - BESIP, který  si klade za cí l preventivne  pu sobit v oblasti 

bezpec nosti silnic ní ho provozu mezi potencia lní mi a pr í mý mi 

u c astní ký silnic ní ho provozu. Jednotlive  akce BESIP Teamu 

se odehra vají  takzvane  "pr í mo na ulici". Projekt BESIP Team 

se poc í naje rokem 2009 vz dý zastaví  minima lne  v 50 a maxima lne  v 62 mí stech Č es-

ke  republiký. Jednotlive  lokalitý jsou volený tak, abý se v kaz de m kraji uskutec nilý 

minima lne  3 akce. Dne 24. 9. 2011 navs tí vil Besip team i me sto Jindr ichu v Hradec 

a to na vlakove m na draz í  u pr í lez itosti Dni z eleznic. 

 

 

                                                             

51
 BESIP Team [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: < http://www.besipteam.cz/> 
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Bezpečná obec52 

Čí lem projektu je napomoci komplexne  r es it problematiku bez-

pec nosti silnic ní ho provozu ve me stech a obcí ch poskýtnutí m 

potr ebný ch informací  odpove dný m osoba m a institucí m. Pro-

jekt realizuje r adu opatr ení  stanovený ch v Na rodní  strategii 

bezpec nosti silnic ní ho provozu. Problematika bezpec nosti sil-

nic ní ho provozu býla rozc lene na do sedmi oblastí , ke kaz de  

oblasti je moz ne  zí skat rozsa hlejs í  pr ehled. 

R í dí cí , koordinac ní  a analýticke  aktivitý, dopravní  vý chova, dopravní  inz ený rství , 

komunikac ní  aktivitý, financova ní , legislativa. K projektu býla ustavena pracovní  

skupina, na regiona lní  u rovni jsou v projektu zapojeni krajs tí  pracovní ci BESIP. 

The Action53 

Klí c ový  multimedia lní  preventivní  projekt zame r e-

ný  na mlade  u c astní ký silnic ní ho provozu. The 

Action zprostr edkuje studentu m str ední ch s kol, 

tedý mladý m zac í nají cí m r idic u m, emotivní  za z itek 

rea lný ch dopadu  dopravní  nehodý. Zde nehovor í me o nabouraný ch vozidlech, po-

mac kaný ch blatní cí ch. Zde mluví me o trvale  invalidite  a mnohdý i smrti mladý ch lidí , 

kter í  pr ecenili sve  schopnosti nebo se chovali nezodpove dne . Pravdive  pr í be hý hasi-

c u , za chrana r u , policistu  a samotný ch obe tí  dopravní ch nehod doplne ne  tancem, 

hudbou a videoklipý. Projekt je organizova n od roku 2004 a pr i 317 reprí za ch se 

s ní m sezna milo te me r  130 tisí c studentu  ze vs ech kraju  Č eske  republiký. Na na sle-

dují cí  období  je pla nova no ope t ne kolik reprí z v ne kolika me stech. 

                                                             

52
 BEZPEČ NA  OBEČ, [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: < http://www.ibesip.cz/Bezpecna-

obec/Zakladni-informace-o-projektu/> 

53
 THE AČTION, [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupný  z WWW: < http://www.theaction.cz/> 

http://www.ibesip.cz/178_Narodni-strategie-BESIP
http://www.ibesip.cz/178_Narodni-strategie-BESIP
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Ridici-koordinacni-a-analyticke-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Ridici-koordinacni-a-analyticke-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Dopravni-inzenyrstvi
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Komunikacni-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Financovani
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Financovani
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6 Preventivní opatření ve vybrané lokalitě – 

Jindřichohradecko 

Mimo opatr ení , ktera  jsou popisova na v pr edes le  kapitole, se dají  upravit nebezpec -

na  mí sta na pozemní ch komunikací ch tak, z e jsou u c astní ký silnic ní ho provozu na 

jedne  strane  vní ma na velmi pozitivne  a za roven  se ve ve ts ine  pr í padu  týto zme ný 

dotc ený ch lokalit dají  oznac it jako rýchle  po stra nce vý stavbý a za financ ne  nena roc -

ne . Zkra cene  se týto zme ný oznac ují  jako dopravne  inz ený rska  opatr ení .  

Jak jsem jiz  nastí nil v u vodu te to pra ce, pracuji jako dopravní  policista s pu sobností  

v okrese Jindr ichu v Hradec. Zabý va m se s etr ení m dopravní ch nehod, pr i který ch 

jsem si za sva  sluz ební  le ta vs imnul ru zný ch nedokonalostí . V bakala r ske  pra ci jsem 

se rozhodl ne kolik z te chto mí st popsat a pokusit se nastí nit jejich moz nou provozne  

bezpec ností  u pravu.  

Na za klade  vý sledku  vý poc tu  ekonomický ch ztra t zpu sobený ch nehodovostí  v silnic -

ní m provozu, ktere  jsou uvedený pro rok 2011 v za ve ru c tvrte  kapitolý bakala r ske  

pra ce, jsem se rozhodl týto vý sledký aplikovat na vrhem dopravne  inz ený rske ho 

opatr ení  na výbranou dopravní  lokalitu (kr iz ovatka „Kunifer“), na ktere  docha zí  

opakovane  k dopravní m nehoda m s u jmou na z ivotech nebo zdraví . 

Okres Jindr ichu v Hradec je svou rozlohou 1 944 km2 nejve ts í m okresem v Č eske  

republice. Rozkla da  se na jihový chode  Č ech a jeho jiz ní  hranice tvor í  za roven  sta tní  

hranici s Rakouskem. Na za pade  sousedí  s okresem Č eske  Bude jovice, na severoza -

pade  s okresem Ta bor, na severu s okresem Pelhr imov, na severový chode  s okresem 

Jihlava a na vý chode  s okresý Tr ebí c  a Znojmo. Hranice okresu se od jeho vzniku 

po u zemní  reorganizaci v roce 1960 nezme nilý. 
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Tabulka č. 8: Délka silniční sítě v Jihočeském kraji k 1. 1. 2011
54

 

 

6.1 Kunifer – křižovatka ve tvaru písmene „T“ 

Jedna  se o zau ste ní  silnici I/34 od Tr ebone  a silnice II/164 od Kunz aku do Jindr icho-

va Hradce. Pr edme tný  u sek se nacha zí  na jihový chodní m okraji me sta.  

Čharakteristika mí sta:  

Současný stav 

Silnice I/34 je silnicí  I. tr í dý. Spojuje Č eske  Bude jovice pr es Tr ebon  s Jindr ichový m 

Hradcem a pokrac uje do Svitav. Stanic ení  (kilometra z ) je od Č eský ch Bude jovic 

ke Svitava m. Silnice I. tr í dý c . 34 na jihový chodní m okraji me sta Jindr ichu v Hradec 

me ní  sme r, pr icha zí  od za padu a uhý ba  na sever do me sta. Od vý chodu se k ní  pr ipo-

juje silnice II/164. Silnice II/164 je silnicí  II. tr í dý. Spojuje Jindr ichu v Hradec a Strmi-

lov pr es Kunz ak. V Kunz aku navazuje du lez ita  silnice II/151 sme rem k Dac icí m 

a Moravský m Bude jovicí m. Stanic ení  je od Jindr ichova Hradce ke Strmilovu. 

V kr iz ovatce jsou vozovký obou vý s e uvedený ch silnic rozs í r ený o pr í datne  jí zdní  

pruhý pro odboc ení  vlevo a o kra tke  spojovací  ve tve pro odboc ení  vpravo. Čela  plo-

cha kr iz ovatký je zpevne na , dopravní  ostru vký jsou význac ený jen vodorovný m do-

pravní m znac ení m. Kr iz ovatka se nacha zí  v extravila nu, nejvýs s í  dovolena  rýchlost je 

v souc asnosti omezena svislý m dopravní m znac ení m na 70 km/h v pr í me m sme ru. 

Kr iz ovatka je rozlehla  a je výbavena samostatný mi pruhý pro odboc ení  vlevo. Proto-
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 Tabulka c .4: De lka silnic ní  sí te  v Jihoc eske m kraji k 1. 1. 2011, Pr ehledý z informac ní ho sýste mu o silnic ní  a 

da lnic ní  sí ti v Č R, Jihoc eský  kraj. R editelství  silnic a da lnic Č R, Odbor silnic ní  databanký [2011] 
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z e stýkove  pr ipojení  se nacha zí  na vnitr ní  strane  sme rove ho oblouku, je pr ilehlou 

vegetací  omezova n rozhled.  

Výsoka  jí zdní  rýchlost vozidel v pr í me m sme ru a rozlehlost kr iz ovatký pu sobí  potí z e 

pr i orientaci r idic u  a je pr í c inou c astý ch dopravní ch nehod. Kr iz ovatka není  osve tle-

na ver ejný m osve tlení m. 

 

Obrázek č.1 – Křižovatka Kunifer – stávající stav
55

 

 

V na sledují cí  tabulce, ktera  výcha zí  z policejní ch statistik, jsou uvedený poc tý nehod 

a financ ní  ztra tý na kr iz ovatce Kunifer za sledovane  období  (2008 – 2011). Vý s e fi-

nanc ní ch prostr edku  výcha zí  z výpoc í taný ch vý sledku  pro rok 2011- viz. kapitola 4. 
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 Google Maps [online]. 2011. [cit. 2011-09-10]. Dostupný  z WWW: <http://mapý.google.cz/>. 
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Tabulka č. 9: Počty dopravních nehod a vyčíslené škody (2008-2011) 

 

Návrhy opatření 

Na vrh dopravne -inz ený rský ch opatr ení  je ste z ejní m bodem r es ení  mí st c astý ch do-

pravní ch nehod. Obecne  vs ak platí , z e me ne  je v tomto pr í pade  ví ce. Znamena  to, z e 

na vrh opatr ení  musí  bý t velmi uva z ený , abý vza pe tí  nemuselo docha zet k jeho radi-

ka lní m zme na m. Napr . opatr ení  týpu zme ný pr ednosti v jí zde  musí  bý t prova de na 

velmi uva z ene .  

 

Stavební  opatr ení   

 Na vrh za sadní ch stavební ch u prav (napr í klad zme na týpu kr iz ovatký, zme na 

trasý silnice, rozs í r ení  vozovký apod.), 

 Na vrh stavební ch opatr ení  mens í ho rozsahu (napr í klad instalace svodidla, 

instalace za bradlí , výbudova ní  str ední ho de lí cí ho pa su, instalace za vor na z e-

leznic ní ch pr ejezdech apod.), 

 Na vrh stavební ch u prav minima lní ho rozsahu (napr í klad odstrane ní  nebo 

naopak osa zení  zelene , instalace zrcadla apod.). 

 

 

 Počet 

dopravních 

nehod 

Počet usmrce-

ných/zraněných 

osob 

Vyčíslená škoda 

Dopravní nehody 

s usmrcením člověka 
1 2 21,820.290,- Kc  

Dopravní nehody 

s těžkým zraněním 
0 0 0 Kc  

Dopravní nehody 

s lehkým zraněním 
3 3 1,213.572,- Kc  

Dopravní nehody bez 

následků na zdraví 
6 0 673.908,- Kč 

Celkem 10 5 23,707.770,- Kč 
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Dopravne  – organizac ní  opatr ení  

 Opatr ení  organizace dopravý (napr í klad zjednosme rne ní  komunikace, za kaz 

vjezdu, za kaz vjezdu ne který m vozidlu m, zme ný pr ednosti v jí zde  apod.), 

 Posouzení  funkce telematiký (sýste m r í zení  dopravý),  

 Uz ití  sve telne  – signalizac ní ho zar í zení , 

 U pravý dopravní ho znac ení . 

Varianta A – zalomená přednost  

Kr iz ovatka se upraví  na stýkovou kr iz ovatku se zalomenou pr edností . Hlavní  po-

zemní  komunikace sleduje trasu silnice I/34. Zme ní  se vodorovne  a svisle  dopravní  

znac ení . Stavební  u pravý se omezí  na nezbýtnou mí ru, pouz ijí  se prefabrikovane  

prvký (Čitý Block, plastove  obrubní ký), zachova  se sta vají cí  povrch vozovek.   

Pr ibliz na  cena dopravne -stavební ch u prav: 1,5 mil. Kc  

Analý za variantý A: 

 Bez ve ts í ho omezení  provozu be hem stavební ch u prav, 

 Nepr ehlednost kr iz ovatký, 

 Nebezpec na  podobne  jako pu vodní  kr iz ovatka tvaru T, 

 Ní zke  financ ní  na kladý na u pravu kr iz ovatký, 

 Malý  za sah do komunikace pr i pouz ití  prefabrikovaný ch dí lu , 

 Zvý s ení  komfortu pr i jí zde , 

 Sní z ení  kapacitý kr iz ovatký. 
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Obrázek č.2 – Křižovatka Kunifer – zalomená přednost

56
 

Varianta B – prefabrikovaný kruhový objezd  

Kr iz ovatka se upraví  na okruz ní  kr iz ovatku s jednou samostatnou ve tví . Zme ní  

se vodorovne  a svisle  dopravní  znac ení . Stavební  u pravý se omezí  na nezbýtnou mí -

ru, pouz ijí  se prefabrikovane  prvký (Čitý Block, plastove  obrubní ký), zachova  se sta -

vají cí  povrch vozovek. 

Okruz ní  kr iz ovatka bý pro dane  mí sto mohla bý t o pru me ru prstence 40,00 m. 

Pro odboc ení  vpravo ze silnice I/34 bý býla pro sme r od Jindr ichova Hradce 
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 POLIČIE Č R, Jindr ichu v Hradec, Projektova  dokumentace zme ný kr iz ovatký v lokalite  Kunifer. 2011. [cit. 2011-

10-15] 
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k Č eský m Bude jovicí m upravena samostatna  ve tev „býpass“. Na ní  bý na silnici I/34  

navazovalý zkra cene  odboc ovací  a pr ipojovací  pruhý. Vjezdý i vý jezdý kr iz ovatký bý 

býlý jednopruhove . Okruz ní  pa s bý býl take  jednopruhový .  

Pr ibliz na  cena dopravne -stavební ch u prav: 2,3 mil. Kc  

Analý za variantý B: 

 Bez ve ts í ho omezení  provozu be hem stavební ch u prav, 

 Výtvor ení  okruz ní  kr iz ovatký, 

 Zpomalení  dopravý v blí zkosti me sta, 

 Zleps ení  pr ehlednosti kr iz ovatký 

 Ní zke  financ ní  na kladý na u pravu kr iz ovatký, 

 Malý  za sah do komunikace pr i pouz ití  prefabrikovaný ch dí lu , 

 Zvý s ení  komfortu pr i jí zde . 
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Obrázek č.3 – Křižovatka Kunifer – prefabrikovaný kruhový objezd
57
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 POLIČIE Č R, Jindr ichu v Hradec, Projektova  dokumentace zme ný kr iz ovatký v lokalite  Kunifer. 2011. [cit. 2011-

10-15] 
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Varianta C – zastavěný „klasický“ kruhový objezd  

Kr iz ovatka se upraví  na okruz ní  kr iz ovatku s jednou samostatnou ve tví . Zme ní  

se vodorovne  a svisle  dopravní  znac ení . Parametrý kr iz ovatký bý býlý stejne  jako 

ve variante  B, ale dos lo bý ke kompletní  pr estavbe  kr iz ovatký. Naví c bý zde mohlo 

bý t zr í zeno ver ejne  osve tlení . Na kladne js í  varianta nez  obe  pr edcha zejí cí , zpomalí  

dopravu v blí zkosti me sta, naví c doplne ní m ver ejne ho osve tlení  se zvý s í  pr ehlednost 

a tí m i bezpec nost kr iz ovatký za sní z ene  viditelnosti. Zleps ení  vzhledu kr iz ovatký. 

Pr ibliz na  cena dopravne -stavební ch u prav: 7,9 mil. Kc  

Analý za variantý Č: 

 Výtvor ení  okruz ní  kr iz ovatký, 

 Výtvor ení  zelený ch ploch a u prava krajiný 

 Vý stavba ver ejne ho osve tlení  kr iz ovatký 

 Zpomalení  dopravý v blí zkosti me sta, 

 Zleps ení  pr ehlednosti kr iz ovatký 

 Zvý s ení  komfortu pr i jí zde . 

 Výsoke  financ ní  na kladý na u pravu kr iz ovatký, 

 Vý razne  omezení  be hem stavební ch u prav 
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Obrázek č.4 – Křižovatka Kunifer – zastavění „klasický“ kruhový objezd
58
  

6.2 Železniční přejezd Nová Včelnice – světelná závora 

Sve telna  za vora pr edstavuje r adu sve tel umí ste ný ch pr ed pr ejezdem napr í c  vozov-

kou, ktere  se c ervene  rozblikají , kdýz  se spustí  vý straz na  signalizace. Mýs lenka sve -

telne  za vorý, se kterou se v jine  barevne  podobe  r idic i mohou ve sve  podstate  

setka vat tr eba na ne který ch pr echodech pro chodce v Č eský ch Bude jovicí ch c i Ta bo-

r e, spoc í va  v tom, z e r idic i spolehlive ji vní mají  to, co je na vozovce.  

Na realizaci cele ho z eleznic ní ho pr ejezdu se podí lelo ví ce subjektu . Rekonstrukce 

býla v rukou Jindr ichohradecký ch mí stní ch drah a její  souc a stí  býlo i zabudova ní  
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 POLIČIE Č R, Jindr ichu v Hradec, Projektova  dokumentace zme ný kr iz ovatký v lokalite  Kunifer. 2011. [cit. 2011-

10-15] 
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sve telne  vý straz ne  signalizace. Zar í zení  je výbaveno moderní  diagnostikou, za zna-

mový m zar í zení m, ktere  uchova va  vs echný uda losti na pr ejezdu a take  umoz n uje 

pr enos informace o proble mu pomocí  SMS zpra vý na odde lení  u drz bý. Pra ve  z elez-

nic ní  pr ejezd v Nove  Vc elnici patr í  k nejnehodove js í m na Jindr ichohradecku. Ve ts ina 

karambolu  býla zpu sobena tí m, z e r idic i zde nerespektovali „stopku“ nebo se nepr e-

sve dc ili, zda nejede vlak. 

Kladý: 

I kdýbý kaz dý  prvek, který  pr inese ví ce bezpec nosti, zachra nil jeden jediný  z ivot, tak 

ma  rozhodne  smýsl a pení ze na jeho por í zení  nebýlý zbýtec ne  výnaloz ene . A u z elez-

nic ní ch pr ejezdu , kde hrozí  str et Davida s Golia s em, to platí  dvojna sobne . Je nutne  

ude lat maximum pro to, abý i r idic , který  tudý projí z dí  zamýs lený , se vc as vzpamato-

val a zareagoval.  

Za porý: 

Bohuz el, praxe na silnicí ch ukazují , z e ani sebeleps í  bezpec nostní  prvký a technika 

nedoka z í  na sto procent zabra nit nehode . Za lez í  na lidske m faktoru, který  selha va . 

Hodne  nehod na pr ejezdech se sta va  z rutiný a take  r idic i zapomí nají , z e kdýz  nebli-

ka  bí le  sve tlo, musejí  se pr esve dc it, zda nejede vlak.  

Realizova no v roce 2011. 
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Obrázek č.5 – Železniční přejezd Nová Včelnice
59

 

Obrázek č.6 - Železniční přejezd Nová Včelnice – světelná závora – detailní pohled
60 
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 FOTOARČHIV, KADLEČ R. Jindr ichu v Hradec, Situac ní  pohled na z eleznic ní  pr ejezd v Nove  Vc elnici. 2011. [ 2011-

09-13] 
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 FOTOARČHIV, KADLEČ R. Jindr ichu v Hradec, Detailní  pohled na sve telnou za voru na z eleznic ní m pr ejezdu v Nove  

Vc elnici. 2011. [ 2011-09-13] 
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6.3 Upravené přechody pro chodce – Jindřichův Hradec 

Jindr ichu v Hradec je v naprosto shodne  situaci jako jake koliv jine  me sto v Č eske  re-

publice. Provoz na ulicí ch je rok od roku husts í  a frekvence obnový dopravní ho zna-

c ení  zdaleka nereflektuje na hustotu provozu na pozemní ch komunikací ch. Proto se 

me stský  u r ad ve spolupra ci s Policií  Č R (Dopravní m inspektora tem PČ R J. Hradec) 

a obc aný snaz í  výtipovat a upravit nejrizikove js í  mí sta, kde jiz  v minulosti opakovane  

dos lo nebo bý vzhledem k aktua lní  situaci mohlo dojí t k va z ne  u jme  na zdraví  pro-

cha zejí cí ho chodce. Výbral jsem dve  takova  mí sta, ktera  se v dals í  c a sti pokusí m po-

psat vc etne  ne kolika fotografií .  

Přechod č. 1 – ulice Denisova, Jindřichův Hradec 

Výu ste ní  ulice Denisova do Rezkový ulice. Rezkova ulice, nebo te z  me stský  okruh II, 

je nejfrekventovane js í  ulicí  v Jindr ichove  Hradci. Jedna  se o me stský  obchvat spojují -

cí  hlavní  tepný na Pelhr imov (da lnice D1 – Praha, Brno), Č eske  Bude jovice a Veselí  

nad Luz nicí  a na sta tní  hranici s Rakouskem. Odboc ení  do Denisový ulice je znac ne  

rozs í r ene . Pr ed rekonstrukcí  zde býl obýc ejný  (na vozovce malovaný ) pr echod 

pro chodce, který  ský tal r adu nebezpec í : 

 De lka pr echodu 

 Nepr ehlednost 

 S í r ka kr iz ovatký a napojení  na Rezkovu ulici 

 

Pr i rekonstrukci pr echodu pro chodce býl do poloviný vozovký instalova n ostru vek 

pro pe s í , kde mají  chodci c as a moz nost zastavit a v klidu rozmýslet dals í  postup, zda 

pokrac ovat v pr echa zení  vozovký nebo posec kat na vhodne js í  okamz ik k dokonc ení  

pr echa zení  (vlivem napr . hustotý dopravý). Realizova no v roce 2011. 
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Obrázek č.7 – Přechod pro chodce – Denisova ulice, Jindřichův Hradec
61  
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Přechod č. 2 – sídliště Vajgar, Jindřichův Hradec 

Situaci lze popsat na sledovne . Sledovana  komunikace je dvojita  jednosme rna  ulice 

vedoucí  str edem sí dlis te  Vajgar v Jindr ichove  Hradci. Jedna  se o hlavní  dopravní  tep-

nu pro vs echný obývatele sí dlis te . Mezi dve ma jednosme rný mi silnicemi je výbudo-

va n zatravne ný  ostru vek, který  býl be hem poslední ch let pr ebudova n na parkovis te  

se s ikmý m sta ní m. Vzhledem k s í r i komunikace a nedostatku parkovací ch mí st v cele  

oblasti sí dlis te  Vajgar býlo jes te  ve výbraný ch c a stech obou jednosme rný ch ulic vý-

znac eno pode lne  sta ní  pro vozidla (viz. obra zký). Pr echodý pro chodce býlý v tomto 

mí ste  (zhruba uprostr ed sí dlis te ) doplne ný zpomalovací mi pa sý a dopravní m znac e-

ní m, jelikoz  v blí zkosti pr echodu  se nale za  jednak zdravotnicke  zar í zení , poboc ka 

knihovný me sta Jindr ichu v Hradec, V. za kladní  s kola a v neposlední  r ade  te z  posilov-

na a dve  restaurac ní  zar í zení . V cele m area lu sí dlis te  je maxima lní  rýchlost omezena 

zo nou na 30 km/h. Be hem cele ho dne se jedna  o velmi frekventovane  pr echodý, 

po který ch se pohýbují  pr eva z ne  de ti docha zejí cí  do pr ilehle  za kladní  s kolý a pacien-

ti, výhleda vají cí  pomoc v sousedí cí m zdravotnicke m zar í zení . Poc etne  nejmens í , 

ale zcela stejne  du lez itou skupinou, ktera  se zde pravidelne  pohýbuje, jsou obývatele  

pr ilehlý ch panelový ch domu . V noc ní ch hodina ch slouz í  týto pr echodý pr edevs í m 

na vs te vní ku m restaurac ní ch zar í zení . K te to lokalite  ma m te z  osobní  vztah, neboť 

jsem v pr ilehle m panelove m dome  proz il cele  sve  mla dí . Z ne jake ho du vodu, moz na  

dí lem na hodý, se zde nestala va z na  dopravní  nehoda se zrane ní m chodce. Vs e vz dý 

skonc ilo pouze skr í pe ní m pneumatik. 

Realizova no v roce 2011. 
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Obrázek č. 8 – Přechod pro chodce – sídliště Vajgar, Jindřichův Hradec
62

 

Obrázek č. 9 – Přechod pro chodce – sídliště Vajgar, Jindřichův Hradec
63 
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Závěr 

Pracuji jako policista. Nezbýtnou na plní  me  pra ce je kontakt se smrtí . Se zrýchlují cí m 

se z ivotní m tempem, s lidskou povahou, ktera  se da  definovat olýmpijský m heslem 

„rýchleji, silne ji, vý s e“. S neutuchají cí  snahou bý t vs ude dr í ve, se bohuz el ruku v ruce 

zvýs uje riziko nepr edví datelný ch uda lostí  = v pr í pade  me ho zame stna ní  – smrtel-

ný ch dopravní ch nehod. Kaz dý  si musí  sa m sa hnout do sve domí , kolikra t, ať jiz  neu-

va z ene , z malichernosti, z pocitu pa na silnice, nove ho rýchle ho auta, vývodil v leps í m 

pr í pade  sa m na lidupra zdne  silnici dopravní  situaci jdoucí  proti za konem upravený m 

dopravní m pr edpisu m. V hors í m pr í pade  se mu povedlo do podobne  situace výstavit 

ostatní  u c astní ký silnic ní ho provozu. Č love k oplý vají cí  alespon  za kladní  inteligencí  

si v první m okamz iku neuve domí  sve  poc í na ní , onen c erv mu zac ne v mozku vrtat 

v okamz iku, kdý si k podobne  situaci dostane jako nezu c astne ný  diva k nebo na hodný  

sve dek. Ostatní m, pr edevs í m mladý m „r idic u m“ du sledký te chto c inu  nedojdou ni-

kdý.  

Proble mu  je zjevne  cela  r ada. Zac ne me napr í klad samotný m r idic em, obýc ejný m 

obc anem, ve ktere m z dob neda vno minulý ch sta le pr ez í va  pr esve dc ení , z e dopravní  

pr edpisý a za koný vu bec jsou tu od toho, abý se porus ovalý. Dokud bude v lidech 

pr etrva vat toto mýs lení , nebude nejen na silnicí ch, ale ve vs ech oblastech uprave-

ný ch za konem panovat podobný  chaos, který  je vide t kaz de  ra no mezi sedmou 

a osmou hodinou na vs ech sve telný ch kr iz ovatka ch, na který ch se kr í z í  cestý r idic u , 

cýklistu  a chodcu .  

Za druhý  proble m mu z eme oznac it stav silnic ní ch komunikací . V souc asne  dobe  uz  

se jedna  pr edevs í m o silnice II. a III. tr í d. Týto neudrz ovane  komunikace, bez nebo 

s minima lní m dopravní m znac ení m, plne  vý molu , nepor a dku a neudrz ovaný ch kraj-

nic, nemohou po r idic í ch výz adovat plýnulou, pohodovou a nervý uklidn ují cí  jí zdu.  

Tr etí m proble mem je stav a sta r í  vozove ho parku, který  se po silnicí ch pohýbuje. 

Obrovske  mnoz ství  dopravní ch prostr edku , zahrnují cí ch krome  osobní ch aut, auto-

busu  i na kladní  automobilý a zeme de lske  stroje. Kamioný se snaz í  kvu li minimalizaci 

na kladu  a maximalizací  zisku  provozovatelu  zoufale výhnout zpoplatne ný m silnicí m. 

Dí ký pohodlnosti r idic u  je navigace, urc ena  prima rne  pro osobní  automobilý, zavede 

bez jake hokoliv r idic ova za jmu do me stský ch center, do podjezdu , nadjezdu , tunelu , 

ktere  nejsou urc ený pro kamionovou dopravu. 
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Sta t, v nas em pr í pade  pak zejme na R SD (R editelství  silnic a da lnic), mu z e na silnicí ch 

zme nit spoustu ve cí , mu z e výmý s let reflexne js í  dopravní  znac ení , sve telne  za vorý 

na pr ejezdech, nove  pr ehledne  kruhove  objezdý, semaforý s LED diodami mí sto kla-

sický ch z a rovek, pr echodý pro chodce s ukazatelem zbý vají cí ho c asu pro bezpec ne  

pr ejití  vozovký, ale podstata proble mu v silnic ní m provozu a s ní m souvisejí cí  do-

pravní  nehodovostí , vc etne  preventivní ch opatr ení , spoc í va  dle me ho na zoru a zjis -

te ný ch profesní ch zkus eností  pra ve  v kaz de m z na s, v povaze, mýs lení  a pr í stupu 

k ostatní m lidem. 

Na tomto mí ste  bý býlo dobre  upozornit na ne kolik výbraný ch preventivní ch opatr e-

ní  slouz í cí ch vs em skupina m, ktere  se pohýbují  v silnic ní m provozu. U cýklistu  bý 

býlo na mí ste  pr ipomenout naprostou nutnost pouz í va ní  cýklistický ch pr ileb. Jako 

c love k, který  výs etr uje dopravní  nehodý, jsem vide l ne kolik desí tek rozbitý ch hlav. 

Po te to zkus enosti jsem si sa m cýklistickou pr ilbu por í dil a jsem velmi ra d, 

z e nemusí m sve mu sýnovi sloz ite  výsve tlovat, proc  ji on musí  mí t (ze za kona) 

a ostatní  ne. Je veden k tomu, z e je pro ne j jiz  od malic ka zcela norma lní , z e kaz dý , 

kdo jede nebo chce jet na kole, ma  pr ilbu, ktera  chra ní  hlavu v pr í pade  pa du. Stejnou 

sluz bu, jakou prokazuje pr ilba cýklistovi, zasta va  v motoristove  pr í pade  de tska  auto-

sedac ka. Není  nic hors í ho nez  výs etr ovat dopravní  nehodý s u mrtí m malý ch de tí , 

kdý rodic e ve spe chu nebo ve sve  pohodlnosti odhodlali dí te  mí sto de tske  sedac ký 

pr ipoutat bezpec nostní m pa sem v kombinaci s „podseda kem“. Dí te  bohuz el za tuto 

osudovou volbu zaplatilo cenu nejvýs s í , svu j z ivot. Pr izna m se, z e tento za z itek (kte-

rý  si mimochodem budu pamatovat az  do smrti) jsem naví c nabýl v dobe , kdý jsem  

me l sýna v batolecí m ve ku.  

V ra mci preventivní ch opatr ení  na Jindr ichohradecku jsem si výbral tr i mí sta, ktera  

jiz  pros la u pravami pro zvý s ení  bezpec nosti. První m z nich býl z eleznic ní  pr ejezd 

v Nove  Vc elnici, u ktere ho býla instalova na sve telna  za vora. Mí sto se odstrane ní m 

pr eka z ek, ktere  bra nilý r idic u m ve vý hledu, velmi zpr ehlednilo. Naví c zde býlý insta-

lova ný vizua lní  prvký, ktere  jiz  ze znac ne  vzda lenosti svý mi barvami a tvarý upozor-

n ují  na nebezpec ne  mí sto. Dals í  dva drobne js í  projektý jsou pr í mo z Jindr ichova 

Hradce. Jedna  se o dva upravene  pr echodý pro chodce. V první m pr í pade  stac ilo 

uprostr ed s iroke  silnice výtvor it ostru vek pro pe s í , v pr í pade  druhe m pak býlý 

u pr echodu  instalova ný zpomalovací  pa sý.  
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Poslední m výbraný m (a dosud neupravený m) mí stem je nebezpec na  kr iz ovatka 

ve tvaru pí smene T. Z provedený ch analý z jsem zjistil, z e za sledovane  období  

v letech 2008 – 2011 býlý ekonomicke  ztra tý na te to kr iz ovatce v u hrnne  vý s i nece-

lý ch 24 mil. Kc . Oproti tomu jsou na kladý na nejdraz s í  variantu stavební ch a inz ený r-

ský ch opatr ení  (pr estavbu) dane  kr iz ovatký celkove  výc í slený na necelý ch 8 mil. Kc . 

Ekonomicke  ztra tý pr i usmrcení  c love ka pr i dopravní  nehode  jsou výc í slený pro rok 

2011 na hodnotu necelý ch 11 mil Kc . Pokud bý se tedý realizovala nejdraz s í  

z navrhovaný ch variant, bude její  cena niz s í , nez  je výc í slena  ekonomicka  ztra ta za 

jeden ztracený  lidský  z ivot. Je zcela jiste , z e navrhovaný  kruhový  objezd v budoucnu 

zachra ní  minima lne  o jeden lidský  z ivot ví ce nez  sta vají cí  kr iz ovatka.  

Nejvý hodne js í  variantou, ktera  bere v u vahu jednak bezpec nost a na druhe  strane  

te z  ekonomickou situaci, je realizace variantý B – kruhove ho objezdu z prefabri-

kovaný ch dí lu  v celkový ch na kladech 2,3 mil Kc .  

Dopravne  inz ený rska  opatr ení  jsou navrhova na z du vodu  nutne  zme ný v organizaci 

dopravý na za klade  nepr í znive ho vý voje dopravní  situace, kterou mu z e bý t napr . 

zvý s ený  poc et dopravní ch nehod, hustota dopravý, nevýhovují cí  technický  stav ko-

munikace apod. Za kladem vs ech bezpec nostní ch opatr ení  je heslo, ktere  pouz í va  

BESIP jiz  ne kolik let, tedý „vide t a bý t vide n“. Toto heslo je univerza lní , platí cí  pro 

vs echný: auta, lidi, nebezpec na  mí sta, objektý, dopravní  stavbý, omezení  atd.  

Pokud se mi podar ilo, alespon  jednoho, c tena r e me  pra ce donutit k zamýs lení  

se nad svý m chova ní m v silnic ní m provozu, pak pra ce splnila svu j u c el.  
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