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Anotace

Bakalarska prace popisuje hlavni pravni normy tykajici se dopravni nehodovosti,
vybird a popisuje instituce, které byly zrizeny za tcelem prevence nehodovosti
v silni¢nim provozu, vyjmenovava a popisuje vybrané kampané a analyzuje preven-
tivni opatreni v silnicnim provozu de lege lata a pokousi se stanovit a optimalizovat

dopad prevence na sniZovani po¢tu dopravnich nehod de lege ferenda.
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Uvod

Provoz, auta, chodci, cyklisté, nehody, zranéni, smrt. Pravé takhle by se dala ve zkrat-
ce popsat kazdodenni situace na pozemnich komunikacich. Nezalezi na tom, zda chci

popsat mista, ktera diivérné znam, Jiho¢esky kraj nebo celou Ceskou republiku.

Jsem zaméstnan u Policie CR v Jindfichové Hradci na dopravnim inspektoratu. Napl-
ni mé prace je Setfeni a dokumentovani dopravnich nehod. Zarover jsem obCanem
meésta JindrichGv Hradec. Z téchto dvou diivodl jsem se rozhodl sepsat bakalaiskou

praci na dané téma.

Kdyz se ¢lovék zamysli nad aktudlni dopravni situaci, miiZe ji velmi jednoduse po-
psat jako samoregulujici se chaos. Pokud budu postupovat od shora dolfi, prvnim
u ¢eho se zastavim, je velké mnozZstvi zdkond, vyhlaSek a natizeni, ktera ovliviiuji
provoz na pozemnich komunikacich. Podobné je to ovSem v ¢eském pravnim radu
snad v kazdé oblasti. Chybi zde jednoducha a prehledna pravni uprava, ktera by byla
srozumitelnd nejen nékolika pravnim expertlim, ale nybrz Siroké verejnosti. Pravni
uprava, ve které by bylo jasné receno velmi jednoduSe nasledujici: ,Za své chovani
v dopravé ponese$ nasledky Odpadly by tak zbyte¢né dohady o rizeni vozidel
osobami blizkymi nebo vzdalenymi. Kazdy by si nesl velmi jasné danou odpovédnost

za své jednani.

Dal$im problémem, se kterym se v dnesni dobé potykame, je naprosto neimeérna
hustota provozu ve vztahu ke stavu pozemnich komunikaci (dalni¢ni site, silnic L., II.
a III. t¥idy). Hlavni a velmi pretiZenou tepnou v Ceské republice je prozatim stale
dalnice D1 spojujici Prahu a Brno. Béhem poslednich dvou desetileti se podatilo na-
pojit na dalnici D1 z jedné strany smér na Plzen a dale do Némecka. Ze strany druhé

pribylo propojeni z Brna na Ostravu, Bratislavu a Viden.

Ve vztahu k Jihoc¢eskému Kkraji a sekundarné téz k dopravni obsluznosti na Jindiicho-
hradecku, je ve vystavbé dalnice D3, spojujici Prahu, Ceské Budé&jovice a dale pak
rakouské hranice. Bohuzel uz se opomnélo realizovat rozsieni tiseku Praha - Brno,
ktery soucasnému mnozstvi dopravnich prostiedkti naprosto nevyhovuje. Na den-

nim poiadku je zde mnozstvi vice ¢i méné vaznych dopravnich nehod.

Poslednim a neméné dilezitym faktorem soucasné situace je chovani samotnych

ucastnik silni¢niho provozu.
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Bakalarska prace ma svym obsahem a zejména navrhovanymi ¢i realizovanymi do-
pravné inZenyrskymi opatienimi, prispét ke sniZeni nehodovosti ve vybraném regi-
onu - Jindrichohradecka. Pii psani bakalaiské prace jsem pouzil nékteré védecké
metody. Jedna se komparaci (srovnani), analyzu a SWOT analyzu u jednotlivych vari-

ant dopravné bezpecnostnich opatreni.
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Cil prace

Cilem préace je analyza preventivnich opatfeni v silni¢nim provozu de lege lata a sta-
noveni optimalizace dopadu prevence na snizovani poc¢tu dopravnich nehod de lege
ferenda. Ukolem prace tedy je ukazat, popt. navrhnout, takova opattenti, ktera pove-
dou ke sniZeni poctu dopravnich nehod na vybranych mistech a zaroven budou

Ci byla financné prijatelna.
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1 Predpisy upravujici provoz na pozemnich
komunikacich

vvvvvv

souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich.

1.1 Zakony upravujici provoz na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-
cich a 0 zménach nékterych zakoni’

Zdkon, ktery upravuje prdva a povinnosti ticastnikii provozu na pozemnich komunika-
cich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, upravu a rizeni provozu na po-
zemnich komunikacich, ridicskd oprdvnéni a ridicské pritkazy a vymezuje ptisobnost
a pravomoc orgdnii stdtni sprdvy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na po-
zemnich komunikacich.” Posledni novelizaci tohoto zikona s Gé¢innosti od 1. 8. 2011
jsou v této pravni normé také nové upraveny dopravni piestupky, které byly diive

soucasti zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist’®

Tento zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu, dale prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci
ajejich uzivatell a v neposledni radé upravuje vykon statni spravy ve vécech po-
zemnich komunikaci prisluSnymi silnicnimi spravnimi trady. Tento zakon dale za-
pracovava prislusné predpisy Evropskych spoleCenstvi (Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatki za uziva-

ni urcitych pozemnich komunikaci tézZkymi nakladnimi vozidly).

! Ceské republika. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni,
2000.

% Ceska republika. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont,
2000. §1

? Ceska republika. Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist, 1997.
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Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich prredpist*

Tento zakon upravuje nasledujici podminky provozu vozidel na pozemnich komuni-
kacich: registraci vozidel a vyrazovani vozidel z registru, technické poZadavky
na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zp-
sobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti osob, které vy-
rabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla a pohonné hmoty, prava a povinnosti
vlastnikli a provozovateli vozidel, prdva a povinnosti stanice technické kontroly
a stanice méreni emisi, kontroly technického stavu vozidel v provozu. Zakon také
upravuje vykon statni spravy a statntho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel

na pozemnich komunikacich a nevztahuje se na vojenska vozidla.

Zakon C. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k izeni motorovych vozidel a o zménach nékte-
rych zakoni®

Zakon upravuje podminky pro provozovani autoskol, dale zplisob provadéni vyuky
avycviku Zadateli o ziskani ridi¢cského opravnéni, prava a povinnosti Zadateld
o ziskani ridi¢ského opravnéni, prava a povinnosti provozovateld a ucitelii autoskol.
Dale zakon upravuje podminky pro udélovani a odnimani profesniho osvédceni
pro ucitele autoskoly, prikazu zkuSebniho komisaie a povéreni k provadéni pte-
zkousSeni 1idict, dale zptsob provadéni zkousek k ziskani ridi¢ského opravnéni, zdo-
konalovani odborné zpisobilosti ridicli a plisobnost spravnich utada a statni dozor.
Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni
pozdéjsich predpist®

Tento zékon je hlavni pravni normou upravujici ¢innost Policie CR. Vymezuje napt.

postaveni a Cinnost policie, Fizeni a organizaci, zakladni povinnosti policistt, jejich

opravnéni a mimo jiné také ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich odnét{

* Ceska republika. Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpist, 2001.

* Ceska republika. Zakon ¢. 247 /2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych

vozidel a 0 zménach nékterych zakont, 2000.

S Ceské republika. Zakon ¢. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich piedpist, 2008.
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véci, pouziti technického prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla a zastaveni a pro-

hlidku dopravniho prostiedku.

Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjSich
piredpisi’

Tento zakon tvori zaklad pravni Upravy piestupkt, kdy upravuje napt. obecné pojem
prestupku, zavinéni, odpovédnost za prestupek a vycet sankci a ochrannych opatre-
ni, ktera lze za prestupek ulozit. Dale zakon ve své treti ¢asti obsahuje procesni
Upravu fizeni o prestupcich a také obsahuje zakladni vycet skutkovych podstat pre-
stupkd, i kdyz, jak bylo jiz vySe uvedeno, prestupky proti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich jsou jiz nové s Gc¢innosti od 1. 8. 2011 uprave-

ny v z. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb.?

v

Zakon nahrazujici zakon ¢. 141/1961 Sb. Novy trestni zakonik nabyl Gcinnosti
1.ledna 2010.

vevs

Trestni zakonik chrani Zivot a zdravi jednotlivce jako nejdllezitéjsi spolecenskou
hodnotu, coZ se projevuje ve zvySené mifre trestnim postihem nejzavaznéjsich amy-

sInych trestnych ¢intli, mezi které patfi vrazda, zabiti nebo tézké ubliZeni na zdravi.

Novy trestni zakonik vztahujici se k problematice silni¢niho provozu se zabyva na-

sledujicimi ustanovenimi:

e usmrceni z nedbalosti,

e ubliZeni na zdravi z nedbalosti,

e neposkytnuti pomoci,

e neopravnéné uzivani cizi véci,

e neposkytnuti pomoci ridicem dopravniho prostredku,

e obecné ohrozeni z nedbalosti,

e poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti,

e mareni vykonu uiedniho rozhodnuti a vykazani

7 Ceska republika. Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich piedpist, 1990.

% Ceska republika. Zakon ¢. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik 2009.
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1.2 Vyhlasky upravujici provoz na pozemnich komunikacich
a dalsi pravni normy

Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilos-
ti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich’

Tato vyhlaSka upravuje napt. nejvétsi povolené hmotnosti a rozméry vozidel, dale
napt. povinnou vybavu motorovych a pfipojnych vozidel vcetné v posledni dobé asi
nejvice diskutované 1ékarnicky, dale napt. umisténi tabulky registra¢ni znacky a také

vycet zavad, které ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich a aprava a rizeni provozu na po-
zemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich prredpist’

Vyhlaska upravujici zptisob, jakym se napft. znaci prekazky na pozemnich komunika-
cich a s tim souvisejici povinnost vlastnit a pouzivat odévni dopliiky z reflexnich ma-

teriall, dale napr. upravuje provedeni, umisténi a platnost dopravnich znacek.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 32/2001 Sb. o evi-
denci dopravnich nehod

Tato vyhlaska upravuje zptisob vedeni zaznami v evidenci dopravnich nehod, po-
drobnosti o udajich vedenych v evidenci dopravnich nehod a zptlsob predavani pod-

kladli do centralni evidence dopravnich nehod.
Pro ucely vedeni zdznami v evidenci dopravnich nehod se povazuje:

e za ucastnika dopravni nehody kazdy, kdo se v ¢ase a misté dopravni nehody

primym zplisobem ucastnil dopravni nehody,

? Geska republika, Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, 2002.

1 Ceské republika, Vyhlaska ¢ . 30/2001 Sb,, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a

Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist, 2001.

" Ceska republika, Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojt ¢. 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod, 2001.
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e za usmrcenou osobu osoba, kterd zemfiela pti dopravni nehodé nebo na na-
sledky zpisobené dopravni nehodou, nejpozdéji vsak do 30 dnti po dopravni
nehodé,

e 7a tézké zranéni tézka Ujma na zdravi (vadZna porucha zdravi nebo vazné
onemocnéni),

o zalehké zranéni jiné neZ tézké zranéni, a to i tehdy, nedojde-li k pracovni ne-
schopnosti,

e za Skodu Gjma vznikla na vozidle nebo na jiném majetku pfi dopravni neho-

dé nebo v souvislosti s ni, jejiZ vysi stanovi odhadem prislusnik Policie Ceské

republiky, ktery dopravni nehodu objastiuje
Evidence dopravnich nehod obsahuje Uidaje o dopravnich nehodach nahlaSenych
Policii Ceské republiky.

e evidence Udajl o ucastnikovi dopravni nehody,
e evidence Udajl o vozidle,
e evidence Udajli o pozemni komunikaci v misté a dobé dopravni nehody;,

e evidence Casovych, lokacnich a doplnujicich udaji o dopravni nehodé.
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2 Vymezeni zakladnich pojma’?

2.1 Silni¢ni vozidlo

Silni¢ni vozidlo - je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za tuicelem

, . , \ ,v v 13
provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvirat nebo véci.

Pripojné vozidlo - je silnicni nemotorové vozidlo urcené k taZeni jinym vozidlem,

’ v o . 14
s nimZ je spojeno do soupravy.

Motorové vozidlo - je nekolejové pohdnéné viastni pohonnou jednotkou a trolejbus"
Nemotorové vozidlo - je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napri-

klad jizdni kolo, ruéni vozik, potahové vozidlo™®
Z4kladni rozdéleni silni¢nich vozidel'”:

e  Motocykly
e Osobni automobily
o Autobusy
e Ndkladni automobily
e Specidlni vozidla
e Pripojnd vozidla
e Ostatni silni¢ni vozidla
Brzdna draha - draha, kterou vozidlo projede v dobé brzdéni, tj. od okamziku, kdy

ridi¢ zacne brzdit, az do zastaveni vozidla. Brzdnou drahu urcuje pocatecni rychlost

vozidla a priibéh zpomaleni.

" PORADA V,, a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 35-40

B Ceska republika. Zakon ¢. 56/2001 Sb., :0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, 2001, § 2/1
™ Ceska republika. Zakon ¢. 56/2001 Sb., :0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. 2001, § 2/3
" Ceska republika. Zakon ¢. 361/2000 Sb.,, : o provozu na pozemnich komunikacich. 2000,§ 2 g

1 Ceska republika. Zakon ¢. 361/2000 Sb.,, : o provozu na pozemnich komunikacich. 2000, § 2 h

Y Ceska republika. Zakon ¢. 56/2001 Sb., : o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. 2001, § 3/2
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Brzdna sila - sila vyvozena brzdnymi dstrojimi vztaZena na obvod brzdénych kol.
Rozumi se ji vzdy celkova brzdna sila plisobici na vozidlo, tj. soucet vSech brzdnych

sil na jednotlivych brzdénych kolech.

Adhezni sila - nejvétsi sila, kterou je mozné pienést v styku kol s vozovkou pri kon-

krétnim stavu povrchu vozovky a pneumatiky.

U¢inek brzdy vozidla - jeji schopnost sniZit rychlost vozidla, pfipadné aZ do zasta-
veni udrZet urcitou rychlost vozidla. Mirou ucinku brzd je brzdna draha, zpomaleni

anebo brzdny sklon.

Slabnuti brzd - zmenseni Gc¢inku brzd, ktery je zptisoben oteplenim brzd v pribéhu

brzdéni.

Blokovani kola - nastava pii vétsi brzdné sile neZ je adhezni sila - je to stav, kdy se

kolo prestane uplné odvalovat po povrchu komunikace, ale vozidlo se pohybuje

2.2 Pozemni komunikace

Nejdilezitéjsi pravni upravou je zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjSich predpisi

Silni¢ni doprava - souhrn cinnosti, pri kterych dochazi k premistovani vozidel, je-
jich nakladi a osob po pozemnich komunikacich, p¥ip. jinych plochach nebo na vol-

ném terénu.

Silniéni komunikace - pozemni komunikace, jejimZ charakteristickym znakem je
zpevnéna vozovka a ktera je urcena silni¢nim vozidlim

Pozemni komunikace - je dopravni cesta urcend k uZiti silnicnimi i jingymi vozidly
a chodci. Jeji souldsti jsou pevnd zarizeni nutnd pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bez-

v .18
pecnostl.

v ’ s . s .19
Déleni pozemnich komunikaci dle kategorif

e dalnice - je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni

dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez droviiovych

"8 Ceska republika. Zakon ¢. 13/1997 Sb., : o pozemnich komunikacich. 1997, § 2/1

" Ceska republika. Zdkon ¢. 13/1997 Sb.,: o pozemnich komunikacich. 1997
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kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové
oddélené jizdni pasy.

o silnice - je verejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvori silni¢ni sit’ a déli se na silnice I. t¥idy
(urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu), II. tfidy (urcena pro
dopravu mezi okresy) a IIl. tiidy (urcena zejména k vzajemnému spojeni ob-
ci)

¢ mistni komunikace - ,je verejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slouZi
prrevdzné mistni dopravé na tizemi obce“*

e ucelova komunikace - ,je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jed-
notlivych nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodaro-

s s v v , s 021
vdni zemédélskych a lesnich pozemkii”.

2.3 Ucastnik silni¢niho provozu

Tato podkapitola s vybranymi pojmy vztahujicimi se k ucastnikim silni¢niho provo-

Zu je upravena zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazda osoba, ktera se pfimym
zplsobem ucastni silni¢niho provozu. Jedna se zejména o tidice, spolujezdce, chod-

ce, jezdce na zvireti atd.

Chodec - je téZ osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invali-
dy nebo rucni vozik o celkové Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich
nebo koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho ¢i motorového voziku pro invalidy,

vede jizdni kolo, motocykl o objemu valci do 50 cm3, psa apod.

Ridi¢ - je osoba, ktera ridi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo, tramvaj nebo

napt. vozka ¢i jezdec na zvireti.

“leskd republika. Zakon ¢. 13/1997 Sb.,: 0 pozemnich komunikacich. 1997, § 6

Aeskd republika. Zakon ¢. 13/1997 Sb.,: 0 pozemnich komunikacich. 1997, § 7
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Vozka - je osoba, ktera zpravidla vede nebo ridi tazné nebo jezdecké zvire, za kte-

rym byva pripojeno vozidlo

Provozovatel vozidla - je vlastnik vozidla nebo jina fyzicka ¢i pravnicka osoba

zmocnénd vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem.

Zpusobilost k Fizeni vozidla - fidi¢ musi byt dostate¢né télesné a dusevné zpusobi-

ly a v potrebném rozsahu musi ovladat rizeni vozidla a piedpisy o silnicnim provozu.

Spolehlivost k Fizeni motorovych vozidel - spolehlivym k fizeni motorovych vozi-
del neni ten, kdo se v poslednich tfech letech opakované dopustil trestného ¢inu
nebo se opakované dopustil prestupku proti bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho pro-
vozu. Takovyto fidi¢ napt. prokazatelné ¢asto a nadmérné poZiva alkoholické napoje
nebo prokazatelné poziva jiné navykové latky. Také se jednd o ridice, kterému byl
soudem nebo prisluSnym spravnim aradem podle zvlastniho zakona uloZen trest

zakazu ¢innosti spocivajici v zdkazu rizeni motorovych vozidel.
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3 Dopravni nehody

Definice a zakladni pojmy:

Z charakteristiky silni¢nich dopravnich nehod lze dovodit jejich pojem. Silni¢ni doprav-
ni nehodou je nezamyslend, nepredvidand uddlost v silniénim provozu na verejnych
komunikacich zpiisobend dopravnimi prostiedky, kterd méla Skodlivy ndsledek na Zivo-
tech, zdravi osob nebo na majetku.22 Pfi radném posuzovani, zda-li se jedna o do-
pravni nehodu nebo jinou uddlost, je tfeba ale vychazet z pojmu, ktery je uveden
v zdkoné o provozu na pozemnich komunikacich ,Dopravni nehoda je uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niZ dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke $kodé na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu*“**

Pouze naplnéni vSech znakli znamen3, Ze se jedna o dopravni nehodu a umoznuje
spravné rozhodnout, zda pripad je moZné resit jako dopravni nehodu nebo se jedna

o jinou skodni udalost.
Dal$i dilezité pojmy”*:
Nehodové misto - je takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodam

Nehodovy usek - je takovy usek, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochazi ke ku-

mulaci nehodovych mist
Nehodova lokalita - je plocha ¢i izemi s vice nehodovymi misty

Misto castych dopravnich nehod - takové, na kterém doslo k vétSimu poctu do-

pravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém Kkritériu

Identifikace nehodovych mist a mist castych dopravnich nehod - proces jejich

vécného a polohového urceni

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod - je vytvareni a vedeni jejich prehledi

(grafické nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim dle mista a ¢asu

2 PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 104
% Ceska republika. Zakon ¢. 361/2000 Sb., : o provozu na pozemnich komunikacich. 2000, § 47 odst. 1

# CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Slovnik pojmi [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:

<http://www.cdv.cz/bezpecnostni-audit-slovnik-pojmu/>.
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Usek ¢astych dopravnich nehod - tsek, kde na vzdalenost vétsi neZ 250 m dochazi

ke kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod
Zakladni znaky dopravni nehody:25

Nepiedvidatelnost (neocekavanost), ale zpravidla predvidatelnost nehody, tj.
moment pirekvapeni. Dopravni nehody jsou neocekavané, nadhlé udalosti, u kterych
vSak vzhledem k jednani ucastnika Ize ocCekavat, Ze k nim dojde. Treba u riskantni
jizdy fidi¢e v nepfehledném useku silnice a v hustém provozu lze predpokladat,
Ze ridi¢ zptsobi dopravni nehodu. Takovy vznik dopravni nehody s sebou zakonité
prinasi i moment prekvapeni pro ostatni ucastniky nehody, ktery je zavisly ve velké
mife na psychickych dispozicich lidi, ale také na stupni predvidatelnosti nehody,
Tyto prvKky jsou pro policisty, ktefi nehodu vysetiuji, velmi dtlezité, protoze se
od nich odviji schopnost ucastnika nehody, svédka nebo poskozeného reprodukovat

udalost.

Udalost v silni¢nim provozu - za silni¢ni dopravni nehodu Ize situaci povazovat jen
tehdy, dojde-li k ni na mistech, kde plati v celém rozsahu pravidla silni¢niho provozu,
tj. na komunikaci (dalnicich, silnicich, mistnich a ti¢elovych komunikacich). Udalosti,
ke kterym dojde napt. na zahradé u domu, vyrobni hale atd. jsou feSeny podle jinych

pravnich predpisi.

Zpusobeni skody na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku - vznik $kody je
tedy jiz tietim znakem kazdé dopravni nehody. Skodou se v tomto smyslu mini real-
ng, prima Skoda, kterd vznikla v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti. Pokud
nenastane $kodni nasledek, nelze dopravni nehodu kvalifikovat jako napt. poruchovy

trestny ¢in.

Piima souvislost s provozem vozidla - musi dojit k pfimé souvislosti s plnénim
Ucelu, pro které je vozidlo urceno, tj. pohybem po pozemni komunikaci. Pfitom neni
rozhodujici, jedna-li se o vozidlo motorové, nemotorové popi. tramvaj, ani to, pokud
vozidlo pri této situaci bylo fizeno ridicem ¢i nikoli.

Dopravni nehodou tedy neni napi. pad snéhu ze stiechy domu nebo vétve ze stromu

na stojici vozidlo.

% PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 104 - 105
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Klasifikace silni¢nich dopravnich nehod

Vyznam klasifikace z obecného i praktického hlediska je velky. Klasifikace umoZnuje
predvidat a poznavat nepoznané. Pod pojmem Klasifikace jevl se rozumi rozdéleni
jevl na skupiny, a to na zakladé shodnosti a odliSeni jevi urcité skupiny a odliSnosti
od jevi ostatnich skupin. Vyznam klasifikace se v kriminalistice neda vidét jen v ob-
lasti teoreticko-porovnavaci, ale i v oblasti praktické policejni Cinnosti, vypracovava

se zejména klasifikace silni¢nich dopravnich nehod pro ucely statistické a eviden¢ni.

Statistické zpracovani dopravnich nehod je velice podstatné. Tyto statistiky jsou
vyznamnou informaci v rozhodovacich procesech pri zvySovani bezpecnosti ve vSech

oblastech dopravy, zejména v silni¢ni dopraveé.

z

Pro statistické a evidencni ucely je moZné dopravni nehody rozdélit do naslednych

skupin podle:

¢ nasledki dopravni nehody,

e zavinéni dopravni nehody,

e hlavni priciny dopravni nehody;,

e vozidel zucastnénych na dopravni nehodé,
e mista dopravni nehody (situacni udaje),

e Skody na zdravi a majetku.
7 s 26
Nasledky dopravni nehody
e usmrceni ucastnika (Gcastniki),
e tézké poranéni,
e lehké poranéni,

e bez poranéni.

Do nasledkd dopravnich nehod tedy naleZi usmrceni osoby, tézké poranéni, lehké

poranéni a bez poranéni.

% PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 107
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3.1 Zavinéni dopravni nehody®’

Dopravni nehody zavinéné (vyvolané)

Za zavinéné silni¢ni dopravni nehody se povazuji také udalosti, které vznikly anebo
byly vyvolany ucastniky podilejicimi se primo anebo nepiimo na dopravnim provo-
zu. Zavinéné dopravni nehody vznikaji rozpornym konanim vici platnym pravnim

normam v dopravnim procesu.
Dopravni nehody nezavinéné (nevyvolané)

Za nezavinéné silni¢ni dopravni nehody ze strany ticastnikd je mozné povazovat také
udalosti, jejichZ vznik byl podminény objektivnimi uddlostmi. Tyto nehody mohou
vzniknout z objektivnich pri¢in, anebo na zakladé nepredvidanych udalosti, které
svoji povahou viic¢i ucastnikiim jsou objektivni. Napf. ndhle uvolnény skalni balvan,

ktery se ziiti ze svahu na pravé projizZdéjici motocykl.

Rozdéleni dopravnich nehod podle viniki silni¢ni dopravni nehody:

e dopravni nehoda zavinénd fidicem motorového vozidla (i nemotorového vo-
zidla ¢i tramvaje),

e dopravni nehoda zavinéna chodci,

e dopravni nehoda zavinénd lesni zvéii anebo jinou zvéri,

e dopravni nehoda zavinéna ostatnimi osobami (chovatel domaciho zvirete,

ten kdo vede zvife, ten kdo vypusti vodu na silnici apod.).

2 PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 107

24 | Strana



Tabulka ¢. 1: Piehled dopravnich nehod na Jindiichohradecku dle zavinéni’®

OKres Jindrichiv Hradec 2010 2009 2008 2007

Ridi¢em motorového vozidla 426 404 977 1209

Ridi¢em nemotorového vozidla 36 30 34 44

Chodcem 5 15 8 14
Lesni zvér + domaci zvirectvo 7 18 125 161
Technickou zavadou 1 2 3 9

3.2 Hlavni pri¢iny dopravni nehody”’

Klasifikace podle pri¢iny dopravni nehody je usporddana podle sledovanych a vyda-
vanych celostatnich statistickych prehledd. Clenéni je hierarchicky uspotadané podle
statistické Cetnosti, kterd je uz pomérné dlouhé obdobi neménna. Clenéni nehod

podle hlavnich pficin:

Nepiimérena rychlost - nejcastéji je zastoupeno nepiizplsobeni rychlosti vozidla
stavu a povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, ndmraza, naledi. Dale nasleduje ne-
prizptisobeni rychlosti vozidla dopravné-technickému stavu vozovky, tj. zatacka,
kiizovatka, pricny sklon atd. Neprizptisobeni rychlosti vozidla viditelnosti tj. mlha,

dést, jizda na potkavaci svétla v noci anebo v ¢ase sniZené viditelnosti apod.,

Nespravné piedjizdéni - nejcastéji jsou zastoupeny nehody zavinéné predjizdénim
vlevo vozidla, které odbocuje vlevo, predjizdéni bez dostatecného bo¢niho odstupu,
ohrozeni protijedouciho vozidla, ptedjizdéni bez dostatecného rozhledu, predjizdéni

vpravo, predjizdéni v mistech, kde je to zakdzané dopravni znackou atd.,
Nedani prednosti v jizdé - ze statistickych zpracovani vyplyva, Ze poradi podle
poctu u tohoto druhu dopravnich nehod je: nerespektovani znacky ,,Dej prednost’,

nedani prednosti na komunikaci, nedani prednosti pii prejizdéni z jednoho pruhu

% Tabulka & 1: Prehled dopravnich nehod na Jindfichohradecku dle zavinéni, Policie CR, Jindtichtiv Hradec,

Statistika dopravni nehodovosti v okrese Jindtichtiv Hradec, 2007 - 2010

% PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 108
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do druhého, nerespektovani dopravni znacky ,,STOP“, nedani prednosti projiZdéjici-

mu vozidlu zprava atd.,

Nespravny zpusob jizdy - prevladaji nehody zavinéné v disledku nedodrzeni bez-
pecné vzdalenosti, nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné otace-

ni anebo couvani, jizda po nespravné strané komunikace atd.,

Technicka zavada vozidla zavinéna ridiCem - jedna se vétSinou o nespravné ulo-

Zeni nakladu, uvolnéni kola, zadvadu na zavésu pro privés, nezajisténé bocnice atd.

Tabulka €. 2: Hlavni pri¢iny dopravnich nehod na Jindiichohradecku®

Okres Jindrichtiv Hradec 2010 2009 2008 2007

Nezavinéna ridicem 13 36 143 187
Rychlost 119 147 231 266
Predjizdéni 14 13 30 46
Prednost 51 67 131 179
Zpusob jizdy 273 204 615 757
Technicka zavada 6 5 7 14

3.3 Vozidla ziéastnéna na dopravni nehodé*’

V této skupiné je mozné vytvorit tfi klasifikac¢ni podskupiny.

e dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni-osobni, nakladni-
nakladni),

e dopravni nehody mezi vozidly riznych druhi (osobni automobil, nakladni
automobil, tramvaj, autobus atd.),

e dopravni nehody jediného vozidla (o pevnou prekazku, pievraceni apod.).

% Tabulka & 2: Hlavni ptitiny dopravnich nehod na Jindtichohradecku, Policie CR, Jind¥ichéiv Hradec, Statistika

dopravni nehodovosti v okrese Jindfichiv Hradec, 2007 - 2010

*I PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravn{ nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 109
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3.4 Misto dopravni nehody?

Podle situacnich udaji se mista dopravni nehody déli:

e dopravni nehody v intravilanu (Intravildnem se rozumi ¢dst tizemi obce (resp.
jejiho katastrdlniho tuzemi), kterd je z vétsi Cdsti zastavéna. Zahrnuje samotné
zastavéné plochy a k nim priléhajici plochy - zahrady, pozemni komunikace,
soukromou a verejnou zelet, toky a vodni plochy.),

e dopravni nehody v extravilanu (Extravildn je souhrnné oznaceni pro nezasta-
vénou Cdst obce, resp. nezastavénou ¢dst jejiho katastrdlniho tizemti.),

e dopravni nehody mimo vefejnych komunikaci.
Podle charakteristiky mista (vztahovani k intravilanu a extravilanu) dale délime na:

e primy Gsek komunikace,
e v prehledné zatacce,

e v neprehledné zatacce,

e v prehledné kiiZovatce,

e v nepiehledné kiiZovatce,
e na elektrické trati,

e na Zelezni¢nim prejezdu

3.5 Skody na zdravi a majetku®

Tato klasifikacni skupina je nejrozhodné;jsi, protoze cleni vlastné vSechny nasledky

dopravnich nehod, které vnima spolecnost.
Skody na zdravi z diivodu eviden¢nich je moZné rozclenit na:

e usmrceni osob pti dopravni nehodé,
e tézké poranéni osob pii dopravni nehodé,

e lehké poranéni osob pti dopravni nehodé.

KdyZ nedoslo ke spachani skody na Zivoté a zdravi, je mozné ostatni $kody zplisobe-

né dopravni nehodou na majetku rozdélit do podskupin:

* PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 109

% PORADA V., a kol. Silni¢ni dopravn{ nehoda v teorii a praxi, Linde Praha a. s. 2009, strana ¢. 109
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Zahrada
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%A1_zele%C5%88
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vodn%C3%AD_plocha
http://cs.wikipedia.org/wiki/Katastr%C3%A1ln%C3%AD_%C3%BAzem%C3%AD

Skody na dopravnich prostiredcich (jak v pohybu anebo stojicich),
Skody na komunikaci a vybaveni komunikace,

ostatni Skody (ploty, zdi atd.)
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4 Ekonomické ztraty zptisobené nehodovosti

v silni¢nim provozu®*

Na nasledky dopravnich nehod se nabaluji i dalsi naklady. Ekonomické ztraty, které
pfi nich vznikaji, jsou ¢aste¢né hrazeny napt. z pojisténi. Nejvyssi ¢ast téchto ztrat ale
dopada na celou nasi spolecnost. Nejvétsi poloZkou jsou ztraty na produkci pti us-
mrceni ¢lovéka pri dopravni nehodé. Ekonomické ztraty zptsobené dopravni neho-

dovosti lze nasledujicim zplisobem ocenit.

Nejvhodnéjsi metodou ve stavajicich podminkach Ceské republiky je tzv. metoda
celkového vystupu (neboli lidsky faktor), tj. forma propoctového ocenéni, kterou

vyhotovilo CDV Brno (Centrum dopravniho vyzkumu).

DosaZitelné statistické udaje jsou dale dopliiovany odbornymi odhady pfisluSnych
odborniki v oblasti zdravotnictvi, soudniho 1ékarstvi, dopravni policie, soudt, pojis-
tovnictvi a sociadlni péce. Kvantifikace nakladii a ztrat se poté provadi technikou pii-
mého zjistovani nakladd na zdravotni péci, administrativu (policie, soudy,
pojistovny), vyssi socialni vydaje a hmotnych Skod. Pro ocenéni ztrat na produkci se

také pouziva tzv. hrubého vynosu, tj. vySe hrubého domaciho produktu na obyvatele.

Do ztrat nejsou zahrnovany subjektivni Skody, mezi které patii bolest, utrpeni, ok,
ztrata nadéje na doziti, ztrata Zivotni pohody a obvyklého zplisobu Zivota, naruseni
rodiny a jiné, zpravidla nenahraditelné Skody. VySe ocenéni subjektivnich skod je
obtizné srovnatelnd a nemize byt spolehlivé vyjadrena, i kdyZ je minimalné stejné

zavaznou strankou tragédie dopravnich nehod jako jejich ekonomické dtisledky.
Déleni nakladi a ztrat dle druhu nasledkt dopravnich nehod

e s usmrcenim ¢lovéka (za usmrcenou osobu se povazuje osoba, ktera zemrela
ptfi dopravni nehodé nebo na nasledky zplisobené dopravni nehodou,

nejpozdéji vsak do 30 dnii po dopravni nehodé).

* OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNHO PROVOZU, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2011 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=1/>.
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e s téZkym zranénim (za tézké zranéni se povazuje t€zZka ujma na zdravi, kte-
rou se u dopravnich nehod zpravidla rozumi vazna (delsi dobu trvajici) po-
rucha zdravi).

e s lehkym zranénim (za lehké zranéni se povaZzuje jiné nez tézké zranéni, a to
i v pripadé, nedojde-li k pracovni neschopnosti),

e s nehodami jen s hmotnou Skodou (za hmotnou Skodu se povazuje Skoda
vznikla na vozidle nebo na jiném majetku pti dopravni nehodé nebo v sou-
vislosti s ni, jejiZ vysi stanovi odhadem piislusnik Policie Ceské republiky,

ktery dopravni nehodu objasiiuje (jeji zpracovatel).

4.1 Piimé naklady®’

Mezi ptimé naklady patii naklady na zdravotni péci, hmotné skody a administrativni

naklady. Podle CDV jsou jednotlivé polozky primych nakladi rozdéleny nasledovné:

Naklady na zdravotni péci

Do vypoctu ekonomickych ztrat na ucet vyssich zdravotnickych vydaji jsou zahrnuty

naklady na:

e rychlou zdravotnickou pomoc na misté nehody vcetné prevozu (napi. osobni
naklady - mzdy, ndklady na pohonné hmoty, 1éky, zdravotnicky material, dis-
pecink, atd.),

e Ustavni nemocnicni péci (jedna se o primérné naklady na jedno lazko
na jednotce intenzivni péce nebo ARO za 1 den, 1 ltizko na standardnim od-
déleni za 1 den),

¢ naslednou ambulantni 1ékarskou péci a rehabilitaci (jedna se o priimérnou
cenu za ambulan¢ni 1é¢eni v nemocnici nebo u praktického 1ékaie a soucasné

rehabilitace za 1 tyden).

% OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICN{HO PROVOZU, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2011 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=8/>.
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Hmotné Skody
Pro vypocet hmotnych $kod se pouzivaji iidaje Ceské asociace pojistoven (CAP), kte-
ra zahrnuje na izemi CR celkem 30 ¢lent (pojistoven). Pojistna plnéni jsou sledova-
na zvlast pro tyto druhy pojisténi:

e havarijni pojisténi vozidel,

e pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.

Administrativni naklady

e Policie - naklady spojené s vySetfovanim a zpracovanim dopravnich nehod
prislusniky nehodové sluzby dopravni policie jsou vycisleny na zakladé
stiedni spotieby ¢asu na 1 nehodu, s rozdélenim na nehody s usmrcenim,

téZkym a lehkym zranénim a nehody pouze s hmotnou $kodou.

e Soudy - administrativni naklady na soudni fizeni vychazeji z ptedpokladu,
Ze k soudnimu fizeni pro trestné ¢iny v dopravé (v 99 % se jedna o ubliZeni
na zdravi) dochazi priimérné ve 20 % z poctu nehod s osobnimi $kodami, coZ
odpovida zhruba stejnému podilu nehod s nasledkem usmrceni nebo tézké-
ho zranéni, pro které jsou naklady vycisleny. U lehkych zranéni se proto
s témito naklady nepocita. Do propoctu jsou zahrnuty priimérné mzdové na-
klady pracovnikl soudt, ktefi se na soudnich projednanich podileji a pri-
meérny pocet hodin jejich ucasti na pripadu. Na jedno soudni Fizeni ptripada
prameérné 3 - 5 svédki a alespoii jeden soudni znalec. U svédki vznika narok
na thradu cisté uslé mzdy a cestovné, které vSak pozaduje v priiméru pouze
1 svédek na 1 ptipad.

e Pojistovny - na zakladé tidajti Ceské kancelafe pojistiteld ¢ini administrativné
spravni naklady na likvidaci pojistnych udalosti z dopravnich nehod v pra-

méru 12 % z nastalych §kod.”

% CESKA KANCELAR POJISTITELU, Tiskové zpravy [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.ckp.cz/tisk.php/>.

31 | Strana



4.2 Nepiimé naklady’”

Mezi neptimé naklady Ize zahrnout ztraty na produkci a socialni vydaje.

Ztraty na produkci

Ztraty na produkci v disledku usmrceni ¢i zranéni osob pri dopravnich nehodach
tvori z ekonomického pohledu nejvyssi polozKy. Pro vypocty ztrat na produkci se
pouziva vySe hrubého domaciho produktu (HDP) v béZnych cenach, ktera je uvadéna
Ceskym statistickym tfadem. Pro uréeni HDP na 1 obyvatele je smérodatny stiedni
stav poctu obyvatel v produktivnim véku tj. muzi ve véku 15 - 63 let a Zeny ve véku
15 - 60 let. Ke kazdé vékové skupiné je vypocitan priimérny pocet let predpoklada-
né produktivni ¢innosti. Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produk-
tivni ¢innosti ¢lovéka, ale i snizend mozZnost vydélku (tedy i produkce), vyplyvajici

z nasledkt dopravni nehody.

Socialni vydaje

Pfi vypoctu nakladii na vyssi socidlni vydaje v disledku dopravni nehodovosti
je tfeba vychazet ze stavajicich platnych predpisti o nemocenském a diichodovém

pojisténi. Jedna se o:

e davky nemocenského pojisténi
Pii vypoctu davek nemocenského pojisténi se vychazi z primérného mésic-
niho platu v daném roce, ktery uvadi CSU. Z priimérného platu se vypocitava
hruby prijem pripadajici na jeden kalendaini den. Z této castky je pak mozné
spocitat vysi nemocenskych davek.

e vdovské a vdovecké diichody
Narok na vdovsky nebo vdovecky diichod ma druhy manzel pouze po dobu
jednoho roku. Objektivné neni mozno zjistit vlivy nové uzavienych manzel-
stvi ovdovélych muzl a Zen, kdy ztraceji narok na vdovsky nebo vdovecky
dlichod. Vzhledem Kk riiznorodosti podminek pro vznik naroki na diichod je

ve vypoctu pouzito odhadu primérného poctu let vyplacenych dichodi

%" OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICN{HO PROVOZU, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2011 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=15/>.
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u jednotlivych vékovych skupin. Stavajici predpisy umoznuji vyplaceni vdov-
skych a vdoveckych dlichodd kombinovanych s dichody starobnimi, které
prichazeji v ivahu ve vékovych skupinach 55 - 64 let a od 65 let.

sirot¢i diichody

Na sirotc¢i diichod ma narok nezaopatiené dité, zemie-li rodi¢ nebo osoba,
ktera prevzala nahrazujici péci rodicd. Pii vypoctu ztrat za vyplacené sirotci
dlchody Ize vychazet z poctu ovdovélych Zen a ovdovélych muzi stejné jako
primérné doby proplacenych vdovskych a vdoveckych diichodii a podilu
ovdoveélych z celkového poctu usmrcenych osob v daném roce.

invalidni dGichody

Pi vypoctu ztrat z proplacenych invalidnich diichoda se vychazi z predpo-

kladu, Ze invalidni dlichod je priznavan ve 25 % pripadid tézkych zranéni.

U lehkych zranéni se invalidni diichod nepredpoklada.

Data s vyc¢islenymi finan¢nimi naklady u dopravni nehody s usmrcenim c¢lovéka se

daji pro Ceskou republiku nalézt pouze v Centru dopravniho vyzkumu (CDV). Bohu-

Zel se jedna o data neaktudlni (vypocitana v roce 2003). Pro vypocitani financ¢nich

naklada pro rok 2011 jsem vychazel z miry inflace za obdobi 2003 - 2011, ktera je

k dispozici na strankach Ceského statistického ttadu.”® Prostym souétem jsem zjistil,

Ze mira inflace za sledované obdobi je 20,8%.

Tabulka €. 3: Nehody s usmrcenim ¢lovéka (2003 a 2011)

Piimé naklady 2003 2011

Naklady na zdravotni péci 110.681,- K¢ 133.703,- K¢
Hmotné skody 314.993,- K¢ 380.512,- K¢
Administrativni naklady

Policie 31.796,- K¢ 38.410,- K¢
Soudy 20.345,- K¢ 24.577,- K¢
Pojistovny 37.799,- K¢ 45.661,- K¢
Administrativni naklady celkem 89.940,- K¢ 108.648,- K¢
Piimé naklady celkem 515.614,- K¢ 622.862,- K¢

Nepiimé naklady

Ztrata na produkci

7,640.309,- K¢

9,229.493,- K¢

Socialni vydaje

857.654,- K¢

1,057.790,- K¢

Nepiimé naklady celkem

8,497.963,- K¢

10,287.283,- K¢

% CESKY STATISTICKY URAD. Statistika inflace [online]. 2011. [cit. 2012-01-26]. Dostupny z WWW:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/mira_inflace>.
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Ztrata v dasledku usmrceni celkem

1 9,013.577,- K&

10,910.145,- K¢

Tabulka ¢. 4: Nehody s tézkym zranénim (2003 a

2011)

Primé naklady 2003 2011

Naklady na zdravotni péci 839.819,- K¢ 1.014.501,- K¢
Hmotné skody 178.966,- K¢ 216.190,-K¢
Administrativni naklady

Policie 3.887,- K¢ 4.695,- K¢
Soudy 20.345,- K¢ 24.576,- K¢
Pojistovny 21.476,- K¢ 25.943,- K¢
Administrativni naklady celkem 45.708,- K¢ 55.215,- K¢

Primé naklady celkem

1,064.493,- K¢

1.285.907,- K¢

Neprimé naklady

Ztrata na produkci

1,175.404,- K¢

1.419.888,- K¢

Socialni vydaje

624.080,- K¢

753.888,- K¢

Neprimé naklady celkem

1,799.484,- K¢

2.173.776,- K¢

Ztrata v dasledku tézkého zranéni cel-
kem

2,863.977,- K¢

3.459.684,- K¢

Tabulka €. 5: Nehody s lehkym zranénim (2003 a 2011)

Primé naklady 2003 2011

Naklady na zdravotni péci 92.309,- K¢ 111.509,- K¢
Hmotné skody 139.510,- K¢ 168.528,- K¢
Administrativni naklady

Policie 1.852,- K¢ 2.237,- K¢
Soudy

Pojistovny 16.741,- K¢ 20.223,- K¢
Administrativni naklady celkem 18.593,- K¢ 22.460,- K¢
Primé naklady celkem 250.412,- K¢ 302.497,- K¢

Nepiimé naklady

Ztrata na produkci 61.188,- K¢ 73.915,- K¢
Socialni vydaje 23.271,- K¢ 28.111,- K¢
Nepiimé naklady celkem 84.459,- K¢ 102.026,- K¢
Ztrata v dusledku lehkého zranéni 334.871 - K¢ 404.524 - K¢

celkem
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Tabulka ¢. 6: Skody zplisobené nehodami bez nasledkii na zdravi

(2003 a2011)
Administrativni naklady 2003 2011
Policie 942,- K¢ 1138,- K¢
Pojistovny 9.861,- K¢ 11.912,- K¢
Administrativni naklady celkem 10.803,- K¢ 13.050,- K¢
Celkova vyse Skod u nehod bez nasled-
kii na zdravi (jen s hmotnou Skodou) 92.979,- K¢ 112.318,- K¢
pak ¢ini primérné
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5 Preventivni opatreni nehodovosti a dopravnich

nehod?’

5.1 Dopravni vychova v rodiné

Kazdy rodic, ktery pozna strach o své potomKy, si diive ¢i pozdéji uvédomi na-
strahy silni¢niho provozu. Snad kazdy z nas za utikajicim ditétem volal ,stij, jede
tam auto!“ JeSté v batolecim véku vysvétlujeme malému ditéti, Ze na auta se musi
davat pozor a na silnici si hrat nesmime. Tady zacind vychovna prevence, ktera
ale v této fazi nesmi skoncit. Déti ziskavaji povédomi o bezpecnosti v silni¢nim pro-
vozu pozorovanim ostatnich. Chceme-li, aby si nase dité vytvorilo kladny vztah
k dopravni vychové, méli bychom s ni zacit pravé my, rodice. Jsme to my, kdo dité uci,
jak se prechazi pres cestu, co je to prechod pro chodce a pro¢ se mu rika zebra,

co znamena3, kdyZ sviti na semaforu ¢ervena atd.

Chodci

Obétmi dopravnich nehod byvaji ¢asto chodci. Pricinou mnoha tragickych nehod je
nedostatecna viditelnost. Auta i cyklisté maji povinnost svitit, chodci takovou povin-
nost a ani moznost nemaji. Pfitom jsou v silni¢nim provozu ti nejzranitelnéjsi. ,Vidét
a byt vidén“ - je zakladni pravidlo bezpec¢nosti na silnicich. Za sniZené viditelnosti
plati dvojnasob. Ridi¢i, kteti zranili chodce, se shoduji na tom, Ze ho nevidéli viibec
nebo piilis pozdé. Proto by vSichni chodci neméli zapominat na reflexni a flu-
orescencni materiadly a kombinovat je tak, aby byli dobie vidét za svétla i za tmy. Dé-
tem je mozné poridit obleceni, skolni brasny a rtizné doplnky opatfené reflexnimi
a fluorescen¢nimi bezpecnostnimi prvky. I kdyz se to miize zdat paradoxni, jezdci
na koleckovych in- line bruslich jsou, podle ustanoveni § 2 j) zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, chodci. To znamenda, Ze musi dodrzZovat
vSechny povinnosti dané timto zakonem jak obecné vSem ucastnikiim provozu
na pozemnich komunikacich (§ 4), tak i specifické povinnosti dané chodctim, a to

v § 53 zakona 361/2000 Sb. In - line koleCkové brusle jsou sportovni nacini a pohyb

*’ OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNTHO PROVOZU, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2011 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=136/>.
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bruslart po chodniku mezi ostatnimi chodci, je s ohledem na rychlost bruslare, zdro-
jem potencialnich konflikt( a to zejména s chodci se sniZenou pohyblivosti a seniory.
Vzhledem k tomu, Ze jezdec na koleckovych bruslich je, jak jiz bylo uvedeno, chodec,
neni mozné vysledovat pocet sti‘eti bruslar - chodec. Lze jen kvalifikované odhado-
vat, Ze se nebude jednat o mala ¢isla a bruslati by si tuto skute¢nost méli uvédomit
a zvazit, zda neni vhodnéjsi si pro jizdu vybrat takova mista, kde svym jednanim ni-

koho neohrozi.

CyKklisté

Roc¢né havaruje tisice déti na svém kole. Skon¢i-li jejich pady s odfenymi lokty nebo
koleny, maji Stésti. Mnohé z nich vSak dopadaji daleko htlife a zdravotni nasledky
si nesou cely dalsi Zivot. A nékteré z nich ceka i smrt. SpoleCnym jmenovatelem vét-
Siny drazl na jizdnim kole je absence cyklistické prilby. Cyklisticka prilba je dobra
prevence pied neprijemnou zkuSenosti z nehody na jizdnim kole a chrani Zivot svého
nositele. Dal$i bezpec¢nostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné pro zaruceni dobré
viditelnosti. Povinné je vybaveni predni bilou odrazkou, zadni Cervenou odrazkou
a oranZovymi odrazkami na pedalech a v paprscich kol. Idedlni je doplnéni reflexni-
mi prouzky na botach a odévu. Za snizené viditelnosti musi byt kolo vybaveno rov-
néz svétlometem sviticim bilym svétlem vpredu a stalym nebo blikajicim ¢ervenym

svétlem vzadu.

Jizda v auté®’

7 v

Pii prudkém brzdéni ¢i narazu je kazda osoba ve vozidle vrzena obrovskou silou
vpred, proto poutani ditéte do détskych autosedacek by mélo byt samozrejmosti.
Napiiklad u desetikilového ditéte pii narazu v rychlosti 50 km/h je tato sila velk3,
jakoby dité vazilo 300kg! (vzdy 30x vice). Naraz pii rychlosti 50 km/h bez détské
sedacky odpovida padu z vysky 10 m, je to tedy stejny hazard, jako dité nechat
na parapetu otevieného okna ve tfetim patfe. Je nutnosti poutat dité i pfi pomalé

jizdé v obci, protoZe uz naraz v rychlosti 15 km/h bez détské sedacky miize byt

“ DETSKE AUTOSEDACKY, BESIP a portal Détské autosedacky, [online] 2011 [cit. 2011-09-16]. Dostupny z WWW:
http://www.detske-autosedacky.com/proc-pouzivat-detske-autosedacky.php/>
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pro dité smrtelny. Nezajisténé déti v auté umiraji pti nehodé 7x castéji nez déti za-
bezpecené v autosedacce, proto je dilezité si uvédomit, Ze havarii Casto zabranit
nemftiZeme, ale smrti ditéte ano. Castym omylem fidi¢i je pripoutani malého ditéte
(mensiho 150 cm) standardnim bezpecnostnim pasem, ale v tomto pripadé jde pas
pres jeho krk a dité se pri narazu miize uskrtit! Pokud drzite dité p¥i jizdé v narudi, je
naprosto jisté, ze pii narazu ho nikdy neudrzite (i pri nizké rychlosti 50 km/h
a pti vaze ditéte 10 kg by maminka musela byt schopna udrZet 300 kg), naopak ho
rozmackate tthou svého téla. Stejné tak, pokud pfipoutate sebe a dité jednim bez-
pecnostnim pasem. Proto pro déti mensi 150 cm jsou vyhradné urceny détské se-

dacky.

5.2 Dopravni vychova na $kolach*

V Ceské republice probiha v sou¢asné dobé dopravni vychova v matei'skych $kolach
a na 1. stupni zakladnich skol a to se zamérenim na problematiku bezpecné chiize
a orientace v provozu na pozemnich komunikacich. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provo-
zu na pozemnich komunikacich stanovuje cyklistim minimalni vék pro samostatnou
jizdu na silnici Ci verejné pristupné komunikaci na 10 let (mladsi 10 let smi na téchto
komunikacich jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let). Tohoto véku
vétsina Zakd dosahuje ve 4. tridé zakladni Skoly. Standard zakladniho vzdélavani,
ze kterého vychazeji ucebni osnovy, stanovuje zaradit dopravni vychovu do jednotli-
vych ucebnich predmétl (napr. prvouka, vychova ke zdravi, rodinna vychova, télesna
vychova) v riznych rocnicich tak, aby zaci zvladli zakladni pravidla pro chodce
nejpozdéji do treti tridy a od Ctvrté tiidy pak zakladni pravidla pro cyklisty. Ke zvy-
$eni G¢innosti dopravni vychovy jsou Radou vlady Ceské republiky pro bezpec¢nost
silni¢niho provozu vyhlaSovany celostatni programy. Jednim z nich je program sys-
tematického vycviku cyklisti na détskych dopravnich hristich. Ty hraji v procesu
dopravni vychovy cyklistd nezastupitelnou roli, zejména pak v praktickém vycviku
nacvi¢ovanim jednotlivych dopravnich situaci blizkych béznému silni¢nimu provozu.
Dilezitym predpokladem uspésnosti je sladéni teoretického vyucovani a praktické-

ho vycviku v urcitém ¢asovém obdobi, tedy v pribéhu 4. tridy zakladni Skoly a jeho

*' HEINRICHOVA J. Dopravni vychova v predSkolnim véku, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2007 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=455/>.
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ukonceni prezkousenim, kdy Zaci v pripadé dspésnosti ziskavaji ,Prikaz cyklisty“™,

ktery se tak stava velkou motivaci k ziskani co nejlepSich znalosti a dovednosti. Star-
$1 déti maji moZnost naucit se dobie a bezpec¢né jezdit na kole a ziskat dilezité ridic-
ské navyky prevazné jen diky obétavosti uciteli vedoucich v dobé mimo vyucovani
specialni krouzky a kursy, popt. diky systému prace dopravnich hrist v urcitych ob-
lastech. To je ovSem stav, ktery v Zadném pripadé neodpovida pozadavkim a potie-

, vz v . 43
bam nasi spole¢nosti.

Dopravni hiisté (DDH)*

Ve vztahu k détskym dopravnim hristim Jihocesky kraj vyhlaSuje dva typy podpory.
Prvnim typem opatfeni je prispévek na dopravu déti na détska dopravni htisté. Dru-
hym typem podpory je pak grantovy program podpory vystavby a modernizace dét-
skych dopravnich htist a jejich vybaveni. Plivodné bylo toto opatieni ur¢eno pouze
k modernizaci détskych dopravnich hrist a jejich vybaveni, tento pristup byl nasled-
né zménén a bylo umoznéno prispévek Cerpat také na vystavbu zcela novych dét-
skych dopravnich htist. Pro déti je velmi atraktivni vybaveni détskych dopravnich
htist Zelezni¢nimi prejezdy, coZ se stava zaroven jednim z dalSich cili tohoto grantu.
Novym typem grantového opatreni je program Kk zajisténi bezpecnosti piechodl
pro chodce v intravildnech obci a to formou dopravné inZenyrskych opatteni a jejich
vybavenim zatizenim pro zajiSténi bezpecnosti chodcti a dalsich ucastnik silni¢niho

provozu.
V JihoCeském kraji je v soucasné dobé v provozu jedenact détskych dopravnich hrist
a jedno mobilni htiste:

e DDH Ceské Budéjovice - v majetku Ustiredniho automotoklubu CR a provozo-

vatelem je Automotoklub Ceské Budéjovice. Je ve velmi dobrém stavu, ma

# BESIP, Priikaz cyklisty [online] 2011 [cit. 2011-09-24]. Dostupny z WWW: <http://www.ibesip.cz/Dopravni-
vychova/Detska-dopravni-hriste/>.

* HEINRICHOVA J. Dopravni vychova v pedskolnim véku, Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2007 [cit.
2011-09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=456/>.

*“ BESIP, Détska dopravni hiisté [online] 2011 [cit. 2011-09-24]. Dostupny z WWW:
<http://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Detska-dopravni-hriste />.
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k dispozici u¢ebnu s veSkerym vybavenim a vybaveni jizdnimi koly je dosta-
Cujici.

DDH Cesky Krumlov - v majetku mésta Cesky Krumlov, provozovatelem je
Dim déti a mladeZe (DDM) v Ceském Krumlové. Vybudovano bylo v roce
2003, vroce 2009 dovybaveno novou svételnou signalizaci.

DDH JindfichGv Hradec - majitelem i provozovatelem je Automotoklub Jin-
drichliv Hradec. Hristé v poslednich letech kompletné zrekonstruovano
s finan¢ni podporou JihoCeského kraje vybavené Zelezni¢nim piejezdem
se svételnou signalizaci.

DDH Pisek - majitelem i provozovatelem je Automotoklub Stanislava Maliny
v Pisku. HriSté v poslednich letech kompletné zrekonstruovano s finan¢ni
podporou Jihoceského kraje véetné vybaveni Zeleznicnim prejezdem se své-
telnou signalizaci.

DDH Prachatice - majitelem je mésto Prachatice a provozovatelem Dim déti
a mladeze v Prachaticich. Hristé proslo v roce 2007 rozsahlou rekonstrukci
s finan¢ni podporou Jihoceského kraje.

DDH Strakonice - majitelem je mésto Strakonice a vyuku na ném provozuje
Dlm déti a mladeze.

DDH Tabor - majitelem mésto Tabor, provozovatelem je Automotoklub Maly
Jordan Tabor. Dopravni hristé proslo vroce 2009 - 2010 rozsahlou rekon-
strukci s finan¢ni podporou Jihoceského kraje.

DDH Ttebor - majitelem je mésto Trebon, provozovatelem AutoSkola Ille
ve spolupraci s Domem déti a mladeze v Treboni. Hfisté bylo nové vybudo-
vano z prostredkd mésta a dano do provozu v roce 2006.

DDH Protivin - majitelem je mésto Protivin a provozovatelem zakladni $kola.
Toto DDH proslo komplexni rekonstrukci v roce 2007 s finan¢ni podporou Ji-
hoceského kraje.

DDH Blatna - majitelem je mésto Blatna a provozovatelem matefska Skola.
Toto DDH slouzi predevsSim této materské Skole a zaroven je vyuzivano
i v mimoskolni dobé verejnosti. Vybaveni jizdnimi koly a také kolobézkami je
dostacujici.

DDH KremzZe - je v majetku mésta KiremZe a provozovatelem je zakladni sko-

la.
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e mobilni DDH - je v majetku Ustfedniho automotoklubu CR a provozovatelem

je Automotoklub Ceské Budéjovice.

5.3 Alkohol za volantem®’

Soucasna pravni Uprava je ve vztahu ke konzumaci alkoholickych napoji béhem
jizdy velice pifsna, v CR se uplatiiuje nulova tolerance alkoholu, a to jak u Fidi¢e mo-
torového vozidla, tak i u cyklisty nebo jezdce na zvireti. Za alkoholicky napoj se po-
vazuje lihovina, vino, pivo, a ostatni napoje, které obsahuji vice nez 0,5 objemového

procenta alkoholu.

Podle ceskych zakont ridi¢ nesmi poZit alkoholicky napoj béhem jizdy a tidit vo-
zidlo bezprostiedné po jeho poZiti nebo v takové dobé po jeho poZiti, kdy by mohl
byt jesté pod jejich vlivem. Rizeni pod vlivem alkoholu je jednani, kterym je mozné
spachat nejen prestupek, ale i trestny ¢in. Zavisi na tom, nakolik byl ridi¢ alkoholem
ovlivnén. Pokud byl ridi¢ ovlivnén natolik, Ze byla vyloucena jeho zplsobilost ridit
vozidlo, jedna se o trestny ¢in. U alkoholu je hranice mezi prestupkem a trestnym
¢inem pomérné ziejma - zpuisobilost ridit vozidlo je u kazdého ridi¢e vyloucena pii
dosazeni hladiny 1 promile alkoholu v krvi. Vylouceni zptisobilosti vS§ak miiZe nastat
i pri hladiné alkoholu nizZsi nez 1 promile, v takovém pripadé by vSak muselo byt
vylouceni zplsobilosti prokazano svédeckymi vypovédmi apod. Pokud nedoslo

ke spachani trestného ¢inu, bude se jednat o prestupek.

V soucasné dobé je povinnou soucasti kazdé silni¢ni kontroly dechova zkouska na
zjisténi pritomnosti alkoholu. Analyzatory, které se kméfeni hladiny alkoholu
v dechu vyuzivaji, vychazi z mnozstvi alkoholu zachyceného v dechu, podle kterého
stanovi jeho hladinu v krvi. Tato metoda pochopitelné nemuze eliminovat nékteré
vlivy (alkohol obsaZeny v tstech apod.), které mohou zptisobit nespravnost vysledku
méfeni. Z medicinské praxe navic vyplyva, Ze clovék miiZe mit (nepatrnou) fyziolo-
gickou hladinu alkoholu v krvi, tzn. i bez toho, Ze by pred tim alkohol konzumoval -
byva uvadéna hodnota 0,24 promile. Na mnoZstvi do 0,24 promile se proto hledi,
jako na fyziologickou hladinu. Neni-li jinym zplsobem zjisténo, Zze ridi¢ alkohol

v dobé pred jizdou konzumoval, nelze toto mnozstvi alkoholu pricitat konzumaci.

* SKLADANA P. Postoje k fizeni pod vlivem alkoholu. Centrum dopravniho vyzkumu, CDV [online] 2005 [cit. 2011-
09-16]. Dostupny z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=393/>.
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spravni, ale i pro trestni fizeni a neni proto nutné konat 1ékai'ské vysetieni. Jestlize
se fidi¢ odmitne podrobit orientacni dechové zkouSce, dopusti se prestupku, za kte-
ry mu miZe byt uloZena pokuta v rozmezi od 25.000,- K¢ do 50.000,- K¢ a zakaz ri-
zeni motorovych vozidel na dobu od jednoho do dvou let. V pripadé, kdy si ridi¢ neni
jisty, Ze ,nenadycha“ vice neZ 1 promile, zda se byt vyhodnéjsi dechovou zkouSku
odmitnout, a riskovat tim sankci za prestupek a nikoliv trestny ¢in. K1ékarskému
vySetieni spojenému s odbérem krve nebo moci muize byt ridi¢ vyzvan i v pripadé
pozitivni dechové zkousky. Béhem 1ékai'ského vySetreni je fidi¢i odebrana krev nebo

moc. Zajistény vzorek je posléze laboratorné analyzovan. Pokud ridi¢ toto vySetieni

odmitne podstoupit, hrozi mu stejna sankce, jako kdyz odmitne dechovou zkousku.
Sankce za jizdu pod vlivem alkoholu v CR:

Do 1 promile alkoholu
- 10 az 20 tisic pokuta
- Sest mésict aZ rok zakazd fizeni

- 3 body (pti mnozstvi alkoholu do 0,3 promile), 6 bodi (0,3 az 1 promile)

Nad 1 promile alkoholu

Silni¢ni zakon, ve kterém jsou nové dopravni prestupky obsazeny, se sice ,tvari“ jako
kdyby Slo o prestupek (tj. Fizeni ve stavu vylucujicim zpiisobilost), nicméné ve sku-

teCnosti se jedna o trestny ¢in (precin) OhroZeni pod vlivem navykové latky.
Za tento skutek hrozi:

- Trest odnéti svobody aZ na jeden rok (napt. u recidivy, zavinéni dopravni ne-
hody nebo u fidice MHD trest odnéti svobody na Sest mésicti az tri 1éta)

- Pokutaazdo 5000000 K¢

- Zakazrizeniazna 10 let

- 7 bodtl
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Tabulka €. 7: Piehled o vysi pokut za jizdu pod vlivem alkoholu v zahrani¢i

v 746

Stat Sankce
Francie A7 750 EURO
- 6 bodi
SRN Az 750 EURO
4 body
odnéti ridicského opravnéni az na 3 mésice
V pripadé tidict do 21 let:
125 EURO
4 body
prodlouZeni zkusebni doby ze 2 na 4 roky
Rakousko A7 3700 EURO
odnéti ridicského opravnéni nejméné na 3 mésice, ab-
solvovani kursu v hodnoté 100 EURO (1,5 dne) pfi opa-
kovanych prestupcich, pripadné u alkoholu nad 0,8
promile
Finsko 60 denni pokuta podle vyse prijmu prestupce
az do 5 let odnéti ridi¢cského opravnéni
trest odnéti svobody azZ do 2 let
Belgie A7 10 000 EURO

Velka Britanie

Az 5000 GBP

povinné odnéti ridi¢ského opravnéni nejméné na 12
mésict

az 6 mésicl trest odnéti svobody

Svédsko Az 600 EURO

odnéti ridicského opravnéni na 4 roky
Dansko A7 8000 DKK
Nizozemi Az 4500 EURO

A7 5 let vézeni

odnéti ridicského opravnéni az na 5 let
[talie Az 2 582 EURO

7 o

odnéti ridicského opravnéni az na 6 mésict

Pozndmka: Sankce uvedené v tabulce reprezentuji horni hranici trestl; trest je udélovén
podle vySe alkoholu v krvi fidice.

Alkohol za volantem zvySuje nejenom agresivitu za volantem a precenovani ridic-

skych schopnosti, ale ma i vyrazny vliv na periferni vidéni fidice. ZvySena mira alko-

“ Tabulka &3: Prehled o vysi pokut za jizdu pod vlivem alkoholu v zahranici, Ptehled o vysi pokut za jizdu pod
vlivem alkoholu v zahranici, iDNES.cz [online] 2006 [cit. 2011-09-16]. Dostupny z WWW: <
http://auto.idnes.cz/pokuty-v-cesku-jedny-z-nejvyssich-dro-
/automoto.aspx?c=A060717_100235_automoto_fdv/>.
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holu v krvi ridice zpisobuje takzvany ,tunelovy efekt“ obdobny jako pfti jizdé vyso-
kou rychlosti. Zorné pole tidice se pii zvySujici se hladiné alkoholu v krvi, ptipad-
né rychlosti, sniZuje a ridic je schopny ¢im dal tim méné vnimat prostor pied sebou.
Jestlize strizlivy ridi¢ je schopen vnimat cely prostor, ridi¢ s 0,8 promile alkoholu
v krvi jiZ necelé 34 prostoru a ridi¢ s 1,8 promile alkoholu v krvi jiZ necelou tfetinu.
Jinymi slovy, i kdyZ opily ridi¢ pojede pomalu, jeho zorné pole je sniZzené a to je zdro-

jem potencialnich konfliktli a zavaznych dopravnich nehod.

5.4 Subjekty zabyvajici se prevenci v silnicCnim provozu
V Ceské republice existuje nékolik riiznych organizaci, at’ jiZ zfizovanych statni spra-

vou, samospravnymi utvary nebo soukromymi institucemi. Mezi nejznamé;jsi patfi:

Subjekty s celostatni plisobnosti

BESIP je zkratka pro bezpecnost silni¢ntho provozu.
Je soucasti nazvu Oddéleni BESIP, které je soucasti

Ministerstva dopravy CR (patii do Odboru provozu

..protoze jde o Zivot!

silni¢nich vozidel a ten do Useku dopravné silni¢niho

a Sekce dopravni agendy, infrastruktury a ekonomiky).

Poprvé se tato zkratka objevila v ndzvu sekretariatu Rady vlady pro bezpecnost sil-
ni¢niho provozu, ktery vznikl z Vladniho vyboru pro bezpecnost silni¢niho provozu,
ustaveného roku 1967.V 70. letech nesly zkratku a ustalené logo BESIP mnohé osvé-
tové aktivity v oblasti dopravni vychovy. Ministerstvo dopravy v informaci i historii
utvaru BESIP neuvadj, jak se jeho organizac¢ni struktura a zac¢lenéni ménily pti fede-

ralizaci Ceskoslovenska v roce 1969 ani pti zaniku Ceskoslovenska v roce 1992.

V roce 1999 byl dosavadni sekretariat BESIP preménén v oddéleni Ministerstva vni-

tra CR. V roce 2000 byla v souvislosti se zdkonem ¢&. 361/2000 Sb. tato agenda pre-

v BESIP, Bezpecnost silni¢niho provozu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme>.
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Rada_vl%C3%A1dy_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Rada_vl%C3%A1dy_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vl%C3%A1dn%C3%AD_v%C3%BDbor_pro_bezpe%C4%8Dnost_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Federalizace_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Federalizace_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1nik_%C4%8Ceskoslovenska
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_vnitra_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_vnitra_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky

vedena pod Ministerstvo dopravy a spoji CR, v roce 2003 piejmenovaného

na Ministerstvo dopravy CR.

Utvar BESIP se zabyva metodikou dopravni vychovy déti ve $kolach, ale i preventiv-
nimi dopravné-bezpecnostnimi kampanémi zamérenymi na vSechny kategorie
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich. Zacastiuje se celé rady projektt
(Domluvme se!, televizni spoty CT2 - STOP rady fidi¢tim, The Action 2006, Besip
Team ,pfimo na ulici, bezpe¢nost na Zelezni¢nich prejezdech, Nova pravidla) a podi-

1f se na spravé nékolika webovych prezentaci (Nadace Besip, Besip info servis).

V roce 2004 byla vladou CR schvalena Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho pro-
vozu. Cela EU, stejné tak i tato Strategie, si klade za cil sniZit pocet umrti na ¢eskych

silnicich.

Nadace BESIP#®

Nadace BESIP je jako jedina nadace a nadac¢ni

N n DHCE fondy zaloZena na zakladé usneseni Vlady CR

BESI P z roku 2004. U¢elem nadace je vSestranné

plisobeni ke zlepseni bezpecnosti silni¢niho

...vice bezpeci! ., e
provozu, zejména prostiednictvim vychovy

a vzdélavani, podporou vyzkumu a vyvoje v oblastech souvisejicich s bezpecnosti
silnicniho provozu a podporou zavadéni progresivnich poznatkii organizacnich
i technickych do praxe. Veskera ¢innost nadace je zamétrena k dosahovani ucelu na-

dace:

e snizovani umrtnosti v disledku provozu na pozemnich komunikacich,

e zvySeni ochrany nejvice zranitelnych tcastnika silni¢niho provozu,

e socidlnimu a dopravnimu vzdélavani verejnosti se zvlaStnim zamérenim na
mladez,

e vzdélavacimu, vychovnému a preventivnimu plsobeni ke sniZovani nehodo-
vosti pod vlivem alkoholu a omamnych a navykovych latek,

e dopravnimu zklidniovani zejména v obcich.

* NADACE BESIP, Nadace pro bezpecnost silni¢niho provozu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:

<http://www.nadacebesip.cz/nadace-besip/zakladni-informace/>
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http://www.nadacebesip.cz/assets/zakladaci-dokumenty/usneseniozalozeninb.doc

Formy a zplsoby ¢innosti smérujicich k naplnéni ticelu nadace urcuje spravni rada -

Pravidla pro poskytovani ptispévki Nadace BESIP.
Verejna sbirka

Nadace BESIP zacala 21. dubna 2011 vefejnou sbirku za ucelem financovani projek-
tl spojenych s nada¢nim ticelem: prevence v bezpecnosti silni¢niho provozu a snize-
ni nasledki dopravnich nehod. Prostiedky ziskané veiejnou sbirkou budou pouzity
na détské vzdélavaci soutéZe a dopravni hriSté. VeSkeré prostredky pouZité z vefejné

sbirky budou pravidelné zverejiiovany na internetovych strankach Nadace BESIP.

Subjekty s regionalni ptisobnosti

Krajské urady

Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro Jihocesky kraj pro obdobi 2010 - 2013
Jihocesky kraj si je védom soucasného stavu silnicni infrastruktury i zptisobu jedndni
ucastnikii silni¢éniho provozu, které vedle materidlnich skod maji ¢asto zdvazné dopady
i do oblasti lidského zdravi a Zivota. Krajsky urad Jihoceského kraje se proto rozhodl
pokusit se piisobit primo na tcastniky silnicniho provozu a zvysit tak jeho bezpecnost.
Vedle systematické prevence prijme JihocCesky kraj i fadu technickych opatieni na ko-
munikacich, které jsou v jeho vlastnictvi. K naplnéni takového cile prijalo Zastupitelstvo
Jihoceského kraje v kvétnu roku 2010 Strategii BESIP JihoCeského kraje pro obdobi

2010 - 2013 jako prvni strategicky dokument tohoto zaméreni*’

Méstské a obecni urady

Vypracovavaji navrhy a doporuceni na zlepSeni dopravné bezpecnosti situace
na uzemi dané obce. Déje se tak v izké spolupraci s dopravnim inspektoratem mist-

né prislusné soucasti policie.

49 JihoCesky kraj, Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje pro obdobi 2010 - 2013, 2010 [cit.
27.10.2011]. Dostupny z WWW: <http://besip.kraj-jihocesky.cz/files/Strategie%20%20BESIP.pdf>
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5.5 Preventivni kampané a projekty

Domluvte se>’

Kampan zaméiena na mladé ridice a proti jizdé pod

vlivem alkoholu. Koncept kampané vychazi z ob-
;7"'5 dobnych kampani v zahrani¢i (Designated Driver,
EUROBOB, Captaine de Soireé). Projekt DOMLUVME SE! spolecné kazdoroc¢né orga-
nizuji jiz od roku 2006 oddéleni BESIP Ministerstva dopravy, Iniciativa zodpovéd-
nych pivovari Ceského svazu pivovari a sladoven a FORUM PSR (neziskové sdruzeni
vyznamnych vyrobcli a distributorti alkoholickych napoji v Ceské republice). Za-
kladnim sloganem propagovanym i frontmany skupin Divokej Bill, Tti sestry, China-

ski a Wanastowi Vjecy je ,Pokud jedete za zabavou autem, domluvte se, kdo bude

ridit a nebude pit alkohol",

FORUM oo
W

www.domluvme-se.cz

* DOMLUVTE SE, Kampaii BESIPu [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:

<http://www.ibesip.cz/Prezentace-kampani/Domluvme-se/area221/>

NOVINKY.CZ - zpravodajsky portdl [online], [vydadno 2010-07-11] [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.novinky.cz/auto/205579-kampan-domluvme-se-ma-odradit-mlade-ridice-od-jizdy-v-

opilosti.html >
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BESIP Team’!

BESIP Team je ojedinély a specificky projekt Ministerstva do-
pravy - BESIP, ktery si klade za cil preventivné ptsobit v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu mezi potencidlnimi a pfimymi

ucastniky silnicnitho provozu. Jednotlivé akce BESIP Teamu

se odehravaji takzvané "pifimo na ulici". Projekt BESIP Team
se pocinaje rokem 2009 vzdy zastavi minimalné v 50 a maximalné v 62 mistech Ces-
ké republiky. Jednotlivé lokality jsou voleny tak, aby se v kazdém Kkraji uskutecnily
minimalné 3 akce. Dne 24. 9. 2011 navstivil Besip team i mésto JindrichGv Hradec

a to na vlakovém nadrazi u prilezitosti Dni Zeleznic.

=IHMDb~ @ e
Jihotesky kraj
RN
e

ZELEZNICE
2011

WAl AT CHONVE]
v sebetm 24, 28

CD & JEIMID

@d 9,00 do 16.00 hod,

Pripravili jsme pro Vas:

+ Oslava ane Teleanice vo Spoiupract s JHWMD
* Parmi viak 2 Jinc¥ichova Hradkce do Nove Bystfice a zpét
* N2y RoRCEINEN0 MOTOrOVWNG aku JHMD
v LovEting prohlidea zviddtrich draknich vozidel § wkiacem)
+ Exkurze 2 jizga Regionovou pa pracoviStich v cbvodu 25T
Indfichdv Hraoss (ukizka kolejave spatky)

Informace: + Ukizka pfechocu vozd na podvalove [imé
Po- P 7.00-16.00 %d * Vystaa vazidel €O, €DC a JHMD
“ﬂf“‘.l& +» Vystava o histonl 2ekeznice
« King na kolgdich v krytém voze

mﬁ;‘ * Jizda na nistorickych areaindch (Sapacs | motorove)
GUR TET 204 538 * Modelove kolejisté
ol 00 472 552 347 * MODINT vystavry systém Besip team, 2aidtujic promatani filma
Eoul officedi fvme.c 0 bazpednost SEniho provoey, Smulitor ndrazy, Py
wwn gt 0 trenadér, o0 sUtomonil. mMOtOtykl, vyukows materisly
e + Prohiidks depa JHMO
Nigratsl + Ukdzky techniky H2S
57701 Juifchie Srodec + Atrakco pro gée) (skaac hrad, souttie .. )
-:;.'m;' » Prodej upominkavych plfadmétd

02 552 563 » Prode] oblerstveni

Parkovini zapiténo v arediu €0

DECLOMO PFAEAIm Sokae
protesd iraf - ek

cengrum Jnohanin o,
Jeciratia sty DTGyt

*! BESIP Team [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW: < http://www.besipteam.cz/>
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Bezpetna obec™

Cilem projektu je napomoci komplexné tesit problematiku bez-
pecnosti silnicniho provozu ve méstech a obcich poskytnutim
potirebnych informaci odpovédnym osobam a institucim. Pro-
jekt realizuje fadu opatieni stanovenych v Narodni strategii

bezpecnosti silni¢nitho provozu. Problematika bezpecnosti sil-

ni¢niho provozu byla rozclenéna do sedmi oblasti, ke kazdé

oblasti je moZné ziskat rozsahlejsi prehled.

Ridici, koordina¢ni a analytické aktivity, dopravni vychova, dopravni inZenyrstvi,
komunikacni aktivity, financovani, legislativa. K projektu byla ustavena pracovni

skupina, na regionalni tirovni jsou v projektu zapojeni krajsti pracovnici BESIP.

The Action’?

Kli¢ovy multimedialni preventivni projekt zamére-

T“E A(TI@N ny na mladé ucastniky silni¢nitho provozu. The
Action zprostredkuje studentiim strednich S$kol,

tedy mladym zacinajicim fidi¢tim, emotivni zazitek

realnych dopadd dopravni nehody. Zde nehovofime o nabouranych vozidlech, po-
mackanych blatnicich. Zde mluvime o trvalé invalidité a mnohdy i smrti mladych lidi,
ktefi precenili své schopnosti nebo se chovali nezodpovédné. Pravdivé piibéhy hasi-
€0, zachranari, policisti a samotnych obéti dopravnich nehod doplnéné tancem,
hudbou a videoklipy. Projekt je organizovan od roku 2004 a pii 317 reprizach se
s nim seznamilo téméi 130 tisic studentti ze vech krajii Ceské republiky. Na nasle-

dujici obdobi je planovano opét nékolik repriz v nékolika méstech.

% BEZPECNA OBEC, [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW: < http://www.ibesip.cz/Bezpecna-

obec/Zakladni-informace-o-projektu/>

* THE ACTION, [online]. 2011. [cit. 2011-11-25]. Dostupny z WWW: < http://www.theaction.cz/>
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http://www.ibesip.cz/178_Narodni-strategie-BESIP
http://www.ibesip.cz/178_Narodni-strategie-BESIP
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Ridici-koordinacni-a-analyticke-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Ridici-koordinacni-a-analyticke-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Dopravni-inzenyrstvi
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Komunikacni-aktivity
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Financovani
http://www.ibesip.cz/Bezpecna-obec/Financovani

THC ACTion

Skutecny piribéh o skutecnych lidech se
skutecnymi zazitky. To neni fikce, to je.. The Action!

17. 2. Hradec Kralové Kongresove centrum ALDIS / 18. 3. Plzen
Kulturni zarizeni Peklo / 17. 3. Praha Kulturni dom Ladvi / 18. 3.
Pardubice Dum kultury Dukla Pardubice / 30. 3. Rakovnik Kulturni
centrum Rakovnik / 7. 4. Usti nad Labem Dumn kultury Usti nad
Labem 7/ 13. 4. Jablonec nad Nisou Eurocentrum / 19. 4. Vsetin
Dom kultury / 20. 4. Kenov Mestske divadio Krnov / 21. 4. PPerov
Mestsky dum Prerov / 22. 4. Pelhrimoyv Kulturni dam Maj /7 4. 5.
Strakonice Mestské kulturni stredisko / 9. 6. Brno KC Semilasso
/10. 6. Znojmo Hotel Dukla / 14. 6. Chodov Kulturni a spolecenske
stredisko Chodov

Vzdy 0d 800 045 o 1230 nod
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6 Preventivni opatreni ve vybrané lokalité -

Jindrichohradecko

Mimo opatreni, ktera jsou popisovana v predeslé kapitole, se daji upravit nebezpec-
na mista na pozemnich komunikacich tak, Ze jsou dcastniky silni¢niho provozu na
jedné strané vnimana velmi pozitivné a zaroven se ve vétSiné piipadl tyto zmény
dotcenych lokalit daji oznacit jako rychlé po strance vystavby a za finan¢né nenaroc-

né. Zkracené se tyto zmény oznacuji jako dopravné inZenyrska opatteni.

Jak jsem jiz nastinil v ivodu této prace, pracuji jako dopravni policista s plisobnosti
v okrese Jindrichiiv Hradec. Zabyvam se Setfenim dopravnich nehod, pti kterych
jsem si za sva sluzebni 1éta vSimnul riznych nedokonalosti. V bakalarské praci jsem
se rozhodl nékolik z téchto mist popsat a pokusit se nastinit jejich moznou provozné

bezpecnosti Upravu.

Na zakladé vysledkl vypocti ekonomickych ztrat zptisobenych nehodovosti v silnic-
nim provozu, které jsou uvedeny pro rok 2011 v zavéru ctvrté kapitoly bakalarské
prace, jsem se rozhodl tyto vysledky aplikovat navrhem dopravné inZenyrského
opatfeni na vybranou dopravni lokalitu (kriZovatka ,Kunifer”), na které dochazi

opakované k dopravnim nehodam s Gjmou na Zivotech nebo zdravi.

Okres Jind¥ichtiv Hradec je svou rozlohou 1 944 km2 nejvétsim okresem v Ceské
republice. Rozklad4 se na jihovychodé Cech a jeho jizni hranice tvoii zarover statni
hranici s Rakouskem. Na zipadé sousedi s okresem Ceské Budéjovice, na severoza-
padé s okresem Tabor, na severu s okresem Pelhfimov, na severovychodé s okresem
Jihlava a na vychodé s okresy Tiebi¢ a Znojmo. Hranice okresu se od jeho vzniku

po Uzemni reorganizaci v roce 1960 nezménily.
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Tabulka &. 8: Délka silniéni sité v Jiho¢eském kraji k 1. 1. 2011

délka silni¢ni sité v Jihoceském kraji k 1/1/2011

dalnice rychlostni silnice silnice Ltfidy * silnice ILtfidy  silnice lll.tFidy celkem

CZ0311  okres Ceské Budéjovice - - 844 288,7 720,2 1093,4
CZ0312  okres Cesky Krumlov - - 71,0 1835 4341 688,6
CZ0313  okres Jindfichlv Hradec - - 138,7 3499 6921 1180,6
CZ0314  okres Pisek - 74 112,7 159,0 4480 721,2
CZ0315  okres Prachatice - - 65,2 2285 386,9 680,5
CZ0316  okres Strakonice - - 96,8 166,8 5433 806,9
CZ0317  okres Tabor 15,4 — 84,8 267,3 5841 951,6
celkem 15,4 74 653,7 16438 3808,6 6128,8

6.1 Kunifer - kriZovatka ve tvaru pismene , T

Jedna se o zaustént silnici /34 od Treboné a silnice 11/164 od Kunzaku do Jindficho-

va Hradce. Pfedmétny usek se nachazi na jihovychodnim okraji mésta.

Charakteristika mista:

Soucasny stav

Silnice 1/34 je silnici I. t¥idy. Spojuje Ceské Bud&jovice pies Tieboii s Jindfichovym
Hradcem a pokracuje do Svitav. Staniceni (kilometraZ) je od Ceskych Budéjovic
ke Svitavam. Silnice I. tridy €. 34 na jihovychodnim okraji mésta Jindfichiiv Hradec
méni smeér, prichazi od zapadu a uhyba na sever do mésta. Od vychodu se k ni pripo-
juje silnice 11/164. Silnice 11/164 je silnici 1. tfidy. Spojuje Jindfichtiv Hradec a Strmi-
lov pres KunZzak. V Kunzaku navazuje dtlezita silnice 1I/151 smérem k Dacicim
a Moravskym Budéjovicim. StaniCeni je od Jindrichova Hradce ke Strmilovu.
V ktiZzovatce jsou vozovKky obou vySe uvedenych silnic rozsifeny o piidatné jizdni
pruhy pro odboceni vlevo a o kratké spojovaci vétve pro odboceni vpravo. Cela plo-
cha krizovatky je zpevnénd, dopravni ostriivky jsou vyznaceny jen vodorovnym do-
pravnim znacenim. KiiZovatka se nachazi v extravilanu, nejvyssi dovolena rychlost je
v soucasnosti omezena svislym dopravnim znacenim na 70 km/h v pifimém sméru.

KriZovatka je rozlehla a je vybavena samostatnymi pruhy pro odboceni vlevo. Proto-

* Tabulka &4: Délka silni¢nf sité v JihoCeském kraji k 1. 1. 2011, Piehledy z informacniho systému o silni¢ni a
dalniéni siti v CR, Jihocesky kraj. Reditelstvi silnic a dalnic CR, Odbor silniéni databanky [2011]
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Ze stykové pripojeni se nachdzi na vnitini strané smérového oblouku, je prilehlou

vegetaci omezovan rozhled.

Vysoka jizdni rychlost vozidel v pfimém sméru a rozlehlost kiiZovatky ptsobi potize

pii orientaci fidicl a je pric¢inou ¢astych dopravnich nehod. KriZovatka neni osvétle-

na verejnym osvétlenim.

Smery. Hradec

z v vy . 7 s s 55
Obrazek ¢.1 - KriZovatka Kunifer - stavajici stav

V nasledujici tabulce, ktera vychazi z policejnich statistik, jsou uvedeny pocty nehod
a finan¢ni ztraty na kiizovatce Kunifer za sledované obdobi (2008 - 2011). Vyse fi-

nanc¢nich prostredki vychazi z vypocitanych vysledki pro rok 2011- viz. kapitola 4.

% Google Maps [online]. 2011. [cit. 2011-09-10]. Dostupny z WWW: <http://mapy.google.cz/>.
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Tabulka €. 9: Pocty dopravnich nehod a vy¢islené Skody (2008-2011)

Pocet Pocet usmrce-
dopravnich nych/zranénych | Vycislena skoda
nehod osob
Dopravni nehody
1 2 21,820.290,- K¢
s usmrcenim ¢lovéka
Dopravni nehod
P y 0 0 0 K¢
s tézkym zranénim
Dopravni nehody
3 3 1,213.572,- K¢
s lehkym zranénim
Dopravni nehody bez
6 0 673.908,- K¢
nasledkii na zdravi
Celkem 10 5 23,707.770,- K¢

Navrhy opatieni

Navrh dopravné-inZenyrskych opatieni je stéZejnim bodem freSeni mist ¢astych do-

pravnich nehod. Obecné vsak plati, Ze méné je v tomto pripadé vice. Znamena to, Ze

navrh opatieni musi byt velmi uvaZeny, aby vzapéti nemuselo dochazet k jeho radi-

kalnim zménam. Napt. opatieni typu zmény piednosti v jizdé musi byt provadéna

velmi uvazené.

Stavebni opatfeni

e Navrh zasadnich stavebnich aprav (naptiklad zména typu krizovatky, zména

trasy silnice, rozsireni vozovky apod.),

e Navrh stavebnich opatifeni mensiho rozsahu (napriklad instalace svodidla,

instalace zabradli, vybudovani stiedniho déliciho pasu, instalace zavor na ze-

leznic¢nich ptejezdech apod.),

e Navrh stavebnich dprav minimalniho rozsahu (napiiklad odstranéni nebo

naopak osazeni zeleng, instalace zrcadla apod.).
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Dopravné - organizacni opatieni

e Opatieni organizace dopravy (napriklad zjednosmérnéni komunikace, zakaz
vjezdu, zakaz vjezdu nékterym vozidlim, zmény prednosti v jizdé apod.),

e Posouzeni funkce telematiky (systém tizeni dopravy),

e Uziti svételné - signaliza¢niho zafizeni,

e Upravy dopravniho znaceni.

Varianta A - zalomena prednost

Krizovatka se upravi na stykovou ktiZovatku se zalomenou pirednosti. Hlavni po-
zemni komunikace sleduje trasu silnice 1/34. Zméni se vodorovné a svislé dopravni
znaceni. Stavebni Upravy se omezi na nezbytnou miru, pouZiji se prefabrikované

prvky (City Block, plastové obrubniky), zachova se stavajici povrch vozovek.
Priblizna cena dopravné-stavebnich dprav: 1,5 mil. K¢
Analyza varianty A:

e Bez vétsiho omezeni provozu béhem stavebnich tprav,

e Neprehlednost kiiZovatky,

e Nebezpecna podobné jako ptivodni kfizovatka tvaru T,

e Nizké finan¢ni naklady na tpravu krizovatky,

e Maly zasah do komunikace pii pouziti prefabrikovanych dilg,
e ZvySeni komfortu pfi jizdé,

e SniZeni kapacity kriZovatky.
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Obrazek ¢.2 - Krizovatka Kunifer - zalomena pf'ednost56

Varianta B - prefabrikovany kruhovy objezd

Krizovatka se upravi na okruzni kriZovatku sjednou samostatnou vétvi. Zméni
se vodorovné a svislé dopravni znaceni. Stavebni Upravy se omezi na nezbytnou mi-
ru, pouziji se prefabrikované prvky (City Block, plastové obrubniky), zachova se sta-

vajici povrch vozovek.

Okruzni KkriZovatka by pro dané misto mohla byt o priméru prstence 40,00 m.

Pro odboceni vpravo ze silnice 1/34 by byla pro smeér od Jindiichova Hradce

* POLICIE CR, Jind¥ichtiv Hradec, Projektova dokumentace zmény kiiZovatky v lokalité Kunifer. 2011. [cit. 2011-
10-15]
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k Ceskym Budéjovicim upravena samostatna vétev ,bypass® Na ni by na silnici /34
navazovaly zkracené odbocovaci a pripojovaci pruhy. Vjezdy i vyjezdy kiiZovatky by

byly jednopruhové. Okruzni pas by byl také jednopruhovy.
PtibliZna cena dopravné-stavebnich dprav: 2,3 mil. K¢
Analyza varianty B:

e Bez vétsiho omezeni provozu béhem stavebnich tprav,

e Vytvoreni okruZni kiiZovatky,

e Zpomaleni dopravy v blizkosti mésta,

e ZlepSeni prehlednosti kiiZovatky

e Nizké finan¢ni naklady na Gpravu kriZovatky,

e Maly zdsah do komunikace pti pouziti prefabrikovanych dild,

e ZvySeni komfortu pfi jizdé.
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%" POLICIE CR, JindFichiiv Hradec, Projektova dokumentace zmény k¥iZovatky v lokalité Kunifer. 2011. [cit. 2011-

10-15]
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Varianta C - zastavény ,Kklasicky“ kruhovy objezd

Krizovatka se upravi na okruzni krizovatku sjednou samostatnou vétvi. Zméni
se vodorovné a svislé dopravni znaceni. Parametry kiiZovatky by byly stejné jako
ve varianté B, ale doSlo by ke kompletni prestavbé kiiZovatky. Navic by zde mohlo
byt zrizeno verejné osvétleni. Nakladnéjsi varianta nez obé piedchazejici, zpomali
dopravu v blizkosti mésta, navic doplnénim verejného osvétleni se zvysi prehlednost

a tim i bezpecnost kiiZovatky za sniZené viditelnosti. Zlepseni vzhledu ktiZovatky.
Priblizna cena dopravné-stavebnich tprav: 7,9 mil. K¢
Analyza varianty C:

e Vytvoreni okruZni kiiZovatky,

e Vytvoreni zelenych ploch a Gprava krajiny

e Vystavba verejného osvétleni kiizovatky

e Zpomaleni dopravy v blizkosti mésta,

e ZlepSeni prehlednosti kiiZovatky

e ZvySeni komfortu pfi jizdé.

e Vysoké finan¢ni ndklady na apravu kiiZovatky,

e Vyrazné omezeni béhem stavebnich Gprav

59 | Strana



we'LLg ||

wao'yzZ M|
N— wZ6) A

— wig'gl MINBNY80

WZ'v6 MINBNYE0 /

77

wg'gy

we

“;, i o o

Ny 222 22

N =58 2%
S

=
S

’II!I-"""’.’"}"’_"’-

e

o .

B =

-
77

WS

3

Obrazek ¢.4 - Krizovatka Kunifer - zastavéni ,klasicky“ kruhovy objezd58

6.2 Zelezni¢ni prejezd Nova Véelnice - svételna zavora

Svételna zavora predstavuje radu svétel umisténych pred prejezdem napric vozov-
kou, které se Cervené rozblikaji, kdyZz se spusti vystrazna signalizace. Myslenka sveé-
telné zavory, se kterou se v jiné barevné podobé ridi¢ci mohou ve své podstaté
setkavat tfeba na nékterych prechodech pro chodce v Ceskych Budéjovicich ¢i Tabo-

fe, spociva v tom, Ze tidici spolehlivéji vnimaji to, co je na vozovce.

Na realizaci celého Zelezni¢niho piejezdu se podilelo vice subjekt. Rekonstrukce

byla v rukou Jindfichohradeckych mistnich drah a jeji soucasti bylo i zabudovani

** POLICIE CR, Jindfichtiv Hradec, Projektova dokumentace zmény kiiZovatky v lokalité Kunifer. 2011. [cit. 2011-
10-15]
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svételné vystrazné signalizace. Zarizeni je vybaveno moderni diagnostikou, zazna-
movym zatizenim, které uchovava vSechny udalosti na prejezdu a také umoziiuje
prenos informace o problému pomoci SMS zpravy na oddéleni udrzby. Pravé Zelez-
ni¢ni prejezd v Nové VCelnici patii k nejnehodovéjsSim na Jindfichohradecku. VétSina
karamboli byla zplisobena tim, Ze ridici zde nerespektovali ,stopku“ nebo se nepie-

svédcili, zda nejede vlak.

Klady:

[ kdyby kazdy prvek, ktery prinese vice bezpecnosti, zachranil jeden jediny Zivot, tak
ma rozhodné smysl a penize na jeho porizeni nebyly zbytecné vynaloZené. A u Zelez-
nic¢nich prejezdi, kde hrozi stiet Davida s GolidSem, to plati dvojndsobné. Je nutné
udélat maximum pro to, aby i ridi¢, ktery tudy projizdi zamySleny, se v¢as vzpamato-
val a zareagoval.

Zapory:

BohuZel, praxe na silnicich ukazuji, Ze ani sebelepsi bezpec¢nostni prvky a technika
nedokazi na sto procent zabranit nehodé. Zalezi na lidském faktoru, ktery selhava.
Hodné nehod na prejezdech se stava z rutiny a také ridi¢i zapominaji, Ze kdyZ nebli-

ka bilé svétlo, museji se presvédcit, zda nejede vlak.

Realizovano v roce 2011.
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Obrazek ¢&.5 - Zelezni¢ni piejezd Nova Veelnice®

Obrazek ¢.6 - Zelezni¢ni piejezd Nova Véelnice - svételna zavora - detailni pohled60

* FOTOARCHIV, KADLEC R. Jind¥ichGv Hradec, Situa¢ni pohled na Zelezni¢ni piejezd v Nové Véelnici. 2011. [ 2011-
09-13]

% FOTOARCHIV, KADLEC R. Jindfichtiv Hradec, Detailni pohled na svételnou zavoru na Zelezni¢nim ptejezdu v Nové
Véelnici. 2011. [ 2011-09-13]
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6.3 Upravené piechody pro chodce - Jindrichiiv Hradec

Jindfichv Hradec je v naprosto shodné situaci jako jakékoliv jiné mésto v Ceské re-
publice. Provoz na ulicich je rok od roku hustsi a frekvence obnovy dopravniho zna-
Ceni zdaleka nereflektuje na hustotu provozu na pozemnich komunikacich. Proto se
méstsky tiad ve spolupraci s Policii CR (Dopravnim inspektoratem PCR J]. Hradec)
a obcCany snazi vytipovat a upravit nejrizikovéjsi mista, kde jiz v minulosti opakované
doslo nebo by vzhledem k aktualni situaci mohlo dojit k vdZné Gjmé na zdravi pro-
chazejicitho chodce. Vybral jsem dvé takova mista, ktera se v dalsi ¢asti pokusim po-

psat vcetné nékolika fotografii.

Piechod €. 1 - ulice Denisova, Jindrichiiv Hradec

Vyusténi ulice Denisova do Rezkovy ulice. Rezkova ulice, nebo téZ méstsky okruh II,
je nejfrekventovanéjsi ulici v Jindfichové Hradci. Jedna se o méstsky obchvat spojuji-
ci hlavni tepny na Pelhiimov (dalnice D1 - Praha, Brno), Ceské Budéjovice a Veseli
nad Luznici a na statni hranici s Rakouskem. Odboceni do Denisovy ulice je zna¢né
rozSitené. Pred rekonstrukci zde byl obycejny (na vozovce malovany) prechod

pro chodce, ktery skytal fadu nebezpedi:

e Délka pirechodu
e Neptehlednost

o Siika ki'izovatky a napojeni na Rezkovu ulici

P rekonstrukci piechodu pro chodce byl do poloviny vozovky instalovan ostriivek
pro pési, kde maji chodci ¢as a moznost zastavit a v klidu rozmyslet dalsi postup, zda
pokracovat v piechazeni vozovky nebo poseckat na vhodnéjsi okamzik k dokonceni

prechazeni (vlivem napt. hustoty dopravy). Realizovano v roce 2011.
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Obrazek ¢.7 - Pirechod pro chodce - Denisova ulice, Jindfrichtuv Hradec®

o FOTOARCHIV, KADLEC R. Jindfichiv Hradec, Detailni pohled na svételnou zavoru na Zelezni¢nim piejezdu v Nové
Vcelnici. 2011. [ 2011-09-13]
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Piechod ¢. 2 - sidlisté Vajgar, Jindrichiiv Hradec

Situaci Ize popsat nasledovné. Sledovana komunikace je dvojitd jednosmérna ulice
vedouci stfedem sidliSté Vajgar v Jindrichové Hradci. Jedna se o hlavni dopravni tep-
nu pro vSechny obyvatele sidlisté. Mezi dvéma jednosmérnymi silnicemi je vybudo-
van zatravnény ostrivek, ktery byl béhem poslednich let prebudovan na parkovisté
se Sikmym stanim. Vzhledem k $ifi komunikace a nedostatku parkovacich mist v celé
oblasti sidlisté Vajgar bylo jeSté ve vybranych ¢astech obou jednosmérnych ulic vy-
znaceno podélné stani pro vozidla (viz. obrazky). Pfechody pro chodce byly v tomto
misté (zhruba uprostred sidlisté) doplnény zpomalovacimi pasy a dopravnim znace-
nim, jelikoz v blizkosti prechodli se nalézad jednak zdravotnické zarizeni, pobocka
knihovny mésta Jindrichtv Hradec, V. zakladni Skola a v neposledni radé téZ posilov-
na a dvé restauracni zarizeni. V celém arealu sidlisté je maximalni rychlost omezena
z6nou na 30 km/h. Béhem celého dne se jedna o velmi frekventované prechody,
po kterych se pohybuji prevazné déti dochazejici do prilehlé zakladni Skoly a pacien-
ti, vyhledavajici pomoc v sousedicim zdravotnickém zarizeni. PoCetné nejmensi,
ale zcela stejné dilezitou skupinou, ktera se zde pravidelné pohybuje, jsou obyvatelé
prilehlych panelovych domi. V no¢nich hodinach slouzi tyto prechody predevsim
navstévnikim restauracnich zarizeni. K této lokalité mam téZ osobni vztah, nebot
jsem v prilehlém panelovém domé prozil celé své mladi. Z néjakého dliivodu, mozna
dilem nahody, se zde nestala vazna dopravni nehoda se zranénim chodce. VSe vzdy

skoncilo pouze skiipénim pneumatik.

Realizovano v roce 2011.
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Obrazek ¢. 9 - Pfrechod pro chodce - sidlisté Vajgar, Jindiichav Hradec®

% FOTOARCHIV, KADLEC R. Jind¥ichGv Hradec, Sidlisté Vajgar. Upraveny piechod pro chodce. 2011. [ 2011-09-13]

% FOTOARCHIV, KADLEC R. Jind¥ichGv Hradec, Sidlisté Vajgar. Upraveny piechod pro chodce. 2011. [ 2011-09-13]
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Zaver

Pracuji jako policista. Nezbytnou naplni mé prace je kontakt se smrti. Se zrychlujicim
se zZivotnim tempem, s lidskou povahou, ktera se da definovat olympijskym heslem
Jrychleji, silnéji, vySe“. S neutuchajici snahou byt vSude dtive, se bohuzel ruku v ruce
zvysuje riziko nepredvidatelnych udalosti = v pripadé mého zaméstnani - smrtel-
nych dopravnich nehod. Kazdy si musi sam sdhnout do svédomi, kolikrat, at jiZ neu-
vazené, z malichernosti, z pocitu pana silnice, nového rychlého auta, vyvodil v lepSim
pripadé sdm na liduprazdné silnici dopravni situaci jdouci proti zdkonem upravenym
dopravnim piedpistim. V horsim ptipadé se mu povedlo do podobné situace vystavit
ostatn{ téastniky silni¢niho provozu. Clovék oplyvajici alesponi zakladni inteligenci
si v prvnim okamziku neuvédomi své pocinani, onen Cerv mu zacne v mozku vrtat
v okamziku, kdy si k podobné situaci dostane jako neztcastnény divak nebo nahodny
svédek. Ostatnim, predev§im mladym ,Fidicim"“ disledky téchto ¢inti nedojdou ni-

kdy:.

Problémi je zjevné celd fada. Zatnéme napriklad samotnym ridicem, obycejnym
obcanem, ve kterém z dob nedavno minulych stale preziva presvédceni, Ze dopravni
predpisy a zdkony vilibec jsou tu od toho, aby se porusovaly. Dokud bude v lidech
pretrvavat toto mysleni, nebude nejen na silnicich, ale ve vSech oblastech uprave-
nych zdkonem panovat podobny chaos, ktery je vidét kazdé rano mezi sedmou

a osmou hodinou na vSech svételnych kriZovatkach, na kterych se krizi cesty ridicu,

cyklistli a chodct.

Za druhy problém miiZzeme oznacit stav silni¢nich komunikaci. V soucasné dobé uz
se jedna predevsim o silnice II. a III. tfid. Tyto neudrzované komunikace, bez nebo
s minimalnim dopravnim znacenim, plné vymoli, neporadku a neudrZovanych kraj-

nic, nemohou po fidi¢ich vyzadovat plynulou, pohodovou a nervy uklidiiujici jizdu.

Tretim problémem je stav a stari vozového parku, ktery se po silnicich pohybuje.
Obrovské mnozstvi dopravnich prostredkt, zahrnujicich kromé osobnich aut, auto-
busi i nakladni automobily a zemédélské stroje. Kamiony se snazi kviili minimalizaci
nakladli a maximalizaci ziskli provozovatelli zoufale vyhnout zpoplatnénym silnicim.
Diky pohodlnosti ridicl je navigace, urcena primarné pro osobni automobily, zavede
bez jakéhokoliv Fidicova zajmu do méstskych center, do podjezdd, nadjezd{, tuneld,

které nejsou urceny pro kamionovou dopravu.
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Stat, v naSem pripadé pak zejména RSD (Reditelstvi silnic a dalnic), miiZe na silnicich
zmeénit spoustu véci, mize vymyslet reflexnéjsi dopravni znaceni, svételné zavory
na prejezdech, nové pirehledné kruhové objezdy, semafory s LED diodami misto Kkla-
sickych Zarovek, prechody pro chodce s ukazatelem zbyvajictho ¢asu pro bezpecné
prejiti vozovky, ale podstata problému v silni¢nim provozu a s nim souvisejici do-
pravni nehodovosti, v€etné preventivnich opati'eni, spociva dle mého nazoru a zjis-
ténych profesnich zkuSenosti pravé v kazdém znas, v povaze, mysleni a pristupu

k ostatnim lidem.

Na tomto misté by bylo dobré upozornit na nékolik vybranych preventivnich opatie-
ni slouzicich vSem skupinam, které se pohybuji v silnicnim provozu. U cyKlistli by
bylo na misté pripomenout naprostou nutnost pouzivani cyklistickych prileb. Jako
Clovek, ktery vySetruje dopravni nehody, jsem vidél nékolik desitek rozbitych hlav.
Po této zkuSenosti jsem si sam cyklistickou pftilbu potidil a jsem velmi rad,
Ze nemusim svému synovi slozité vysvétlovat, pro¢ ji on musi mit (ze zdkona)
a ostatni ne. Je veden k tomu, Ze je pro néj jiz od malicka zcela normalni, Ze kazdy,
kdo jede nebo chce jet na kole, ma prilbu, ktera chrani hlavu v pripadé padu. Stejnou
sluzbu, jakou prokazuje ptilba cyklistovi, zastava v motoristové pripadé détska auto-
sedacka. Neni nic horsiho nez vySetfovat dopravni nehody s umrtim malych déti,
kdy rodic¢e ve spéchu nebo ve své pohodlnosti odhodlali dité misto détské sedacky
pripoutat bezpec¢nostnim pasem v kombinaci s ,podseddkem®. Dité bohuZel za tuto
osudovou volbu zaplatilo cenu nejvyssi, sviij Zivot. Pfiznam se, Ze tento zazitek (kte-

ry si mimochodem budu pamatovat az do smrti) jsem navic nabyl v dobég, kdy jsem

mél syna v batolecim véku.

V ramci preventivnich opatreni na Jindfichohradecku jsem si vybral tfi mista, ktera
jiz proSla Gpravami pro zvySeni bezpecnosti. Prvnim z nich byl Zelezni¢ni prejezd
v Nové Vcelnici, u kterého byla instalovana svételna zavora. Misto se odstranénim
prekazek, které branily ridicim ve vyhledu, velmi zpiehlednilo. Navic zde byly insta-
lovany vizualni prvky, které jiz ze znacné vzdalenosti svymi barvami a tvary upozor-
nuji na nebezpetné misto. DalS$i dva drobnéjsi projekty jsou primo z Jindfichova
Hradce. Jedna se o dva upravené prechody pro chodce. V prvnim pripadé stacilo
uprostred Siroké silnice vytvorit ostrivek pro pési, v pripadé druhém pak byly

u prechodd instalovany zpomalovaci pasy.
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Poslednim vybranym (a dosud neupravenym) mistem je nebezpecna kiiZovatka
ve tvaru pismene T. Zprovedenych analyz jsem zjistil, Ze za sledované obdobi
vletech 2008 - 2011 byly ekonomické ztraty na této krizovatce v ithrnné vysi nece-
lych 24 mil. K¢ Oproti tomu jsou naklady na nejdrazsi variantu stavebnich a inZenyr-
skych opatreni (pfestavbu) dané kiiZovatky celkové vycisleny na necelych 8 mil. K¢.
Ekonomické ztraty pri usmrceni clovéka pii dopravni nehodé jsou vycisleny pro rok
2011 na hodnotu necelych 11 mil K¢ Pokud by se tedy realizovala nejdrazsi
z navrhovanych variant, bude jeji cena niZsi, neZ je vycislend ekonomicka ztrata za
jeden ztraceny lidsky Zivot. Je zcela jisté, Ze navrhovany kruhovy objezd v budoucnu

zachrani minimalné o jeden lidsky Zivot vice nez stavajici ktiZovatka.

Nejvyhodnéjsi variantou, ktera bere v tivahu jednak bezpecnost a na druhé strané
téZ ekonomickou situaci, je realizace varianty B - kruhového objezdu z prefabri-

kovanych dilti v celkovych nakladech 2,3 mil K¢.

Dopravné inZenyrska opatfeni jsou navrhovana z dlivodii nutné zmény v organizaci
dopravy na zakladé neptiznivého vyvoje dopravni situace, kterou mize byt napt.
zvySeny pocet dopravnich nehod, hustota dopravy, nevyhovujici technicky stav ko-
munikace apod. Zakladem vSech bezpecnostnich opatieni je heslo, které pouziva

BESIP jiz nékolik let, tedy ,vidét a byt vidén“. Toto heslo je univerzalni, platici pro

vSechny: auta, lidi, nebezpe¢na mista, objekty, dopravni stavby, omezeni atd.

Pokud se mi podarilo, alesponi jednoho, ¢tenaie mé prace donutit kzamysleni

se nad svym chovanim v silni¢nim provozu, pak prace splnila sviij ucel.
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