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ABSTRAKT:

Predkladana bakalaifska prace se zabyva Casovou dostupnosti pracovnich stfedisek
Jihoteského kraje pomoci individualni dopravy. Uvodni kapitoly se vénuji cilim
bakalafské prace, teoretickym vychodiskiim, rozboru publikované literatury a stanovenym
hypotézam. Kapitola ,,metodika zpracovani* je vénovana popisu jednotlivych metod, které
jsou pouzity pro popsani vymezenych pracovnich sttedisek na tzemi JihoCeského kraje,
analyze Casové dostupnosti individudlni dopravou a vizualizaci ziskanych prostfedk
pomoci nastrojii geografickych informacnich systémii. Hlavni kapitola celé bakalatské
prace obsahuje rozsdhlou analyzu casové dostupnosti, kde jsou zohlednény mapové

a tabulkové vystupy pracovnich stiedisek, regioni dostupnosti a dojizd’kovych region.
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ABSTRACT:

My thesis deals with the time availability of work centers of South Bohemia region
by the private transport. Introductory chapters are focused on the objectives of the thesis,
the theoretical background, the analysis of published literature and the formed hypotheses.
The chapter "processing method" deals with describing of the various methods that are
used to describe the definition of the work centers of the region, the time availability
analysis of the private transport and the visualization of obtained data by the tools of the
geographic information systems. The main charter contains an extensive analysis of the
time availability, which are reflected maps and tabular outputs of the work centers, the
administrative division, the regional availability and area accessible by the transport.
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1. UvVOD

Maloktera z lidskych ¢innosti ovlivnila vyvoj lidské spolecnosti tak, jako doprava.
Doprava je z geografického hlediska vyznamnym fenoménem, ktery neovlivituje pouze
ekonomiku statu, ale i mnohé aktivity spojené s béznymi dennimi povinnostmi kazdého
¢loveka.

vvvvvv

fungovani dopravniho systému, ktery je nasledovné modelovan tak, aby se lidé diky nému

mohli rychle a snadno pfemistovat.

Dostupnost pozitivné ovlivituje danou oblast ve vztahu k ostatnim oblastem, které
nejsou az tak vyhodné zastoupeny. Strediska ¢i regiony s kvalitni ¢asovou dostupnosti
jsou velmi zadané lidmi, ktefi se potfebuji rychle ,,pohybovat* po dané lokalité s ohledem
na jejich kazdodenni aktivity, coz by jim Vv izolovanych ¢astech samoziejmé nebylo

umoznéno.

Tato bakalatska prace si klade za hlavni cil analyzu ¢asové dostupnosti pracovnich
sttedisek individualni dopravou, kde dochazi k porovnavani ziskanych vysledkii. Dil¢im
cilem je stanoveni pracovnich stifedisek JihoCeského kraje a nasledné jejich spadovych
regioni a vneposledni tad¢ vizualizace ziskanych prostfedki pomoci nastroju

geografického informaéniho systému.



2.  DOPRAVNi DOSTUPNOST JIHOCESKEHO KRAJE

Jihodesky kraj se nachazi pii jizni hranici Ceské republiky. Jeho zahrani¢nimi
sousedy jsou Rakousko (Horni a Dolni Rakousko) a Spolkova republika Némecko
(Bavorsko). Z ¢eskych kraji sousedi Jihocesky kraj s Plzeniskym na zapad¢, na severu se
Stiedoceskym krajem, na severovychod¢ s krajem Vysocina, na vychod¢ je spolecna

hranice s krajem Jihomoravskym.

Mapa 1:

ADMINISTRATIVNI CLENENI JIHOCESKEHO KRAJE

uamici

OPU
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D Hranice okresu
[ Hranice so orRP Koufimova Andrea
[ e 0 Eoske Buddiovice
Hranice obce 1:700 000 10. Unora 2012

P > % A Data: ArcCR 500

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani

Jihogesky kraj 0 rozloze 10 056, 2 km® zaujima 12,8 % celé Ceské republiky. Poget
obyvatel je pomérné nizky na tak velké uzemi. Zije zde 638,7 tis. obyvatel, coz ovliviuje
64 obyv/km®. Tento kraj neni p¥ili§ urbanizované tuzemi. Na uzemi se nachazi 623 obci,
z toho 52 mést, 37 spravnich obvodii s povéfenym obecnim Gfadem, 17 spravnich obvodu
obci s rozsifenou piisobnosti a 7 okresti (Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Jindfichtiv
Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tébor). Nejvétsim okresem, co se tyce rozlohy je
Jindfichtiv Hradec (1 943,69 km?), naopak nejmensim je okres Strakonice (1 032,10 km?),
pficemz ma na svém Uzemi nejvétsi pocet obei (112) ze vSech. Z pohledu poctu obyvatel

a hustoty zalidnéni je nejvétsim okres Ceské Bud&jovice, ktery ma 184 531 obyvatel
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a hustota zalidnéni &ini 113 obyv./ km?. Na opa&né strané lezi okres Prachatice s potem

51 461 obyvatel a hustotou zalidnéni 37 obyv./ km? (Www.czs0.¢z).

Mapa 2:
DOPRAVNI SIiT JIHOCESKEHO KRAJE
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Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovéani
Silni¢ni doprava

K dilezitym rozvojovym investicim v oblasti silni¢ni infrastruktury patii vystavba
déalnice D3, na ni navazujici rychlostni komunikace R3, vystavba rychlostni komunikace
R4, postupné zlepSovani parametrl stavajicich silnic I., II. a II. tfidy, v€etné prelozek,
obchvatii mést a obci a rozsiteni nevyhovujicich tsekd. Tah D3 propoji Prahu a oblast
jiznich Cech anapoji Taborsko a Ceskobud&jovicko na republikovou délniéni sit. Na
Jiznim konci navaze na hrani¢nim ptfechodu Dolni Dvofisté také na silni¢ni sit’ Rakouska,
ato diky pfipravované rakouské kapacitni komunikaci S10, kterd povede do
Unterweitersdorfu, kde zacina dalnice A7 (ta se v Linci napojuje na Al). Navrzena trasa
D3 lezi na hlavnim mezinarodnim silni¢nim tahu E55, vedoucim ze Skandinavie pies toto

tizemi do Recka.* (http://invest.kraj-jihocesky.cz/).
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Tab. 1: DELKA SILNICNIiCH TAHU JIHOCESKEHO KRAJE

Silnice Délka tahi (v km)
L. tfida 715, 027

II. tfida 1 646, 961

II1. tfida 3809, 919
Dalnice 33,785

Zdroj: data SUSJK, vlastni zpracovani
Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni dopravé vtomto kraji neni piipsana Zadna velkd vyznamnost. Pies
JihoCesky kraj nevede zadna Zelezni¢ni trasa pro expresni vlaky, zato se zde nachdzi hlavni
zelezni¢ni tahy. Jednim je trasa Plzeti — Ceské Budg&jovice — Rakousko. Druhy Praha —
Veseli nad Luznici — Tabor — Rakousko. Poslednim vyznamnym tahem je trasa Zdice —

Pisek. (www.czs0.cz)
Letecka doprava

,Samosprava kraje a mésta Ceské Budgjovice usiluje o intenzivn&jsi vyuziti
byvalého vojenského letisté v Plané u Ceskych Budgjovic (dnes letisté Cesky Bud&jovice)

a v Bechyni pro mezinarodni a vnitrostatni civilni provoz* (http://invest.kraj-jihocesky.cz/)
Vodni doprava

Vodni doprava se fadi mezi dualezit¢ ekonomické a volnoCasové fenomény
v Evropé. V Ceské republice tento druh rekreace neni prozatim tolik rozsifen.
Nejatraktivnéjsi lokalitou pro tento druh dopravy je Horni Vltava a usek od Tiebenic
(Slapy) do Ceskych Budgjovic. V této oblasti jsou velice oblibené rekreatni plavby
a rodinné rekreace. Nakladni dopravu na téchto vodach nelze v soucasnych podminkach
provozovat, s vyjimkou specialni a lokalni pfepravy. Projekt, ktery se zpracovava na Gizemi
Jihoceského kraje ma za cil napojeni ,,jihoceské* Vltavy plavebn€ na nadrz Orlik na Vlitavé
a Otavé. Po dokonceni tak vznikne ,,souvisla vitavskd vodni cesta“ a diky Labi se napoji na

celou evropskou sit” vodnich cest (http://invest.kraj-jihocesky.cz/).
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3. TEORETICKA VYCHODISKA A ROZBOR LITERATURY

3.1. Dopravni dostupnost (accessibility)

Slovo accessibility je slozeno ze dvou slov. Slovo access (pfistup) a ability
(schopnost), tedy schopnost piistupu (El-Geneidy a Levinson 2006). Dopravni dostupnost
patii mezi nejvyznamnéjsi geografické pojmy, ale zaroven také patii do skupiny pojmi
nejhiife definovatelnych v humanni geografii. V odbornych publikacich se setkavame

S nejriznéjsimi variantami jak dostupnost definovat (Michniak 2003).

Definici dostupnosti se zabyvalo a samoziejmé stale zabyva mnoho zahrani¢nich
autord. Dle Morris (Morris 1978) je dostupnost lehkost, se kterou mizeme dosahnout
stanoveny cil z daného mista s vyuzitim nékterého dopravniho systému. Dostupnost je také
chapana jako pfijatelnost usili a namahy potiebné k dosazeni urcitého cile (Van Eck a Jong
1999). Dostupnost je mira sily a rozsahu geografickych vztahti mezi obyvateli a jejich
socio-ekonomickymi aktivitami (Shen 1998). Rodrigue (Rodrigue 2006) definoval
dostupnost jako miru schopnosti, kter¢ by mélo byt dosazeno v riiznych mistech dané
oblasti, z tohoto divodu kapacita a uspofadani dopravni infrastruktury jsou kli¢ovymi
prvky pfi zjisStovani dostupnosti. Van Wee B., Hagoort M., Annema J. A. (Wee, Hagoort
a Annema 2001) se ve svém ¢lanku zabyvaji charakteristikami infrastruktury, napiiklad
rychlosti na pozemnich komunikacich, celkové délky silnicni sité, moznosti pretizeni.
Zamétuji se také na pocet ¢innosti dosazitelné ve vzdalenostech ¢i piepravnich casech do

45 minut od mista bydliste.

3.1.1. Vyvoj a vyuZiti dostupnosti

Pojem dopravni dostupnost se objevuje jiz v dobach starovékého Rima. Od obdobi
pted vice jak 2000 lety az do 20. stoleti byl pojem dostupnost bran jako nespecificky
a neexistovala pouze jedna definice pro vymezeni dostupnosti. Dostupnost lidé vnimali
jako ,,0daj o vzdjemné vzdalenosti dvou bodi*“. Prvni zmény a podrobné&jsi rozpracovani
nastalo v 50. a 60. letech 20. stoleti. Od roku 1950 az do soucasnosti mizeme vidét, ze
Vv jednotlivych dekadach byl velky narhst studii a publikaci vénovanych se tomuto pojmu.
dekadeé vypracovali vyznamné prace. V letech 1960 az 1969 se o poctu zasadil Johnston,
Hagget a Chorley. Ve tfetim desetileti vzniklo mnoho studii vénovanych dostupnosti,
0 které se predevsim zasadil D. R. Ingrama, Hagerrstrand a Jones. V letech 1980 az 1989

se opet nekolik autorti zasadilo o velky nartist studii a nadale se rozSifuje. Prace od
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Banister, Keeble, Owsen, Thomson a Korec piinesly taktéz velky pfinos do problematiky
dostupnosti. Od 90. let po soucasnost se pocet praci stale zvySuje a zkvalitiuje. Vyzkum se
posunul i na Slovensko, kde se jim zabyvd né¢kolik autorti (L. Tolmaci, A. Bezak,

D. Michniak, D. Kusendova, V. Székel) (citovano v Joklova 2007).

3.1.2. Zdkladni pojmy

Velice uzce souvisejici s dostupnosti jsou tii zakladni pojmy. Subjekt dostupnosti,
objekt dostupnosti a transportni prvek. Prvnim pojmem je subjekt dostupnosti. Tim muze
byt osoba ¢i skupina osob, ktera je na urCitém misté, ze které¢ho chce cestovat do jiného
mista. Objektem dostupnosti je predem stanoveny cil, ktery je zapottebi dosahnout (misto
zaméstnani). Poslednim pojmem je transportni prvek, coZ je spojeni mezi subjektem
dostupnosti a objektem dostupnosti a umoznuje tak prekonat prostorovou vzdalenost mezi
mistem ,,startu* a mistem dosahovaného ,,cile®. Tento prvek obsahuje konkrétni dopravni
systém, ve kterém se uskutecniuje preprava pomoci riznych druht dopravy (automobilové,

zelezni¢ni, letecké, vodni, vefejné hromadné a jinych typt dopravy), (Michniak 2002).

3.1.3. Druhy dostupnosti

Dopravni dostupnost Ize zkoumat dle riznych hledisek jako je napi. dopravni
prostiedek nebo cilové misto. Pomoci dopravniho prostfedku se dostupnost rozdé€luje na
individualni automobilovou dopravu, veiejnou hromadnou dopravu, autobus, vlak a jiné.
Cilovym mistem mize byt prakticky cokoliv (hlavni mésto, krajské meésto, obec
s roz§ifenou pusobnosti, nemocnice). Pfi dostupnosti miizeme vyuzit tii zpisoby dopravy.
Unimodalni (jeden zptsob dopravy), multimodalni (nejrychlej$i z nabizenych zpisobu)

a intermodalni (kombinace vice zptisobt), (Joklova 2007).

3.2. Socialni exkluze

Dopravni dostupnost uzce souvisi s problematikou socialni exkluze, pti niz dochazi
k vy¢letiovani osob. Socialni exkluze je pojmem ryze sociologickym, ale pfesto se ji
zabyva velké mnozZstvi geografi (Kraft, Kube§, Hudecek). Neni podminkou, Ze socidlni
exkluze je pouze u osob Zijicich ve vzdalenéjSich periferiich od centra dané lokality. Lidé
»postizeni® socialni exkluzi mohou Zit uvnité centra a ptesto budou vyclenovani. Je to

predevsim u 0sob relativné nesobéstacnych, napt. déti, lidé ve vyssim veéku ¢i lidé omezeni

néjakym handicapem.
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,»V poslednich letech se stale zvySuje pocet téch, kdo jsou na okraji spolecnosti, kdo
jsou vylouceni, odvrzeni a zahnani na okraj vlastnich spolecnosti i svéta, jsou odepsani
a zapomina se na né. Zamozni, dynamicti a pruzni na n¢ rad&ji nemysli, nev§imaji si jich

a nezaclenuji je do svého obrazu svéta® (Mares 2008).

Existuje celd fada vymezeni socidlni exkluze. Velice dilezita je definice vymezujici
socialn¢ vyloucené jedince ,,jako obyvatele/obany dané spole¢nosti, kteti z divodu, které
nemaji sami pod kontrolou, nemohou participovat na obvyklych aktivitach, k nimz by je
jejich obCanstvi opraviovalo a na néz aspiruji” (Burchardt, Le Grand a Piachaud 1999).
Jak uvadi P. Mare§ (Mares 2000), socialni exkluze je odsun urcitych osob a kolektivit na
okraj spole€nosti, ¢1 mimo ni. Pfi socidlnim vylou€enim osob byva velmi ¢asto bran zietel

na jejich vék, plivod, zdravotni stav, vzdélanost a Zivotni uroven obyvatel.

Za socialné vyloucenou lokalitu povazujeme geograficky vymezitelnou oblast, kde
dochazi ke koncentraci osob ohrozenych socidlnim vylou¢enim. Socidlni vylouceni,
(exkluzi) miZeme rozdé€lit na vylouceni prostoroveé, ekonomické a symbolickeé.
,Prostorové vylouceni znamend pro jedince bariéru rozvoje Zivotnich Sanci. Nedobrovolné
segregované skupiny zpravidla Zziji v nejhorSich, stigmatizovanych ¢astech mésta,
Vv nevyhovujicich a nuznych obydlich s nedostateCcnou urovni sanitarniho vybaveni
a pristupem k béznym sluzbam* (Tousek 2011). Vylouceni ekonomické se nejcastéji tyka

Mrw e

symbolické je zptisobeno predsudky vzhledem k lidem, ktefi byli postizeni socialni exkluzi

(Tousek 2011).

3.3. Pristupy k vyvmezovadni strredisek a jejich spadovych regionii

Vymezovanim stiedisek se jiz zabyvalo mnoho geografii. V piedeslych pracich lze vidét,
ze pro stanoveni stiedisek se mize vybrat jakakoliv podlozena metoda. Pro srovnani je
mozno vysledovat tfi rozdilné metody k vymezovani dané problematiky, které byly

zohlednény v této praci.

3.3.1. Pracovni mikroregiony dle CSU
Pti vytvafeni pracovnich mikroregionti podle ¢eského statistického tfadu je snaha
0 zachyceni spravného rozmisténi a Struktury pracovnich ptilezitosti. Hodnoti se zde

pfedevsim orientace, intenzita i struktura dojizd’kovych proudii pomoci mikroregiont.
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Mikroregiony jsou vymezeny postupnym seskupovanim obci do vysSsich celki.
Kone¢ny mikroregion tvoii izemné souvisly celek, kde je relativné vysoka mira vnitini
uzavienosti dojizd’ky za praci. Pracovni mikroregion je tvofen jadrem a spadovym izemim
S nejmén¢ 3 obcemi. V zazemi musi zit nejméné 4 tisice obyvatel a v celém mikroregionu
nejmén¢ 10 tisic obyvatel. Centrum, zvané také jako jadro mikroregionu, je meésto
s vyznamnou koncentraci pracovnich mist. Jadro ma vétSinou vice nez 5 tisic obyvatel
a miva kladné saldo denni dojizd’ky za praci, coz neni vzdy podminkou. Spadovou oblast

mikroregionu tvoii obce nachazejici se kolem centra a jsou s nim funkéné propojeny

intenzivni dojizd’kou za praci.

Muze nastat situace, kdy orientace hlavniho sméru vyjizdky z dané obce je
sméfovana do vice smért, poté je ptihlédnuto k dodateCnym kritériim, jako jsou:
- nejvyznamnéjsi cil denni dojizd’ky
- Vv potadi dal$i vyznamné cile dojizdky a vzajemné poméry mezi nimi
- nejvyznamnéjsi mikroregion dojizd’ky
- spadovost obce podle vysledku regionalizace z roku 1991
- silni¢ni vzdalenost ke stfedisku
- Clenitost terénu
Obr. 1

PRACOVNiI MIKROREGIONY A SUBREGIONY V JIHOCESKEM KRAJI

Centra mikro/subregionu
(pracovni pfileZitosti
na 1000 zaméstnanych)
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g Daéige

Vimpf-rk

Cesky .
Krumlov

[ nranice kraje podle mikroregion(
[_] hranice mikroregionu
hranice subregionu

Zdroj:http://www.czso.cz/

V Jihoceském kraji bylo podle jiz zminénych kritérii vymezeno 17 pracovnich

mikroregiont. Centra mikroregionti odpovidaji obcim s rozsitenou plisobnosti, s vyjimkou
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spojeni Tyn nad Vltavou — Temelin. Toto spojeni bylo vytvoieno z divodu malé

vzdalenosti dvou vyznamnych center.

Obr. 2:

SROVNANI VYMEZENI PRACOVNICH MIKROREGIONU .
A SPRAVNICH OBVODU OBCI S ROZSIRENOU PSOBNOSTI
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pracovniho mikraregicnu

Pozn. Pracovai nifhrereglony fsou vymezeny Barveud a jfou pelmenovany

Zdroj:http://www.czso.cz/

Z jiz zminénych 17 mikroregionti se hranice pracovniho mikroregionu a hranice
spravniho obvodu shodovala pouze ve 3 ptipadech (Vodnany, Vimperk, Ttebon).
U zbyvajicich 14 se vyskytoval problém stim, ze do obce s rozsifenou pisobnosti se

piipojila obec z jiného spravniho obvodu a to z duvodu dojizd’ky za praci.

3.3.2. Metoda dle Rehdka (1987)

Piedkladana metoda Stanislava Rehéka je publikovana v Atlase CSSR z roku 1987,
v némz bylo vymezeno na tzemi tehdej$i CSSR celkem 407 dojizd’kovych region.

Zde je velmi dulezité, aby dojizdélo minimalng 500 lidi za praci z jiného mésta ¢i
obce. VSechna vymezena stiediska dojizdéni neméla aktivni saldo dojizd’ky, coZ znamena
ptevahu dojizdéjicich nad vyjizd¢jicimi. Na zékladé poctu dojizdéjicich a vyjizdé&jicich
byla jesté porovnavana hodnota pracujicich v misté bydlisté, z ¢ehoz se vyhodnotilo 6 typii
sttedisek a pouze 3 z nich maji aktivni saldo dojizdky. Jednotlivé typy vymezenych
stiedisek jsou oznaceny pismeny A aZ F a hodnoti se zde, jak se umisti pocet dojizd¢jicich,
vyjizdgjicich ¢i pracujici v misté bydliﬁté. V1. typu a zaroven také nejéetnéjéim je nejvice
vyjizdgjicich. Typ B je charakteristicky prevahou dojiidéjicich nad pracujicimi v jejich

misté bydliSté a nejnizsi je opét pocet vyjizd&jicich. V téchto dvou zminénych stiediscich
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se vyznacuje velmi dynamicky rozvoj, pokud nejsou dojizd’kovym satelitem jiného, ve
vétsiné ptipadii rezidencniho stiediska. Tteti typ, oznacen jako C, mad na prvnim misté
pocet dojizdéjicich a naopak na poslednim misté pocet pracujicich lidi v misté bydlisté.
U stiedisek typu D je velmi dominujici pocet vyjizd€jicich a nejméné atraktivni pocet
pracujicich v misté¢ bydlisté. Predposledni typ E ma na prvnim misté také pocet
vyjizd&jicich. Zde se ovSem nevyznacuje pocet pracujicich v misté bydlisté, nybrz pocet
dojizdéjicich. U tplné posledniho a zaroven Sestého typu F je dominantni pocet pracujicich

v misté bydliste, jako tomu bylo u typu A, ale je zde ptevaha vyjizd’ky nad dojizd’kou.

Denni dojizd’ka mezi jednotlivymi stfedisky ukazuje, ze v mnoha ptipadech jsou

stiediska protikladnych typt spolu té€sné vazana.

3.3.3. Metoda sociogeografické regionalizace dle Hampla (2005)

Vypracovani sociogeografick¢ regionalizace je velice usnadnéno zpracovanim

z minulych let, pfedev§im diky tfem piedchozim vysledkim ze s¢itani lidu, domi a bytu.

,»Pokud jde o pracovni dojizd’ku je mozno vSeobecn¢ konstatovat zvySeni jejiho
vyznamu Pro integraci sociogeografickych regioni. Jednd se predevsSim o zvySeni jeji
intenzity i ekonomického vyznamu vzhledem k rastu mzdové diferenciace i urovné
nezaméstnanosti a dale o posileni integracni funkce pohybu za praci 1 na vysSich
meétitkovych tadech regionalizace, nebot’ zna¢ny rozsah nedenni dojizdky odpovida

Caste¢nému nahrazovani migra¢nich procesi* (Hampl 2005).

Tab. 2: HIERARCHICKE KATEGORIE REGIONALNICH STREDISEK

N Pocet stredisek
Kategorie Pocet stredisek (kumulativng)
1991 2001 1991 2001
Makroregionalni 1 1 1 1
Mezoregionalni 2. stupné 2 0 3 1
Mezoregionalni 1. stupné 9 11 12 12
Mikroregionalni 2. stupné 62 58 74 70
Mikroregionalni 1. stupné 74 74 148 144
Subregionalni A 8 6 156 150
Subregionalni B 14 15 170 165

Zdroj: data Hampl 2005, vlastni zpracovani

Pro metodiku sociogeografické regionalizace je potfeba vymezit mikroregiony

1. stupné, mikroregiony 2. stupné, mezoregionalni centra a metropolitni aredly.
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Pro vymezeni mikroregionti 1. stupné¢ musela byt splnéna urcita kritéria. Tim byla
velikost celého regionu, kterd byla stanovena hranici minimdlné 15 tisic obyvatel
a samotného zazemi s 5 tisici obyvatel. Najde se vSak fada regiond, které nespliiuji tato
vymezeni, proto se zde rozliSuji dva druhy stfedisek s ¢aste¢nou mikroregionalni funkeci.
»Subregionalni typ A, jejichz pracovni obvod mél potifebnych 15 tisic obyvatel, avsak
v zdzemi zilo pouze 2 500 - 4 999 obyvatel. Subregionalni typ B, jejichz pracovni obvod
mél pouze 10 000 — 14 999 obyvatel, ale v zazemi zilo pies 5 tisic obyvatel. Jedna se tedy
o dva polohové typy — vét§i mésta v relativné exponované poloze nebo mald meésta

Vv relativné periferni poloze* (Hampl 2005).

Mikroregiony 2. stupné byly taktéZ vymezovany na zaklad¢ velikosti maximalniho
regionu, coZ bylo alespon 40 tisic lidi. Pfi tomto vymezeni se dale vybiraji ta stiediska,
ktera si podfizuji jiny region, prvostupiiovy. To si miZeme ukazat na piikladu podle
Hampla, kde napt. Kutnd Hora s mikroregionem 1. stupné 35,3 tisic obyvatel si podfizuje
mikroregion 1. stupné Céslavi 32,6 tisic obyvatel, tudiz maximalni region a zaroven region
2. stupné¢ dosahuje velikosti 67,9 tisic obyvatel. V tomto vymezeni bylo vSak ucinéno
n¢kolik vyjimek. Byla vyloucena centra, kterd by spliiovala stfediska 2. stupné, ale maji
silné dojizdkové vazby k daleko vyznamnéjSim stfediskim — Beroun, Blansko, Krnov,
Uhersky Brod, Karvina a Kladno. Na druhé strané byl Tachov hodnocen jako stfedisko
2. stupné a to vzhledem k jeho poloze a slabym vné¢j$Sim vztahtim, pfestoze ma pouze

33 tisic obyvatel.

Vymezeni mezoregionalnich stiedisek je pomérné jednoduché a to vzhledem
K jejich malému poétu. ,,Specifikem velikostni diferenciace stiedisek v Cesku je totiz
zietelna diskontinuita mezi 11. a 12. stfediskem, takze za problematické centrum
mezoregionalni urovné lze oznacovat pouze Karlovy Vary. V kombinaci s uréenim
metropolitnich aredldi, jakoZto nadnodélnich center, je vSak i vtomto piipadé vybér
jednoznaény. Zaroven metropolitni vztahy stfedisek dostatecné zdlivodiuji i vymezeni
mezoregionil. Naprosto jednozna¢na je makroregiondlni pozice Prahy. Na nejvysSich
hierarchickych trovnich mtZe proto byt diskusni jen otdzka zvySeného mezoregionalniho
vyznamu Brna a eventuelné iOstravy. V regionalizaci kroku 1991 byla ob&é mésta
hodnocena jako mezoregiondlni stfediska 2. stupné, pfi¢emz Brnu bylo podfizeno
Olomoucko a Zlinsko. K roku 2001 je vSak pfima vazba Olomouce i1 Zlina na Prahu jiz

zietelné vyssi nez na Brno* (Hampl 2005).
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Tab. 3: VELIKOSTNi CHARAKTERISTIKY SOCIOGEOGRAFICKYCH

MEZOREGIONU A SOUCASNYCH KRAJU

Pocet obyvatel v tis. . i i i .

200 | Fomersekenn | Podt e O°

Mezoregion Kraj ) °
Praha 31734 2291,6 1,38 20,38
Brno 1402,2 1127,7 1,24 6,25
Ostrava 1340,1 1269,5 1,06 5,91
Plzen 528,3 550,7 0,96 2,69
Olomouc 636,2 639,4 0,99 2,03
Ceské Budgjovice 315,9 625,3 0,51 1,88
Zlin 562,2 595,0 0,94 1,84
Hradec Kralové 464.8 550,7 0,84 1,69
Usti nad Labem 639,1 820,2 0,78 1,57
Pardubice 419,3 508,3 0,82 1,44
Liberec 303,0 428,2 0,71 1,35
Karlovy Vary 307,1 304,3 1,01 1,08

Zdroj: data Hampl 2005, vlastni zpracovani

Tab. 4: ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA METROPOLITNICH AREALU

Ugemi Obyvatelstvo k |  Podil na CR v desetindch promile
Metropolitni areal 1. 1. 2004 kr. 2001
(pofadi podle KKV) . na Pracovni | Komplexni

km® | v tis. km? | OPyvatelstvo prileZitosti veIiII)<ost

1. Prazsky 3974 |1694,7| 426 1 646,8 1983,6 1871,3
2. Brnénsky 1755 | 589,6 | 336 578,9 643,6 622,0
3. Ostravsky 2204 | 891,8 | 405 878,4 766,4 803,7
4. Ustecky 3562 | 649,9 | 182 635,0 584,1 601,0
5. Hradecko-pardubicky | 2095 | 368,7 | 176 363,3 382,6 376,1
6. Plzensky 2217 | 325,7 | 147 318,0 332,7 327,8
7. Olomoucky 2170 | 375,6 | 173 369,0 366,0 367,0
8. Zlinsky 1240 | 242,6 | 196 238,6 254,9 249,5
9. Liberecky 921 208,5 | 226 204,6 220,0 214,9
10. Ceskobudgjovicky 924 148,0 | 160 1445 167,4 159,7
11. Karlovarsky 2004 | 1976 | 99 193,9 1924 192,9
Celkem 23066 |5692,8| 247 5571,0 5893,7 5785,9

Zdroj: data Hampl 2005, vlastni zpracovani

Metropolitni aredly jsou v této hierarchii stiedisek povazovany za nejvyznamnéjsi.

Jejich pronikdni je projevem az pozdéjSiho ristu, rlstu prostorového, ktery zahrnuje
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I suburbaniza¢ni proces. Diky témto arealim dochazi k prohlubovani izemni délby prace
a ekonomickych a socidlnich efektd, coz pfinasi koncentraci prevazné kvartérniho sektoru.
Pod pojmem metropolizace je mozno si predstavit vyvojoveé vyssi fazi urbanizace, ktera je
charakteristickd pro rozvoj post-industridlnich procesit v soucasném obdobi. Velice
dulezité je vymezeni téchto areald. Jedno z hlavnich kritérii pro vymezeni je velikost
auzemni intenzita mésta. Dalsim kritériem mize byt, zda se jednd o méstsky Cci
velkoméstsky charakter sidel, eventueln¢ jaka je zde ,,vyjizdkovost™“ za praci (Hampl

2005).
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4, HYPOTEZY

Pti vypracovavani bakalaiské prace byly vymezeny tfi hypotézy, tykajici se

problematiky ¢asové dostupnosti a dojizd’kovych regiont.

H1: Dojizdkovy region Ceské Budéjovice bude vyznamnéji zastoupen nez ostatni regiony

v kraji.
Lze predpokladat, Ze pii srovnavani regionti by mél byt dojizdkovy region Ceskych
Bud¢jovic vyznamnéji zastoupen neZz ostatni regiony vymezené na Uzemi JihocCeského
kraje. Tato domnénka vychazi z regionalizace od Martina Hampla (Hampl 2005), ktery
vymezil celkem 144 regionti, z ¢ehoz se Ceské Budéjovice fadi na 6. misto. Z hlediska
dostupnosti region Ceskych Budéjovic nebude vyznamnéj$i oproti ostatnim regioniim,

jelikoz dostupnostni regiony vymezené pro tuto praci jsou posuzovany rovnocenne.

H2: Nijak vyrazna diferenciace mezi regionem Ceské Budéjovice a jakymkoliv jinym

strediskem.

Je mozno se domnivat, ze nebude nijak vyznamna diferenciace z hlediska dostupnosti mezi
regionem Ceské Budgjovice a jinym i méné vyznamnym regionem, napi. Tynem nad
Vltavou, jelikoz se na uzemi dvou zminénych regioni nenachazi dalnice ani rychlostni
komunikace. Celkové se na celém tzemi JihoCeského kraje nenachazi nijak vyznamné

zastoupeni pozemnich komunikaci téchto tfid.
H3: Regiony s vwwhodnou a nevyhodnou casovou dostupnosti.

Lze predpokladat, ze regiony v centru kraje budou nejlépe Casoveé dostupné, to piredevsim
z davodu jejich vyhodné pozice, jelikoz se dostupnost mize ,,rozprostirat do jakékoliv
oblasti na izemi kraje, naproti tomu regiony v perifernich oblastech kraje jsou z pohledu
casové dostupnosti velmi neptiznivé, to predevsim z divodu lepsi ¢asové dostupnosti do

jinych sousednich krajt.

-21-



5. METODIKA ZPRACOVANI

V kapitole ,,metodika zpracovani® je popisovan postup pii provadéni jednotlivych
¢asti nutnych k dosazeni stanovenych cili. Prvni podkapitola je vénovana vymezeni
pracovnich stiedisek, od kterych se vSe odviji. Tato stiediska jsou zaroven chapana jako
,jadra® potencionalnich regionti, které postupné vznikaly v Jiho¢eském kraji. V dalSich
podkapitolach je stanoven postup vytvaieni regioni dostupnostnich a dojizdkovych.
Nasledné je zde vysvétlen vypocet vazené dostupnosti potifebny k vypoctim uvedenych

Vv tabulkach €. 6 a €. 7 v kapitole ,,analyza Casové dostupnosti‘.

5.1. Vybeér stredisek

Stejn¢ jako u kazdé regionalizace je prvnim a zaroven zadsadnim tkolem vymezeni

potencialnich sttedisek ¢i ,,jader regionti, které budou nasledn¢ dale sledovany.

Z jiz vytvotenych bakalatskych, diplomovych ¢i disertacnich praci lze vysledovat
nékolik rozdilnych ndzori na vymezovani pracovnich stfedisek. Pro tuto praci byly
vybrany tfi nazory, které jiz byly zminény v kapitole ,, teoretickd vychodiska a rozbor
literatury. Z jiz zminénych tii postupt byla vybrana metoda, kterou vytvofil Stanislav
Rehak v dile ,,Atlas obyvatelstva CSSR* vroce 1987, a to z divodu zohlediiovani

atraktivity stfediska pro dojizdéjici a jeji relativni jednoduchost.

Metodickou pomtiickou pro vymezeni potencidlnich stfedisek bylo, aby do daného
sttediska dojizdélo 500 osob za praci a vice. Pocet dojizdéjicich se zpracovaval ze Sc¢itani

lidu, domi a byti (SLDB) 2001.

Podle téchto kritérii se nasledné vymezilo 31 pracovnich stiedisek. Pavodnimi
vymezenymi stfedisky byly Ceské Budé&jovice, Hluboka nad Vltavou, Plana, Trhové Sviny,
Temelin, Tyn nad Vltavou, Cesky Krumlov, Kaplice, Velesin, Vétini, Jindfichiv Hradec,
Ceské Velenice, Da¢ice, Suchdol nad LuZnici, Tteboti, Pisek, Milevsko, Protivin,
Prachatice, Ckyné, Vimperk, Strakonice, Blatna, Vodnany, Volyné, Tabor, Bechyné, Plana
nad Luznici, Sezimovo Usti, Sobéslav a Veseli nad Luznici. Nékteré z téchto vymezenych
stiedisek ma bezprostiedni blizkost k jinému stfedisku. Pokud by stfediska nebyla nasledné
po vytvofeni upravena, pak by stiediska k sobé relativné blizka neméla Zadnou
vypovidajici hodnotu, jelikoZ by samoziejmé obce ,spadovaly” k vétSimu, a tudiz
I vyznamngjSimu stfedisku. Proto pii vypracovani této prace byla nektera stfediska

sloucena. V konecné podobé¢ je vymezenych pracovnich stiedisek pro tuto praci celkem 20,
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coz jsou Blatnd, Strakonice, Vodnany, Vimperk, Prachatice, Cesky Krumlov, Kaplice,
Milevsko, Pisek, Tyn nad Vltavou, Ceské Bud¢jovice, Trhové Sviny, Ttebon, Suchdol nad
Luznici, Jindfichiv Hradec, Dacice, Tabor, Bechyné, Sobéslav a Veseli nad LuZnici.
Zbylych 11 stiedisek se prifadilo ke stiedisku, které se shodovalo se dvémi podminkami.
Jednou z podminek bylo, aby sjednocované stfedisko bylo tomu vyznamnéjSimu tzemné

relativng nejblize, a také aby pocet dojizd¢jicich byl do zminéného stiediska nejvyssi.

Tab. 5: STREDISKA REGIONU

Stirediska regionu Pripojena stiediska « crv axerog
Jihoéeskéhogkraje ke sIt)f‘é]disku regionu Pocet dojizdgjicich
Blatna 1898
Strakonice Volyné 5698
Vodnany 1076
Vimperk Ckyné 1938
Prachatice 2 649
Cesky Krumlov Vétini 4159
Kaplice Velesin 2 649
Milevsko 1724
Pisek Protivin 4741
Tyn nad Vltavou Temelin 5395
Ceské Budgjovice Hlubokd nad Vitavou 25116
Plana
Trhové Sviny 840
Tiebon 1 368
Suchdol nad Luznici Ceské Velenice 1095
Jindfichtiv Hradec 4132
Dacice 1555
Tabor Plané‘ nad Lurini,ci 11 832
Sezimovo Usti

Bechyné 952
Sobéslav 1463
Veseli nad LuZnici 896

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani

5.2. Dojizd’kové regiony
Vsechny dojizd’kové regiony vychdzeji z jiz vymezenych pracovnich stredisek,

které je mozno si predstavit jako ,,jadra* jednotlivych region.
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Pti vymezovani dojizdkového regionu bylo zapotiebi tidaji ze S¢itani lidu, doma
a bytt 2001, tykajici se po¢tu dojizd¢jicich z kazdé obce v celém Jihoceském kraji v denni
i nedenni formé. Kazdému sidlu bylo postupné stanoveno stiedisko dojizd’ky, ke kterému
nasledné spadovalo. Pfi vymezovani regioni vSak nastala situace, kdy u nekolika obci
v kraji nebylo zaznamenané zadné stiedisko dojizd’ky. Toto nastalo z divodu malého pocétu
dojizd&jicich, jelikoz Cesky statisticky tGfad zaznamenava pouze informace o péti a vice
dojizdéjicich do dané obce. Pfi této situaci musely byt dale dohledavany obce, které udaje
nemély. Tyto udaje byly nalezeny v dojizd’kové databazi za rok 2001, ktera je vytvorena
pro celou Ceskou republiku. Hodnoty u téchto obci se pohybovaly okolo 4 dojizdgjicich do

strediska.

Tato situace nastala 1 u obce M¢kynec, v okrese Strakonice. Pti nahlédnuti do dat
SLDB 2001 u této obce nabylo Zadné sidlo, tudiz muselo dojit k podrobnému hledani
v databazi dojizd’ky pro Ceskou republiku, kde byl uveden pouze jeden dojizdéjici do

stfediska Strakonice.

Vesker¢ dalezité¢ informace jako ndzev obce, ze které se vyjizdi, stiedisko dojizd’ky
a pocet dojizdéjicich se uvedly do tabulek po jednotlivych okresech JihoCeského kraje,
které jsou uvedeny Vv ptilohach. Po zatazeni kazdé obce do jednoho z dvaceti stfedisek se

mohlo pfejit k samotné mapové tvorbé.

K tvorbé mapy bylo zapotfebi programu ArcMap, ve kterém byly vyuzity
shapefiles (datovy format pro ukladani vektorovych prostorovych dat pro geografické
informaéni systémy) v ArcCR 500, a to piedeviim kraji, hranic spravnich obvodi obci
S rozSifenou pusobnosti, obci a sidel. VSechny tyto vrstvy byly nacteny do mapového listu
v ArcMap a byly dale zpracovany. Nejprve doslo k osamostatnéni JihoCeského kraje
a nasledné 1 SO ORP a obci patiicich do vymezeni tohoto kraje. Poté byla vybirana jedna
obec po druhé patfici k stfedisku napt. Strakonice. Takto to bylo postupné fesSeno se vSemi
vymezenymi stiedisky v kraji. Na zavér bylo ze sidel celé Ceské republiky vybrano pouze
nasich dvacet pracovnich stfedisek, které jsou v mapé zohlednény jako ,jadra“

vymezenych regioni.

5.3. Regiony dostupnosti

Metodicky odliSnou kapitolou je hodnoceni Casové dostupnosti jednotlivych

stiedisek v JihoCeském kraji, z ¢ehoz byly nasledné¢ vymezeny dostupnostni regiony.
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Vymezeni regionu bylo uskute¢néno pomoci geografickych informacnich systému (GIS),

programu ArcMap a nasledné databaze ArcCR 500 a Network Analyst.

Urcovani ¢asové dostupnosti v kazdém jednotlivém stfedisku predchazelo nékolik
nemén¢ vyznamnych kroku, které ,,zabezpecily” ptesnost ziskanych vysledkl. Piedem
bylo zapottebi stanovit rychlosti na pozemnich komunikacich jednotlivého druhu. Pfi
tomto kroku bylo ptihlédnuto k jiz vytvofenym pracim od geografa Tomase Hudecka,
ktery se touto problematikou zabyval pti dostupnosti Prahy silni¢ni dopravou. Stanoveni

pramérné rychlosti hraje velmi dilezitou roli v ptipravé dat.

Tab. 6: TYPY POZEMNICH KOMUNIKACI A JEJICH RYCHLOSTI

Kategorie pozemnich RyChIOSt! na
komunikaci pozemnich
komunikacich (km/h)

Délnice 125
Rychlostni silnice 125
Silnice 1. tfidy 85
Silnice II. tfidy 75
Silnice II1. tiidy 65

Zdroj: vlastni zpracovani

Rychlosti byly takto stanoveny s ohledem na tiidu silnice, intenzitu provozu,
nehodovost, rocni obdobi, dopravni piedpisy, denni dobu, stav komunikace a jiné. Tiida
silnice a jiz uvedené rychlosti byly vkladany do ArcMap jiz pii digitalizaci. Po dokonceni
vSech dil¢ich potiebnych nalezitosti v ArcMap a nastaveni Network Analyst zacala byt

»sledovana* ¢asova dostupnost potenciondlnich sttedisek, od kterych se nasledné vytvarelo

uzemi regionu.

Pfedmétem stanoveni regiont dostupnosti je vymezeni sidel, které budou casové
vyhodné&jsi do ur¢itého pracovniho stfediska. Toto vymezovani bylo vytvaieno pomoci
nastroje Network Analyst v programu ArcMap, ve kterém byly nastaveny ¢asové intervaly
potfebné pro vytvoreni regionu. Toto vytvareni bylo velice zdlouhavé, jelikoz ty ¢asové

intervaly byly minutové, a to pfedevsim aby nedoslo k ptekryti dvou riznych stiedisek.

Jednoduse feceno, pomoci této metody lze vypozorovat, jakou vzdalenost je cloveék
schopen urazit pomoci individudlni dopravy za urcity Cas, coz velice dobie a hlavné

technicky relativne spravné vymezi jednotlivé regiony ¢asové dostupnosti.
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5.4. Vazend ¢asova dostupnost
Metoda pouzita pro vytvofeni vypoctu vazené cCasové dostupnosti a vazené

dopravni polohy byla vytvofena pouze pro tuto praci a neni od nikoho ptejata.

Vytvoteni vzorce pro vazenou dostupnost se odvijelo od jednotlivych ¢asovych
intervald, které vznikly pro porovnani kvalitativni sily ¢asové dostupnosti jednotlivého
pracovniho stfediska. Pfi vytvareni tabulky ¢. 12 bylo vytvofeno Sest intervalli sledovanych
v minutach: 0 — 14, 15 — 29, 30 — 44, 45 — 59, 60 — 74 a interval 75 a vice minut. Casové
nejvyhodnéjsimu intervalu (0 — 14 minut) byla pfidélena dulezitost nejvetsi a naopak

Casoveé nevyhodnému intervalu (75 a vice minut) dileZitost relativné nejmensi.

Tab. 7: VAHA JEDNOTLIVYCH CASOVYCH INTERVALU

Interval
L Dulezitost (vaha)
(v minutach)

0-14 5

15-29 4

30-44 3

45 -59 2

60 — 74 1
75 a vice 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tyto jednotlivé prid€lené ,,vahy* byly nasobeny pocty obyvatel v jednotlivych
intervalech, z ¢ehoz nasledné vyplynulo, které stiedisko je z pohledu dostupnosti na
nejvyssi a naopak nejnizsi urovni.

Viézena dopravni poloha je zohlednéna v tabulce ¢. 13. Vzorec, ktery vznikl pro
tuto tabulku byl vytvofen obdobné jako pro vdZenou casovou dostupnost. Pouze s tim
rozdilem, Ze zde nejsou udavany intervaly, ale jednotlivé useky pozemnich komunikaci
V dojizd’kovém regionu a vaha je nasobena jednotlivymi useky komunikaci, které jsou
udavany v kilometrech. Zde byla ,,vaha* nejlep$i pro dalnice a rychlostni komunikace

a naopak nejméné vyhodna pro silnice III. tfidy.
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Tab. 8: VAHA JEDNOTLIVYCH TYPU SILNIC

Druhy pozemnich

komunikaci (v km) Diilezitost (vaha)

Dalnice
Rychlostni silnice :
Silnice I. tfidy 2
Silnice II. tfidy 1
Silnice III. t¥idy 0

Zdroj: vlastni zpracovani
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6. ANALYZA CASOVE DOSTUPNOSTI

V nésledujicich podkapitolach jsou podrobné vyhodnocovany cile prace, které byly
stanoveny v tvodni kapitole. V prvni podkapitole je zohlednéno analyzovani stiedisek
regionti (pracovnich stiedisek), které jsou ,pilitem* pro vSe ostatni. Hlavni pozornost je
zaméiena na jednotlivé srovnani administrativniho ¢lenéni kraje, regioni dostupnosti
a dojizd’kovych regioni. Kmapam ,Regiony dostupnosti JihoCeského kraje*
a ,,Dojizd’kové regiony Jihoceského kraje byly nasledné vytvotfeny tabulky zohlednujici
pocet obci, pocet obyvatel a rozloha regionu. V jedné z poslednich podkapitol je nazorné
ukézana Casova dostupnost stiediska Ceské Budgjovice, se kterou nasledné souvisi
i tabulkové zobrazeni usektl jednotlivych druht silni¢nich komunikaci v kilometrech
a soucasn¢ pocet obci a obyvatel v jednotlivych Casovych intervalech ve stfediscich

Jihoceského kraje.

6.1. Strediska regionti

Mapa 3:
~ o v ~
STREDISKA REGIONU JIHOCESKEHO KRAJE
S
Pocet dojizdéjicich
0-1000
e 1001-2500
e 2501-5000
e 5001-10000
® 10001 avice
Hranice obce Koufimova Andrea
l:] Hranice kraje QEVES II. roénik
[:] Hranice okresu 1:700 000 CeSKG, Buaslavice
10. tnora 2012
Hranice SO ORP - a - ad - Data: ArcCR 500

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani

Na vyse uvedené mapé jsou zohlednéna vymezend pracovni stfediska na tizemi
Jihoceského kraje. Mohlo by se zdat, ze stfediskem je kazda obec s rozsifenou ptisobnosti,
ale neni tomu tak. Stfediska byla vybrana podle ptesnych kritérii zminénych v kapitole
,metodika zpracovani®.
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Tab. 9: PRACOVNI STREDISKA JIHOCESKEHO KRAJE

Pracovni stirediska Pocet dojizdéjicich
Blatna 1898
Strakonice 5698
Vodnany 1076
Vimperk 1938
Prachatice 2649
Cesky Krumlov 4159
Kaplice 2649
Milevsko 1724
Pisek 4741
Tyn nad Vltavou 5395
Ceské Budgjovice 25116
Trhové Sviny 840
Tiebon 1368
Suchdol nad Luznici 1095
Jindfichtiv Hradec 4132
Dacice 1555
Tabor 11832
Bechyn¢ 952
Sobéslav 1463
Veseli nad LuZnici 896

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani

Jak uz bylo feceno obci II. stupné je na tzemi JihoCeského kraje 17 a stiedisek
vymezenych pro tuto bakalaiskou praci je celkem 20. Stiediska jsou tedy vSechny SO ORP
a navic tfi obce s poveéfenym uradem, kterd se nachazeji v okrese Téabor - Bechyné a Veseli

nad LuZnici a v okrese Jindiichtiv Hradec - Suchdol nad LuZnici.

Stredisko Bechyné bylo utvofeno i ptes jeho nevyhodnou geografickou polohu,
jelikoz se nachédzi presné v misté, kde se kolem nc€ho ,rozprostiraji“ jind& o mnoho
vyznamnéjsi stiediska. Tim, Ze se Bechyné dostala mezi vymezena stfediska je ptfedev§im
z diivodu lazenstvi, které je v tomto mésté¢ velmi popularni, z ¢ehoz vyplyva 1 mnoho
pracovnich mist v jiZz zminéném oboru, ale také velké mnoZstvi sluZzeb atraktivnich pro

turisty.

Veseli nad Luznici je na tom obdobné jako stfedisko Bechyné. Z administrativni
mapy ¢i mapy stiedisek regioni je dobie vidét opét bezprostfedni blizkost daleko

vyznamnéjSich stfedisek. Toto stfedisko vSak wvzniklo zdGvodu dvou vétSich
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zaméstnavateld. Ve Veseli nad Luznici se nachazi jeden ze zavodi Madety a.s., kde je
zaméstnano velké mnozstvi lidi a celkové je Madeta jednim z nejvétSich zaméstnavatelii
V kraji. Dal$im vétsim zaméstnavatelem je firma ACO Industries Téabor s. r. 0.. Tato firma

vyrabi zelezobetonové odlucovace ropnych latek a tuk.

Vymezeni stiediska Suchdol nad LuZznici je velmi ptekvapujici. Mohlo by se totiz
zdat, ze lidé z této oblasti budou dojizdét za praci do sousedniho Rakouska, a to jak
z diivodu bezprostiedni blizkosti, tak i z pohledu lepSich platovych podminek. Piesto se
V Suchdole nad LuZznici nachézi firma zaméstnavajici ptes 1000 pracovnikd. Je to rakouska
firma Moeller, ktera zabezpeCuje dostatecné mnozstvi pracovnich mist. Zaméfuji se

predevs§im na vyrobu domovnich jisticl a spinacich ptistroja.

6.2. Dojizd’kové regiony

Mapa 4:

DOJiZDKOVE REGIONY JIHOCESKEHO KRAJE

Koufimova Andrea
GEVES III. ro€nik
Ceské Budéjovice
1:700 000 10. Gnora 2012
30 bud 0 Data: ArcCR 500

—-—— km

0 75 15

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani

Na vySe uvedené mapé muzeme vidét ,,dojizd’kové regiony Vv JihoCeském kraji.
Tyto regiony byly vytvofeny podle poctu dojizd€jicich osob do jednotlivych jiz
vymezenych stiedisek, a to v denni i nedenni formé. Pti srovndni mapy dojizd’kovych
regiont a administrativniho ¢lenéni Jihoceského kraje miizeme vidét, ze jednotlivé regiony
jsou relativné shodné, nékteré i relativné kopiruji hranice spravnich obvodi obci
S rozsifenou plsobnosti. Piece jen jsou dojizd’kové regiony o néco vyznamnéji prostorove
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rozlozené u velkych a vyznamnych stfedisek, nez samotné vymezeni spravni obvodu obce
S rozsifenou pusobnosti.

Pii pozorngj$im sledovani mapy je mozno zpozorovat, ze se jedna piedevSim
je bezpochyby hledisko pracovnich ptilezitosti. Na tzemi okresnich mést se ponejvic
nachazeji nejveétsi zaméstnavatelé z celého Kkraje, ktefi maji dostatek pracovnich mist
a ,,pritahuji k sobé obyvatele i ze vzdalenéjSich sidel, pfedev§im z tohoto divodu mayji

okresni mésta nejvétsi ,,dojizd’kovost®.

Tab. 10: VELIKOST DOJiZDKOVYCH REGIONU V JIHOCESKEM KRAJI

Stredisko Pocet obci | Pocet obyvatel Rozloha
Ceské Budgjovice 99 162 642 1299,1
Cesky Krumlov 30 41 861 1129,1
Jindfichuv Hradec 62 50 399 989,4
Tabor 70 74 008 882,6
Prachatice 37 32 446 771,6
Pisek 52 48 455 728,5
Strakonice 74 46 346 606,2
Vimperk 23 18 887 554,8
Kaplice 16 19 036 482,1
Dacice 20 17 697 419,6
Ttebori 16 16 630 350,4
Milevsko 22 19 534 326,1
Blatna 29 14 076 289,5
Tyn nad Vltavou 11 13 569 216,1
Vodiany 14 15 302 209,5
Sobéslav 21 13 238 206,4
Trhové Sviny 6 7 953 175,1
Suchdol nad LuZznici 7 8 827 171,4
Veseli nad Luznici 11 8 670 124.,6
Bechyng 12 7 884 124,1

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani
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Na vyse uvedené tabulce je mozno vidét pocet obci a pocet obyvatel nachazejici se
Vv jednotlivém stiedisku a nadéle 1 jeho rozlohu. Jak je vidét, co se tyce rozlohy i poctu
obyvatel je na tom nejlépe stiedisko Ceské Bud&jovice, coZ neni nijak udivujici, jelikoz
stiedisko je soucasné i metropoli celého kraje a nachazi se zde Siroké spektrum moznosti
pro zaméstnani. Naopak nejmensim stfediskem, a to jak rozlohu, tak i po¢tem obyvatel, je
stiedisko Bechyné. Toto je bez pochyb z divodu jeho polohy v ramci Jiho¢eského kraje,
jelikoz se nachazi relativné blizko vyznamnych stiedisek, které si dojizdéjici obyvatelstvo

k sobé¢ doslova ,,ptitahne*.

6.3. Regiony dostupnosti

Mapa 5:

REGIONY DOSTUPNOSTI JIHOCESKEHO KRAJE

)

Koufimova Andrea
GEVES Il roénik
Ceské Budgjovice
10. Unora 2012
1:700 000 Data: ArcCR 500,
0; %8 8 30 A3 50 Network Analyst

Zdroj: data ArcCR 500, Network Analyst, vlastni zpracovani

Mapa znazoriiuje dostupnostni regiony na Uzemi JihoCeského kraje. Je zde
markantni rozdil mezi regiony dojizd’kovymi, dostupnostnimi a hlavn¢ i spravnimi obvody
obci s rozsifenou plsobnosti. Hlavni rozdil je patrny z divodu ¢asové dostupnosti, ktera je
V této map¢ zohlednéna.

Pfi pozorngj§im shlédnuti obou jiz zminénych map si lze povSimnout zajimavého
vysledku. V mapé s regiony dostupnosti se stal prakticky opak toho, co bylo zminéno
vV map¢ s regiony dojizd’ky. V této mapé se méné vyznamné a prostorové daleko mensi

regiony ,,rozrostly* na tkor velkych a vyznamnych dojizd’kovych stiedisek.
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Tab. 11: VELIKOST REGIONU DOSTUPNOSTI V JIHOCESKEM KRAJI

Stiedisko Pocet obci | Pocet obyvatel Rozloha
Cesky Krumlov 31 39 655 1227,2
Ceské Budgjovice 56 143 775 1178,2
Jindfichiv Hradec 51 45 783 836,7
Tébor 54 65 812 655,5
Prachatice 36 28 525 555,1
Strakonice 67 44 787 549,1
Trhové Sviny 20 22 064 488,9
Pisek 32 40 570 468,1
Kaplice 16 17 153 445,9
Vimperk 26 23 309 439
Vodnany 28 22 679 405,1
Tiebon 15 18 364 389,6
Milevsko 32 22 807 387,4
Blatna 36 15 667 343,4
Suchdol nad Luznici 11 9872 322,9
Dacice 23 21 760 318,2
Sobéslav 33 16 734 303,9
Tyn nad Vltavou 15 14 128 263,6
Veseli nad Luznici 25 13551 261
Bechyné 16 10 465 217,4

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni tvorba

Z tabulky je patrné, ze jedinym velkym stfediskem, které se svym tizemim zvétsilo
je dostupnostni region Ceského Krumlova. Tento region se zvétsil o ¢ast uzemi regionu
Prachatice, coz by mohlo mit pfi¢inu v kvalitnéj$i dopravni infrastruktui¢ a poctu

komunikaci I. a Il. tfidy, po nichz se miizeme pohybovat vyssi rychlosti.

Jak jiz bylo zminéno, doslo k vyraznému zmenseni dostupnostniho regionu Ceské
Budéjovice oproti dojizd’kovému. Cast regionu Ceskych Budg&jovic pfipadl do tizemi
Trhovych Svinl, Tteboné a v neposledni fad€ regionu Vodiany. Je to docela pochopitelné,
nebot’ optimalni ¢asova dostupnost je vyhodnéjsi spiSe do mensSich stiedisek z diivodu

jejich relativni blizkosti.
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V ptilohach je uvedena tabulka ¢. 22, kterd znazoriuje veskeré obce, které se

Vv ramci regionalizace piesunuly do jiného regionu. Je to uvedeno v pfilohach z divodu

velkého poctu obci.

6.4. Casovd dostupnost stirediska Ceské Budéjovice

Mapa 6:

(7]

|:| Hranice kraje

Casova dostupnost
(v minutach)

o 4

I 15290
[ 130-44
4 - 50
-SOavice

CASOVA DOSTUPNOST PRACOVNIHO STREDISKA CESKE BUDEJOVICE

®  Pracovni stfedisko

Koufimova Andrea
GEVES III. roénik
Ceské Budgjovice
6 o 5 s - - 10. Unora 2012

—— } Data: ArcCR 500

1:700 000

Zdroj: data ArcCR 500, Network Analyst, vlastni zpracovani

Na vyse uvedené map¢ je zohlednéna ¢asova dostupnost, konkrétné u pracovniho

sttediska Ceské Budé&jovice. Jednotlivé barvy znazoriuji patnactiminutové casove

intervaly. Casové dostupnost je nastavena do 60 a vice minut. Do tohoto intervalu ptipadly

pouze uréité periferie kraje, ve kterych se nachazi i stfediska Blatna a Dacice. Naopak

nejlépe je na tom stfedisko Trhové Sviny, které je v prvnim ¢asovém intervalu, tj. 0 — 14

minut. Do intervalu 15 — 29 se zafadila Kaplice, Cesky Krumlov, Tfebon, Veseli nad

Luznici, Tyn nad Vltavou a Vodnany. Interval s nejvétSim poctem stiedisek je v rozmezi

30 — 44 minut. Patii do n€ho stfediska Suchdol nad Luznici, Jindfichiv Hradec, Sobéslav,

Bechyné, Pisek, Strakonice, Vimperk a Prachatice. V intervalu 45 — 59 minut se nachazi

sttediska Tabor a Milevsko. Spadovost stfedisek do téchto intervald je zejména z divodu

velké vzdalenosti od stfediska Ceské Bud&jovice a nevyhodné dopravni infrastruktuie.
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Tab. 12: CASOVA DOSTUPNOST STREDISKA CESKE BUDEJOVICE

Intervaly Pocet obci Pocet obyvatel Rozloha
0-14 74 160 862 943, 4
15-29 127 137 587 3162,3
30-44 166 175 363 2612,30
45 - 59 191 128 694 2 497,60
60 a vice 65 34 954 840,6

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani

6.5. Casové intervaly pro stiediska Jihoc¢eského kraje

Tato podkapitola znazoriiuje pocet obci a obyvatel Vv jednotlivych ¢asovych
intervalech ve stfediscich JihoCeského kraje. Pro kazdé ze stiedisek tohoto kraje byly
vymezeny po sob¢ jdouci ¢asové intervaly, pro které byl sledovan pocet obci a obyvatel, ze

kterych se nasledné pocitala vazena ¢asova dostupnost.

Pfi podrobnéjSim prohlédnuti tabulky ¢. 12 je patrné, ze nejvyhodnéjSim
dostupnostnim stiediskem se jevi Tyn nad Vltavou, coz je velice piekvapivé, ale ne
nemozné. Toto jeho nejvyhodnéjsi postaveni je zejména diky jeho vyhodné poloze.
Stiedisko se nachazi relativné ve stfedu JihoCeského kraje a jeho dostupnost se mize
,rozprostirat® rovnomérné do vSech stran. Pokud by byla dostupnost brana jako vyznamny
faktor pouzivany pfiurcovani hierarchie (vyznamnosti) mést, tak by stfedisko Tyn nad
Vltavou ,,vykazovalo* nejlepsi hodnoty, mohlo by byt relativné krajskym méstem. To co
bylo vyiknuto v predeslé véte je Cisté hypoteticka véc, ktera se vybizi z vytvoiené tabulky
a urcité je velmi diskutabilni. Zajisté by se naslo mnoho nézord, které by souhlasily ¢i

naopak zesmésnovaly tento vyrok.

Podivujici je, Ze stiedisko Ceské Budg&jovice se zafadilo az na étvrté misto v ramci
dvaceti stredisek. Pfed nim je uZz zminované stfedisko Tyn nad Vltavou, Vodiany
a Bechyné. To plyne samoziejmé piedevsim také z jejich vyhodné polohy v ramci kraje.

Nejméné vyhodné postaveni maji stiediska Dacice a Blatna. U piedeslych stiedisek
byla zminovana jejich velmi vyznamné poloha, u téchto lze fici pravy opak. Tyto dvé
stfediska se nachazi prakticky uz na samych periferiich Jihoceského kraje a co se tyce
dopravni dostupnosti jsou velmi znevyhodnény. Lze pfedpokladat, ze stfedisko Blatna by

mohlo mit vyhodnéjsi polohu do Plzenského kraje a stiedisko Dacice do kraje Vysocina.
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Tab. 13: POCET OBCi A OBYVATEL V JEDNOTLIVYCH CASOVYCH INTERVALECH VE STREDISCIiCH JIHOCESKEHO KRAJE

Cas (v minutich)
- 0-14 1529 30— 44 4559 60 - 74 75 a vice Vizena | varend
Pracovni stiediska dostupnost do?;[/u(E}n)OSt
OE.CI' P. obyv. OE.CII P. obyv. OE.CII P. obyv. OE.CII P. obyv. OE.CII P. obyv. olF;.ci P. obyv. °

Tyn nad Vltavou 46 40324 | 193 | 294787 | 243 | 198155 | 117 78 916 24 18 008 0 0 2151073 6,2104
Vodfiany 57 62966 | 159 | 228720 | 209 | 202440 | 119 93 343 54 21944 25 20777 | 2066 437 5,9661
Bechyné 44 30641 | 138 | 273787 | 224 | 156854 | 178 | 149342 38 19 389 1 177 2037 165 5,8816
Ceské Budgjovice 74 | 112564 | 119 | 142030 | 169 | 160054 | 184 | 176370 69 37 429 8 1743 2003014 5,7830
Veseli nad Luznici 58 36853 | 134 | 255143 183 164 235 145 97 214 94 74 304 9 2441 1968 715 5,6839
Sobéslav 63 45254 | 131 | 239569 | 158 | 154254 | 151 | 108899 | 105 75 548 15 6 666 1947 320 5,6222
Tieboti 38 38411 | 130 | 216059 | 154 | 180049 | 153 | 109277 | 115 79 618 33 6776 1901 386 5,4895
Pisek 55 56433 | 165 | 152898 | 154 | 219045 | 128 | 112109 89 66 533 32 23172 | 1864815 5,3840
Prachatice 58 41669 | 115 | 195430 158 157 497 137 95 384 87 99 077 68 41133 1793534 5,1782
Tébor 61 80151 | 103 | 81886 117 | 209027 | 164 | 126804 | 156 | 110801 22 21521 | 1741310 5,0274
(Vjesk)? Krumlov 44 57 902 99 183 703 104 75 282 137 151172 154 121 782 85 40 349 1714643 4,9504
Trhové Sviny 42 54 186 83 171534 100 112 101 161 120 777 167 143 006 70 28 586 1706 515 4,9269
Milevsko 41 63 641 95 91 004 147 112 136 204 233 854 105 111 967 31 17 588 1615892 4,6653
Kaplice 32 34 735 77 186 697 94 88 403 137 101 397 155 157 583 128 61 375 1607 424 4,6408
Jindfichtiv Hradec 49 49009 | 83 67 308 113 | 224318 | 137 | 124431 | 104 81490 137 | 83634 | 1601217 4,6229
Strakonice 77 57672 | 129 | 112078 93 74 621 138 251 241 107 81810 79 52 768 1597 595 4,6125
Suchdol nad Luznici 16 24 673 59 167 986 138 90 431 133 171 905 152 128052 125 47143 1585 607 4,5779
Vimperk 34 30725 | 87 68 789 107 | 214089 | 143 97 856 92 105560 | 160 | 113171 | 1485491 4,2888
Blatna 43 22190 | 81 84 822 107 91 540 113 | 107135 | 143 | 215235 | 136 | 109268 | 1263631 3,6483
Dagice 23 22988 | 26 35 804 46 24 303 92 105528 | 131 | 192395 | 305 | 249172 | 983688 2,8400
Celkem 955 | 962987 |2206| 3250034 | 2818 | 2908834 | 2871 | 2612954 | 2141 | 1941531 | 1469 | 927 460 | 34 636 472 100,0000

Zdroj: data ArcCR 500, Network Analyst, vlastni zpracovani
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6.6. Zastoupeni silnic v regionech dostupnosti
Tato podkapitola znazorfiuje useky jednotlivych  druht  komunikaci
Vv dostupnostnich regionech Jihoc¢eského kraje. V tabulce jsou zohlednény veskeré druhy

pozemnich komunikaci, které jsou zohlediovany pti vypoctu vazené dopravni polohy.

V tabulce ¢. 13 lze vypozorovat, ktery region ma nejveétsi zastoupeni silnic
Vv kilometrech. Podle tabulky uvedené nize je vidé€t, ze nejlépe je na tom region Jindfichtiv
Hradec. Tento region méa nejvétsi zastoupeni vSech silnic kromé dalnic a rychlostnich
komunikaci, jelikoz se na jeho uzemi nenachdzi ani jedna ze dvou zminovanych

pozemnich komunikaci.

Nejmensi zastoupeni silnic se nachazi vregionu Bechyné, na jeho uzemi se
nenachazi zadna dalnice ani rychlostni komunikace a ze silnic 1., II. a III. t¥idy pouze
nepatrné useky. Je to predev§im z divodu blizkosti k regionu Tabor, ktery je prostorové
vétSim a vyznamnéjSim.

Piekvapivé se region Ceské Budgjovice umistil v potadi na étvrtém misté, hned po
zminovaném regionu Jindfichiv Hradec, Tédbor a Strakonice. Téabor se nachazi na
piednich pozicich z diivodu zastoupeni dalnice. Tento region ma jako jediny rozestavénou
dalniéni sit, ktera by méla sméfovat z Prahy, pies Tabor do Ceskych Bud&jovic a dale na
statni hranici s Rakouskem. Rozdil ve vazené poloze Ceskych Budgjovic a Strakonic neni

nijak markantni, zde uz hraji roli jen desetiny procent.
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Tab. 14: USEKY JEDNOTLIVYCH DRUHU KOMUNIKACi V REGIONECH DOSTUPNOSTI JIHOCESKEHO KRAJE

Useky jednotlivych pozemnich komunikaci (v km)

Vazena Vazena
. . Rozloha , .
Regiony dostupnosti Dalnice a stiediska dopravni dopravni
rychlostni | Silnice I. T¥idy | Silnice IL. T¥idy | Silnice IIT. T¥dy poloha | poloha (v %)
silnice
Jindfichtiv Hradec 0,0 78,0 124,7 234,1 836,7 514,75 10,97
Tabor 16,1 56,4 84,7 157,3 655,5 403,16 8,59
Strakonice 0,0 55,8 71,4 173,6 549,1 356,56 7,60
Ceské Budgjovice 0,0 43,6 80,7 180,7 1178,2 348,60 7,43
Cesky Krumlov 0,0 62,5 87,3 120,9 1227,2 333,16 7,10
Vimperk 0,0 58,1 89,8 68,5 439,0 274,50 5,85
Dacice 0,0 6,7 138,5 98,8 318,2 250,76 5,34
Milevsko 0,0 39,7 71,7 93,5 387,4 244,63 521
Pisek 7,0 47,2 48,3 69,4 468,1 232,96 4,96
Blatna 0,0 35,6 40,6 114,8 343,5 226,60 4,83
Prachatice 0,0 0,0 120,6 86,6 555,1 207,20 4,41
Vodnany 0,0 35,7 64,4 66,4 405,1 202,20 4,31
Tiebon 0,0 44,2 50,2 58,5 389,1 197,10 4,20
Trhové Sviny 0,0 0,0 103,6 87,8 488,9 191,40 4,08
Kaplice 0,0 21,3 76,1 48,8 4459 167,59 3,57
Sobéslav 0,0 22,8 41,9 58,0 303,9 145,48 3,10
Veseli nad Luznici 0,0 32,6 22,6 28,7 261,0 116,48 2,48
Suchdol nad Luznici 0,0 23,2 12,8 50,2 322,9 109,40 2,33
Tyn nad Vltavou 0,0 0,0 62,7 30,3 263,6 93,05 1,98
Bechyné 0,0 7,8 49,6 12,5 217,4 77,74 1,66
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7. ZAVER

Tato prace se zabyvala dopravnim fenoménem, tj, casovou dostupnosti, kterd je
nejvyznamnéj$im vysledkem fungovani dobrého dopravniho systému. Piestoze dopravni
politika tohoto statu sméfuje v soucasnosti vice kK podpote vefejné hromadné dopravy 0sob,

individualni doprava osob hraje v podminkach Ceské republiky stale vyznamnéjsi roli.

Prace se zabyva pouze ¢asovou dostupnosti stiedisek pomoci individualni dopravy,
hromadna doprava osob nebyla do prace zahrnuta z diivodu ¢asové naro¢nosti vymezovani
stiedisek, jednotlivych regionti a jejich grafického zndzornéni. Spojeni individualni

dopravy a hromadné dopravy osob by bylo rozsahové spiSe pro diplomovou praci.

Ptedkladanou bakalaiskou préaci je mozno rozdélit na dvé zékladni Casti. V prvni
Casti doslo predevsim Kk ptiblizeni teoretickych vychodisek, diky kterym doslo k nastinéni
velice slozité problematiky casové dostupnosti, pfedevSim z hlediska riznych definic
a pristupt, Kk riznym metodicky odliSnym zptisobiim pii vymezovani pracovnich stfedisek

¢i regiontl a nasledné k nastinéni socialni exkluze a jejimu ¢lenéni.

V druhé¢ casti byla provedena analyza casové dostupnosti ve stiediscich
JihoCeského kraje. Na zéklad¢ jiz zminénych stfedisek bylo mozno vyclenit dojizdkové
regiony sruznou Grovni a intenzitou. Jednotliva stfediska se taktéz zapfiCinila o vznik
regionu dostupnosti, které mohly byt nasledné porovnavany s administrativnim ¢lenénim
i s regiony dojizdky.

Predkladana prace poukazala na nékolik faktori, které ovliviiuji dostupnost
jednotlivych sidel. Mezi nejzasadné€jsi faktory patii poloha stfediska v rdmci tizemi kraje,
poloha obce na rozdilnych dopravnich sitich, vzdalenost obce od hierarchicky vyssi

dopravni infrastruktury a poloha obce na vyznamném dopravnim tahu.

Pro praci byly vypracovany tfi hypotézy, poukazujici na problematiku Casové
dostupnosti a dojizdkovych regionli. VSechny hypotézy se relativné potvrdily. Toto
potvrzeni hypotéz jiz bylo popsano v kapitole ,,Analyza ¢asové dostupnosti®. Jen je nutno
podotknout, e u hypotézy & 1 neni vyznamné zastoupen pouze region Ceskych

Budéjovic, ale vSechny regiony s okresnimi mésty.
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SEZNAM OBRAZKU, TABULEK A MAP

Obrazky:

Obr. 1: Pracovni mikroregiony a subregiony v Jihoceském kraji

Obr. 2: Srovnani vymezeni pracovnich mikroregioni a spravnich obvodu obci s rozsitenou

pusobnosti
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Mapy:

Mapa 1: Administrativni ¢lenéni Jihoceského kraje

Délka silni¢nich tahti Jihoc¢eského kraje

. Hierarchické kategorie regiondlnich stfedisek

. Velikostni charakteristiky sociogeografickych mezoregiont a souc¢asnych krajt
. Zékladni charakteristika metropolitnich areala

. Strediska regionti

: Typy pozemnich komunikaci a jejich rychlosti

: Vaha jednotlivych ¢asovych intervala

: Vaha jednotlivych typa silnic

: Pracovni stfediska Jiho¢eského kraje

: Velikost dojizd’kovych regionii v JihoCeském kraji

: Velikost regionti dostupnosti v Jiho¢eském kraji

: Casova dostupnost stiediska Ceské Budgjovice

: Pocet obci a obyvatel v jednotlivych ¢asovych intervalech ve strediscich
Jihoceského kraje

Useky jednotlivych druhtit komunikaci v regionech dostupnosti Jiho¢eského kraje
Dojizd’ka z obci okresu Cesky Krumlov

Dojizd’ka z obci okresu Ceské Bud&jovice

Dojizd’ka z obci okresu Jindfichiiv Hradec

Dojizd’ka z obci okresu Pisek

Dojizd’ka z obci okresu Prachatice

Dojizd’ka z obci okresu Strakonice

Dojizd’ka z obci okresu Tabor

Obce spadujici do rliznych regiont

Mapa 2: Dopravni sit’ Jihoc¢eského kraje
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Mapa 3: Stiediska regionti Jihoceského kraje
Mapa 4: Dojizd’kové regiony Jihoceského kraje
Mapa 5: Regiony dostupnosti Jihoceského kraje

Mapa 6: Casova dostupnost pracovniho stiediska Ceské Budgjovice
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Tab. 15: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU CESKY KRUMLOV

Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Benesov nad Cernou Kaplice 121
Besednice Kaplice 105
Bohdalovice Cesky Krumlov 40
Boletice Cesky Krumlov 12
Brloh Cesky Krumlov 68
Bujanov Kaplice 141
Cerna v Posumavi Cesky Krumlov 61
Cesky Krumlov - -
Dolni Dvofisté Kaplice 269
Dolni Ttebonin Cesky Krumlov 66
Frymburk Cesky Krumlov 46
Holubov Cesky Krumlov 87
Horni Dvofisté Kaplice 32
Horni Plana Cesky Krumlov 90
Hotice na Sumavé Cesky Krumlov 120
Chlumec Cesky Krumlov 3
Chvaliny Cesky Krumlov 223
Kajov Cesky Krumlov 282
Kaplice - -
Kiemze Cesky Krumlov 175
Lipno nad Vltavou Cesky Krumlov 12
Loucovice Cesky Krumlov 29
Malonty Kaplice 232
MalSin Cesky Krumlov 6
Mirkovice Cesky Krumlov 57
Mojné Cesky Krumlov 27
Netiebice Kaplice 67
Nova Ves Cesky Krumlov 38
Omlenice Kaplice 115
Pohorska Ves Kaplice 45




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Predni Vyton Cesky Krumlov 6
Ptidoli Cesky Krumlov 99
Piiseéna Cesky Krumlov 57
Rozmberk nad Vltavou Cesky Krumlov 9
Rozmital na Sumavé Kaplice 76
Sobénov Kaplice 80
Srnin Cesky Krumlov 47
Stiitez Kaplice 94
Svétlik Cesky Krumlov 17
Velesin Kaplice 196
Veétini Cesky Krumlov 601
Vézovata Plang Kaplice 12
Vyssi Brod Cesky Krumlov 53
Zlata Koruna Cesky Krumlov 151
Zubcice Cesky Krumlov 39
Zvikov Ceské Budgjovice 57

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani



Tab. 16: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU CESKE BUDEJOVICE

Obce (Slf)l;(:g:;ll:; Pocet dojizdéjicich
Adamov Ceské Budgjovice 163
Becice Tyn nad Vltavou 12
Borek Ceské Budgjovice 478
Borovany Ceské Budgjovice 663
Borovnice Ceské Budgjovice 25
BorSov nad Vltavou Ceské Budgjovice 244
Bosilec Ceské Budgjovice 18
BraniSov Ceské Budgjovice 48
Biehov Ceské Budgjovice 24
Cakov Ceské Budgjovice 52
Cejkovice Ceské Budéjovice 61
Ceské Budgjovice - -
Cizkrajice Trhové Sviny 20
Dasny Ceské Budgjovice 59
Div¢ice Ceské Budgjovice 83
Dobra Voda u Ceskych Budgjovic | Ceské Budgjovice 707
Dobsice Tyn nad Vltavou 20
Dolni Bukovsko Ceské Budgjovice 146
Doubravice Ceské Budgjovice 63
Doublety Ceské Budgjovice 91
Drahotésice Ceské Budgjovice 39
Driten Ceské Budgjovice 141
Dubi¢né Ceské Budgjovice 102
Dubné Ceské Budgjovice 359
Dynin Ceské Budgjovice 39
Habfti Ceské Budéjovice 23
Hartmanice Tyn nad Vltavou 16
Hetfman Ceské Budgjovice 39
Hlavatce Ceské Budgjovice 28
Hlincova Hora Ceské Budgjovice 72




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Hluboké nad Vltavou Ceské Budgjovice 961
Homole Ceské Budgjovice 268
Horni Knézeklady Tyn nad Vltavou 14
Horni Stropnice Trhové Sviny 97
Hosin Ceské Budgjovice 188
Hosty Tyn nad Vltavou 38
Hradce Ceské Budgjovice 11
Hranice Ceské Budgjovice 3

Hrdg&jovice Ceské Budgjovice 465
Hury Ceské Budgjovice 126
Hvozdec Ceské Budgjovice 10
Chotycany Ceské Budgjovice 63
Chrastany Tyn nad Vltavou 116
Jankov Ceské Budgjovice 106
Jilovice Ceské Budgjovice 73
Jivno Ceské Budgjovice 52
Kamenna Trhové Sviny 20
Kamenny Ujezd Ceské Budgjovice 486
Komatice Ceské Budgjovice 68
Kvitkovice Ceské Budgjovice 26
Ledenice Ceské Budgjovice 535
Libin Ceské Budgjovice 38
Libni¢ Ceské Budgjovice 56
Lipi Ceské Budgjovice 184
LiSov Ceské Budgjovice 774
Litvinovice Ceské Budgjovice 371
Locenice Ceské Budgjovice 85
Mazelov Ceské Budéjovice 26
MladoSovice Ceské Budéjovice 23
Modra Hirka Tyn nad Vltavou 3

Mokry Lom Ceské Budgjovice 9

Mydlovary Ceské Budgjovice 56




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Nakti Ceské Budgjovice 22
Nedabyle Ceské Budgjovice 71
Neplachov Ceské Budgjovice 65
Nova Ves Ceské Budgjovice 186
Nové Hrady Ceské Budgjovice 184
Olesnice Trhové Sviny 84
Oleénik Ceské Budgjovice 126
Ostrolovsky Ujezd Ceské Budgjovice 37
Pettikov Ceské Budgjovice 35
Pistin Ceské Budgjovice 122
Plana Ceské Budgjovice 70
Plav Ceské Budgjovice 79
Radosovice Ceské Budgjovice 36
Roudné Ceské Budgjovice 189
Rudolfov Ceské Budgjovice 711
Rimov Ceské Budgjovice 131
Sedlec Ceské Budgjovice 65
Slavce Trhové Sviny 69
Srubec Ceské Budgjovice 312
Staré Hod¢&jovice Ceské Budgjovice 268
Strazkovice Ceské Budéjovice 106
Strycice Ceské Budgjovice 14
Stiizov Ceské Budgjovice 44
Svaty Jan nad Malsi Ceské Budgjovice 39
Sevétin Ceské Budgjovice 348
Stépanovice Ceské Budgjovice 128
Temelin Tyn nad Vltavou 52
Trhové Sviny - -

Tyn nad Vltavou - -

Usilné Ceské Budgjovice 113
Vcelna Ceské Budgjovice 464
Vidov Ceské Budéjovice 101




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Vitin Ceské Budgjovice 69
Vlkov Ceské Budgjovice )

Vrabée Ceské Budgjovice 123
Vrato Ceské Budgjovice 73
Vsemyslice Tyn nad Vltavou 135
Zaboti Ceské Budgjovice 76
Zahaji Ceské Budéjovice 82
Zavraty Ceské Budéjovice 11
Zliv Ceské Budgjovice 794
Zvikov Ceské Budgjovice 57
Zaboviesky Ceské Budéjovice 101
Zar Ceské Budgjovice 27
Zimutice Tyn nad Vltavou 70

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani




Tab. 17: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU JINDRICHUV HRADEC

Obce Stiedisko dojizd’ky | Pocet dojizdéjicich
Bénovice Dacice 18
Bednarec Jindfichtiv Hradec 14
Bednarecek Jindfichtiv Hradec 29
Blazejov Jindfichtiv Hradec 64
Bofetin Jindtichiv Hradec 4
Bfezina Jindfichtiv Hradec 10
Budec¢ Dacice 21
Budiskovice Dacice 125
Cep Tiebon 19
Cizkrajov Dacice 78
Cerveny Hradek Dacice 24
Ceské Velenice - -
Cesky Rudolec Dacice 124
Cimer Jindfichv Hradec 124
Clunek Jindfichv Hradec 68
Dacice - -
Desna Dacice 11
Destna Jindtichtiv Hradec 71
Div¢i Kopy Jindtichiiv Hradec 10
Dobrohost’ Dacice 7
Dolni Péna Jindtichtiv Hradec 23
Dolni Zdar Jindtichtiv Hradec 27
Domanin Ttebon 52
Donov Jindtichtiv Hradec 10
Drunce Jindfichiv Hradec 6
Dunajovice Ttebon 30
Dvory nad Luznici Suchdol nad LuZnici 40
Frahelz Ttebon 6
Hadravova Rosicka Jindfichiv Hradec 4
Halamky Suchdol nad LuZnici 27




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Hamr Ttebon 28
Hatin Jindfichtiv Hradec 53
Hetfmanec Dacice 3
Horni Meziti¢ko Jindfichtiv Hradec 3
Horni Némcice Jindfichtiv Hradec 2
Horni Péna Jindfichtiv Hradec 150
Horni Radoun Jindfichtiv Hradec 30
Horni Skrychov Jindfichtiv Hradec 27
Horni Slatina Dacice 24
Hospiiz Jindfichtiv Hradec 123
Hrachovisté Ttebon 10
HftiSice Dacice 55
Chlum u Tieboné Tiebonl 72
JaroSov nad Nezarkou Jindtichtiv Hradec 167
Jilem Jindtichiv Hradec 3
Jindfichv Hradec - -
Kaclehy Jindtichiiv Hradec 11
Kamenny Malikov Jindtichiiv Hradec 17
Kardagova Re¢ice Jindtichtiv Hradec 217
Klec Ttebon 27
Kostelni Radouil Jindtichtiv Hradec 52
Kostelni Vydii Dacice 46
Kunzak Jindtichtiv Hradec 116
Lasenice Jindtichtiv Hradec 103
Lodhétov Jindtichtiv Hradec 118
Lomnice nad LuZnici Ttebon 187
LuzZnice Ttebon 59
Majdalena Ttebon 38
Nova Bysttice Jindfichiv Hradec 218
Nova Olesna Jindfichiv Hradec 14
Nova Vcelnice Jindfichiv Hradec 285
Nova Ves nad Luznici Ceské Velenice 48




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Novosedly nad Nezarkou Ttebon 46
Okrouhla Radoun Jindfichtiv Hradec 35
Pec Dacice 83
Pisec¢né Dacice 17
Pistina Jindiichiv Hradec 8

Plavsko Jindiichiv Hradec 54
Plese Jindfichtiv Hradec 9

Pluhtv Zd'ar Jindfichtv Hradec 45
Polste Jindfichiiv Hradec 21
Ponédraz Tiebon 4

Ponédrazka Veseli nad Luznici 5

Popelin Jindfichtiv Hradec 49
Ptibraz Jindtichtiv Hradec 27
Rapsach Suchdol nad Luznici 113
Ratibof Jindtichtiv Hradec 36
Rodvinov Jindtichtiv Hradec 91
Rose¢ Jindtichtiv Hradec 54
Rosicka Jindtichtiv Hradec 2

Slavonice Dacice 162
Smrzov Ceské Budgjovice 9

Stankov Suchdol nad Luznici 10
Staré Hobzi Dacice 80
iﬁg;:gﬁ;ﬁko pod JindFichav Hradec 11
Straz nad Nezarkou Jindtichiiv Hradec 65
Strmilov Jindtichiv Hradec 98
Stiibfec Tiebon 25
Stiizovice Jindfichiv Hradec 44
Studena Jindfichiv Hradec 53
Suchdol nad Luznici - -

Svétce Jindfichiv Hradec 9

Ttebétice Dacice 46

Ttebon




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Ujezdec Jindfichiv Hradec 4
Velky Ratmirov Jindfichtiv Hradec 47
Vicemil Jindiichiv Hradec 4
Visiova Jindiichiv Hradec 6
Vlcetinec Jindiichiv Hradec 2
Volfitov Dacice 106
Vydii Jindfichiiv Hradec 30
Zablati Jindfichiiv Hradec 1
Zahoti Jindfichiiv Hradec 8
Zahradky Jindfichtiv Hradec 8
Zdar Jindichtiv Hradec 2
Zupanovice Jindtichtiv Hradec 1

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani




Tab. 18: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU PISEK

Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
C:g\";‘gﬂ“ce nad Pisek 134
Bernatice Pisek 77
Borovany Milevsko 15
Boudy Pisek 20
Bozetice Milevsko 64
Branice Milevsko 27
Cerhonice Pisek 12
Cimelice Pisek 86
Cizova Pisek 213
Dobev Pisek 161
Dolni Novosedly Pisek 42
Drazi¢ Pisek 11
Drhovle Pisek 90
Hetfman Pisek 26
Horosedly Pisek 3
Hrazany Milevsko 48
Hrejkovice Milevsko 75
Chysky Milevsko 120
Jetétice Pisek 32
Jickovice Milevsko 16
Kesttany Pisek 157
Kluky Pisek 126
Kostelec nad VlItavou Milevsko 30
Kovaiov Milevsko 133
Kozli Pisek 1
Kralova Lhota Pisek 9
Kienovice Pisek 15
Kfizanov Milevsko 12
Kucef Milevsko 22




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Kvétov Milevsko 13
Lety Blatna 8
Milevsko - -
Minice Blatna 3
Mirotice Pisek 97
Mirovice Pisek 50
Misovice Blatna 10
Myslin Pisek 2
Nerestce Pisek 2
Nevézice Pisek 8
Okrouhla Milevsko 12
Olesna Pisek 9
Orlik nad Vltavou Pisek 16
Osek Milevsko 37
Oslov Pisek 25
Ostrovec Pisek 35
Paseky Pisek 29
Pisek - -
Podoli I Pisek 49
Probulov Pisek 1
Protivin Pisek 419
Pieborov Milevsko 42
Predotice Pisek 71
Presténice Milevsko 60
Putim Pisek 123
Rakovice Pisek 17
Razice Pisek 55
Sepekov Milevsko 238
Skaly Pisek 15
Slabcice Pisek 44
Smetanova Lhota Pisek 25
Stehlovice Milevsko 15




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Talin Pisek 34
Temesvar Pisek 22
Varvazov Pisek 11
Veselicko Pisek 12
Vlastec Pisek 36
Vlksice Milevsko 20
Vojnikov Pisek 9
Vréaz Pisek 45
Vrcovice Pisek 28
Zahoti Pisek 145
Zbelitov Milevsko 101
Zbesicky Pisek 11
Zhot Milevsko 30
Zvikovské Podhradi Pisek 20
Zdéar Pisek 36

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani



Tab. 19: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU PRACHATICE

Obce Stredisko dojizd’ky Pocet dojizdé€jicich
Babice Prachatice 2
Bohumilice Vimperk 38
Bohunice Prachatice 4
Borové Lada Vimperk 26
Bosice Vimperk 38
Budkov Prachatice 4
Buk Vimperk 30
Busanovice Prachatice 15
Ckyné - -
Drslavice Prachatice 9
Dub Prachatice 48
Dvory Prachatice 5
Horni Vltavice Vimperk 49
Hracholusky Prachatice 61
Husinec Prachatice 187
Chlumany Prachatice 39
Chroboly Prachatice 98
Chvalovice Ceské Budgjovice 24
Kratusin Prachatice 6
Ktistanov Prachatice 13
Kti§ Prachatice 42
Kubova Hut Vimperk 17
Kvilda Vimperk 6
Lazisté Prachatice 51
Lcovice Ckyng 12
Lenora Vimperk 32
Lhenice Prachatice 110
Lipovice Prachatice 31
Luzice Ceské Budégjovice 2




Obce Stredisko dojizd’ky Pocet dojizd€jicich
Mahous Ceské Budgjovice 24
Malovice Ceské Budgjovice 33
Micovice Prachatice 30
Nebahovy Prachatice 114
Némcice Prachatice 2
Netolice Prachatice 134
Nicov Vimperk 5
Nova Pec Prachatice 10
Nové Huté Vimperk 3
Olsovice Prachatice 1
Pécnov Prachatice 7
Prachatice - -
Radhostice Vimperk 7
Stachy Vimperk 71
Stozec Prachatice 9
Strazny Vimperk 9
Strunkovice nad Blanici Prachatice 151
Svata Mafi Vimperk 84
Sumavské Hostice Vimperk 72
Té&Sovice Prachatice 57
Tvrzice Prachatice 9
Ujezdec Prachatice 5
Vacov Vimperk 63
Vimperk - -
Vitéjovice Prachatice 82
Vlachovo Brezi Prachatice 204
Volary Prachatice 229
Vrbice Vimperk 3
Zablati Prachatice 30
Zabrdi Prachatice 9
Zalezly Ckyng 33
Zbytiny Prachatice 48




Obce Stredisko dojizd’ky Pocet dojizd€jicich
Zdikov Vimperk 182
Zarovna Vimperk 12
Zelnava Prachatice 3
Zernovice Prachatice 71

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani



Tab. 20: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU STRAKONICE

Obce Stiredisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Bavorov Vodnany 138
Bélcice Blatna 131
Bezdékovice Blatna 82
Bilsko Strakonice 12
Blatna - -
Bratronice Blatna 7
Biezi Blatna 5
Budyné Vodnany 4
Buzice Blatna 32
Cehnice Strakonice 85
Cecelovice Blatna 15
Cejetice Strakonice 192
Cepiovice Strakonice 16
Cestice Strakonice 122
CiGenice Vodnany 38
Doubravice Strakonice 25
Drahonice Strakonice 35
Drachkov Strakonice 56
Drazov Strakonice 24
Drouzetice Strakonice 33
Dfesin Strakonice 29
Hajany Blatna 21
Hajek Vodnany 1
Hlupin Strakonice 6
Horni Pofici Strakonice 60
Hornosin Blatna 7
Hoslovice Strakonice 26
Hostice Strakonice 24
ChelCice Vodnany 55
Chlum Blatna 48




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Chobor Blatna 11
Chrastovice Strakonice 51
Jinin Strakonice 39
Kadov Blatna 48
Kalenice Strakonice 17
Katovice Strakonice 301
Kladruby Strakonice 27
Kocelovice Blatna 29
Krajnicko Vodnany 7
Kraselov Strakonice 63
Kraslovice Vodnany 20
Krejnice Strakonice 11
Krty — Hradec Strakonice 27
Kufimany Strakonice 7
Kvaskovice Strakonice 15
Lazanky Blatna 9
Lazany Blatna 4
Lib&jovice Vodnany 60
Libétice Strakonice 17
Litochovice Strakonice 28
Lnare Blatna 122
Lom Blatna 11
Mackov Blatna 52
Malenice Strakonice 60
Mecichov Strakonice 43
Me¢ékynec Strakonice 1
Milejovice Strakonice 7
Milonovice Strakonice 57
Mnichov Strakonice 53
Muténice Strakonice 54
Mystice Blatna 58
Nebrehovice Strakonice 36




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Némcice Strakonice 18
Némétice Strakonice 14
NihoSovice Strakonice 41
Nisovice Volyné 36
Nova Ves Strakonice 12
Novosedly Strakonice 68
Osek Strakonice 65
Paracov Strakonice 22
Pivkovice Strakonice 4
Pohorovice Vodnany 11
Pracejovice Strakonice 69
Predmit Blatna 38
Ptedni Zborovice Strakonice 13
Piedslavice Strakonice 18
Piechovice Strakonice 11
Piestovice Strakonice 77
Radéjovice Strakonice 2
Radomysl Strakonice 191
Radosovice Strakonice 146
Rovna Strakonice 70
Repice Strakonice 76
Sedlice Blatna 121
Skaly Strakonice 8
Skocice Vodnany 21
Slanik Strakonice 29
Sousedovice Strakonice 63
Stozice Vodnany 64
Strakonice - -
Strasice Strakonice 18
Strunkovice nad Volyikou Strakonice 19
Stielské Hostice Strakonice 123
Skvotetice Blatna 66




Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Stéchovice Strakonice 48
Steken Strakonice 117
Tchotovice Blatna 55
Truskovice Vodnany 18
Ttebohostice Strakonice 54
TieSovice Strakonice 12
Ulehle Strakonice 19
Unice Strakonice 11
Uzenice Blatna 24
Uzenicky Blatna 23
Vacovice Strakonice 12
Velka Turna Strakonice 23
Vodnany - -
Volenice Strakonice 110
Volyné - -
Zabofti Blatna 35
Zahor¢ice Strakonice 20
Zvotoky Strakonice 8

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani



Tab. 21: DOJiZDKA Z OBCi OKRESU TABOR

Obce Stiedisko dojizd’ky Pocet dojizdéjicich
Balkova Lhota Tébor 25
Becice Tabor 4
Bechyné - -
Bélec Tabor 14
Borkovice Veseli nad Luznici 25
Borotin Tabor 49
Bradacov Tabor 4
Bfeznice Bechyné 11
Budislav Tébor 24
Cenkov u Bechyné Bechyné 2
Cernysovice Bechyné 14
Dirna Sobéslav 32
Dlouha Lhota Tabor 22
Dobronice u Bechyné Bechyné¢ 10
Dolni Hof'ice Tabor 92
Dolni Hrachovice Tabor 27
Drahov Veseli nad Luznici 33
Drachov Sobéslav 24
Drazice Tabor 176
Drazicky Tabor 11
Drhovice Tébor 38
Haskovcova Lhota Bechyné 15
Hlasivo Tébor 43
Hlavatce Tébor 22
Hodétin Bechyné 5
Hodonice Bechyné 22
Chotémice Sobéslav 9
Chotoviny Tabor 317
Choustnik Tabor 37
Chrbonin Tabor 10




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Chynov Tabor 298
Jedlany Tabor 14
Jistebnice Tébor 266
Katov Tabor 5

Klenovice Sobéslav 72
Komarov Sobéslav 20
Kosice Tabor 78
Kosin Tabor 16
KratoSice Tabor 11
Krtov Tabor 14
Libgjice Tabor 20
Lom Tabor 14
MalSice Tabor 229
Mazice Veseli nad Luznici 7

Mezitici Tabor 28
Mezna Sobéslav 21
Mladé Vozice Tabor 254
Mlyny Tabor 14
Myslkovice Sobéslav 45
Nadéjkov Tabor 53
Nasavrky Tabor 8

Nemysl Tabor 32
Nova Ves u Chynova Tabor 27
Nova Ves u Mladé Vozice Tabor 10
Oldtichov Tabor 13
Oparany Tabor 136
Plana nad Luznici - -

Pohnanec Tabor 8

Pohnani Tabor 14
Pojbuky Tabor 8

Piehotov Sobéslav 61
Psarov Tabor 8




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Radenin Tabor 37
Radétice Bechyné 43
Radimovice u Tébora Tabor 14
Radimovice u Zelge Tabor 75
Radkov Tabor 35
Rataje Bechyné 32
Ratiboi'ské Hory Tabor 185
Rodna Tabor 4
Roudna Sobéslav S7
Remitov Tabor 7
Repet Tabor 35
Ripec Veseli nad Luznici 35
Sedlecko u Sobéslave Sobéslav 14
Sezimovo Usti Tabor 1100
Skalice Sobéslav 42
Skopytce Tabor 9
Skrychov u MalSic Tabor 9
Slapsko Tabor 5
Slapy Tabor 59
Smilovy Hory Tabor 34
Sobéslav - -
Stadlec Tabor 33
Sudomeétice u Bechyné Bechyné 98
Sudoméfice u Tabora Tabor 49
Sviny Veseli nad Luznici 49
Svrabov Tébor 13
Sebifov Tabor 12
Tabor - -
Tteb&jice Sobéslav 11
TucCapy Sobéslav 69
Turovec Tabor 44
Ustrasice Tabor 31




Obce

Stiredisko dojizd’ky

Pocet dojizdéjicich

Val Veseli nad Luznici 32
Vesce Sobéslav 55
Veseli nad Luznici - -
Vilice Tabor 11
Vlastibot Sobéslav 53
Viceves Tabor 9
Vlkov Veseli nad Luznici 22
Vodice Plana nad Luznici 5
Zadni Stfitez Tabor 1
Zahoti Sobéslav 2
Zalsi Sobéslav 15
Zhot u Mladé Vozice Tabor 5
Zhot u Tabora Plané nad LuZnici 22
Zlukov Veseli nad Luznici 39
Zvérotice Sobéslav 83
Zeled Tabor 73
Zisov Veseli nad LuZnici 37

Zdroj: data CSU, vlastni zpracovani




Tab. 22: OBCE SPADUJICi DO RUZNYCH REGIONU

Obec SO ORP Region dostupnosti | Region dojizd’ky
C:g\?gntice nad Pisek Tyn nad Vltavou Pisek
Babice Prachatice Prachatice Ceské Budgjovice
Bechyné Tabor Bechyné Bechyné
Bernatice Milevsko Bechyné Pisek
Bilsko Vodnany Vodnany Strakonice
Bohunice Prachatice Strakonice Prachatice
Borkovice Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad LuZznici
Borovany Milevsko Bechyné Pisek
Borovany Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budéjovice
Bosilec Ceské Budgjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Boudy Pisek Blatna Pisek

Brloh Cesky Krumlov Prachatice Cesky Krumlov
Bfezina Jindtichtiv Hradec Sobéslav Jindfichiv Hradec
Bfteznice Tabor Tyn nad Vltavou Bechyn¢

Cep Tiebon Suchdol nad Luznici Tiebonl
Cenkov u Bechyng Tyn nad Vltavou | Tyn nad Vltavou Bechyné
Cernysovice Tabor Bechyn¢ Bechyn¢
Ceské Velenice Tiebon Trhové Sviny Suchdol nad Luznici

Div¢ice Ceské Budgjovice Vodnany Ceské Budgjovice
5%23?;52 Tabor Bechyn¢ Bechyné
Dolni Bukovsko Tyn nad Vltavou | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Donov Jindtichtiv Hradec Sobéslav Jindfichtiv Hradec
Doubravice Strakonice Blatna Strakonice
Drahonice Vodnany Vodnany Strakonice
Drahotésice Ceské Budéjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Drahov Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad LuZnici
Drachov Sobéslav Sobéslav Veseli nad LuZnici
Drazi¢ Tyn nad Vltavou Bechyné Pisek




Obec SO ORP Region dostupnosti | Region dojizd’ky
Drazov Strakonice Vimpek Strakonice
Drslavice Prachatice Vimpek Prachatice
Drunce Jindfichiiv Hradec Sobéslav Jindfichiiv Hradec
Driten Ceské Budgjovice Vodnany Ceské Budgjovice
Dub Prachatice Vodnany Prachatice
Dvory nad Luznici Tiebon Suchdol nad LuZnici | Suchdol nad LuZznici

Dynin Ceské Budéjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Frahelz Tiebon Veseli nad Luznici Tiebon
Halamky Ttebon Suchdol nad LuZnici | Suchdol nad LuZnici
Hamr Tiebon Suchdol nad Luznici Tteboini
Haskovcova Lhota Tabor Bechyné Bechyné
Hlavatce Ceské Budgjovice Vodnany Ceské Budgjovice
Hodétin Tabor Bechyné Bechyné
Hodonice Tabor Bechyné Bechyné
Horni Meziti¢ko Dacice Jindfichiv Hradec | Jindfichiv Hradec
Horni Némcice Dacice Dacice Jindfichiv Hradec
Hrachovisté Tiebon Trhové Sviny Tiebonl
Hranice Trhové Sviny Suchdol nad Luznici | Ceské Budgjovice
Hvozdec Ceské Budgjovice Ttebon Ceské Budgjovice
Chlum u Tieboné Ttebon Suchdol nad LuZnici Ttebon
Choustnik Tabor Sobéslav Tabor
Chvalovice Prachatice Prachatice Ceské Budgjovice
Jilovice Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Jistebnice Tabor Milevsko Tébor
Komarov Sobéslav Bechyné Sobéslav
Komatice Ceské Budéjovice Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Kosice Téabor Sobéslav Tabor
Kozli Pisek Milevsko Pisek
KratoSice Tabor Sobéslav Tabor
Kratu$in Prachatice Vimpek Prachatice
Krtov Téabor Sobéslav Tabor
Kunzak Jindfichtiv Hradec Dacice Jindfichtiv Hradec




Obec SO ORP Region dostupnosti | Region dojizd’ky
Laziste Prachatice Vimpek Prachatice
Libin Ceské Budgjovice Tiebon Ceské Budgjovice
LiSov Ceské Budgjovice Tiebon Ceské Budgjovice
Locenice Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Luzice Prachatice Prachatice Ceské Budgjovice
Mahous Prachatice Vodnany Ceské Budgjovice
Majdalena Ttebon Suchdol nad Luznici Ttebon
Malovice Prachatice Vodnany Ceské Budgjovice
Mazelov Ceské Budgjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Mazice Sobéslav Veseli nad LuZnici | Veseli nad LuZnici
Me¢ékynec Vodnany Vodnany Strakonice
Minice Pisek Blatna Blatna
Mirotice Pisek Blatna Pisek
Mirovice Pisek Blatna Pisek
MiSovice Pisek Blatna Blatna
MiladoSovice Trhové Sviny Tiebon Ceské Budgjovice
Mlyny Tabor Sobéslav Tabor
Mokry Lom Ceské Budgjovice Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Myslin Pisek Blatna Pisek
Nadéjkov Tabor Milevsko Tabor
Nakii Ceské Budgjovice Vodnany Ceské Budgjovice
Némgéice Prachatice Prachatice Ceské Budgjovice
Neplachov Ceské Budéjovice | Veselinad Luznici | Ceské Bud&jovice
Nevézice Pisek Milevsko Pisek

Nova Pec Prachatice Cesky Krumlov Prachatice
Nova Ves Cesky Krumlov Prachatice Cesky Krumlov
I]i(gji;;es nad Ttebon Suchdol nad LuZnici | Suchdol nad LuZnici
Nové Hrady Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Olsovice Prachatice Vodnany Prachatice
Oparany Téabor Milevsko Tabor

Orlik nad Vltavou Pisek Milevsko Pisek
Ostrolovsky Ujezd Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice




Obec

SO ORP

Region dostupnosti

Region dojizd’ky

Pettikov Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Pistina Jindfichtiv Hradec Ttebon Jindfichtiv Hradec
Pivkovice Vodnany Vodnany Strakonice
Plese Jindfichtiv Hradec | Veseli nad Luznici | Jindfichtiv Hradec
Ponédraz Ttebon Veseli nad Luznici Ttebon
Ponédrazka Ttebon Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Probulov Pisek Milevsko Pisek
Protivin Pisek Vodnany Vodnany
Pséarov Tabor Sobéslav Tabor
Radgjovice Strakonice Vodnany Strakonice
Radétice Tabor Bechyné Bechyné
Radhostice Prachatice Vimpek Vimperk
Rakovice Pisek Blatna Pisek
Rapsach Tiebon Suchdol nad Luznici | Suchdol nad Luznici
Rataje Tabor Bechyné Bechyné
Rimov Ceské Budgjovice Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Ripec Sobéslav Sobéslav Veseli nad Luznici
Sedlec Ceské Budgjovice Vodnany Ceské Budgjovice
Skaly Pisek Vodnany Pisek
Skopytce Tabor Sobéslav Tabor
Skrychov u MalSic Tabor Bechyn¢ Tabor
Slabcice Pisek Bechyn¢ Pisek
Slavce Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Smrzov Ttebon Ttebon Ceské Budgjovice
Stadlec Téabor Bechyné Tabor
Stankov Ttebon Suchdol nad LuZnici | Suchdol nad LuZnici
Stehlovice Milevsko Milevsko Pisek
Stozec Prachatice Cesky Krumlov Prachatice
Strazkovice Ceské Budgjovice Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Stryc¢ice Ceské Budgjovice Prachatice Ceské Budgjovice
Studena Dacice Dacice Jindfichtiv Hradec
Sudoméfice u Téabor Bechyné Bechyné

Bechyné




Obec

SO ORP

Region dostupnosti

Region dojizd’ky

Suchdol nad Luznici

Ttebon

Suchdol nad Luznici

Suchdol nad Luznici

Svaty Jan nad Malsi Trhové Sviny Kaplice Ceské Budgjovice
Sviny Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Sevétin Ceské Budgjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Budgjovice
Stépanovice Ceské Budgjovice Tiebon Ceské Budgjovice
Tvrzice Prachatice Vodnany Prachatice

Val Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Varvazov Pisek Milevsko Pisek
Velesin Kaplice Cesky Krumlov Kaplice
Velka Turna Strakonice Blatna Strakonice
Veseli nad Luznici Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Veselicko Milevsko Milevsko Pisek
VéZovata Plané Cesky Krumlov Kaplice Kaplice
Visnova Jindtichiv Hradec Sobéslav Jindfichtiv Hradec
Vitin Ceské Budgjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Bud&jovice
Vlkov Ceské Budgjovice | Veseli nad Luznici | Ceské Bud&jovice
Vlkov Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Volary Prachatice Vimpek Prachatice
Vyssi Brod Cesky Krumlov Kaplice Cesky Krumlov
Zablati Tiebon Veseli nad Luznici Tiebon
Zabofi Ceské Budgjovice Prachatice Ceské Budgjovice
Zahoti Jindtichiiv Hradec Sobéslav Jindtichiiv Hradec
Zahoti Tabor Tyn nad Vltavou Bechyné
Zalezly Vimperk Prachatice Vimperk
Zalsi Sobéslav Veseli nad Luznici Sobéslav
Zbésicky Milevsko Milevsko Pisek
Zlukov Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici
Zvikovské Podhradi Pisek Milevsko Pisek

Zar Trhové Sviny Trhové Sviny Ceské Budgjovice
Zeled Tabor Sobéslav Tabor
Zelnava Prachatice Cesky Krumlov Prachatice
Zisov Sobéslav Veseli nad Luznici | Veseli nad Luznici

Zdroj: data ArcCR 500, vlastni zpracovani




