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1. UVOD

Bezpecnost je v posledni dobé Casto sklofiované téma a kazdy si pod ni predstavuje
néco jiného. Od bezpecné piepravy dopravnim prostfedkem z jednoho mista do druhého,
bezpecnym priichodem meésta, jak ve dne tak v noci, kdy jsou v urcitych lokalitich tmava
zakouti, shluky lidi bez domova, narkomanil nebo jiné socidln¢ patologické jevy po vyskyt
ptirodnich hrozeb v podobé zdplav ¢i rizik spojenych s nebezpecnym odpadem.

Vsechny vySe zminované aspekty spojuje jediny pojem, a to bezpeci. Tento vyraz
vyjadiuje urcity stav, kdy se clovék citi bez ohroZeni jakychkoli vnéjSich vlivii. Je ovlivnén
mnohymi faktory. ZaleZi na tom, jak jedinec vnima své okolf a strach z n&j. Zena na strach
z nebezpeci nahliZi jinym zptisobem neZ muz. Rozdiln¢ je bezpecnost vnimana také ve dne
a v noci nebo ve mésté a na vesnici.

V kazdém mésté¢ miZzeme nalézt Ctvrti, ve kterych se citime piijemné a bezpecné
jako naptiklad v ulicich s vefejnym osvétlenim a pravidelnymi hlidkami policie, nebo
naopak se mohou vyskytovat takové, v nichZ se citime nejist¢ ¢i dokonce ohroZeng.
Nejcastéji se muze jednat o lokality v blizkosti no¢nich barti a heren, parkii, nadrazi,
skladek, rozvodnéné teky nebo u ruSné dopravni komunikace s absenci pifechodu
se svételnou signalizaci.

Geografické bezpeCnostni aspekty rizik a problematické zény mésta
Ceskych Budgjovic nebyly doposud nikym v podobé mapovych vystupti zpracovény.
Bezpecnost je zkoumdna z pohledu dopravy, kriminality a Zivotniho prostfedi.

Pro zobrazeni a interpretaci zpracovanych dat je nejvhodnéjsi graficky zplisob
a pocitacovy program ArcGIS k takovému zpracovani nabizi rozsdhlé moznosti a néstroje
pro tvorbu souhrnné vyznamnych map. Bezpecnostni mapy maji potencidl zobrazovat
jednoduse, rychle a srozumitelné rozloZeni prvki, které bezpecnost bud'to zvySuji, nebo
sniZuji rizikova mista ¢i krizova dopravni uzemi.

Tématické mapy a vysledky analyz bezpecnosti ve mést¢ by mohly byt uzitecné
pro potteby veiejné spravy nebo by mohly poslouZzit k informovanosti Siroké vetejnosti
a obCanll mésta, ale také pro bezpecnostni slozky k zaméfeni se na rizikové oblasti, snizeni

nebo zamezeni jejich vyskytu.



2. CILE PRACE

Hlavnim cilem mé price je vytvofeni souhrnné syntetické mapy, kterd zachyti
bezpecénostni aspekty rizik na izemi mésta Ceské Budgjovice.

K tvorbé map je nutné nejdiive vytvofit klasifikaci rizik a stanoveni aspektl
zvySujici nebo sniZujici bezpecnost v jednotlivych zkoumanych oblastech. Tti hlavni uhly
pohledu se zamétuji na dopravni, krimindlni a environmentalni bezpec¢nost.

Dalsim krokem pro podklady mapovych vystupt je vytvoieni vektorové sady dat
v prostredi geografického informacniho systému a nasledné zpracovani dat v soubor map,
ktery bude tvofit mapy analytické a komplexni, ze kterych vznikne vyslednd mapa
syntetickd (ne)bezpeénych z6n mésta Ceské Budéjovice.

Poslednim cilem je na zdklad¢ vzniklych mapovych vystupt, s vyuZitim ndastroja

a operaci GIS, zhodnotit a analyzovat bezpecnost v feSeném tzemi.

2.1. HYPOTEZY
Pro kaZzdou dil¢i ¢ast tykajici se dopravni, krimindlni, environmentélni a celkové
analyzy bezpecnosti stanovuji jednotlivé hypotézy, které vychdzeji z nastudované

literatury.

1) Vramci dopravni bezpeCnosti predpokldddm nejvyssi pocet dopravnich nehod
na silnici I. tfidy (v rdmci druhu komunikace) a v tsecich s nejvysSsi intenzitou

dopravy.

2) Zhlediska kriminality se domnivam, Ze se nejvice loupeznych piepadeni bude

vyskytovat v samotném centru mésta a v lokalitich s vyss$i koncentraci obyvatel

jako je napf. vlakové, ¢i autobusové nadrazi a v okoli obchodnich center.

3) Nejnizs$i environmentdlni bezpecnost ocekdvam v tésné blizkosti feky Vltavy

a MalSe, vzhledem ke stanovenym zaplavovym oblastem.

4) V celkovém souhrnu bezpecnosti ocekdvam nejvyssi stupeil nebezpeci v centru
avnitini Casti meésta, naopak nejvyssi bezpeci piedpokladdm v okrajovych

lokalitach.



3. LITERATURA ZABYVAJICI SE BEZPECNOSTI

V této kapitole bude stanoveno né€kolik zdkladnich pojmu, které se pouzivaji
v oblasti bezpeCnosti nebo sni tzce souvisi. V dalsi tfadé¢ se zminim o clancich
zabyvajicich se studiem bezpe€nosti ve mésté, jeji vnimani a ovliviwjici faktory, ptipadné
metody pro zaznamendni a mapovani téchto jevil. Posledni Cdst obsahuje piiklady

bezpecnostnich map mést a jejich zhodnoceni.

3.1. VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU V RAMCI BEZPECNOSTI

3.1.1. Bezpecnost

Vychazi z latinského slova ,,securus®, coZ znamend bezstarostny, klidny nebo
nemajici starost. Obecné se bezpecnost chdpe v negativnim slova smyslu ve vztahu
k neexistujicimu nebezpeci, piipadné hrozeb.

Slovo bezpecnost je pouzivano v mnoha oborech a je na né&j nahliZzeno riznymi
zpusoby, napf. v oboru mezinarodnich vztahii a politologii je pojem bezpecnost chdpan
podobné jako v obecné mitfe. O. Buchenbender, H. Biihl a H. Kujat definovali bezpecnost
ve své publikaci Woterbuch zur Sicherheitspolitik (1992) jako: ,,Stav, ve kterém
se individua, skupiny a staty neciti ohrozené vaznymi hrozbami‘. Dale doddvaji, Ze stupeni
bezpecnosti nebo ohroZeni je zdvisly na subjektivnich pocitech, zkuSenostech z historie
a samotném pojeti v z4vislosti na okolnim prostfedi.

Negativné a pozitivné vymezuje bezpecnost J. Eichler v publikaci Mezindrodni
bezpecnost na pocatku 21. stoleti. Tato negativni bezpecnost je vnimdna prostfednictvim
nepfitomnosti hrozby nebo jako protiklad stavu ohroZeni. Zatim co pozitivni vymezeni je
spojovdno s urcitou véci, at’ uz s clovékem, pfedmétem nebo spolecnosti ¢i statem.
V tomto piipad€ je bezpecnost interpretovdna jako negace (zdpor) negativnich jevd.
Z cehoz vyplyva, Ze bezpetny je subjekt (véc, osoba, stit) tehdy, pokud je mimo dosah
hrozeb, nebo je pfed moZznymi hrozbami ochranén. Napiiklad pii povodnich je bezpecny
dim, ktery je postaveny v dostatecné vzdalenosti od mozné vysky hladiny ¢i zdplavové
oblasti.

V oboru psychologie, sociologie a politologie miiZzeme nalézt rozdéleni bezpecnosti
na subjektivni a objektivni. Tento nazor sdili D. S. Lutz. Objektivni bezpecnost chipe
tehdy, pokud neexistuji redlné nebezpeci a subjektivni vymezuje na zdklad¢ absence

strachu z nebezpeci.
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Podobné na bezpec€nost nahliZi i J. Eichler, ktery zastdva ndzor, Ze bezpecnost je
vysledkem souhry objektivnich i subjektivnich faktorti. Objektivnim faktorem muze byt
geografickd poloha. Cim jsou hrozby od nds vzdilen&jsi, tfm méné jsou zdvazné a zvysuji
se potencidlni moznosti, jak jim lze celit, napfiiklad ptivalovd vlna tsunami, vybuch
atomové elektrarny, unik nebezpecnych latek do ovzdusi ¢i vody. Faktorem subjektivnim
je soubor prostiedkl k zajiSténi a obstardni bezpe€nosti napi. osob nebo stitu v rdmci
bezpecnostni politiky statu, mezindrodnich vztaht ¢i diplomacie.

Déleni bezpecnosti je mnoho a 1isi se dle autora. V publikacich mizeme nalézt
napt. ekologickou, ekonomickou, vojenskou, socidlni nebo také lidskou bezpecnost. Zalezi
na charakteru pojeti bezpec€nosti, jaké hrozby ohrozuji bezpec¢nost, jaké opatfeni, nistroje
nebo instituce zajist'uji a chrani bezpecnost. Zavisi také na objektech, jejichz bezpecnost
ma byt chrdnéna (Zeman a kol., 2002).

Z predeslych definic vyplyvd, Ze bezpecnost je pojem komplexni a zdvisi na thlu
pohledu jeho vniméni.

Absolutné realizovat bezpecnost nikdy nelze. Jedna se o idedlni stav nebo piedstavu
o takovém stavu. Bezpecnost je tieba vnimat nejen jako urcity stav nebo vlastnost, ale také
jako proces (Rothschild, 1995).

Bezpecnost je relativni, nikdy nemiZze byt absolutni, protoZe nelze dosdhnout
absolutniho zajisténi bezpecnosti, bezpecnost 1ze té¢zko zméfit a jeho obsah nelze presné
vyjadiit, tudiz se jednd o pojem pomijivy (Eichler, 2006).

Podle P. Robeska (1998) je tento termin vnimdan jako: ,,stav vSeobecné jistoty,
nenebezpecnosti®.

Bezpecnost je také chdpdna jako snaha kontrolovat budoucnost, aby nedoslo
k né¢emu nezaddoucimu, pokud by k néCemu obdobnému doslo, tak sco nejmensimi
negativnimi  dusledky. BezpeCnost nelze nikdy zajistit dokonale a uUplné
(Balban a kol., 2007).

Nejcastéji pouzivand slova, kterd jsou spojovdna predevSim ve vztahu k nebezpeci,
jsou hrozba a riziko. Podle P. Zemana a kol. jsou to klicové pojmy v oboru bezpecnostnich
studii a bezpec¢nostni politice. V Ceskych bezpecnostnich dokumentech jsou ale nejednotné,
rozkolisané a Casto nespravné pouzité. Jako uvedeny piiklad chyb¢ aplikovaného pojmu je
zde nadefinované riziko jako: ,,Pevny jev nebo proces. Hrozba se chipe jako kvantitativni,
piipadné kvalitativni vystupiiovani méné nebezpecného ,,stupné‘ — rizika“.

Spravné pouziti téchto slov popisuje P. Zeman a kol. nésledovné. ,,Hrozba je

primdrni a existuje nezdvisle mimo nés, jde o vn¢&jsi Cinitel, ktery bud’ to mize nebo chce
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poskodit urcitou hodnotu®. Za hrozbu je povaZovan piedevSim piirodni jev jako je napf.
Zivelna katastrofa. Jako synonymum hrozby je zde oznaceno nebezpeci, pouZivané pro
materidlni projev hrozby jako voda pfi zéplave atd.

J. Eichler (2006) za hrozbu povaZzuje projev, gesto, ¢in Ci opatieni, kterym je
doty¢ny schopen nékomu uskodit nebo zdmérné zplsobit Skodu. Z pohledu ohroZeného

vyvolava hrozba obavy a ma objektivni charakter.

Hrozby J. Eichler dé€li podle n¢kolika hledisek na:

geopolitické: piimé (bezprostfedni, vystavuje se jimi stat)
nepiimé (napft. sdileni hrozeb v ramci
vstupu do NATO)
casové: naléhavé (vyZaduji neodkladnou reakci)
latentni (nevyZzaduji okamzZitou reakci)
sektorové: vojenské, politické, ekonomické,

ekologické, socidlni a kulturni
dle piivodce: zamerné (napf. agrese, teroristické tutoky)

nezdm¢érné  (napi. povodné, epidemie, ekonomickd krize)

Naopak riziko je jistd pravdépodobnost uskutecnéni skodlivé udélosti, vztahuje se
k jednédni a rozhodovani toho, kdo je ohrozen. Riziko je reakce na hrozbu a stav
pfipravenosti. Riziko je néco, co miZeme néjakym zplisobem ovlivnit a o Cem lze
rozhodnout (Zeman a kol., 2002).

Rizika maji, na rozdil od hrozeb, charakter subjektivni a jsou to jevy odvozené
od hrozeb. Stejné jako hrozby miiZeme rizika vyclenit v jednotlivych oblastech, ve kterych

se mohou piekryvat, napt. politické, ekonomické, ekologické, kulturni atd. (Eichler, 2006).

3.1.2. Kriminalita

Doc. Ing. Renata Stablovd, Csc. definuje kriminalitu jako: ,,Souhrn trestnych &int
spachanych v ur¢itém obdobi ve sledované oblasti sankcionovanych platnym trestnim
pravem®. Naopak autorky publikace Kriminologie a prevence kriminality
Doc. JUDr. Ivana Zoubkov4, Csc. a PhDr. Marcela Moulisovd hovoii o kriminalité jako
o Sirokém pojeti socidlné¢ patologickych jevu, které maji rozsdhlé aspekty osobnostni
i spolecenské, trestnépravni, sociologické, psychologické, psychiatrické, pedagogické

a dalsi.
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S kriminalitou souviseji spachané trestné Ciny. V rdmci problematiky bezpecnosti
jsem si z divodu dostupnosti vybrala pouze loupez, kterd spadd do okruhu ndsilné
kriminality, kterd ohroZuje prdvo obcanli na osobni bezpecnost. Pachatel se snazi ziskat
cizi véc pomoci ndsili nebo pod jeji pohrizkou. Jak nastifiuje jiZ samotny nazev, zplisob
uskutenéni trestniho Cinu ma za nasledek poSkozeni nebo zni¢eni daného objektu
(Stablovd, 2008).

V trestnim zdkoniku ¢. 40/2009 Sb. nalezneme loupez v Casti druhé: zvIastni Cast,
HLAVA 1II: Trestné Ciny proti svobodé a praviim na ochranu osobnosti, soukromi
a listovniho tajemstvi, § 173 Loupez. Zakotvené jsou zde tresty tohoto ¢inu, nikoliv

definice samotného pojmu.

3.1.3. Dopravni nehoda

Dopravni bezpecnost je pfirozené¢ vnimana v kontextu s dopravnimi nehodami.
,.Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie
nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocCata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé¢ na majetku v piimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu*. Tato definice je zakotvena v zdkoné ¢&. 361/2000 Sb.,
oprovozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkonu

(Zéakon o silni¢nim provozu), § 47.

3.2. ODBORNE CLANKY V RAMCI BEZPECNOSTI A KRIMINALITY

Kriminalita v Praze v roce 2008 — autor: Bc. Martin Karban

Hodnoceni stavu kriminality ovliviiuje mnoho faktori, v pfipadé metropolitnich
mest jsou to predevSim prostorové faktory, které musime brat v potaz. Tato mésta maji
odliSnou strukturu kriminality i poCet spachanych trestnych ¢inli ve srovndni s jejimi
perifernimi oblastmi, proto je jejich hodnoceni obtizné. Samotnd koncentrace obyvatel
ve velkych méstech zpiisobuje vyraznou koncentraci trestnych ¢inti. A nejen to, napf.
anonymita velkomésta, spéch, stres a nepozornost mohou dale pfispét pithodnému
prostiedi pro potenciondlni pachatele. Jednim z problém hodnoceni kriminality
z uzemniho hlediska je, Ze nckteré trestné Ciny nejsou vdzdny na prostor, ve kterém jsou
spachany.

Ve velkomésté jako napt. v Praze se kriminalita nejvice projevuje v centru

a vnitinim meésté, kvili zvySené koncentraci obyvatel. Na sidliStich je kriminalita
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standardné zvySend a okrajové oblasti projevuji jen nizkou kriminalitu. Z téchto informaci
vyplyvd, Ze s rostouci vzdédlenosti od centra mésta klesa celkovy pocet trestnych cint,

vyjimku vSak tvoii sidlisté (Karban M., 2009).

Kriminalita ve mésté, 2011 — autorky: Jana Jichova a Jana Temelova

Strach ze zloCinu se zacind stdvat socidlnim problémem. Vyzkumy poukazuji
na rozdiln¢ vnimané lokality nebo c¢asti mést. Mezi nejobdvangjsi patii tmava zdkouti
atuzemi bez vefejného osvétleni, méstské parky a bezprostiedni blizkosti no¢nich klubt
a heren. Se vSemi zminovanymi misty souvisi no¢ni doba a tma. Soucasné vyzkumy také
hovofii o jiném vnimani strachu muzii a Zen, které jsou v tomto sméru vice plaché a strach
vnimaji ve vétsi mite. Také vek hraje roli v pocitu ohroZeni. Lidé ve véku 15 — 20 let maji
tento pocit nejsilnéjsi. Je to dano tim, Ze se tato vékova skupina, na rozdil od starSich lidi,
pohybuje v pozdéjSich hodinach v centrech mést, kde vyhleddvaji zdbavu, a tudiZz se
vystavuji vyS§imu riziku zloc¢inu.

Pokud bychom nebrali v dvahu denni dobu, ale lokalitu mésta, jsou centralni
a vnitini ¢asti nejcastéjSimi misty vyskytu patologickych a krimindlnich ¢ini. Okolni

suburbia jsou vnimadna jako relativné klidné a bezpecné oblasti.

Analyza struktury trestné ¢innosti, 2000 - autori: Christopher Hermann a Adrew
Maroko

Clanek o analyze struktury trestné &innosti popisuje vyuZiti ndstroji geografického
informacéniho systému (GIS) ke sniZeni kriminality a popisu krddeZi automobilli v ¢asti
Bronx, ve mésté New York. GIS pomahd analyzovat jak prostorové, tak i statistické vztahy
komplexn¢ a diky metoddim a ndstrojim geografického informacniho systému lze
identifikovat problémové oblasti. K budovani strategie pro snizeni kriminality se urcuje,
jaké trestné Ciny se dé&ji (kradez, loupez, vrazda, auto kradeze), v jakych lokalitach se tyto
jevy vyskytuji (zdali jde o reziden¢ni nebo komercni prostory, centrum nebo okrajové
oblasti), kdy se ¢iny uskuteciiuji (ve dne nebo v noci, den v tydnu nebo urcitd doba) a
z jakého davodu.

Prostorové modely a analyzy mohou, do jisté miry, predpovidat krimindlni udalosti.
Diky propojent statistickych dat a prostorového umisténi 1ze vysvétlit vyskyt danych jevi.
Pro tvorbu modelli jsou pouZzity analytické metody klastrti (shluki) a hustoty prvka
,.hot spot“. Klastry nebo-li prostorové shluky je metoda fungujici na zdkladé nejbliz§iho

souseda a je vhodnd pro pouziti mensiho izemi. Tato technika identifikuje seskupeni bodu,
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které jsou ndsledné oznaceny elipsou (viz obr. ¢. 1). Metoda ,,Hot spot* (horka skvrna)

vyjadiuje pomoci odstinli barev oblasti s koncentraci kriminality v urcité geografické

oblasti za uréité ¢asové obdobi.

Combinatorial GIS Model:
Kernel Density and Deviational Ellipse

Bronx, New York (2000)

a Hemel Detity Fstrnahon Firgl Orcler Chigter
ietmttsd devinonst C Secoud 0yder Chustes
: b <’ Police Predoce
025-025 d
. T 025-075
e o n
A -
— Miles D
a 1 F )

(obr. ¢. 1: Kombinacni GIS model:

Jddro hustoty a elipsa v éasti mésta Bronx, New York, 2000)

Bezpecnost a udrzitelnost ve mésté v piechodu: pripad Vilniusu, Litva, 2011 — autori

Vania Ceccato a Nijole Lukyte
Kriminalita a strach vyplyvajici z kriminality jsou dominantni faktory majici vliv

na udrZitelnost mésta. Image bezpecného meésta 14kd potenciondlni investory, nové
obyvatele a pracovni silu. Neudrzitelné mésto se chdpe jako chudé, kde se projevuje

zvyseni drovné kriminality a tim padem i vét$i mira vnimani strachu z kriminality.
Vliv na spachané trestné c¢iny md socidlni diferenciace nebo prostorova

konvergence a absence kontroly. OdrdZet se zde mohou také rozdily demografické,

socidlng - ekonomické a etnické.
Studie se zabyva komparaci lokalit trvalého pobytu obyvatel z hlediska jejich

struktury (narodnost, etnické sloZeni, socidlni postaveni a mira nezamé&stnanosti) s oblastmi
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vyskytu rtznych trestnych c¢ind. Socidln¢ — prostorovd diferenciace se projevuje
v koncentraci socidlné znevyhodnénych ¢i slabych, piipadné etnicky rozliénych skupin lidi
v nékterych méstskych castech. Projevuje se zde chudoba, socidlni vylouceni a také jiné
druhy trestné cCinnosti. Tvofi se izolované ctvrti jak chudych, tak i1 vzdélangjsich,
movitgjSich obyvatel mésta.

Vrozvrzeni kriminality bylo zjiSténo nékolik podstatnych faktl. V centru
a vnitfnich méstskych oblastech se vyskytuje vyssi koncentrace kriminality, problematika
spojend s alkoholiky a drogové zdvislymi. Je to zpiisobeno tzv. konvergenci lidské
¢innosti, coZ predstavuje koncentraci lidi do restauraci, bard, obchodl, za zdbavou atd.,
nachdzejici se vétSinou ve stfedu mésta. Nejen diky shromazd’ovani velkého mnozstvi lidi,
ale také diky dopravnimu uzlu se v centru koncentruje trestnd ¢innost spojend s drogami.
Kriminalita, spojend se zabitim, byla prokazana v oblastech s velkym procentem mladych
muZzil.

K zmapovani krimindlnich ¢ind byla pouZita metoda
,,.Nearest neighbor hierarchical“ (NNH) — nejbliz§tho souseda, vzdjemné porovnavajici

vzdalenosti mezi body pomoci shlukovéani bodu, které jsou nasledné oznacené do klastrt

elipsami (viz obr. ¢. 2).

(obr. ¢. 2: Klastr krddeZi starého mésta Vilnius 2004-2005, pomoci NNH)
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3.2.1. Shrnuti

Myslenky vSech autorti ¢lanki se shoduji a kladou daraz na prokdzané vysledky
vyzkumil, které se vztahuji zejména na vnimdani strachu, které byva cCasto odlisné
od skute¢né spachanych trestnych Cint. Zavisi na individudlni osob¢, zda jde o muze
¢1 Zenu, piipadné o vékovou kategorii a denni dobu.

V druhé fadé musime dbét na prostorovou strukturu mésta. Je dokdzano, Ze v centru
a vnitfnich C¢astech mésta dochdzi mnohem castéji ke kradezim, loupezim a cinlim
spojenych s alkoholismem ¢i drogovou zavislosti, a to vSe diky vysoké koncentraci
obyvatel. Na rozdil od perifernich oblasti mésta, kde je kriminalita na niZ§i drovni.

Obyvatelstvem jsou tyto ¢asti mésta vétSinou chdpana jako pomérné klidné oblasti.
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3.3. VYBRANE BEZPECNOSTNI MAPY MEST

Tvorbou bezpeénostnich map se v Ceské Republice zabyva malé mnoZstvi autord
a kazdy z nich pouziva jiné metody a postupy zpracovani.

Studentka Univerzity Palackého v Olomouci Lucie Burianova ve své bakalaiské
praci s ndzvem ,,Bezpe€nostni mapa mésta Olomouce* (2009) fesi bezpe€nost vyhradné
technicky a pouzivd metodiku slouZici pifedevSim k tvorbé map. Na bezpecnost pohlizi
z Uhlu dopravy, kriminality a Zivotniho prostiedi. Na zdklad¢ jednotlivych prvka
bezpecnosti byly vytvoieny analytické mapy a tim vzniklo velké mnoZstvi prehlednych

map, napt. ndkupni prostory, parky, podchody atd. (viz obr. ¢. 3).

[ ] MiSTA KRIMINALNIHO NEBEZPECT A PRVKY ZVYSUJICi KRIMINALNI BEZPECNOST VROCE 2008 (&
2 pahiedu chod ve vefeinem dap prostredku
N\ N== 7 7\
| ) H i
'. -
" x A »
[ "f-.-_r.:.' | LS
;.kr_,.; ¢ =
b ¥ H 1 1
e {
I
= = ——

(obr. ¢ 3: Ukdzka analytickych map L. Burianové, 2009)

Vysledné komplexni mapy jsou postaveny na vypoctu indexu bezpe¢i. Vzorec
vznikl s ohledem na priizkum vefejnosti, ktery hodnotil bezpec¢nostni prvky. Synteticka
mapa ,,Z6ny bezpeCnosti meésta Olomouce vroce 2008 byla vytvofena vizudlng,
porovnanim komplexnich map. V kone¢ném vysledku autorka sice analyzuje zoény

bezpecnosti na izemi mésta (viz obr ¢. 4), déle se jiz ale nezabyva jejich pfi¢inami.
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(obr. ¢ 4: Vyiez zon bezpeci ze syntetické mapy L. Burianové, 2009)

Metodikou, kterou pouzila Lucie Burianovd se nechal inspirovat Roman Lalik
z Masarykovy univerzity v diplomové praci ,,Problematika map bezpec¢nosti na piikladu
meésta Brna“ (2011). I on hodnoti bezpecnost z pohledu kriminality, dopravy a Zivotniho
prostiedi a k vyhodnoceni bezpecnosti vytvofil vzorec - miru bezpecnosti, avSak na rozdil
od L. Burianové jsou tyto hodnoty postaveny na zdkladé konzultaci s odborniky, nikoliv
pomoci prizkumu vetfejného minéni.

Vyslednd mapa ,,Dopravni bezpeCnosti ve vybranych méstskych c¢astech Brna
v roce 2011* plisobi nepiehledné diky kombinaci dvou liniovych prvkl intenzity dopravy
adopravnich nehod, které se navzdjem prekryvaji (viz obr. ¢ 5). Zatimco
,,Celkova bezpeCnost ve vybranych méstskych c¢astech Brna vroce 2011 jasné

a strucn¢ vymezuje jednotlivé bezpecnostni zény (viz obr. ¢ 6).
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(obr. ¢. 6: Celkovd bezpecnost ve vybranych méstskych cdstech Brna 2011, LALIKR.)

Za nejméné kvalitné zpracované mapové vystupy shleddvdm soubor s ndzvem
,.Bezpecnostni mapa Jizniho mésta - Prahy 11 v rdmci projektu Bezpecné Jizni M¢ésto.

Jednd se o soubor map zpracovanych v programu MISYS. Jako podkladov4 data jsou zde
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pouzita ortofotomapa (ve velmi nizké kvalité), pozemkovy katastr, technické mapy
¢i fotografie ulic.

Obsah Bezpecnostni mapy Prahy 11 se od piedchozich autorti zna¢né 1isi a zahrnuje
zékladni informace, ptehled bezpecnostnich slozek, pozarni ochranu, problematiku
kriminality, dopravy a socidlni problematiku. VSechny tyto ¢asti dile obsahuji rozsahlé
podkapitoly.

Ackoliv samotny ndzev hovoii o mapach zabyvajici se bezpecnosti, ve skutenosti
se jednd o obrazky z diivodu absence kartografickych prvki, jako je napt. méfitko, tiraz,
legenda atd. Prehled dopravni nehodovosti se zaméfuje na pédteini komunikace v tzemi
Prahy 11. Ve vyfezu z mapového listu komunikace 03 (viz obr ¢. 7) se uvadi ,,nebezpecny
usek pfed Penny Marketem a u metra Hije*, v samotném obréazku vsSak neni jasn¢ oznacen
market, pouze metro Héje a to navic velmi necitelné. Co se tyCe oznacenych nehod, neni
ziejmé, které dopravni nehody se uskuteCnily v roce 2008, 2009 a 2010 s jakymi nasledky
na Zivoté, jak je nize uvadéno v tabulce srovndni nehodovosti. V posledni fadé€ bych vytkla
okolni zamlZenou plochu, kterd zfejm¢ nahrazuje vytez feSeného tzemi pro zietelnéjsi

vizualizaci, avSak vysledek ma opacny charakter.

Komunikace 03 - Opatovska

Papis/poznimka neherpedry nsek pied Penny marketem a u metra Haje

Sroviimi sehodovost za obdobd 2008 - 2010 3 jeji dasledloy - Opatovla
Z toho csoby

WSIATCRn0 teIre Iransmo " lebce zranéno

1 !

1 )

3 15

Raok Cellem
008
2002
Hin

QEQJ%
o oo

(obr. ¢. 7: Prehled nehodovosti, Bezpecnostni mapa Prahy 11, 2010)
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Krimindlni problematika zpracovdavd data trestné Ccinnosti. Zaméfila jsem
se na Rizikové lokality — loupeZe a loupezné piepadeni (viz obr ¢. 8), s nevhodné pouZitou
metodou zobrazeni danych jevil. Na obrdzku se vyskytuje kombinace znacek majici
zachytit lokality, kde se loupeZe uskutecnily. Diky piekryti ortofotomapy prvky, které

nemaji nastavenou pruhlednost, nelze urcit, o jaké tzemi se jednd.

1. wkolf merra Haje 2 Ceniralnf park
3. akeli merra Oparov 4. miive Oparevsid
5. wlice Maviikava 6. celé izemt Jitniho Més IT

L ompeie, lonpeins prepadent _:

(obr. ¢. 8: Problematika kriminality, Bezpecnostni mapa Prahy 11, 2010)
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4. METODIKA

Béhem zpracovani této bakaldfské priace jsem vyuZila metody, které jsou

vyjmenovdany a bliZe popsdny niZe.

4.1. VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Mésto Ceské Budgjovice jsem z geografického hlediska vymezila jako souvisle
zastavéné Uzemi daného mésta bez administrativné pfipojenych venkovskych sidel, ktera
jsou oddélend volnym prostorem. Jednd se o Ceské Vrbné, Haklovy Dvory, Kalists,
Tiebotovice a Zavadilku.

V feseném Uzemi intravildnu se tedy nachdzi jadro mésta a na ni navazujici
geneticko — koncentrickd zéna vnitfntho mésta mimo jadro (napt. Prazské ¢i Krumlovské
pfedmésti). VngjSi geneticko — koncentrickou zénu vrdmci vymezeni mésta tvoii
soucasnd, nebo-li nové predmésti, kterd vznikla z byvalych venkovskych sidel (napt. Suché
Vrbné), avSak nezahrnuji administrativné pfipojend sidla (Kubes§ a kol., 2009). V rdmci

katastrdlnich dzemi se tedy jednd o Ceské Budéjovice 1, 2,3,4,5,6,a7 (vizobr. ¢. 9).

(Obr. & 9: Vymezeni ieSeného tizemi mésta Ceské Budéjovice)
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4.1.1. Vymezeni bezpecnostniho prostoru

Pro teSeni geografickych bezpecnostnich aspektll jsem dle L. Burianové (2009)
a ddle v ramci konzultaci s odborniky tizemi ddle roz¢lenila na dopravni a vefejny prostor.
Hlavnim faktorem, ktery od sebe tyto dva prostory odliSuje a ze kterého jsem déle
vychaézela, je rozdil pohybu dopravnich prosttedkil a obyvatel.

Dopravni prostor tvoii silni¢ni, Zelezni¢ni sit, ale také sit’ ulic. Vefejny prostor
zahrnuje dopravni prostor spolu s cestami, péSinami, chodniky, podchody a vefejnymi

plochami, jako jsou napt. namésti, parky atd.

4.2. PODKLADOVA DATA

Jako  zdroj  podkladovych dat pro néaslednou tvorbu  mapovych
vystupt byla pouZita data ZABAGED® - polohopis Ceskych Bud&ovic od
Ceského titadu zeméméiiéského a katastrdlniho. Z velkého mnoZstvi poskytnutych
vrstev byly pouZzity vétSinou liniové apolygonové prvky (viz tisténd priloha
,»Dopliujici legenda: Podkladovd data Zabaged - polohopis ).

Pro celkovou bezpecnost mésta byla pouZita data urbanistickych obvodu od kolegy

Romana Silhaveckého, ktery tyto vrstvy digitalizoval v prostfedi programu ArcGIS.

4.3. SBER DAT A INFORMACI

K ziskani dat, které obsahuji bezpecnostni tématiku, bylo v prvni fadé nutné
pozadat o spolupréci instituce zabyvajici se problematikou feSenou v této bakalaiské préci.
Osobné byla oslovena Policie Ceské Republiky, Méstska policie Ceskych Budgjovic a
Magistrat mésta Ceskych Budgjovic.

Krimindlni bezpe&nost byla konzultovana s mluvéi policie CR nprap. Reginou
Tupou, dopravni bezpecnost a nehodovost s Mgr. Martinem Kroupou z odboru dopravy.
O kamerovém systému a jinych bezpecnostnich aspektech mé informoval Mgr. Véclav Sup
z Méstské  policie CB. Environmentdlni sféra byla projedndna s tajemnikem
Bezpeénostni rady ORP Ceskych Bud&jovic panem Jaroslavem Durogkou.

Nékteré informace byly nalezeny také na webovych strankdch, napi. hlavni
znecist'ovatele v roce 2010 v Systému evidence kontaminovanych mist, které jsou uvedeny

ve zdrojich této prace.
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4.4. TERENNI PRUZKUM

Pii piimém prizkumu terénu byla zaznamendna ¢i doplnéna a vyhodnocena
pfevazna cCast dat. Jednalo se naptf. o lokalizaci podchodli, které nejsou v ramci
podkladovych dat dplné a piesné, proto bylo nutné informace ovéfit a doplnit. Nejvice
Casov€é ndrocné bylo odhaleni problematiky pfechodd pro chodce, sniZ souvisi
inebezpeéné prechazeni chodci mimo vyznacené prechody. V dalsi tadé Slo
o problematiku cyklotras, které jsou Magistritem meésta stanoveny i zmapovany, avSak
nefesi rizika, jako jsou napiiklad nebezpecné useky s nevyznaCenymi samostatnymi
jizdnimi pruhy pro cyklisty, kde dochazi ke konfrontaci chodct a cyklistii. Ddle byly
zaznamendny cyklotrasy vedené v rozliSnych jizdnich pruzich ¢i vedené po silnici
s vysokym dopravnim provozem. Tato Cast, tykajici se pohybu cyklistli, byla konzultovana

s n¢kolika cyklisty, kteii se v prostoru mésta pohybuji pravidelng.

4.5. KLASIFIKACE BEZPECNOSTNICH RIZIK

V této metod¢ byly vybrany jevy, které budou sledovany a zmapovéany z pohledu
dopravni nehodovosti, kriminality a Zivotniho prostiedi. V rdmci bezpecnostnich rizik
mésta byly stanoveny aspekty, prvky ¢i objekty sniZujici nebo zvySujici bezpecnost
v feSené oblasti (viz kapitola ,,4.1. Vymezeni reSeného tizemi*), kterym byly déle ptifazeny
hodnoty bezpeci od -5 do +5 bodl podle svého vlastniho tsudku v kombinaci s ndzory
konzultujicich pracovnikl vefejné spravy (podrobnéji viz kapitola ,,6. Aspekty ovliviiujici

bezpecnost*).

4.6. ZPRACOVANI DAT

V této kapitole piiblizim postupy a zpusob zpracovani jednotlivych dat, jelikoz
se od sebe znacn¢ lisil stav, ve kterych jsem zminéné informace obdrzela. V jednotlivych
oblastech bezpecCnosti (dopravni, krimindlni a environmentdlni) je uvedeny piehled

pouzitych dat s jejich zdroji.

4.6.1. Data dopravni bezpecnosti

Zaznamy dopravnich nehod v okrese Ceské Budé&jovice za rok 2010 jsem obdrZela
od Police Ceské Republiky, Mgr. Martina Kroupy z odboru dopravy. Piehled nehod jsem
m¢éla k dispozici ve forméatu dokumentu Microsoft Office Excel, kde byly uvedeny veskeré

podrobné informace o jednotlivych nehodach, napt. datum, pfiCina ¢i ndsledek nehody

a jiné.
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Nejdulezitéjsim segmentem téchto tidaji byla pfesné zméiend souradnicova poloha
bodi X a Y dopravni nehody v soufadnicovém systému jednotné trigonometrické sité
katastrdlni (S-JTSK), pomoci piistroji GPS. JelikoZ orientace os S-JTSK v programu
ArcGIS neodpovida pravouhelnému kartézskému soufadnicovému systému, byla nutna
jeho transformace. Kartézsky soufadnicovy systém ma své osy orientoviany kladné,
X ve sméru na vychod, Y na sever (viz obr. ¢. 10). S-JTSK je pfevraceny a ma na rozdil
od pfedchoziho soufadnicového systému osu X orientovanou na jih a osu Y na zédpad
(vizobr. ¢. 11). Pro transformaci dat bylo nutné v prvni fadé¢ zameénit osu X za Y
anasledné otocit znaménko na zdpornou hodnotu. Takto upravené data jsem pomoci
funkce ,,ArcToolbox — analyza — ofiznout (clip)* zdZila vybér dopravnich nehod pouze
na vymezené feSené uzemi.
ukazatele, napf. ndsledky nehody, charakter nehody nebo zavinéni urcitou skupinou osob

atd.

v
A

VX

(obr. ¢ 10: Kartézsky souradnicovy systém)  (obr. ¢ 11: Souradnicovy systém S-JTSK)

Data svételné signalizace a pfechodil pro chodce byly vytvofeny pomoci promitnuti
ortofoto snimku, prostrednictvim WMS sluzeb z Geoportdlu CENIA a néslednym
digitalizovanim dat, jelikoz tyto informace nebyly nikde dostupné. Zabezpeceni
jednotlivych Zelezni¢nich pfejezdii bylo nutné ovéfit, kvali mozné prestavbé v ramci
budovani IV. Zelezni¢niho koridoru. Nejobtizngj$i byl sbér dat ohledné problematiky
cyklotras a stanoveni jejich rizikovych mist, napf. kiiZzeni s pfechody pro chodce,
nerozliSené jizdni pruhy cyklistdh a chodcl, ve kterych dochdzi ke stfetu, a tuseku

s intenzivnim provozem.
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Seznam dopravnich prvkii s prehledem zdrojit

PRVKY DOPRAVNI BEZPECNOSTI ZDROJ DAT

silni¢ni komunikace 1., 2., 3. tFidy ZABAGED - polohopis

Zeleznice ZABAGED - polohopis

dopravni nehody PCR, odbor dopravy

prechody pro chodce ortofoto CENIA, terénni prizkum
podchody, nadchody pro pési ZABAGED - polohopis, ortofoto CENIA, terénni prizkum
Zelezni¢ni prejezdy ZABAGED - polohopis, terénni prizkum
kriZovatky ZABAGED - polohopis

cyklotrasy Magistrat mésta CB, terénni priizkum
svételna signalizace orofoto CENIA, terénni prizkum
méiené diseky Méstska policie CB

kamerovy systém Méstska policie CB

(tabulka ¢. 1: Prvky dopravni bezpecnosti)

4.6.2. Data kriminalni bezpecnosti

Ziskéani dat v oblasti trestnych ¢ini bylo velice namdhavé a slozité. Vzhledem
k ochrané osobnich dat mi nebyl poskytnut piistup ke komplexnim datovym podkladim.
Po zdlouhavé komunikaci a rozhodovani o zplisobu a mife poskytnuti vyslednych dat
ze strany Policie CR, jsem nakonec obdrZela seznam loupeZi, aviak za rok 2011. Jednalo
se o strohy vypis ulic, kde se uskutecnila loupezna piepadeni s urCitym datem. BliZsi
informace ¢i jiné trestné Ciny, tykajici se nejCastéjSich krimindlnich projevii ve méste,
k dispozici nebyly.

Od méstské policie jsem obdrzela informacniho materidlu ponckud vice.
Komplexni podklady se tykaly kamerového systému mésta, které byly zpracovany
v textovém souboru, s uvedenymi piiklady jeho vyuziti a obrazkem umisténi kamer
ve méste, ve formatu JPEG.

Diéle jsem byla informovéana o pravidelnych zdznamech sbéru infekéntho materidlu,
v podobé injekénich stiikacek, pii kterém se registruji rizikové lokality a poCet nalezenych
kust. Stdle také dochédzi k monitoringu pocetu lidi bez domova s mistem jejich pobytu.

Méstska policie vydava tydenni publikaci s ndzvem ,,Svodka udalosti“, kde jsou
shrnuté udélosti uskute¢néné béhem uplynulych 7 dni. V obsahu tydeniku nalezneme
mimofddné uddlosti a pldnované kontrolni akce, statistiku c¢innosti Méstské policie,
monitoring tisku a dlouhodobé stiznosti v oblasti dopravy a vefejného potadku

(podrobnéji viz kapitola ,,7.1.2. Analytické mapy krimindlni bezpecnosti“).
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Seznam krimindlnich prvkii s prehledem zdroju

PRVKY KRIMINALNI BEZPECNOSTI ZDROJE DAT

kontrolni body Méstska policie CR

kamerovy systém Méstsk policie CR

mista pobytu bezdomovci Méstsk4 policie CR

nalezy infekéniho materidlu Méstska policie CR

loupezna piepadeni PCR

stanice PCR, Méstské policie CB, HZS, ZZS data dostupna vetejnosti z webovych stranek
parky, podchody ZABAGED - polohopis, terénni prizkum

(tabulka ¢. 2: Prvky krimindlni bezpecnosti)

4.6.3. Data environmentalni bezpec¢nosti

V oblasti Zivotniho prostiedi jsem od tajemnika bezpecCnostni rady obdrZela
informace tykajici se rozmisténi a funkce bezpecnostnich hldsici v ramci varovného
informacniho  systému obyvatelstva (VISO) na uzemi statutirntho mésta
Ceské Budgjovice, v podob& dokumentu PDF. Obsahem byla mapa mésta s vyzna¢enymi
bezpecnostnimi  hlasi¢i (BH), jeden typ hldsici umisténych v  oznacniku
Dopravniho podniku mésta Ceské Bud&jovice (DP), umoZiiuje pomoci textové zprivy
ozndmit ohroZeni ob¢aniim s poruchou sluchu. V rdmci inovace jsou zde navrhnuty
planované nové BH a detektory vysky hladiny vodniho toku. Z téchto prvkd jsem
pro ucely prace vybrala pouze stavajici BH a BH v ozna¢niku DP.

Na zbylé bezpecnostni prvky zZivotniho prostfedi jako napt. zdplavové dzemi jsem
pouzila data dostupnd z projektu Digitdlni baze vodohospodarskych dat (DIBAVOD),
z internetové stranky uvedené ve zdrojich této prace.

Kontaminovand tzemi, ve mést¢é Ceské Bud&jovice, byla &erpina
ze Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM), evidovand do roku 2010.
Pro zaneseni bodli do mapy byla pouZita soutadnicova data lokality, v podobé pozice bodl
X a'Y v S-JTSK, uvedenych v detailech SEKM. Stejné jako v pfipadé dopravnich nehod

bylo nutné provést transformaci dat (viz kapitola ,,4.6.1. Data dopravni bezpecnosti®).
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Seznam environmentdlnich prvkii s prehledem zdrojii

PRVKY ENVIRONMENTALNI BEZPECNOSTI ~ ZDROJE DAT

bezpec¢nostni hlasice Magistrit mésta CB

benzinové a plynové stanice data dostupnd vefejnosti z webovych strdnek
zaplavové tzemi DIBAVOD

skladky ZABAGED - polohopis

kontaminovana mista SEKM

intenzita dopravy S¢itani dopravy 2010

(tabulka ¢. 3: Prvky environmentdlni bezpecnosti)

4.7. POUZITE NASTROJE V PROSTREDI ARCGIS

Jednotlivé prvky bezpecnostnich rizik, na uzemi mésta, byly skrze klasifikaci
pomoci vhodnych tématickych a kartografickych metod zachyceny ve form¢ mapovych
vystupti, kterym ptedchdzelo vytvoreni vektorové sady dat. Z GIS néstroju a operaci byly

vyuzity: editace, digitalizace, buffer, intersect, identity, clip, marge atd.
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5. CHARAKTERISTIKA MESTA CESKE BUDEJOVICE

Matematicko — geografickd poloha mésta se nachdzi na severni polokouli, piesnéji
lezi na 48° 58 severni Sitky a 14° 28 vychodni délky.

Na celkové rozloze 5560 ha se Ceské Bud&jovice rozkladaji
na 11 katastralnich dzemi (Ceské Budégjovice 1 - 7, Ceské Vrbné, Haklovy Dvory,
Kali3té u Ceskych Budgjovic a Tiebotovice), pii¢emZ samotné mésto je administrativné

délené na 7 &asti, Ceské Budé&jovice 1 - 7 (Regiondlni informaéni sytém).

5.1. FYZICKO — GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA UZEMI

Geomorfologické poloha Ceskych Budé&jovic a jeji aglomerace leZi v oblasti styku
dvou jiho¢eskych panvi a to Ceskobud&jovické a Tiebonské, které od sebe oddéluje
pahorkatina LiSovského prahu. Samotné vnitini mésto s predméstimi se rozklada
v zarovnaném jihovychodnim vybézku Ceskobud&jovické panve. Primérnd nadmoiska
vyska dosahuje 381 metrti (Regiondlni informacni sytém).

V rdmci geomorfologického ¢lenéni Ceské Republiky
dle Demka, Makov¢ina a kol. (2006) spadd mésto do oblasti JihoCeské panve
v Cesko-moravské subprovincii, kterd nalezi do provincie Ceskd vyso&ina v subsystému
Hercynské pohoii.

Z hlediska klimatu lezi Ceské Budg&jovice na piechodu evropského mirného
ocednického a evropského mirného kontinentdlniho klimatu. Podnebi je ovliviovano
jak vlhkym zdpadnim, tak i suchym vychodnim proudénim vzduchu. Na tuzemi se déle
projevuji vlivy alpského systému v podobé mistniho vétru typu fén a srazkového stinu Alp.
Podle klimatické rajonizace, vytvorené E. Quittem (1971), nélezi oblast do regionu
MTI11 - mirné teply. Primérnd rocni teplota vzduchu, méfend v meteorologické stanici
CHMU v Ro7Znové, je 8, 3 ° C, v centru Ceskych Bud&jovic se tyto hodnoty zvysuji diky
tzv. méstskému tepelnému ostrovu. Primérny ro¢ni thrn srdzek dosahuje
597 mm (Kubes, 2009).

Pro Ceské Budg&jovice je z hydrologického pohledu typické vysoké mnoZstvi
vodnich tokt i ploch. Mésto se nachazi na soutoku fek Vltavy a MalSe. Reka Vltava
je hlavni fiéni osou, tvofici svou Cdsti jihozdpadni hranici mésta, pfitékajici z jihu.
V feSeném tuzemi se nachdzi také nckolik rybnikli, napf. Certik, Bor nebo

Velky vavrovsky rybnik.
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5.2. SOCIALNE GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA

Poloha krajského mésta Ceskych Budg&ovic by se dala oznaéit za vyhodnou,
piestoZze nelezi vsamém stfedu JihoCeského kraje. Zastupuje ekonomické, spravni
i kulturni centrum kraje. Mésto bylo zaleZeno na soutoku fek VItavy a MalSe v roce 1265
ceskym kralem Pfemyslem Otakarem II. Diky vyhodné poloze na vyznamnych obchodnich
trasach mésto rozkvétalo a rychlym riistem si zajistilo dominantni pozici na jihu Cech.

Vyvoj poctu obyvatel v letech 2005 az 2010 miZeme rozdélit na dvé etapy.
Prvni faize vyvoje obyvatelstva vykazujici mirny narast probihal do roku 2006,
kdy se pocet obyvatel zvysil z 94 653 na 94 747. Béhem nésledujiciho roku nastal strmé&jsi
rust, pii kterém doslo k prekroCeni poctu obyvatel za hranici 95 tisic, presnéji 95 071.
Druhé faze, majici klesajici tendenci, probéhla od roku 2007 do roku 2010. K 31. 12. 2010
byl pocet obyvatel opét té€sné¢ pod hranici 95 tisic obyvatel, respektive 94 754
(viz graf ¢. 1.). Mirn¢ ptevazovaly Zeny s poctem 49 198, mizu bylo o néco mén¢ 45 556.
V ramci v€kového sloZeni obyvatelstva, k31. 12. 2010 prevazovala vékova skupina
od 15— 65 let s poctem obyvatel 66 302, coz predstavuje 70 % z celkového poctu
obyvatelstva. Nasledovala slozka lidi v dichodovém véku (65 a vice let) s poctem obyvatel
15 726, které zaujimaji 16, 6 % z celkového mnozstvi a nejméné pocetna détska slozka, ve
véku od 0 — 14 let, dosahovala hodnot 12 726 obyvatel, tudiZ 13, 4 % obyvatelstva.
Primérny vék obyvatel dosahoval 41, 6 let, coZ je ve srovnani s CR (40, 8 let) v roce 2010,
lehce nadprimérné. Mezi vyznamné ukazatele patii nizkd hodnota nezaméstnanosti
(5, 8 % v roce 2010), kterd je zde pod celorepublikovym prumérem (9, 0 % v roce 2010).

V jihocCeské metropoli se kiizi dulezité dopravni tepny, navazujici na Evropskou
transportni sit. Z Némecka, pies Plzen, Ceské Bud&jovice sméfuje E49, pokracujici
do Rakouska. Mezindrodni silnice ES5 propojuje Skandinavii s Balkdnskym poloostrovem
a Ceskou Republiku, protind Usti nad Labem, Prahu, Tabor a Ceské Budg¢jovice.
Vysokd intenzita silni¢ni dopravy i tranzitni pfepravy pisobi na mésto negativné. JiZ v roce
1963 vznikly pliny na vystavbu ddlnice D3, spojujici Prahu a Ceské Budg&jovice,
kterd by odklonila vétsi ¢ast dopravy z mésta. Budovani délnice bylo bohuzel zastaveno
z nedostatku financi.

Historie Zeleznice sahd do pocatkd 19. stoleti, kdy byla F. A. Gerstnerem
vybudovdna prvni konéspiezni Zeleznice v Evropé, kterd spojila Ceské Budgjovice
s Lincem. V roce 1832 byla zprovoznéna trat’ o délce 129 km. Modernizace konéspiezky
na parni provoz zacal roku 1968 a dokoncen byl o pét let pozdéji. Prvni parostrojni

Zeleznice byla do krajského mésta pfivedena v tomtéZ roce 1868 z Plzné. V soucasné dobé
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sméfuje do Ceskych Budg&ovic pét Zelezniénich trati, (CB — Plze, CB — Volary,
CB - Horni Dvofisté - Summerau, CB — Gmiind, CB — BeneSov u Prahy), z toho étyfi jsou
elektrifikovany. Po dokonéeni IV. Zelezni¢niho koridoru budou Ceské Budg&jovice
napojeny na sit’ evropskych komunikaci, vedouci ze SRN pres Usti nad Labem, Prahu,
Tébor, CB, Horni Dvofisté do Rakouska. Pifnosem bude rychlé a intenzivni spojeni mezi

Prahou a Lincem, ale také zvySeni kapacity prepravujicich (Kraft, 2009).
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6. ASPEKTY OVLIVNUJICI BEZPECNOST

Existuje mnoho hledisek, které riznymi zplsoby pisobi na vnimani bezpecnosti
ve meste a jeho blizkého okoli. V této kapitole zachycuji pouze fakticky ovéiené aspekty,
ke kterym byly dostupné podklady. Jednotlivé elementy vyhodnocuji a délim na prvky

a objekty s rozliénym vlivem na bezpeci.

6.1. PRVKY A OBJEKTY ZVYSUJICI A SNIZUJICI BEZPECT
Ze tif pohledd bezpec¢nosti (dopravni, krimindlni a environmentdlni) byly vybrany
prvky a objekty, které v rdmci vefejného a dopravniho prostoru danou bezpe¢nost bud'to

zvysuji, ¢i snizuji a dle Skaly bezpecnosti jim byla pfifazena hodnota od -5 do +5 bodu.

6.1.1. Z pohledu dopravy

Komunikace silnice I. tfidy -2
silnice II. tfidy -1

silnice III. t¥idy 0

Zeleznice R, Os, IC, EC, SC -1
vlecka 0

Krizovatky droviiova -1
mimotroviiova 1

Dopravni nehody | dsek ¢astych dopravnich nehod -3
vice nez 1x za rok -2

1x za rok -1

Dopravni nehody ' usmrceno -5
podle zranéni | t&7ce zranéno -4
lehce zranéno -3

Prechody casté prechdzeni mimo piechody -5
znaceny bez svételné signalizace 2

znaceny se svételnou signalizaci 4

Zelezni¢ni nechranény -5
prejezdy chrdnény svételnou signalizaci 2
chranény sv. signalizaci i zdvorami 4

Cyklostezky nebezpeci intenzivniho sil. provozu -2
stezka pro cyklisty a chodce bez rozliseni pruhti -1

kiiZujici Zeleznicni piejezd -1

kiizujici prechod bez sv. signalizace -1

cyklotrasy vedené po cesté nebo silnici -1

kiizujici prechod se sv. signalizaci 0

rozliSené pruhy chodct a cyklista 1
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Ostatni podchody a nadchody pro pé&si
méiené useky
kamerovy systém
svételnd signalizace
(tabulka ¢. 4: Prvky a objekty dopravni bezpecnosti)

6.1.2. Z pohledu kriminality

kamerovy systém
stanice Policie Ceské republiky
stanice Méstské policie Ceskych Bud&jovic
stanice Hasi¢ského zachranného sboru
stanice Zdravotnické zachranné sluzby
kontrolni body
parky
podchody
mista ¢astého pobytu lidi bez domova
nalez injek¢nich stiikacek
loupezna prepadeni

(tabulka ¢. 5: Prvky a objekty krimindlni bezpecnosti)

6.1.3. Z pohledu Zivotniho prostiedi

bezpecnostni hlasic¢e v ozna¢niku DP

bezpecnostni hlasice

benzinové/plynové stanice

nejvetsi piirozené povodné 2002
100 leté vody

20-ti leté vody

stanovené
zaplavové uzemi

skladky
kontaminovana mista
pocet prijezdnych vozidel/24 h
25 001 — 40 000

intenzita dopravy 15 001 =25 000
(znecisténi ovzdusi, 10 001 — 15 000
hluk)
7 001 — 10 000
5001 -7 000

(tabulka ¢. 6: Prvky a objekty environmentdlni bezpecnosti)
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7. MAPOVE VYSTUPY

Celkové bylo zhotoveno 18 tématickych map, z toho 14 map analytickych, 3 mapy

komplexni a 1 vyslednd mapa syntetickd, kterd vymezuje zny bezpecnosti v ramci mésta.

7.1. ANALYTICKE MAPY
Analytickych map bylo celkem vytvofeno 14. Jsou obsaZzeny v digitdlni i tiSténé
piiloze této price, ve formitu Al. Clenéné jsou podle prvki bezpednosti na krimindlni,

environmentélni a dopravni analytické mapové vystupy.

7.1.1. Analytické mapy dopravni bezpecnosti
Dopravné bezpecnostnich analytickych map vzniklo velké mnoZstvi,
diky obsdhlym podkladim, pro ucely bezpecnosti bylo vybrdno 8 mapovych vystupi,

ve kterych je zkombinovano vice prvkil v rdmci jejich provdzanosti.

Nazvy vytvorfenych map, obsazenych v digitalni i tiSté€né piiloze:

> Dopravni nehody ve mésté Ceské Budéjovice 2010

Dopravni nehody s ndsledky na Zivotech ve mésté Ceské Budéjovice 2010
Piechody pro chodce a dopravni nehody ve mésté Ceské Budéjovice 2010
Zelezniéni piejezdy a nehody na piejezdech ve mésté Ceské Budéjovice 2010
Typ pozemni komunikace a dopravni nehody ve mésté Ceské Budé&jovice 2010
Intenzita dopravy mésta Ceské Budéjovice 2010

Cyklotrasy a nehody jizdnich kol ve mésté Ceské Budéjovice 2010

YV V. V V V V V

Kamerovy systém a méiené viseky mésta Ceské Budéjovice 2010

V roce 2010 se v feSeném uzemi piithodilo 468 dopravnich nehod o celkové hmotné
Skodé¢ 26, 9 mil. K& Nejvice dopravnich nehod se stalo béhem mésice srpna,
naopak k nejméné¢ dopravnim nehoddm doslo v poslednim mésici prosinci. Dle dnt
v tydnu pfipadd nejrizikovéjsi den na patek. Behem celého roku 2010 se v pravé v patek
uskuteCnilo 84 nehod. Zatimco nedé€le je spoctem 40 havarii statisticky nejméné
nehodova.

Nehod s ndsledky na zivoté bylo témét 60 %, presnéji 277, z toho 3 smrtelnd

zranéni. T¢Zké zranéni bylo v 16-ti piipadech havarie.
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Nejcastéji havarovaly osobni automobily (317 nehod), celkem vysoky pocet nehod
se tykal jizdnich kol (27 nehod), nehody autobusti (6 nehod) ¢i trolejbust (4 nehody) byly
vyjime¢né. Srazky s vlakem byly zaznamenané pouze ve dvou piipadech, na rozdil od
srazky s chodci, které zde zastupuji vysoky podil s poctem 50 nehod. Nehodovost s chodci
byla také ve 28 pripadech zavinéna nedanim pfednosti na vyznaceném prechodu. Nehod
zavinénych chodci se uskutecnilo 12.

V ramci silni¢nich tfid doSlo k nejvice nehoddm (42 %) na silnici 2. tfidy,
na druhém mist¢ s32 % maji zastoupeni silice 1. tfidy. Za zminéni stoji analyza
dopravnich nehod v souvislosti se vzdéalenosti od kiizovatky. Do 15 m od stfedu kfiZzovatky
se stalo 347 nehod, coz predstavuje 74 % z celkového mnozstvi, ve kterych bylo 9 piipada
tézkého zranéni.
viseku od kifizovatek sulici Lidickd a Litvinovickym mostem, s naslednou ulici
Na Dlouhé louce, v lokalit¢ sportovni haly. Dalsi rizikovou lokalitou je ulice Prazska
v okoli obchodniho centra IGY, mimodroviiova kiiZovatka ulice Strakonické
s E55 a kfizovatka ulic Husova s O. Nedbala. V posledni fade lze oznacit za rizikovou
oblast kiizovatky Na sadech s Rudolfovskou ttidou, piipadné ulici Strakonickou v oblasti

nakupni zony.

Ve statutdrnim mésté Ceské Budgjovice se celkem nachdzi 10 méstskych cyklotras,
oznacenych pismeny A az J, na které navazuje 9 pdtetnich cyklotras. Toto c¢lenéni
je mozno nalézt v ,,Cyklomap&“ vytvorené Magistritem mésta, kterd je k dispozici
v turistickém informacnim centru a na webovych strankach, uvedenych ve zdrojich prace.
Prvni stranka obsahuje popis méstskych i meziméstskych cyklotras s mapou centra s lokaci
sluzeb. Druhd strana piedstavuje mapu méstskych a patefnich cyklotras
v méfitku 1:32000 spopisy smérd, méstskych c¢asti a vyznamnych ulic. Jednd
se o prehledné mapové zobrazeni tras, bohuZzel bez detailnéjSich informaci.

Nové vytvofend mapa ,,Cyklotrasy a nehody jizdnich kol ve mésté Ceské
Bud¢&jovice 2010 tesi zjiSténé nebezpeCi a pirekdzky, které musi cyklisté absolvovat
bchem jizdy méstem. Bylo zaznamendn jen velice kratky usek cyklotrasy, kde je oddéleny
Jizdni pruh nebo pés pro cyklisty a chodce. Tato bezpe€na varianta se nachdzi pouze v jizni
¢asti Zatkova nébiezi, na Dlouhém mosté, v ulici Jirsikova a ve stfedni ¢asti Lannovy

tfidy. Velka cast cyklotras je oznacena piikazovou dopravni znackou ,,C09a — Stezka pro

chodce a cyklisty*, kterd se vyznacuje spolecnym prostorem k pohybu chodct a cyklista.
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Dochézi tedy k jejich stfetim. Za potiebi je vyhybani téchto dvou rozlién€ pohybujicich se
subjektli, coZz neni vrdmci bezpeCnosti vyhovujici. Za nejhor$i usek, piiterénnim
prazkumu a konzultacemi s mistnimi cyklisty, byl oznacen usek trasy vedouci parkem
mezi Mlynskou stokou a ulici Na Sadech.

Oblasti, oznacené Magistraitem 1 konzultujicimi cyklisty za rizikové,
tkvi v ptevedeni cyklisti pfes silny silni¢ni provoz ulic Novohradska, ptes lavku pro pési
nad kolejiitém Ceskych Drah a ulici Ledenicka.

Pokud bychom se detailn¢ zam¢éfili na nehody jizdnich kol, dosli bychom k zavéru,
Ze valnd vétSina z nich se stala mimo stanovené cyklotrasy. Jedno z t€zkych zranéni,
v ramci nehod jizdnich kol, se uskuteCnilo v dseku castych dopravnich nehod v ulici

Manesova.

Policie Ceské republiky uréila mista k mé&feni rychlosti dopravnich vozidel, kterou
provadi Méstska policie CB. V feSeném tizemi se jednd o 16 tsekdt méfeni. Tato kontrola
se uskuteciiuje nejcastéji od 7, 00 do 19, 00 hodin (upresnené iseky viz priloha,
tabulka ¢. 7).

Kamerovy systém mésta je blize popséan v nasledujici kapitole.

7.1.2. Analytické mapy kriminalni bezpecnosti
Krimindlni bezpecnost byla do analytickych map zpracovdna v celkem stru¢ném
poétu, diky nedostupnosti dat nebo spise neochoty Policie Ceské republiky poskytnout

vice materidlu ohledné problematiky kriminality ve mé&sté.

Nazvy vytvorenych map, obsazenych v digitalni i tiSténé piiloze:

» Prvky a objekty zvysujici bezpecnost s ohledem na kriminalitu
ve mésté Ceské Budéjovice 2010
> Vyskyt infekéniho materidlu a bezdomovcii ve mésté Ceské Budéjovice 2010

> Loupeznd piepadeni ve mésté Ceské Budéjovice 2011

Poprvé byl méstsky kamerovy dohliZeci sytém (MKDS) v Ceskych Budg&jovicich
spustén na zkuSebni provoz 26. prosince 2006. Oficidlni provoz sledovaciho systému byl
zahdjen témét o pul roku déle. Pocatkem kvétna 2007 tak Policie CR a Méstskd policie
mohla pomoci nového néstroje ucinn¢ odhalovat pouli¢ni kriminalitu a jiné. V té dobé

sestdval systém celkové z 23 kamer. VétSina z nich byla Policii CR a Méstskou policif
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Ceskych Budgjovic umisténo do lokalit, vyhodnocenych jako problematické diky &etnému
vyskytu trestné, prestupkové nebo jiné spoleCensky zdvazné Cinnosti. Ostatni kamery byly
rozmistény k ucelu monitoringu hlavnich dopravnich taht krajského meésta. Jedna kamera
je dokonce umisténa na stadion SK Dynamo CB pro dohliZeni nad zdsahy pii fotbalovych
utkdani.

V nésledujicich letech se kamerovy systém rozsifil pfedev§Sim diky dotacim
z Ministerstva vnitra CR. V roce 2008 piibyly ¢étyfi kamery, které byly nasledné usazeny
do prostor sidlist, kde dochazelo ke koncentraci problémovych osob.

Nésledujici rok se systém rozrostl pouze o jednu kameru umisténou do prostoru
kfiZzovatky ulic Rudolfovskd a Néddrazni. Po tomto roz$ifeni se tedy pocet sledovacich
jednotek v MKDS v CB ustilil na 28.

Posledni inovace kamerového systému probéhla v roce 2011 v rdmci Programu
prevence kriminality a extremismu USVIT, kdy byla poskytnuta dotace pies pil
milionu korun cCeskych. Tato investice pfispéla k vybudovani dvou kamerovych bodil
situovanych v lokalit¢ Palackého ndmésti a na stfechu obchodniho centra IGY. Celkovy
podet kamer, umisténych na tzemi statutdarnfho mésta Ceské Budgjovice, je tedy
29 (kamera &. 17 leZi na katastrdlnim dzemi Ceské Vrbné).

Kamerovy systém se vyuZzivd mnohostranné. SlouZi k odhalovdnim kradeZi,
monitoringu vandalismu, rtiznych potycek a napadeni mezi obCany nebo také k odhaleni
prodeje drog na ulici, pfipadné¢ nepovolenému poulicnimu prodeji. V rdmci dopravy
se kamerovy systém osvédCuje ke kontrole fidict, ktefi chtéji pouzit dopravni vozidlo
pod vlivem alkoholu, ndvykovych litek a podobné. Pomérné cCasto se také diky
dohlizecimu systému podaii nalézt hledané osoby pohybujici se po mésté.

Hlavnim cilem méstského kamerového systému je monitoring vefejného prostoru
véetn¢ zvySeni bezpecnosti obyvatel, odhalovani trestnych ¢inii a piestupkil, vizudlni
kontrola rizikovych oblasti, plynulost dopravy a v posledni fad¢ kontrola ¢innosti méstské

policie.

Méstskd policie Ceskych Budéjovic vydava, predeviim pro svou vlastni potiebu,
tydenni ,,Svodku uddlosti*, kterd neni pro obCany volné pfistupnd. V této publikaci jsou
shrnuty mimotadné udélosti kazdého tydne v roce (napf. vysilani hlidek na urcitd mista,
kontrolni ¢innosti opilych mladistvych zjisténé pomoci MKDS nebo na zdklad¢ stiZnosti).

V druhé ¢4sti nalezneme planované kontrolni akce pro nasledujici tyden a seznam lokalit,

na které si obcané dlouhodob¢ stéZuji a to jak v oblasti dopravy tak i vefejného poradku.
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Vev s

(loupeze, kradeze) kazdého dne v tydnu. Posledni Cdst se zaméfuje na monitoring tisku
zabyvajiciho se uddlostmi spojenymi s kriminalitou.

Nejcastéji zminované stiznosti, tykajici se vefejného potadku, byly zaznamenany
pro ulice Krajinskd, Puklicova, V. Volfa, Staroméstskd, Palackého ndmésti, lesopark
Stromovka, Sokolsky ostrov, Lannova tfida a ndmésti Pfemysla Otakara II. Tyto oznacené
lokality jsou zdrovenn nejcCastéji kontrolovanymi body méstskymi straZzniky, tudiz
je muzeme oznacit za pravideln¢ sledované a monitorované.

Hlidkové sluzba provadi kontrolni ¢innost, odhaluje a feSi poruSovani platnych
predpist, které jsou v souladu se zdkonnym opravnénim strdZnika. StrdZnici Méstské
policie jsou trvale roz¢lenéni do Sesti obvodi mésta, dva z nich jsou ustanoveny jako
prioritni. Prvnim je centrum, ke kterému je zahrnuto i PraZské piredmésti. Druhym je
lokalita M4j véetné sidlité Sumava. V té&chto obvodech je méstskou policii vykondvana
nepretrzitd hlidkova sluzba pomoci Ctyf turnusti stiidajicich se po dvandactihodinovych

sméndch (Méstska policie CB).

Méstskou policii Ceskych Budg&jovic bylo vroce 2010 stanoveno 10 lokalit
na uzemi mésta jako rizikovych, ve spojeni s ndlezem infekéniho materidlu v podobé
injek¢nich stfikacek. Celkem bylo od 1. ledna 2010 do 31. prosince 2010 nalezeno
strazniky MP CB 664 kust injekénich stifkadek. Nejéastéj$im dzemim nélezu tohoto
materidlu se stal park Héjecek u letniho kina, kde bylo objeveno 67 kusi stiikacek,
néasledovala Novohradsk4 ulice s 42 kusy a téeti v pofadi stoji ulice Frani Sramka s 33 kusy
injekci. V ramci ro¢niho obdobi byl nejsilnéjsi vyskyt na podzim a to 213 kust,
coz predstavuje 32 % z celkového mnoZstvi. Naopak nejniz§i hodnoty nalezeného
infek¢niho materidlu byly zaznamenany v zim¢, celkem 134 kusi, t.j. 20 % celoro¢niho
nalezu. (viz mapa rizikovych lokalit s vyskytem injekénich stiikacek)

V porovndni s pfedchozim rokem bylo v roce 2010 nalezeno o 111 kust injek¢nich

stiikacek vice, nez v tom predeslém.

Pocet lidi bez domova v Ceskych Budg&jovicich dosahuje relativné nizkych hodnot,
vzhledem k celkovému podtu obyvatel. Udaje o poétu bezdomovci zajistil monitoring
Méstské policie CB v pribéhu prosince 2010. Bylo zji§téno piiblizné 30 osob obyvajicich
krajské mésto. Zpravidla se tito lidé nachazeji v blizkosti mostl ¢i parovodu a dle Méstské

policie neni s touto skupinou osob velky problém. Pokud strdZnici na podobnou osobu
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narazi, vZdy je provedena kontrola. Jednim z diivodi je kontrola zdravotniho stavu osoby,
ale také provéfeni, zda-li se nejednd o celostatné hledanou osobu. Je-li osoba ve stavu,
kdy budi vetejné pohorSeni po poziti alkoholu nebo ohroZuje svij Zivot ¢i své okoli,
je prevezena na zachytku. Bezdomovctim je nabizena pomoc ze strany azylovych zafizeni,
avSak kvili dodrZovani pravidel v téchto domech je ¢asto odmitdna. Lokality, ve kterych
se obvykle lidé bez domova zdrzuji, jsou prostory vlakového nddrazi a prilehlého
obchodniho centra Merkury, pod Dlouhym mostem a Strakonickym mostem pies feku
Vltavu, v okoli Vofiskova Dvoru, v Ressolové ulici pod ldvkou pies Mlynskou stoku,
v prostoru byvalé Delvity v Pekdrenské ulici, pobliZz parovodu za zimnim stadionem

a za mostem u Cerpaci stanice OMW.

Kolik se uskutecnilo loupeznych piepadeni v roce 2010, se bohuZel nedozvime,
z diivodu poskytnuti jinych dat, avSak muzeme zohlednit pocet uskutecnénych Ccinil
srokem 2011, ve kterém doSlo k 93 loupeZznym piepadenim. Z celkového poctu bylo
objasnéno 51 trestnych ¢inl, coZ predstavuje t€mer 55 %. Co se tyce obecné kriminality,
bliz§i informace ¢i pfistup k podrobnéjsim datim byl odmitnut a to nejen z diavodu
ochrany osobnich dat, ale také ze zaneprazdnénosti Policie CR.

Ze zpravy o &innosti MP CB za rok 2010 se daji zjistit vieobecné statistické
informace ohledn¢ kriminality ve mésté. Na rok 2010 piipadlo 4876 nipadi obecné
kriminality, objasnit se povedlo pfiblizn¢ 31 % a na rozdil od ptedchoziho roku (2009) se

hodnoty zvySily témet o 44 % (Zpréava o Cinnosti Méstské policie za rok 2010).

7.1.3. Analytické mapy environmentalni bezpecnosti
Analytické mapy zobrazujici environmentdlni bezpecnost vznikly pouze ve tfech
vyhotovenich. Divodem malého poctu je nedostatek volné piistupnych dat vefejnosti

s ohledem na jejich moZné zneuZiti (napf. evakuaéni pldn mésta atd.).

Nazvy vytvorenych map, obsazenych v digitalni i tiSténé piiloze:

> Varovny a informaéni systém mésta Ceské Budéjovice 2010
> Ekologické ohrozeni mésta Ceské Budé&jovice 2010

» Zaplavové izemi mésta Ceské Budéjovice

Na tzemi mésta Ceské Budé&jovice se nachdzi celkem 215 hldsi¢t varovného

informac¢niho systému obyvatel (VISO), ktery je zahrnut v rdmci jednotného systému
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varovani ainformovdni. Obcané meésta jsou pomoci této sit€ poplachovych sirén
bezprostfedné varovéni ¢i informovéni v piipadé mimoiddné udalosti.

V piipadé¢ vzniku hrozby nebo mimoiddné udélosti je obyvatelstvo varovano
pomoci signélu ,,v§eobecnd vystraha®, trvajici 140 vtefin, kterd ma kolisavé tony. Mlze
se opakovat tfikrat za sebou ve tfiminutovych intervalech. Po signélu je sdélena informace
o nebezpe¢i a o opatieni obyvatelstva. Dalsi informace obyvatelim meésta mohou byt
poskytnuty pomoci sdélovacich prostiedki, jako je rozhlas, televize, atd.

Akusticka zkouska, pfi které se testuje funkCnost systému, se provadi prvni stredu v mésici
od 12. 00 hodin na celém tzemi Ceské republiky. Jedn4 se o jednotny nepferusovany tén
dlouhy 140 sekund ukonceny ozndmenim ,,zkouska sirén* (Hasi¢sky zadchranny sbor).

Rozmisténi téchto bezpecnostnich hldsicu je na celém tzemi celkem rovnomérné.
Pouze v severni a severovychodni ¢4sti hlasi¢e chybé¢ji. Divodem mulZe byt nizkd Groven

trvale obydlenych ¢asti. V izemi se nachdzi zahrddkaiské kolonie a primyslové oblasti.

Zajimavosti je, Ze se v lokalitich s absenci varovnych prvkl zaroven vyskytuji
prvky ekologického ohrozeni jako napf. kontaminovand mista, kterd bychom nejcastéji
nalezli v jiz zminénych primyslovych oblastech, dile benzinové ¢i plynové stanice
a skladky odpadu. Pokud bychom méli shrnout vyskyt téchto prvkili, oznacend by byla

vychodni polovina mésta Ceské Budéjovice s diirazem na méstskou Cast 4.

Intenzita dopravy, méfend v roce 2010, je sice zatazena do bezpecnosti dopravni,
avSak za zohlednéni stoji také jeji environmentdlni strdnka. Pocet prijjezdnych vozidel
za 24 hodin ma zajisté vliv na hlu¢nost a znecisténi v okoli silni¢ni komunikace. Nejvice
vytizenymi useky silnic 1. tfid se nachdzi od ulice Na Dlouhé louce po Litvinovickou,
v mestské cCasti 2, a usek ulic Prazskd (od kiiZovatky sul. Nemanickd a Okruzni)

ke Strakonické ulici, v méstské casti 3.

Pro situace vyskytu pfirozenych povodni jsou administrativné stanovend

E41
1

tzv. ,,zaplavova uzemi*, kterd navrhuje vodopravni urad. Uzemi se 1i$i podle miry povodni.
Pro zobrazeni zdplavového tzemi ve mésté Ceské Budgjovice jsem pouZila rozsah povodni
20-ti leté, 100 leté vody a nejvétsi zaznamenané zdplavové tzemi piirozené povodné

v roce 2002.
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7.2 KOMPLEXNI MAPY

Vznikly na zédklad¢ zobrazeni vSech prvku, které zvysuji ¢i sniZuji bezpecnost
zéaroven, a to z pohledu dopravni, kriminédlni a environmentdlni bezpe¢nosti. V praxi §lo
o slouceni vSech bodovych, liniovych a polygonovych vrstev spadajicich do dané oblasti
bezpecnosti a vytvofeni Skdly barev pro vizualizaci stupné bezpecnosti. Byla zvoleny
odstiny barev od Cervené, pro nebezpeci, po zelenou, ur€enou k vyjadieni bezpeci.

Rozdil analytickych a komplexnich map stoji na mnoZzstvi zobrazovanych prvkda,
které v piipad¢ komplexnich map $ife obsdhnou danou problematiku a souhrnné zobrazi

dané jevy.

7.2.1. Komplexni dopravni bezpe¢nost

Pfi prvnim nahlédnuti do mapy muzeme postichnout zhusténi bodovych prvki
v oblasti kiiZzovatek. To je ddno nejen umisténim svételné signalizace, piechodil
pro chodce, pfipadné lokalizaci kamerového systému, ale predev§im dopravnich nehod,
jelikoZ se témet 74 % havarii uskutecnilo do 15-ti metrii od stfedu kiiZovatky. Nejméné

bezpecnymi oblastmi jsou ¢asti nejvytizen€jSich a nejintenzivnéji pouzivanych silnic.

Rizikové oblasti:

- oblast ktizovatky ulic Prazska s Strakonicka

- oblast mimouroviiové kiizovatky v ulici Strakonicka

- ulice Prazskd v oblasti ndkupniho centra IGY

- usek ulic Na Dlouhé louce po ul. Méanesova, kiizici se s ul. F. A. Gerstnera
- ulice B. Némcové v dseku navazujici na ul. Ménesova

- ulice Na Sadech, v dseku ul. Rudolfovskd po Lannovu tfidu

7.2.2. Komplexni kriminalni bezpecnost

Vyskyt kriminality ve mést€¢ se na prvni pohled zd4 byt rovhomérny. Po delSim
zkoumdni bychom mohli shledat centrum mésta za relativné bezpecné, s ohledem
na vysoky pocet objektll zvySujici bezpecnost a to jak kamer, tak i kontrolnich bodi.

Pokud bychom méli vice podrobnéjSich dat ohledné trestné ¢innosti, vysledky by se mohly

znacné liSit.
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Rizikové oblasti:

- okoli vlakového a nakladového nadrazi
- okoli Palackého namésti
- Ctyii Dvory

- Sportovni hala a okoli letniho kina

7.2.3. Komplexni environmentalni bezpecnost

V oblasti zivotniho prostfedi zaujimaji dominantni postaveni dva prvky. Snizujici
bezpecnost zde dominantné ovliviiuji stanovené oblasti zdplav zasahujici do témét celého
sttedu a severu mésta. V druhé fad¢ se jednd o prvky bezpecnostnich hldsictl, které vSak

v severni a severovychodni ¢asti mésta chybi.

Rizikové oblasti:

- uzemi ve stanovené zdplavové oblasti

- vychodni oblast Méstské ¢asti 5

- vychodni ¢ast ulice Rudolfovska za viadukty
- okoli kfiZzovatky ulic Prazska a Strakonicka

- prumyslova oblast v blizkosti ulice Suchomelska
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7.3. SYNTETICKA MAPA

Celkovd bezpeénost mésta Ceské Budg&ovice byla v prvopoéitku zpracovana

v ramci méstskych casti, ale jelikoz hodnoty nebyly vypovidajici rozloZenim danych jevi,

rozhodla jsem se vypracovat mapovy vystup podrobnéjsi v rozsahu urbanistickych obvoda

(UO).

K syntéze prvkl zvySujici nebo snizujici bezpe¢nost a urbanistickych obvoda byl

nutny nasledujici postup:

osamostatnéni jednotlivych UO

slouceni vSech bodovych, liniovych a polygonovych prvkill z oblasti dopravni,
krimindlni a environmentélni bezpecnosti

podle umisténi v jednotlivych UO zvolit vybér bodovych, liniovych
a polygonovych prvki, které se vdaném obvodu vyskytuji

souctem klasifika¢nich hodnot prvki dopravni, krimindlni a environmentdlni
bezpecnosti, ¢imz jsem dosdhla jednotlivych vyslednych hodnot pro dopravni,
krimindlni a environmentélni bezpecnost v jednotlivych UO

souctem vSech dil¢ich bezpecnosti (dopravni, krimindlni a environmentélni)
vznikla vysledna hodnota celkové bezpecnosti UO

takto vypocitané ciselné ohodnoceni bylo zaneseno do atributové tabulky
jednotlivych UO

slou¢enim vSech UO do jedné vrstvy, mohl vzniknout kartogram dle Skély
bezpecnosti v barevném provedeni od odstin cervené (silné nebezpeci), pies

Zlutou (neutrélni stav), po zelenou (silné bezpeci)
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8. ANALYZA BEZPECNOSTI MESTA

8.1. ZHODNOCENI VYSLEDKU

Celkova analyza bezpecnosti mésta Ceské Bud&jovice v roce 2010 je zhotovena
do podrobnosti urbanistickych obvodii, kterych je v feSeném tzemi 61. Vysledné hodnoty

jsou prevedeny do stupiiii bezpecnosti s textovym ohodnocenim (viz obr. ¢. 12).

STUPEN BEZPECNOSTI
silné nebezpedi
nebezpedi

slabé nebezpecdi
neutralni stupen

slabé bezpeci

bezpedi

BRCCNEE

silné bezpedi

(obr. & 12: Stupeii bezpelnosti, Celkovd bezpecnost mésta Ceské Budéjovice 2010)

Pomoci $kdly bezpecnosti jednotlivé analyzuji zény bezpeci v rdmci urbanistickych
obvodu.

Silného nebezpedi bylo dosazeno pouze v jediném UO ¢.37 — U kiiZku, v méstské
&asti 4, nachdzejici se ve vychodni oblasti statutdrniho mésta Ceské Budgjovice. Divody
jsou ztejmé jiz z analytickych map. V daném tzemi se nenachdzi dostate€né mnoZzstvi
prvki, které by bezpe¢nost zvySovaly. Absence kamerového systému, kontrolnich bodi
a nedostatek bezpecCnostnich hldsi¢li na rozsah tuzemi bezpeCnost podstatné sniZuje.
Nadmérny vyskyt v tomto UO piedstavuji kontaminovand mista, sklddky a benzinové
¢i plynové stanice. DalSi silné nebezpeCi predstavuje vysokd intenzita projizdéjicich
vozidel za 24 hodin. Po¢tem nehod je uzemi primérné, podprimérné je svym poctem
prechodu pro chodce. Kriminalita tykajici se loupezi a vyskytu infek¢niho materidlu je jen

okrajova. Ackoliv se jednd o téméf nejvychodnéjsi Cast mésta, zasahuje zde stanovené

zaplavové uzemi vSech feSenych variant povodiiovych udalosti.
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Stav nebezpeci zasahuje do dvou UO, ¢. 22 — Zahrddky, spadajici do meéstské
¢asti 3 a UO ¢. 48 — U nddrazi, v méstské ¢asti 6. Oba tyto obvody sousedi s nadfazenym
obvodem silného nebezpeci. Diivodem nebezpeci je opét malé mnozstvi €i tplnd absence
bezpecnostnich hldsi¢h. Podstatnym faktorem nebezpecCnosti je vSak vysokd mira
kriminality a to jednak v poctu loupeznych ptepadeni, tak i nadprimérnym vyskytem
infekéniho materidlu v podob¢ injekénich stifkacek. V oblasti vlakového nddrazi se také
Casto zdrzuji lidé bez domova. Posledni markantni nebezpeci se tykd silné intenzity
dopravy. UO ¢. 22 spadd do vSech oblasti stanoveného zaplavového tzemi.

Prevaznad cast severntho meésta je oznaCena v zon¢ slabého nebezpeci. Jedna
se celkem o 10 UO. V jiz zminéné severni oblasti mésta spolu tyto obvody sousedi a tvoii
jakousi platformu. Z méstské casti 2 jsou zde zastoupeny
UO ¢. 3 - Stromovka, 9 - Sidlisté¢ Vltava a 10 — Pfistav. V méstské casti 3 jsou
toUO¢. 18 — Sidlisté¢ na prazské, 21 — U Pekdrenské, 23 — U prazské silnice
a 24 - Za Voriskovym Dvorem. Charakteristickym rysem tohoto uzemi slabého nebezpeci
je soucast stanovenych zdplavovych uzemi, silnd intenzita dopravy spolecné s ¢astymi
useky dopravnich nehod, z ¢ehoZz v jednom piipadé¢ doSlo i ke smrtelnému zranéni.
Zbyvajici 3 urbanistické obvody, ¢. 38 — Suché Vrbné, ¢ 49 — U Novohradské
a €. 66 - Roznov — jih, se nachdzeji roztfiSténé a shoduji se s vyskytem kontaminovanych
mist nebo skladek.

Neutrdlni stuperi bezpeCi prevazuje v centru mesta, kde jsou umisténé prvky
zvySujici bezpecnost a nachazeji se zde stanice integrovaného zachranného systému (I2S).
Tento neutrdlni stav se ddle vyskytuje v nékterych vnitinich i okrajovych ¢astech.

Urbanistické obvody slabého bezpedi se vyskytuji podél neutrdlniho stavu a jsou
nerovnomerné roztiistény v izemi. Spole¢né s vyssi irovni vytvaii bezpecny stfed mésta.

Oblasti bezpeci se v izemi mésta nachdzi celkem v hojném poctu. Za zminku stoji
UO ¢&. 15 — Sidlisté M4j a &. 4 — Ctyii Dvory. Obé tyto oblasti jsou vieobecnd vnimany
za méné bezpecné oblasti, avSak analyza vypovidd o opacném stavu.

Silné bezpedi se vyskytuje ve tfech UO. Prvni urbanisticky obvod €. 2. — Sokolsky
ostrov se nachdzi v samém stiedu mésta. Pres stanovené zdplavové tizemi na sebe nevize

Msowe

nebezpeci ¢i rizika spojend s dopravnimi nehodami ¢i intenzitou provozu, jelikoZ se jedna

ve vetsi mite o pési zénu. Zbyvajici dva UO ¢. 26 — Nemanice a ¢. 27 — Dolni Svétliky

spolu sdili hranice a vytvari souvislou oblast Severo-severovychodniho okraje.
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9. ZAVER

Pro zpracovani této bakalaiské prace bylo v prvni fad€ nutné vymezeni bezpecnosti
a jednotlivé zkoumané prvky. Dal§im dulezitym krokem byl sbér dat, ktery byl velice
naro¢ny a zdlouhavy.

Zkoumand bezpeénost statutirntho mésta Ceské Bud&jovice byla rozdélena
na 3 dil¢i Casti: dopravni, krimindlni a environmentédlni bezpe¢nost. V kazdé z nich bylo
sestaveno né€kolik analytickych map, které zachytily nejpodstatnéjsi informace. Pomoci
klasifikace jednotlivych prvka vznikly komplexni mapy tfech dil¢ich ¢asti. Tyto mapy
vyobrazuji problematiku souhrnngji. Celkovd bezpeénost mésta Ceské Budg&jovice
je zpracovdana do syntetické mapy v podrobnosti urbanistickych obvodd. Vznikla
na zdklad¢ souctu hodnot, vyskytujicich se v daném urbanistickém obvodu. V konecném
efektu tento mapovy vystup rozdéluje mésto do zdén podle stupné bezpecnosti
(viz obr. ¢. 12).

Nejvyssi stupen bezpe¢i byl zaznamendn v centrdlni Casti mésta, diky vysoké
koncentraci prvki, které zvysuji bezpecnost. Déle v severnim okraji mésta, kde se naopak
vyskytuji jen malé rizika spojend s nebezpecim. NejvyS§i nebezpeCi se nachdzi
ve vychodni oblasti mésta v disledku koncentrace ekologického ohroZzeni v podobé
kontaminovanych mist, sklddek, primyslovych ¢asti a ddle diky vysoké intenzité dopravy
a nadmérnému vyskytu kriminality v kontrastu s nedostatkem bezpecnostnich prvkil jako
jsou bezpecnostni hldsice, kamerovy systém, maly podil ptechodii pro chodce a podobng.

Zéavérem této prace bych chtéla upozornit na velké potenciondly v feSeni
problematiky bezpecnosti mésta, pokud by bylo k dispozici vice dostupnych informaci
a spoluprace se sloZkami Integrovaného zachranného systému piipadné s Magistritem
meésta by byla vstiicnéjsi. Tim by se stala vypovidajici hodnota vyssi.

Jako navazujici prace by se déle mohla zkoumat ndvaznost vyskytu jednotlivych
vlivii vzhledem k sociologické struktufe obyvatel. Zapojit by se také mohlo obyvatelstvo
meésta prostiednictvim dotaznikového Setieni k tucelu zjisténi jejich vniméni strachu
z kriminality a bezpecCnosti vSeobecné. Docililo by se podrobnéjsiho ndhledu na
problematiku bezpecnosti mésta.

Pro zpracovani dat se program ArcGIS potvrdil jako vhodny software k zobrazeni

prvkl v prostoru.
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9.1. ZHODNOCENI HYPOTEZ

V této Casti pfipomenu stanovené hypotézy a pokusim se je zjiSténymi informacemi

bud’to potvrdit nebo vyvratit.

Hypotéza ¢. 1:

V ramci dopravnich nehod jsem pfedpoklddala nejvyssi nehodovost na silnicich
I. tfidy a v tsecich s nejvyssi intenzitou dopravy.

Tato domnénka se nepotvrdila. VyS$si nehodovost z hlediska druhu komunikace
vykazuji silnice 2. tiidy. Usek &astych dopravnich nehod, ktery povaZuji za nerizikovgji,
se nachazi v ulici Mdanesova, navazujici od Litvinovického mostu po kiizovatku s ulici
Lidicka. Pfi s¢itani dopravy bylo v této ¢asti naméteno 15 001 az 25 000 projizdé€jicich

vozidel za 24 hodin, tudiZ se nejednd o nejintenzivnéjsi dsek dopravy.

Hypotéza ¢. 2:

Z hlediska kriminality jsem se domnivala, Ze se nejvice loupeznych prepadeni bude
vyskytovat v centru mésta a v lokalitdch s vyssi koncentraci obyvatel.

Tuto hypotézu lze do jisté miry potvrdit, ale také vyvratit. LoupeZnd piepadeni se
sice vyskytuji v oblastech, kde se lidé Casto shromazd'uji. Jako ptiklad lze uvést okoli
vlakového nddrazi, piipadné sidlist¢ M4j. AvSak centrum se jako nejrizikovéejsi

nepotvrdilo, 1 pfes to, Ze vyzkumy hovoii naopak.

Hypotéza ¢. 3:

Nejnizsi environmentdlni bezpecnost byla o¢ekavana podél Vltavy a MalSe, diky
povodiové aktivité.

Tato teze se potvrdila v rdmci stanovenych zdplavovych uzemi.

Hypotéza ¢. 4:

V celkovém souhrnu bezpecnosti jsem dle potvrzenych studii predpokladala
nejrizikovéjsi, tudiz nejnebezpecnéjsi oblast vnitintho mésta spolu s centrem a naopak
nejklidnéjsi a bezpecné okrajové lokality mésta.

Jak jiz bylo zminéno, studované odborné Clanky vychdzi z vyzkumd, které oznacuji
stted mésta s centrem za nejrizikovéjsi, diky koncentraci obyvatel i sluzeb. To se vSak

v rimci statutdrniho mésta Ceské Budg&jovice nepotvrdilo. V celkové bezpeénostni analyze
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vySla jedna z centrdlnich ¢4sti za nejvice bezpe€nou. V této nejbezpecnéjsi zoné se ale také
objevila periferni ¢ast, sklddajici se z dvou urbanistickych obvodii mésta. CoZ na jednu
stranu mou hypotézu €. 4 vyvracuje, ale také zaroven potvrzuje.

Nejnebezpecnéjsi oblast se nachdzi ve vychodnim tzemi mésta, dalsi rizikové

oblasti tvofi jakysi ,,vnitini prstenec* kolem centra.
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13. PRILOHY

VYVOJ POCTU OBYVATEL V CESKYCH BUDEJOVICICH
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(graf & 1: Vyvoj poctu obyvatel v Ceskych Budéjovicich 2005 — 2010)
MERENE USEKY CAS MERENI

BraniSovska, usek E. Destinové - Vétrna
Branisovska, usek Spojovaci — J. Opletala
Husova tiida, usek ¢p. 1968 — 1994

Husova tiida, dsek Strakonicka BC Fato
Krajinska, isek Hradebni — Hroznova
Novohradska, dsek Seiikova — Sroubarenska
Novohradska, usek Vidovska — tocna MHD

O. Nedbala, asek J. Opletala — O. Ostrcéila

Osikova, tsek Jasminova — KaliSnicka

U Lesa, usek BraniSovska — J. Bendy
Lidick4, asek Papirenska — J. Chmelenského
Rudolfovska, asek Okruzni — J. Milice
Praiska, iisek U Certika — to¢na MHD

Biskupska, usek nam. P. O. II. — Zatkovo nabrezi

Plavska, usek od Jizni zastavky — hranice mésta

7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 10,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 9,00 hod.

12,00 — 16,00 hod
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.
7,00 — 19,00 hod.

Ledenicka, asek od kFizovatky Dobrovodska — hranice mésta 7,00 — 19,00 hod.

(tabulka & 7: Seznam uréenych mist PCR k méieni rychlosti Méstskou polici CB)
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