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Anotace

Tato diplomové préace popisuje motiv spojeni dvou biehii z n¢kolika vybranych
hledisek podstatnych pro celistvé pojeti tématu. Teoretickd c¢ast je vénovana
symbolickému a filosofickému vyznamu motivu mostu, kterym je provazana postupné
cela prédce. Zaméfuje se na genezi architektury mostu spolecné se
spole¢enskohistorickym pozadim. Nasledné se zabyva zobrazovanim namétu mostu v

dé¢jinach vytvarné kultury.

Prakticka cast realizuje pomoci prostorové tvorby subjektivni pojeti motivu z
hlediska symboliky zakdédované ve zjednoduSené mostni konstrukei, umisténé v

iluzivnim prostoru prazdnoty, umoznujici vzajemné spojeni.
Abstract

This thesis describes the motif connecting two sides of a few selected aspects are
essential to the concept of integral theme. The theoretical part is devoted to symbolic
and philosophical significance of the theme of the bridge, which is linked to a gradual
work. It focuses on the genesis of the architecture of the bridge together with social and
cultural background. Subsequently imaging theme deals with the bridge in the history of

visual culture.

Practical implemented using spatial concepts of subjective motive in terms of
symbolism encoded in a simplified bridge construction, located in the illusionary space

of emptiness, allowing mutual connection.

Klicova slova

Most, spojeni biehtll, symbol, filosofie, véda, vytvarné uméni, architektura, basen.
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Bridge connecting shores, symbol, philosophy, science, art, architecture, poem.
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UuvoD

Motivaci a inspiraci pro napsani této diplomové prace byly mostni konstrukce. Zdanlivé
jednoduché a opomijené stavby, které mijime v kazdodennim zivoté a bereme je za
samoziejmost, mé nutily k hlub§imu zamysleni. Ve svych Gvahdch o mostu jsem

nalézala ¢im dal vice asociaci, vztahli a souvislosti mnou diive opomijenych.

Cela diplomova prace je clenéna na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické casti se
zam¢iim na fenomén mostu z globalniho hlediska, kde v dil¢ich Castech pfiblizim
dalezité¢ specifické kulturni souvislosti, které osvétluji hlubSi podstatu mostu jako
motivu spojeni dvou biehii. Z Casti bych chtéla navazat na diplomovou praci Jifiho
Pavlase "Fenomén mostu ve vyvoji architektury" z roku 1999. Zabyva se predevsim
metafyzickym vyznamem, spolu s vytvarnou tvaii mostu. Tato diplomova prace mé

zaujala, nacez jsem se rozhodla pojmout téma z jinych thli pohledu.

Cilem diplomové prace je rozbor mostu z hlediska symbolického, kulturniho,
filosofického a psychologického spole¢né s piispénim zajimavych mySlenek a nazord
nékterych autord zabyvajicich se touto tematikou, pramenici nékdy i z pfidruzenych
védeckych disciplin. Pfi rozboru neopomijim basniky, kteti dokéazi tento motiv vystizné
interpretovat a autory zabyvajici se jinym nez uzitkovym a estetickym vyznamem

staveb.

Dale popisuji genezi mostniho stavitelstvi od nejstarSich dob svétovych déjin po
soucasnost predev§im na piikladé prikopnickych mosti ve vyvoji stavitelstvi, nebo
nesly estetickou hodnotu. Mimo tyto vlastnosti ze zaméfim také na Skoly staviteli a
historicko-spolecenské pozadi pii vystavbach. V zavéru kapitoly vybriram nejokazalejsi

nejprogresivnéjsi stavby soucasnosti a koncepty novych mosta.

V zavérené kapitole teoretické casti shrnuji vytvarné zpracovavani namétu
mostu v uméleckych epochach. Nejvétsi rozmach téchto maleb byl zaznamenan v
baroknim a romantickém pojeti krajinomalby ale pfedevS$im v modernich smérech
impresionismu i postimpresionismu.Text se opird o vytvarné prace, které jsou

vyobrazené spolu s fotografiemi most z ptedchozi kapitoly v obrazové piiloze.



V celé diplomové praci pracuji s nékolika zdroji. V prvni kapitole piedevsim s
publikaci Herberta Bangse Navrat posvatné architektury a MiloSe Dokulila s
kolektivem Propast mezi védou a uménim. VVyvoj architektury mostu popisuji pomoci
mnoha publikaci zaméfenych na konstrukce a stavitelstvi a naslednou kapitolu mostu

jako namétu pro vytvarné zpracovani téz.

Kone¢nym vystupem bude aplikace znalosti v mé praktické ¢asti, kde realizuji spojeni dvou

bieht ve dvou objektech pomoci prostorové tvorby.



I. TEORETICKA CAST



1 MOTIV SPOJENI DVOU BREHU JAKO SYMBOL V ZRCADLE
KULTURY, FILOSOFIE A PSYCHOLOGIE

V této kapitole se pokusime nastinit motiv spojeni dvou bicht, ktery neni na
prvni pohled viditelny. Pti uvaze nad podstatou mostu vyplynou obrazna pojmenovani,
kterda dévaji mostu mnohem hlubsi vyznam nez je samotnd stavba. V nasledujicich
fadcich je vybrano nékolik symbolickych piipodobnéni a asociaci. Roz¢lefime si je pro
prehlednost do dvou zakladnich oblasti. Prvni misto z historického hlediska zajisté
pfinalezi sféte duchovni, a to v dobovém pojeti architektury, dale konkrétnich
nabozenskych symbolii a konecné nadCasové symboliky mezilidskych vztaht,
zakotvené odpradavna az dodnes v architektufe mést. Jako druhou, stale aktualngjsi, si
pak pfiblizime oblast védy a uméni v postupném vyvoji pohledi na tyto zdanlivé

neslucitelné kategorie.

Nez pfistoupime ke konkrétnim piikladim pfenesenim vyznamu, je zapotiebi
zminit jednu z duchovnich filosofii architektury, kterou uvedl Herbert Bangs ve své
knize Navrat posvatné architektury, kde se zabyva podstatou a pusobenim architektury
na jedince a spole¢nost. Jeho aspiraci je zabranit ¢lovéku odcizovat se architektuie.
Népravu véci nachazi v historii a tradicich, kde naléz4 a zkouma zpisoby, jakymi byla
architektura spjata s Clovékem. Je to filosoficky postoj odmitajici pouze Cisté redlny
hmotny svét, na ktery nahlizi spiritualné. Ptiklada velky vyznam vizim umélci, jelikoz
pravé oni davaji hmoté tvar, ktery je mnoha mystiky povazovdn za prvni stupen
vyjadieni a naplnéni vyssi "Podstaty zivota" - pochopeni lidské existence a zakladniho
principu okolniho svéta. Ve zjednoduSeném vykladu je to stav zakladniho prozitku
uvédomeni si jedinecnosti a jednoty vSech véci, ktery nelze popsat slovy a nelze mu
porozumét ani pomoci intelektu. Tento "nejvyssi stav védomi" je nékdy nazyvan
nirvanou a ti, kdoz tohoto stavu dosdhli, nas ujistuji, ze je konecnym uvédoménim
smyslu Zivota. Znalost vizi je pro architekty nezbytna pravé proto, ze mystické
pochopeni znamena zaruku véci neviditelnych, vy$$i nehmotné reality a existence
ucelu, smyslu a vyznamu pfi zkoumdni naSeho svéta. Je to tedy podle Bangse zaruka
BoZi existence a jeji ptitomnosti v dilech architekti. NemiZeme od nich ocekavat, Ze se

stanou mystiky a vénuji sviij zivot honb¢ za extazi. To by nebyli architekty. I tak ale
9



muizeme spatfit a pocitit naznaky téchto vizi v nékterych stavbach. "Je nemozné, aby
¢lovék s Cistym srdcem stal v chramové lodi katedraly v Chartres, aniz by pocitil, ze
neznamy tvirce této ohromné stavby byl obdafen vizi véCnosti, piesahujici nase

smrtelné Zivoty."1

Architektonické objekty, pfedev§im mosty, jsou stavény z divodu uzitku. Jakysi
druhy rozmér jim byva pfisuzovan az po dostavbé nebo dlouholetém uzivani. Bangs ma
vSak opacny ndzor a tvrdi, ze dulezitost stavby jako uméleckého vyjadieni miizeme bez

obav nadradit nad jeji uzitnou hodnotu. Jinymi slovy, aCkoli je nutné, aby stavba

vvvvvv

g

mysli "krasu jako esteticky dekorované pristresi". Tvrdi, ze: "Jsme piipoutani k

standardiim prakti¢nosti, které dospély do stavu, kdy se potieby domova podtizuji
Architektura, kterd je symbolem a pfistfeSim, musi byt v souladu s hmotnymi potifebami
naSich pozemskych, télesnych schranek. Stejné tak ale musi napliiovat instinktivni a jiné

potieby nagich dusi."®

Bangs tvoii most mezi lidmi a architekturou. Tento duchovni most je
neviditelnym pojitkem pfitomnym nejen v architektuie, ale ukryva se zakdédovany v

dalSich pojmech, nékdy nevédomé uzivanych.

Prvni naznak urcitého pteneseného vyznamu mostu mizeme zpozorovat jiz v
jedné z nejstarSich knih - Bibli. Mojzi§ rozpolti mote ve dvi, aby pievedl prchajici
otrokaiské Egyptany. Rozpolceni mote je ohlaSeno jako ¢in "spaseni Hospodinova" a
da se povazovat jako jedna z variant "ptemosténi" 1 kdyz ne v pravém slova smyslu.
Rozpolceni mofe v kritické situaci dosvédcuje Hospodinovu svrchovanost a moc. Tuto
zpravu o rozpolceni vod musime chépat jako zékladni vyznani viry starozakonniho
Izraele, kde nejde o popis pfirodniho ukazu, ale svou roli zde zastdva urcitd doba,

staroorientalni piedstavy a zptsob vyjadifovani autort textd.*

! Srov. BANGS, Herbert. Navrat posvatné architektury: zlaty Fez a konec modernismu. Vyd. 1. Praha:
Levné knihy, 2008, 224 s. ISBN 978-80-7309-571-0, s. 2, 71 - 73.

% Srov. Tamtéz. s. 73.

* Tamtéz. s. 73.

* Srov. BENESOVA. Prechod Rudého More [online]. 29.7.2011 [cit. 2012-04-18]. Dostupné z:
http://katecheze.evangnet.cz/katecheticke-pripravy/prechod-rudeho-more
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Premosténi mezi citkvemi samotnymi zkouma véda o ekumenické
souvztaznosti. Na planeté Zemi ziji 1idé s odlisSnym nabozenskym vyznanim, kteti mezi
sebou museji nalézt mosty v podobé spolecného souziti. Kazdy c¢lovék se mitize
svobodné rozhodnout, zda chce, ¢i nechce vstupovat na "mosty". VétSina nabozenstvi,
predevsim kiestanstvi, pfimo vyzyva k spojeni mezi vSemi lidmi a urcuje i pravidla,
kterd maji zajistit harmonické vztahy. Takova pravidla miizeme nalézt v "Desateru

piikazani". Modlitba je pfimym mostem spojeni clovéka a Boha.

Mosty byly v prvopocatku stavény pro prosté usnadnéni komunikace. Stavély se
jednoduché a ucelové stavby, které nemeély nést hlubSi vyznam. Se vznikem
benediktinského fadu se rozvinulo zbozné poslani stavét mosty, a pomahat tak lidem.
Az v dobé¢ renesance doslo ke vzkiiSeni komunikace a zrozeni vyznamu a symboliky
téchto staveb. Most zacal nabyvat na Zivoté diky tomu, Ze se stal stfediskem ruchu a

obchodu.

Ruchem a obchodem zila a Ziji pfedev§im mésta nesouci tvaf mostu. Za ikonu
New Yorku je povazovan Brooklynsky most, dominantou San Francisca je Golden
Gate. Oba tyto mosty nesou spolu se jmény i velkou slavu, které piredchazela bohata

historie popsana v kapitole 2. 3.

Staré mosty, nezbytné sou¢asti mést, prevazné tvorici stied mésta (Pisek, Praha)
sbiraji pamé&ti udélosti a ziskdvaji na vyznamu postupné. Takzvané méstské mosty
plnily v d&inach lidstva nejen funkci dorozumivaci a spojovaci, ale i obrannou. Diky

klenuti stavby Karlova mostu odolala protestantska ¢ast nageho naroda naporu Svédi,

ktefi nevid€li na druhou stranu, a utrpé€li tak ptekvapivé tvrdou porazku.

V dal$im pripad¢€ je most hlavnim strijcem vzniku mésta. Tento fenomén je
nejvice patrny v Budapesti, kde se mostni konstrukei spojilo mésto Budin s méstem

Pest’, nebo Staré a Nové Mésto v Bratislave.

Samotnou kapitolou by mohl byt piibéh mésta Mostar v Chorvatsku, tehdejsi
Bosné a Hercegoviné. Dominantou Mostaru je Stari most, respektive Stard cuprija.
Most, ktery spojoval biehy feky Neretvy od roku 1566, kdy zdejSimu kraji vladl
Sulejman Nadherny, dal v podstaté jméno celému méstu. Vyraz ,Mostar” oznacuje

»Strdzce mostu“. Za obcanské valky se Stara cuprija plénované zfitila pod palbou
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bosenskych Chorvatt, ktefi chtéli mésto oprostit od veskerych staveb, pfipominajicich
nckdejsi tureckou nadvladu. Mésto ztratilo malebnou kulisu na vice nez deset let.
Rekonstruovany most se pak roku 2005 dostal na Seznam svétového kulturniho dédictvi
UNESCO a dnesni stavba ptesné kopiruje historicky original. Most ma 1 dlouhou tradici
tykajici se dokazovani dospélosti. "Reka Neretva neni piili§ hluboka, ale piesné pod
vrcholem mostu je pry mala tiika. Dospivajici mladici tam ska¢i odnepaméti, aby

prokazali, ze uz nejsou détmi, nybrz dospélymi muzi." >

Ani v souCasné dobé nejsou symbolické aspekty mostu neaktudlni. Rakousky
vytvarnik Robert Kalina se mosty nechal inspirovat pii navrhu eurobankovek, kde
zobrazil na rubové strané¢ mostni konstrukce z riznych uméleckych obdobi. Vyobrazeni
mostd na rubové strané¢ bankovek vychazeji z typickych architektonickych prvki
jednotlivych slohli a nejsou vérnym vyobrazenim konkrétnich staveb. Kdyby bylo
mozné poznat konkrétni most, byly by bankovky nevyhnutelné spojovany s
jednotlivymi zemémi, a proto vyobrazeni vzdy ur¢itého obdobi v evropskych d&jinach
pouze symbolizuji.® Mosty podobné t&m, které jsou zobrazeny na bankovkéch, lze
nalézt na mnoha mistech Evropy a to je pravé filosofii spole¢enstvi Evropské unie -
spojeni cClenskych stath a jakasi anonymita v potfeni identity a jedinecnosti statl
samotnych. Autor vtiskl mostiim na eurobankovkach vyznam celku. Nicméné soucasné
stavby jsou odlisSného charakteru. Mostni konstrukce jsou povazovany spiSe jako
symboly technické a kulturni vyspélosti stavitele nebo zemé, kde byl most postaven.
Vypovidaji samy za sebe a jako zavodnici na trati se pfedhanéji ve své velikosti, vySce a
jinych parametrech. Je to jakéasi zndmka vyspélosti, originality a prestize autora ¢i

samotné zeme.

Véda a uméni jsou pojmy, mezi kterymi bychom ¢&ekali spiSe propast, nez
nalézali spojeni. Zdanlivé odliSné discipliny vSak obsahuji témata, ktera je spojuji

tenkymi, ale pevnymi mosty.

Pfestoze véda 1 uméni maji podobny cil - poznavani, pochopeni okolniho svéta a

hledani zakladnich odpovédi spojenych s nasi existenci na zemi, pouzivaji odlisné

> KOSTALOVA, Michaela. Mostar-svét tichych protikladii [online]. [cit. 2012-04-07]. Dostupné z:
http://www.icesty.cz/mostar-bosna-a-hercegovina/

® Srov. Euro bankovky [online]. [cit. 2012-04-08]. Dostupné z: http://www.vedral.jex.cz./menu/euro-
penize/euro-bankovky
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postupy. Miize vSak existovat umélecka tvorba bez podpory raciondlni a strukturované
reflexe nebo véda bez kolektivni a individualni imaginace? Tuto otdzku v soucasnosti
zacali tesit stejné védci jako umélci. Umélé rozdéleni védy a umeéni bylo neuvazené a
jistoty, které byly vizi 19. a 20. stoleti, se zacaly vytracet. V soucasné dob¢ vSak
"védecko — umeélecké" pohledy ozivaji. Pfikladem muze byt interaktivni instalace
experimentujici s virtualni a smiSenou realitou. Instalace vyuZivaji principy biologické
zpétné vazby, kdy dochéazi k prenaSeni biofyzickych signdlii na zaklad¢ emoci. Tyto
vazby nasledné vytvareji obraz, zvuk, hudbu i amorfni krajinné prostfedi v realném
case. Obraznost piechazi od hrizostrasné hyperrealistické atmosféry az po geometricky
Cistou, anebo naopak fantastickou organickou abstrakci, kde se objevuji podmoiské
sasanky, nertizn¢jsi 1étajici stromy, objekty a tfeba i lidské zarodky. Toto vyobrazeni by
se neobeslo bez kreativnosti umélce a zdroven by bylo nerealizovatelné bez védeckych

postupi.’

Vytvarné uméni se Casto inspiruje védeckymi tématy a nové vytvarné styly jsou
mnohdy provazané s produkty moderni védy. Objevovani novych vztahli mezi
strukturou a funkci je novou estetickou kategorii a na rozdil od teorie uméni se zabyva
ptirodni podobou estetiky. Inspirace autorl je tim padem hledéna v oblastech védomi,
pfiCemZ mystérium védy je jednim z nich. Takovéto mysleni posouvd uméni k
inspira¢nim zdrojum ze svéta védeckych a technologickych invenci a tim dochazi ke
spojeni védy a umeéni. Veliké napady védy se rodi spontdnnim zableskem spirituality a
poezie, které védci osviti mysl a vyjevi pravdu. Skupinovy nazev pro tyto objevy -
serendipity, vymyslel koncem 18. stoleti anglicky $lechtic a spisovatel Horace Walpole,
ktery tvrdil, Ze: "Védecky objev, stejné jako kazdy tviréi ¢in, musi sahat za hranice

n8

logiky.

Umeélci a jejich dila jsou s pojmem "krdsno" spojovani Casto. U védct se da
predpokladat, ze "krasno" neni pravé vyhleddvanym terminem nebo objektem
frekventovanym. Tyto pfedsudky jsou vSak mylné. Jako jedna ze svétovych hodnot

zajima stejnou mérou ob¢ skupiny. Vyjimecnou ukédzkou a dikazem je pokus Ernsta

" Srov. DOKULIL, Milo$. Mosty a propasti mezi védou a uménim. Vyd. 1. Editor Michal Giboda. Ceské
Budéjovice: Dialog védy s uménim v nakl. Tomas Halama, 2010, 110 s. ISBN 978-808-7082-157, s. 7.

8 Srov. DOKULIL, Milos. Mosty a propasti mezi védou a uménim. Vyd. 1. Editor Michal Giboda. Ceské
Budgjovice: Dialog védy s uménim v nakl. Tomas Halama, 2010, 110 s. ISBN 978-808-7082-157, s. 46.
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Haeckla Kunstformen der Natur. Autor na stu barevnych tabuli dokazuje, ze v pfirodé
vladne zédkon dovolujici pfezit pouze jedincim, u nichz je krdsa v souladu s funkci.
Tento soulad je natolik univerzalni, Ze pfenesenim biologickych struktur do architektury

nebo vytvarného uméni obhaji jak svou funkénost estetickou, tak i technickou.’

Dalsim piikladem spojeni téchto védeckych disciplin mize byt DNA. Kdyz
James Watson uvedl v novinach ¢lanek o zmiflované DNA, doprovazel jej jednoduchy
obrazek jeho manzelky. VSichni byli zamilovani do své molekuly, o niz prohlésili, ze
"je tak hezka, ze musi existovat". Dnes se z dvousroubovicové DNA stala moderni
umeélecka ikona zobrazovana celkem frekventované. Americka umélkyné Sussane
Ankerova si zvolila genetiku jako zdroj inspirace a mluvi o ni jako o bunécné
archeologii. ZviditeInéni genu porovnava s kubismem, kde gen se stava kodem
skryvajicim ideu ve vizualni form&. Podle novych poznatkli z genetiky lze tvrdit, Ze
krasa navenek prezentujici vlastnost zivého organismu je zakddovana v konzervované
¢asti genomu, kterou jsme propojeni s primitivnimi piedky z prvotnich mofi. Zajem o
materidlni, hmotnou podstatu estetického citéni vedl ke zrodu nové discipliny -
neuroestetiky, studujici biologickou podstatu vazeb mezi mozkem a uménim. Cilem je
dopatrat se, zda néjaké jsou a zda existuji prokazatelné rozdily ve funkci mozku umélct
a mozku védci ¢i lidi jinych profesi. Vnimani krésy je snad jednim z produktii "bunécné

archeologie", o niz hovoii S. Ankerova.™

Symbolika mostu v zrcadle kultury, filosofie a psychologie je velice obsahlym
tématem, dulezitym pro pochopeni mostni architektury jako celistvého, "Zivého"
objektu oproti pouhému pfirozenému materidlnimu pojeti. Pro lepSi pochopeni
nasledujicich kapitol je nezbytné se alespon z ¢asti ztotoznit s nékolika pohledy na

danou problematiku.

% Srov. DOKULIL, Milo§. Mosty a propasti mezi védou a uménim. Vyd. 1. Editor Michal Giboda. Ceské
Budgjovice: Dialog védy s uménim v nakl. Tomas Halama, 2010, 110 s. ISBN 978-808-7082-157, s. 47 -
52.

' Tamtéz. s. 54 - 55.
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1. 1 Filosofické a basnické reflexe mostu

Josef Kvotvor napsal reflexi k vystavé plastik a grafik Jana Hendrycha Mosty a

brany:

"Cesta po mosté¢ je cesta vyjimecna, je to tak trochu cesta mezi nebem a zemi.
Prozivame 1 jisté vzruseni, t€Si nas nové pohledy a prozivame i okamzik lehké zavraté.
Most je spojnici mezi tim, co bylo a co bude, most je predev§sim komunikaci mezi lidmi.
Pti ptfechodu mostu se cloveék pohybuje jako neoteviené divadelni scéné, most je
scénografii ozivenou piitomnosti ¢lovéka. Pod mostem bézi a plyne voda jako ¢as a po

LAt 1A vy 1
most¢ kraceji lidé, napti¢ prostorem."

Friedrich Nietzsche, ptedstavitel radikalni kritiky nejen idealistické filozofie,

ale také tehdejsi evropské kultury, napsal ve své knize Tak pravil Zarathustra:

"Co je velkého na Cloveéku, jest, ze je mostem, a nikoli ucelem: co lze milovati na
¢loveku, jest, ze je prechodem a zanikem. Miluji toho, ¢i duse jest hluboka i v poranéni

a kdo mize zahynouti malym zazitkem: tak ptijde rad pies most."

Vybor béasni rakouské spisovatelky Ingeborg Bachmannové, pielozené
Michaelou Jacobsenovou, obsahuje basen Mosty. Autorka je vidi jako majestatné stavby
spojujici dva biehy — biehy feky, ale také Zivota a smrti. Objevuje se motiv
,zatracencu®, kteti zde ukoncili sviij zivot. Z basné lze vycist, Ze existuje jakasi
podobnost mostli a lidi v ohroZeni pomijivou sldvou a nésledné opusténosti. Jsou

zminéna 1 nékterd slavna jména téchto staveb.

Apollinaire vydal roku 1913 v ramci své sbirky Alkoholy baseii Pod mostem
Mirabeau, kde pise predev§im o pomijivosti lasky a melancholickém plynuti casu.
Inspiraci k napsani této basné¢ mu byl rozchod s jeho milenkou Marii Laurencinovou,
mladou malitkou. V basni se vyslovuje ke svému niternému pocitu, ktery v ném laska

zanechala. Most Mirabeau, postaveny v roce 1895, spojuje Javel na levém biehu Seiny s

1 KROTVOR, Josef. Ztichla klika. Http://www.ztichlaklika.cz [online]. [cit. 2012-04-07]. Dostupné z:
http://www.ztichlaklika.cz/galerie/show-exhibition/jan-hendrych-mosty-a-brany-plastika-kresba-grafika-
id139
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nabtfezim Aureol. V Apollinairové dobé byl v mistech, kde Seina opoustéla hranice
mésta. Bésenn existuje v n¢kolika ptrekladech, z nichz uvadime pteklad Jaroslava
Seiferta, mj. autora sbirky Kamenny most. V prvni sloce ptedstavuje Apollinaire lasku
jako nedilnou soucast nasich zivott, druha sloka vypovida o lasce, ktera trva, ve sloce
nasledujici laska odchazi a ve sloce posledni je mijena. Usporadani jednotlivych verst
se zda nahodilé jako viny Seiny, ov§em ma svuij vlastni fad, kdy kazda sloka se podoba
té predchozi. Basnik je melancholicky, laska i zivot plyne v zapomnéni. Plyne jako

voda odnikud nikam, v§e se spojuje v jedno, v pouhou marnost.*?

Téma mostu se objevuje také v dile Vitézslava Nezvala. Sémantické okoli tohoto
vyrazu v8ak neni ve vSech verSich tak jednozna¢né. V basni Edison z roku 1927 —
,,sebevrahiv stin, jenz padal do hlubin® a v basni Trojsky most z roku 1939 se objevuje
negativni symbolika mostu, ktera je zde ve spojitosti se sebevrazdou Nezvalova pfitele
Bedficha Feuersteina a pfedtuchou smrti. TaktéZz v nékterych basnich nema vyraz
»most zasadni vliv na celkové vyznéni a kontext bdsné. Vitézslav Nezval byl
fascinovan symbolikou mostu, coz dosvédcuje i fakt, ze svou basnickou prvotinu vydal
r. 1922 pravé pod ndzvem Most. Jeji ivodni stranku zdobi dfevoryt mostu od basnika a
sochafe ArnoSta Rdéze, stryce Konstantina Biebla. Je divod ptedpokladat, Ze
»kamennymi chodci® Nezval mini sochy a souso$i na Karlové mosté, jehoz plivodni
podoba byla bez vyzdoby. Pozdé&ji na n¢j byl vSak umistén kiiz s JeziSem Kristem a
dalsi figury. Opis tohoto kiiZze najdeme ke konci prvni sloky této basné ,na kiizi
mostu®“. ,,Stada velbloudd” jsou metaforou lidského hemzeni na mosté, oproti
vyznamoveému kontrastu, ktery tkvi v osamélosti chodce — poutnika. V posledni sloce
citime jistou podobnost s Apollinairovou basni Pod mostem Mirabeau. Chodec stoji na
most¢ a pod nim se vali voda stejnym nesmlouvavym tempem jako sam Zivot. ,, Temna
barka“, ktera sviti a kterou poutnik nevédomky miji, m& metaforickou podobu nadgje,

jiz miizeme nalézt i ve svatych, ktefi na poutnika z mostu shlizi.'®

12 Srov. HODONSKA, Sarka. Topos mostu v dile Vitézslava Nezvala [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-04-
12]. Dostupné z:
http://is.muni.cz/th/216925/ff_b/TOPOS_MOSTU_V_DILE_VITEZSLAVA_NEZVALA. txt.
Bakalarska. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta. Vedouci prace prof. PhDr. Petr Osolsobé, Ph.D.
3 Srov. Tamtéz.

16



Uryvek z t¥idilné basné Kamenny most pochézi ze stejnojmenné sbirky Jaroslava
Seiferta, ktera vysla v roce 1944. Autor se v ni utika k Praze, k jistotam domova.

V prvni ¢asti basn¢ je most predstaven jako pamétnik mnoha udalosti, jenz je

nerozlucéné spjaty s fekou plynouci pod nim, stromy, rybafi, racky...

Bésnik popisuje promény mostu a jeho okoli béhem jednotlivych ro¢nich obdobi, ale i

dne a noci. Hlavnim tématem je plynuti ¢asu jako vody v fece, kolobéh Zivota.
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2 MOST JAKO ARCHITEKTONICKY OBJEKT

"To, co je falesné a pompeézni, jen ziidka prospiva umeni, ale spontannosti
konstrukci inzenyra, které se vidi prirodnimi zdkony, a proto mohou dosahnout

harmonie, miize vyplynout nehledana krasa.” Le Corbusier

Za jednu znejvyssich forem stavebniho uméni je odnepaméti povazovana

architektura mostu.

Nésledujici text se bude zabyvat pfedevsim rozvojem mostnich konstrukci a s
tim souvisejici technickou a materialni charakteristikou téchto staveb. Pokusime se
vytvofit ndzornou vyvojovou teorii sledujici genezi mostti od prvotnich dochovanych
typl pfemosténi az kK extrémné komplexnim stavbam soucasnosti. Tento vyvoj bude

paralelné doplnén obrazovou piilohou.

V krajiné piisobi mosty jako vyrazna umélecka dila. Casto byvaji citlivé
zasazena do prostredi, které je pro stavitele a architekty stalou vyzvou k prekonavani
danych ptirodnich prekdzek. S technickou a kulturni vyspélosti se méni i podoby mostii
a slouzi dal$im generacim nejen pro ucelné vyuzivani, ale i jako symbolické obrazy
dané doby. Kazdy most je unikatni svym technickym zpracovanim a estetickym
pusobenim. Pfi citlivém vnimani zjiStujeme, Ze piedevs§im star§i mosty v sobé, mimo
sve fyzické proporce, technické parametry a materialni sloZeni, nesou mnohem hlubsi

duchovni hodnotu.

Perinova a Faraggaiana uvadi, ze stavéni mosti a lavek bylo v nejstarSich
dobach vnimano jako urdzka pfirodnich magickych sil. Jejich stavitelé se casto
domnivali, Ze tajemné sily v noci ni¢i jejich stavby pfirodnimi Zivly. VySe zminéni

autofi vSak upozornuji, Ze strach z téchto magickych sil se postupné proménoval skrze

18



odhalovani sil fyzikalnich: "Ve skuteCnosti se sily, jez brani vystavbé mostl, ukryvaji

ve fyzikalnich zdkonech a mohu byt piekonany jen tehdy, jsou-li tyto zakony znamy."**

Duse mostii se utvafely mnoha udalostmi. Od pocatku stavby, pfes nemalé
komplikace, az do dne$ni doby. I v této dobé mosty pohlcuji udalosti, myslenky a

starosti lidi, ktefi jsou s nimi nevédome¢ propojeni.

2. 1 Pocatky mostniho stavitelstvi

"Mosty jsou stejné staré jako lidstvo, nebo dokonce jesté starS$i. Kmen stromu
spadly pfes potok, lidna mezi dvéma stromy rostoucimi na protilehlych biezich teky,
fada balvanu pfetinajicich potok, aniz by toku né&jak branily — to vSechno by mohly byt

mosty vytvorené ptirodou. Primitivni ¢loveék urcité takovychto ptechodl pouzival, ale

Vv

nebo polozil na velké kameny plochy balvan."*

V pocatku mostniho stavitelstvi se vSak nasli 1 taci, kterym pouha lavka ptes
potok nestacila. Krutym a Silenym zpisobem vstoupil do téchto d&jin Galius Caesar
Caligula (12 - 41 n. 1.). Naridil v§em pfistavnim lodim, aby vylozily naklad a vydaly se
do Neapolského zéalivu. Takto nashromaZzdil Ctyfi tisice lodi, z nichZ tisic upravil a
zakotvil vedle sebe do dvou dokt pfes zatoku Baia Pozzuoli u Neapole az ke své vile v
Bacoli na druhé stran¢ zalivu. Zad€ byly pevné spojeny lany, a kdyz vy¢nivaly, nechal
jejich ozdobné vyfezavané hlavice 1 sedadlo kormidelnika ufezat. Na fadu lodi nechal
polozit prkna, na kterd nasledné navozil vlhkou hlinu a disledné ji udusal. Vytvofil tak
lodni most Sest tisic fimskych kroki dlouhy, s pevnou, Sirokou cestou, po které mohli

pohodIné projet jezdci i s povozy. Jeho troufalost byla vSak tak velka, ze nechal piiplout

“PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, s. 13.

> PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, s. 12.
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dalsi lodé, ze kterych vytvofil pét ostrivkil na tisic kroki od sebe vzdalenych a
ptipoutanych k lodnimu mostu. Na ostriivcich nechal vystavét vesnicky a podél cesty
kramky se zbozim. KdyZ bylo dilo dokonano, zesilel a myslel si, ze je bih. Ve zlaté
odény piikazal velkému poctu piihlizejicich, aby na plovouci most vstoupili, a pak se
svou druzinou sledoval, jak je vojsko natlacilo do motfe a oni tonou. Sdm byl pozdé&ji
zavrazdén a jeho lodni most nebyl co do délky piekonan az do roku 1903, kdy byl
postaven pies velké Solné jezero na prvni americké pacifické draze dievény zelezni¢ni

most dlouhy 32 km.

Uspéchy fimskych legii ve valkach v Evropé se opiraly nejen o disciplinu, ale i o
vybaveni armady. Pfed tdhnoucimi kohortami legii se valily tézké vozy nalozené tramy,
fosnami a pilotami, sekerami, lopatami a ostatnim nafadim nutnym pro stavbu
jednoduchych tramovych mostti. Neslo jen o mosty rychle stavéné a rozebirané, ale také
o pevné mosty dievéné. V Caesarovych Zapiscich vélce galské z tazeni do Galie a
Germanie v roce 58 pf. n. . popisuje autor, jak nechaval mosty strategicky strhavat a

v, 1
stavet,t®

Rimské legie postavily za svych tazeni mnoho dievénych tramovych a lodnich
mosti. Udaje o parametrech mosttl byly vytesany do kamennych milniki u vojenskych
silnic. Dokonce na Traianové sloupu miizeme spatfit reliéf, na kterém je vyobrazeny
vysoky most pfes feku Dunaj s dievénymi miiZzovymi nosniky na dvaceti zdénych
pilifich zaloZenych na skale. Pii této stavbé Rimané pouzili techniku stavby podobnou
pozd&jsim kesoniim®’. Nevznikaly jen dfevéné vojenské mosty, ale i kamenné. Oblast
zndma svymi umélymi mosty byla bezesporu Mezopotamie. Mezi Eufratem a Tigridem

je postaven v 6. stol. pt. n. I. za vlady Nabukednazara II. mistrovsky kamenny a dfevény

most v Babylonu, ktery pfemostuje 600 metrd Sirokou fteku. "Mohutné

16 Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 14,

17 keson - z franc. caisson je specialni typ potap&ského zvonu. Obvykle je to duty kvéadr bez dna, ktery
se pouziva ve stavebnictvi pro prace vykonavané pod hladinou vody. Diky tomu, Ze tlak vzduchu v
kesonu je stejny jako ve vodg, je mozné v ném pobyvat bez potapéského dychaciho piistroje. Ke kesonu
je pfivadén stlaéeny vzduch od kompresoru, ktery doplfiuje a vyméfiuje vydychany vzduch. K pracim pod
vodou se keson vyuziva od 19. stoleti, kdy se s neznalosti dekomprese objevovala tzv. kesonova nemoc,
zplsobena prudkym snizenim tlaku, vyvolavajici tvorbu dusiku v kloubech a cévnim systému. Dnes uz
se vyuziva pouze minimalné, zakladani pomoci kesonil bylo nahrazeno modernéjsimi metodami a ostatni
prace vykonavaji pracovni potapéci.
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jedenadvacetimetrové pilife o Sifce 9 metr byly proti proudu zaspicatélé a po proudu
ukoncéené plochym obloukem. Vyzdivali je z mens$ich palenych cihel a obkladali kvadry
spojovanymi skobami. Pilife zakladali na suchu, protoze svedli vody Eufratu pted

stavbou do velikého jezera na sever od Babylénu."*®

2. 2 Rimska $kola a kamenné mosty

Prvni, dfevéné mosty, se jen stézi dochovaly. Co je vSak véénym stavebnim
materidlem, je kamen. Opracované kameny naskladané na sebe do piliit, pieklenuté
velkymi, plochymi, zulovymi kameny nazyvame mosty deskovymi. Takovy most stoji
v Cornwalu — Post Bridge, nebo v Ciné — most Giang - Tung- Giao, ktery ma rozpon asi
25 m a prufez 160 x 149 cm. K velkému pokroku pfi stavbé mosti doslo pfi objeveni
oblouku. Technika oblouku byla zndma jiz v dobé egyptské, avSak zdokonalili ji
Rimané, kteii nasledné oblouk pouzivali nejen ve své i, ale i ve vzdalenych
provinciich. "U fimskych mostli se opakovaly stejné charakteristické znaky: kulaté
oblouky, velké obdélnikové kamenné bloky, stiizlivost, dokonalost a syme‘[rie."19 Mosty
souvisely od starovéku s nabozenstvim, jelikoz fimsky néabozensky kult mél
Sedesaticlenny sbor knézi, kde ptsobili takzvani potifikové, ktefi méli stavbu mostti na
starost. Podobné vztahy se daji pozorovat i ve Francii, kde byl ziizen ve 12. st.
Benediktinsky fad mostnich bratii, jejichz kol byl jasny — budovat mosty. "Jisté je, ze
stavba mostli byla vyznamnou soucasti stavitelstvi v celé fimské fisi, ktera sahala od
Piedni Asie aZ do Britanie, a od severni Afriky az po Dunaj, ktery tvofil opevnénou
hranici — limes imperii Romani. Pfi nesCetnych valeénych tazenich se stavély dievéné
lodni a kolové mosty, ale v téZe dobé se uz budovaly pies feku velké a krasné mosty

kamenné a pro zasobovani mést vodou akvadukty. V Rimé& vyrostl sbor staviteli

'8 Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 14.

9 PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, s. 16.
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klenutych mosti a ten pokladal dfevéné mosty hodné barbarii, a nikoli Rimant."*

Technickou dokonalost mosti fimskych kamenika a zednikli obdivuje cely svét.
Stav¢ly se kryté mosty se vstupnimi branami a obvykle byly pét metra Siroké, aby se na
nich mohly potkavat dva vozy nebo legie. Z kvadri dokazali sklenout segmentovy
oblouk az tficetisedmimetrovy. Pfi zdéni zakladd pouzivali fimsky beton — concretum,
znali zakladani pilifd na dfevénych rostech, pilotach se zeleznymi botkami a vynalezli
princip jednoho typu fimského kesonu, ktery spocival v dvojitém kruhu dievénych tyci
vrazeném do koryta feky. Do meziprostoru kruhii byla navrSena hlina a voda z
uzavieného prostoru se odcerpala. Dalsim velkym objevem byla vyroba vodéodolného
cementu — pozzolanu, pouzivaného pfi stavbé zakladd. Tento vynalez vSak zanikl na

, ’ v wrwr 21
dlouha staleti spolu s fimskou fisi.

Nemuzeme opomenout stavby akvaduktl, které¢ byly velmi uzZitecné a ptivadély
do Rima na milion krychlovych metrii vody za den. Za vlady cisafe Hadridna bylo v
provozu celkem 11 akvadukti. Mezi nejzndméjs$i a nejpiivabnéjsi akvadukt se fadi bez
pochyby Pont du Gard (obr. 1) z roku 50 pf. n. 1., postaveny vojevidcem Markem
Vipsaniem Agrippou. Nachdzi se u jihofrancouzského mésta Nimes a pysSni se tiemi
patry kamennych kleneb. Akvadukt slouzil jesté¢ v patém stoleti, dokud nebyl narusen
pfi obléhani mésta. Jean Jacques Rousseau napsal: "Uslechtild prostota tohoto
dokonalého uméleckého dila mne uchvacuje tim vic, Ze stoji v divoké liduprazdné
krajing, kde ticho a samota je§té stupiiuji moeny dojem."?* Jak je tato stavba proslula a
oblibend, nam dokazuje i autor Robert Kalina konkrétné na rubové strané pétieurové

bankovky.

Patrani po vibec nejstar§im kamenném fimském mosté bylo plné nejasnych a
netplnych informaci. Dle dostupnych zdroju je nejstar$im mostem Milviansky most
pies Tiberu postaveny r. 109 pf. n. 1., nachazejici se na Via Flaminia u tfeti fimské mile

vné Flaminianské brany, nazyvané nyni Porta del Popolo. Monumentélni vstupni ¢ast se

2 HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-7187-
002-1, s. 15.

2L HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-7187-
002-1, s. 15.

2 HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-7187-
002-1, s. 20.
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pfipojila za vlady cisafe Augusta. Pivodni délka mostu byla 151 m a $itka 7,6 m. Ctyii
stlatené oblouky, kazdy s rozponem 18 m byly svédky mnoha historickych udalosti,
predevsim bitev a boji diky strategické poloze mostu. Roku 63 pf. n. 1. jej obsadili
Sullovi stoupenci; v roce 69 n. I. byl mistem stietu mezi Othem a Vitelliem; v roce 193
byl svédkem vitézstvi Septimia Severa nad Salviem Julidnem a v roce 312 slavného
Konstantinova triumfu nad Maxentiem; v roce 1849 po ném vstoupili do Rima
Garibaldiho stoupenci a v roce 1870 italsti Barsaliéfi.?® Jak je popséano vyse, Milivansky
most je dokladem bohaté historie mosta a jejich nesmrtelnosti. Dalsi publikace uvadi
jako nejstarsi fimsky most Pons Fabricius (obr. 2) v Rimé pies feku Tiberu, ktery je
datovan rokem 62 pf. n. 1. Nazev nese podle stavitele Lucia Fabricia, jehoz jméno jesté

spolu s dal§imi dvéma je vytesano do jednoho z kamennych obloukd.

Jako ptiklad gotického mostniho stavitelstvi uvedeme Kamenny most v Pisku,
diive nazyvany mostem Jelenim, ktery je zaroven nejstar§Sim plvodnim kamennym
mostem ve stiedni Evropé. Prvni pisemné zdznamy o mostu pochazeji z roku 1348, kdy
se o ném zminuje Karel 1V., ktery vynosem nafidil, ze pokuty vybirané v mésté musi
byt pouzivany na jeho udrzbu. Most byl stavén na suchu a az po jeho dostavbé byla feka
uméle pfevedena do nového koryta, které prochdzelo pod nim. Most se stal dulezitou
spojnici na solné stezce, ktera spojovala baltské oblasti se Stredomoiim. Je dlouhy
109,75 m vcetné zdi na levém predmosti a Siroky 6,25 metri. Most stoji na Sesti pilifich
a je tvofen sedmi oblouky. Oblouky mostu byly Casto poSkozovany povodnémi a do
dnedniho dne se zachovalo Sest pivodnich oblouktl. Segmentovy oblouk o rozpéti 13 m
z roku 1768 byl ur¢eny k proplouvani vort. Pivodni most mival na svych koncich dvé
mostni véze, které se do soucasnosti nedochovaly. Prvni se zfitila roku 1768 béhem
povodng i s hlasnym a druha byla tmysIné strzena kvili narokiim na dopravu roku
1825. Na levém biehu feky za mostem je mozné si prohlédnout jejich fragmenty, které

byly vyloveny ze dna feky béhem jedné z mnohych jeho oprav.24

23 Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 16.

** HODONSKA, Sarka. Topos mostu v dile Vitézslava Nezvala [online]. Brno, 2009 [cit. 2012-04-12].
Dostupné z:
http://is.muni.cz/th/216925/ff_b/TOPOS_MOSTU_V_DILE_VITEZSLAVA_NEZVALA.ixt.
Bakalarska. Masarykova univerzita, Filozoficka fakulta. Vedouci prace prof. PhDr. Petr Osolsobé, Ph.D.
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Od starovéku do poloviny 18. stoleti byl postaven nespocet nadhernych mostu.
Za zminku jisté stoji Pont Saint Martin (obr. 3) pies feku Lys pii Gsti Gdoli Aosta v
Italii, postaveny roku 70. az 40 pf. n. 1. Jeho elegantni 20 m vysoké konstrukce
vystupuje z fecisté, kde svira oblouk, na svou dobu vyjime¢ny pomérem rozponu a
vysky. Nutnost stavét mosty byla zfejmd v renesancnich Benatkach. Ve mésté
ptekonava kanaly ptes 400 kamennych mosti a asi 15 000 domt zde stoji na dubovych
kilech zarazenych do moie. Jeden z nejznaméjsich mosta je Ponte di Rialto (obr. 4)
vystavény r. 1591, ktery jako jediny do 19. stol. spojoval ob¢ Casti mésta rozdélené
Grand Canalem. Projekty na stavbu piedlozila cela fada nejslavnéjSich renesanénich
architektil vCetné Michelangela. Senatni komise vSak vybrala zdény jednoobloukovy
most navrzeny Antoniem Contem, ktery pouzil velmi novatorskou techniku ukotveni
mostu do tak mékkého podlozi, jako maji Benatky, a proto mizeme most obdivovat v

celém jeho pivodnim stavu az dodnes.?

Jako priklad mostu barokniho 1ze uvést perlu feky Oslavy - unikatni kamenny
most v Nameésti nad Oslavou (obr. 5), ktery nechal zalozit, jak dokazuje pamétni deska,
hrabé Vaclav Adrian z Enckevoirtu. Byl krutym panem a na stavbu nahnal nevolniky.
Po jeho smrti roku 1738 ptebrali panstvi Marie FrantiSka a Hanu$§ Leopold z KufStejna,
kteti nechali most vyzdobit dvaceti baroknimi sochami svatych, které byly vytvofeny
riznymi mistry. Ugel, pro ktery byly sochy zhotoveny, formulovali Kufitejnsti takto:
"...damit von denen durchpassierenden Fremdlingen Gott auch in seinem Heiligen zum
Spott denen Ketzern 6ffendlich verehrt wiirde." (...aby od cestujicich cizinct Biih 1 ve
svych svatych vetejné ctén byl na potupu kaciii.) Jiz v roce 1746 bylo panstvi prodano
poslednim majitelim, hrabatim z Haugvic. Jeden z nich, Jindfich Vilém III., opravoval
most v roce 1812, kdyz bylo v Cervencové povodni strzeno jedno jeho pole. O tom
mluvi dal§i pamétni deska umisténa na mosté. Ve druhé svétové vélce ukryli ndmést’sti
obcané sochy pied okupanty. V noci na 9 kvéten 1945 s nasazenim zivotid odminovali
most pro vstup sovétské armady. Do roku 1986 byl barokni most jedinym silnicnim
mostem spojujicim levy a pravy bich feky. Na cely objekt ptsobila po dlouhou dobu
fada Skodlivych vlivl. Nejvice pamatka trpéla od Sedesatych let minulého stoleti. Pii

béZzném dennim provozu dochazelo k neustalym otfestim, které registrovali i chodci na

% Srov. COWAN, Henry J a Trevor HOWELLS. Nejkrasnéjsi stavby svéta: mistrovska dila architektury
a techniky. 1. ¢eské vyd. Praha: Svojtka, 2006, 256 s. ISBN 80-735-2232-2, s. 192 - 193.
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mosté. V roce 1984 bylo pfikroceno k restaurovani soch a zhotoveni jejich kopii.
Kritickou zatéz pro most predstavovala povodeni v kvétnu 1985. Je az s podivem, ze 250
let stara konstrukce mostu, kterd byla v minulosti vystavena nemalym zkouskam,
obstala 1 pfi zkousce stoletou vodou. AZ v roce 1986 byl dokoncen novy silni¢ni most

“ oy . y: 26
ptes feku a veskera doprava byla svedena na néj.

o N

Namést'sky most byva nazyvan "maly moravsky Karliv". Po Karlové mosté je
totiz v Cechach nejvétsim mostem s nejbohatsi sochaiskou vyzdobou. Myslenka stavét
na mostni pilife plastiky vysla z italského barokniho obdobi. Nejznaméjsim piikladem
uskuteénéni této myslenky je Ponte del Angeli v Rimé, ktery, jak se zda, byl pfimym
vzorem pro vyzdobu Karlova mostu v Praze. Most je cenny svou ucelenosti galerie
dvaceti svétcl a jako umélecké dilo. Vychazi z tvorby své doby a jeho jedinecnost a
vyjimecnost je v tom, Ze je ve svém celku jednim z vrcholnych dél mezi stavbami

tohoto druhu.?’

2.3 Zelezna revoluce

Ke konci 18. stoleti si spole¢nost uvédomila, Ze stavitelé potiebuji ziskat kvalitni
teoretické, systematizované vzdélani. Proto byla ziizena Skola narodniho mostniho a
silniéniho stavitelstvi v Pafizi, Skola namoiniho inZenyrstvi, Skola stavebniho
inzenyrstvi a Banska skola. V roce 1795 byla také zalozena Polytechnika, kde se
studenti seznamovali s technickymi poznatky pfi feseni praktickych problémi. Postupné
se z technickych postupl stala aplikovana véda. "Projektové a stavebni konstrukce
mostll zaznamenaly kvalitativni skok kupfedu: Perronet nejdiive vyvinul zplsob

zalozeny na teorii a vyzkouSeny v praxi a pak zahajil novou éru v konstrukci

?® Srov. PASTERNY, Tomas. MESTO NAMEST NAD OSLAVOU. Nimést nad Oslavou: Barokni most
[online]. 25.09.2005 [cit. 2012-04-16]. Dostupné z:
http://www.namestnosl.cz/view.php?cisloclanku=2005092506

%" Srov. PASTERNY, Toma3. MESTO NAMEST NAD OSLAVOU. Nimést nad Oslavou: Barokni most
[online]. 25.09.2005 [cit. 2012-04-16]. Dostupné z:
http://www.namestnosl.cz/view.php?cisloclanku=2005092506
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kamennych most. "Perronetovy mosty” piestavovaly nejlepsi typ kamenného mostu,

pozdgji nahrazeného mostem zdénym."*®

Cim bylo toto obdobi v d&jinach mostni architektury tak pievratné, byly stavby
ze zeleza a litiny. Pti velkém rozmachu Zelezni¢ni dopravy uz nestacily mosty dievéné.
Ty se povazovaly za prozatimni a stavba mosti kamennych byla nakladna a zdlouhava.

Z téchto diivodu se zacali mostafi zajimat o vyrobky slévaren a zelezaren.

Benatsky inzenyr Faustus Verantius, technicky vSevéd, doporuc¢oval uz od roku
1617, aby se stavély zelezné mosty. Teprve roku 1735, kdyz byl v anglickych pecich
dostatek litiny, se o tom dalo uvazovat. Prvni litinovy most nazyvany lronbridge (obr.
6) byl postaveny nedaleko Zelezaren v Coalbrookdale pies feku Severn. Udava se, Ze
mostni konstrukci zhotovil hutmistr Darby a architektem byl Thomas Farnolls
Pritchard. Béhem let most chatral a roku 1950 byl opraven a zaroven uzavien pro

motorova vozidla. V roce 1934 byl prohlasen za technickou pamétku.?

Za vystavby dlouhych zelezni¢nich trati v druhé polovin€ 19. stol. ovladlo svét
Zelezo a vy$Si a veétsi mosty se stavély rychleji. Charakteristicka je pro toto obdobi
vystavba gigantickych Zeleznych pfihradovych mostli montovanych pies britské uZiny a
kanadské veletoky. Ptikladem je bezesporu Konzolovy zelezni¢ni most pies zatoku
Firth of Forth (obr. 7). Na jeho stavbu ¢ekali tamni obyvatelé do roku 1890. Do této
doby piekonavali feku na trajektech, které byly za boufe velmi nebezpeéné. Zelezniéni
spolecnost povolala na stavbu Ctyfi inzenyry, ktefi oproti jinym stavitelim navrhovali
mostni konstrukci piihradového konzolového mostu, tedy pomérné nového typu, kterd
méla oproti konstrukcim visutym a obloukovym fadu vyhod. Na mosté tak

mimofadnych rozmérli bylo nutné davat pozor na zmény v délce konstrukce a na

8 PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, 5. 26.
2 Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 70.
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rozpinani a smr$tovani zpiisobené zménami teplot. Most Firth of Forth totiz méti 2460

metrii a spodni hrana jeho konstrukce lezi 50 metrti nad hladinou zalivu.*

Mezi novatorské postupy patiilo také pouzivani kesontl, ve kterych dochézelo
neznalosti dekomprese k nemocem i imrtim. Stavba mostu trvala 7 let a v lednu roku
1890 byl most slavnostné otevien jizdou dvou vlakli o hmotnosti 900 tun. Italsky
architekt Riccardo Morandi poklada tuto stavbu o sedmdesat let pozd¢ji za obdivuhodné
dilo, které ho inspirovalo, avSak pfi otevieni mostu anglicky basnik William Morris dilo
popsal jako "nejodpudivéjsi piiklad veskeré ohavnosti."! At uz byly nazory na most

sebevice odlisné, dnes je stavba povazovana ze mistrovské dilo architektury.

Kromé konzolovych mostii se zacinaly rozvijet stavby mostl visutych. Ty se
prozatim stavély pouze pro potahovou dopravu, jezdce a pési, a pro malou tuhost
konstrukce se zatim nikdo neodvazil jich uzit pro zelezni¢ni dopravu. Tento problém
dokazal ptekonat inzenyr John August Roebling, prikopnik zavésnych kabeld ze
spletenych dratd. Jako prvni most postavil akvadukt pro piechod pennsylvanského
priplavu ptes feku Alleghenu u Pittsburghu. PouZzil zde kabely se 1900 draty
rovnobézné polozenymi uvnitt a navrch draty lichobéznikového prifezu vinutymi ve
spirale. Takovato lana na povrchu uzaviena byla tehdy velkym objevem. Most otevieny
roku 1845 patfi mezi prvni mosty zavéSené na kabelech a teprve o vice nez sto let
pozdgji zasahl vyrazng do vyvoje mostniho stavitelstvi.>? Roebling se proslavil stavbou
nékolika mensich visutych mostl, velkym mostem pies Niagaru a dokonalou znalosti
vyroby draténych lan. Co vS8ak Roeblinga a pozdé&ji i jeho syna vrylo do paméti lidstva

nejvice, je stavba Brooklynského mostu (obr. 8).

Ptibéh Brooklynského mostu za¢ina rokem 1860, kdy zilo v New Yorku osm set
tisic lidi a v pfipadé€ potieby dostat se na druhy bieh feky bylo nutno pouZit pfepravni
lodi. KdyZ bylo p&€kné pocasi, nebyl to takovy problém, avSak kdyz zaplnily feku ledové

kry nebo dula vichfice, trvala takova cesta i Sest hodin. S navrhem a zaroven odvaznym

%0 Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 77.

31 COWAN, Henry J a Trevor HOWELLS. Nejkrdasnéjsi stavby svéta: mistrovska dila architektury a
techniky. 1. ¢eské vyd. Praha: Svojtka, 2006, 256 s. ISBN 80-735-2232-2, s. 201.

%2 Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 81 - 83.
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feSenim jak premostit East River pfisel jiz zminiovany Roebling. Kdyby nebyl most
vetejnosti tolik zddany, asi by ndvrh ani neprosel. I kdyz byl pozd¢ji navrh piijat, setkal
se s mnoha piekazkami, nedtvérou a protivenstvimi odpirct vSeho nového. V dubnu
1876 byl ptijat zdkon o spole¢nosti pro stavbu mostu a tim byl zamitnut ptivodni navrh
na spojeni beht tunelem pode dnem feky.*® Roebling musel jesté piesvéd&it viechny
odptrce a kritiky stavby. Udélal to tak, ze je po dobu dvou mésicii seznamoval s plany
staveb a vysvétloval technické parametry u mosti predchazejicich. Nakonec uz nikdo
nebyl proti a vSichni véfili, Ze monumentalni stavba neni jen utopickym navrhem.
Jedinym pozadavkem ze strany komise tfi armadnich inZenyri bylo zvysit svétlou
vysku konstrukce nad hladinu o 1, 6 metru pro pohodiny prijezd lodi. 25. ¢ervna 1869
byl schvélen federalni zdkon o stavbé Brooklinského mostu. O tfi dny pozdéji uz
Roebling pracoval v terénu a nachdzel vhodné misto pro zalozeni véze. Bohuzel
souhrou nest’astnych nahod v misté piistavala lod’, ktera narazila do mastku, na kterém
Roebling stal. "Roebling utrpél tézké zranéni a pies okamzitou lékatskou pomoc a
amputaci nohy bez narkozy podlehl po tydnech utrpeni 22. cervence 1869 tetanové

infekcei jako prvni z obéti mostu."*

Nastupcem Johna Roeblinga se stal jeho syn Washington Augustus Roebling,
ktery s otcem spolupracoval uz diive. Stavba véZi byla velice ndrocné a bylo zapotiebi
pouzit tak velkych kesont, které nebyly diive vyzkouSeny. Jak prace postupovaly,
klesaly i kesony hloubé&ji pod uroven dna feky. Nartstal tlak a tim i obtize s dekompresi
u délnikd. V lednu roku 1872 se zhroutil prvni délnik pfi vystupu z patnactimetrové
hloubky. Diagn6za byla ziejma - tzv. kesonova nemoc, ale nikdo nevédél, jaky na tuto
nemoc zvolit 1ék. O par dni pozdéji, pti vykopu dvaceti jednoho metru, zemfieli dalsi
dva dé€lnici. Situace byla désiva. Délnici se bali do kesonu sestoupit, a tak Roebling
sestupoval s délniky. Koncem jara 1871 srazil §éfinZenyra na liZko druhy a osudny
zachvat, po némz ¢aste¢né ochrnul, a nebylo mu dovoleno ve stavbé dal pokracovat.
Odjel tedy se svou manzelkou Emily do Némecka na lazenisky pobyt. Po roce se vratili
a Emily se stala Roeblingovym prostfednikem mezi nim a stavebnimi inzenyry. Stavbu

doprovazely nejen strasti zdravotni, ale i materialni a technické. Lana byla napinana a

%% Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 89 - 90.

% HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-7187-
002-1,s. 91.
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montovana piimo na stavenisti, coz nebylo také obvyklym jevem. Stale se zvySoval
rozpocet ze sedmi miliond na tfinact a to rozhofcovalo vefejnost. Roebling zajistoval a
ménil planované materidly za co nejvice kvalitni a na praci ve vySkach povolal
namoiniky. Pies pritahy s dodavateli byla ocelova konstrukce dokoncena 10. prosince
1881 a den nato piesla jedenacti¢lenna skupina v doprovodu Emily a inzenyrt poprvé
po prkenném chodniku. Naroky na most se zvySovaly a ptibyla zadost zvEtSit mostovku
o prujezd vlaku. To vSak znamenalo zpevnit konstrukci a nosna lana. Roebling vyiesil
situaci systétmem zavéSeni Sikmych kabelll vychazejicich paprskovité z hlavy pylont
vedenych k mostovce (obr. 10). Navrh byl uskute¢nén, i kdyz vlak po mostu nikdy
nejel. Zaloha v tinosnosti vSak pfisla vhod pfi narustajici méstské dopraveé. Roebling byl
permanentné ve stresu a neubraly tomu ani ufady a vefejnost, které¢ dychtily po
zrychleni a ukonceni stavby, jelikoz naklady jiz ptesahly patnact miliond dolart. Novy,
mlady starosta Brooklynu oznacil Roeblinga za duSevné i fyzicky nezpusobilého fidit
stavbu a zadal o odstoupeni z funkce hlavniho inZenyra. Roebling nesouhlasil, a piesto
byl nahrazen inzenyrem Martinem. Nakonec se situace uklidnila a Roebling se staral o
zrychleni dokoncovacich praci. 24. kvétna 1883 byl Brooklynsky most s velkou slavou
uveden do provozu. Béhem stavby zahynulo dvacet mostafi a Sest dni po otevieni bylo
pfi panice, kterd na mosté vznikla, uslapano 12 lidi. Roebling se usadil v Trentonu, kde
odlou¢en od lidi vedl svou dratovnu. Brooklynsky most nepotieboval 72 let
rekonstrukci a stal se symbolem vynalézavosti, houZevnatosti a obétavosti svych tviirci,
od otce a syna Roeblingovych aZz po muZe pracujici v kesonech nebo zdicich mohutné

veéze, mostafe a ocelafe zavésujici v zavratné vysce ocelové kabely.

Brooklynsky most slouzi i ptfi prudkém provozu dodnes. Po Sestipruhové
vozovce piejede za den na sto tisic automobiltl a vysoko polozeny stiedni prochazkovy

chodnik je velmi oblibeny pro sviij vyhled.*

% Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1, s. 92 - 100.
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2. 4 Nastup Zelezobetonu

V 1. poloving 20. stoleti se pouzival pfi mensich stavbach prosty beton, ktery se
lil spolu se Stérkem do bednénych konstrukci. Prvni most z prostého betonu byl
postaven ve Francii pfes feku Dordogne roku 1816. Tehdy byla postavena tfada téchto
mosti i v Cechach. Prvni byl most pies Ohii v Postoloprtech. Aby klenby vydrzely,
mély misto kloubd v&tsinou olovéné desky. *° Prosty beton mél viak jeden hlavni

nedostatek, a to malou pevnost v tahu.

Historie zelezobetonu za¢ina rokem 1823 malym, i kdyz velkym objevem
zahradnika Josepha Moniera ze Saint Quentin ve Francii. Ten totiZ pii opravé kvétinaca
pouzil draty, které nésledné obalil cementovou maltou, a pfi manipulaci s hlinou

kupodivu kvétinac drzel tvar, i kdyz odpadlo par strepu.

Tak vzniklo stavivo, které vyvolalo ve stavitelstvi novy smér, dalo stavbam nové
formy a znamenalo nesmirny hospodatsky pfinos. Hned nato zac¢al Monier stavét rizné
zidky, nadrze, bazény a jiné konstrukce, které byly tenké, pevné a lehké. V roce 1867
ptihlésil sviij vyndlez zahradnické nadrzky "ze zeleza a cementu" k patentovani. Poté
nasledovaly dal§i jeho patenty: trouby, desky, mosty a schody. Ve Francii je
zelezobeton dodnes nazyvan "vyztuzenym cementem". V roce 1875 postavil Monier
prvni Zelezobetonovy most v zameckém parku v Chazeletu. Zelezobeton pozdéji
zdokonalil Francois Hennebique, ktery objevil monolitické spojeni Zelezobetonovych
konstrukci a vynalezl Zelezobetonovy tram, ktery dosud nese jeho jméno.37 Soubézné se
zkoumanim ocelovych pruti se rozvijela i technologie vyroby betonu. Prahlo se po
mensi nakladnosti a pracnosti, ale zarovenn mél spliiovat vSechny potfebné vlastnosti.
Po pozdéjsim zkoumani se pouzivani Zelezobetonu dovedlo k dokonalosti, a to za

pomoci techniky predpéti, kterému se budeme vénovat v kapitole nasledujici.

Ztélesnénim stavitelského uméni a prikopnictvim pouzivani Zelezobetonu je
Salginatobelsky most pies udoli feky Salginy (obr. 9) mezi Schiersem a Scudersem ve
Svycarsku vystaveny roku 1930. Autorem tohoto dila je Robert Maillart, kterému bylo v

dobé vystavby mostu 58 let a zakdzku dostal hlavné diky ekonomicnosti stavby.

% Srov. URBAN, Eduard. Mosty: jeden z divii svéta. Praha 1: SNTL, 1967. ISBN neuvedeno, s. 84.
% Srov. URBAN, Eduard. Mosty: jeden z divii svéta. Praha 1: SNTL, 1967. ISBN neuvedeno, s. 86 - 87.
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Neopakovatelnost stavby je v tom, Ze o né€kolik let pozdéji, s vyvojem piedpjatého
betonu, vysly tyto typy konstrukci mnohem levnéji, a proto se této technologie piestalo
uzivat. Vzhledem k tomu, Ze znalosti o betonu byly jest¢ ve vyvinu, ma most i své
nedostatky, a to v chybéjici hydroizolaci, odvodnéni a $patné kvalité betonu, ktera tim
padem ovlivnila i Zivotnost. Proto musel byt most v letech 1976 - 1998 kompletné

zrekonstruovan.

Tato stavba je symbolem elegance, funkCnosti a tUspornosti a zaroven skvélym
ptikladem toho, jak muze jeji vybudovani transformovat pomérné bézné, i kdyz
monumentalni scenérie Svycarskych rokli. Bez mostu by to mohla byt jen jedna z
mnoha krasnych horskych dolin, ale Salginatobelbriicke dotvaii genia loci tohoto tdoli.
Doslova vdechuje betonu pronikavého ducha, jako by kameny, které lezi dole, ¢ekaly

stovky miliond let trp&livé na to, aby jeden den sklenul tdoli majestatnim obloukem.®

V epose mostniho stavitelstvi nesmime opomenout ¢erveného giganta - most
ptes Zlatou branu - Golden Gate (obr. 11). Zptsob pieklenuti toho velice nehostinného
prostiedi plného boufi, motskych proudi a silnych piilivii byl pfedstaven v nékolika
navrzich, ale zadny z nich nebyl bran vazné. Nikdo si nedokazal predstavit, jakym
typem stavby by se daly piekonat tak silné ptirodni vlivy, az na jednoho odvazného
stavitele Josepha Strausse, ktery pfednesl svij monstrozni koncept a po konzultaci s

dal§imi odborniky projekt nelehce realizoval.

I kdyZ si stavba vyzadala mnoho obéti na Zivotech, Strauss pficital velkou
dilezitost bezpecnosti prace, a to v dob¢, kdy podobné starosti o blaho zaméstnancti
nebyly bézné. Jeho lidé byli do jednoho vybaveni ochrannymi pasy, pfilbami a
slunecnimi brylemi, které je mély chranit pfed slunecnim oslnénim, a podstupovali
pravidelné 1ékatské prohlidky, kde jim Iékafi predepisovali predevSim léky proti
zavratim. Pod mostem se natahovala bezpecnostni sit’, ktera zachrénila pfinejmensSim na
20 zivott. I pies tato vSechna opatieni d€lnici, pfedevSim ocelafi, trpéli. Ztraceli vlasy a
zuby vlivem puisobeni olova v natérech, a proto bylo zavedeno vétrani stlatenym
vzduchem a ochranné odévy. Stavenisté mostu tvotilo velky labyrint, na jednotlivi

pracoviSté se mostaii dostavali devadesati riznymi cestami na lodich, po lavkach a

% Srov. Vom Holzsteg zum Weltmonument by Andreas Kessler [online]. [cit. 2012-04-19]. Dostupné z:
http://happypontist.blogspot.com/2008/12/vom-holzsteg-zum-weltmonument-by.html
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vytahy. Dokonce byl vydan i privodce po staveniSti. Stejné jako fada jinych
vyznamnych dél narazil i prvni projekt mostu na tvrdy odpor. Kritikové vytykali, ze
bude hyzdit krajinu a ze je nakladny. O nékolik let pozdéji, pfi slavnostnim otevieni,
vsak noviny psaly: "Velky sen génia se uskutecnil." Ale tviirce mostu, Joseph Strauss,
se drzel v pozadi, odeSel uz ¢tyii mésice pied otevienim ze zdravotnich divodi.
Dotykaly se ho velice kritické ¢lanky o pfenechdvani fizeni stavby na jeho inZenyrech.
Odchodem z n¢&j spadly starosti o lidi 1éta pfemahajici zavrat’ na konstrukcich vysoko
nad mofem nebo trpici otravou olovem. Zadostiuc¢inéni nasel ve ¢lancich "o kouzelné
vzdusné konstrukci a o pohadkové noci, kdy obrys mostu sviti fetézem elektrickych
svétel zavéSenych na nosnych kabelech." Vzpomnél pfitom na doby, kdy protivnici
utoc€ili, Ze most neni dost pevny a bezpeCny. Strauss se nedoZil ani prvniho vyroci

, « 1 39
mostu, selhalo mu unavené srdce a zemiel.

Most je dlouhy 2737 metri a véze, které byly v té dob¢ nejvysSimi na svéte,
Brooklynskému mostu, ktery je o 54 let starsi, avSak kvili lehkosti mostovky je nutné
pii velmi silnych poryvech vétru most uzaviit. O udrzbu mostu se kvili neptiznivym
pfirodnim vliviim stard v soucasné dob& nepfetrzit¢ tym osmndcti kovaii a Ctyficeti
natéracl. Lidé si mysleli, Ze investice do mostu je nevratna. Mylili se. Koncem 20.

stoleti projelo po mosté¢ rocné¢ 41 milionli aut a denné ho pouzije primérné 118000

lidi.*°

Golden Gate nepfinesl jenom uzitek, ale bohuZzel se stal 1 nastrojem beroucim
zivoty lidi, kterych skoci pfes nizké zabradli do hlubiny zatoky na padesat ro¢ng, a jen

maloktery se zachrani. Proto dostal pfizvisko "most sebevrahi."

% Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1,s. 144 - 145,

0 Srov. COWAN, Henry J a Trevor HOWELLS. Nejkrdsnéjsi stavby svéta: mistrovska dila architektury
a techniky. 1. ¢eské vyd. Praha: Svojtka, 2006, 256 s. ISBN 80-735-2232-2, s. 208 - 209.
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2. 5 Mostni stavby od 2. poloviny 20. stoleti aZ po soucasnost

"Kazda nova stavba, kterd presahuje do novych kategorii velikosti, s sebou prinasi nové
problémy, K jejichz rFesSeni ani teorie, ani praktické zkuSenosti neposkytuji primérené

voditko." Othmar H. Ammann 1953

Pted 2. polovinou 20. stoleti doslo k vynélezu piedpjatého betonu, ktery spociva
v napéti ocelové vyztuze betonu pied zatizenim konstrukce, ¢imz se kompenzuji tazné
sily, které¢ by pulsobily v betonu trhliny. Diky tomuto objevu doslo k velkému nérGstu
poctu staveb s jest¢ dokonalejsimi projekty. Na celém svété se stavi obrovské mosty,
aby spojily ostrovy, staty, a dokonce i kontinenty. Z estetického hlediska jsou nejnovéjsi
mosty plsobivé jiz svou velikosti a dramaticnosti, kterou dodavaji krajing. Plany mosth
se 1isi zpiisobem zpracovani. Nékteii autofi staveb spiSe zacleiuji jednoduché stavby s
prostymi piimocarymi liniemi, jini zase ptisné ortogonalni navrhy, které na krajinu

nijak nenavazuiji.**

"V roce 1975 byl vypracovan projekt, ktery meél spojit nejvetsi japonsky ostrov
Honsu se Sikoku, dal§im ze &tyf hlavnich ostrovii zemé. Charakteristickym znakem

projektu je 18 mostfl, z nich témé&F viechny maji konstrukce s velkymi rozpony."*?

vvvvvv

zavéSenych mostll na sveéteé nejdelsi rozpon cCitajici 1991 metrd. Stavitelé museli pocitat
s tim, Ze oblast, kde je most vystaven, je nejen vysoce seizmickd a vétrna, ale ani silné
vodni proudy a geologické podlozi nejsou vhodné pro tak velkou stavbu. Pti vystavbé
mostu byla pouZita novd metoda omezeni torzni vibrace zplsobované vétrem. Do
mostovky byly vlozeny stabilizatory, jez usmérnuji asymetrické vinéni mostovky a
dokazi odolat 1 tajfunu. Tato inovace byla dokonce testovana v nejvétSim
aerodynamickém tunelu na svété. Dalsi novou technologii bylo vyvinuti nového betonu
obsahujiciho vypary oxidu kiemicitého, aby se piedeslo oddéleni jeho slozek pod

vodou. Krome¢ toho byly zlepseny kabely pouzitim dratu vysoké pevnosti, diky kterym

* Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 90.

*2 PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.0., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, s. 116.
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se namisto planovanych Ctyt kabeli pouzily pouze dva. Vystavba zacala v roce 1989 a

trvala deset let.*®

Ukazkovou stavbou pouziti predpjatého betonu a zavésné konstrukce je
Normandsky most (obr. 12) pies feku Seinu ve Francii. NejdelSim zavéSenym mostem

byl do roku 1999, kdy se chopil vlady most Tara v Japonsku.

Vystavba mostu trvala tii roky a po tuto dobu se stala atrakci pro vefejnost i
studenty technickych obort a inzenyry. Obchodni komora v Le Havru spolu s vedenim
stavby dokonce potadala dny prohlidek stavenisté a tento jev vytvoril tzv. technickou
turistiku. Primérné 70000 navstévniki ro¢né obdivovalo souvislé kazetové nosniky z

predpjatého Zelezobetonu a celkovou vysku pylont 215 metri.**

Mimo klasickych zavésnych mostl se stavély také mosty, které mély jediny
pylon s konstrukci promyslenou pro potiebny terén. Reka Leréz ve Spanélsku je
pteklenuta praveé takovymto originalné vymyslenym mostem nesoucim nazev Sancho El
Mayor (obr. 13) a vystavenym roku 1995. Leonardo Fernandez Troyano se musel
vypotfddat s asymetrickym korytem feky, které piekonal dokonale vymysSlenou
konstrukci jednoho naklonéného pylonu bez poli na btezich feky, ktery tvoii jednu linii
se silnici. Tii soustavy zaveési paprskovité se rozbihajicich vytvareji thel 120°.
Perinnova a Fraggiana popisuji konstrukci mostu takto: "Vertikalni soustava, kterd bézi
po ose silnice dolii, nese stfedni pole mostu. Zbyvajici dvé jsou ukotveny ve
vyvazovacich zavazich skrytych v kvétinovych zahonech kruhového objezdu a
dopravniho ostrivku vedouciho na most. Trojrozmérny charakter stavby zdiiraziuje
relativni poloha vyvazovacich lan - ta, ktera jsou v pylonu, jehoz Spicka dosahuje 56
metrtt nad povrch silnice, a zajistuji, aby zavésy sledovaly linie hyperbolické paraboly
(jinak feCeno, nejsou zasazena na rovné plose). Esteticky vysledek tohoto

geometrického navrhu je velmi pasobivy."*

* Srov. PARKYN, Neil. Sedmdesdt divii svétové architektury a stavitelstvi: tizasné stavby a pribéh jejich
vzniku. Vyd. 1. Praha: Slovart, 2003, 304 s. ISBN 80-720-9462-9, s. 248 - 251.

* Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 108 - 115.

** PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.0., 2007. ISBN 978-80-
7209-893-4, s. 136 - 137.
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2.5.1 Lavky

Na konci 80. let 20. stoleti ptesel do poptedi zdjem stavét lavky pro pési. Diive
se takové stavby nepovazovaly za atraktivni zakazku, spiSe byly brany jako podiadné
pfemosténi oproti silni¢nim mostim. P&Sim slouzily mosty staré, uzaviené dopravé.
Situace se vSak otocila a s rozvojem mést a potiebou lidi distancovat se od silni¢niho
ruchu rostla i poptavka po originalnim zpracovani navrht raznych typa lavek, které

m¢ély lidem slouzit nejen jako rychla spojnice, ale také k odpoc¢inku a rozjimani.

V poslednim desetileti bylo postaveno mnoho pozoruhodnych lavek pro chodce,
a prestoze je kazda jind, vSechny maji urcité spoleéné charakteristické znaky: lehkost,
vyhled na vSechny strany a vyrazné osvétleni v noci. Projektanti nejsou nikterak

, (. g, 46
omezeni a svazovani, tudiz vznikaji dila inzenyrské extravagance.

24

Jako prvni priklad lehkosti a modernosti lavky pro pési a cyklisty uvedeme Ctvrty most
ptes Grand Canal v Benatkach "Quarto Ponte sul Canal Grande" (obr. 14) vystavény
roku 2009, ktery je umistén na velmi strategickém misté&, kdy spojuje nadrazi Stazione
Santa Lucia na severni strané s Piazzale Roma na stran¢ jizni. Most je dilezity jak
funkéné, tak symbolicky. Spanélsky architekt Santiago Calatrava uvedl: "Mosty v
Benatkach slouzi jako orientacni body a mista setkdni. Ud¢€laji vic, nez Ze spoji riizné
¢asti mésta. Quarto Ponte sul Canal Grande musi byt citlivy, krasny a vitalni dopln€k
Benatek. Jsem rad, ze lidé budou pouzivat to, co jsem si predstavoval tak dlouho."
Celokovovy konstrukéni prvek se skladd z centrdlniho oblouku s velmi velkym
polomérem. Poschodi mostu je vyrobeno z tvrzeného bezpecnostniho skla, které se
stiidd s Castmi pfirodniho kamene, ¢imz architekt pozvedl design jiz u mnoha
stavajicich mosti v Benatkach. Opéry mostu, vyrobené z vyztuzeného betonu, jsou
oblozeny stejnym kamenem. Parapet je celosklenény s bronzovym zabradlim, ve kterém
jsou nainstalované zafivky, které slouzi k no¢nimu osvétleni. Nekteti BendtCané méli

obavy z toho, Ze most bude necitlivy vzhledem k okolnimu prostfedi. Tyto obavy se pfi

*® Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 150.
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otevieni mostu vytratily. Quarto Ponte sul Canal Grande neni pouhym mostem, nybrz

uméleckym dilem.”’

Lavka Milénia (obr. 15) pies Temzi v Londyné byla postavena v letech 1996 -
2000 a je jedinym mostem pro pesi ve mésté. Nachazi se v historickém centru Londyna
a navrhi na zpracovani pfemosténi bylo velice mnoho. Po vypsani soutéze bylo v kurzu
celkem Sest koncepci, ze kterych zvitézil navrh firmy seskupujici znama jména, jako
napf. Anthony Caro, Norman Foster a Ove Arup & Partners (inzenyrska firma). Lavka
pted i po vystavbé nesla vinu kritiky jak z hlediska stranky esteti¢nosti, tak materialniho
provedeni. "Lavka Milénia byla pro vefejnost oteviena 10. ¢ervna 2000. Necekané
velky pocet navstévnikl, ktefi po ni pfechazeli témet jakoby v rytmu, vSak zpusobil
vetsi vykyvy, nez se pocitalo, a musela byt znovu uzaviena." Po dvouleté pauze a
instalaci tlumict je stavba navrzena tak, aby podle Fostera "pfipominala paprsek svétla

rer 48
protinajici feku."

Dalsi lavkou tisicileti uréenou pro cyklisty a chodce je Gatesheadska lavka (obr.
16) ve Velké Britanii postavena jako spojnice mést Newcastle a Gateshead. Toto
dvoumésti bylo jmenovano evropskym hlavnim méstem kultury pro rok 2008 a nova
lavka ma toto postaveni symbolizovat. Sama je totiz dilem souc¢asného uméni a prvnim
objektem, ktery navstévnici spatii, kdyz pfijdou na vystavu v Baltském centru. Kvili
splavnosti feky nesméla lavka vadit lodim, a tak architekti z ateliéru Wilkinson Eyre a
inZenyti z firmy Gifford & Partners vyfesili problém navrZzenim sklopné lavky sloZené
ze dvou ocelovych obloukt, z nichZ jeden nese zatiZzeni a podpira druhy zavéSenymi
lany. Cela konstrukce se otaci kolem osy, ktera spojuje dva klouby umisténé po stranach
mostu a rotuje kolem osy podélné. Lavka se diky mechanismu pohdnénému osmi
elektromotory otevie za Ctyfi minuty a zaroven se zapne Cistici systém, ktery vydcisti
prechodovou plochu a posbird odpadky do kontejneri umisténych na koncich

oblouku.* Lavku osvétluje n&kolik barevnych svétel, ktera ¥idi poitad a vytvafi tak

*" Srov. Fourth Bridge Over Canal Grande Almost Ready For Installation [online]. 16.6.2004 [cit. 2012-
04-18]. Dostupné z: http://veniceblog.typepad.com/veniceblog/2004/06/fourth_bridge_o.html

*® Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 164.

* Srov. PERINOVA, Angia Sassi a Giorgio FARAGGIANA. Mosty. Itélie: Slovart, s.r.o., 2007. ISBN
978-80-7209-893-4, s. 169 - 171.
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zajimavé obrazy na vodni hladingé. Dal$im neobyéejnym dojmem pusobi otevirani

lavky, diky némuz dostala pseudonym Mrkajici oko.

Pohyblivych lavek zajimavych svym konstrukénim feSenim se dé nalézt po svété
ne¢kolik. Dalsi myslenkou, funkci nebo vlastnosti ldvek neni vSak jen samotné
pfemisténi 0s0b, ale i rozjimani, setkavani s ptateli a vnimani kras pfirody. S touto
filosofii se pln¢ ztotoznili v Japonsku, kde vznikaly tzv. "Tea House Bridge" pro ucely
meditovani a Cerpani energie z okolnich vlivi ptirody. Myslenka se $ifila dal do Evropy
a Anglie, kde byly stavény tyto mustky v neoklasicistnim stylu. Jako piiklad této
architektury slouzi Tea House Bridge navrzeny Robertem Adamem pro zahrady v
Audley End v Essexu (obr. 17).

Podobny umysl, ovS§em realizovany moderni architekturou, maji inzenyti v Ja
Studio & Tadj-Farzinn, ktefi vyprojektovali lavku pies feku Drava ve slovinském
Mariboru (obr. 18) na misté diive zbofeného mostu. Koncept soutéze navrhuje 150
metrd dlouhou a 15 metri Sirokou plochu pro pési a cyklisty, kterd mlze vytvofit rizné
prozitkové stavy mezi lidmi a fekou. Sou¢astmi mostu jsou zény k relaxaci, odpoc€inku
a splynuti s fekou. Tato plocha umozni lidem pozorovat veslatské zavody a posedét nad

vinami nekoneéné hladiny.>®

Navrat ke koteniim a ¢isté podstaté japonskych cajovych domti na mostech
zrealizoval Fernando Romero, mexicky architekt, ktery projektoval i muzeum mosti v
Mexiku. V ¢inském mésté Jinhua postavil Bridge Tea House (obr. 19). "Nas koncept je
zalozen na dvou zékladnich prvcich v typologické konformaci ¢inské zahrady: most a
Cajovna. Protoze naSe misto bylo vedle rybnika, chtéli jsme sjednotit obé tyto typologie
do jedné struktury. Zamysleni se nad zivotnim prostiedim byl hlavni cil. K dosaZeni
intimniho vztahu k pfirodé obsahuje souvisla betonova struktura par mensich zakouti,

ktera umoziuji jednotlivym skupinkam lidi zazivat odlisné zazitky pfi vychutnavani si

%0 Srov. Maribor Footbridge Proposal by Ja Studio & Tadj-Farzin Studio [online]. 5.4. 2010, 5.4. 2010
[cit. 2012-04-26]. Dostupné z:
http://www.bustler.net/index.php/article/maribor_bridge_proposal_by ja studio_tadj-farzin_studio
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Salku Caje. Oddéleni mezi rozdilnymi individualnimi prostory je zaroven strukturalni

. M sror 1z . s nbl
labyrint, umoziujici pavilonu jeho rozpon nad jezirkem.

2. 5. 2 Poslové budoucnosti

Mosty stavéné ve véku 21. stoleti jako by ndm davaly najevo, ze nic neni

ptrekazkou. Moderni technologie a konstrukce umoziuji projektovat unikatni objekty.

Dikazem prekonavani &im dal vétsich tkold je jisté Cina, ktera si 30. ervna
2011 ptipsala dva dalsi svétové inzenyrské rekordy: zprovoznila absolutné nejdelsi most
o délce 165 kilometri a nejdelsi most pies vodu, ktery méti 42,5 kilometru a byl otevien
pfi zahdjeni provozu rychlodrahy spojujici nejvétsi ¢inskd mésta Peking a Sanghaj. Jeho
vystavba stdla zhruba 33 miliard dolari a piedstavuje jedine¢ny architektonicky i

.. , .- 2
urbanisticky po&in.”

Unikatni perlou mostni architektury 21. stoleti je Viaduc de Millau (obr. 20) na
jihofrancouzském pobftezi, které dlouho pfed vystavbou mostu trpélo Spatnym spojenim
do vnitrozemi. Tento nejvyssi most svéta s vySkou 270 metrii a délkou dva a pil
kilometru se klene nad hlubokym udolim feky Tarn a byl oznafen za francouzskou
stavbu stoleti. Architektem je Anglican Sir Norman Foster, ktery cely projekt
zrealizoval béhem tfi let. Zakladem stavby je sedm lehce piisobicich nosnych pylonil ve
jeho stavbé bylo pouzito také né€kolik novych technologii. Jan Votypka ml. o mostu
napsal: "Celym svym pojetim most skutecné symbolizuje technickou zdatnost a

estetické citéni nasi doby. PfijiZdime-1li k nému béhem dne, uchvéti nas jeho lahodnost a

° Srov. Bridge Tea House Fernando Romero [online]. 10.30.2008 [cit. 2012-04-19]. Dostupné z:
http://plusmood.com/2008/10/bridge-tea-house-fernando-romero/

%2 Srov. Cina zprovoznila dva nové nejdelsi mosty na svété [online]. 30.6.2011 [cit. 2012-04-19].
Dostupné z: http://zpravy.e15.cz/zahranicni/udalosti/cina-zprovoznila-dva-nove-nejdelsi-mosty-na-svete-
678074.
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monumentalita. Témét snove vSak plisobi za rannich mlh, kdy se celé udoli cudné zahali

do b&lavého zavoje, z nghoZ jako Supiny dragiho hibetu ¢ni lany vypnuté stozary.">®

3Srov. Zemé Svéta [online]. [cit. 2012-03-31]. Dostupné z: http://www.zemesveta.cz/archiv/rocnik-
2006/jizni-francie-6-2006/772-3.
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3 MOST JAKO NAMET VE VYTVARNE KULTURE

Podnikneme-1li maly prizkum umélecké tvorby napfi¢ staletimi zaméfeny na
motivickou symboliku, dospéjeme zakonité k zjisténi, Ze jiz od pravékych dob
jeskynnich malifti az po soucasnost figuruje v kterémkoli zde zvoleném odvétvi peclive
budovany systém motivl, jimz umélci prikladali velkou véhu, ba mnohdy piimo
stézejni ulohu v ramci vypovédni hodnoty svych dél. Kdybychom se pak uvnitt
zminéného systému pokusili sestavit jakysi obecnéjsi zjednoduSeny piehled, jisté by tu

jedno z vyznamnych mist zaujimal motiv mostu — a dodejme, Ze nikoli nahodou.

Most odedavna piedstavuje nejen obecnou spojnici fyzicky existujicich ¢i
pomyslnych bifehit — tedy vlastné komunikacni prostiedek, nybrz také nadCasovy
symbol ¢ehosi vyjimeéného, nejvyssiho. Vzdy se klene nad néCim, co by nemélo
neblaze ovlivnit krok podniknuty z jednoho biehu na druhy, at” uz jde o vodu, jez by
zmacela poutnikovu nohu, pfipadné docela znemoznila coby nepfekonatelnd prekazka
samu cestu, ¢i naopak pekelné plameny, které maji v rdmci pouti za nejvyssi duchovni
ocistou zustat kdesi v zavrzenihodnych hlubindch. Jak vidno, vyrazné se tu prezentuje
kiestanska sféra, v niz nachizime mimo jiné zajimavou, dimyslné¢ vystavénou
starozakonni legendu o Sibyle — kralovné ze Saby a jeji navitévé krale Salomouna. Za
povsimnuti tu totiZ stoji pravé epizoda s mostem, jiZ ovSem piedchdzi jind legenda a obé
dohromady maji velmi piekvapivé vyusténi. Vezméme vSe, jak se fika, od Adama, a to

tentokrat doslova.

Biblicky praotec Adam mél s pramati Evou celkem tfi syny — Kaina, Abela a
Seta. Pravé nejmladSimu se dostava v okamziku, kdy Adam umird, zvlastniho tkolu.
Archandél Michael pfinasi vétévku, kterou ma Set pfilozit umirajicimu otci k ustim a
poté zasadit. Vyroste strom, z jehoz dieva je pozd¢ji zbudovan most pied palacem krale
Salomouna. Kralovna ze Saby vsak pii své pamatné navstévé na most nevkrodi, nybrz
pfed nim zboZzné poklekne. Jeji prorocké schopnosti ji totiz odhalily, Zze jednoho dne
bude historie n¢kdejsi ptivodni vétévky dale pokracovat — ze dfeva mostu sbiji Kristiiv

kiiz. Jak tedy vidno, i1 hlavni kfestansky symbol byl vlastné ptivodné¢ mostem, coz
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nabizi cely fetéz dalSich uvah o dokonale promyslené symbolice. Jisté tim padem neni
divu, ze praveé most po staleti tak vzruSoval a dodnes vzrusuje umélce a nuti je stale se k

nému vracet.”*

Za asi nejslavnéjS$im z vyobrazeni vyse vzpomenuté legendy se musime vypravit
do Toskanska, konkrétné mésta Arezzo. Kaple kostela sv. FrantiSka tu ukryva velky
umélecky poklad — fresky renesan¢niho malife Piera della Francesca, dokonc¢ené roku
1466. Jedna se celkem o tfi pasy, z nichz prostfedni ztvariiuje ucténi mostu kralovnou
ze Saby. Neni bez zajimavosti, Zze navstéva kostela a zhlédnuti jeho proslulé maliiské
vyzdoby podnitilo na pocatku druhé pile minulého stoleti velkého ¢eského skladatele
Bohuslava Martinti k vytvofeni trojdilné orchestralni suity s ndzvem Fresky Piera della

Francesca. Sam autor charakterizoval toto své dilo dvéma slovy: barva a klid.>

Dalsi namét mostu muzeme spatfit na jiz zminovaném Traianové sloupu,
odhaleném roku 193, dvacet devét metri vysokém a metr Sirokém. Sloup obtaci
spiradlovité¢ dvaadvacetkrat reliéf, na kterém je zobrazen krasny vysoky most pies Dunaj
s dfevénymi miizovymi nosniky na dvaceti zdénych pilifich, zalozenych na skéle.
Obdobné reliéfni vyobrazeni mizeme spatfit na Antoniové sloupu z kararského
mramoru v Rimé&, ktery predstavuje obraz fimské legie pochodujici po lodnim mosté
ptes feku Dunaj.56 V této dob€ bylo vyobrazeni namétu mostu spiSe informativniho

charakteru.

Nasledné¢ se zaméfime na namét mostu v riznych uméleckych dilech, kde
nejvetsi  Cetnost jeho vyskytu zaznamendvame v krajinomalbé impresionismu.
Nebudeme vSak zminovat vSechna vyobrazeni mostu, nybrz vybereme dila, ktera jsou v

ruznych epochéch d¢jin uméni specifickd nebo urcitym zplisobem pozoruhodna.

Most byl zobrazovan samostatné pouze vyjimecné. V drtivé vétSin€é obrazl je
most spjaty zakonité s krajinou, ktera je pro né& "zivnou pidou". Chceme-li patrat po
stopach mostii v obrazech, musime se zamé&fit pravé na krajinomalbu, ktera se zacala

rozvijet az od 15. stoleti, kdy tomu piestal branit svétovy nabozensky nazor odmitajici

> Srov. SPALOVA, Olga. Obrazérna. 1. vyd. Praha: Svoboda, 1971. ISBN neuvedeno, s. 25 - 27.

% tamtéz, s. 25 - 27.

% Srov. HONS, Josef. Velké mosty svéta. 1.vydani. Praha 1: Victoria Publishing, a. s., 1996. ISBN 80-
7187-002-1,s. 12 - 13.
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vSe pozemské a smyslové jako pomijivé. Zcela jinak tomu bylo v uméni Dalného
vychodu, Indii, Ciné a Japonsku, kde orientalni filosofie vyjadiovala daleko t&sné&jsi
vztah ke vnimani skute¢nosti smysly a tim 1 k ptirod¢. Jiz ve 3. stoleti najdeme vystizné
formulované zasady malifstvi, které mély za nasledek velky rozkvét krajinomalby v
Cing kolem 10. a 11. stoleti. V evropském uméni ¢asného stiedovéku nenajdeme
podobné naméty. Az od sklonku 14. a 15. stoleti se s rozvojem humanismu a renesance
prosazuje volnéjsi svétovy nazor, kdy se vira nahrazuje poznanim a posmrtny zivot se
obraci k zivotu pozemskému. U malifi muZzeme sledovat rostouci snahu nakreslit
vidéné, zachytit konkrétni raz krajinného vyseku. Obrazy byly sice figuralni, ale d¢j byl
zasazovan do konkrétniho prostiedi. Krajina si vydobyva stale vyznamnéjsi postaveni a
ptirodni vysek mnohdy plosné pievlada nad figuralni naplni. Nemizeme v§ak mluvit o

krajinomalbé, jak ji chapeme dnes. >’

Vlastni rozvoj krajinomalby nastal v 16. stoleti v Nizozemi, spolecné s velkym
hospodaiskym rozmachem. Dukazem muize byt malba Clauda Lorraina- Poledne (obr.
21), kde v krajin¢ zobrazuje antickou zficeninu a dva kamenné mustky pies feku. V
malbach Nicolaese Berchema nalezneme motiv mostu ve dvou dilech. V Italské krajiné
s mostem (obr. 22) a v malb& Rolnici s kravami u ruiny akvaduktu (obr. 23), kde autor
zvolil pravé stary, ziiceny akvadukt jako ustfedni motiv. Roku 1640 - 1650 namaloval
podobné dva obrazy také Nizozemec Herman van Swanevelt, a to Italskou krajinu s
mostem a hradem (obr. 24) a Italskou krajinu s mostem (obr. 25).

Blize si popiSeme obraz Adama Christiaensze Pynackera. Dilo Most v italské
krajiné 1653 - 1654 (obr. 26) je dokonalym piikladem nizozemské vize Italie. Ukazuje,
jak peclivé tito umélci pozorovali spektrum barevného svétla, které se vyskytuje v jasné
obloze Stfedomofi: intenzivni Zlutd kolem zapadajiciho slunce ménici se pies bilou ke
stejné intenzivni modré. Prechod je nepostiehnutelny, jako by slunce bylo uzavieno ve
skle. Pynacker navozuje pocit prostoru, cirkulujiciho vzduchu, vecerni atmosféru s vini

prachu a vlhkosti. Holandsti maliti vid€li italskou krajinu heroicky a idylicky. To

%" Srov. HRON, Josef. Jak namalovat krajinu. Praha: SPN, 1989. ISBN neuvedeno, s. 35 - 42.
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symbolizuje staroveéky fimsky most uslechtily v kazdé dekadé. Pynacker pfistupuje k

obrazu s pokorou a objevuje dramatické napéti mezi klenbou mostu a oblohou. *®

Koncem 18. stoleti se krajinomalba dostala do popiedi malitského zajmu a
zaCatkem stoleti devatenactého se stala uznavanym zanrem. Klasicismus z konce 18.
stoleti prosadil idealni krajinu lorrainovskou. Nymfy byly nahrazeny postavami v
dobovych krojich. Ziiceniny antickych staveb zlstaly, nebot’ obdiv k antice se tehdy
pietrvaval.”® Z tohoto obdobi uvedeme umé&lce Willema van Bemmela, ktery ve svém
obrazu Krajina s mostem a vézi zobrazuje most ptes udoli a zelenajici se feku tekouci
pod zni¢enym opevnénim. Na mostu je silueta sedlaka na koni nebo oslu v nizkém
slune¢nim svétle. Most s obrannou vézi piipomina stary fimsky Milviansky most, ktery

zachytilo mnoho holandskych umélct hostujicich v Rim&.*

Kolem roku 1830 nastal velky zvrat. Umélci se nechtéli spokojit s
komponovanim vymyslenych krajin, a tak se skupina maliiG pfistéhovala do wvsi
Barbizon nedaleko Patize. Tehdy krajinomalba pfevazovala nad ostatnimi zZanry. Malifi
se sousttedili na zachyceni dojmu a okamzitého svétla v krajin€, ktery vyjadrili barvou
nahozenou na obraz dychtivé a nedockavé v drobnych, letmych skvrnach. Nem¢éli cas
vybirat libivé naméty a skladat je malebn¢ do obrazu. Tito impresionisté byli malifi
svétla. Claude Monet vyhledaval krajinu za ranni mlhy nebo za poledniho slune¢niho
zaru, kdy se stiny maximalng zkratily.** Postiehy vyuzil na n&kolika dilech s tematikou
mostu. Od poloviny 19. stoleti se industrializovalo mésto Argenteuil a bylo tim
nejpfitazlivéjSim pro impresionisty, nebot’ priimysl znamenal modernost. Argenteuil
spojovaly s hlavnim méstem dva mosty, které Monet namaloval. Star$i, Most pres Seinu
v Argenteuil 1874 (obr. 27), puvodné postaveny ze dieva a kamene byl zniCen a
nahrazen litinovymi nosniky, u kterych se vSak dbalo na dekorativnost a vzhled ru¢ni
prace. Monet most vyobrazil v teplém svétle Siroky a poklidny. Stéedni oblouk otevira
pohled na trodné kopce udoli Seiny, zatimco za obloukem vpravo je vidét novy

zelezniéni most, ktery maluje kolem roku 1878 vicekrat. Most slouzil Zeleznicni

*% Srov. V & A [online]. [cit. 2012-04-17]. Dostupné z: http://www.artfinder.com/work/bridge-in-an-
italian-landscape-adam-christiaensz-pynacker-1/

> Srov. HRON, Josef. Jak namalovat krajinu. Praha: SPN, 1989. ISBN neuvedeno, s. 49.

% Srov. V & A [online]. [cit. 2012-04-17]. Dostupné z: http://www.artfinder.com/work/bridge-in-an-
italian-landscape-adam-christiaensz-pynacker-1/

%1 Srov. HRON, Josef. Jak namalovat krajinu. Praha: SPN, 1989. ISBN neuvedeno, s. 53.
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dopravé a diky své funkci i pouzitym materidliim byl vysoce moderni. Mezi mistnimi
obyvateli vyvolaval spory. Néktefi ho povazovali za stylovy symbol budoucnosti a jini
ho odsuzovali. Monetovy obrazy sugestivné znazornuji zcela odliSny charakter obou
mostid. Zobrazeni Zelezni¢niho mostu vidéného v ostré perspektivé (obr.28) nebo
ponofené¢ho do chladného, témét kovového svétla (obr. 29) vymluvné svéd¢i o jeho
neliceném okouzleni modernim stavitelstvim, technikou, rozvojem primyslu a
rychlosti, kterou symbolizuje vlak. Na jednom z obrazd (obr. 29) je Zelezni¢ni most
monumentem oslavujicim nadchdzejici veék. Stary Most pres Seinu Argenteuil 1874
(obr. 28) vzbuzuje klidné&jsi naladu. Svym vzhledem piipomina ¢ervencovou monarchii,
kdy byla jeho funkce jesté tradi¢ni. Pouzivali jej chodci nebo vozy tazené kofimi. V
odpolednim svétle ma majestatni, solidni a pevny vzhled. Avsak jako kazdy most
piirozené znamena piekonani piirodnich pfekéiek.62 Dal$im symbolem nového véku
pary byl obraz Evropského mostu na nddrazi Saint Lazare 1877, ktery vyobrazil i
Gustave Caillebotte r.1876. Roku 1901 - 1903 Monet namaloval Waterloo Bridge, kde
se oprostuje od moderniho méstského Zzivota a techniky. Naopak voli atmosfericky
vjem a architektura mostu, nazna¢ena né¢kolika mdlo vytvarnymi prvky, ustupuje do

pozadi. Tento a mnoho dalich mostl byly vyobrazeny také Williemem Turnerem.

Turner byl mosty fascinovany. Dukazem je Stary Londynsky most 1796-189,
(obr. 30) a mnoho dalSich. Londynsky most byl pfedlohou nejen Turnerovi, ale i o
nékolik let starsimu André Derainovi, ktery jej namaloval roku 1906. Za jeho
nejznaméjsi obraz mostu se da povazovat Most Charing Cross 1906 (obr. 31), ktery
zobrazuje Londyn v tropickych barvach. Pravé tento most, ktery je velkou dopravni

tepnou Londyna, vyobrazil Derain né€kolikrat.

Zacatkem roku 1895 namaloval Monet sviij prvni pohled na japonsky mistek
klenouci se nad jezirkem — Lekniny, Zelena harmonie 1899. Obraz, ktery vyvolal
euforii, ma ¢tvercovy format a deset obrazil z této prvni série bylo vystaveno v Durand -

Ruelové galerii.®® Zobrazovani pohledii na japonsky most predchazelo dlouholeté

%2 Srov. HEINRICH, Christoph. Claude Monet: 1840-1926. Vyd. 1. Pieklad Lola Teltscherové. Praha:
Slovart, 2004, 96 s. Mistii svétového uméni. ISBN 80-720-9528-5, s. 35 - 38.

%3 Srov. CRESPELLE, Jean-Paul. Monet. Pieklad Dusan Kubélek. Bratislava: Fortuna Print, ¢1992, 143 s.
ISBN 80-852-2468-2, s. 126.
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nadSeni pro japonskou kulturu. Na této malbé posunul Monet most vice do horni

. v o v s O] P w s .-+ 64
poloviny obrazu nez u vétSiny z ostatnich dvandcti jednotlivych d¢l, tvoticich sérii.

Také Ameri¢ané Ernest Lawson a Jonas Lies namalovali Gchvatné obrazy. Brooklynsky
most 1920 zobrazeny v nocnim osvétleni a Rdno na rece 1912 na nas dychnou

neobycejnou atmosférou.

Umélec, ktery se vyrovnal Cetnosti a kvalitou obrazii Claudu Monetovi byl
Vincent van Gogh, ktery se pratelil s Gauguinem a Bernardem a setkavali se ¢asto na
koupalisti pobliz Seiny. Zde van Gogh namaloval roku 1887 Seinu s mostem Grande
Jatte (obr. 32). Diagonaln¢ smérovany most byl hojné opakujicim se motivem praveé u
Moneta a jinych impresionisti. Na to navazuje van Gogh. Na prvni pohled zdanlivé
neuspotadany nanos barvy v horizontélnich, vertikalnich a diagonalnich tazich, naprosté
vynechani barevnych ploch pfi soucasném zdiraznéni barevné intenzity se pokousi
stejnym zpusobem jako soucasna dila pointilismu piekonat to zativé atmosférické ve
prospéch necasového ovladnuti.®® Van Gogha fascinovalo japonské uméni a jeho
Japonaiserie je toho zdarnym ditkkazem. Podle Hiroshigova dievofezu pak vytvoril tisk
tii imitaci, z nichz jedna nese nazev Most v desti 188 (obr. 33). Roku 1888 se rozhodl
van Gogh odjet do Arles, kde své japonské vize proziva pred samotnou skutecnosti.
Krajina mu pfipominad jeho holandskou vlast a nej€astéji navstévuje kanal jizné od
Arles, aby mohl studovat most a jeho okoli. Ob&é namalovana pojeti mostu v Langlois u
Arles vznikla pfitom v bfeznu a kvétnu 1888. Mirumilovny klid motivu, velké plochy
nebe a vody, téch nékolik predméti uvadi sim van Gogh barevnymi experimenty do
napéti. Zobrazované motivy uvadéji scenérii, pres kterou se jako né&jaky druh druhé
kuze tahne barva. Pozdé&jsi pojeti Mostu v Langlois u Arles s damou a destnikem je
vodni hladinu a jasna, mocnou béli podloZena barevnost je pfipominkou impresionismu.
V obraze Most v Langlois u Arles s pradlenami (obr. 34) stoji autor pfimo na biehu.
Pted vysokym horizontem vystupuji ostfe vSechny pfedméty obrazu. Samy ze sebe se

zdaji zafit, zdiraznéné cervenym odstinem, ktery je pfimichan ke v§em barvam. Pravym

® Srov. ZEIDLER, Birgit. Claude Monet: Zivot a dilo. Vyd. 1. Praha: Slovart, 2006, 95 s. Maly umélecky
privodce. ISBN 80-7209-286-3, s. 81.

% Srov. WALTHER, Ingo F. Vincent van Gogh: 1853-1890 : vize a skutecnost. Pteklad Arnost Leska.
Kéln: Benedikt Taschen, 1992, 95 s. ISBN 38-228-9690-X, s. 23 - 24.
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opakem téchto maleb mtze byt Most v Trinquetaille, 1888, kde se van Gogh zcela ziika
barvy. Podrobuje piisobeni obrazu protichidné hie mezi linearni spleti na levé strané a
vé&tsimi, klidn&jsimi plochami vpravo dole.?® Van Gogh byl velkym vzorem pro mnohé
dal$i umélce. Jednim z nich byl i Rudolf Kremli¢ka, ktery ve svém obrazu Florencie

(obr. 35) zvolil za jeden z motivu krasny, obloukovy most.

Od roku 1924 se rozmohl umélecky smér surrealismu, ktery usiluje o
osvobozeni mysli a zdaraziiuje podvédomi. V obrazech se snazi zachytit sen,
predstavy, pocity a myslenky. I v tomto uméleckém sméru mizeme nalézt motiv mostu
a to v obraze Salvatora Daliho, ktery namaloval roce 1945 obraz nazvany Rozbity most
a sen (obr. 36).

Motiv mostu je nesmrtelnym tématem, které potkd téméf kazdého umélce

minulé i soucasné doby.

% Srov. WALTHER, Ingo F. Vincent van Gogh: 1853-1890 : vize a skutecnost. Pteklad Arnost Leska.
KoIn: Benedikt Taschen, 1992, 95 s. ISBN 38-228-9690-X, s. 23, 27, 31 - 33, 49.
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Il. PRAKTICKA CAST
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1 Tvorba autorskych objektii na téma ,,Mosty*

Jak jiz bylo zminéno v uvodu, prakticka ¢ast mé prace se zabyva tvorbou
autorskych prostorovych artefakti jejichz obsah se odviji od tematiky zevrubné
probirané v casti teoretické. Vychazim jednak ze druhé kapitoly, zabyvajici se
epochami mostniho stavitelstvi, kde jsem vybrala pokazdé n¢kolik mosti symbolicky
zastupujicich to které obdobi. Na tomto misté jsem analyzou mostnich konstrukci
dospéla k pojeti dvou zakladnich mostnich typi. M& prace ma vsak daleko od
architektonické studie, v téchto konstrukcich sleduji vice filosoficky rozmér mostu, jak

jsem jej nastinila v kapitole prvni.

1. 1 Formalni pojeti

Pro vyjadfeni procesu symbolického spojeni dvou biehll jsem zvolila artefakt v
podobé velkého kvadru, uvnitt kterého je nekonecny prostor prazdnoty a anonymity.
Ten jsem ztvarnila pomoci ¢erné barvy vypliujici cely vnitiek objektu a tvorici tak
iluzi prostoru ve kterém se objevuje onen motiv spojeni - most. Je vSak zcela
subjektivné ladény a to formou elementarniho pojeti dvou typa konstrukci z divodu
uplného odprosténi se od prvotni ucelovosti stavby a nastoleni tak vyznamu
duchovniho. Namisto malby a kresby jsem zamérné zvolila prostorovou tvorbu, ve které
1ze co nejlépe realizovat pozadovany prostor nekonecné prazdnoty doplnény svételnou

instalaci pottebnou pro zvyraznéni motivu mostu uvnitf.

1. 2 Obsahova koncepce

Pocate¢ni podnét, dilezity pro moji tvorbu byl z pfevazné ¢asti symbolické
vyjadfeni motivu mostu. Zde jsem pifi prvnim pohledu za béznych, vSednich dnu
spatiovala urcitou prazdnotu a anonymitu vztaht nejen mezi ¢lovékem a mostem, ale
lidmi samotnymi, kteti se rozhodli vstoupit na most. Pfi bliz§im zkoumani jsem
pfichazela na dal$i interakce, které mohou na mosté samotném, nebo symbolickém
nastat. VSak v mnoha bésnich jsou tyto vztahy popsany: sldva a zatraceni, laska a

nenavist - pomérné protikladné stavy, které se v plynuti ¢asu proménuji. Most tedy
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muze spojovat, ale zalezi na kazdém z nds, zda na néj vstoupi. Cesta po moste totiz

nemusi byt vzdy jednoducha a nese s sebou urcita rizika.

U prvniho objektu jsem se inspirovala Brooklynskym mostem. Nejen v typu
konstrukce, ale pfedevsim mé fascinoval sled udalosti pti samotné stavbé, ktery popisuji
ve druhé kapitole. U zjednoduseného typu visuté mostni konstrukce je zdmérné pouze
naznacena mostovka ukazujici smér. Mostovka, tedy urcitd spojnice se muize utvofit
nahodné, ¢i chténé pouze oénim kontaktem dvou zucastnénych lidi a tim dochéazi k

onomu konkrétnimu, Cistému spojeni.

Druhy objekt je na prvni pohled stejny, ovSem uvnitf je jiz mostovka pevné
dana. Vychazi z obloukové konstrukce pouzivané mnoho staleti az do sou€asnosti. V
oblouku vidim zakddovany onen symbol pevného pieklenuti. V Japonsku jsou tyto
mosty soucasti zahrad spojenych s rozjimanim nad smyslem zivota v plynuti ¢asu. V
modernéj§im pojeti jsou tyto myslenky realizované ve stavbé Ctvrty most pies Grande

Canal, popisovanym rovnéz ve druhé kapitole.

1. 3 Technologie a pouZité materialy

Po rozmysleni prvotni idey jsem provedla nakres obou objekti a nasledné
vytvofila prvni, zkuSebni realizaci pomoci polystyrenové desky, Spejli a kartonové
krabice. Zkousela jsem, jaky uhel pohledu bude nejvhodnéjsi pro vytvoreni optické
iluze spolu s umisténim Spejli. Pro lepsi predstavu jsem pozadala strojafe o technicky
nakres (obr.), ktery slouzil pfedev§im truhlati. Kvadry mély byt vyhotoveny z tzv. Kapa
desek, coz je sendviCova lehCend deska s jadrem z pénové polyuretanové hmoty
oboustranné kryta vrstvou bilého chromokartonu. Pro vysokou finan¢ni naro¢nost a
moznosti krouceni pfi natirani téchto desek jsem pouzila levnéjsi alternativu Flamix
desky, ktera ma podobnou vypli, potiebnou pro zapichovani Spejli. Obycejna,
polystyrenova deska je pro tento ucel nevhodna z hlediska drobeni polystyrenu a
nasledné viditelnosti pod UV osvétlenim, Spatnému zabodavani Spejli a v neposledni
fad¢ téméf nemozné realizovatelnému, dokonalému cernému natéru. Na plast’ kvadru
jsem se rozhodla pouzit preklizovanou desku hlavné pro jeji pevnost, snazsi manipulaci

a lepsi natiratelnosti.
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Pro realizaci konceptu bylo zapotiebi vyhotovit kvadry o rozmérech: vyska 70
cm, Sitka 35 cm a délka 100 cm (obr. 38). Objekty byly zhotoveny z pieklizovanych
bukovych a topolovych desek AB kvality a do ¢elnich desek byly vyvrtany prihledy.
Do kazdého z objektii byly zavedeny UV led diody se zdrojem napéti v podob¢ ploché
baterie. Pii této elektroinstalaci bylo potieba snizit zdrojové napéti pomoci odporu,
jelikoz led diody nejsou stavéné na tak vysoké napéti (obr. 40 ). Déle bylo zapotiebi
vybrat rovné Spejle, které jsem natirala bilym latexem, kvuli svitivosti pod UV zafenim.
Spejle bylo nutné zbrousit hrub$im a jemné&j$im brusnym papirem i po dvou natérech
(obr. 39). Nyni budu popisovat kazdy objekt zvlast, kvili odlisnym pracovnim

prostuptim.
Objekt ¢. 1 - Visuty most

Tento kvadr byl vyroben bez vrchni ¢asti, jelikoz na ni byla pouzita deska
flamix, do které jsem zevnitf napichala ve dvou rozbihajicich se fadach $pejle o délce
15 cm. Pfed ptimym zabodanim jsem vpichy peclivé oznacila a piredbodala kovovym
Sidlem o ¢tvercovém tvaru vpichu kvili lepSimu drzeni Spejli. Rozestupy mezi Spejlemi
byly 1,5 cm a na vyrobu tohoto objektu jsem jich pouzila 109 ks. Pod kvadrem je
umisténa ploché baterie, ze které vede dratek dovnitf objektu a ptivadi tak potfebny
proud ¢tyfem UV led dioddm umisténym na dné. Cely vnitfek je natfeny cernou
pololesklou univerzalni barvou pohlcujici UV svétlo. Tato barva byla pouzita i z

vné&jsku kvadru, stejné tak i u druhého objektu.
Objekt ¢. 2 - Obloukovy most

Realizace tohoto objektu byla pon&kud sloZzitéjsi, jelikoz Spejle, které meély
pretinat Sitku celého kvadru byly moc kratké. Kvili tomu se uvnitt kvadru vybudovaly
po protilehlych sténach listy, drzici flamix desky, pod nimiz je polystyrenova 2,5 cm
Siroka vypln pfilepena lepidlem Herkules. Cely kvadr byl zptistupnén z boku, kam se
vsunuly obé desky pietaté 3pejlemi. Padesat pét Spejli bylo vpichovano stejnym
zpusobem jako u prvniho objektu, stejné tak i ptivedeni UV led diod, avSak k nasazeni
druhé, protilehlé desky bylo zapotiebi asistence druhé osoby. U obou ptipadi byl

nezadouci vSudypiitomny prach snadno viditelnym pod UV zafenim.
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ZAVER
Cilem této prace bylo vybrat nékolik pohledd na tematiku spojeni dvou biehi a

nasledné tyto poznatky uplatnit v praktické ¢asti. V tivodu jsem si vytycila cile a shrnula

argumenty, které m¢ psanim préce provazely.

Vzhledem k tomu, Ze jsem se nechtéla zabyvat motivem spojeni dvou bieht
pouze v podobé¢ architektonického ztvarnéni, Popsala jsem v prvni kapitole symbolické,
psychologické a filosofické pojeti mostu, kde vidim velky pfinos piedevsim v
mySlenkach Herberta Bangse, tykajicich se duchovnich dimenzi architektury. Tento
rozmé&r do ur¢ité miry uplatiuji také v praktické ¢asti diplomové prace. Nastituji také
dalsi pfistupy k tématu a to z hlediska vztahli, asociaci a symboliky vztahujici se

K pojmu ,,most".

Ve druhé pasdzi mé prace jsem se zabyvala piehlednym vyvojem mostni
architektury a pribézné€ zminila podstatné technologické skici pfednich konstrukei. Cely
text jsem vSak nekoncipovala do stroh¢ho vyctu fakti a poucek, ale zamétovala se
predevsim na historické pozadi a ptipadné okolnosti pti stavbé. Kazdy most zminény v
mé diplomové praci byl vybran z konkrétniho diivodu, popsaného v textu. Nékolik malo
mostil bylo zvoleno pouze na zakladé mého subjektivniho dojmu z celé stavby, ovSem
vzdy za ucelem ukazky néjaké inovace ve stavitelstvi, nebo z hlediska zajimavé

koncepce dila.

V kapitole 0 mostu jako namétu vytvarného zpracovani jsem postupovala stejné
chronologicky jako u predchozi kapitoly. Od nestar§iho ztvarnéni legendy o Sibyle v
podobé fresky, az po snové obrazy Salvatora Daliho. V pfehledu uméleckych dél nebylo
mozné zabyvat se v§emi obrazy, tudiZ jsem op¢€t vybirala zasadni dila. Také se zminuji

0 vyvoji krajinomalby, ktery je s motivem mostu je Uzce spjaty.

Prakticka ¢ast je zcela ovlivnéna teoretickou casti diplomové prace, a tudiz je i
ztvarnénim meého osobniho pohledu na dany motiv. Realizace je provedena pomoci
dvou kvadru, uvnitf kterych je svételna instalace zjednoduSenych modeltt mosti z

dtvodu vyzdvihnuti zéakladnich principti daného motivu.

Vétfim, Ze téma se da zpracovat mnoha zpisoby. Cilem mé prace nebylo zcela
vycerpat danou problematiku, ale zaméfit se na urcité oblasti. Cely pribéh psani mé
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diplomové prace byl pro mé osobné velmi pfinosny. Seznamila jsem se s mnoha fakty o
tématu a obohatila se o rozmanité a hlubsi pohledy na podstatu tohoto vyznamného

architektonického a duchovniho fenoménu.
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l. Poezie k tématice mostu

MOSTY

Ingeborg Bachmann

"Vitr vic a vic pritahuje pas mostil.

Lip je Zit ve sluzbach
O traverzy sedrelo nebe brehii, od jednoho k druhému,
svoji nejhlubsi modr- a pres den bdit nad tim,
Mezi timto a onim brehem zda povolany povoluje pas.
se nase stiny stridaji ve svétle. Nebot on za mlhy dosdhne

na nizky slunce,
Pont Mirabeau... Waterloobridge... a kdyz ho oslni,
Jak to ta jména snesou mlha ho obemkne v padu. "¢’

nést bezejmenné?

Pod dotyky zatracencii,
jez nenesla vira,

bubny v Fece procitaji.

Vsechny mosty jsou samy

a slava je ohrozuje
jak nas, kdyz si namlouvame,
Ze na ramenou citime
kroceje hvezd.

Zadny sen nds nepreklene

pres sraz pomijivosti.

% BACHMANN, Ingeborg a Michaela JACOBSENOVA. Bisné. Vyd. 1. Praha;: ERM, 1997, 147 s.
Poezie (ERM), sv. 2. ISBN 80-859-1327-5, s. 46.



MOST MIRABEAU
Guillaume Apollinaire

"Pod mostem Mirabeau své proudy Seina vali
A nase lasky
Kdyz je jiz treba bychom vzpominali
Radosti vzdycky bolest vystridaly

Prijd’ noci hodino zazni uderem
Dni odchézeji ja tu jsem

Tvadr v tvari ruku Vv ruce ziistaneme
Pod mostem
Ktery z nasich objeti se sklene
Pohledii vecnych plynou viny unavené

Prijd noci hodino zazni uiderem
Dni odchéazeji ja tu jsem

Laska odchazi tak jako voda plyne
Laska odchazi
Tak jako zivot zvolna mine
Tak jako divokost v Nadeéji mé

Prijd’ noci hodino zazni uderem
Dni odchéazeji j& tu jsem

Mijeji dni mijeji tydny v dali
Cas nevraci se
Ani ty které jsme milovali
Pod mostem Mirabeau své proudy Seina vali

Prijd noc hodino zazni uderem

. r « 7 o7 o r r {K68
Dni odchazeji ja tu ziistavam.

% psanci [online]. [cit. 2012-04-12]. Dostupné z: http://www.psanci.cz/literatura_dilo.php?id=100
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MOST
Vitézslav Nezval

"Na tomto mosté s kamennymi chodci
velbloudi tdhnou jak temena horskych stad,
nekdy se tudy zabloud;,

po této lavce

a

viny

tam dole,

tem jsi uz davno mohl privykat-

na krizi mostu

Zeny jsou do modra uplakany.

Jdes sklicen, poutniku, a temna barka sviti,

Jjen cas — aty ji neuzris.

Shrbené mosty, prekovana téla,

na tomto mosté jsi zapomnél sviij cil,
ta, kterd na tebe zapomnéla

v kajute barky vabi teskné dalky,
pul zZivota jsi promodlil,

ostatni piili voda unese,

tak zvolna, jako lasky polibek."®

69 NEZVAL, Vitézslav. Most: basné 1919-1921. 1. vyd. Brno: St. Ko¢i, 1922, ISBN neuvedeno, s. 13.
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KAMENNY MOST (lryvek)
Jaroslav Seifert

"Cas, feka, mladi, a co jeste?
Snad viné majového deste

a smich ve vétru lehkonohém.
Po most¢ Sel jsem, srdce brang,
dat sbohem musil v jedné bran¢

a v druhé musil dati shohem.

Jen vzpominku. Jen péti slovy:
do ruky dité rybky lovi.

Z dlang je hrob a peniz z ryby ;
tim penizem pak zbozn¢ plati
za vSe, co touzi milovati

a zn& jen samo bezpochyby.

Téch jar! Kdyz jaro vzbouzi z mdloby
pod mostem stromy a hned $krobi

jim rukavce, na které vcely,

tak zktehlé, jak by misto v medu
narodily se v tfisti ledu,

ze suknic svétcu priletély.

Téch podzimil a zim, kdy stiny
nad fekou nesou baldachyny,
jez vitr vzdouva. Jak se klamu!

To neni vitr, to se chvéji
jen kiidla rackt nad pefeji,

. 7
neZ usednou na ledolamu.

Nad vézemi se hvézdy smaly,
ach, povidali, ze mu hrali,
copak se hvézda smati mize?
Pod jezem rybat zlstal némy ;
jez totiz feku pod dlanémi

mu proménuje v bilé rize.

Ceieny doschly a pach siti

uz vyvanul ; uzZ mizem jiti ;
cas lame pecet’ pergamenu.
Vsak krev a zlato, jez se tipyti,
at’ je ndm dovoleno piti,

jinak by Zivot nem¢l cenu."

" SEIFERT, Jaroslav. Kamenny most. 2. vyd. Praha: Fr. Borovy, 1949. Ceské basn&. ISBN neuvedeno, s.

20.
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I1. Architektura mostu

obr. 1 Pont du Gard obr. 2 Pons Fabricius

obr. 5 Barokni most v Namésti nad
Oslavou
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obr. 8 Brooklynsky most r. 1896

obr. 9 Salginatobelsky most
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obr. 11 Golden Gate

obr. 13 Sancho EI Mayor

obr. 12 Normandsky most

obr. 14 Quatro Ponte sul Canal Grande

= e

obr. 15 Lavka Milénia v Londyné
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obr. 17 Tea House Bridge

obr. 16 Gatesheadska lavka

obr. 18 koncept lavky pfes feku Drava

N
SRy B Sl

obr. 19 Bridge Tea House
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Chislain Rhotography 2010

obr. 20 a) Viaduct de Millau

obr. 20 b) Viaduct de Millau
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I11. Obrazova dokumentace k namétu mostu ve vytvarné kultui‘e

obr. 21 Claude Lorrain, Poledne

obr. 23 Nicolaes Berchem, Rolnici s

kravami u akvaduktu

obr. 26 Adam Christiaensz Pynacker

Most v Italské kraiiné

obr. 22 Nicolaes Berchem, Italska

krajina s mostem

obr. 24 Herman van Swanevelt,

Krajina s mostem a hradem

obr. 25 Herman van Swanevelt,

Kraiina s mostem
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obr. 27 Claude Monet, Most pfes Seinu v Argenteuil

obr. 28 Claude Monet, Zelezni¢ni most v Argenteuil
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obr. 30 William Turner, Stary Londynsky most obr. 31 Andé Derain, Most

Charing Cross

obr. 32 Vincent van Gogh, Seina s mostem
Grande Jatte

obr. 33, Vincent van Gogh,

Japonaiserie - Most v desti
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obr. 34, Vincent van Gogh, Most v Langlois u

Arles s pradlenami

obr. 35, Rudolf Kiemlicka, Florencie

obr. 36. Salvator Dali, Rozbity most a sen
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obr. 40

Elektroinstalace
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obr. 41 Ukéazka nahledu do objektu &. 1 - "Visuty most"

obr. 42 Ukazka nahledu do objektu ¢. 2 - "Obloukovy most"
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