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1. UVOD

Schopnost pohybu hraje zasadni roli v zivoté kazdého zivocCicha, obzvlasté
v zivoté Clovéka. Pohyb, tedy jako doprava zrozlicnych divoda za riznymi z4jmy a
cili, je v dnesni spolecnosti faktorem, ktery onu lidskou spolecnost a ¢lovéka samotného
velmi ovliviiuje. Toto ovliviiovani se pro ¢lovéka v nynéjsi postindustrialni spole¢nosti
stava stale siln¢j$im a zieteln€j$im, nez tomu byvalo v minulosti.

Spolecensky vyvoj po roce 1989 zmenil nejen hospodaieni statu, ale 1 chovani
jednotlivych jeho obyvatel. Mnoho materidli a vyrobkd se nyni dovazi z velkych
vzdalenosti, 1 kdyz bychom je dokazali zabezpecit ze svych zdroji. Stejné je odlisné
misto vyroby a konkrétni misto spotfeby. Nastavaji i situace, kdy né&jaké zbozi c¢i
komodita urazi zna¢nou a nesmyslnou vzdalenost mezi subzpracovateli, tedy mezi
jednotlivymi misty vyroby navzajem'. Znagnou tlohu zde samoziejmé zaujima otazka
ekonomicka.

Konzumni styl spole¢nosti vyuziva mnoho sluzeb a mizeme fici, ze v disledku
tyto sluzby potiebuji lidé k zivotu. Primyslova, ndkupni a jind spoleCenska centra jsou
situovana do urcitych centralizovanych, ¢i naopak decentralizovanych regionti, zalezi na
uhlu pohledu pozorovatele. Mnohdy mezi jednotlivymi misty (napf. mezi mistem
bydlisté a vyskytem zaméstnani) existuji znacné vzdalenosti. Tim, jak je ¢lovék nucen
pohybovat se, tj. cestovat, dopravovat se do Skol, zaméstnani ¢i na ufady, je zapotiebi
tesit problematiku dopravniho spojeni.

I pres rostouci Zivotni Groveit obyvatel Ceské republiky a snazsi dostupnost
individudlni osobni dopravy ma vefejnd hromadna osobni doprava stile velmi
vyznamnou a dulezitou funkci, kterd je podpotena legislativou. Tato doprava, ve
vnitrostdtnim meétitku, predstavuje pro obyvatelstvo jednu z vyznamnych podminek
obzivy. Kvalita této dopravy tedy pfimo ovlivituje kvalitu Zivota.

Doprava v obecném slova smyslu, mimo jiné, podporuje regionalni rozvoj, nebot
kvalita a hustota dopravni sit¢ muize podporovat dalsi aktivity - turisticky ruch,
konkurenceschopnosti regiontl ¢i atraktivitu regiont pro zivot. Obzvlasté ve vztahu
spoluprace zemi na mezinarodni Urovni je dopravni spojeni prvkem, ktery podmiiuje

dalsi budouci vyvoj. Takovato mezinarodni ¢innost je nejen pro hrani¢ni oblasti dnes,

! Ptikladem problematiky logistiky zbozi jsou cukraiské vyrobky tzv. Mozartovy koule, které se vyrabgji
v Salcburku, avsak jejich baleni probiha ve vzdalené Plané na Tachovsku v Ceské republice Zdroj:
<http://www.ceskatelevize.cz/ct24/ekonomika/83380-mozartovy-koule-se-budou-balit-v-cesku/>
[cit.16.4.2012]



v dobé evropské integrace, daleko vice potifebnd nez kdykoliv jindy. Doprava vsak
muze na zivotni podminky plsobit negativng. Tak jak dochézi k rozvoji dopravniho
odvétvi, je tfeba nalézat vhodnd kompromisni feSeni pfi budovani novych dopravnich
spojeni mezi zajmovymi oblastmi a zdravou ochranou ptirodniho bohatstvi a celkového

zivotniho prostoru.

2. CILE PRACE

Tempo rozvoje dopravniho odvétvi piindsi fadu novych témat ke studiu dané
problematiky. Tato diplomova prace se zabyva tématem, ktery je uzce spjat
s kazdodennim Zivotem kazdého z nds, nebo se alespoii s touto problematikou kazdy
jedinec potykal. Prace se svym zaméfenim zabyva dopravni analyzou obci, ktera je
charakterizovana tzv. obsluznosti. Zminéna analyza je vztazena do prostoru Jihoceského
kraje, kde se ony obce rozprostiraji. Ustfednim motivem prostorové analyzy je kvalita
dopravy. Jak uZz bylo naznaceno v vodu — kvalitni doprava je pfedpokladem ke
kvalitn€j$imu, tj. komfortnéjSimu zplsobu Zivota. Pro konec¢né upfesnéni je nutno
poznamenat, ze téma prace se tykd dopravni obsluznosti obci vefejnou hromadnou
dopravou, ta je v podminkach Ceské republiky uskutediiovana silniéni autobusovou a
zelezni¢ni vlakovou dopravou.

K analyze kvalitu dopravni obsluznosti obci v Jihoceském kraji, je zapotiebi urcit
zakladni cile a hypotézy, se kterymi se dale pracuje a z nichz se vychazi. Nezbytnym
krokem pro urceni cili prace je sezndmeni se s vhodnou literaturou k danému tématu.
S timto souvisi 1 druhy krok, ktery pfedstavuje ziskdni urcitého prehledu nad
legislativou, nebot” zdkonné podminky nemalou mérou ovliviiuji odveétvi hromadné
dopravy. Stejn¢ tak mizeme hovoftit o potiebé popsat vyznam a celkové zhodnoceni
soucasného stavu ve vefejné dopravé v Ceské republice.

Hlavnim cilem diplomové prace je analyza kvality dopravni obsluznosti obci
v JihoCeském kraji. Pod tento ustfedni motiv spadaji dil¢i cile, které dotvareji danou
strukturu prace.

V ramci dilCich cili je nutné urcit, jakym zplsobem budeme viibec hodnotit
kvalitu dopravni obsluznosti. Zaroven se stanovi ukazatele kvality dopravni obsluznosti.
Zde je mozno nalézt inspiraci v postupu podle dostupnych praci, kde se autofi snazili
fesit podobna témata. Z tohoto hlediska snad tato diplomova prace navaze a pfispéje ke

studiu dopravni problematiky.
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Vybér stiedisek patii mezi dalsi ukoly. Pfi zpracovavani dopravni charakteristiky
uzemi musime brat zietel na rozdilnou sidelni strukturu. Sidla nejsou v prostoru
rozmisténa rovnomérné. Je tfeba urcit stfediska a periferie a posléze vymezit tizemi
pusobeni dané¢ho centra, kam pfislusi jednotlivé obce. Pristup k vybéru stredisek je
charakterizovan riznymi metodikami a pohledy na tuto problematiku jsou odlisné.

Dal$im spiSe povinnym ukolem, nez dil¢im cilem, je geografickd charakteristika
sledované¢ho Uizemi s dirazem na jevy souvisejici s dopravni problematikou. JihoCesky
kraj se stejné jako nékteré dalsi kraje Ceské republiky vyzna¢uje fadou vlastnosti
(fyzickogeografickych i1 sociogeografickych), jez maji za nésledek pfimé ovliviiovani
dopravni soustavy, zejména pak vetejné hromadné dopravy. Dalsi tikol se mtize zabyvat
kritickym zhodnocenim fungovéani dopravniho systému v Grovni mezisidelnich vazeb

v prostiedi Jihoceského kraje.

Na zakladé vyse zminéného textu je mozno shrnout tyto dil¢i cile:
e vymezeni funk¢nich regiond v ramci vyzkumu dopravni obsluznosti
e stanoveni metodiky pro hodnoceni kvality vefejné hromadné dopravy
v regionech podle danych kritérii
e zhodnoceni vztahu dopravni polohy obci a poctu obyvatel ke kvalit¢ dopravni

obsluznosti

S uvedenim cilt jsou spjaty i ofekavani, kterd jsou kladena v rdmci tvorby této
prace. Hypotézy tykajici se dopravni obsluznosti se mohou vénovat otdzce, jakym
zpusobem jsou rozlozeny spoje ve vSedni pracovni den. Lze ocekavat, ze ranni spoje
budou pfevazovat nad spoji po zbytek dne, respektive pocet rannich spojii bude vétsi,
nez pocet odpolednich a vecernich spoji. Pokud je nejvétsi poptavka po dopolednich
spojich, znamena to logickou existenci ranni dopravni $picky a podobnym zptisobem
vyskyt odpoledni (navratoveé) dopravni Spicky. Jestlize mezi dvéma vrcholnymi Gseky je
denni doba s niz§imi dopravnimi vykony, 1ze hovofit o tzv. sedlu, tj. v tomto piipade
oznaceni pojmem ,,poledni sedlo“. Potvrzeni ¢i vyvraceni existence poledniho sedla a
pfipadna charakteristika tohoto ¢asového useku je dalSim bodem naseho z4jmu. Dale
nas zajimd, zda-li vilbec a jak velkou mérou se né€jakym zpisobem liSi odjezdy a
ptijezdy o vikendu (v sobotu). Poslednim bodem je zjiSténi, jak velkd je zavislost

dopravni polohy a dopravni obsluznost v soustavé sidel a dopravnich tras. Lze o¢ekavat
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vyrazné vykyvy a zmény hodnot na trasach velkych mést a podél hlavnich dopravnich
tahll v porovnani niz8ich trovni mést a komunikaci.

U hodnoceni stavu vetejné dopravy lze prepokladat velké omezovani nekterych
linek a spoji z diivodu nartstu individualni osobni dopravy. Na druhé strané je mozny
opacny vyvoj v dusledku vystavby novych domt a byt v zdzemi mést, resp. na uzemi
stavajicich menSich, dfive mozna mén¢ vyznamnych sidel. TaktéZ mohou existovat
vazby mezi kvalitou dopravnich prostfedkii, dopravni infrastruktury a zazemim
dopravnich sluzeb. Modernéjsi dopravni prostiedky ve spolupraci s propracovanéjsi,
obzvlasté silnicni infrastrukturou pravdépodobné pozitivné ovliviiuje kvalitativni funkce
hromadné dopravy.

Nakonec geograficka charakteristika zkoumaného uzemi miZze hypoteticky
dopravni vlastnosti ovliviiovat svymi periferiemi, menSim stupném osidleni,
geomorfologickymi a jinymi faktory. Logicka uvaha predpokladad nejlepsi obslouzeni
dopravou v oblastech koncentrace obyvatelstva (mésta), nejhorsi situace se pak nejspise
bude uplatiiovat v perifernich oblastech, tj. ptihrani¢ni oblasti ¢i v mistech tzv. vnitinich

periferii, pod podminkou existence takovychto mist.
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3. TEORETICKA VYCHODISKA PRACE A PREHLED LITERATURY

Ukolem této kapitoly je popsat obecnym zptsobem zikladni teoreticka
vychodiska a stézejni myslenky vztahujici se k dopravni obsluznosti a geografii dopravy
jako takové. Pred samotnou teoretickou ¢asti je vhodnym predpokladem seznamit se s

vybranym piehledem literatury.

3.1 LITERATURA

3.1.1 Tuzemska literatura

Mezi zékladni materialy pro tvorbu této diplomové prace byly vybrany odborné ¢i
védecké publikace a jiné zdroje, které se tykaji geografie dopravy. Téma prace bychom
totiz mohli zatadit mezi stézejni oblasti zajmu geografie dopravy. NiZze uvedeni autoii
popisuji onu problematiku spisSe z obecného pohledu. Nasledujici prvni ¢ast je vénovana
literatuie, ktera se vice vztahuje k tématu prace. Druha Cast se pak vénuje dané latce
konkrétnéji.

Autorem, ktery se zabyval geografii dopravy je Otokar Slampa (SLAMPA
1967). Jeho prace Vseobecna geografie dopravy obsahuje dvé hlavni casti. V prvni
(vSeobecné) casti jsou popsany zakladni myslenky a podstata dopravy. Autor napi.
rozebira dopravu z historického pohledu a dile se zaméfuje na ekonomické ci
geografické faktory v dopravé. Druhd kapitola je konkrétnéji zaméfena na rizné druhy
dopravy. Vyznam prace O.Slampy spo¢iva v tom, Ze jde o prvni publikaci (uéebni text)
tohoto typu u nés, jak sam autor uvadi v avodu préace.

Problematiku dopravy z historického hlediska zpracoval Josef Hons (HONS
1975). Ve své vysokoskolské udebnici Dejiny dopravy na iizemi CSSR ukazuje
rozsahlym zplsobem obraz dopravy a jeji vyvoj v kontextu se stfedoevropskym
prostorem. Prevazna Cast dila se vénuje logicky zZelezni¢ni dopravé a celkové zahrnuje
mnozstvi faktografickych udaji. Text je asto doplnén zajimavymi fotografiemi a jako
celek je prace vhodna nejen pro studium geografie dopravy.

Nov¢jsi zékladni literaturu o dopravé zpracoval Josef Brinke (BRINKE 1999).
Jeho Uvod do geografie dopravy se dotyké zékladnich charakteristik a termint dopravy,

jako jsou napf. clenéni ¢i vyznam dopravy. Vyzdvihuje postaveni dopravy
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v hospodafstvi a také se ve strucnosti vénuje vyvoji a historii dopravy. V jedné kapitole
jsou vhodné uvedeny metody spolu s piiklady studia geografie dopravy. Zavér jeho
prace se vénuje vliviim dopravy na Zivotni prostiedi.

Stanislav Mirvald (MIRVALD 1999, 2000, 2002) je dal$i zautort, ktery
vytvoiil soubor studijnich podkladi pro studium geografie dopravy, tj. Geografie
dopravy I. — III.. Prvni dil se zamé&fuje na obecné vysvétleni geografie dopravy, avSak
podrobnéji se zabyva studiem a problematikou hodnoceni geografie dopravy. Vénuje se
dopravni dostupnosti a vsouvislosti stim také dopravnim sitim a dopravni
regionalizaci. Taktéz se zmifiuje o negativnich, ale i pozitivnich vlivech ptsobicich na
zivotni prosttedi. Druhy dil se konkrétnéji soustfed’'uje na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu,
kde se snazi o technické a castecn¢ historické porovnani riiznych parametri a
charakteristik zminénych druhi dopravy. Navazujici tfeti dil popisuje dopravu vodni a
vzdu$nou. Jedna se o celosvétovy pohled, jen okrajové tykajici se prostoru Ceské
republiky. Velkéa pozornost je vénovana historickym souvislostem.

Z nejnovéjSich zdrojii nesmime opomenout dalsi studijni prameny. Pomineme-li
studijni skripta Zdklady dopravy (DANEK, KRIVDA 2003) Vysoké koly bafiské —
Technické univerzity Ostrava, kde se autofi vénuji, kromé zakladnich termini, spise
odbornym technickym vlastnostem jednotlivych druhi dopravy, pak se dostavame
k zajimavé praci Ekonomickd a socidlni geografie (TOUSEK 2008). Tato publikace
popisuje dil¢i geografické discipliny. Je vytvofena kolektivem autort. Cast
pojednavajici o geografii dopravy (str. 231 — 269) zpracoval Daniel Seidenglanz,
v soucasnosti jedna ze znamych osobnosti pohybujici se v oboru geografie dopravy.
Jeho text interpretuje mysSlenky nékterych dopravnich geografli a celkové hloubéji
rozebira otazky a problematiku dopravy. Touto publikaci mizeme uzaviit oblast praci a

textl, které snesou oznaceni ,,zakladni studijni materidly* v ramci geografie dopravy.

U praci vice zaméfenych a specializovanych na urcité specifické téma oboru
geografie, resp. dil¢i jeji ¢ast geografie dopravy, zmifime opét praci D. Seideglanze
(SEIDENGLANZ 2007), zejména pak jeho jednu, z n€kolika praci tykajici se otazek
dopravy. Jedna se o disertacni praci, kde se zabyval, mimo jiné, dopravni obsluznosti a
dostupnosti ve venkovském prostoru. Timto se jedna o velmi dilezity zdroj informaci
nejen z pohledu této diplomové prace.

Otazkou casové dostupnosti se taktéz zabyval geograf Toma§ Hudecek

(HUDECEK 2010). Studoval jeji vliv na regionalnd - geografické charakteristiky a
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hodnocenim riznych faktorti, které mohou ovliviiovat dopravni dostupnost, se snazil o
uréitou analyzu dané problematiky. Zminénou problematiku Hudecek zpracoval pro
casové obdobi let 1991 az 2001. Mazeme tak sledovat stav riznych dopravnich faktorti
v ramci vyvoje Ceské republiky.

Vyznamnou osobnosti pusobici v oboru dopravy je Miroslav Marada
(MARADA 2003, 2007, 2010). Pfi hodnoceni dopravni dostupnosti a obsluznosti sidel
je ur€eni stiedisek zdsadnim prvkem, ovlivitujici celkovy vysledek. Tento kli¢ovy motiv
zpracoval Marada ve své disertacni praci (MARADA 2003), kde se sousttedil (jak uz
z nazvu patrné) na hierarchizaci stfedisek a jejich vliv na sidelni strukturu, ¢imz pak
dale rozebird problematiku jadrovych a perifernich oblasti. Z pohledu zaméfeni
nepiekvapuje dal§i jeho spoluprice na odborné publikaci Doprava a geograficka
organizace spolecnosti v Cesku (MARADA 2010), kterd je variaci opét na téma
usporadani sidelniho systému a vzajemnych dopravnich jevl. Samoziejmosti u takto
vyznamného geografa je ucast na vyzkumnych projektech (MARADA 2005 —2007).

K mladé generaci vyznamnych soucasnych dopravnich geografli patii Stanislav
Kraft (KRAFT 2007, 2009, 2011). Ve svych pracich se dlouhodob¢ vénuje studiu jevi
tykajici se vlastnosti dopravniho systému, jako napf. prostorové hodnoceni dopravy
nebo otazky tykajici se hierarchie stfedisek, podobné jako Marada (MARADA 2003).

Star§i generaci dopravnich geografti reprezentuje Josef Hiirsky (HURSKY
1978). Jeho Cinnost se zaméfila na studium geografickych regioni. Pfitom se sousttedil

i na roli hromadné dopravy v systému ¢lenéni regiond.

3.1.2 Zahranicni literatura

Nejhojnéjsi zkuSenosti pii studiu dopravniho fenoménu maji jisté¢ v zemich, kde
existuje vyspéld, moderni dopravni sit’ a zaroven se zde uplatiiuje urcita historicka
tradice ,,dopravni gramotnosti“. Mame tim na mysli dopravni systém v novodobé
historii, ktery pfinasi sva uskali a specifické problémy, které je nutno vhodné fesit. Mezi
takovéto zemé se pocitaji ty, které se vyrazné zaslouzily o rozvoj védy a techniky,
motorismu, automobilismu. Z pohledu dostupné literatury maji vedouci ulohu staty jako
Velké Britanie, co by kolébka priimyslové revoluce a Spojené staity Americké, které

spolu se Spolkovou republikou Némecko piedstavuji tradicni (nejen) automobilové

velmoci.
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Ze zahranicni literatury, vénujici se dopravni geografii, je vhodné jmenovat
predevsim rozsahlé, aktualizované (2009) dilo The geography of transport system. Jean
Paul Rodrigue (RODRIGUE 2009), s kolektivem autorti, zde v n€kolika kapitolach
rozebird rizna témata zabyvajici se dopravnim fenoménem. Popisuje geografii dopravy
nejen z obecného hlediska (podstata geografie dopravy, druhy dopravy atd.), ale zabyva
se 1 detailngj$§im pohledem na danou problematiku. Mimo jiné sleduje napt. prostorové
struktury v doprave, otdzku méstské dopravy, problémy v dopravée apod.

Jina anglicky psand, ovSem starsi publikace je dilem dvou autort, tj. Richard D.
Knowles a Brian S. Hoyle (HOYLE, KNOWLES 1998). Jedna se taktéz o moderni
dilo vztahujici se k védé o dopravnich systémech. Z jejiho obsahu zmiiime, po tradi¢nim
uvodu vSeobecnych prvkil dopravy, napi. zdjem o méstskou dopravu nebo zamysleni
nad samotnou udrzitelnosti dopravy.

Z némecky mluvicich autori zminme dva autory, jejichz zajmem je geografie
dopravy, Cili Verkehrsgeographie. Helmut Nuhn a Markus Hesse (NUHN, HESSE
2006) ve stejnojmenné publikaci zpracovavali podobnd témata, jako v ptipadé Rodrigua
(RODRIGUE 2009). I zde se autofi vénuji zdkladnim obecnym otazkam jako vztah
dopravy, spolecnosti a zivotniho prostfedi ¢i druhim dopravy, nebo mapuji historii
dopravy. Déle se pozastavuji nad budoucnosti dopravy, vyznamu dopravniho systému

apod.

Jakym zplisobem se zahrnou slovensti (dopravni) geografové do rozboru
literatury, je moznym tématem k samostatné tivaze. Tato otdzka je nyni druhotadd a
jednd se o subjektivni zélezitost. Bud’ se mohou fadit do sekce ,,zahrani¢ni literatura®,
nebo je umistime do jedné spolecné skupiny pod oznacenim ,.Cesko — slovenska
literatura®. V kazdém piipadé jmenujme geografa Daniela Michniaka (MICHNIAK
2002), ktery se zabyval, mimo jiné, vztahy, hodnocenim a celkovému vysvétleni pojmu
»dostupnost®.

Nejen dostupnosti (napf. dalnic a rychlostnich silnic), ale i dopravnim systémem
jako takovym se ve Slovensku ve svych pracich vénuje Marcel Horiiak (HORNAK
2008). Cast jeho praci se tyka Zelezniéni dopravy a jeden z jeho nejnovéjsich piispévki

je zaméfen na problematiku dopravni polohy a koncentrace obyvatelstva.

Pro uplnost uved'me, Ze nckteré cizojazy¢né odborné publikace a texty jsou

v soucasné¢ dobé dostupné prostiednictvim popularni internetové sité. Ve vétsSing
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piipadi se vSak jednd o ukdzkové a neuplné fragmenty, nebot’ ostatni nepublikované
casti podléhaji autorskym zdkonlim. Z tohoto titulu maji proto tyto zdroje spiSe
informativni charakter.

Jistym dopliujicim studijnim pramenem jsou bezesporu odborné Ccasopisy,
piikladem je Casopis Doprava — ekonomicko — technicka revue nebo zahrani¢ni Journal
of Transport Geography. Z praktického hlediska je vhodné zminit a doporucit navstévu
muzei, nebot’ ta jsou také zdrojem zajimavych informaci pojednéavajici o vyvoji dopravy
lidstva. Casto tyto instituce shromazd'uji nejen exponaty, nybrz také archivuji jejich
textové podklady a jiné materidly, nejen pro badatele a historiky nenahraditelné.
Zminme jen nejvyznamnéj$i mista vhodnd k navstéveé. Nam nejblizSim mistem je
Narodni technické muzeum v Praze > a pak Technisches Museum Wien >. Nejvétsi
muzeum v&dy a techniky v Evropé predstavuje Deutsches Museum v Mnichové *
Soucasti muzea je ,Deutsches Verkehrzentrum™ vnémz mistni sbirky, spolu
s pobockami ve méstech SchleBheim, Sinsheim a Speyer, pfedstavuji zaroven jedno
z nejrozsahlejSich muzei dopravy na svété. Expozice oddéleni dopravy nabizeji prostor
k zamysleni nad dopravnim fenoménem. Jedine¢nou pozici zaujima rovnéz Coventry
Transport Museum ve Velké Britanii >, nebot’ toto muzeum nemé statut obecného

technického muzea, ale vyhradng se zabyva dopravou °.

3.2 GEOGRAFIE DOPRAVY

3.2.1 Vyvoj geografie dopravy

Vyvoj geografie dopravy z pohledu védni discipliny je mozné vystopovat jiz do
poloviny 19. stoleti. Stfedem zajmu byl piedev§im vliv ptfirodnich podminek na
dopravu.” V tomto obdobi se tématu vénuji téméf vyhradné némeéti geografové, kdy k
nejvetsim  predstavitelim, reprezentujici nazor, povazujici geografii dopravy za

dilezitou nauku o geografickém prostoru, patfil A.Hettner. Na pocatku 20. stoleti se

v

v

> Bliz§i informace dostupné z: <http://www.transport-museum.com/ > [cit.18.4.2012]

6 Zajimavosti je jedna z nejrozsihlejsich expozic bicykli.Vice informaci k tématu Ize nalézt v celém
roéniku 2011 mési¢niku Motor Journal nebo napt.: KRALIK, J. (2010): Kolozvédnd expedice 2010 — VI.
Motor Journal, ¢. 7/8, 5.60 — 62.

7 Dnesni vieobecné pojeti je chapano opaéné ve smyslu vlivu dopravy na piirodni prostiedi.
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za¢inaji prosazovat v geografii dopravy rovnéZ francouzsti geografové (SLAMPA
1967) .

Francouzsti zéastupci jako P.Vidal de la Blanche ¢i J.Brunhes fadili dopravu do
tzv. ,,geografie obéhu“ (géographie de circulation) a jejich zaméteni bylo na studium
charakteristik dopravnich tras (piesun zbozi a osob, priabeh dopravnich tras v krajin¢),
tudiz doprava nebyla pojimana jen jako pouze statickd slozka v krajiné. Detailnéjsi
zaméfeni na jednotlivé druhy dopravy a jejich dopravni zafizeni nastalo zhruba od
druhé poloviny 20.stoleti (TOUSEK 2008). V kapitalistickych statech byla geografie
dopravy pojimana jako slozka zminéné ,,geografie ob¢hu®, ve statech socialistického
ziizeni se potom nazyvala jako ,,geografie dopravy a spoji* (BRINKE 1999).

Samostatnd geografie dopravy se vyclenila z ekonomické geografie pravé ve
druhé poloving 20. stoleti. Od 60. let 20. stoleti byly povazovany za dulezité¢ klicové
faktory naklady na dopravu. Proto se geografie dopravy zamétovala na tzv. kvantitativni
metody, které se zabyvaly analyzou prostorovych vztahli, avsSak tyto metody se
nedotykaly Sir§iho ekonomického kontextu (RODRIGUE 2009)

Postaveni soucasné geografie dopravy jako dil¢i discipliny ekonomické geografie
je patrné spojeno srostouci mobilitou obyvatelstva. ,,Geografii dopravy muizeme
definovat jako dil¢i disciplinu, ktera se zabyva pohybem nakladii, osob a informaci, a to

v Sirokém spole¢enském i fyzickogeografickém kontextu.” (TOUSEK 2008, s. 232).

Vyzkumné zaméfeni geografie dopravy je spoluvytvafeno mnohymi dalSimi
védnimi obory. Od humanitnich oborti, zabyvajici se naptiklad historii dopravy, pies
technicky zamétené obory, jejichz tkolem je zkoumat dopravu po konstrukéni strance
jako naptf. dopravni inZenyrstvi, po obory ekonomické, které sleduji dopravu
v souvislosti s ekonomickym vyvojem statu, napt. pii pohledu na turistické moznosti
danych lokalit a jejich dopravni moznosti.

Vedle negeografickych oborti, zabyvajici se problematikou dopravy, stoji
geografie na velmi dobré pozici. Nutno fici, Ze nejen samotna geografie dopravy, ale i
geografie jako takovd méa moznost zasahovat a prispivat takika do vSech zminénych
veédnich obort. Tato schopnost miize byt uplatnéna nejen celkovym pohledem na danou
problematiku, ale také se muize zaméfit na dil¢i celky, napt. zmapovani a navrzeni
feSeni néjakého zkoumaného uzemi. Divod, pro¢ je geografie takto flexibilni také
spofiva vtom, Zze se zaméfuje jak na fyzickogeografickou slozku, tak i na

socioekonomickou slozku. VSestrannost oboru geografie je tak velmi velka.
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Pravé socioekonomickou slozkou geografie se zabyva geografie dopravy. Stejné
tak existuje pojedndni o vyrazném ,geografickém charakteru® , ktery podminuje
v geografii dopravy tésné sepjeti se zdkladnimi geografickymi disciplinami. Pfi
srovnani s geografii primyslu ¢i zeméd¢€lstvi vychdzi najevo tada specifickych rysu.
Hlavné pak pfirodni prostfedi. Jsou to ony piirodni cesty, které¢ daly vzniknout 1
budoucim umélym cestam. (BRINKE 1999)

Pfredmétem studia geografie by mélo byt zkoumdni prostorového rozmisténi
néjakych objekt ¢i jevl v krajiné. Krajina (krajinné sféra) by se pak méla stat objektem
zajmu studia geografie. Pokud se objekty ¢i jevy budou tykat dopravni problematiky,
1ze na tomto zaklad¢ vytvoiit obdobnou definici geografie dopravy.

Za objekt studia geografie dopravy jsou povazovany ,.dopravni objekty, jevy a
procesy sledované v prostoru a v ¢ase ve vzajemnych interakcich s ostatnimi slozkami
krajinné sféry. (MIRVALD 1999, s.12) Predmét geografie dopravy (hovoii se o
dopravnégeografickych ~ vyzkumech) je  definovan nasledovné: ,,Pfedmét
dopravnégeografickych vyzkumt vychazi z poZadavki spolecenské objednavky. Jedna
se o analyzy vzajemnych interakci dopravy s ostatnimi slozkami na zéklad¢ zakonitosti
strukturnémorfologickych znakti dopravni sité. (...) Doprava je zdrojem informaci o
vazbach vyrobnich, distribu¢nich, pracovnich, rekreanich a informacnich. Té&chto
informaci lze vyuzit pro stanoveni Urovné ekonomiky, organizace spolecenské délby
prace a predpokladii pro realizaci cestovniho ruchu.” (MIRVALD 1999, s.12). Doprava
se tak stdva nenahraditelnym prvkem v mnoha sférach lidské Cinnosti a plati pro ni
urcCité charakteristiky.

Zajmem geografie dopravy (Transport Geography) je interpretovan Rodriguem
(RODRIGUE 2009) ve smyslu studia dopravni infrastruktury. Ta zaujima vyznamné
misto v prostoru (zdklad komplexniho prostorového systému) a dale vysvétluje
prostorové vztahy dopravnich siti. Zakladnimi aspekty geografie dopravy jsou pak
podle Rodrigua tfi:

1) Poloha (Location) — veskera lidska ¢innost se nachéazi v urcité lokalité, kterd ma
svoji charakteristiku a specifické pozadavky na zdroje ¢i sluzby.
2) Dopliikkovost (Complementarity) — jednotlivé lokality maji piebytek nebo

nedostatek urcitého zbozi, sluzeb atd. Proto je vyzadovdna rovnovédha
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(soucinnost nabidky a poptavky) mezi témito misty pomoci dopliiovani

(komplementarity) on&ch pozadavka.®

3) Meéfitko, ptip. hierarchie (Scale) — rovnovazny stav mezi misty je zajiStovan
v urovni raznych meéfitek, dochéazi tak k doplitkovosti vramci regionu ¢i

z hlediska globéalniho méftitka .

3.2.2 Doprava a jeji vyznam v prostoru

Doprava piedstavuje velmi dulezitou slozku v zivoté lidi. Pokud bychom se
podivali zpét do minulosti, zjistime, Ze mista, kde se koncentrovalo obyvatelstvo
néjakého Gzemi, lezi na cestach ¢i obchodnich stezkach. Jak uz sdm nazev napovida,
tyto cesty mély rizné funkce. Vyznamny podil na téchto cestach zaujimala ¢innost
obchodni. Podle toho, jaky druh obchodu pfevazoval se setkdvame se specifickym
oznacenim Ci pfirovnanim, napft. ,,zlata* ¢i ,,solna*“ stezka. Disledkem ¢im dal vétsiho
statl, jak je mizeme dnes nalézat po celém svété. Dulezitym aspektem vysSe zminéného
jevu je ekonomicky rozvoj daného izemi. Situaci popisuje nasledovné J.Hons (HONS
1975, s.18): ,,Teprve postupné formovani spolecnosti, koncentrace roztfisténych
kmenovych tzemi do vétSich celkd, pfinesly oZiveni obchodnich stykli i dopravy po
starych stezkach a postupny vznik novych komunikaci pro spojeni nové vznikajicich
vétsich sidlist’ a obchodnich stredisek.*

Schopnost pohybu patii mezi zakladni potfeby Cloveéka. Lidska spolecnost je
rozprostiena vyraznym zplusobem po celé ploSe naSi planety, pfiCemz vyraznéji
zasahuje severni polokouli, mysSleno k poméru plochy souse severni a jizni polokoule.
Anekumena, tedy nehostinnd tzemi s pfili§ chladnym nebo naopak pftili§ horkym
podnebim ¢i jinak specificka, neobyvatelna uzemi, se vSak vyskytuji v hojné mife i na
severni polokouli. Zékladnim pozadavkem pro osidleni vhodného tzemi (ekumena),
naslednou hospodaiskou c¢innost a rozvoj v dlouhodobém horizontu, bylo dobré
geografické umisténi - poloha sidla. I v nejidedlnéji se rozprostirajicim sidle v krajin¢
vSak nelze logicky zaruCit ze bude ,,vSe na jednom misté”. Produkty hospodaiské
¢innosti sidla, stejné¢ jako elementdrni pohyb obyvatel v nejbliz§im okoli vyZzaduje

dopravu.

¥ O konceptu komplementarity se zmifiuje i D.Seidenglanz (2007).
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Doprava je ve spolecnosti a v siti hospodafstvi postavena na velmi vysokém
stupni (obr.1 ilustruje kli¢ové postaveni dopravy). Mezi riznymi misty probihd vyména
osob, zbozi a zprav. Tato mista jsou prostorové spojené infrastruktury a mezi nimi se
museji prekondvat technické prekazky, které doprava diky své mechanizaci a

specializaci pomaha tesit (NUHN, HESSE 2006).

Obr. ¢.1 Postaveni dopravy v narodohospodaiském komplexu
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Zdroj: Mirvald 1999, vlastni zpracovani

V dne$ni moderni dob& ° je vyznam dopravy velmi zasadni a hraje dilleZitou roli
kazdé vyspélé zemé. Lze zjednoduSené fici, Ze faktory, které byly v davné historii
ovliviiovany dopravou, se daji uplatnit i v dneSni moderni spole¢nosti. Taktéz doprava

byla a je stale Cinitelem, ktery vyrazné ovliviiuje zpusob zivota lidi. Jak se zminuje

? Vieobecné oznadeni rizné dlouhych etap lidské existence ma mnoho podob. Nékdy se hovoii o moderni
dobé¢ jako o postindustrialnim obdobi. V ramci tématu se lze 1épe vyjadiovat zpusobem jak ho uvadi
napf. Rodrigue. Ten popisuje tzv. dopravu fordovské éry (1920 — 1970), kdy rychly vyvoj v Cele
s prikopnikem automobilového primyslu Henry Fordem teprve utvarel urcité standardy dopravniho
fenoménu. Druha cast se logicky oznacuje jako tzv. post-fordovska éra (1970 — dodnes), ktera je
charakteristicka zna¢nym rozvojem telekomunikacnich technologiii, letecké dopravy, distribu¢ni soustavy
a celkovou globalizaci svéta (RODRIGUE 2009).
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Brinke (BRINKE 1999, s. 13): ,,Studium historického vyvoje dopravy poméaha geografii
dopravy objastiovat vztahy a zdvislosti v dopravée existujici®.

Shrnutim ptedeslych zavérua je, ze 1idé ziji v riznych koutech svéta, kde existuji
specifické podminky naptiklad pro hospodaiskou ¢innost. Protoze je potfeba produkty
hospodaiské Cinnosti ,,umistit™ z riiznych mist vyroby do mista spotieby, je k tomuto

kroku zapotiebi jediny a zdsadni faktor, tj. doprava.

Pojem ,,doprava®“ mizeme definovat riznymi zplisoby a samotné vysvétleni
pojmu je daleko slozitéjsi, nez pouhé konstatovani, ze se jedna o premist'ovani osob c¢i
veéci zbodu A do bodu B. Riizni autofi maji razné definice a pohledy na obecnou
definici dopravy.

Podle Brinkeho lze dopravu obecné popsat tak, ze jde o premistovani osob a
véci, které je néjakym zplisobem organizované a tento pohyb je zdmérny. Zaroven se
tento pohyb uskutecnuje po dopravnich cestaich pomoci dopravnich prostiedku.
V disledku tedy hovotfime o existenci dvou slozek dopravy, tj. dopravni prostfedky a
dopravni cesty:

a) Dopravnimi prostfedky rozumime zafizeni, kterd nam umoziuji pohyb. Tyto
prostiedky miizeme dale clenit podle prostiedi ve kterém se pohybuji, tj.
prostfedi vzdusné, vodni a suchozemské. S. Mirvald (MIRVALD 1999)
dopravni prostfedky déle rozdé€luje podle jejich funkce na nakladni a osobni.
Zaroven uvadi, ze jednotlivé druhy dopravy nemaji ostie utvorené hranice své
pusobnosti. Piikladem mtze byt suchozemska (pevninska) doprava. Ta zahrnuje
nejen silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu, ale také vnitrozemskou plavbu. Ve vodnim
prostiedi se kryji mezi sebou slozky motské (namotni) dopravy a vnitrozemské
(ficni) plavby. Namoini doprava zasahuje do vnitrozemské plavby
prostiednictvim pfistavl pii usti fek do mofi ¢i kratkymi plavbami po
vnitrozemskych vodnich cestdch. Naopak fi¢ni plavidla mohou uskutecnovat
podobné plavby pii pobiezi apod. Muzeme tak fici, Ze prostiedi, kde se
uskuteCiiuje doprava, nejsou striktné od sebe odd€lena, ale navzijem se
prolinaji.

b) Dopravni cesty jsou druhou slozkou dopravy. Ty tzce souviseji s prislusnymi
druhy prostfedi, které jsou zminény vySe. ,,Dopravni cesty vytvéieji prostor
uréeny pro pohyb dopravnich prostredkti v prislusném prostiedi.“ (MIRVALD
1999, s. 7). Dopravni cesty bychom mohli dale podrobnéji rozd¢€lit na cesty
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tvofené pfirozenymi piirodnimi procesy (¢i vzniklé Gpravou piirodnich cest,
jako napf. vodni toky) a cesty které byly pro potfebu dopravy vybudovany

(silnice, Zeleznice), jak se zmifnuje Brinke.

Tteti dopliujici slozZkou dopravy, kterd souvisi s predeslymi dvéma kategoriemi
jsou dopravni zafizeni. Tato zafizeni mlizeme chapat jako nezbytny prvek, ktery je
nutny pro provozovani samotné dopravy.

Nékteti autofi (MIRVALD 1999) pojedndvaji o tzv. ostatni dopravni
infrastruktute. Tento pojem pravdépodobné Iépe vystihuje svou funkci. Ujasnéni pojmu
,dopravni zafizeni® lze vysvétlit nasledujici citaci: ,,Dopravni zafizeni predstavuji
technické objekty slouzici dopravé a spojim — napft. letiSté, nadrazi, ptistavy, ale téz
radiové a televizni stanice atd.” (BRINKE 1999, s.4). Schéma ¢lenéni slozek a druhii

dopravy znazornuje obrazek ¢.2.

vvvvvv

problematiky dopravy v geografii etablovalo ve skupiné ,,geografie dopravy a spoju*.
Nadcasovost ndzvu tohoto souslovi se uplatiiuje obzvlasté v soucasném svété. I kdyz se
tato prace vénuje dopravé ve své ,,puavodnéj$i podobé“, v ramci piehledu geografie
dopravy zminime vSechny formy dopravy. Existenci tradi¢nich druhti dopravy dopliuji
specidlni druhy dopravy, kam Ize pocitat vedle napt. potrubni dopravy a dopravy energii
1tzv. spoje.

Termin oznacCovany jako ,,spoje* ziskava ¢im dal tim vice na dualezitosti. Nejen ze
se jedna o jedno z témat problematiky dopravy, ale obzvlasté dnes v 21. stoleti se jedna
o nenahraditelnou a nutnou slozku kazdodenniho Zivota a vilbec samotné existence
celého vyspélého svéta.

V pojeti geografického zaméieni, jsou spoje oznaCenim pro ruzné formy
dopravy ¢i pfemistovani informaci. ,,Terminem ,,spoje* oznaCujeme pienos zprav a
informaci na rizné vzdalenosti za pomoci raznych technickych zatizeni. Spoje
predstavuji dilezité odveétvi narodniho hospodaistvi, nebot uspokojuji potieby
spolecnosti v oblasti zprav a informaci. Jsou dulezitym ndstrojem fizeni statu a
hospodatstvi.“ (BRINKE 1999, s. 85).

RozliSeni mezi dopravou a spoji (téz chapano jako komunikace) je nékdy

problematické. VétSina geografii vS§ak dopravu chape jako ,,cilevédomé premistovani
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osob, nékladli a energie a spoje jako cilevédomé pfemistovani zprav a informaci.*
(MARADA 2003, s.7).

nejvice dotyka samotné podstaty dopravy informaci ve smyslu fyzické piepravy
informaci v prostoru. Brinke rozd€luje spoje pravé na jiz zminénou posStu, coby
samostatnd skupina a telekomunikace. Do skupiny ,telekomunikace* se pak fadi
telegraf, telefon a predevsim radiokomunikace — tedy rozhlas a televize. Internet, jako
specificky druh komunikace se §ifi riznymi cestami. Je dostupny jak kabelovymi
rozvody (metalické, optické), tak radiovou siti. Mirné¢ problematické tak mize byt

piipadné umisténi internetové komunikace do vyse zminéného rozdé€leni.

Obr.¢.2 Slozky a druhy dopravy

silni¢ni namofni letecka
ZelezniCni
vnitrozemska
plavba
potrubni
ostatni
pevninska moiské vzdu$na
druhy
DOPRAVA
slozky
, dopravni ostatni dopravni
dopravni ces » .
p ty prostiedky infrastruktura

Zdroj: Brinke 1999, vlastni zpracovani
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3.3 VYZNAM VEREJNE DOPRAVY V DOPRAVNIM SYSTEMU

V prubéhu poslednich nékolika let jsme svédky vyrazné celosvétové promény
zpisobu dopravy. Dynamicky rozvoj nastal jak ve sféfe nakladni dopravy, tak zejména
v dopravé osobni. Rozdilny zplisob mysleni a feSeni otazek v dopravé byl v minulosti
vyrazné odliSny, nez dnes. Zaméiime-li se na evropsky prostor, zjistime, Ze v tzv.
zépadnich ,kapitalistickych® zemich doslo po druhé svétové vélce, v ramci obnovovani
zniceného hospodarstvi ke snaze vedouci k rozvoji individudlni automobilové dopravy.
Ve vychodnim bloku ,,socialistickych* stati se kviili odliSnym moznostem hospodaistvi
(technologické zazemi), ale i z politickych divoda (odmitnuti tzv. Marschallova planu
na podporu hospodaistvi v Evropé€), podafilo individudlni automobilovou dopravu
»hastartovat®, ¢i néjakym zptisobem posunout individualizaci automobilismu kuptedu,
se zpozdénim. Da se fici, ze pro tyto zemé z pocatku nebylo prioritou rozvijeni osobni
automobilové dopravy. Naopak podle Seidenglanze (2007) se zemé s centralné
planovanym hospodaistvim uchylovaly k preferenci hromadné dopravy a stupeii
automobilizace v téchto zemich byl ve srovnadni se zapadni Evropou nizky. Tento stav
se zacal ménit na pielomu 80. a 90. let 20. stoleti.

Problematika vetejné dopravy se potyka s Cinitelem, ¢imz je geograficka poloha a
jeji podminky. Vetejna doprava zaujima v tzv. svétovych dopravnich systémech rizné
pojeti a podle charakteru dopravniho systému je na ni kladena rizn¢ velkd véha. Podle
specifickych podminek rozd€luje Brinke (1999) celosvétové osm typid dopravnich
systémti. Jejich strucna charakteristika je nasledujici:

1) Prvni a druhy typ
Jedna se o tzv. severoamericky a zapadoevropsky. U téchto dvou typl existuje
dobfe vybudovana a hustd dopravni sit’ (silni¢ni, Zelezni¢ni), s kvalitni
dopravnimi prosttedky. Charakteristicky je vysoky podil individualni dopravy a
téz ndkladni silnicni dopravy. Rozdil se nachazi napt. v Zelezni¢ni dopravé.
Zapadni Evropa ma vétSi hustotu Zeleznic (ovlivnéno rozlohou) s vysSSim
podilem elektrifikace. Severoamerické zeleznice zase vynikaji ,,mohutnosti“ s
vyS$$im podilem piepravovanych nakladi.

2) Tteti typ
Existuje podobnost piedeslymi dvéma typy. Sem fadime oblast Australie

s Novym Z¢landem, Japonska a jihoafrickou oblast. Rozvinutou silni¢ni i
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zelezni¢ni dopravu dopliuje dalezita namoini doprava. Vyloucena je ficni
doprava.

3) Ctvrty typ
Vyskyt v post komunistickych statech sttedni Evropy. Tyto zem¢ maji blizko ke
zépadoevropskému typu. MuZzeme tak vysledovat vzrustajici podil silnicni
individudlni dopravy nad hromadnou a upfednostiiovani silni¢ni ndkladni
dopravy pted Zelezni¢ni. Stale je vSak patrnd vyrazné horsi kvalita Zelezni¢ni
dopravy. Také silnicni infrastruktura je zanedbana — kvalita silni¢ni sit€¢ a
rychlost vystavby dalnic.

4) Paty typ
StéZejnim prvkem je Zelezni¢ni doprava se znacnou elektrifikaci. Nedostatky
trpi silni¢ni infrastruktura. Patii sem ostatni vychodoevropské zemé a Rusko
Obzvlasté v Rusku je znaéné mnozstvi splavnych tokd, avSak jsou Ccasto
nevyuzity. Vzhledem k rozloze Ruska a jeho obrovskym vzdalenostem se zde
nachdazi urcity podil letecké dopravy.

5) Sesty, sedmy, osmy typ
Zbyvajici typy dopravnich systému jsou fazeny do skupiny rozvojovych zemi.
K Sestému typu patii systém nejvyspélejSich rozvojovych zemi v Latinské
Americe a v Asii, tzv. nové industrializované zemé (,,asijSti tygti*). Nejhustsi a
nejlépe utvotenou dopravni sit’ nalezneme, vzhledem k ptirodnim podminkdm,
pii pobfezi, nebo v oblastech koncentrace obyvatel, prumyslu. Dulezitd je
namoini doprava a se zahrani¢nim kontaktem a obchodem pak také letecka
doprava.
Zemé s centralnim ,socialistickym“ planovanim (Cina, Kuba) ¢lenime do
sedmého typu a vyznacuji se nizkou hustotou a kvalitou dopravnich siti.
Zaroven se vyskytuje minimalni individualni doprava. Nutno vSak podotknout,
7e napiiklad v Cing se v poslednich letech dafi budovat nejen moderni
zelezni¢ni sit. Rozvoj automobilismu je také zietelny.
Osmy typ nalezi rozvojovym zemim, kde existuji mnohdy velké rozdily mezi

urovnémi dopravy. Castéa je nemotorova suchozemska doprava.

Ptestoze jsou uvedeny stru¢né charakteristiky vSech typti dopravnich systémt, pro

tuto praci stoji za zminku pouze prvni, resp. druhy a ¢tvrty typ. Okomentovat jejich
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vlastnosti je dualezit¢ pro pochopeni funkce i onoho vyznamu vefejné dopravy ve
sttedoevropském prostoru, resp.v Ceské republice.

Povazovat severoamericky/zapadoevropsky dopravni syst¢ém za jediny
nejspravnéjsi a nepfipoustét jiné alternativy by bylo dosti kratkozraké. V zadném
piipadé nemiizeme hovofit o jinych dopravnich systémech jako o ,néfem

v 1a 0
podifadném*

. Kazdy dopravni systém mé sva specifika. Nelze tudiz fici o jednom, Ze
je Spatny a druhy nikoliv.

Zapadni dopravni systém, jak je uvedeno v prehledu vyse, se vyznacuje zasadni
orientaci na individudlni automobilovou dopravu, obzvlast¢ v severoamerickém
systému ''. Kvalitni a hustd dopravni sit’ (velky podil Zeleznic, dalnic, letecké linky) se
doplituje s vysp&lymi modernimi dopravnimi prostredky '> (rychlovlaky TGV). Tento
systtm ma vesmées kvalitni moderni dopravu (z tohoto titulu jde o nejvyspélejsi
dopravni systém), ale prvek kvality dopravni obsluhy izemi je vyrazné¢ horsi. Takto
kvalitni (moderni, vyspéld) doprava totiz neobsluhuje izemi (mén¢ kvalitni obsluznost)
v tak velkém rozsahu, jak je tomu v piipade ,,ctvrtého typu®.

Zastupci ,,Ctvrtého typu‘ jsou socialistické a post socialistické zemé. Jak jiz bylo
napsano v uvodu této kapitoly, v systému je kladen vétsi diiraz na vetejnou hromadnou
dopravu (planované hospodaistvi = snaha statu organizovat a hlidat zivot obyvatel,
zaméstnani mnoha lidi v tovarnach) I pfes horSi stav a kvalitu dopravnich siti a
dopravnich prostfedki je dopravni obsluznost ve vefejné dopravé pomérné velka, cili i
do téch nejmensich sidel prakticky sméiuji spoje vefejné dopravy. Prikladem je
prostiedi Ceské republiky:

V nedavné minulosti v byvalém Ceskoslovensku probihalo postupné upadani,
mimo jiné, automobilového primyslu, pod vedenim socialistického statniho zfizeni.
Novy socialisticky rezim nedokdzal na dulezitost automobilové dopravy vcas
zareagovat a posléze ,dozival“ ze svétové proslulosti nasSich automobild v tzv.
prvorepublikovém obdobi a v kratkém case povalecné historie. Nutno vSak poznamenat,

7e socioekonomickou charakteristiku obyvatelstva v prostoru dnesni Ceské republiky

' Obecné mtizeme fici, ze v povédomi lidi lze spatiit negativni vnimani pro ,,viechno z vychodu®. Casto
opak je pravdou, jak lze konstatovat na zaklade€ napf. historicky faktt, které dokazuji, Ze tzv.vychodni
kultura vytvotila mnoho pozitivniho, co posléze tzv. zapadni kultura rozvinula

' Ptikladem jsou typické velkoobjemové vozidla v USA. Automobil je pro Ameri¢any hlavni dopravni
prostiedek, kterému jsou uzplisobeny dalsi sluzby a zivotni styl (autokina, $ir§i ulice, rychlé obCerstvent).
Vice informaci: Spojené staty ceskyma ocima: < http://usa.qex.cz/Doprava> [cit. 24.4.2012].

'> Do nedavna provozovani i nadzvukovych letadel Concorde na b&znych komerénich linkach. Jejich
vyvoj zacal jiz v 60. letech 20. stol. Provoz ukoncen v roce 2003. Vice informaci: Letecky informacni
server: < http://www.letectvi.cz/letectvi/Article66588.html> [cit. 25.4.2012].
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tehdy a dnes nelze pfimo srovnavat jen podle uveden¢ho ukazatele registrovanych
vozidel (graf ¢.1). Vefejnd hromadna doprava neexistovala v takové mife, jak ji zndme
nyni a napfiklad finanén€ dostupnéj$i motocykly byly v minulosti celorocnimi
dopravnimi prostiedky nahrazujici v mnoha ptipadech automobil, kdezto dnes se jedna
ve v&t§ing pripadi o sezénni a spise volnogasovou zaleZitost.

Ze silici  ekonomickou situaci obyvatelstva dochdzelo stdle vice
k uptednostiiovani individualni dopravy nad hromadnou. Pfispélo k tomu 1 vznik
demokratického uspotadani statu po roce 1989. Ekonomika se zménila z pldnované na
trzni a vznikajici konkurence se na trhu projevila jesté¢ vétsi dostupnosti automobild.
Nastéavajici trend vSak znamenal i negativa v podobé méné kvalitniho vozového parku,
ktery se nelepsil ptilivem ojetych vozidel ze zdpadnich zemi, nebot’ zisk nového vozidla

je finan¢né naro¢né;jsi.

Graf ¢.1 Vyvoj registrovanych vozidel

Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR, 1950 - 30.6.2011)

Development of Vehicle Parc (CR, 1950 - 30.6.2011)
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Zdroj: Sdruzeni automobilového pramyslu <http://www.autosap.cz/sfiles/diag-reg-

VYVOU.gif> [cit.1.4.2012]

I ptes rostouci tendenci individualizace v dopravé jejiz podil nelze ptehliZet, je
vyznam vetejné dopravy velmi velky. Hromadna vefejnd doprava sice z principu

nedosahuje nekterych vlastnosti typickych pro individuélni dopravu (Groven cestovniho

1 Podrobngji viz JICINSKY, K. (2001): Automobily Aero a jejich doba. Brmo, 2001, 184 s.
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komfortu) avSak na druhé stran¢ predstavuje dilezity prvek pro zabezpeceni samotné
zakladni mobility obyvatel. Ne vSechny vrstvy obyvatelstva totiz mohou vlastnit sviij
dopravni prostredek.

V zapadoevropskych zemich je zhruba 40 % lidi, ktefi nemohou vyuzivat
individualni automobilovou dopravu. Jest¢ vétsi podil obyvatel je pravdépodobné
v Ceské republice (ROBES 1997). Individudlni dopravu si miize dovolit jen ten, kdo
spliiuje legislativni, zdravotni a jiné podminky (pfiméfeny veék — jedinec pfili$
mlady/stary, zpiisobilost k fizeni vozidel — vlastnéni fidi¢ského opravnéni, financni
naro¢nost — provoz vozidla nese finan¢ni zavazky atd.)

Automobilova individualni doprava je vyhodnéjs$i z pohledu cestovani na delsi
vzdalenosti. Vefejna hromadna doprava je z hlediska cestovnich ndkladii a moznosti
parkovani vyhodnéjsi v regionalnim cestovani (GNAP 2007).

,Verejnd hromadna doprava je povazovana za ,,socidlni tmel spole¢nosti® a jeji
provozovani naplituje obCanska prava. Jedna se o sluzbu ve vefejném zajmu a pravo ji
vyuzivat maji vSichni ob¢ané. Aby byla zvyhodnéna oproti individualni doprave, je
nutné se orientovat na kvalitu, cenovou relaci a ekologickou Setrnost. (MIRVALD

1999, s. 46).

Graf ¢.2 Mira motorizace v letech 1991 az 2009

Mira motorizace

(pocet osobnich automobilt na 1000 obyvatel)
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Zdroj: EUROSTAT 2012, vlastni zpracovani
Pozn.: Od roku 2003 se jedna v piipadé EU o odhadované udaje.
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Vyvoj po¢tu automobilt zahrnuje specifika jednotlivych evropskych zemi (graf
¢.2). Vtomto i pfedchozim grafu je patrnd rostouci kiivka poctu vozidel v evropské
populaci. Tento fakt mize ptredstavovat zdanlivou nedutlezitost vetejné hromadné
dopravy. Jeji vyznam je vSak nenahraditelny. V grafu €. 2 je charakteristicky strmé;jsi
vyvoj hodnot pro byvalé socialistické staty (az dvojnasobny riist). Zapadoevropské staty
vykazuji pozvolnou kiivku ¢i dokonce pokles (mimo Slovenska). Lze tedy spatfit
vyraznou snahu uvedenych post socialistickych stati ptiblizit se od pocatku 90. let 20.

stoleti zapadoevropskému standardu.

Koncepce vefejné dopravy by tak meéla zahrnovat konkrétni pozadavky, které
predstavuji sluzby ve vefejném zajmu. Zakladnim kritériem je existence jednotné
vefejné dopravy, kterd v sobé zahrnuje vlakové a autobusové spoje spolu s méstskymi
typy dopravy (trolejbus, metro, tramvaj). Dal§im ptedpokladem se stava navaznost
spoju a jejich jednoducha sit, ¢imz se zarucuje piehlednost pro cestujici 1 dopravce.
Poslednimi dilezitymi kritérii jsou rychlost dopravy a cena jizdného, kterd by méla byt
niz§i néz vptipadé individualni dopravy (ROBES 1997). Obdobné pozadavky
z pohledu uzivatele zminuje Bfezina (2007), jenz tvrdi, Ze zdjem o vefejnou dopravu je
dan kvalitou pfepravy (cena, rychlost, atd.) a nabidkou sluzeb na nadrazich,
v dopravnich prostfedcich apod.

Smyslem vetejné dopravy podle Mirvalda (1999) se stava vytvafeni systému,
pusobici v socialnim a ekonomickém rozvoji regiond. Velmi vyznamné se podili na
obydlenosti a udrzitelnosti krajiny. Pfi nedostate¢né dopravni obsluznosti mize nastat
odliv obyvatel z mensSich sidel (napt. v ptihranici, kde je nutné dojizdét za praci a mensi
sidla jsou roztrouSena ve vétSich vzdalenostech od sebe, tim padem se stava dostatecna
dopravni obsluznost problematicka).

V tuzemském dopravnim systému nejsou prakticky ve vétSiné piipadi pro
leteckou nebo vodni vefejnou dopravu podminky. Podminky pro dostupnou vefejnou
dopravu jsou taktéz Casto ztizené. Podpora vyuzivani vefejné dopravy je mnohdy jiz
v samotném pocatku chybn¢ nastavena. Individudlni i hromadna doprava by se mély
dopliiovat, byt partnery nikoliv konkurenty, jak to Casto na prvni dojem piisobi. Snaha
hledéani takovéto spoluprace vedla celosvétové ke vzniku rozlicnych pohledii na danou
problematiku.

V povédomi lidi je pravdépodobné nejznaméjsi systém ,, Park and Ride* (JEZEK

rrrrrr
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(,,Park®) na zachytnych parkovistich a dal do centra se pokracuje (,,Ride*) vefejnou
hromadnou dopravou. Cilem by mélo byt odlehéeni dopravni situace v centrech mést.
Nesmi vSak dochazet pouze kzdkazu vjezdu do mést bez zfizeni piislusnych
zachytnych zon, nebot’ pak tento systém postrada smysl. I takovéto hybridni systémy
mohou v CR existovat.
Veftejna doprava miize byt uskuteciiovana i dalSimi systémy:

Dial-a-Ride — ptedstavuje koncepci dopravy uskute¢fiovanou minibusy v malo
osidlenych oblastech. Obsahuje prvky taxisluzby, kdy cestujici si ur¢i misto nastupu a
vystupu. Jde v zasad¢ o verzi tzv. dopravy na zavolani (viz kap. 5.3).
Hail and Ride — cestujici v tomto systému muze zastavit autobus na kterékoliv misté na
dané trase. ZvySuje se efektivita dopravy.
Car — pooling a car — sparing — tyké se individudlni dopravy a cilem je zvysit
obsazenost automobili. Zac¢lenéni do systému ,,Park and Ride®, spole¢na domluvena
cesta n€kolika lidi, nikoliv pouze jedince.

Jakkoliv pozitivné plsobi zminéné teoretické postupy, v podminkach (nejen)
Ceské republiky je posledni zmitiovany piiklad pravdépodobné bezvyznamny.
Z obecného pohledu obycejného cloveka, ktery nemtlize vyzadovat potiebu domlouvat
se na kazdodenni dopravé je zminény systém naprosto nevhodny. ZvySujici se dopravni
naroky v soucasnosti nuti fesit problémy dopravni infrastruktury ve méstech i regionech
CR (véetné otazek tykajici se postaveni CR v systému tranzitni nakladni dopravy).

Veskera negativa jsou argumenty pro vyuzivani veiejné hromadné dopravy.

3.4 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Vyznam vetejné dopravy podtrhuje motiv této prace, ¢cimz je dopravni obsluznost.
Dopravni obsluznost je termin, ktery se vaze predevsim k vetfejné hromadné doprave.
Pod timto pojmem minime zabezpeceni dopravniho spojeni jednotlivych regiond,
lizemi, ale zpravidla se toto tyka obci ¢ mést. Tato sluzba je v podminkach Ceské
republiky uskute¢iiovana silni¢ni autobusovou dopravou (napft. linkova, kyvadlova) a
zelezni¢ni dopravou. Nejcastéjsi forma — linkova doprava — je popisovana (BRINKE
1999) jako druh spojeni dopravnimi prostiedky mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom
nebo obou smérech. Soucasné musi byt zajisténa pravidelnost spoje podle casového

(iizdniho) tadu.
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Definice dopravni obsluznosti podle Zakona €. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach
v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zékont, podle § 2 Dopravni obsluznost, je
nasledujici: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v
tydnu predevsim do skol a skolskych zafizeni, k organiim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekrea¢nich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k
trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.” Dale zakon popisuje zfizovatele
dopravni obsluznosti, tj. obec, kraj, stdt (Ministerstvo dopravy). Vice k legislativé

podava nasledujici oddil.

3.4.1 Legislativni vymezeni dopravnich sluzeb

Ackoliv je ,,dopravni obsluznost” velmi Casto frekventovany pojem, legislativni
ramec CR se piili§ podrobné o obsluznosti nezmifiuje. Celkové se dopravni sluzby v CR
vymezuji témito (zakladnimi) dokumenty:

o Zdikon ¢.194/2010 Sb. - Zékon o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o
zméné dalSich zdkonl: ptedpis nékteré zakony rusi a predevSim méni star$i
zékon napt. €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpisi a
¢. 266/1994 Sb., o drahéch, ve znéni pozd¢jsich piedpisi.

e Zikon ¢. 134/2011 Sb., kterym se méni (op¢€t) zdkon €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdé&jsich predpist, a zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich,
ve znéni pozdé&jSich piedpist.

o Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o ptepravnim tadu pro verejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu.

o Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové osobni dopravy.

Legislativa '* EU vychazi z tzv. Bilych a Zelenych knih. Bilé knihy piedstavuji
konstrukci feSeni v urcité oblasti. Zelené pak jiz zalinaji utvaret konkrétni postupy
v dané problematice. Zakladni vycet piehledu evropské legislativy vztahujici se
k otazkdm dopravy je:

e Bil4 kniha Evropska dopravni politika pro rok 2010 : Cas rozhodnout

e Zelena kniha: Na cesté k nové kultufe mestské mobility

' Podrobn&jdi informace lze nalézt na internetovych  strankich: EUROSKOP.CZ

<http://www.euroskop.cz/8917/sekce/primarni-pravo/> nebo na strankach Evropské unie
<http://europa.eu/documentation/official-docs/index cs.htm> [cit.18.4.2012]
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e Nafizenim EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vetejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007, o pravech a
povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepraveé

e Natizeni Evropského parlamentu a Rady o vefejnych sluzbach v preprave
cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢.

1107/70

Doplnujici dokumenty:
e Dopravni politika CR 2005 — 2013
e Memorandum k zajisténi dopravni obsluznosti: dokument stanovuje stabilni
financovani dopravni obsluznosti v Zelezni¢ni dopravé, ve spolupraci s kraji
CR.
e Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi: cilem je vytvaieni podminek pro

kvalitni vefejnou dopravu v regionech.

Na dopravni obsluznosti, resp. dopravnich sluzbach se kromé& statu, kraji a obci
podileji 1 soukromé subjekty. Z tohoto diivodu se dopravni obsluznost musi fidit nejen
»dopravnimi zakony*, ale v ivahu se musi brat i dokumenty neptimo podminujici tuto
sluzbu. K dopravné - legislativnim pramentim proto pocitame i1 dal§i mozné souvisejici
zakony a predpisy (zdkony o obcich, krajich a obfanské ¢i obchodni zadkoniky atd.).

Podle Strategie podpory dopravni obsluhy uizemi od 3.ledna 2005 doslo k tzv.
procesu regionalizace, v némz dopravni obsluznost stanovuji krajska zastupitelstva.
Financni situace téchto subjektii ovliviiuje rozvoji obsluhy tzemi nebo vede k ruSeni
linek a spoju. Pfes vyrazné navyseni tokli finan¢nich prostiedkt do Zelezni¢ni dopravy
dochdzi k redukci nékterych zeleznic. V Jihoceském kraji uved’'me piiklad Zeleznic¢ni
trat¢ €.193 Divcice — Netolice. Zde se zrusil pravidelny jizdni fad, nicméné nckteré
prilezitostné vyletni jizdy (Pohadkovy vlak) zde probihaji. Autobusova vefejna doprava
je finan¢né vyrovnangjsi. Kiivky vyvoje dotaci do vetejné dopravy jsou v grafu ¢.3.

V souvislosti s zeleznici dodejme, Ze vsoucasné dob¢ je vlastnikem a
provozovatelem celostatnich a regionalnich drah stitni organizace Sprava Zelezniéni

dopravni cesty (SZDC). Ukolem této organizace je provozovat a zajistovat modernizaci
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drah v nezbytném rozsahu, aby byly zajiStény dopravni potfeby statu a dopravni

obsluznost. Piisobnost SZDC je vymezena zakonem .

Graf ¢. 3 Dotace verejné prepravy osob 2005 - 2010

Dotace vefejné prepravy osob v CR (mil. K&)
14 000
12 000 —_—
10 000 <
/ —o— ZelezniCni osobni
8 000 P — doprava
6 000 —e— Linkova autobusova
o L —e
4000 R . . doprava (bez MHD)
2 000
0 T T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010

Zdroj: Rogenka dopravy 2010, MDCR, vlastni zpracovani

3.4.2 Systémové vymezeni dopravnich sluzeb

Dopravni obsluznost ma vliv na regiondlni rozvoj a ovliviluje mobilitu
obyvatelstva. Mésto je vii¢i venkovu zvyhodnéno strategickymi sluzbami, jako jsou
ufady, nemocnice, obchody, skoly, pracovni uplatnéni apod. Sem jsou obyvatelé nuceni
dojizdét. Dopravni obsluznost tudiz existuje jako zavazek vetfejné sluzby. Takovou to
povinnou dopravni obsluznost oznacujeme jako ,,zékladni dopravni obsluznost®.

Zakladni dopravni obsluznost, jak bylo uvedeno, lze chapat jako dopravu osob do
Skol, zaméstnani, nemocnic, na ufady, na policii, k soudim, pficemz se doprava
uskuteciiuje alespon 1x denné tam a zpét. Vyzaduje-li se dopravni obsluznost nad ramec
zékladni dopravni obsluznosti, jde o tzv. ostatni dopravni obsluznost (CHLAN 2007),
resp. pokud se spravni subjekt (napt.obec, sdruzeni obci) domluvi s dopravcem na jiné
specifické obsluze uzemi (PASTOR, STERBA 2005). Schéma dopravni obsluznosti

vyjadiuje obrazek ¢.3.

'3 SZDC vznikla na zakladé zakona &.77/202 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpist, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpist.

Informace: SZDC < http://www.szdc.cz/0-nas.html> [cit. 25.4.2012]
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Obr. &.3 Clenéni dopravni obsluznosti

DOPRAVNI OBSLUZNOST

Dotovana dopravni Nedotovana dopravni
obsluznost obsluznost

Zakladni Ostatni
dopravni obsluznost| |dopravni obsluznost

Zdroj: Pastor, Stérba 2005, vlastni zpracovani

Dal§im charakteristickym rysem dopravni obsluhy uzemi je jeji orientace a
utvareni podle administrativnich celkli. Administrativni ¢lenéni neni tak flexibilni
v ptipad¢ vyskytu novych potieb pro obsluhu tzemi. Tyto hranice jsou zpravidla ve
vetsi mife utvafeny uméle. Lepsi vyjadieni, podlozené redlnou situaci predstavuji tzv.
funk¢ni regiony, které pracuji s jinymi hodnotami. Tyto regiony mohou studovat vztah
dojizd’ky za praci (CEKAL 2006). Blizky vztah faktoru bydleni a zamé&stnani svym
zpiisobem hraje v obsluze tzemi kli¢ovou roli. Uloha pohybu'® obyvatelstva b&hem
ur¢itého casového useku, napiiklad béhem dne je vyznamnym Ccinitelem. Spravné
vyhodnoceni piepravnich vykont (graf ¢.4 a ¢.5) je tedy predpokladem pro kvalitni

obsluzny systém.

' Intenzita pfemistovani je vyjadiena n&kolika zptisoby, jak uvadi Mirvald (MIRVALD 1999). Vykon
pfepravy se zajima o objem piepravy, ktery se zjistuje na zaklad¢é poctu prepravenych osob, nebo nakladu
za Casovou a vzdalenostni jednotku Ukazatelem je tzv. osobokilometr [oskm] (tunokilometr [tkm]).
Jinym ukazatelem je frekvence dopravnich prostfedkd, kde se zjistuje frekvence prijezdd dopravnich
prostiedkd. Znaci se jako tzv. vozova jednotka [v.j.] Osobni automobil pfedstavuje 1 v.j., autobus pak 2
V..
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Graf ¢.4 Piepravni vykony osobni dopravy 2005 — 2010
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Zdroj: Roéenka dopravy 2010, MDCR, vlastni zpracovani

Graf ¢. 5 Prepravni vykony dle druhu dopravy 2005 - 2010

Prepravni vykony podle druhu dopravy

2010

2009

OVefejna doprava celkem

2008

B Individualni automobilova

2007

pfeprava osob*

2006

2005

0%

20%

40% 60% 80% 100%

Zdroj: Roéenka dopravy 2010, MDCR, vlastni zpracovani

Pozn.: * odhad, v roce 2010 zména metodiky s¢itani

Z uvedenych grafii vyplyvaji skutecnosti o vyvoji piepravnich vykonli osobni

dopravy v Ceské republice. V poslednich letech je patrna vzristajici tendence

autobusové dopravy (bez MHD). Mirny pokles zajmu o Zelezni¢ni osobni dopravu je

v kontrastu se zna¢n¢ zvySujicimi se finanénimi naroky tohoto druhu dopravy (viz graf

¢. 3). Otazkou je, zda-li jsou tyto finance vyuzity pro modernizaci Zeleznic nebo pro
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obsluznost Gzemi, ¢i jinak? Graf ¢. 5 porovnava dopravu podle druhu. Na dopravnim
trhu se vyrazné podili vefejna doprava (viz kap.3.3), kterd je v grafu zastoupena vSemi

druhy dopravy (Zelezni¢ni, autobusova, leteckd, MHD, vodni - rekreace).

3.4.3 Geografické faktory ovliviiujici kvalitu dopravni obsluZnosti
Jakkoliv spravné jsou nastaveny legislativni a systémové kroky, neznamena to

bezproblémovou dopravni obsluznost. Pro pfemistovani osob (a produktll) je nutné

utvoteni dopravni infrastruktury, ve smyslu nikoliv jako slozka dopravy, nybrz chapano,
jako existence celkového dopravniho systému, ktery je zaclenény v uzemi. Takto
koncipovany dopravni systém skladajici se ze slozek dopravy (dopravni zafizeni,
dopravni cesty, dopravni infrastruktura) dotvaii obraz dopravni obsluznosti. ,,Dopravni

(komunikacni) systém tvofi dopravni sit’ (tzn. dopravni cesty vcetné¢ dopravnich

zatizeni) a dopravni prostfedky na ur¢itém vymezeném tzemi...“ (BRINKE 1999, 5.26)
Rozmisténi dopravnich (komunikacnich) siti popisuje Mirvald (1999) tremi

zakladnimi, prostorové uspotfddanymi, strukturnémorfologickymi znaky: deviatilita,

hustota, spojitost. Brinke (1999) pak jesté pridava hierarchii. Vzajemné ptisobeni téchto
znakl rovnéz velmi ovliviiuje soustavu dopravni obsluznosti.

A) Deviatilita — Cesky ekvivalent tohoto slova je ,,nepfimocarost®. Nejkratsi spojnici
mezi dvéma body je pfimka. V prostorovém uspotfadani se vSak vyskytuje mnoho
faktorti, které znaCnym zplsobem ovliviiuji onu vzdalenost mezi témito body.
Vliv  fyzickogeograficky (napf.charakteristika reliéfu — pohoti/udoli.) a
socioekonomicky (centra vyroby a spotieby), dopliiuji naptiklad i vojenské
(zakazany vojensky vycvikovy prostor) a politické zajmy. Deviatilita plsobi jak
pozitivng, tak 1 negativné. Z pohledu pozitivniho existuje snaha o propojeni vice
sidel jednou komunikaci. Negativni faktor znamend prodlouzeni dopravni
vzdalenosti. Tim dochazi k vyraznému ovlivnéni Casové dostupnosti a zhorSeni
kvality obsluznosti. Typicky tento jev mizeme vysledovat u Zeleznic, nebot’ ty
jsou limitovany nékterymi technickymi omezenimi: nemohou tak snaze
prekonavat prevyseni (mimo tzv. ,,zubacek™) omezeni poloméru zatacek (vyrobni
délka kolejnic je mezi 20 a 30 metry) '’ atd. Ve zkoumaném tzemi JihoGeského
kraje se deviatilita ve vyS$i mife projevuje v Sumavském regionu. Ptikladem jsou

meésta Prachatice — Vimperk, kde mezi nimi lezici vrchol Boubin (1362 m n.m.) a

7 Podrobngjsi informace: DANEK, J., KRIVDA, V. (2003): Zdklady dopravy, Ostrava, 190 s.
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celkovy charakter reli¢fu komplikuje a prodluzuje zelezni¢ni spojeni. Timto tak

ziskava konkurenéni vyhodu autobusova doprava pied zeleznicni.

Obr. ¢.4 Deviatlita — priklad

silnice (21 km)

Vimperk

Prachatice

pfima vzdalenost (16 km)

Zdroj: na zakladé Brinke 1999, Mirvald 1999, vlastni zpracovani

B)

Hustota (dopravni sit€) — pro dopravni obsluznost neni samostatn¢ az do takové
miry podstatnd. VysS$i hustota dopravni sit¢ nutné neznamena lepsi dopravni
obsluznost. Zavislost hustoty souvisi se sidelni struktufe (husté zalidnéné malé
regiony, nebo naopak malo obydlené regiony s velkou rozlohou) a ekonomické
sile regionu. Pravé z pohledu malo zalidnénych oblasti, je ovSem hustota velmi
vyznamnym parametrem, obzvlasté¢ ve spojeni s deviatlitou. V oblastech, kde se
vyskytuji vétSinou velmi mald, roztrouSend sidla existuje snaha spoji je jedinou
(hlavni) komunikaci. Casto ani neexistuje jina alternativa vzhledem k reliéfu,
pfirodnim podminkdm (horské oblasti). Jednotliva sidla jsou tedy mezi sebou
spojena jedinou trasou, kterd je ,,nepfimocara®, tzn. Zze v téchto oblastech existuje
velkd deviatilita a pro dopravni obsluznost je to komplikace. Ptikladem

v Jihogeském kraji miize byt opét Sumava, &i 1épe po dlouhou dobu izolované
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Novohradské hory, kam se postupné vraci Zivot'®. Pfes nevyhodné podminky je
nutné i v takovychto oblastech plnit limity dopravni obsluznosti. Hustota se miize
urcovat obvykle vic¢i izemi nebo obyvatelstvu. V JihoCeském hraji ¢ini hustota
silniéni sit¢ (LILIII t¥ida) podle dat k 1.1.2012 60,9 km na 100 km? (CR 70,7 km
na 100 km?).

C) Spojitost (konektivita) — se podili na dopravni obsluZnosti, nebot’ vyjadiuje troven
pfimého propojeni jednotlivych uzla sité. I pies fyzickou existenci dopravni
komunikace nemusi konektivita existovat, resp. spojeni neni uskute¢néno
z divodu neexistence napt. jizdniho fadu, 1 kdyz je redlné proveditelné. Toto se
vztahuje nejen na méné vyznamné dopravni uzly, jak by se mohlo na prvni pohled
zdat. Casto mezi misty vedou nepiima spojeni a napojuji se (vedlejsimi
komunikacemi) na frekventovanéj$i (hlavni) komunikace vyznamnych lokalit.
Lokalita s nejvétSim poctem piimych spojnic ma tim padem nejlepsi konektivitu.
Pro piiklad z Jihodeského kraje uved’'me konektivitu statutirniho mésta Ceské
Budé¢jovice a Tyna nad Vitavou. Obé dvé mésta lezi ve stejném administrativnim
celku (okres Ceské Bud&jovice). Silni¢ni pfimé spojeni je bez problémi. Pokud by
vSak vétsi skupina lidi chtéla vyuzit vlakové spojeni, pak by toto spojeni bylo
uskuteénéno s prestupem v Cienicich. Komplikace dopravni obsluznosti je tak
nevyhnutelna. Schéma konektivity je znazornéno na obr. ¢. 5: Pokud se vydame
z bodu ,,B“ do bodu ,,C*, musime projet body ,,A*“ a ,,D*. Grafické znazornéni ,,a“

ma nejmensi konektivitu, ,,d* nejvetsi (maximalni) konektivitu.

Dopliiujicim prvkem vySe uvedenych znakl je tzv. akcesibilita, konkrétné jde o
dostupnost dopravnich uzld. Tento pojem uzce souvisi s hierarchii, ktera je popsana
nize jako samostatngjsi ¢ast, nebot’ je obsahlejsi. Cim je dopravni uzel dostupngjsi, tim
ma veétsi hierarchické postaveni, tedy akcesibilitu (BRINKE 1999). Brinke dale
povazuje dostupnost za nejvyznamngj$i faktor ovliviiujici organizaci a strukturu

kulturni krajiny.

" Velka &ast Novohradskych hor piedstavovala v minulosti zakézany pohraniéni prostor. Dokonce
ve zdejsi zaniklé vesnici Pohoti na Sumavé bylo postaveno nékolik novych domi.
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Obr. €. 5 Konektivita

D D
B C B C
(a) (b)
D D
B C B C
(c) (d)

Zdroj: Brinke 1999, vlastni zpracovani

Hierarchie stiedisek je geograficky faktor ovliviuyjici kvalitu dopravni
obsluznosti a zdrovenl uzce souvisi s metodickym postupem a oddilem 4.1 ,,Vymezeni
sttedisek®. Tato prace nevytvari novou hierarchii stredisek, ale vychazi z jiz vytvorené
struktury stiedisek (viz CEKAL 2006), proto je kapitola zatazena do teoretické, nikoliv
metodické Casti. Prestoze se dopravni obsluznost odviji od systému rizné
hierarchizovanych stfedisek (kraj, obec), je hierarchie stiedisek popsdna v této své
samostatné kapitole. Rovnéz pro kone¢né vymezeni sttedisek dale, je nyni vhodné

nejdiive rozkliCovat hierarchii jednotlivych sidel, resp. mistnich stfedisek.

Organizaci sidelnich systémt hodnotime podle dvou typd. Na tyto dvé slozky
muzeme pohliZet jako na jakési vrstvy, které maji své misto v dopravni poloze. Jedna se
o polohu horizontdlni a polohu vertikdlni. Ob¢ slozky se staly predmétem zajmu

v piispévku M.Marady (MARADA 2005 — 2007):

Horizontalni dopravni poloha je podle Marady utvoiena na zéklad€é postaveni
sidla nebo regionu v dopravni siti. Polohu ovliviiuje druh a kvalita dopravni

komunikace, tj. silni¢ni, Zelezni¢ni (¢i jind) doprava a hierarchické uspotfadani
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komunikaci (silnice Lt¥idy, ILtiidy atd.). V Ceské republice existuje velkd rozdilnost
horizontdlni polohy mezi regiony severnimi, kde industrializace zapfi¢inila hustéjsi
zalidnéni a tudiz se zde vyskytuje hust&jsi komunikaéni infrastruktura nez je tomu

v regionech jiznich.

Vertikalni dopravni poloha popisuje stiediska podle jejich velikosti a kvality

dopravni obsluZnosti — bud’ hromadnou nebo individualni dopravou. Samoziejmosti pfi
hodnoceni vertikdlni polohy je neopomenuti regionalniho faktoru, tedy vztahd na
mikroregionalni, mezoregionalni, makroregionalni urovni (HAMPL, 2005) nebo napf.
na subregionalni urovni (KUBES, 2000). Regionalni urovné stfedisek vykonavaji rizné
funkce od dojizd’ky do Skol a zaméstnani na nizSich urovnich az po obchodni cesty
velkych narodnich a nadnarodnich spole¢nosti mezi svétovymi stfedisky na nejvyssich
hierarchickych turovnich, jak se zminuje Marada. Taktéz se ukazuje, Ze svym
druhem lokalni dopravy (pouze autobusové spojeni), kdezto stiediska vysSSich tadi

zahrnuji vSechny druhy dopravy (od mistni autobusové dopravy po letecké linky).

Z ptedchozich dvou odstavci vyplyva, Ze horizontalni i1 vertikdlni polohy se
navzédjem dopliuji a souvisi jedna s druhou. Miizeme si dovolit tvrdit, Zze misto, které
ma dobrou horizontélni polohu, tj. lezi na vyznamné dopravni komunikaci, ma zaroven i
lepsi postaveni ve vertikalnim sméru, tedy ze ma vyssi pocet obyvatel, vétsi rozlohu ¢i
kvalitn€jsi dopravni obsluhu atd. Jelikoz hierarchicky vySe postavena stfediska jsou
propojena komunikacemi vysSich tiid na kterych lezi i mensi sidla, je logické, Ze tyto
malé sidla budou vykazovat lepsi dopravni polohu nez je jejich skutecny regionalni
vyznam. ZvIasté patrné je to u zelezni¢ni dopravy. (MARADA 2005 - 2007)

Studium hierarchie stfedisek se potyka s problémem vymezeni stiedisek a volbou
vhodnych ukazatel dopravniho a komplexniho typu, jak zmiiluje M.Marada.
Komplexngjsi ukazatele jsou nékterymi geografy povazovany pro celkovy obraz
prijatelnéjsi. Takovym postupem pro vymezovani stiedisek je tzv. ukazatel komplexni
funkéni velikosti (KFV) ', ktery bere na védomi funkce stfediska obytné (podet trvale
bydlicich), obsluzné (pocet obsazenych pracovnich mist ve sluzbach, mimo dopravu a

spoje) a pracovni (pocet obsazenych pracovnich pftilezitosti). Z dopravnégeografickych

' Komplexni ukazatele ve svych studiich zohlediiovali napt. Hampl, Kraft (2007), Marada (2003). Zde je

mozné nalézt podrobnéjsi informace k ukazateli KFV.
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metod jmenujme piedevsim dilezitost stiediska podle jeho velikosti a poloze v dopravni
siti (viz uvod této kapitoly).

Uroveli s rozlieni ,stfediskovosti sidel nam pfirozené vytvoii jadrové a
periferni oblasti. Tohoto tématu se dotyka prace vénovana dopravnim charakteristikam

venkovského prostoru (SEIDENGLANZ 2007)

Regionotvorny Cinitel stfedisek je urCen také dopravnim spadem, resp.
prepravnim spaddem. Tyto dva pojmy jsou odlisné. ,,Zhruba feceno, jde u spadu
dopravniho o pohyb dopravnich prostiedkll, u spadu prepravniho o samotné cestujici
nebo piepravované substraty.“ (HURSKY 1978, s.8) Pojem bychom mohli pro lepsi
interpretaci z pohledu dopravni obsluznosti klasifikovat terminem ,,smér vyjizd’ky do
stiediska®. Oblastnim ¢lenénim podle dopravniho spadu se zabyval J.Hursky ve
stejnojmenné publikaci (HURSKY 1978).

Do vymezovani hranic jednotlivych regionli zasahuje tzv. pted¢l. Jednd se o
hranici (pasmo), kterd ¢leni tizemi na regiony s obsluhou jednotlivych stfedisek.
»Predély vlastné urcuji ,,zvrat dopravniho spadu® stejné jako napi. u rozvodi tek.
V misté predélu konci plisobnost jednoho centra a zacina vliv druhého.“ (MIRVALD
1999, s.53) V piipadé, Ze neexistuje dopravni spad, jednoznacny smér vyjizdky do
sttediska, mluvime o tzv. dopravné indiferentnich prostorech. Takova situace nastdva
mnohdy pfi regionalizaci izemi. Pokud se s takovym to problémem setkame, je vhodné
jej vramci moznosti n¢jakym zptisobem eliminovat a vyiesSit z divodu zachovani

homogenity iizemi.
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4. METODIKA ZPRACOVANI

Cilem této kapitoly je popsat pracovni postup pii vytvaieni a zpracovavani
jednotlivych tkold. Splnénim dil¢ich tkoli se budeme snazit o celkovou analyzu
problematiky dopravni obsluznosti. Snahou je vytvofit ¢i aplikovat takovou metodiku
prace, ktera by co nejlépe dokazala analyzovat a posléze objektivné a kriticky zhodnotit
stav dopravni obsluZnosti v Jiho¢eském kraji. Clenéni této kapitoly je uzptisobeno co

.....

pojednavajici o postupu prace.

41 VYMEZENI STREDISEK

Jak uz bylo naznaceno v kapitole ,,Cile prace” vymezeni stiedisek je jist¢ jednim
z piliih préace. Stiediska logicky nemtizeme urCovat nahodile, ale musime postupovat
podle n¢jakého ,klice”. Tento tzv. kli¢ mizeme nahradit pojmem ,,zdkonitost*. Pfi
vybéru stfedisek tak musime postupovat podle stejné platnych zakont, které jsme si
pred tim urcili nebo na zadkladné jiného zpisobu vytvorili. I pres zdanlivou vahu
jednoho mista (stfedisko - mésto) nad jinym blizkym mistem (sidlo - obec), mlize byt
skute¢na zoéna plsobnosti stiediska nad obci zcela odlisnd a az neCekand. Na zietel
musime navic brat také odliSné pohledy na metodiku vymezeni stiedisek a samoziejmé
charakter stfediska, jako zakladni podminujici faktor.

Otazkou tedy zlstava, co si predstavujeme pod terminem ,,stfedisko*“? Jakym
zpisobem definujeme stiedisko, ¢i misto, které si posléze dovolime nazvat stiediskem?
Vvodu této casti se obecné zastavme nad sidelni strukturou. Z historickych,
politickych, ekonomickych, fyzickogeografickych a jinych rozli¢nych divodi nemohou
existovat v prostoru rovnocenna sidla. Kazdé sidlo ma sva specifika. Obyvatelstvo se
koncentrovalo na mistech, kterd méla né&jaky potencial pro zivot a obzivu lidi. Tato
mista se postupem casu stala vice ¢i mén€ vyznamnymi sidly a také ziskavala urCitou
charakteristiku, kterd odrazela popula¢ni a plosnou velikost. Utvofila se hierarchie, kde
najdeme vyznamna sidla - centra a okrajova sidla, tzn. periferie.

Chceme-li ze SirSiho hlediska porovnavat stiediskova a periferni sidla (regiony),
nutnym piedpokladem je stanoveni méfitka podle kterého budeme vnimat zkoumany

region. Pfi zméné€ pohledu na velikost regionu se ze soucasné¢ho stiediska muize stat

43



periferie. Jednim takovym muze byt pohled makroregiondlni, mezoregionalni nebo
mikroregionalni pohled *°.

V ramci urcité oblasti mizeme hovofit o dominujicim regiondlnim centru jako o
stiedisku, avSak nemlzeme tyto dva vyrazy povazZovat za Uplnad synonyma. Situaci
ilustruyme na piikladu J.Hurského, ktery pojednava o dopravnim spadu a dopravnim
pedélu *': | Slovem spad v titulu se jiz naznaGuje, kterym z obou zptisobti oblastniho
¢lenéni — regionalizace v Sir§im slova smyslu — se pojednéni zabyva. Jde o ¢lenéni dané
dané podobnosti znaki.“ (HURSKY 1978, s. 7) Podrobngji je problematika sidel
piedstavena napf. v publikaci pod vedenim V.Touska (TOUSEK 2008). Vztah mezi
dopravou a systémem osidleni pak popisuje M.Marada (MARADA 2003).

Vyznamu stfedisek a jejich vybéru je nutno vénovat jistou davku peclivosti a
rozvaznosti, protoze se k nim vztahuji specifické zakonitosti. Tyto faktory maji zasadni
vliv na stavbu prace. Piehled riznych metodik, podle nichZz lze uchopit problematiku

vybéru stfedisek zpracoval S.Kraft (KRAFT 2007). Zminuje se o tfech ndzorech:

1. Vybér stiedisek podle dopravnich ukazatela

Tato metoda vybéru stiedisek pouzivd pro rozdéleni jednotlivych oblasti
postup, pii kterém je posuzovan vliv dopravniho spadu. Uskalim se viak
stava urcita faktickd mira nadfazenosti stfedisek vii¢i jinym, mnohdy
podstatnéj$Sim ukazatelim. Modifikace této metody nalezneme napi. u
J.Harského. Ten uvadi za hlavni - podle jeho slov - ,ukazatel
oblastotvornosti centra® pravé dopravni kritéria. Nezapomind ale ani na
ostatni ukazatele, napf. podil obyvatel ve sluzbach. (HURSKY 1978).
Soubor ukazatelt dopravnich a svych nové vytvofenych pouzil pti vymezeni
sttedisek M.Marada (MARADA 2003). Tyto jeho =zavéry popisujici
dopravnégeografickou hierarchii stfedisek jsou vhodnéji predstaveny dale
v kapitole 4.2.

Dopravni stfedisko lze vymezit také podle poc¢tu spoji. Vystizny popis uvadi
S. Kraft: ,,Moznosti pro takové vymezeni stiedisek je napifiklad metoda S.

Rehaka, ktera udava vyznam stiediska podle poétu terminalnich (kon&icich)

% Velikost méftitka je diilezity faktor. Napf. makroregionalni pohled vnimédme zpravidla jako nadnarodni,
ovSem pri zaméfeni studia jen na jednotlivy kraj CR se tento pohled mtize zménit na vnitrostatni.
*! Dopravni spad a piedél je blize vysvétlen v kapitole 3.5 pojednavajici o hierarchii stredisek.
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spoju, jez jsou samoziejmé do jisté miry ukazatelem vyznamu daného
stiediska. Jistou analogii miZeme pozorovat i u M. Kozanecké, ktera
zohlediiuje vice vyznam poctu inicidlnich (zacinajicich) spoji v daném

stiedisku.” (KRAFT 2007, s. 14)

2. Vybér stredisek podle komplexnich ukazatelu

Metodiku zohlednujici pti urceni stfedisek veEétsi mnozstvi riznorodych
(komplexnéjSich) faktord se veénoval napi. Hampl (HAMPL 2005).
Hodnoceni lze vytvorit na zaklad¢ charakteristik ziskanych z cenzii jako jsou
pocet obyvatel, velikost izemnich jednotek, miife nezaméstnanosti aj. Hampl
poukazuje na pouze Castecnou vypovidajici schopnost téchto charakteristik.
Vahu pienasi na ukazatel ,,poctu obsazenych pracovnich pftilezitosti“, kde
vypocet urcuje jako pocet ekonomicky aktivnich obyvatel + saldo pohybu za
praci. Zde ovSem nalezneme mnoho proménnych, které konecné vysledky
ovliviiuji, napf. zahrnuti nezaméstnanych mezi ekonomicky aktivni
obyvatele. V textu jeho priace se muzeme dile sezndmit s moZznostmi
zpracovavani dat za ucelem urCeni stfedisek pomoci tzv. ,,ekonomického
agregatu® ¢i ukazatele ,,komplexni velikost®. (blize k tématu HAMPL 2005)

Stfediska podle Hampla zndzorfiuje obr.1.

3. Vybér stfedisek podle ostatnich nekomplexnich (parcialnich) ukazatela

Za zastupce této kategorie mizeme povazovat J.Kubese (KUBES 2000).
Jeho préace bere v ivahu vztah obsluzné vybavenosti sidel. Tato metoda se
zd4 velmi logickou. Typologie sidel je urCovana podle druhi sluzeb a
mnozstvi nabizenych sluzeb. Typy sidel jsou vyhodnocena jako:

a) sidla nevybavend zakladnimi sluzbami

b) sidla se zakladni obsluznou vybavenosti

c) sidla s rozsifenou obsluznou vybavenosti

d) subregionalni centra obsluzné vybavenosti

e) mikroregionalni centra obsluzné vybavenosti

Vyse zminénd sidla by méla vytvaret dopravné spadové regiony. Pfedev§im pak

posledni dva jmenované typy (subregiondlni a mikroregionalni centrum) zaujimaji
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dalezitou funkci v obsluznosti regionti z pohledu osobni hromadné dopravy (stfediska

Skolstvi, sluzeb, zdravotni péce apod.)

4.2 VYBRANE METODIKY PRO HODNOCENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Na konkrétni vybér stfedisek a celkové pojeti metodiky mohou geografové
pohlizet ,,odlisnou optikou®. Strediskovou soustavu lze urcit podle administrativnich
kritérii. Pfi pohledu na pfislusny typ mapy zni vyCteme administrativni hranice
jednotlivych regionti. Ptikladem mohou byt spravni obvody obci s rozsifenou
pusobnosti, tzv. ORP.Kazdd takovd obec by pfedstavovala stiedisko. V nékterych
piipadech toto feseni neni vhodné z ditvodu velkého mnozstvi téchto ORP*. Dal§im
argumentem pro¢ tuto metodu nepouzit mize byt fakt, Ze administrativni hranice
nemuseji vychazet z geografickych zasad, Cili tyto hranice teoreticky nemusely byt
vytvoieny kompetentnimi osobami, geografy, a proto nemuseji odrazet skute¢ny realny
stav zkoumaného jevu (podle zaméteni onoho jevu).

Uzemi nebo stiediska vybrana podle administrativnich zasad nejsou apriori $patna
a v mnoha studiich pfedstavuji vyznacny metodologicky prvek. Vymezeni podle ORP
pouzil ve své praci zabyvajici se dopravnimi vztahy a charakteristikami venkovského

uzemi D.Seidenglanz (SEIDENGLANZ 2007).

Seidenglanz zkonstruoval metodiku kde vytiidil obce do kategorii podle polohy.
Tento postup obsahoval tfi kroky: vymezeni mést, vymezeni zazemi mést a polohovou
diferenciaci venkovskych obci. V zdsad¢ bylo cilem urcit, zda se jednd o mésto, zdzemi
mésta nebo venkovskou obec.

Meésto bylo charakterizovano jako obec se statutem mésta s vice nez 3 tisici
obyvateli. Pokud tato podminka nebyla splnéna z ditvodii Ze se jde o:

a) obec se statutem mésta s méné€ nez 3 tisici obyvatel
b) venkovskou obec s vice nez 3 tisici obyvatel
pak se tyto obce zatadily mezi tzv. venkovské obce.
Druhy krok predstavoval vymezeni zdzemi mésta. V tomto tizemi byly zahrnuty

obce, jez tvorily urc¢itou funk¢ni soucést v okoli mésta. Analyzovana byla mésta s vice

22V Ceské republice je ustanoveno 205 ORP, z toho 17 ORP v Jihogeském kraji.
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nez 10 tisici obyvateli — tedy stfedni a vétSi mésta. Pro slozitost konstrukce uvedme

ptesnou citaci (SEIDENGLANZ 2007, s.55). Podminky vymezeni jsou nésledujici:

,» 1. vzdalenost v kilometrech od stfedu jadrového mésta musela byt mensi nez:

a) 10 km v ptripad¢ mést s 20 az 50 tis. obyvateli (...),
b) 8 km v pfipadé¢ mést s 10 az 20 tis. obyvateli (...);

2. podil vyjizd¢€jicich za praci z obce do mésta z celkového poctu pracujicich:

a) musel byt vétsi nebo roven 50,0 %,

b) musel pattit do rozmezi 45,0 — 49,9 %, v tom ptipad¢ vSak muselo soubézné
platit, ze z dané obce vyjizdi do daného mésta nejméné 55 % z celkového poctu
vyjizdéjicich,

c¢) mohl byt nizsi nez 45 %, ale tehdy byla v obci nutna existence alespon 500
obsazenych pracovnich mist a podminkou byl i obousmérny pohyb za praci (tzn.
dojizd’ka ve sméru venkovska obec — mésto a mesto — venkovska obec)*

Obce mimo piredchozi dvé kategorie jsou zahrnuty v posledni ¢asti. Tento tieti
krok pojednava o kvalit¢ dopravni dostupnosti Bodovana kritéria nasledné urcena podle
ruznych prvki dopravnich ukazatelii vytvofila tfi kategorie. Ty diferencuji venkovské

obce podle dopravni polohy na velmi dobfe, prim&ré a $patn& poloZena =.

Jina konstrukce metodického postupu vychazi z prace J. Cekala (CEKAL 2006).
Autor se zabyva prostorovou mobilitou obyvatelstva. Jednim z cili jeho prace byla
analyza dojizdky za praci (dojizd’ka do zaméstnani), kterd se soustfedovala v ramci
vnitfni migrace, tj. migrace mezi regiony ve vnitinim prostoru Ceské republiky . Jeho
geograficka analyza byla zaméfena na obyvatelstvo v administrativnim celku Jihocesky
kraj, bliz§i analyzy pak byly vztaZeny i k obvodiim ORP a k velikostnimu charakteru
obci. Je patrné, Ze v pojeti prace hraje taktéz dilezitou tlohu administrativni vymezeni.
Pro tuto diplomovou praci jsou vsak podstatné zavérecné vysledky kterych bylo v praci
J.Cekala dosazeno, konkrétné ty vysledky tykajici se dojizd’ky za praci.

Pro hodnoceni dojizd’ky za praci byla analyzovana data ze Sc¢itani lidu, domt a
byti 2001. Hodnoticim faktorem je pocet vyjizd&jicich, dojizd&jicich a rozdil mezi nimi
(saldo). Problém byl shledan v krajském usporddani, nebot vroce 2000 doslo
k administrativnim zménam a k uréité nekompatibilnosti dat. Cekal proto za vhodn&jsi

ukazatel zvolil tzv. pocet obsazenych pracovnich mist (OPM). Ukazatel je tvoren

» Podrobng;jsi informace k pouZité metodice viz SEIDENGLANZ 2007, 5.57 — 59.
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souctem ekonomicky aktivnich obyvatel jednoho konkrétniho uzemi a rozdilem
dojizd’ky (saldem). Zvoleny postup by mél byt ,,odolny* vii¢i administrativnim zméndm
a také mit schopnost porovnavat jednotlivé stiediska navzajem *.
K vytvofeni dojizd’kovych regionti musi piedchazet vybér stiedisek. Cekal je
uréuje podle nasledujicich kritérii (CEKAL 2006, s.70):
,» 1. alespoii 2500 obsazenych pracovnich mist ve stiedisku
2. stfedisko ma kladné saldo celkové dojizd’ky za praci
3. velikost regionu alesponn 10 obci (tzn. minimaln€¢ 9 obci vykazalo hlavni

proud celkové vyjizd’ky za praci do daného strediska)™

Vyse popsany postup byl zékladem, ktery Cekal pouzil pii uréeni regionalnich stiedisek
dojizdky. Kromé jediné vyjimky veskera stfediska odpovidaji ORP. Na zaklad¢
podminek uvedené metodiky je nyni mozné regionalizovat Gizemi podle dojizdky za

praci.

Pfi porovnavani jevli miize nastat situace, kterd vétSinou byva spiSe pravidlem nez
podminkou, ve vytvareni regionti velmi ¢astou. Obecné mame na mysli skute¢nost, ze
v ptipad¢ piifazovani vysledného parametru nastane situace, kdy tento parametr
nemiZzeme s jistotou ur€it. Konkrétné pifi zmiflované regionalizaci Uzemi podle
dojizd’ky za praci zjistujeme, ze nékteré obce nelze jednoznacné ptiradit ke stiedisku,
nebot’ jejich vyjizd'kovy smér je rozlozen mezi dvé (¢i vice) stfediska. Tato nezafazena
(indiferentni) tizemi byvaji vétSinou na rozhrani regiont.

Podle zjisténych nejvyssich dojizdkovych proudi (SLDB 2001) se dand obec
prifadila do ptislusného stiediska. ,,Jestlize ale nejvyssi hodnota nepfislusela zddnému z
definovanych stfedisek, bylo preferovano pfifazeni dané obce podle prislusnosti
,hestfediska®, do kterého tento proud smeétfoval. Tato pfisluSnost pak vétSinou

odpovidala stiedisku, které se Gasto objevilo jako dalii v potadi.“ (CEKAL 2006, s.72).

* Podrobn&;jsi popis neni cilem této prace, vice ke zptisobu zpracovani viz CEKAL 2006, s.19 — 25.
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43 POUZITA METODIKA HODNOCENI KVALITY DOPRAVNI

OBSLUZNOSTI

Kvalitu osobni hromadné dopravy kazdy obyvatel vyuZzivajici hromadné dopravni
prostfedky vnima odlisné. V prvni fadé nam muze pojem ,kvalita dopravy™ evokovat
komfort cestovani, jako napft. stafi dopravnich prostfedkl, kvalita sluzeb a zazemi
dopravnich spolecnosti, pfesnost a rychlost dopravy, technicka stranka komunikaci a
zastavek atd. Vyjmenované piiklady bychom jist¢ mohli povazovat za aspekty majici
misto v kazdodennim Zzivot¢ lidi.

Jsou popsany i dal$i druhy kritérii pro hodnoceni standardu dopravniho systému:
rychlost, vykonnost, tvofivost sit¢ (zajiSténi dopravni obsluhy libovolného mista),
bezpecénost pohodlnost, pravidelnost, pfesnost, unosnost pro zivotni prostfedi a cenova
dostupnost. (PASTOR, STERBA 2005).V této praci se viak vénujeme jinym

kvalitativnim aspektim.

Diplomové prace hodnoti dopravni obsluznost podle poctu spoji smétujici do
sttediska a zpét. V ndvaznosti na vySe zjisténé a uvedené metodické skutecnosti
v kapitole 4.2, byla vytvorena vlastni metodika, podle niz je veden postup s cilem
uskutecnit prostorovou analyzu kvality dopravni obsluznosti obci v Jiho¢eském kraji.

Nésledujici kritéria vychéazeji zpraci Krafta (KRAFT 2007, s. 20 — 22) a
Seidenglanze (SEIDENGLANZ 2007, s. 60 — 62). Evidovany byly tyto kategorie:

e spoje smétujici do stiediska (piijezdy)

o bézny (vSedni) pracovni den ve stfedu (konkrétné 16. kvéten 2012): tento
den uprostted tydne byl vybran z divodu omezeni vlivii pondé€lnich ¢i
patecnich spoji (cesty studentd, posilovani spojii)

o ranni Spicka vSedniho dne v intervalu 5:00 az 9:59 hodin: vzhledem
k dtlezitosti téchto spoji byly tolerovany jesté pfijezdy 10 minut po 10
hodiné

o poledni sedlo vSedniho dne v intervalu 10:00 az 13:59 hodin: jednalo se
o doplitkkové sledovani s cilem zda viibec mizeme opravnéné hovoftit o
existenci tzv. ,,poledniho sedla“

o sobota (19. kvéten 2012)

e spoje ze stiediska (odjezdy)
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o odpoledni spoje vSedniho dne v intervalu 14:00 az 17:59 hodin

o spoje vSedniho dne vecer (18:00 az 21:59 hodin) a v noci (po 22:00
hodin€): vyznamny prvek ptredstavuje posledni odjezd ze stiediska, proto
je na no¢ni spoj kladen vétsi diraz; suma celkového ukazatele je tvorena
jako soucet dvojnasobku noc¢nich spojii a vecernich spoji

o sobota

Pocet spoju byl zjistovan podle offline aplikace jizdnich tada 2011/2012 firmy
CHAPS, ktera spravuje celostatné jizdni fady. Podobn¢ koncipovana aplikace IDOS je
dostupna i online *°, av§ak zde neni tak vhodné uzivatelské prosttedi pro sbér dat. Co
zde vSak najdeme je mapa, kde lze vyhledat pfesné misto a nazev zéstavky. To bylo
vyuzivano pfi dil¢im zpracovéavani dat u urceni polohy zastavky.

Postup prace se staval znéckolika krokd. Prvni krok pifedstavoval vymezeni
stiedisek. Ty byly vymezeny na zikladé Cekalovych regionti dojizdky za praci
(CEKAL 2006). Problém se vyskytl s prostorem nezafazenych obci. Tyto na prvni
pohled indiferentni regiony bylo nutné pfipojit ke stiediskim, abychom docilili
kompatibilnich regionti pro hodnoceni kvality dopravni obsluznosti. Regiony se urcily
podle dojizd’kovych proudii k nejblizsi obci, kterd spadovala k danému stiedisku .
V ptipadech stejné pocetnych dojizd’kovych proudi bylo ptihlédnuto také k dopravni
situaci, tj. vyhodnéjsi dopravni poloha.

Druhy krok ptedstavovalo samotné zjistovani spoji z obci. Prvotni predstava se
zabyvala ukolem analyzovat nejen obce, kterych je v JihoCeském kraji 623 (graf ¢.1) ale
pro piesnéjsi vyjadieni také jejich mistni Casti (jejich pocet 1980). Zamér vSak nebyl
uskutecnén, nebot’ zjisténa data z jizdnich fadt neni mozné zpracovat v programu
ArcGIS z divodu neexistence datovych sad (vrstvy shapefile) mistnich ¢asti ve formé
polygonu (plo$né vyjadieni) a nebylo mozné vyjadieni pomoci kartogramu. Existuji
viak plosné vrstvy pro katastrilni uzemi, tzv. tizemné technické jednotky (UTJ).
Z jizdnich ¥add tedy byla selektovana sidla UTJ.

Analyzovéana byla viechna sidla UTJ. Naro¢nost analyzy reflektuje poet tdchto
jednotek v poctu 1620. Pokud to situace vyzadovala, byla tolerovana vzdus$na

vzdalenost zastdvky od stfedu sidla do cca 1 kilometru a maximaln¢ jeden piestup

** Blizsi informace dostupné z: <http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusymhdvse/spojeni/> [cit 1.4.2012]
*% Napt. Nova Ves nad Luznici nesméfuje k zadnému stiedisku, ale nejblize ma k Ceskym Velenicim.
Ceské Velenice jiz inklinuji k Ceskym Budg&ovicim, proto byla Nova Ves nad LuZnici zafazena do
regionu stfediska Ceské Budgjovice.
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s ¢ekaci dobou max. 10 minut. Pracujeme se vztahem, kdy vzdalenost 1 km lze ujit
péSky za cca 10 minut. Proto neni faktor ¢ekaci doby a vzdélenosti nijak odliSen.
V ojedinélych ptipadech tykajici se nejmensich sidel (izemi UTJ) se vyskytla situace,
kdy zde neexistovalo spojeni, resp. zastavka. Pokud v blizkosti existovala jind obec,

bylo ono sidlo pfifazeno k této zastavce (za podminek zminénych vyse).

Kritéria hodnoceni kvality dopravni obsluznosti jsou bodové ohodnocena.
Intervaly spojl jsou stanoveny na zékladé vyhodnoceni rtiznych nekonsolidovanych
definic. Jeden nazor urcuje pocet spojii minimaln€¢ na 5 — 6 v pracovnich dnech a 3
v dobé& pracovniho klidu (MOJZIS 1999). Jiny pohled uvadi za primérny podet 5 — 6
spojit ve vSedni den a 3 — 4 v den pracovniho klidu (KRAFT 2007). Existuje i pohled,
ktery za standart povazuje 4 spoje v pracovni den a 2 o vikendu (ZAK 2006). Nutno
poznamenat, ze aktualni zédkon €. 194/2010 Sb. pojednavajici o vetejnych sluzbach
v piepravé cestujicich, ani jina legislativa Ceské republiky viibec nestanovuje konkrétni
standard dopravni obsluZznosti (viz kap. 3.4.1). Jednu z alternativ stanovuje Rocenka
dopravy MDCR 2010. V ni jsou uvedena statisticka data dopravni obsluhy a hovoii se
rozloZeni spojii na 0 spojii, 1 —4, 5—6, 6 — 10, 10 a vice spoji. Tyto $kaly vsak MDCR
stanovuje pro vSechny segmenty (pracovnice x sobota).

Konec¢né intervaly byly vyhodnoceny vici celku a podle vySe zminénych autort
s konstatovanim, Ze za standardni pocet spoju v pracovnich dnech miizeme povazovat 5
— 6 téchto spoji. Obsluha v ranni dopravni Spicce, tzn. od 5:00 do 9:59 hodin, byla
analyzovana ve vztahu k celkovému poctu spoji za den. Touto pievzatou metodou by
mélo byt docileno zhodnoceni rovnomérného rozlozeni spojii béhem dne (KRAFT

2007). Bodové ohodnoceni poctu spojii v jednotlivych ¢asovych intervalech tabulka ¢.1.

Tab. ¢€.1. Kritéria kvality dopravni obsluznosti

body stieda ranni Spicka [%] poledni sedlo | odpoledni odjezd | *vecer (A) a noc (B) sobota
5:00 - 9:59 10:00 - 13:59 14:00 - 17:59 >=A + (2xB)
0 0 0-9,9 | 65avice 0 0 0 0
1 1-4 10-14,9| 50-64,9 1 1-2 1 1-2
2 5-6 15-19,9| 40-49,9 2 3-4 2-4 3-4
3 7-9 20-24,9(33,4-399 3 5-6 5-6 5-6
4 10 a vice 25-33,3 4 7 avice 7 avice 7 avice

* Casové intervaly: A 18:00 —21:59; B po 22:00
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Podle kritérii byla sledovéana kvalita nejen v jednotlivych ¢astech pracovniho dne
a soboty, ale ptistoupilo se i k celkové analyze kvality dopravni obsluznosti obci (sidel
UTJ). Bodovani celkové kvality dopravni obsluznosti odpovida pfirozenym zlomiim.
Rysy dopravni obsluhy uzemi jsou vyjadfeny hodnocenim jako nekvalitni (do3 bodt),
méné kvalitni (4 — 8 bodil), primémé (9 — 13 bodt), kvalitni (14 — 19 bodl) a velmi
kvalitni (20 a vice bod).

4.3.1 Metodika hodnoceni dopravni polohy obci

Geografickd poloha obci je faktorem, ktery se podili na celkovém obrazu
zkoumaného regionu. Dopravni poloha obci pak dokaze interpretovat jiné klicové jevy,
které dosud zlstavaly skryté. Jde o predpoklady, Ze kvalita dopravni obsluZznosti je
podtrzena dopravni polohou obci. Na druhé strané opacné plsobi dopravni poloha kdy
v zasad¢ ovliviluje postaveni a vyznam daného sidla (rovnéz v komplexnim smyslu).
Zjednodusen¢ feceno existuje predpoklad, kdy se frekvence spoju odviji podle vyznamu
sidla. Sidlo je vyznamné podle mnozZstvi a tfidy komunikace. Tomuto tématu se vénuje
S.Kraft (KRAFT 2011)

Analyza prostorové diferenciace obci je uskutectiovana podle daného schématu
(SEIDENGLANZ 2007) Postup pti hodnoceni dopravni polohy byl vztazen ,,pouze
k obcim, nikoliv k UTJ jak tomu bylo pfi hodnoceni kvality dopravni obsluznosti.
Kazda tato obec pak byla definovana pomoci kritérii.

Obodované obce byly nasledné diferenciovany podle ptislusného poctu bodl na
obce s dobrou dopravni polohou, primérnou dopravni polohou a Spatnou dopravni
polohou. Soucésti analyzy dopravni polohy je celkové hodnoceni pievzaté z prace
Seidenglanze (SEIDENGLANZ 2007), uvedené nize.

Postup prace neni vSak plné identicky s vyzkumem vysSe jmenovaného autora.
Hodnoceni dopravni polohy jihoceskych obci nezahrnovalo déalnice a rychlostni silnice,
nebot’ v JihoCeském kraji se dalnice D3 teprve buduje a jeji vliv je prozatim jen
v malém vyznamu na Téborsku. Podobnost existuje v piipad¢ rychlostni silnice R4. Ta
se vyskytuje severné od Pisku, pobliz Mirotic. Pfipadna komplikace v téchto piipadech
tak byla hodnocena podle zptisobu definice jako ,.silnice 1. tiidy“. Zeleznice rovnéz
nezahrnuje hodnotici kritérium ,,Zelezni¢ni koridor* z ditvodu nedokoncené stavby IV.

zelezni¢niho koridoru. Tyto druhy hierarchicky nejvySe postavenych komunikaci
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v dopravni siti jsou v ramci hodnoceni dopravni polohy a kvality dopravni obsluznosti

zatim marginalniho vyznamu.

Konstrukce metodiky hodnoceni dopravni polohy obsahuje nékteré dal$i poznamky:

e Vzdalenost intravilinu obce ke komunikaci Ltfidy se neméfila vzduSnou
vzdalenosti. Zjistovani vzdalenosti se uskute¢iiovalo za pomoci mapové
aplikace na internetovych strankach www.mapy.cz a www.google.com .

e Byly pocitany kazdé jednotlivé cesty pii prichodu obci tzn. pokud sidlo
protinala jedna komunikace, byla tato povazovéana za dva sméry vedouci do/z
sidla. Napft. obci vede silnice L.tfidy, ktera je ohodnocena 4 body, tj. 2 sméry,
tedy 2 x 4 = 8 bodu.

e U zeleznic probihalo hodnoceni jen pokud obec méla zastdvku/stanici a
respektovalo se, zda-li se jednd o celostatni ¢i regionalni trat’.

e Cislo v zavorce predstavuje optimalizaci znazornéni pribéhu zavislosti (kap.

6.2).

Tab.¢€. 2 a) Kritéria hodnoceni dopravni polohy obci

body podminka typ

4 (6) | prijezd silnice . tfidy intravildanem obce
2 (4) | vzdalenost intravilanu obce od silnice l.tfidy do 5 km SILNICE
1(2) | vzdalenost intravilanu obce od silnice |.tfidy 5,5 - 10 km
1(1) | prijezd silnice ll. tfidy intravilanem obce

2 (6) | prljezd celostatni drahy SELEZNICE
1(4) | prijezd regionalni drahy

b) Celkové hodnoceni dopravni polohy

Celkové hodnoceni
dobra dopravni poloha 6 a vice bodu
prumérna dopravni poloha od 3 do 5 bodl
Spatna dopravni poloha do 3 bodu

Zdroj:Seidenglanz 2007
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5. DOPRAVNE GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA UZEMIi

Tento oddil ma za dulezity kol charakterizovat zkoumané tzemi, které je
vymezeno administrativnimi hranicemi JihoCeského kraje. Stru¢né jsou popsany
primarni fyzickogeografické a sociogeografické znaky JihoCeského kraje. S ohledem na
téma prace se text zaméfuje vice na popis téch charakteristik, které se dotykaji tématu

dopravy, resp. vysvétleni vztahd souvisejici s dopravni obsluznosti.

51 VYMEZENi ZKOUMANEHO UZEMI

Sledované uzemi je vymezeno administrativnimi hranicemi JihoCeského kraje.
Tyto hranice vykresluji velmi rovnomérny tvar kraje, ktery se vymykd jen ve své
vychodni ¢asti kde je linie hranic vice protazena. JihocCeského kraj je z velké casti
ohranicen spolecnou statni hranici s Némeckou spolkovou republikou (kraj Bayern) a
Rakouskou republikou (kraje Oberosterreich, Niederdsterreich). Na vychodé sdili
kratkou administrativni hranici s Jihomoravskym krajem a Vyso€inou, na severu se
Stfedoceskym krajem a na zapad¢ s Plzeniskym krajem. S timto krajem zdroven vytvari

tzv. region soudrznosti NUTS 2 Jihozapad *’, vytvofeny pro potieby evropskych

CR.

Jiho&esky kraj je svou rozlohou 10 057 km? (12,8 % rozlohy CR) druhy nejvétsi
ze 14 kraji Ceské republiky. Vétdi rozlohu ma jen StiedoGesky kraj. Vnitini
administrativni vymezeni kraje pak dale zahrnuje sedm okrest **. Kazdy okres ma své
okresni mésto. Rozlohou nejvetsim okresem Jihoceského kraje je Jindfichiiv Hradec se
stejnojmennym meéstem, avSak metropoli JihoCeského kraje piedstavuje krajské
univerzitni statutarni mésto Ceské Budg&jovice, kde sidli vlada kraje, tj. krajské
zastupitelstvo v Cele s hejtmanem. Tento stitni orgdn ma v kompetenci dopravni
politiku kraje, ¢ili stanovuje moznosti pro nas dilezité dopravni obsluznosti. Ceské
Budé&jovice se rozprostiraji témet v idedlnim sttedu kraje, maji proto velmi vyhodnou

polohu viigi ostatnim sidltim. Clenéni kraje, resp. okrest dopliwji Sprdavni obvody obct

2" NUTS = Nomenklatura tzemnich jednotek; Jihoesky kraj - NUTS 3, okres - NUTS 4, obec - NUTS 5.
2 Okresy: Ceské Bud¢jovice, Cesky Krumlov, Jindfichtiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice, Tabor.

54



s rozSifenou piisobnosti (SO ORP) *°, v jejichz pravomoci jsou daldi kompetence
v ramci statni spravy. Pocet téchto SO ORP je 17. SO ORP se dale hierarchicky ¢leni a
vznikaji tzv. Sprdavni obvody s poverenym obecnim uradem (SO POU), v poctu 37.
Detailnéji vymezuji Jihocesky kraj obce. Jejich pocet je 623 a zahrnuji tzv. mistni ¢asti
(1980), resp. katastralni tzemi, resp. izemni technické jednotky (1620). VySe zminéné
oficialni ¢lenéni mohou dopliiovat dobrovolnd mikroregiondlni sdruzeni obci nebo na
mezinarodni Grovni tzv. pfeshrani¢ni regiony (euroregiony). V Jiho€eském kraji plisobi
dva euroregiony: Sumava/Bayerischer Wald; Miihlviertel a Silva Nortica/Waldviertel.
Smyslem t&chto uskupeni je rozvoj obchodu™, cestovniho ruchu a spoluprace v riiznych
oborech. Jednoticim prvkem se stdva urcitd mira spoleCnych znakiti vychazejici

z kulturnich a historickych dispozic *'.

Obr.¢. 6 Administrativni ¢lenéni Jihoceského kraje

Jiho€esky kraj 2012 - administrativni ¢lenéni
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Zdroj: podkladové vrstvy ArcCR 500, vlastni zpracovani

2 SO ORP: Blatné, Ceské Budgjovice, éesky Krumlov, Dacice, Jindfichiv Hradec, Kaplice, Milevsko,
Pisek, Prachatice, Sobé&slav, Strakonice, Tabor, Trhové Sviny, Tiebon, Tyn nad Vltavou, Vimperk,
Vodnany.

30V ramci euroregionu Sumava, kdy je Némecko (Bavorsko) podle CSU dlouhodob& nejvyznamné;si
zahraniéni obchodni partner CR, by mohla existovat budouci spoluprice euroregionu rovnéz z pohledu
dopravniho spojeni. Preshranicni doprava by se tak stavala nejen sezonni zalezitosti (doprava za zimnimi
aktivitami), ale i doprava jako dojizd’ka do zaméstnani.

3! Podrobngji: CSU <http://www.czso.cz/csu/2005edicniplan.nsf/p/1372-05> [cit. 26.4.2012]
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Obr.¢. 7 Pieshrani¢ni regiony CR
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Zdroj: Regionalni informacni servis
<http://www.risy.cz/Files/Images/mapy/mapy ke stazeni/Eureg 2010 mapa SRAFY ]
pg> [cit.26.4.2012]

5.2 FYZICKOGEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA UZEMI

Piirodni poméry jiznich Cech jsou zakladnim prvkem, ktery se podili na utvafeni
dopravni sit¢ JihoCeského kraje. V uvahu je nutno brat spolu s geomorfologii kraje i
velky podil zalesnéného tizemi (1/3 tzemi) a vodnich ploch. Protoze jizni Cechy jsou
krajem zachovalé piirodni krajiny, které je nutno rozumnym zpisobem chranit,
nepiekvapi proto mnoho chranénych oblasti. Kvili t¢émto oblastem (CHKO Blansky les,
CHKO Tiebotisko, NP Sumava, pfirodni rezervace aj.) se doprava pfislusnym
zpisobem rovnéz usmérnuje .

Dopravni sit’ je v kraji rozlozena pomérné pravidelné¢ a rovnomérné, avSak
vykazuje urcit¢ rozdily v nckterych oblastech, nebot’ reliéf kraje je Clenity a
charakterizuji jej predev§$im horské a panevni oblasti (obr.C.5). Horské oblasti se
rozprostiraji hlavné v JZ casti kraje, kdy se reliéf vyrazné zvedd do vysSich

nadmoiskych vysek (Sumava, Novohradské hory). Hlavné okresy Cesky Krumlov a
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Prachatice jsou horskym relié¢fem velmi ovliviiovany. Dopravni obsluznost je zde
ztizena z diivodu vyplyvajici z prekonavani reliéfu mezi jednotlivymi sidly, typicky
napf. Vimpersko, Prachaticko. V piihrani¢ni horské oblasti se naléza i nevyssi bod
Jihoceského kraje Plechy (1378 m n. m.). Znamé geomorfologické celky jsou dale
smiSeny Blansky les (vrchol Klet 1084 m n.m.) a vodohospodaisky vyznamné
Novohradské hory®* (nejvyssi vrchol na tizemi CR je Kamenec 1072 m.n.m).

Geomorfologické podminky ovliviluji dopravni situaci nejen v horskych a
podhorskych oblastech Sumavy a Novohradskych hor. Zvinénou krajinu nalezneme
v zasadé po celém obvodu hranice JihoGeského kraje. Clenity terén je znakem
Novobysttické vrchoviny JV od Jindfichova Hradce. Severné od tohoto mista lze
zaznamenat Jindfichohradeckou pahorkatinu, coz je vlastné piechod Ceskomoravské
vrchoviny do jiznich Cech. Podobné prechézi Stfedodeska pahorkatina do Jihogeského
kraje napt. Taborska pahorkatina (CHABERA 1985).

Ve vztahu k pohotim piedstavuji kontrast dvé snizeniny — Jiho¢eské panve. Mensi
a nize polozena Ceskobudé&jovickd vytvaii centralni oblast kraje, rozlohou vétsi
vychodnéji polozend panev se jmenuje Tieboniskd. I v panevnich oblastech se vSak
vyskytuji ptirodni prekazky komplikujici dopravu, ackoliv to na prvni pohled nemusi
byt zietelné. Mezi Ceskobudgjovickou a Tiebotiskou panvi totiz probiha LiSovsky prah
vytvofeny saxonskou tektonikou. VyvySenina se negativné projevuje v dopravni
obsluznosti hlavné v Zelezni¢ni dopravé, protoze tvoii vyraznou piekazku na spojnici

33 Oblast té&chto sniZenin a

mést Ceské Budéjovice — Trebon — Jindfichtiv Hradec
pahorkatin predstavuje prevaznou c¢ast Uzemi, kdy se nadmoiska vySka pohybuje
v rozmezi 400 — 600 m n.m. NejniZe poloZené misto kraje je hodnota hladiny Orlické
ptehrady na Vltavé (330 m n.m.).

Reka Vltava protéka jakousi osou kraje a jde o vyznamnou feku nejen v ramci
JihoCeského kraje, ale i celé CR. Systém piehrad na Vltavé (tzv. vitavska kaskada) a
dalsi vodohospodaiska dila a rybni¢ni soustavy (hlavné v povodi feky Luznice) jsou
piekazkami v dopravé obecné. Piikladem je nejvétsi vodni nadrz Lipno, kde proto

existuje ojedinély druh individualni dopravy mezi biehy Vltavy — ptivoz.

32V minulosti zde slouzily tzv. klauzury. Jde o vodni néadrze, ke splavovani dieva a jejich ucelem bylo
zlepSovani vodniho stavu, tj.zvySovani vodni hladiny pfi plaveni dieva, hlavné v letnich mésicich.
Prikladem téchto nadrzi v Novohradskych horach jsou : Zlata Kti§, Pohoisky (Jificky) rybnik, Kapelunk
nebo Hut'sky (Jitronicky) rybnik. Novohradské hory jsou vyznamnym zdrojem vody, po roce 1989 zde
vznikla jedna z prvnich staciren vody do PET lahvi (napoje Dobra Voda). V roce 2002 zde lidé jako prvni
pocitily nasledky velké povodné (feka Cernd).

33 Existovaly projekty na vybudovani Zeleznice na trase C.Budé&jovice — LiSov — Tiebon. Podrobnosti:

< http://www.4koridor.cz/archives/4690 > [cit.1.4.2012]
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Klima Jihoceského kraje je drsn€j$i vice v horskych oblastech, kde toto
pfedstavuje komplikaci v zimnich mésicich 1 na hlavnich tazich. Autobusové spojeni
Vimperka ¢i Prachatic s jihoCeskou metropoli je vtomto obdobi zna¢né ztizené
z divodu vyssi sné¢hové pokryvky. V JihocCeskych panvich panuje primérné teplejsi
klima, nejteplejsi je Servenec (@ 17 — 18 °C)** (MISTERA 1984).

Zminéné zakladni geomorfologické znaky wukazuji nutné pfizpisobovani
dopravnich tras danym podminkdm. Ve sniZeniniach (nejvice v panvich) se vyskytuji
hlavni dopravni trasy. Silnice IL.tfid jsou vedeny rovnéz (logicky) snizeninami a tdolimi
fek (podél Vltavy smérem z Vys§iho Brodu do Ceského Krumlova). Soucasnd
pozorujeme spise prevladajici S-J smér hlavnich komunikaci, resp. jejich koncentrovani
z vétdich mést na severu do Ceskych Budg&jovic. Moznym diivodem pro prevazujici
smér vedeni t&chto hlavnich tahti miize byt ,,sevieni kraje na jedné strané Sumavskym
masivem a na druhé blizkou Ceskomoravskou vrchovinou. Argumentem je i wloha

obchodu s vyznamnéjSimi mésty severné v Cele s hlavnim méstem Prahou.

Obr. ¢. 8 Povrch Jihoceského kraje

Nadmorska vyska [mn.m.] ‘@&
Il 1250 - 1350 =3
I 1150 - 1249
I 1050- 1140
I 950 - 1049
[0 850 - 949
[ 750 - 849

650 - 749
550 - 649
450 - 549
350 - 449

Legenda

®  okresni mésto
A vrchol

I: hranice okresu
|:| vodni plocha

— feka
—=—== Zeleznice

silnice 1.tfidy

silnice 2.tfidy

Zdroj: podkladové vrstvy ArcCR 500, vlastni zpracovani

3 Paradoxn& v teplejsi oblasti Ceskobud&jovické panve byla vroce 1929 (na Stecherové mlyné v

Litvinovicich) naméfena viibec nejnizsi teplota v CR - 42,2 °C.
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53 SOCIOGEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA UZEMI

Specifické podminky JihoCeského kraje nejsou jen v oblasti ptirodnich pomért,
ale jsou do jisté miry odli§né i v ramci sociogeografického vymezeni a postaveni Ceské

republiky.

5.3.1 Obyvatelstvo a sidelni struktura

Charakter obyvatelstva a sidelni struktury je podminén historickym vyvojem. Ten
probihal jiz od pocatkt prvnich znamek osidlovani sledovaného izemi pod¢l ptisobnosti
obchodnich stezek a na jejich kiiZzovatkach. S ptichodem (némeckych) kolonizatori do
odlehlych &asti kraje (Sumava) se sidelni struktura zadinala rozriistat a ménit. V 19.
stoleti s nastupem primyslové revoluce pocet obyvatel dale nartistal. Obecné dochézelo
k nerovnomérnému rozmistovani obyvatelstva diky existenci primyslovych regiond.
V téchto mistech probihal vyrazny rozvoji industrializace a riist obyvatelstva, nebot” zde
zpravidla existovaly naleziSté energetickych nerostnych surovin, po kterych byla
poptavka. (HAMPL, GARDAVSKY, KUHNL 1987). V Jihoteském kraji se vsak
v minulosti nevyskytovaly vyrazné zdroje energetickych nerostnych surovin.
Neexistovaly zde velké uhelné doly ¢i1 huté na vyrobu oceli. Industrializace zde
probihala v malém méftitku (oproti velkym oblastem napft. Slezsko). Navic v ndvaznosti
na historicko - politické skute¢nost konce Druhé svétové valky, kdy doslo k nucenému
odsunu némeckého obyvatelstva predevSsim s pohrani¢nich oblasti, se v dneSnim
Jihoceském kraji nemohl vyvinout velky sidelni systém. Poslednim faktorem bylo
znepiistupnéni pohranici socialistickym rezimem, coz znamenalo likvidaci mnoha sidel,
které se nachazely v zakazané oblasti a vylidnéni sidel blizkych. Tento stav je zietelné
vidét v porovnani s ¢eskou a némeckou stranou Sumavy. Na némecké strané je vyrazné
vEtsi hustota osidleni.

Pro JihoCesky kraj je v soucasnosti charakteristicky sidelni systém, ktery se
vyznaduje nejniz§i hustotou osidleni v CR (63 ob./km?), piestoze podet obci je (pies
vyse zminéné skuteCnosti) pomérné vysoky: 623 obci (54 se statutem mésta). To je
ovlivnéno 1 rozlohou kraje. Obce vSak maji malou a rozdrobenou strukturu. Nejen
v pohrani¢nich regionech Sumavy a Novohradskych hor, ale uréita ,,odlehlost* obci je
patrnéd i ve vnitinich regionech (Milevsko, Mlada Vozice). Dopravni obsluznost jako
zavazek vetejné sluzby musi zajistit dopravni spojeni vSech téchto malych sidel.

Dopravni spojeni je koncipovano tak, ze je vyZzadovan piijezd daného spoje v urcity Cas,
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napt. do Skolskych zatizeni. Rozdilny zacatek vyucovani by dopravni obsluznosti velmi
odlehcil. Takto velké mnozstvi malych sidel s malymi pocty obyvatel vyrazné zvysuji
naroky na dopravni obsluhu.

Uroven dopravni obsluznosti je prioritou pro Ceské Budgjovice (113 ob./km?).
M¢ésto ma mnoho instituci a zaroven zde Zije témét 30 % obyvatel kraje.V kraji zilo
podle nejaktualnéjsiho tdaje k 31.12.2011 639 099 obyvatel, z toho zhruba 95 tis. jen
v Ceskych Budgjovicich.

5.3.2 Zemédélstvi a primysl

Jihocesky kraj nebyl v minulosti vyznamnym prumyslovym krajem. To plati i
v soucasnosti, kdy je hodnocen spise jako zeméd¢€lska oblast. Zemédélské a lesnické
oblasti je proto dopravni obsluznost nucena ,,0bjizdét”.V zemédélstvi JihoCeského kraje
dlouhodobé pievazuje zivociSna vyroba nad rostlinnou. Podil téchto dvou slozek je
v ramci produkce CR za rok 2009 v poméru 13 % pro Zivo&isnou a 9 % pro rostlinnou.
Zaroven vzemé&délské produkci stoji kraj na Ctvrtém misté za Stiedoceskym,
Jihomoravskym krajem a Vysocinou. Soucasti zemedélstvi je i tradi€ni rybnikafstvi, pro
Jihogesky kraj velmi vyznamné, produkujici polovinu ryb v CR. Poéet zaméstnanych
osob kraje v zemédélstvi byl v roce 2010 5,8 % (viici CR 3,1 %).

Se zemédé€lstvim uzce souvisi potravindisky primysl, ktery spadd do
nejvyznamnéj$iho zpracovatelského primyslu. Velmi zndma je vyroba mlékarenskych
vyrobku a pivovarnictvi. V kraji se rovnéz vyskytuji dalsi primyslova odvétvi, kterd se
koncentruji vétsinou kolem mést Ceské Budg&jovice, Tabor a Strakonice. Dal3imi
castymi obory je strojirenstvi, dfevozpracujici primysl nebo primysl stavebnich hmot.
Ke strojirenstvi piislusi tradice vyroby dopravnich prostfedkii (motocykly JAWA-CZ
Strakonice), jenze to jiz v soucasnosti pfili§ neplati, prestoze v kraji pusobi
subdodavatelé do automobilového primyslu (Bentex Automotive Benesov nad Cernou).

Nékteré tyto podniky zaméstnidvaji mnoho zaméstnancti a vyzaduji tadnou
pracovni dobu. Z pohledu dojizd’ky zaméstnancli do velkych podnikii je dopravni

obsluznost také dulezita, i kdyz jiz ne v takové masové mite jako v obdobi socialismu.

5.3.3 Sluzby a cestovni ruch
Ve sluzbéach bylo vroce 2010 v JihoCeském kraji zaméstnano kolem 54 % lidi

(témé&F 60 % vici CR). Pocet lidi se méni béhem letni a zimni turistické sezény. Velky
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podil lidi n¢jakym zplisobem ptisobicich v terciarnim sektoru je dan skutecnosti, ze
JihoCesky kraj je bohaty na kulturni pamétky (mnoho na seznamu UNESCO) a
zachovalou krajinu, kterd pravé nebyla narusena primyslem v letech minulych. Velké
mnozstvi turistd jak tuzemskych tak i zahrani¢nich podnécuje rozvoj novych sluzeb.
Tomu se doprava musi piizpusobovat, jak z pohledu zkvalitnéni dopravni sité, tak
poskytovanim novych sluzeb. Obsluhu turisticky zajimavych lokalit se zaméfenim na
konkrétni aktivitu tak zajiSt'uji napt. tzv.skibusy nebo cyklobusy, ty maji v dané sezoné
i své pravidelné jizdni fady. Rovnéz zeleznice se snazi reagovat a v zimnim obdobi
vypravuje pravidelné , lyzaiské“vlaky CD Yetti z Tabora pres Ceské Budgjovice do

Lipna nad Vltavou.

5.3.4 Zelezni¢ni doprava

Se stale zvySujicimi se dopravnimi naroky dosud v JihoCeském kraji neexistuje
plnohodnotna déalniéni sit’ a rychlé vlakové spojeni Ceskych Budéjovic a hlavniho mésta
Prahy. Je to velmi negativni prvek pro rozvoj uzemi, piedev§im v souvislosti
s mezinarodnim prostorem, kdy JihoCesky kraj neni plnohodnotné napojen na
zahrani¢ni dalni¢ni i zelezni¢ni sit. V souvislosti s historickymi fakty je toto dosti
nelichotiva situace. Obzvlasté kdyz si uvédomime, e pravé z Ceskych Budgjovic do
Lince vedla prvni kon€sptezna draha na evropském kontinent¢.

Zelezniéni sit’ je tvofena soustavou celostatnich a regionalnich trati. K 1.11.2010
byl podle JIKORD seznam trati v JihoCeském kraji nasledujici (v zavorce je uvedena
hrani¢ni zastavka Jihoceského kraje nebo sousedniho statu):

Celostatni traté

e & 190: Plzei — Horazd’ovice predmésti (Stielské Hostice) — Ceské Budg&jovice
e ¢&.196: Ceské Budgjovice — Horni Dvotisté (Summerau)

e ¢&.199: Ceské Budgjovice — Ceské Velenice (Gmiind)

e ¢.200: Zdice (Myslin) — Protivin

e ¢.201: Tébor — Razice ~ ndvrh na ptefazeni do ,,regionalnich*

e &.220: Benesov u Prahy (Sudoméfice u Tabora) — Ceské Budgjovice

e ¢.224:Tébor — Horni Cerkev (Potin) ~ navrh na pfefazeni do ,,regionalnich*
e (. 225: Havlickiv Brod (Popelin) — Veseli nad LuZznici

e & 226: Vesele nad Luznici — Ceské Velenice
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Regionalni traté:

e (. 191: Nepomuk (Hradisté u Blatné) — Blatna
e ¢&.192: Cigenice — Tyn nad Vltavou
e ¢.193: Div¢ice — Netopice ~ neexistuje pravidelny jizdni fad

o & 194: Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz

e ¢. 194: Rybnik — Lipno nad Vltavou
e &.197: Cigenice — Nové Udoli

e (. 198: Strakonice — Volary

e ¢.202: Tabor — Bechyné

e (. 203: Bieznice (Bél¢ice) — Strakonice
e (. 227:Kostelec u Jihlavy (Velky Pécin) — Slavonice
e &.228: Jindfichtiv Hradec - Obrataii (Zd’ar u Kamenice nad Lipou) ~ uzkokolejna

e (.229: Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice ~ izkokolejna

Provozni délka Zelezni¢nich trati v JihoCeském kraji byla vroce 2010 981 km,
pfi¢emz je provozovano 610 vlakd na 19 tratich *°. Vieobecnym trendem deklarovanym
jako Setfeni ndkladii je ruSeni mdalo vyuzivanych trati, napt. trat’ ¢. 193 nahradila
autobusova doprava. Redukce spojit bude rovnéz podle JIKORD v malo vyuzivanych
Castech dne v usecich na tratich: &. 220 Veseli n. Luznici- Ceské Budgjovice; &. 192
Cigenice-Tyn nad Vltavou., &. 227 Dagice-Slavonice, ¢. 203 Strakonice- Blatna, ¢. 191
Nepomuk — Blatna. Tyto spoje bude nahrazena autobusovymi spoji. To vSak pfinese
zhorSeni kvality dopravni obsluznosti (omezeni komfortu, pfestupovani). Vyvoj
dopravni obsluZnosti po Zeleznici v JihoCeském kraji ukazuje nasledujici tabulka ¢.4.
Béhem sledovaného obdobi dochazelo k nartGstu poctu spoji v pracovnich dnech.
V roce 2010 vsak pocet spoji klesl n troven roku 2005. Mensi zdjem po vlakové
dopravé miize byt ovlivnén konkuren¢ni autobusovou dopravou, na druhé strané snahou
Setfeni nakladii n zeleznici viz kap. 3.4. Tab.C.5 pak ukazuje jak vyrazné klesl pocet
cestujicich po zeleznici vroce 2010. Pfitom vys§i pocet ptfepravenych cestujicich
ukazoval roku 2006 opak. Dtivodem jisté jsou piepravni podminky na zeleznici, které
lidé piestavaji vzhledem k nabizené kvalité sluzeb akceptovat (rychlost, presnost, cena)

a vyuzivaji na stejném useku ¢asto vyhodnéjsi autobusovou dopravu.

3% Zajimavosti je v Kubové Huti nejvyse polozena Zelezni¢ni stanice v CR a v Novém Udoli je (z recese,
jen nékolik metrG dlouhd) nejkratsi trat’ v CR. Raritou je uzkokolejna trat’ Obratan — Jindfichtiv Hradec —
Nova Bystfice (v minulosti pokracovala az do Gmiindu).
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Tab.¢.3 Dopravni obsluha po Zeleznici — JihoCesky kraj

Vlakové spoje 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Pocet spojii v pracovnim dni 4095 4288 4366 4 502 4 465 4072
Pocet spojii v sobotu 3420 3314 3277 3370 3259 3008
Pocet spojii v neddli a ve svatek 3376 3197 3251 3212 2965 2923

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2010, MDCR

Tab.¢.4 Pieprava cestujicich po zeleznici v ramci regionu - JihoCesky kraj (tis. osob)
Cestujici 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Preprava cestujicich po zeleznici 5345,0 5610,5 54173 49734 4 564,0 4 285,8

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2010, MDCR

5.3.5 Silni¢ni doprava

Silni¢ni autobusova doprava se potyka s problémy nejen finan¢nimi, ale 1 pfimo
vztahujici se k dopravni obsluznosti. V soucasnosti podle schvaleného planu dopravni
obsluznosti Uzemi, ktery zpracovava JihoCesky koordindtor dopravy (spole¢nost
JIKORD) je vetejnou linkovou dopravou provozovano 353 linek + MHD ktera zajistuje
obsluhu v zazemi mést. Déle je v jizdnich fadech zapsano 3250 autobusovych zastavek,
které jsou obsluhovéany. V lokalitach kde jsou mélo obsazované spoje je mozno nasadit
mensi mikrobusy, které uspoii ¢ast provoznich nakladi. Jinym feSenim, jak uvadi
JIKORD je systém tzv. ,,autobusy na zavolani“. Ve zkusebnim provozu tato sluzba
funguje v regionu Milevsko. Systém funguje na bazi existence jizdniho fadu, avsak spoj
jede tehdy, kdy alespont 1 osoba potvrdi telefonicky, Zze jim hodnd cestovat. Jde o
kompromisni, ne pfili§ praktické feSeni. Seznam dopravcl zajiStujici dopravni
obsluznost uvadi tabulka €. 5

Dopravni silni¢ni sit’ JihoCeského kraje se sklada ze silnic rozd€lenych podle tiid
a mezinarodniho ¢lenéni.. Délka silni¢ni sit€ je nyni v kraji 6 124 km., z toho 651 km
silnic 1.t¥idy. Vyznamnymi silnicemi podle RSD jsou (budou) *°:

e Dalnice D3 (pouze u Tabora), ¢ast rychlostni silnice R4 u Mirotic
e Mezinarodni silnice
E49  Plzen — Ceské Budé&jovice — Trebon — Halamky
E55  Praha — Miro3ovice — Ceské Budg&jovice — Dolni Dvoristé

E551 Ceské Budéjovice — Tiebot — Jindfichtiv Hradec — Humpolec

36 Oba dva typy silnic mohou sméfovat po stejné trase. Neni vymezen piesny zacatek a konec dané
silnice, jen priblizny smér.
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e Silnice Ltridy, ¢islo:
3 - Tabor — Veseli nad Luznici — C.B. — Kamenny Ujezd — Dolni Dvofisté
4 - Strakonice — Volyn¢ — Vimperk — Strazny
19 - Lety — Milevsko — Tabor — Pelhfimov
20 — Plzeti — Blatna — Pisek — Bosiiany — Ceské Budgjovice
22 — Klatovy — Strakonice — Bosiany
23 — Drachov — Kardasova Regice — Jindfichtiv Hradec — Tel¢
24 — Veseli nad Luznici — Tfebonl — Halamky
29 — Pisek — Oltyn¢
34 — Ceské Budgjovice — Ttebon — Jindfichtiv Hradec — Pelhfimov

39 - Kamenny Ujezd — Cesky Krumlov — Horni Plana — Volary — Houzna

Obr. ¢.9 Délka silni¢ni sit€ v Jihoceském kraji k 1.1.2012

silnice lll.tfidy
3 807,7 km ~ 62%

dalnice
15,4 km < 1%

silnice |.tfidy *

silnice I.tfidy noy
1643,2 km ~27% 8517 km~11%

rychlostni silnice
6,7 km<1%

Zdroj: RSD <http://www.rsd.cz/sdb_intranet/sdb/download/prehledy 2012 1 jc.pdf>
[cit. 29.4.2012]

Pozn.: * nezahrnuje rychlostni silnice
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V Jihoceském kraji podle dat k 1.1.2012 ¢ini hustota celé silni¢ni sit¢ 60,9 km na
100 km? (CR 70,7 km na 100 km?). V ramci Ltidy to je 6,57 km na 100 km? (CR 7,93
km?). Z téchto 0daji i ze samotného vyctu vyznamnych silni¢nich tahii vyplyva
pomérné husta dopravni sit. Smérem ke hrani¢nimu pfechodu Dolni Dvofisté vsak
vede jen jedna velmi vytizena komunikace. Tato linie ohrani¢uje uzemi, kam zadné
silnice L.tfidy nesmé&fuji, tedy Novohradské hory a z druhé strany oblast VyS§siho Brodu.
Timto trpi 1 obsluha tizemi hlavné v turisticky atraktivni ¢asti ve sméru RoZzmberk nad
Vltavou — Vyssi Brod — Lipno nad Vltavou.

Prehled udaji o dopravni obsluznosti autobusovou a zelezni¢ni dopravou
Jihoceského kraje ukazuji tabulka ¢. 6 a 7. Pocet spoji ve vSech sledovanych castech
dopravni obsluznosti je pomérné vyrovnany. To lze vysvétlit tim, Ze autobusova
doprava predstavuje dulezitou roli v dopravnim systému JihoCeského kraje. Netrpi
velkymi vykyvy hodnot, protoze ji lidé potiebuji ke svému zivotu. Pokud nechtéji lidé
cestovat vlakem, alternativa je autobus. V pifipadé autobusu ale jina alternativa
neexistuje. Presto zaznamenavdme klesajici tendenci v pfepravé osob. V porovndni

s vlaky vSak stale jde o vysoké hodnoty.

Tab. €.5 Smluvni dopravci v Jiho¢eském kraji

SEZNAM SMLUVNICH DOPRAVCU
Silniéni dopravci

CSAD JIHOTRANS, a. s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s.
CSAD Jindfichlv Hradec, a. s.
CSAD STTRANS, a.s.
COMETT PLUS, spol. s. r. 0.
Josef Stefl — tour
Dopravni podnik Mésta Vlachovo Bfezi, s. r. o.
Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a. s.
ICOM transport, a. s.
CSAD autobusy Plzef, a. s.
Veolia Transport Praha, s. r. 0.
Znojemska dopravni spole€nost - PSOTA, s.r. 0.
BK BUS, s.r. 0.

Drazni dopravci

Ceské drahy, a. s.
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a. s. - drazni

Zdroj: Jiho€esky koordinator dopravy (JIKORD), vlastni tiprava
< http://www.jikord.cz/prezentace/smluvni-dopravci,126.html> [cit.1.4.2012]
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Tab.€.6. Dopravni obsluha vetejnou autobusovou dopravou - JihocCesky kraj

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
22063 | 22032 22353| 23154 | 22114| 22185

Autobusové spoje

3441 3425 3310 3410 3236 3222

4 567 4615 4 495 4 552 4 366 4355

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2010, MDCR

Tab.€.7. Pieprava cestujicich ve vefejné autobusové doprave - Jihocesky kraj (tis. osob)

Cestujici 2005 2006 2007 2008 2009 2010

249154 224853| 215957 199979 18474,7| 188943

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2010, MDCR
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6. HODNOCENI DOPRAVNI ANALYZY OBCI JIHOCESKEHO KRAJE

6.1 KVALITA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI OBCI V JIHOCESKEM KRAJI

Na zaklad¢ predchazejicich kapitol této prace a v souvislosti se zjiSténymi
skute¢nostmi a vysledky, je nyni provedeno hodnoceni kvality dopravni obsluznosti
obci (UTJ) v JihoGeském kraji. Jednalo o pomérné zdlouhavé analyzovani vysledki,
piedevsim z diavodu ¢asové narocnosti sbéru riznych dat, proto i pfes znacnou snahu o
peclivost, miize dojit vzhledem k postupnému seskupovéani a synchronizaci vysledkd,
k ur€itym nepiesnostem. Takova neptesnost je napiiklad uvedeny pocet obyvatel
v tabulkéach. Prace byla zamétena na kvalitu dopravni obsluznosti obci. Avsak pro
podrobnéjsi popsani stavu, co nejvice se piiblizujici ke skuteCnosti byla zvolena
podrobnéjii analyza pomoci tzv. UTJ. S tim se v§ak (pozdéji) vyskytla komplikace, kdy
byla nalezena data pouze v trovni obci. Uvedeny pocet obyvatel v tabulkach tedy
vyjadiuje vzdy stav za celé obce, nikoliv za jednotliva UTJ. Skute¢né hodnoty jsou tedy
rozdilné. Pro pfedstavu charakteru dopravni obsluznosti by to vSak mélo byt dostacujici.
Uvedeny pocet obyvatel je vztahovan ke S¢itani lidu, domt a bytd 2001.

Pro hodnoceni kvality dopravni obsluznosti byl vytvofen systematicky postup,
jehoz tkolem by mélo byt vhodné vysvétleni danych skutecnosti. Tento postup se
vénuje hodnoceni jednotlivych sledovanych ¢asovych intervali dopravni obsluznosti.
Hodnoceni kvality dopravni obsluznosti je vytvofeno tim zplsobem, ze pro kazdy
jednotlivy zkoumany interval (profil, segment) dopravni obsluznosti je vytvofena mapa
(kartogram) pomoci GIS. Kartogramy jsou spolu s jednotlivymi statisticky informacemi
v tabulkach intervali okomentovany. Hodnoceni kvality dopravni obsluznosti diky
statistickym udajim a jejich porovnani spolu s mapami pomahé popsat dana specifika..
Pro piehlednost jsou jednotlivé mapy uvedeny v ptiloze.

Casové intervaly jsou: stfeda (viedni den), ranni $picka, poledni sedlo, odpoledni
odjezd, veCerni a no¢ni odjezd, sobota . Celkova kvalita dopravni obsluznosti je
vypocitana jako shrnuti vSech ¢asovych intervald, tj. odjezdy a ptijezdy spoji ve vSedni
den 1 vsobotu. Jmenovana diferenciace predpokladd celkovy obraz dopravni
obsluznosti v JihoCeském kraji. Jiny zptisob mohl taktéz Clenit ¢asové intervaly na

zéaklad¢ jen odjezdi/ptijezdi do/ze stiediska apod.
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1) STREDA (mapa ¢&.1)
Tento Casovy interval vyjadiuje pocet
spojiit béhem celého pracovniho dne.
stied

Byl  zvolen tydne,  pro

minimalizaci chyb, kter¢ by byly

zpisobeny spoji, které jsou posilovany

na zacatku ¢ na konci tydne.
Nejkvalitnéjsi dopravni obsluhu
nalezneme v oblasti méstskych

aglomeraci — stiedisek. Hlavni spadujici
oblasti jsou logicky Ceské Budgjovice a
okoli. Oblast panvi a pahorkatin ma
nejpiiznivéjsi zivotni podminky, proto i
zde  funguje  kvalitni  dopravni
obsluznost. Pocet obyvatel obci - pod
které patii jednotlivé UTJ - kteii maji
velmi kvalitni dopravni obsluznost je
kolem 500 tis. Jde tedy o zna¢nou Cast
obyvatelstva JihoCeského kraje. Pri
primérném poctu 19 spoji z toho
vyplyva, ze kraj ma velmi kvalitni
dopravni obsluznost béhem celého
pracovniho dne. Naopak stfediska, ktera
zaostavaji se nachéazeji v horskych a
perifern¢jSich ~ oblastech:  Vimperk,
Milevsko, Dacice. Nepftiznivy terén i
sidelni struktura malych obci potvrzuje,

Nekvalitni ¢i méné kvalitni dopravni

obsluznost. Reliéf zpusobuje
podprimérnou dopravni  obsluznost,
pfitom  pocet  obyvatel v téchto

oblastech je druhti nejvétsi. Navic pocet
kvalitnich a méné kvalitnich spoju je

vyrovnany.

Tab. ¢.8

stfeda

dopravni obsluznost

VELMI KVALITNI

poéet UTJ 361
pocet obyvatel v obcich 501 952
pocet spoju 6 920
O pocet spojl 19
stfeda
dopravni obsluZnost KVALITNI
poéet UTJ 181
pocet obyvatel v obcich 37 569
pocet spoju 1434
O pocet spojl 8
stfeda
dopravni obsluZnost PRUMERNA
poéet UTJ 203
pocet obyvatel v obcich 27 071
pocet spoju 1109
O pocet spojl 5

stfeda
dopravni obsluZnost MENE KVALITNI
poéet UTJ 608
pocet obyvatel v obcich 48 438
pocet spoju 1544
@ pocet spoju 3
stfeda
dopravni obsluznost NEKVALITNI
poéet UTJ 267
pocet obyvatel v obcich 2992
pocet spoju X

O pocet spoju

X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani




2) RANNI SPICKA (mapa ¢&.2)
Obdobi rannich spojl je velmi dilezité
obdobi pro vétSinu lidi. Dojizd’ka do
kvalité

zaméstnani je zavislda na

dopravni obsluznosti. Zavislost ne

velmi kvalitni dopravni obsluznosti
potvrzuje 1 kolem 300 tis. lidi, vétSinou
ekonomicky aktivnich, ktefi nepracuji
v misté bydlisteé, ¢i mnoho Skoldkl a
studenti  dojizd¢jicich do Skolskych
zafizeni. V tento Casovy interval (mezi
5:00 — 9:59 hod.) je vypraveno 587
spojii, coz vyjadiuje skoro 1/3 vsech
velmi kvalitnich spojti uskute¢nénych
béhem dne. Procentudlni vyjadieni 1épe
odpovidad poctim spoji uskuteénénych
béhem den. V mnoha regionech to
dokonce predstavuje témét pro 100 tis.
obyvatel vice nez polovinu vsech spojt,
jak lze vidét v tabulce ,,méné kvalitni®.

Prostorove vyjadieni zaujme
,,obloukem“ Ceskych Budg&jovice, kde
v S ¢asti je fada sidel bez adekvatniho
spojeni se stfediskem v dilezitou cast
dne. Naopak jizni region je obslouzen
daleko lépe. Ukazkovy prostor mezi
Ceskymi Budgjovicemi a Prachaticemi
je utvafen mnozstvim menSich sidel
s absenci vice rozvétvenych komunikaci
L.tfidy navic je prostor utvafen masivem
Blanského lesa, ktery pfedstavuje
vyraznou piekdzku. sidel bez dulezité

hlavni komunikace
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Tab. ¢.9

ranni Spicka

dopravni obsluznost

VELMI KVALITNI

podet UTJ 175
pocet obyvatel v obcich 355 006
pocet spoju 587
O pocet spojl 31,20%
ranni Spicka
dopravni obsluZnost KVALITNI
poéet UTJ 116
pocet obyvatel v obcich 52 930
pocet spoju 1434
O pocet spojl 34,80%
ranni Spicka
dopravni obsluZnost PRUMERNA
poéet UTJ 188
pocet obyvatel v obcich 80 083
pocet spoju 1176
O pocet spojl 42,80%

ranni Spicka
dopravni obsluZnost MENE KVALITNI
poéet UTJ 503
pocet obyvatel v obcich 95919
pocet spoju 1765
@ pocet spoju 52,90%
ranni Spicka
dopravni obsluznost NEKVALITNI
poget UTJ 638
pocet obyvatel v obcich 34 084
pocet spoju X
O pocet spoju X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani




3) POLEDNI SEDLO (mapa &.3)

Pojmem poledni sedlo lze
charakterizovat obdobi mezi ranni
dopravni  Spickou a  odpoledni

navratovou dopravni Spickou. Jestlize
budeme povaZzovat tyto dva vrcholné
obdobi vramci dopravni obsluznosti,

poledni sedlo by teoreticky mélo

Pfi porovnani poctu spoji lze nalézt
velmi blizky stav vici ranni Spicce. Pro
témer 400 tis. lidi tedy poledni sedlo
hodnot

neexistuje. Pii  porovnani

sintervalem ranni Spicky pak lze

hovofit o wurCitém utlumu dopravni
déleni

obsluhy. Vramci vnitiniho

intervalu poledniho sedla se vSak rozdil

mezi primérmou a méné kvalitni
dopravni obsluznosti vyrazné
neprojevuje. Poledni sedlo  piilis
nevnimaji strediska — Ceské
Bud¢jovice, Tébor, Cesky Krumlov,
Strakonice. Ani  vzdalenéjsi sidla

(Veseli nad Luznici) nejevi znamky
utlumu v tomto intervalu v dopravni
obsluznosti a spojeni je (také diky
velkou

kvalit¢ komunikace) 1 pfes

vzdalenost se stiediskem nadprimérna.
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Tab.¢.10

poledni sedlo

dopravni obsluznost

VELMI KVALITNI

podet UTJ 91

pocet obyvatel v obcich 395414

pocet spoju 568

O pocet spojl 6
poledni sedlo

dopravni obsluZnost KVALITNI

poéet UTJ 98

pocet obyvatel v obcich 51577

pocet spoju 294

O pocet spojl 3
poledni sedlo

dopravni obsluZnost PRUMERNA

poéet UTJ 225

pocet obyvatel v obcich 65 980

pocet spoju 450

O pocet spojl 2

poledni sedlo

dopravni obsluznost

MENE KVALITNI

poéet UTJ 483

pocet obyvatel v obcich 65 554

pocet spoju 483

@ pocet spoju 1
poledni sedlo

dopravni obsluznost NEKVALITNI

poéet UTJ 723

pocet obyvatel v obcich 39 497

pocet spoju X

O pocet spoju X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani




4) ODPOLEDNE (mapa ¢.4)
Pro tadu lidi je odpoledni spojeni stejné
dilezité jako ranni dopravni obsluznost.
Tyto navratové spoje smeéfujici se
sttedisek zpét k mistim bydlisteé jsou
logicky nejlépe zastoupeny opét v okoli
sttedisek. Nepiekvapuje proto podobny
charakter jako predchazejicim.
predeslych hodnocenich. Odlisny je
pocet obyvatel schopnych odpolednich
navratu. Velmi kvalitni dopravni
obsluznost ze stfedisek je zajiSténo pro
priblizné¢ 100 tis. obyvatel, coz je

v porovnani s predchozimi ¢isly (ve

stejné hladin¢ kvality) vyrazné¢ mensi
pocet spojii. Hodnota 924 spoji navic

v krat§im  Casovém  rozmezi neZ
v piipadé¢ ranni Spicky (587) ukazuje
vyrazn€j§i intenzitu spoji dopravni
obsluznosti sméfujici ze stiedisek nez
do nich. Kvalitnim spojenim piekvapuje
jizni region Milevska a castecné
Taborska podél hlavnich dopravnich
komunikaci — wvazba na pracovni

prilezitosti. Dale tradicné
Ceskobudgjovicko i Jindfichohradecko.
Zde lze vyraznym zplsobem spatfit,

vliv dopravni sit¢ na prib¢hu kvality

dopravni obsluznosti. Vyraznou
diferenciaci velmi kvalitni a nahle
nekvalitni dopravni obsluznost
pozorujeme v okoli Pisecka,

Sobéslavska ¢i severniho Prachaticka
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Tab.¢.11

odpoledni odjezd

dopravni obsluznost

VELMI KVALITNI

podet UTJ 95

pocet obyvatel v obcich 92 828

pocet spoju 974

O pocet spojl 10
odpoledni odjezd

dopravni obsluZnost KVALITNI

poéet UTJ 136

pocet obyvatel v obcich 55970

pocet spoju 739

O pocet spojl 5
odpoledni odjezd

dopravni obsluZnost PRUMERNA

poéet UTJ 288

pocet obyvatel v obcich 68 963

pocet spoju 966

O pocet spojl 3

odpoledni odjezd

dopravni obsluznost

MENE KVALITNI

poéet UTJ 680

pocet obyvatel v obcich 77 129

pocet spoju 1081

@ pocet spoju 1
odpoledni odjezd

dopravni obsluznost NEKVALITNI

poéet UTJ 421

pocet obyvatel v obcich 17 097

pocet spoju X

O pocet spoju X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani




5) VECER A NOC (mapa.&.5)

Vecerni a nocni  spoje  jsou
vyznamnymi faktory, které interpretu;ji
schopnost posledniho mozného navratu
ze sttediska. Proto je postaveni no¢niho
spoje nadhodnoceno vytvofenim sumy
hodnot. I pfes toto urCité zvyhodnéni
nocniho intervalu miZzeme velmi
hodnotit kvalitu vecernich a noc¢nich
odjezdii spiSe podprimérné. Vuci
odpolednim odjezdiim je profil zavéru
dne i vnejlépe obslouzenych mistech
polovicni. (974 x 407). Toto se netyka
samoziejm¢ stiediskovych zazemi, kde
je kvalita tradi¢n¢ uspokojivd. Vyrazna
zonalita  kvality lezi v oblasti
Frymburku, smérem C. Bud&jovice —
Nové Hrady a v enkldvach na v regionu
Strakonice, Blatna, Pisek. Jakmile obec
mirné mimo  hlavni

lezi proud

dopravnich komunikaci, dochazi
k vyraznému zhorSeni kvality dopravni
obsluznosti, coz potvrzuje pomérné
vysoky pocet obyvatel (71 156). Kromé
tradi¢niho regionu Sumavy
(Prachaticko, Vimpersko) piekvapuje
nekvalitni no¢ni dopravni obsluznost na
Sobéslavsku, kde existuji dopravné —
vyznamné  silniéni a  Zzelezni¢ni
komunikace. Tim se potvrzuje, Ze pro
velmi kvalitni dopravni obsluznost jsou
nepostradatelnou podminkou vhodné

rozmisténa sidla, resp. sidelni struktura.
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Tab.¢.12

vecer a noc

dopravni obsluznost

VELMI KVALITNI

pocet UTJ 38

pocet obyvatel v obcich 358 539

pocet spoju 407

O pocet spoju 10
vecer a noc

dopravni obsluZnost KVALITNI

poéet UTJ 46

pocet obyvatel v obcich 29 148

pocet spoju 248

O pocet spojl 5
vecer a noc

dopravni obsluZnost PRUMERNA

poéet UTJ 287

pocet obyvatel v obcich 116 045

pocet spoju 850

O pocet spojl 3

vecer a noc
dopravni obsluZnost MENE KVALITNI
poéet UTJ 249
pocet obyvatel v obcich 43134
pocet spoju 249
@ pocet spoju 1

vecer a noc
dopravni obsluznost NEKVALITNI
poéet UTJ 1000
pocet obyvatel v obcich 71 156
pocet spoju X
O pocet spoju X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani




6) SOBOTA - odjezd/piijezd
(mapa ¢.6 a7)
Sobota zastupuje den vtydnu s
nejmensim poctem spoji. Nutno
podotknou, Ze se prakticky

nevyskytuji rozdily mezi
ptijezdem do stiediska a odjezdem
ze stiediska (viz tabulka). Kvalita
sobotnich spoju je dulezitd pro
mnoho lidi, ktefi nemaji moznost
individudlni dopravy. Pocet
obyvatel v obcich, majici pristup
kvalitni

k velmi dopravni

obsluznosti v sobotu pfesahuje
hodnotu 400 tis. I pfes kritérium,
kdy pro velmi kvalitni dopravni
obsluznost byl nutné alespon 7
spoju je patrné, Ze Jihocesky kraj
ma k poctu obyvatel velmi kvalitni
metodika

obsluznost. Zvolena

s mapami zarovenn ukazuje, jak
dalezité a nenahraditelné misto
zelezniéni

zaujima doprava

v systému dopravni obsluznosti.
Ta zajistuje vyrazném zlepSeni
dopravni obsluznosti téch sidel
lezicich trase Zeleznice (Cerna
v PoSumavi,  Strakonice  smér
Vimperk, Suchdol nad LuzZnici,
trat’ mezi Taborem a Bechyni, ¢i

Slavonice v jinak leZici v periferii..

Tab.¢.13
sobota pfijezd odjezd
VELMI VELMI
dopravni obsluZnost KVALITNI KVALITNI
poget UTJ 135 127
pocet obyvatel v obcich 433724 422 172
pocet spoju 1532 1431
O pocet spoju 11 11
sobota pfijezd odjezd
dopravni obsluZnost KVALITNI KVALITNI
podet UTJ 69 73
pocet obyvatel v obcich 25271 34 795
pocet spoju 390 414
O pocet spoju 6 6
sobota pfijezd odjezd
dopravni obsluZnost PRUMERNA | PRUMERNA
podet UTJ 90 101
pocet obyvatel v obcich 32719 34 234
pocet spoju 318 356
O pocet spoju 3 3
sobota prijezd odjezd
MENE MENE
dopravni obsluZnost KVALITNI KVALITNI
podet UTJ 175 160
pocet obyvatel v obcich 39 646 39 945
pocet spoju 263 215
@ pocet spoju 1 1
sobota prijezd odjezd
dopravni obsluZnost NEKVALITNi | NEKVALITNI
podet UTJ 1151 1159
pocet obyvatel v obcich 86 662 86 876

pocet spoju

X

X

O pocet spojll

X

X

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani
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7) CELKOVA KVALITA
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Z pohledu celkové kvality dopravni
obsluznosti obci  JihoCeského kraje
(mapa ¢.8) je vidét znacna ,,vaha“
Ceskych Budg&jovic. Zdejsi aglomerace
zasadn¢ ovliviluje sidelni strukturu.
S vystavbou novych domu je potieba
nové obytné zony obsluhovat vefejnou
dopravou. V blizkosti mésta funguje
MHD, sidla

vzdalené;jsi obsluhuje

linkovd osobni  vefejnd  doprava.
Kvalitni dopravni obsluznost se logicky
koncentruje taktéz u frekventovanych
dopravnich tras. Lze vidét zavislosti na
silnicich Ltfidy a Zeleznici. To se tyka
prakticky vSech stfedisek. Neméné
dalezité jsou pro systém obsluznosti
silnice II. tfidy. Ukazkou je silnice ¢.
11/156 ve sméru Ceské Budgjovice —
Trhové Sviny — Nové Hrady nebo Tabor
— Mlada Vozice. [ v téchto

tak

spise

perifernich  regionech muze

existoval velmi kvalitni dopravni
obsluznost. Na zakladé¢ statistickych dat
lze hovotit o velmi kvalitni dopravni

obsluznosti % obyvatelstva Jihoceského

kraje. Nekvalitn¢ jsou obslouzeny
regiony v pohranici (Vimperk,
Prachatice, Novohradsko, misty

Dacicko). Vnitini periferie predstavuje

Sobéslavsko, region Milevska,

Mladovozicko (mimo hlavni
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komunikaci). V dobrém svétle se jevi
Strakonice a ¢aste¢né Blatensko.

Tab.¢.14

celkem
dopravni obsluznost VELMI KVALITNI
poget UTJ 91
pocet obyvatel v obcich 401 890
pocet spoju 8 163
O pocet spojl 90
celkem
dopravni obsluZnost KVALITNI
pocet UTJ 175
pocet obyvatel v obcich 84 491
pocet spoju 7757
O pocet spojl 44
celkem
dopravni obsluZnost PRUMERNA
pocet UTJ 157
pocCet obyvatel v obcich 34 585
pocet spoju 4186
O pocet spojl 26

celkem
dopravni obsluZnost MENE KVALITNI
podet UTJ 388
pocet obyvatel v obcich 58 632
pocet spoju 5132
@ pocet spoju 13
celkem
dopravni obsluznost NEKVALITNI
poget UTJ 808
pocCet obyvatel v obcich 38424
pocet spoju 2975
@ pocet spoju 3

Zdroj: CHAPS, vlastni zpracovani



6.2 VZTAH DOPRAVNI POLOHY OBCi A POCTU OBYVATEL KE

KVALITE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Kvalita dopravni obsluznosti obci se nejen v JihoCeském kraji odviji od
charakteristiky dopravni infrastruktury, dopravni sité. Jak bylo jiz zminéno
v predchazejicich kapitolach, rozliSujeme jak geografickou polohu, tak polohu
dopravni, kterd se Casto lis§i. Malé sidlo, svou polohou bezvyznamné se diky prichodu
dilezit¢ komunikace, ¢i ktizovatky (sjezdy, nadjezdy na dalnice atd.) stava velmi
dilezitym mistem. V JihoCeském kraji 1ze pozorovat tyto zavislosti na map¢ ¢. 9. Mista,
ktera mély charakter periferie ve smyslu kvality dopravni obsluznosti, jsou najednou
mistem vyhodné dopravni polohy. Piiklad nalezneme v regionu Sumavy. To pfedev§im
diky Zeleznici (Horni Pland, Volary, Vimpersko). Vhodnym piikladem jsou jak
celostatni, tak i regionalni traté: Tabor — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté, Tabor —
Pisek, Strakonice — Bosiiany. Zeleznice tedy znaéné zvySuje vniméani dobré dopravni
polohy.

Zkoumani dopravni polohy by mélo prokazat urcité vztahy, které charakterizuji
dopravni polohu obci vii¢i poctu obyvatelstva a ve vztahu kvality dopravni obsluznosti
— ¢ili pocet spoju. Teoreticky a logicky by mélo platit, ze ¢im vétsi pocCet obyvatel obce,
tim by méla byt lepsi (kvalitn€j$i) dopravni obsluznost, ale s lepsi dopravni polohou by
mély byt poCty spoji vefejné dopravy vyssi. Tato zavislost vznika z logické tvahy.

Na zéklad¢ daného postupu (kap. 4.3.1) byla zjisténa data o poctech prujezdt a
vzdalenosti silnic 1. a II.tfidy a data o celostatnich a regionalnich tratich. Tyto vysledky
byly pfislusSnym zplisobem obodovany a graficky zhodnoceny. Z diivodu uptesnéni
vysledkl analyzy zéavislosti dopravni polohy a obyvatelstva, resp. dopravni obsluznosti,
byla provedena korekce pro lepsi zvyraznéni pribéhu danych zavislosti (graf. ¢.6 a ¢.7).
Pribé¢h zavislosti byl vytvofen pomoci tzv. linearni regrese v tabulkovém editoru, ktery
je schopen jej vytvofit.

Na grafu €. 6 tykajici se vztahu poctu obyvatelstva a dopravni obsluznosti (pocet
spojil) se potvrdila pouze mald zavislost (34%), tj. hodnota spolehlivosti R?, ktera
hodnoti souvztaznost obou jevil je R*=0,3437.

Graf ¢. 7 zabyvajici se vztahem dopravni obsluznosti a dopravni polohou je

zavislost jestd mensi (25%), R?=0,2105. Tento vysledek je dan zpasobem vypoétu, kdy
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dochazi k ovliviiovani ¢etnymi piiméstskymi spoji MHD (Sezimovo Usti — 106 spojtl),
dale porovnavani nékolika typt komunikaci (I.tfida, Il.tfida), kdy z ¢asovych divodi
nebylo mozné analyzovat silnice niz$i tiidy, kterd by vedla k vétsi diferenciaci
vysledkd.

Na zaklad¢ zvolené¢ metodiky se jednd o méné pritkazné vysledky a u obou grafa
plati velmi mala zéavislost. Plati vSak, Ze pocet obyvatel pro celkovy pocet spojil je
vyznamnéj$i, nez dopravni poloha obce, coz se zdd v rozporu s logickou uvahou.
Piestoze jde o vysledek s malou priikazni schopnosti, miZzeme hovofit i o urcitych
extrémnich jevech. Napiiklad Sezimovo Usti mé velky podet obyvatel i spoji. Neni

vSak stfediskem, nebot’ v blizkosti se nachdzi vyznamnéjsi mesto Tabor.

Graf ¢.6 Zavislost poctu spojli a po¢tu obyvatelstva
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Zdroj: SLDB 2001, CHAPS, vlastni zpracovani
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Graf ¢.7 Zavislost poctu spojii a poctu obyvatelstva
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Zdroj: SLDB 2001, CHAPS, vlastni zpracovani
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7. ZAVER

V podminkéach Jiho¢eského kraje i celé Ceské republiky, je vefejna hromadna
doprava klicovym faktorem mistniho rozvoje. Nejen pro budoucnost, ale predevsim pro
soucasnost predstavuje dopravni systém strategickou oblast kazdodenniho zivota lidi.
Muzeme na zakladé predchozich zavéra a myslenek konstatovat, ze JihoCesky kraj ma
pomérné dobie vyvinuty systém vetejné dopravy, resp. dopravni obsluznosti. I kdyz
neni obecné¢ naSe vetfejnd doprava nejmodernéjS$i a Casto ani nefunguji elementarni
sluzby (placené WC na nadrazi). Pfes nckteré nedostatky se mlZeme na vefejnou
dopravu v podminkach Ceské republiky na cestach spolehnout.

Predkladand prace se zabyvala zhodnocenim dopravni obsluznosti Jiho¢eského
kraje z hlediska kvality. Hlavni cil prace byl splnén s tim, Ze nejkvalitnéjsi dopravni
sluzby nabizeji logicky velka mésta spolu s pfidruzenymi obcemi. Nejméné kvalitni
dopravni obsluznost zaujimaji hraniéni oblasti (napf.Sumava — Vimpersko, Prachaticko
+ VVP Boletce, oblast SV od Vyssiho Brodu, Novohradsko, JZ Dacicka,
Mladovozicko, Milevsko) Z kartograma také vyplyva vliv dopravnich komunikaci.
Prikladem je ,hvézdicové* spadujici obce kolem Jindfichova Hradce. zavislost na
dopravnich cestach Toto se vSak pomoci zavislost linearni regrese (hodnota
spolehlivosti R?) nepotvrdilo, zde je ptikladana naopak vétsi vaha po&tu obyvatel.

V zésad¢ lze povazovat hlavni i dil¢i cile, které byly vytyCeny za splnéné
(vymezeni funk¢nich regionli; vytvofeni metodiky a zhodnoceni kvality dopravni
obsluznosti v jednotlivych ¢asovych segmentech podle zadanych kritérii, zhodnoceni
vztahu dopravni polohy obci a poctu obyvatel ke kvalit¢ dopravni obsluznosti — tento cil
byl splnén castecn€). Co se tyka hypotéz, tak ty byly v zasad¢ také splnény. Primérny
pocet rannich spoji skute¢né ptfevysSuje pocet odpolednich, vecernich spojit i spoji
béhem celého pracovniho dne. Tim padem mizeme hovofit o polednim sedlu, i kdyz
neni pfili§ markantni . Nakonec zanedbatelny je pomér mezi piijezdy a odjezdy
sobotnich spoju do a ze stfediska. Vyrazny kvalitativni prvek v dopravni obsluznosti je

v sobotu Zelezni¢ni doprava.
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9. PRILOHA

GRAFY -kap.5 5
Graf ¢.8 Rozloha kraji CR (bez Prahy)

Rozloha kraji R [km?]

Zdroj: CSU 2012, vlastni Giprava

Graf ¢.9 Rozloha okresii JihoCeského kraje

Rozloha okresi Jiho¢eského kraje [km2]

Zdroj: CSU 2012, vlastni Giprava
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Graf ¢.10 Pocet obci v krajich
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Graf &.11 Hustota osidleni v krajich CR
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Graf ¢.12 Hustota osidleni v okresech Jihoc¢eského kraje

Hustota osidleni okresu Jiho¢eského kraje [ob./kmz]
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Kritéria dopravni polohy obci

pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = =~ = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Adamov 508 0,8 0 8
Albrechtice n.Vitavou 811 10 4 13 6
Babice 77 10 6 2
Balkova Lhota 121 1,5 2 15 20
Barovice 111 3 0
Bavorov 1444 9,4 5 1 26 11
Becdice 66 0 0
Becdice 107 2 8 2
Bednarec 104 1,7 2 2 16 22
Bednarecek 186 6,3 2 2 11 16
Bechyné 5915 10 4 1 23 10
Bélcice 975 8 2 1 17 8
Bélec 187 2 3 2
Benesov nad Cernou 1220 2 10 2
Bernartice 1219 2 2 23 14
Besednice 798 7,9 2 5 4
Bezdédovice 309 2,6 2 1 17 14
Bilsko 202 4,8 2 2 10
BlaZejov 299 5,5 1 11 6
Bohdalovice 265 8,7 6 4
Bohumilice 317 0,9 1 28 12
Bohunice 45 8,9 5 2
Boletice 274 3,1 2 8
Borek 1143 2 13 12
Borkovice 92 4,3 0 8
Borotin 507 7,6 2 9 4
Borova Lada 277 10 2 5 4
Borovany 224 3,4 2 8
Borovany 3627 3 2 43 15
Borovnice 92 7 7 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Borsov nad Vitavou 926 2 1 14 16
Boretin 83 3,2 1 8
BosSice 297 3,2 2 8
Bosilec 200 0,7 1 8
Boudy 184 1,5 9 8
Bozetice 406 1,3 4 8
Bradacov 73 7,7 2 2
Branice 302 4.1 2 13 20
BraniSov 160 4.8 14 8
Bratronice 54 8,6 4 2
Brloh 1011 2 9 2
Brehov 110 3 9 8
Brezi 81 6,5 3 2
Brezina 159 2 3 2
Breznice 223 2 3 2
Budec¢ 232 9,6 4 8 6
Budislav 460 2 3 2
Budiskovice 794 2 8 2
Budkov 76 1 0
Budyné 40 6,8 2 1 4
Bujanov 572 2,4 2 12 20
Buk 287 5 5 8
BuSanovice 257 7,9 2 2
Buzice 141 3,6 1 3 9
Cehnice 443 2 12 12
Cep 180 6 3 2
Cerhonice 122 0,7 6 8
Cizkrajov 584 2 0
Cakov 198 10 12 2
Cecelovice 156 9 1 2
Cejetice 859 4,2 2 17 20
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Cejkovice 285 1 6 8
Cenkov u Bechyné 57 3 0
Ceprovice 199 6,3 2 5 4
Cerna v PoSumavi 824 1 1 18 17
CernySovice 87 0 0
Cerveny Hradek 223 7,4 2 5 4
Ceské Velenice 3481 10 1 2 13 15
Cesky Rudolec 1003 2 1 2
Cestice 952 7 2 10 4
Cicenice 449 2,7 2 2 22 22
Cimelice 1041 2 29 24
Cimér 667 7,8 2 12 4
Cizkrajice 259 6 0
Cizova 828 2,7 2 37 20
Ckyné 1426 1 1 29 17
Clunek 453 8 2 13 4
Dasny 229 25 12
Desna 687 2 3 2
Destna 676 2 7 2
Dirna 470 6,7 4 2
Divéi Kopy 61 2 9 8
Divcice 511 2 2 10 14
Dlouha Lhota 172 8,7 5 2
Dobev 694 3,5 2 0 10
Dobra Voda u C.B. 2368 2,7 114 8
Dobrohost 44 13 0
Dobronice u Bechyné 100 7,6 2 2
Dobsice 117 9 0
Dolni Bukovsko 1436 4.1 2 8 10
Dolni Dvoristé 1228 13 12
Dolni Hofice 813 1,5 3 8
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Dolni Hrachovice 137 10 2 16 4
Dolni Novosedly 189 0,4 32 8
Dolni Péna 107 1 1 8
Dolni Trebonin 662 0,3 4 8
Dolni Zdar 109 2 15 12
Domanin 298 5,6 2 3 4
Dorov 92 2 2 18 24
Doubravice 247 9,3 4 2
Doubravice 187 4 28 8
Doudleby 353 6 11 2
Drahonice 370 2 2 12 14
DrahotéSice 206 1,5 7 8
Drahov 171 5,6 2 0 4
Drachkov 146 5 4 8
Drachov 249 3 1 2 14 31
Drazice 676 2 21 12
Drazi¢ 248 8 3 6 5
Drazicky 73 8,4 9 2
Drazov 274 3 0
Drhovice 188 2 20 12
Drhovle 587 2 6 12
Drouzetice 112 3,3 4 8
Drslavice 66 0 0
Drunce 60 2 3 2
DreSin 258 9,2 2 8 4
Driten 1323 9,2 2 7 4
Dub 399 4 0
Dubi¢né 279 3 4 8
Dubné 1100 7,8 17 2
Dunajovice 188 3,7 5 8
Dvory 65 7 0
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Dvory nad Luznici 324 0,8 2 2 12 22
Dynin 349 2 2 13 24
Frahelz 158 0,2 2 13 20
Frymburk 1343 9,2 3 4 5
Habri 90 9,7 8 2
Hadravova Rosicka 62 1,5 9 8
Hajany 87 3,1 5 8
Hajek 40 9 0
Halamky 164 2 1 1 13
Hamr 365 3 2 3 10
Hartmanice 183 5 0
Haskovcova Lhota 84 6,7 3 2
Hatin 202 5,7 7 2
Hefmarn 141 6,3 8 2
Hefmarn 222 6,5 2 11 14
Hefmanec 80 5,8 2 1 4
Hlasivo 184 10 6 2
Hlavatce 137 1,7 3 8
Hlavatce 388 7,8 4 2
Hlincova Hora 237 4,6 7 8
Hluboka nad Vltavou 4546 4 3 2 54 23
Hlupin 97 7 2 3 4
Hodétin 91 3 3 3
Hodonice 126 1 0
Holubov 948 9,3 1 11 6
Homole 832 1,2 2 10 10
Horni Dvofristé 504 7,4 2 10 14
Horni Knézeklady 110 7 0
Horni Mezificko 109 1,1 2 8
Horni Némcice 95 , 2 1 10
Horni Péna A77 2 13 10
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Horni Plana 2290 2 1 16 16
Horni Pofici 297 0,5 11 8
Horni Radoun 247 5,5 9 2
Horni Skrychov 83 1 1 14 12
Horni Slatina 138 10 2 8 4
Horni Stropnice 1554 2 2 2
Horni Vitavice 395 2 1 1 15 17
Hornosin 70 6,7 1 2
Horosedly 112 2 2 12
Hofice na Sumavé 802 2 1 19 16
Hosin 668 2,2 2 28 20
Hoslovice 175 2 0
Hospfiz 379 4,3 2 14 10
Hosty 160 5 0
Hostice 174 1 1 6 12
Hradce 43 8 1 10 6
Hracholusky 500 2 15 2
Hrachovisté 78 9,6 2 6 4
Hranice 239 5,5 2 2
Hrazany 274 7,3 3 2
Hrdéjovice 1508 0,8 2 8 20
Hrejkovice 435 2 6 12
Hrisice 331 2 6 2
Hury 432 0,2 5 8
Husinec 1303 3 1 51 7
Hvozdec 63 2,6 3 8
Chelcice 334 4 7 8
Chlum 167 4,3 9 8
Chlum u Treboné 2251 2,8 2 8 10
Chlumany 299 8 0
Chlumec 53 1 2 8 20
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Chobot 57 7,7 3 2
Chotémice 134 5 0
Chotoviny 1534 2 2 17 24
Chotyc¢any 216 0,5 2 2 19 22
Choustnik 513 10 7 2
Chrastany 711 8,7 2 9 4
Chrastovice 257 9 2 4 4
Chrbonin 141 7,2 2 2
Chroboly 450 2 1 12 6
Chvalovice 195 4 0
Chvalsiny 1123 5,5 2 13 4
Chynov 2089 2 1 2 32 25
Chysky 1104 8,8 2 9 4
Jankov 372 0
JaroSov nad Nezarkou 1061 3 2 2 34 32
Jedlany 65 5,5 4 2
Jetétice 294 3,1 2 11 20
Jickovice 102 6,7 4 2
Jilem 113 2 1 12
Jilovice 846 2 16 12
Jinin 188 0,6 3 8
Jistebnice 2045 6,1 4 12 6
Jivho 178 4.1 8
Kaclehy 59 7 1 2
Kadov 393 7,7 2 3 4
Kajov 1250 1 33 4
Kalenice 99 9,7 1 2
Kamenna 259 5 0
Kamenny Malikov 67 4.7 3 8
Kamenny Ujezd 1901 2 2 54 24
Kardasova Regéice 2017 2 1 2 26 25
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Katov 76 10 1 2
Katovice 1247 2 1 2 16 25
Kestrany 632 6,5 13 2
Kladruby 132 5,6 4 2
Klec 201 2,6 2 5 10
Klenovice 413 2 6 12
Kluky 494 4,3 6 8
Kocelovice 176 3,1 2 5 10
Komarov 123 2 5 2
Komarice 249 7,3 2 7 4
Kostelec nad Vitavou 411 2 4 12
Kostelni Radoun 247 3,9 9 8
Kostelni VydFi 159 9,6 4 2
KosSice 685 1,7 7 8
Kosin 63 3 9 8
Kovarov 1452 5,5 2 7 4
Kozli 55 2,6 1 8
Krajnicko 94 7,8 4 2
Kralova Lhota 201 1,3 4 8
Kraselov 242 6,9 4 2
Kraslovice 134 1 5 8
KratoSice 119 4.8 2 8
KratuSin 53 4 0
Krejnice 61 4 0
Krtov 142 7,7 5 2
Krty-Hradec 125 2,6 2 8
Kfemze 2500 10 2 1 25 8
Kfenovice 144 2 21 12
Kristanov 133 2 2 2
Kfizanov 85 5,5 3 2
Ktis 492 2 3 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Kubova Hut 110 2 1 15 16
Kucer 169 6,3 4 2
Kunzak 1473 4 21 4
Kufimany 27 4.7 2 8
Kvaskovice 100 4.9 6 8
Kvétov 109 9 4 2
Kvilda 171 2 6 2
Kvitkovice 82 8 0
Lasenice 493 2 1 23 13
Lazanky 68 5 6 8
Lazany 116 7,2 2 2
Lazisté 318 7 0
Lcovice 120 0,3 1 12 12
Ledenice 2162 8 2 30 4
Lenora 809 2 1 1 16
Lety 284 2 2 12
Lhenice 1760 2 11 2
Libéjice 106 5 1 9 12
Lib&jovice 455 1,5 15 8
Libétice 77 6,1 6 2
Libin 306 3,8 7 8
Libni¢ 373 1 5 8
Lipi 536 8 8 2
Lipno nad Vltavou 547 2 1 3 6
Lipovice 177 4 0
LiSov 3936 2 2 50 14
Litochovice 253 4 2 4 10
Litvinovice 1191 2 38 12
Lnare 777 2 3 1 14 19
Locenice 576 5,7 7 2
Lodhérov 604 2 9 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Lom 131 5,5 3 2
Lom 128 3,9 4 8
Lomnice nad Luznici 1603 2 2 2 16 26
Loucovice 1960 2 1 3 6
Luzice 46 10 1 2
Luznice 372 0,4 2 16 20
Mackov 293 2,1 1 19 12
Mahou$ 152 8,3 5 2
Majdalena 492 2 2 18 24
Malenice 613 1,6 1 11 12
Malonty 1108 9,6 2 8 4
Malovice 637 1,8 3 8
MalSice 1684 7,9 2 1 26 10
MalsSin 113 0 0
Mazelov 209 4,2 6 8
Mazice 173 7,3 0 2
Medichov 248 9,8 3 2
Mékynec 28 6,8 2 2
Mezifici 132 0,3 2 29 20
Mezna 106 6,9 5 2
Micovice 318 9 0
Milejovice 53 2,9 6 8
Milonovice 278 2,6 4 8
Minice 36 4,5 1 8
Mirkovice 396 5,5 2 20 4
Mirotice 1103 0,2 17 8
Mirovice 1688 2 1 2 8 25
MiSovice 254 3,5 1 8
Mlada Vozice 2727 6 22 6
MladoSovice 277 10 2 6 4
Mlyny 145 2 2 2

97




pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Mnichov 231 3,1 2 8
Modra Hurka 80 9,8 7 2
Mojné 201 4.4 2 8
Mokry Lom 65 6,3 8 2
Muténice 192 2,3 7 8
Mydlovary 273 7,1 4 2
Myslin 92 2,6 2 2 20
Myslkovice 342 1,5 8 8
Mystice 281 7,8 2 12 4
Nadéjkov 736 9,9 2 9 4
Nakri 214 6,5 2 2 4
Nasavrky 32 3 2 15 20
Nebahovy 420 10 0
Nebrehovice 133 2 6 12
Nedabyle 232 5 2 28 10
Némcdice 107 8,1 6 2
Némcdice 184 6,1 2 13 4
Némétice 116 3,7 10 8
Nemysl| 280 4,5 4 8
Neplachov 364 2 2 8 24
Nerestce 94 0,5 2 8
Netolice 2614 6 5 14 7
Netfebice 438 2 20 12
Nevézice 146 3,2 5 8
Nicov 86 2 2 2
NihoSovice 290 1,9 10 8
Nisovice 211 1,5 1 19 12
Nova Bystfice 3369 6,8 1 14 6
Nova Olesna 111 2 5 12
Nova Pec 628 3 1 4 12
Nova Vcelnice 2463 2 1 34 16
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Nova Ves 83 2 0
Nova Ves 387 9 0
Nova Ves 556 6,3 2 2 40 16
Nova Ves nad Luznici 320 5,5 2 2 2 16
Nova Ves u Chynova 227 1,9 3 8
N. Ves u Mladé Vozice 188 8 2 6 4
Nové Hrady 2591 3 2 22 15
Nové Huté 91 5 0
Novosedly 336 2,5 2 10 10
Novosedly nad Nezark 652 2,5 2 6 10
Okrouhla 63 4,7 2 19 10
Okrouhla Radoun 168 3 11 8
Oldrichov 232 8,1 5 0
Olesna 85 2 2 8
Olesnice 713 3 0
Olesnik 719 9,1 7 2
OlSovice 35 4.9 5 8
Omlenice 439 3,4 2 14 20
Oparany 1389 2 2 16 14
Orlik nad Vltavou 339 0,7 5 8
Osek 604 4.1 2 4 10
Osek 133 5 4 8
Oslov 281 6,2 2 7 4
Ostrolovsky Ujezd 110 6 0
Ostrovec 362 54 2 0 14
Paracov 86 3,2 6 8
Paseky 140 6,2 2 7 4
Pec 358 2 1 10 6
Pécnov 52 2 12 2
Petrikov 268 2 11 12
Pisecné 552 2 4 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Pistina 169 1,6 2 8
Pistin 479 2 12 12
Pivkovice 74 2,7 2 2 10
Plana 239 2 1 36 13
Plana nad Luznici 3032 2 1 2 85 25
Plav 285 4,3 11 8
Plavsko 412 2,2 5 8
Plese 178 2 8 12
Pluhliv Zdar 650 5,5 1 2
Podoli | 352 2 22 12
Pohnanec 60 8,8 3 2
Pohnani 90 9,1 3 2
Pohorovice 75 1,8 3 8
Pohorska Ves 326 1 2 1
Pojbuky 127 9,9 1 2
Polsté 95 5,7 5 2
Ponédraz 118 1,6 3 8
Ponédrazka 92 0,8 3 8
Popelin 440 2 2 11 14
Pracejovice 303 2,4 2 4 20
Probulov 60 4,7 5 8
Protivin 4958 2 2 43 24
Preborov 140 2,3 4 8
Predmir 312 3,4 8 8
Predni Vyton 258 1 0
Predni Zborovice 64 2 1 29 16
Predotice 433 2 12 12
Predslavice 240 5,5 2 8 4
Prehofov 312 3,4 4 8
Prechovice 102 2 6 12
Presténice 303 6,1 5 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Prestovice 405 0,6 10 8
Pribraz 217 1,5 2 5 10
Pridoli 545 5,7 5 2
Prise¢na 201 2 38 12
Psarov 155 2 0
Putim 446 4,6 2 2 21 22
Radéjovice 42 4.7 3 8
Radenin 438 4.8 3 8
Radétice 239 7,5 1 2
Radhostice 169 6 6 2
Radimovice u Tabora 62 4,2 5 8
Radimovice u Zel&e 333 5 14 8
Radkov 145 3,2 4 8
Radomysl 1155 5,7 4 1 29 10
RadosSovice 167 6,8 5 2
RadoSovice 535 0,9 1 11 12
Rakovice 207 0,7 1 8
RapSach 550 3,4 1 8
Rataje 195 4,5 3 8
Ratibor 169 3,7 7 8
Ratiborské Hory 742 6,9 2 18 4
Razice 421 4,8 2 2 12 22
Rodna 115 1 0
Rodvinov 395 2 2 32 14
Roseé 203 5,5 7 2
Rosicka 61 2 2 2
Roudna 521 2 2 14 24
Roudné 554 4,3 31 8
Rovna 249 2 7 12
Rozmberk nad Vitavou 330 10 2 1 5 8
Rozmital na Sumavé 387 6,7 5 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Rudolfov 2373 1,7 2 20 10
Remicov 87 6 0
Repec¢ 263 3 2 8
Repice 300 0,3 1 19 12
Rimov 696 2 2 10 10
Ripec 281 0,7 2 2 20
Sedlec 447 2 11 12
Sedle¢ko u Sobéslavé 3,6 8 8
Sedlice 1210 2 1 35 16
Sepekov 1365 2 2 23 24
Sezimovo Usti 7474 2 2 106 24
Skalice 104 4.1 4 8
Skaly 270 3,6 2 8
Skaly 82 4,5 2 4 20
Skocice 191 2 12 12
Skopytce 160 6 3 2
Skrychov u MalSic 121 3 0
Slabgice 343 6,1 2 2
Slanik 120 1,1 6 8
Slapsko 125 10 2 4 4
Slapy 412 59 2 1 29 8
Slavée 518 4 0
Slavonice 2735 6 1 9 10
Smetanova Lhota 271 1,6 2 2 10 22
Smilovy Hory 428 1 0
Smrzov 90 2,6 6 8
Sobénov 304 6 5 2
Sousedovice 215 4.4 7 8
Srnin 226 0,9 15 8
Srubec 960 5,5 2 23 4
St.Mésto p.Landstejne 542 2 3 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Stadlec 614 1,9 5 8
Stachy 1220 2 15 2
Starikov 234 8,1 2 2
Staré Hobzi 569 2 7 2
Staré Hodéjovice 856 3,8 0 8
Stehlovice 93 6 2 11 14
Stozec 224 10 1 2 6
Stozice 286 3,8 4 8
StraSice 208 5 0
Straz nad Nezarkou 798 2 24 12
Strazkovice 349 10 4 29 6
Strazny 282 2 6 12
Strmilov 1534 2 1 15 13
Strunkovice n.Volyriko 106 2 1 36 16
Strunkovice nad Blanig 1209 1 22 4
Strycice 48 9,3 5 2
Strelské Hostice 895 2 2 16 24
Stfibrec 430 5 5 8
Stritez 339 2,3 1 8
Stfizov 173 9 7 2
Stfizovice 641 4.4 1 4 12
Studena 2480 2 2 6 14
Sudoméfice u Bechyné 625 4 1 23 8
Sudomeéfice u Tabora 278 4,2 4 2 21 24
Suchdol nad Luznici 3637 2 2 14 24
Svata Mafri 515 6,2 5 2
Svaty Jan nad Malsi 385 4,5 7 8
Svétce 138 2 2 2
Svétlik 259 7,3 2 5 4
Sviny 320 3,4 2 0 10
Svrabov 54 2,5 3 8
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Sebifov 408 2 1 2
Sevétin 1298 2 2 19 14
Skvoretice 312 2,4 4 8
Stéchovice 215 5 10 8
Stékeri 836 4.8 4 8
Stépanovice 635 2 19 12
Sumavské Hostice 397 7.9 21 2
Talin 157 3 2 8 10
Temelin 737 4 1 19 8
TemeSvar 96 2 21 12
TésSovice 266 2 11 2
Tchorovice 227 2 1 9 16
Trhové Sviny 4667 4 33 4
Truskovice 180 4,5 6 8
Trebgjice 86 4.8 4 8
Trebétice 294 9 0
Trebohostice 294 9,3 2 9 4
TreSovice 79 2,5 4 8
TucCapy 844 7,5 2 5 4
Turovec 238 3,5 2 3 10
Tvrzice 120 8,4 5 2
Ujezdec 62 0,2 4 8
Ujezdec 58 9,4 2 12 4
Ulehle 120 49 6 8
Unice 41 6,9 9 2
Usilné 319 0,6 5 8
Ustrasice 201 1,8 4 8
Uzenice 120 10 9 2
Uzenicky 139 7,8 9 2
Vacov 1369 8,5 4 12 6
Vacovice 70 7,3 2 2
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Val 243 3,6 0 8
Varvazov 170 5,5 2 6 4
Véelna 1461 2 2 36 24
Velesin 3984 2 2 22 24
Velka Turna 142 3,5 1 13 12
Velky Ratmirov 206 2,2 6 8
Vesce 237 2,7 2 8 10
Veseli nad Luznici 6610 2 3 2 29 27
Veselicko 203 2,6 2 17 10
Vétini 3834 4,7 3 33 11
Vézovata Plané 110 4,2 1 8
Vicemil 92 10 2 2
Vidov 299 5 7 8
Vilice 177 2 3 2
Visnova 76 6,5 1 2
Vitéjovice 423 15 0
Vitin 253 2 17 2
Vlachovo Brezi 1658 2 27 2
Vlastec 182 2,1 2 2 15 22
Vlastibof 306 6 2 4 4
Vicetinec 59 1,3 5 8
Viceves 98 9,7 4 2
Vikov 150 1 2 3 20
Vlkov (CB) 21 3,5 0 8
Viksice 140 5,6 4 2
Vodice 199 3,9 6 8
Vojnikov 69 3 1 8
Volary 4064 2 1 1 17 17
Volenice 559 6,5 2 10 4
Volfifov 662 4 0
Volyné 3209 2 2 1 44 18
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce
Vrabce 463 1 14 12
Vrato 207 3,1 2 15 10
Vraz 293 7,8 2 9 14
Vrbice 70 9,9 2 1 4
Vrcovice 110 2,7 2 9 20
VSemyslice 943 3 0
VydFi 113 2,8 5 8
Vys§i Brod 2571 3 1 5 7
Zablati 82 3,7 3 8
Zablati 350 4 0
Zabori 340 6,4 8 2
Zabori 294 11 0
Zabrdi 55 4 0
Zadni Stritez 46 9 0 2
Zahaji 359 6,7 11 2
Zahorcice 74 6,3 5 2
Zahoti 63 5 0
Zahoti 125 0,2 7 8
Zahoti 727 2 2 2 15 26
Zahradky 251 5,1 1 8
Zalezly 309 3,8 2 8
Zalsi 260 9,3 2 2
Zavraty 35 5,5 0 2
Zbelitov 341 0,2 2 4 10
Zbésicky 129 2 2 8
Zbytiny 303 9,6 2 1 10 8
Zdikov 1621 8,3 2 19 4
Zhot 285 5 3 8
Zhot u Mladé Vozice 90 8 2 7 4
Zhort u Tabora 159 , 2 8
Zlata Koruna 658 1,1 1 15 12
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pocet |l.tfida - prajezd |l.tfida-do 5 km | |.tfida- 5,5 - 10 km | Il.tfida - priijezd | celostatni draha | regionalni draha| pocet body
obec o = = = .o
obyvatel pocet vzdalenost vzdalenost pocet body body spoju korekce

Zliv 3669 3,2 2 14 20
Zlukov 230 3,1 0 8
Zubcice 362 3,6 2 16 10
Zvérotice 342 24 2 5 10
Zvikov 258 3,6 7 8
Zvikov 46 0,2 17 8
Zvikovské Podhradi 189 9,1 3 6 5
Zvotoky 73 3 0
Zabovresky 396 5,7 6 2
Zar 337 2 9 2
Zarovna 104 9,7 2 16 4
Zdar 228 0,9 8 8
Zdar 68 0,2 1 17 12
Zeled 771 55 7 2
Zelnava 127 2 4 12
Zernovice 215 2 0
Zimutice 574 2 8 2
Zisov 144 0,1 0 8
Zupanovice 39 2 0

9 0
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Uroven kvality dopravni obsluznosti obci v Jihodeském kraji

prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body | spoje| % | spoje | body [spoje| body| spoje| body| A [ B [ suma [ body [spoje|body| obsluznosti
stfedisko: CESKE BUDEJOVICE
Adamov Adamov u C.Budé&jovic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Babice Babice u Netolic 6 2 4 | 66,7 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 3 2 || MENE KVALITNI
Zvéretice 6 2 4 | 66,7 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 3 2 || MENE KVALITNI
Borek Borek u C.Budgjovic 13 4 8 | 615 3 3 1 1 6 3 2 0 2 2 2 1 KVALITNI
Borkovice Borkovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Borovany Borovany 43 4 16 | 37,2 6 4 10 4 16 4 5 2 9 4 10 4 VELMI KVALITNI
Dvorec u Tfebge 12 4 5 | 417 2 2 2 1 5 3 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Hluboka u Borovan 12 4 3 | 250 3 3 6 3 5 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Radostice u Trocnova 13 4 3 23,1 3 3 5 3 4 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Trocnov 13 4 3 | 231 3 3 5 3 3 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Trebed 8 3 4 | 50,0 1 1 1 1 3 2 0 1 2 2 1 1 PRUMERNA
Vrcov 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Borovnice Borovnice u C.B. 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 || MENE KVALITNI
BorSov n.VIt. BorSov nad Vitavou 14 4 5 35,7 3 3 8 4 5 3 2 1 4 2 8 4 VELMI KVALITNI
Zahorgice u Vrabde 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Bosilec Bosilec 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Brani$ov Brani$ov u Dubného 14 4 7 | 50,0 1 1 2 1 5 3 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Brioh Brloh pod Kleti 9 3 5 | 55,6 1 1 1 1 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Rojsin 9 3 5 | 55,6 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Janské Udoli 4 1 3 | 750 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Janské Udoli-Kovarov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jaronin 6 2 3 | 50,0 1 1 1 1 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Jaronin-Kuklov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Brehov Bfehov 9 3 4 | 444 2 2 3 2 5 3 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
Cakov Cakov u C.Budé&jovic 12 4 6 | 50,0 1 1 2 1 5 3 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Cakovec 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Cejkovice Cejkovice u Hluboké n.Vit. 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
CESKE BUDEJOVICE
Ceské Vrbné 29 4 16 | 55,2 2 2 11 4 6 3 3 1 5 3 11 4 || VELMI KVALITNI
Haklovy Dvory 43 4 12 | 27,9 7 4 21 4 14 4 8 2 12 4 21 4 || VELMI KVALITNI
Kalisté u C.Bud&jovic 34 4 11 | 32,4 6 4 11 4 10 4 5 0 5 3 11 4 || VELMI KVALITNI
Trebotovice 69 4 24 | 348 | 11 4 22 | 4 19 4 9 2 13 4 22 | 4 || VELMI KVALITNI
Ceské Velenice Ceské Velenice 13 4 4 | 30,8 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Cizkrajice Cizkrajice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Mezilesi u Trh.Svind 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Dasny Dasny 25 4 14 | 56,0 2 2 3 2 8 4 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Divéice Divéice 10 4 4 | 40,0 3 3 5 3 3 2 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Dobra Voda u C.B. Dobra Voda u C.B. 114 4 36 | 316 19 4 43 | 4 32 4 15 3 21 4 43 | 4 || VELMI KVALITNI
Dolni Bukovsko Dolni Bukovsko 8 3 4 | 50,0 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Bzi u Dolniho Bukovska 7 3 3 | 429 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Horni Bukovsko 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pelejovice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Popovice u Dol.Bukovska 7 3 4 | 571 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Radonice u Drahotésic 7 3 4 | 571 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Sedlikovice u Dol.Buk. 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Tfebonin Dolni Tfebonin 4 1 3 | 750 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Dolni Svince 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Prostfedni Svince 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stékre 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
ZaluZi nad Vltavou 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Doubravice Doubravice u Nedabyle 28 4 1M 39,3 4 4 6 3 9 4 4 1 6 3 6 3 VELMI KVALITNI
Doudleby Doudleby 11 4 5 | 455 2 2 4 2 5 3 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Drahov Drahov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drahoté$ice Drahotésice 7 3 4 | 571 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Driten Dtitef 7 3 4 | 571 2 2 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Chvale$ovice 9 3 3 |333 1 1 5 3 5 3 1 0 1 1 5 3 KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Zablati 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dubiéné Dubiéné 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Dubné Dubné 17 4 8 | 471 3 3 2 1 6 3 1 1 3 2 2 1 KVALITNI
Jaronice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Kfenovice u Dubného 10 4 6 | 60,0 1 1 1 1 1 1 2 0 2 2 1 1 PRUMERNA
Trebin 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dynin Dynin 13 4 8 | 615 3 3 2 1 6 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Lhota u Dynina 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Habi Habi u Lipi 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hefmari Hefmari u C.Budé&jovic 8 3 2 | 250 2 2 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Hlavatce Hlavatce u C.Budéjovic 3 1 3 100,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hlincova Hora Hlincova Hora 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hluboka n. VIt. Hluboka nad Vltavou 54 4 24 | 444 8 4 19 | 4 19 4 6 2 10 4 19 | 4 | VELMI KVALITNI
Bavorovice 33 4 16 | 48,5 4 4 3 2 9 4 5 1 7 4 12 | 4 || VELMI KVALITNI
Hrozné&jovice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jaroslavice u Kostelce 3 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jeznice 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kostelec 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lignice u Kostelce 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Munice 8 3 4 | 50,0 2 2 2 1 5 3 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Ponésice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Purkarec 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Holubov Holubov 11 4 8 | 72,7 2 2 8 4 3 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
TFisov 10 4 3 | 30,0 2 2 8 4 3 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Homole Homole 10 4 6 | 60,0 1 1 1 1 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Horni Stropnice Horni Stropnice 2 1 1 50,0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Bedfichov u Hor.Stropnice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dlouhé Stropnice 2 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobra Voda u H.Stropnice 2 1 1 50,0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI

110




prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Hojna Voda 2 1 1 50,0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Konratice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
MeziluZi 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Paseky u Horni Stropnice 2 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rychnov u Novych Hradu 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Staré Huté u H.Stropnice 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svébohy 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sejby 2 1 0 0,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hosin Hosin 28 4 13 | 46,4 5 4 9 4 11 4 4 2 8 4 12 | 4 || VELMI KVALITNI
Dobtejovice u Hosina 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hradce Hradce u Homol 10 4 3 30,0 2 2 8 4 3 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Hranice Hranice u Novych Hradl 2 1 2 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrdg&jovice Hrdg&jovice 8 3 5 | 625 2 2 1 1 4 2 1 1 3 2 3 2 PRUMERNA
Hairy Hairy 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hvozdec Hvozdec u LiSova 3 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlumec Chlumec 8 3 4 | 50,0 1 1 7 4 2 1 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Choty&any Choty&any 19 4 11 | 57,9 3 3 4 2 10 4 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Chvalovice Chvalovice u Netolic 4 1 3 | 750 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Jankov Jankov u C.Budé&jovic 5 2 4 | 80,0 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Holasovice 5 2 4 | 80,0 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Jivno Jivno 20 4 10 | 50,0 3 3 7 4 7 4 3 1 5 3 7 4 || VELMI KVALITNI
Jilovice Jilovice u Trhovych Svinu 16 4 6 37,5 3 3 5 3 5 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Kojakovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Salmanovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lipnice u Kojakovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kramolin u Kojakovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vlachnovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kamenna Kamenna u Trh.Svini 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kondrad 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Kamenny Ujezd Kamenny Ujezd 54 4 21 | 38,9 8 4 18 | 4 17 4 6 3 12 4 16 | 4 || VELMI KVALITNI
Kosov u Opalic 19 4 7 | 36,8 3 3 5 3 5 3 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Krasejovka 17 4 7 | 412 2 2 6 3 6 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Opalice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Otmanka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Komatice Komatice 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 || MENE KVALITNI
Pasinovice 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 || MENE KVALITNI
Sedlo u Komafic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kremze Kfemze 25 4 12 | 48,0 3 3 9 4 9 4 3 2 7 4 9 4 || VELMI KVALITNI
Chlum u Kfemze 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kvitkovice Kvitkovice u Lipi 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Ledenice Ledenice 30 4 10 | 33,3 4 4 5 3 9 4 2 0 2 2 5 3 || VELMI KVALITNI
Ohrazeni 18 4 7 | 389 2 2 5 3 6 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Zaliny 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zborov 20 4 8 | 40,0 2 2 5 3 7 4 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Lhenice Lhenice 11 4 5 | 455 2 2 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Dolni Chrastany 11 4 5 | 455 2 2 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Horni Chrastany 11 4 5 | 455 2 2 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Hotikovice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrbov u Lhenic 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trebanice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trestovy Ujezdec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vadkov 4 1 1 25,0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Vodice u Lhenic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Libin Libin 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Slavo$ovice u Lisova 18 4 8 | 444 3 3 6 3 7 4 3 1 5 3 6 3 || VELMI KVALITNI
Spoli u Ledenic 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Libnig Libnig 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Jelmo 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Lipi Lipi 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kalité u Lipi 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lisov LiSov 50 4 26 | 52,0 9 4 11 4 17 4 5 1 7 4 11 4 || VELMI KVALITNI
Cerveny Ujezdec 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dolni Miletin 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Slovénice 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Horni Miletin 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Slovénice 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hairky u LiSova 9 3 5 | 55,6 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kolny 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Levin u LiSova 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lhotice u C.Budé&jovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Velechvin 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Vlkovice 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Litvinovice Litvinovice 38 4 15 39,5 5 4 13 4 10 4 5 1 7 4 13 4 VELMI KVALITNI
Lo&enice Lo&enice 7 3 3 | 429 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Nesméfi u Logenic 7 3 3 | 429 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
LuZice LuZice u Netolic 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mahous Mahous 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Malovice Malovice u Netolic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Krtely 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malovicky 12 4 7 | 583 1 1 0 0 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Podefisté-Malovice 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mazelov Mazelov 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
MazZice Mazice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mlado$ovice Mlado$ovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lhota u Vlachnovic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Petrovice u Borovan 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Modra Hairka Modra Harrka 7 3 3 | 429 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Mokry Lom Mokry Lom 8 3 3 | 375 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Mydlovary Mydlovary u Divéic 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nakfi Nakfi 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nedabyle Nedabyle 28 4 11 | 39,3 4 4 6 3 9 4 4 1 6 3 6 3 || VELMI KVALITNI
Neplachov Neplachov 8 3 5 | 625 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Netolice Netolice 14 4 8 | 57,1 1 1 5 3 6 3 2 0 2 2 5 3 KVALITNI
Némgice Némeéice u Netolic 13 4 7 | 53,8 1 1 5 3 6 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Sedlovice 6 2 4 | 66,7 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 3 2 || MENE KVALITNI
Nova Ves Nova Ves u Brloha 9 3 5 | 55,6 1 1 1 1 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Nova Ves Nova Ves u C.Bud&jovic 40 4 14 35,0 7 4 1 4 13 4 6 2 10 4 1 4 VELMI KVALITNI
Nova Ves n.Luznici Nova Ves nad Luznici 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krabono$ 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nové Hrady Nové Hrady 22 4 8 | 364 4 4 10 | 4 6 3 4 1 6 3 9 4 || VELMI KVALITNI
Byriov 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mytiny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nakolice 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Obora u Vy$ného 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stipton 11 4 5 | 455 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Udoli u Novych Hrad 11 4 5 | 455 2 2 6 3 3 2 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Vevefi u Novych Hrad( 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vy$né 11 4 3 | 273 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Ole$nice Ole$nice u Trh.Svinl 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Bukova u Novych Hradu 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lhotka u Trebge 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Ole$nik Olesnik 7 3 4 | 571 2 2 2 1 3 2 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Ol$ovice Ol8ovice 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Podefi§té-OlSovice 2 1 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ostrolovsky Ujezd Ostrolovsky Ujezd 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Pettikov 11 4 3 | 273 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
TéSinov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pistin Pistin 12 4 6 | 50,0 1 1 0 0 5 3 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Cesnovice 23 4 12 | 52,2 2 2 3 2 8 4 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Pasice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Plana Plana u C.Budé&jovic 36 4 13 | 36,1 5 4 11 4 13 4 4 2 8 4 11 4 || VELMI KVALITNI
Plav Plav 11 4 5 | 455 2 2 4 2 6 3 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Rado3ovice Radosovice u C.B. 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Tupesy 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Roudné Roudné 31 4 11 | 35,5 6 4 11 4 8 4 4 1 6 3 7 4 || VELMI KVALITNI
Rudolfov Rudolfov u C.Budé&jovic 20 4 10 | 50,0 3 3 7 4 7 4 3 1 5 3 7 4 || VELMI KVALITNI
Hlinsko u Vrata 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Rimov Rimov 10 4 4 | 40,0 2 2 4 2 5 3 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Brani$ovice u Rimova 8 3 3 | 375 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Dolni Stropnice 11 4 5 | 455 2 2 4 2 5 3 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Ripec Ripec 2 1 1 50,0 0 0 1 1 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Sedlec Sedlec u C.Budé&jovic 11 4 6 | 54,5 2 2 0 0 3 2 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Lékarova Lhota 3 1 3 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malé Chrastany 0 0 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Plastovice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vihlavy 0 0 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slavée Slavée u Trhovych Svind 4 1 1 25,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dobrkovska Lhotka 4 1 1 25,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Keblany 4 1 1 25,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Mohufice 4 1 1 25,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Smrzov Smrzov u Lomnice n.Luz. 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Srubec Srubec 23 4 10 | 43,5 3 3 5 3 6 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Staré Hodéjovice Staré Hodéjovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strazkovice Strazkovice 29 4 11 | 37,9 5 4 6 3 10 4 2 1 4 2 6 3 || VELMI KVALITNI
Lomec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Strydice Strydice 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
St¥izov St¥izov nad Malsi 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 2 1 PRUMERNA
Svaty Jan nad Malsi Svaty Jan nad Malsi 7 3 3 | 429 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Chlum nad Malsi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sedlce 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sviny Sviny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kundratice u Svint 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sevétin Sevétin 19 4 12 | 63,2 2 2 2 1 9 4 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Stépanovice Stépanovice u C.B. 19 4 9 | 474 2 2 8 4 5 3 2 1 4 2 2 1 KVALITNI
Trhové Sviny Trhové Sviny 33 4 12 | 36,4 6 4 7 4 12 4 5 1 7 4 7 4 VELMI KVALITNI
Bfezi u Trhovych Svind 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Bukvice u Trhovych Svinti 7 3 5 | 714 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Jedovary 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Né&chov 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Otévék 21 4 8 | 38,1 3 3 6 3 6 3 4 1 6 3 6 3 KVALITNI
Pé&&in u Trhovych Svind 9 3 4 | 444 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Rankov u Trhovych Svin(i 21 4 8 | 38,1 3 3 6 3 6 3 4 1 6 3 6 3 KVALITNI
Todné 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Usilné Usilné 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Val Val u Veseli nad LuZnici 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hamr nad NeZarkou 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Véelna Véelna 36 4 12 | 33,3 5 4 11 4 9 4 3 2 7 4 10 | 4 | VELMI KVALITNI
Velesin Velesin 22 4 9 | 40,9 3 3 6 3 7 4 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Chodeé 15 4 4 | 26,7 3 3 6 3 5 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Mojné-Skiidla 5 2 2 | 40,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Prostredni Svince-Holkov 17 4 6 35,3 3 3 6 3 5 3 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Veseli nad Luznici Veseli nad Luznici 39 4 15 38,5 9 4 27 4 14 4 5 1 7 4 28 4 VELMI KVALITNI
Horusice 6 2 0 0,0 0 0 1 1 0 1 1 1 3 2 3 2 || MENE KVALITNI
Vidov Vidov 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 1 0 1 1 2 1 || MENE KVALITNI
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uzemné technicka

prijezdy do strediska

odjezdy ze strediska

pracovni den

ranni Spicka

poledni sedlo

odpoledne

vecer a noc

celkové

hodnoceni kvality

obec jednotka streda 500950 | 10:00-1350 | S°P°® [12:00-17:50 | 18:00-21:59 (A)a po 2200 (B) | °P°¥ dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Vitin Vitin 17 4 11 | 64,7 2 2 2 1 8 4 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Vikov Vlkov nad LuZnici 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 5 3 || MENE KVALITNI
Vlkov (CB) Vlkov u Drahotésic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vrabce Vrabce 14 4 5 | 357 3 3 8 4 5 3 2 1 4 2 8 4 || VELMI KVALITNI
Slavée 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vrato Vrato 15 4 7 | 467 2 2 7 4 4 2 3 1 5 3 7 4 KVALITNI
Zahaji Zahaji u Hluboké n.Vit. 11 4 6 | 54,5 2 2 2 1 5 3 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Zabofi Zabofi u C.Budéjovic 11 4 5 | 455 2 2 2 1 5 3 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Lipanovice 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zavraty Zavraty 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zliv Zliv u Ceskych Budéjovic 14 4 4 | 286 3 3 9 4 4 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Zvikov Zvikov u LiSova 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zabovresky Zabovresky u C.Budéjovic 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Dehtare u C.Bud&jovic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Zar Zar u Novych Hradii 9 3 4 | 444 2 2 5 3 3 2 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Bozejov u Novych Hradu 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zumberk u Novych Hradu 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zlukov Zlukov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zisov Zigov u Veseli n.LuZnici 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: CESKY KRUMLOV
Bohdalovice Bohdalovice u Vétni 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Slubice 1 1 1 |100,0[ o0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slavkov u C.Krumlova 3 1 2 | 667 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svéraz 1 1 1 |100,0[ o0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svéraz u Vétini 1 1 1 |100,0[ o0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vétini-Kalisté 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Boletice Boletice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Arnostov u C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jablonec u C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Mariavka u C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ondrejov u €C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Polna u C.Krumlova 10 4 3 | 30,0 2 2 7 4 3 2 1 0 1 1 7 4 KVALITNI
Trebovice u C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Uhlikov u C.Krumlova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cerna v Posumavi Cerna v PoSumavi 18 4 7 | 389 3 3 11 4 6 3 2 1 4 2 11 4 || VELMI KVALITNI
Kyselov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
CESKY KRUMLOV
Kladné-Dobrkovice 21 4 10 | 47,6 2 2 4 2 7 4 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Pfiseéna-Domoradice 53 4 19 | 358 | 10 4 13 | 4 17 4 6 2 10 4 13 | 4 || VELMI KVALITNI
Slupenec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Spoli-Nové Spoli 14 4 5 | 357 2 2 10 | 4 5 3 6 0 6 3 10 | 4 || VELMI KVALITNI
Vy$ny 24 4 7 | 292 6 4 10 | 4 3 2 3 0 3 2 5 3 KVALITNI
Frymburk Frymburk 4 1 2 | 50,0 0 0 2 1 1 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Horni Plana Horni Plana 16 4 6 37,5 3 3 1 4 4 2 2 1 4 2 1 4 KVALITNI
Pernek 8 3 2 | 250 2 2 7 4 2 1 1 0 1 1 7 4 KVALITNI
Pestfice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zvonkova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hofice na Sumavé Hofice na Sumavé 19 4 8 | 42,1 3 3 11 4 6 3 2 1 4 2 11 4 || VELMI KVALITNI
Cipin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Myto u Hofic na Sumavé 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sklafe na Sumavé 11 4 6 | 54,5 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Sviba 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sebanov 11 4 6 | 54,5 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Zestov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chvalsiny Chvalsiny 13 4 5 | 385 1 1 0 0 5 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Borova u Chvalsin 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Stremily 3 1 1 33,3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kajov Kajov 33 4 14 | 42,4 4 4 12 | 4 11 4 3 2 7 4 12 | 4 || VELMI KVALITNI
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uzemné technicka

prijezdy do strediska

odjezdy ze strediska

pracovni den

ranni Spicka

poledni sedlo

odpoledne

vecer a noc

celkové

hodnoceni kvality

obec jednotka streda 500950 | 10:00-1350 | S°P°® [12:00-17:50 | 18:00-21:59 (A)a po 2200 (B) | °P°¥ dopravni

spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti

Kladenské Rovné 11 4 6 | 54,5 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA

Kladné 13 4 5 | 385 1 1 0 0 5 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA

Kfenov u Kajova 13 4 5 | 385 1 1 0 0 5 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA

Novosedly u Kajova 11 4 6 | 54,5 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA

Lipno nad Vltavou Lipno nad Vltavou 3 1 2 | 66,7 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Lougovice Loudovice 3 1 2 | 66,7 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI

Dvoreéna 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Kaplicky 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Mnichovice u Lougovic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Mal$in 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Bélen 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Borsov u Loudovic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Horni Dlouha 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Horni Okoli 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Ostrov na Sumavé 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Safléfov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mirkovice Mirkovice 20 4 10 | 50,0 3 3 3 2 6 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Chabicovice 18 4 9 | 500 3 3 3 2 5 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI

Malcice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahradka u Mirkovic 18 4 9 | 500 3 3 3 2 5 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI

Zaltice 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Mojné Mojné 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rajov-Cernice 27 4 9 | 333 6 4 0 0 8 4 2 1 4 2 0 0 KVALITNI

Zahorkovice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

PFedni Vytori PFedni Vyton 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Frydava 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Jasanky 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Pasecna 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI

Zadni Vyton 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
PFidoli PFidoli 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lovésice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malgice-Osek 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Spoli 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Véeméry 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zates 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ptiseéna Pfiseéna 38 4 15 | 39,5 8 4 4 2 12 4 4 2 8 4 5 3 || VELMI KVALITNI
Rozmberk n.Vlitavou RoZmberk nad Vlitavou 5 2 3 | 60,0 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Horni Jilovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Srnin Srnin 15 4 7 | 46,7 3 3 0 0 4 2 2 1 4 2 0 0 PRUMERNA
Svétlik Svétlik 5 2 2 | 40,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dvoretin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pasovary 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velké Strazné 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vétini Vétini 33 4 13 | 39,4 4 4 12 | 4 7 4 4 1 6 3 10 | 4 | VELMI KVALITNI
Haslovice 6 2 4 | 66,7 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
V&eméry-Zatori 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahofi u Vétini 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zatoriské Dvory 6 2 4 | 66,7 1 1 2 1 3 2 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Vy$si Brod Vy$si Brod 5 2 3 | 60,0 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Bolechy 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Drkolna 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Herbertov 5 2 3 | 60,0 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Hrudkov 5 2 3 | 60,0 1 1 2 1 2 1 0 1 2 2 1 1 || MENE KVALITNI
Studanky u V.Brodu 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svatomirov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zlata Koruna Zlata Koruna 15 4 8 | 533 4 4 8 4 4 2 2 0 2 2 8 4 || VELMI KVALITNI
PleSovice 21 4 8 | 38,1 4 4 8 4 5 3 3 1 5 3 8 4 || VELMI KVALITNI
Rajov 26 4 9 | 346 6 4 5 3 8 4 2 1 4 2 6 3 || VELMI KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Zubgice Zubgice 16 4 7 | 43,8 3 3 3 2 4 2 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
stfedisko: KAPLICE
Benesov n.Cernou Benesov nad Cernou 10 4 4 | 40,0 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Dé&kanské Skaliny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dluhosté 10 4 4 | 40,0 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Hartunkov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kleni 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kufi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Licov 10 4 4 | 40,0 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Valtérov 3 1 1 33,3 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velky Jindfichov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Besednice Besednice 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Malge 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Bujanov 12 4 6 | 50,0 2 2 7 4 3 2 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Suchdol u Bujanova 18 4 7 | 389 2 2 10 | 4 5 3 3 1 5 3 8 4 || VELMI KVALITNI
Zdiky 14 4 4 | 286 1 1 3 2 4 2 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
Dolni Dvoristé Dolni Dvofisté 13 4 5 | 385 2 2 3 2 5 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Cetviny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Kalisté 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jenin 7 3 2 | 286 1 1 1 1 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Mikulov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mladoriov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rybnik u Dolniho Dvoristé 20 4 6 | 30,0 5 4 11 4 6 3 2 2 6 3 10 | 4 | VELMI KVALITNI
Rychnov nad Malsi 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stédrkov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ticha 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trojany u Dol.DvoFisté 0 0 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
VéeméFice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Dvoristé Horni Dvoristé 10 4 3 | 30,0 2 2 6 3 4 2 1 1 3 2 5 3 KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Cesky Herslak 10 4 3 | 30,0 2 2 6 3 3 2 1 1 3 2 5 3 KVALITNI
KAPLICE
Blansko u Kaplice 11 4 5 | 455 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Hradisté u Kaplice 10 4 4 | 40,0 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Mostky 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pore$in 6 2 3 | 50,0 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zdar u Kaplice 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malonty Malonty 8 3 3 | 375 2 2 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Bé&la u Malont 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Bukovsko 2 1 1 50,0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hodonice u Malont 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jaromé&¥ u Malont 8 3 3 | 375 2 2 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Li¢ov-Desky 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mezifigi u Malont 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Radgice u Malont 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rapotice u Malont 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Netfebice Netfebice 20 4 7 | 350 2 2 6 3 5 3 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Dlouha 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Omlenice Omlenice 14 4 6 | 42,9 2 2 7 4 5 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Stradov u Kaplice 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zahradka u Omlenic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohorska Ves 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni PFibrani 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
LuZnice u Pohorské Vsi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pivonice u Pohorské Vsi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohofi na Sumavé 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rozmital na Sumavé Rozmital na Sumavé 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Cefin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hnévanov 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Koryta u Hnévanova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahradka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sobé&nov Sobénov 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
St¥itez St¥ite? u Kaplice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vé&Zovata Plané Vé&zovata Plané 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 NEKVALITNI
Zvikov Chode&-Zvikov 17 4 6 | 353 2 2 6 3 4 2 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
stfedisko: JINDRICHUV HRADEC
Bednarec Bednarec 16 4 7 | 43,8 2 2 4 2 6 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Bednaredek Bednaredek 11 4 5 | 455 2 2 4 2 4 2 1 1 3 2 5 3 KVALITNI
BlaZejov BlaZejov 11 4 5 | 455 1 1 2 1 4 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Dvoredek 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Maly Ratmirov 2 1 0 0,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Mutynéves 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Oldfi$ u BlaZejova 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Boretin Bofretin u Strmilova 1 1 1 100,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Brezina Bfezina u Destné 3 1 3 1100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cimér Cimér 12 4 7 | 583 2 2 4 2 5 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Bila u Sedla 11 4 6 | 54,5 2 2 3 2 5 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Dobra Voda u Cimére 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lhota u Sedla 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novéa Ves u Sedla 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Potoéna u Cimére 11 4 6 | 54,5 2 2 3 2 5 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Sedlo u Cimére 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Clunek Clunek 13 4 7 | 53,8 2 2 0 0 4 2 2 1 4 2 0 0 PRUMERNA
Kuné&jov 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lomy u Kunzaku 14 4 7 | 50,0 2 2 2 1 5 3 2 1 4 2 2 1 PRUMERNA
Destna Destna u J.Hradce 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lipovka 3 1 3 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Divéi Kopy Divéi Kopy 9 3 3 |333 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Dolni Péna Dolni Péna 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Zdar Dolni Zdar u Lasenice 15 4 8 | 533 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Horni Lhota u Lasenice 15 4 8 | 533 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Doriov Doriov 18 4 4 | 222 2 2 6 3 5 3 1 1 3 2 7 4 KVALITNI
Drunde Drunde 3 1 3 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hadravova Rosi¢ka Hadravova Rositka 9 3 3 |333 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hatin Hatin 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Stajka 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hefmaned Hefmaned 1 1 1 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Mezifi¢ko Horni Mezificko 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Némdice Horni Némdice 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Péna Horni Péna 13 4 7 53,8 2 2 4 2 6 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Malikov nad NeZarkou 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Radoufi Horni Radoufi 9 3 3 |333 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Stary Bozdéchov 9 3 3 |333 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Horni Skrychov Horni Skrychov 14 4 5 35,7 2 2 7 4 4 2 2 1 4 2 7 4 KVALITNI
Hospfiz Hospfiz 14 4 8 | 57,1 2 2 0 0 5 3 2 1 4 2 0 0 PRUMERNA
Hrutkov 13 4 7 | 53,8 2 2 3 2 6 3 1 0 1 1 3 2 KVALITNI
Jarosov n.Nezarkou JaroSov nad Nezarkou 34 4 17 50,0 3 3 4 2 16 4 2 1 4 2 7 4 KVALITNI
Host&jeves 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lovétin 11 4 3 | 273 2 2 8 4 2 1 2 1 4 2 7 4 KVALITNI
Mat&jovec nad NeZarkou 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nekrasin 23 4 8 | 348 3 3 8 4 7 4 2 1 4 2 8 4 || VELMI KVALITNI
Pejdlova Rosi¢ka 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
ZdeSov 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jilem Jilem 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
JINDRICHUV HRADEC
Buk u JindFichova Hradce 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dé&bolin 25 4 9 | 36,0 3 3 6 3 6 3 2 1 4 2 7 4 KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Dolni Radoufi 16 4 5 |313 4 4 5 3 3 2 3 0 3 2 4 2 KVALITNI
Dolni Skrychov 12 4 5 | 417 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Horni Zdar u J.Hradce 16 4 8 | 50,0 3 3 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Matna 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Otin u J.Hradce 15 4 8 | 533 2 2 0 0 5 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Polikno u J.Hradce 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Radourika 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kadlehy Kaclehy 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kamenny Malikov Kamenny Malikov 3 1 2 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kardasova Regice Karda$ova Regice 26 4 8 | 30,8 3 3 13 | 4 7 4 3 1 5 3 14 | 4 | VELMI KVALITNI
Mnich u K.Regice 10 4 2 | 20,0 2 2 5 3 2 1 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Nitovice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kostelni Radouf Kostelni Radouf 9 3 3 |333 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kunzak Kunzak 21 4 11 | 52,4 3 3 3 2 7 4 2 1 4 2 3 2 KVALITNI
Kaproun 1 1 0 0,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Mosty 10 4 4 | 40,0 2 2 0 0 3 2 2 0 2 2 0 0 PRUMERNA
Suchdol u Kunzaku 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Valtinov 10 4 4 | 40,0 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lasenice Lasenice 23 4 12 52,2 3 3 1 1 6 3 2 0 2 2 1 1 KVALITNI
Lodhérov Lodhérov 9 3 4 | 444 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Najdek u Lodhéfova 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Studnice u Lodhéfova 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Nova Bystfice Nova Bystfice 14 4 7 50,0 2 2 6 3 6 3 1 0 1 1 5 3 KVALITNI
Albef 4 1 2 | 50,0 0 0 3 2 2 1 0 0 0 0 3 2 || MENE KVALITNI
Artolec 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Blato u Hiirek 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hradisté u Nové Bystfice 11 4 6 | 54,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Huirky 4 1 2 | 50,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Klaster 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Klenova u Harek 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Konrac 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mnich u Nové Bysttice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novy Vojifov 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Senotin 4 1 2 | 50,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Skalka u Nové Bystfice 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nova Ole$na Nova Ole$na 5 2 2 | 40,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Nova Véelnice Nova Véelnice 34 4 15 | 441 4 4 8 4 11 4 3 1 5 3 9 4 || VELMI KVALITNI
Okrouhla Radouf Okrouhla Radouf 11 4 4 | 364 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Pistina Pistina 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Plavsko Plavsko 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Plese Plese 8 3 2 | 250 0 0 1 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Pluhtv Zdar Pluhtiv Zdar 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jizna 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Klenov 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Moste&ny 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Plasna 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohofi u K.Regice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Samosoly 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Polsté Polsté 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Popelin Popelin 11 4 5 | 455 2 2 4 2 4 2 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Horni Ole$na 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ptibraz Ptibraz 5 2 4 | 80,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Ratibof Ratibof u J.Hradce 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Rodvinov Rodvinov 32 4 15 | 46,9 3 3 4 2 13 4 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
JindFis 3 1 2 | 66,7 0 0 2 1 3 2 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Roseé Roseé 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Rosi¢ka Rosi¢ka u Deétné 2 1 0 0,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
St.Mésto p.Land. St.Mésto p.Landstejnem 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Dé&tfis 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobrotin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Koslak 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kostalkov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kuni pod Landtejnem 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Navary 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pernarec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Podlesi pod Land$tejnem 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pomezi pod LandStejnem 0 0 0 0,0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 NEKVALITNI
Rajchéiov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Romava 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Staré Huté u Veclova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Veclov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vitinéves 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Straz nad Nezarkou Straz nad Nezarkou 24 4 9 37,5 5 4 4 2 3 2 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Dol.Lhota u StraZe n.Nez. 16 4 9 | 56,3 3 3 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Dvorce u Straze n.Nez. 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strmilov Strmilov 15 4 6 | 40,0 2 2 3 2 7 4 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Ceska Olesna 5 2 2 | 40,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lestina u Strmilova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Maly Jenikov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Palupin 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
St¥izovice St¥izovice u Kunzaku 4 1 2 | 50,0 0 0 2 1 1 1 0 1 2 2 2 1 || MENE KVALITNI
Budkov u Stfizovic 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Vlgice u St¥iZovic 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Studena Studena 6 2 3 | 50,0 1 1 3 2 3 2 0 0 0 0 3 2 PRUMERNA
Domasin u Studené 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Bolikov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Pole 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Marsov u Hefmance 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Olgany u Dagic 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Skrychov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sumrakov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svétla pod Javotici 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velky Jenikov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svétce Svétce 2 1 0 0,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ujezdec Ujezdec u K.Regice 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velky Ratmirov Velky Ratmirov 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Vistiova Visfiova u Kar.Regice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vicemil Vicemil 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vigetinec Vlgetinec 5 2 1 20,0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vydfi Vydfi 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zahradky Zahradky 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Dvorce 1 1 1 [1000f O 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahofi Zahofi 7 3 2 | 286 0 0 1 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Zdar Zdar u Nové Véelnice 17 4 5 | 29,4 3 3 7 4 5 3 2 1 4 2 7 4 || VELMI KVALITNI
Mala Rositka 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: TREBON
Cep Cep 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Domanin Domanin u Tfeboné 3 1 3 100,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dunajovice Dunajovice 5 2 2 40,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dvory nad LuZznici Dvory nad Luznici 12 4 5 41,7 2 2 9 4 3 2 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Frahel? Frahelz 13 4 5 | 385 2 2 9 4 3 2 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Halamky Halamky 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hamr Hamr 3 1 1 33,3 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrachovisté Hrachovi$té u Treboné 6 2 2 | 333 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Chlum u Tteboné Chlum u Tteboné 8 3 5 | 625 0 0 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lutova 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Mirochov 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Zited 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Klec Klec 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lomnice n.Luznici Lomnice nad Luznici 16 4 7 43,8 2 2 9 4 4 2 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
LuZnice LuZnice 16 4 7 | 43,8 2 2 9 4 4 2 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Majdalena Majdalena 18 4 7 | 389 2 2 9 4 4 2 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Novosedly n.Nez. Novosedly nad NeZarkou 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kolence 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Mlaka 9 3 4 | 444 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Ponédraz Ponédraz 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ponédrazka Ponédrazka 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Raps$ach Rap$ach 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nova Ves u Klikova 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Starikov Starikov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
St¥ibrec St¥ibrec 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Liborezy 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Mnigek 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Suchdol nad Luznici Suchdol nad Luznici 14 4 6 429 2 2 9 4 2 1 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Bor 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 2 1 4 2 0 0 || MENE KVALITNI
Hrdlofezy u Suchdola n.L. 11 4 4 | 364 2 2 9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Klikov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tust 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
TREBON
Branna 7 3 2 | 286 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Bfilice 8 3 3 | 375 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Holi¢ky u Staré Hliny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Preseka 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Stara Hlina 14 4 7 | 50,0 2 2 1 1 6 3 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Zablati Zablati u Ponédraze 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body| spoje| body| A [ B [ suma [ body [spoje|body| obsluznosti
stfedisko: DACICE
Bariovice Bariovice 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Buded Buded 8 3 5 | 625 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Budigkovice Budigkovice 8 3 5 | 625 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Manesovice 13 4 9 | 692 1 1 0 0 7 4 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Ostojkovice 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 7 4 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vesce u Dadic 8 3 5 | 625 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Cizkrajov Cizkrajov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Bolikov 11 4 3 | 273 2 2 7 4 6 3 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Holesice u Cizkrajova 2 1 1 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mutna 2 1 1 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cerveny Hradek Cerveny Hradek u Dadic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Cesky Rudolec Cesky Rudolec 1 1 0 0,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Bolikov-Nova Ves 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Radikov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Radikov 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lipnice u Markvarce 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Markvarec 16 4 5 1313 3 3 0 0 7 4 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Maté&jovec 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stojedin 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
DACICE
Bilkov 10 4 6 | 60,0 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Borek u Dagic 4 1 3 | 750 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Dolni Némgice 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hostkovice u Dol.Némgic 14 4 5 | 357 3 3 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Hradistko u Dadic 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlumec u Dagic 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lipolec 14 4 5 | 357 3 3 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Maly Pé&g&in 13 4 4 | 30,8 2 2 6 3 3 2 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Prostfedni Vydfi 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velky Péc&in 16 4 4 25,0 4 4 6 3 4 2 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Desna Desna u Dacic 3 1 2 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Béléovice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dancovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hluboka u Dadcic 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chvalkovice u De$né 3 1 2 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Placovice 3 1 2 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rancifov 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobrohost Dobrohost 13 4 9 | 692 1 1 0 0 7 4 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
Horni Slatina Horni Slatina 8 3 5 | 625 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hrisice HriSice 6 2 3 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Jersice 5 2 3 | 600 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kostelni VydFi Kostelni VydFi 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pec Pec 10 4 2 20,0 2 2 6 3 6 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Lidérovice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Urbane¢ 9 3 2 22,2 2 2 6 3 2 1 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Pise¢né Pise¢né u Slavonic 4 1 3 75,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chvaletin 0 0 3 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Marketa 4 1 0 0,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Modletice 4 1 3 75,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nové Sady u Pisecného 4 1 3 75,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slavétin u Slavonic 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vaclavov u Chvaletina 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slavonice Slavonice 9 3 2 22,2 2 2 7 4 6 3 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Dolni Bolikov-Rubasov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kadolec u Slavonic 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Léstnice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mariz 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
MutiSov 9 3 2 | 222 2 2 6 3 2 1 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Stalkov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vlastkovec 1 1 0 0,0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Staré Hobzi Staré Hobzi 7 3 5 | 714 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Nové Dvory 7 3 5 | 71,4 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Nové Hobzi 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vhorovice 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trebétice Trebétice u Dadic 9 3 5 | 55,6 2 2 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Volfitov Volfitov 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Brandlin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radlice u Volfifova 4 1 2 | 50,0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Regice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sach 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velka Lhota u Dagic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zupanovice Zupanovice u Deéné 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: PRACHATICE
Bohunice Bohunice u Tvrzic 5 2 1 20,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Budkov Budkov u Husince 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Busanovice Busanovice 2 1 2 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Nakvasovice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Nakvasovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drslavice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svihov u Lazist 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dub Dub u Prachatic 4 1 3 | 750 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Borgice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dubska Lhota 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dvorec u Dubu 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Javornice u Dubu 4 1 3 | 750 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dvory Dvory u Lazist 7 3 5 | 71,4 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Hracholusky Hracholusky u Prachatic 15 4 4 26,7 4 4 4 2 4 2 1 0 1 1 4 2 KVALITNI
Obora u Hracholusk 12 4 4 | 333 3 3 3 2 3 2 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Vrbice u Zitné 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zitna u Netolic 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Husinec Husinec 51 4 21 41,2 7 4 7 4 17 4 4 8 20 4 8 4 VELMI KVALITNI
Horouty 7 3 5 | 71,4 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vyrov u Husince 51 4 21 41,2 7 4 7 4 17 4 4 8 20 4 8 4 VELMI KVALITNI
Chlumany Chlumany 8 3 3 |375 3 3 2 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Chroboly Chroboly 12 4 4 33,3 2 2 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Lazistko 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Leptaé 4 1 1 25,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ovesné 8 3 3 37,5 2 2 7 4 2 1 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Rohanov u Prachatic 8 3 3 37,5 2 2 7 4 2 1 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Zahofti u Chrobol 4 1 1 25,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kratusin Kratusin 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlistov u Lazist 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kfistanov Kfistanov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kitis Kti$ 3 1 1 33,3 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobroc¢kov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
KFizovice u Ktise 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Smédec 4 1 1 25,0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lazisté Lazisté 7 3 5 | 714 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 |[ MENE KVALITNI
Lenora Lenora 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Houzna 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
VICi Jamy 1 1 1 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lipovice Lipovice 4 1 3 75,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Micovice Micovice 9 3 5 | 556 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Frantoly 9 3 5 | 55,6 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Jama 4 1 2 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Klenovice u Micovic 9 3 5 | 55,6 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Ratiborova Lhota 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nebahovy Nebahovy 10 4 6 | 60,0 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Jelemek 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kralovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lazistka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Zdenice 10 4 6 | 60,0 1 1 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Nova Pec Nova Pec 4 1 3 | 750 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pékna 4 1 3 | 750 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pé&&nov Pé&&nov 12 4 5 | 417 3 3 2 1 5 3 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
PRACHATICE
Kahov 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Libinské Sedlo 11 4 5 | 455 1 1 2 1 5 3 0 0 0 0 1 1 PRUMERNA
Oseky 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Perlovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stadla 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Staré Prachatice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Volovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radhostice Radhostice 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Libotyné 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
L&téni u Radhostic 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stozec StoZec 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ceské Zleby 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Cazov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radvanovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strunkovice n.Blanici Strunkovice nad Blanici 22 4 7 31,8 4 4 9 4 7 4 2 0 2 2 10 4 VELMI KVALITNI
Protivec 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svojnice 7 3 2 | 286 2 2 2 1 2 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Sipoun 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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uzemné technicka

prijezdy do strediska

odjezdy ze strediska

pracovni den

ranni Spicka

poledni sedlo

odpoledne

vecer a noc

celkové

hodnoceni kvality

obec jednotka streda 500950 | 10:00-1350 | S°P°® [12:00-17:50 | 18:00-21:59 (A)a po 2200 (B) | °P°¥ dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Velky Bor u Strunkovic 1 1 1 |100,0[ o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zichovec 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
TéSovice Té&Sovice u Prachatic 11 4 5 | 455 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Béled u TéSovic 8 3 2 | 250 2 2 4 2 3 2 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
Tvrzice Tvrzice 5 2 1 20,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ujezdec Ujezdec u Tvrzic 12 4 3 | 250 1 1 3 2 3 2 0 0 0 0 3 2 PRUMERNA
Vit&jovice Vit&jovice 15 4 9 | 60,0 1 1 3 2 5 3 0 0 0 0 4 2 PRUMERNA
Vlachovo Brezi Vlachovo Brezi 27 4 12 44 4 4 4 5 3 9 4 1 0 1 1 4 2 KVALITNI
Dachov 11 4 5 | 455 3 3 2 1 5 3 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Dolni Kozli 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Kozli 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chocholata Lhota 1 1 1 |100,0[ o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mojkov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Uhfice u Vlachova Bfezi 3 1 3 [100,0] o 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Volary Volary 17 4 7 | 412 3 3 9 4 5 3 2 0 2 2 8 4 || VELMI KVALITNI
Cudrovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Snézna 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlum u Volar 4 1 3 | 750 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krejcovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Milesice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mlynafovice u Volar 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zablati Zablati u Prachatic 4 1 2 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Albrechtovice 11 4 5 | 455 1 1 2 1 5 3 0 0 0 0 1 1 PRUMERNA
Hlasna Lhota 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Zablati 4 1 2 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kfistanovice u Zablati 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Perlovice u Zablati 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Repesin 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Saladin 4 1 2 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Zvétenice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zabrdi Zabrdi u Lazist 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zbytiny Zbytiny 10 4 4 | 40,0 2 2 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Koryto 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sk¥inérov 8 3 3 | 375 2 2 7 4 2 1 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Spalenec 8 3 3 | 375 2 2 7 4 2 1 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Svifiovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zelnava Zelnava 4 1 3 | 750 1 1 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zernovice Zernovice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: VIMPERK
Bohumilice Bohumilice v Cechéach 28 4 12 | 42,9 5 4 13 | 4 9 4 2 0 2 2 12 | 4 || VELMI KVALITNI
Borova Lada Borova Lada 5 2 3 | 60,0 1 1 4 2 2 1 0 0 0 0 4 2 || MENE KVALITNI
Cerna Lada 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
KniZeci Plané 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novy Svét u Borovych Lad 5 2 3 | 60,0 1 1 4 2 2 1 0 0 0 0 4 2 || MENE KVALITNI
Paseka u Borovych Lad 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svinna Lada 5 2 3 | 60,0 1 1 2 1 2 1 0 0 0 0 2 1 || MENE KVALITNI
Sindlov 5 2 3 | 60,0 1 1 1 1 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Zahradky u Borovych Lad 5 2 3 | 60,0 1 1 4 2 2 1 0 0 0 0 4 2 || MENE KVALITNI
Bosice Bosice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Budilov 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrad&any u Ckyné 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Buk Buk pod Boubinem 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vé&elna pod Boubinem 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vy$ovatka 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Ckyné Ckyné 29 4 12 | 414 5 4 16 | 4 9 4 2 0 2 2 17 | 4 | VELMI KVALITNI
Dolany u Ckyné 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Horosedly u Ckyné 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Onsovice u Ckyné 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Predenice u Ckyné 29 4 12 | 414 5 4 16 | 4 9 4 2 0 2 2 17 | 4 || VELMI KVALITNI
Sptile u Ckyné 15 4 8 | 533 2 2 1 1 6 3 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Horni Vltavice Horni Vltavice 15 4 6 40,0 2 2 7 4 6 3 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Bfezova Lada 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Polka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Raéi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slatina u Horni Vitavice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zlibky 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kubova Hut Kubova Hut 15 4 6 | 40,0 2 2 7 4 6 3 2 0 2 2 8 4 KVALITNI
Kvilda Kvilda 6 2 3 | 50,0 1 1 4 2 3 2 0 0 0 0 4 2 PRUMERNA
Bugina u Kvildy 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
L&ovice L&ovice 12 4 6 | 50,0 2 2 8 4 3 2 1 0 1 1 8 4 KVALITNI
Nicov Nicov 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Milov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Retenice u Stach 1 1 0 0,0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 NEKVALITNI
Studenec u Stach 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nové Huté Nové Huté 5 2 3 | 60,0 1 1 4 2 2 1 0 0 0 0 4 2 || MENE KVALITNI
Stachy Stachy 15 4 6 | 40,0 3 3 9 4 5 3 0 0 0 0 7 4 KVALITNI
Jaroskov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ubislav 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strazny Strazny 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Dolni Cazov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Svétlé Hory 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hlinisté 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Horni Svétié Hory 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rasnice 6 2 2 | 333 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Silnice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stodulky u Strazného 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svata Mati Svata Mat¥i 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Smréna u Ckyné 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stitkov 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trhonin 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sumavské Hostice Sumavské Hostice 21 4 8 | 38,1 3 3 4 2 7 4 1 0 1 1 4 2 KVALITNI
Kosmo 15 4 6 | 40,0 2 2 2 1 4 2 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Vojslavice u Zarovné 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vacov Vacov 12 4 6 | 50,0 3 3 0 0 6 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Benesova Hora 4 1 1 25,0 2 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Cabuze 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Javornik u Stach 2 1 1 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lhota nad Rohanovem 2 1 1 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mitetice u Vacova 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Mladikov 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nespice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Predin 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rohanov 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vlkonice u Vacova 12 4 6 | 50,0 3 3 0 0 6 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Zar u Ckyné 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
VIMPERK
Arnostka 7 3 3 | 429 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Boranovice u Vimperka 3 1 2 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Boubska 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrabice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hut'sky Dviir 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Klasterec u Vimperka 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Korkusova Hut 7 3 3 | 429 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Kfesanov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lipka u Vimperka 9 3 4 | 444 2 2 7 4 2 1 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Michlova Hut 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Pravétin 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sklafe u Vimperka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Solna Lhota 7 3 3 | 429 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Veselka u Vimperka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vyskovice u Vimperka 15 4 8 | 533 2 2 1 1 6 3 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Vrbice Vrbice u Vacova 1 1 1 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zalezly Zalezly u Ckyné 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Setéchovice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zdikov Zdikov 19 4 9 | 474 3 3 9 4 8 4 0 0 0 0 7 4 KVALITNI
Brani$ov u Zdikovce 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hodonin u Zdikovce 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Masakova Lhota 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Putkov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radov 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zdikovec 15 4 7 | 46,7 3 3 8 4 5 3 0 0 0 0 6 3 KVALITNI
Zirec 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zarovna Zarovna 16 4 6 | 375 2 2 2 1 5 3 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
stfedisko: STRAKONICE
Bilsko Bilsko u Vodian 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Netonice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zaluzi u Vodiian 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Budyné Budyné 1 1 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cehnice Cehnice 12 4 4 | 333 3 3 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Dunovice 11 4 4 | 364 2 2 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Cejetice Cejetice 17 4 7 | 412 3 3 4 2 6 3 2 1 4 2 5 3 KVALITNI
Mladé&jovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Sedlikovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sedli$té u Mladé&jovic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sudomét u Cejetic 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Ceprovice Ceprovice 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Jitetice u Ceprovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kojeéin u Cepiovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Cestice Cestice 10 4 5 | 50,0 4 4 2 1 5 3 1 2 5 3 2 1 KVALITNI
Doubravice u Volyné 9 3 5 | 55,6 2 2 2 1 4 2 1 2 5 3 2 1 PRUMERNA
Kru$lov 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nahotany u Ckyné 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nuzin 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pogatky u Volyné 9 3 5 | 55,6 2 2 2 1 4 2 1 2 5 3 2 1 PRUMERNA
Rade$ov u Cestic 10 4 5 | 50,0 4 4 2 1 5 3 1 2 5 3 2 1 KVALITNI
St¥idka 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Doubravice Doubravice u Strakonic 4 1 1 25,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nahosin 8 3 4 | 50,0 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Drahonice Drahonice 12 4 4 | 333 3 3 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Albrechtice 12 4 4 | 333 3 3 1 1 4 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Drachkov Drachkov u Strakonic 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drazov Drazov 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobrs 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kvaskovice u Drazova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zalesi u Drazova 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drouzetice Drouzetice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Cernikov u Strakonic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dresin Dtesin 8 3 4 | 50,0 2 2 0 0 3 2 1 2 5 3 0 0 PRUMERNA
Diesinek 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chvalovice 7 3 3 | 429 2 2 2 1 2 1 1 2 5 3 2 1 PRUMERNA
Hlupin Hlupin 3 1 1 33,3 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Horni Pofigi Horni Pofisi 11 4 5 | 455 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dolni Pofigi 11 4 5 | 455 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hoslovice Hoslovice 2 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI

140



prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Hodgjov 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Skroboéov 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Hostice Hostice u Volyné 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Chrastovice Chrastovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Klinovice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jinin Jinin 3 1 3 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zorkovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kalenice Kalenice 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Katovice Katovice 16 4 7 | 43,8 4 4 3 2 5 3 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Kladruby Kladruby u Strakonic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Kraselov Kraselov 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Mladotice u Kraselova 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Krejnice Krejnice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krty-Hradec Krty u Strakonic 2 1 2 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kufimany Kufimany 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kvaskovice Kvaskovice 6 2 2 | 333 2 2 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lib&tice Lib&tice 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Litochovice Litochovice u Volyné 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
NeusluZice 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
St¥iteZ u Volyné 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malenice Malenice 11 4 4 36,4 2 2 8 4 2 1 2 0 2 2 8 4 KVALITNI
Megichov Megichov 3 1 1 33,3 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Mé&kynec Mékynec 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Milejovice Milejovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Milofovice Milofovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sudkovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Mnichov Mnichov 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Muté&nice Muté&nice u Strakonic 7 3 3 | 429 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Nebiehovice Nebtehovice 6 2 3 | 50,0 1 1 1 1 2 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Zadni Ptakovice 6 2 3 | 50,0 1 1 1 1 2 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Némdice Néméice u Volyné 6 2 2 | 333 2 2 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Némétice Némaétice 10 4 5 | 50,0 3 3 2 1 4 2 1 2 5 3 2 1 KVALITNI
NihoSovice NihoSovice 10 4 5 | 50,0 3 3 2 1 4 2 1 2 5 3 2 1 KVALITNI
Jetiov 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Nigovice Nigovice 19 4 8 | 42,1 4 4 11 4 6 3 2 1 4 2 11 4 || VELMI KVALITNI
Novéa Ves Nova Ves u Strakonic 2 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Lhota pod Kiistrym 2 1 0 0,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Viska u Strakonic 2 1 0 0,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novosedly Novosedly u Strakonic 10 4 5 | 50,0 3 3 0 0 4 2 0 1 2 2 0 0 PRUMERNA
Koclov 10 4 5 | 50,0 3 3 0 0 4 2 0 1 2 2 0 0 PRUMERNA
Slougin 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Osek Osek u Radomysle 4 1 3 75,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jemnice u Oseka 4 1 3 75,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mala Turna 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Petrovice u Oseka 4 1 3 75,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rohozna u Rovné 4 1 3 | 750 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Paradov Paradov 6 2 2 | 333 2 2 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Pivkovice Pivkovice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pracejovice Pracejovice 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Makarov 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Predni Zborovice Predni Zborovice 29 4 10 34,5 8 4 8 4 7 4 2 2 6 3 8 4 VELMI KVALITNI
Predslavice Predslavice 8 3 4 | 50,0 2 2 3 2 4 2 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
Kakovice u Volyné 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mar&ovice 8 3 4 | 50,0 2 2 3 2 4 2 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
Ulehle u Predslavic 8 3 4 | 50,0 2 2 3 2 4 2 1 0 1 1 3 2 PRUMERNA
V&echlapy u Volyné 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Prechovice Prechovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Prestovice Prestovice 10 4 3 | 30,0 3 3 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Brusy 8 3 2 | 250 2 2 1 1 4 2 0 0 0 0 2 1 PRUMERNA
Kbelnice 7 3 3 | 429 2 2 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Radéjovice Radéjovice u Netonic 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radomysil Radomysl 29 4 10 | 34,5 7 4 9 4 9 4 2 1 4 2 8 4 || VELMI KVALITNI
Domanice 21 4 8 | 38,1 3 3 7 4 6 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Kaletice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Laz u Radomysle 4 1 3 | 750 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Leskovice u Radomysle 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Podoli u Strakonic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Rojice 23 4 8 | 348 4 4 9 4 7 4 2 1 4 2 8 4 || VELMI KVALITNI
RadoSovice RadosSovice u Strakonic 11 4 4 36,4 2 2 8 4 3 2 2 11 24 4 8 4 VELMI KVALITNI
Kapsova Lhota 10 4 3 | 30,0 3 3 0 0 5 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Milikovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Svary$ov 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Rovna Rovna u Strakonic 7 3 3 | 429 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Repice Repice 19 4 7 | 36,8 4 4 7 4 6 3 1 1 3 2 6 3 || VELMI KVALITNI
Skaly Skaly u Kvaskovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Slanik Slanik 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Sousedovice Sousedovice 7 3 3 | 429 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Smiradice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
STRAKONICE
Drazejov u Strakonic 31 4 14 452 8 4 6 3 13 4 1 1 3 2 1 4 VELMI KVALITNI
Hajska 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
ModleSovice 11 4 4 | 364 2 2 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 KVALITNI
Nové Strakonice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Predni Ptakovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strela 28 4 13 | 46,4 8 4 5 3 12 4 1 1 3 2 10 | 4 | VELMI KVALITNI
Strasice Strasice v PoSumavi 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Skadra 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Strunkovice n.Vol. Strunkovice n.Volyrikou 36 4 14 38,9 10 4 10 4 13 4 3 3 9 4 1 4 VELMI KVALITNI
Strelské Hostice Strelské Hostice 16 4 6 | 375 4 4 3 2 4 2 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Kozlov nad Otavou 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sedlo u Horazdovic 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strelskohosticka Lhota 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Stéchovice Stéchovice 10 4 5 | 50,0 3 3 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Steken Stéken 4 1 0 0,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vitkov u Stékné 8 3 3 | 375 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Trebohostice Trebohostice 9 3 5 | 55,6 2 2 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zadni Zborovice 3 1 1 33,3 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
TreSovice TreSovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Ulehle Ulehle 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Radkovice 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Svejcarova Lhota 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Unice Unice 9 3 5 | 55,6 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hubenov u Tiebohostic 9 3 5 | 55,6 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vacovice Vacovice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velka Turna Velka Turna 13 4 4 | 30,8 3 3 7 4 3 2 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Volenice Volenice 10 4 5 | 50,0 3 3 0 0 4 2 0 1 2 2 0 0 PRUMERNA
Ohrazenice u TaZovic 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
TaZovice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Vojnice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Volyné Volyné 44 4 19 | 43,2 9 4 20 | 4 15 4 4 1 6 3 19 | 4 | VELMI KVALITNI
Cernétice 9 3 5 | 55,6 2 2 3 2 5 3 0 0 0 0 3 2 PRUMERNA
Raéi u Nigovic 11 4 4 | 364 2 2 8 4 4 2 1 1 3 2 8 4 KVALITNI
Starov 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zechovice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahorgice Zahorgice u Volyné 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Zvotoky Zvotoky 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body| spoje| body| A [ B [ suma [ body [spoje|body| obsluznosti
stfedisko: BLATNA
Bezdédovice Bezdédovice 17 4 7 41,2 3 3 8 4 4 2 2 0 2 2 8 4 KVALITNI
Bélgice Bélgice 17 4 7 | 412 4 4 8 4 5 3 2 1 4 2 0 0 KVALITNI
HostiSovice 4 1 3 | 750 1 1 0 0 2 1 2 0 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Podruhli 4 1 3 | 750 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tisov 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ujezdec u Béléic 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahrobi 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zavisin u Bélgic 15 4 6 | 40,0 3 3 8 4 3 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
BLATNA
Blatenka 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Cekanice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drahenicky Malkov 4 1 3 | 750 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hnévkov u Madgkova 15 4 5 | 333 2 2 0 0 5 3 0 1 2 2 0 0 PRUMERNA
Jindfichovice u Blatenky 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Milgice u Cekanic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Skali¢any 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Bratronice Bratronice 4 1 1 25,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Brezi Bfezi u Blatné 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Buzice Buzice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cegelovice Ceselovice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hajany Hajany u Blatné 5 2 4 | 80,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Hornosin Hornosin 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horosedly Horosedly 2 1 1 50,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlum Chlum u Blatné 9 3 5 | 55,6 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Chobot Chobot 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kadov Kadov u Blatné 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lnarsky Malkov 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mradov 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Pole 2 1 1 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vrbno 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kocelovice Kocelovice 5 2 4 | 80,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Lazany Lazany u Doubravice 2 1 2 100,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lazanky Lazanky 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lety Lety 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Serkov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lnare Lnare 14 4 7 | 50,0 2 2 4 2 4 2 1 2 5 3 4 2 KVALITNI
Zahoréice u Lna¥ 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lom Lom u Blatné 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mired 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mackov Mackov 19 4 8 | 42,1 3 3 6 3 6 3 3 0 3 2 7 4 KVALITNI
Minice Minice u Migovic 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mirovice Mirovice 8 3 4 | 50,0 2 2 3 2 2 1 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Bojesice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kakovice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Ohat 1 1 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pligkovice 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Raztely 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Touskov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Migovice Migovice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohofi u Mirovic 6 2 2 | 333 2 2 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Svugice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Myslin Myslin 2 1 2 |100,0] © 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mystice Mystice 12 4 5 | 417 3 3 2 1 4 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Kozli u Mystic 7 3 4 | 571 2 2 1 1 2 1 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Vahlovice 8 3 4 | 50,0 2 2 1 1 3 2 0 1 2 2 1 1 PRUMERNA
Vysice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Predmif Predmit 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Metly 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Riste 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zamlyni 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Sedlice Sedlice u Blatné 35 4 11 | 31,4 8 4 8 4 2 1 3 1 5 3 9 4 || VELMI KVALITNI
Holusice u MuZetic 7 3 3 | 429 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
MuzZetice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Némdice u Sedlice 15 4 5 | 333 2 2 0 0 5 3 0 1 2 2 0 0 PRUMERNA
Skvoretice Skvoretice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pacelice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tchotovice Tchotovice 9 3 3 |333 1 1 4 2 2 1 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Uzenice Uzenice 9 3 4 | 444 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Uzenigky Uzenicky 9 3 4 | 444 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zabofi Zabofi u Blatné 8 3 3 | 375 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
stfedisko: VODNANY
Bavorov Bavorov 26 4 9 34,6 5 4 10 4 10 4 3 0 3 2 9 4 VELMI KVALITNI
Blanice 21 4 7 | 333 4 4 12 | 4 4 2 1 3 7 4 7 4 || VELMI KVALITNI
Cichtice 2 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svinétice 22 4 8 | 364 4 4 12 | 4 4 2 1 3 7 4 7 4 || VELMI KVALITNI
Tourov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Utésov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cigenice Cigenice 22 4 7 | 31,8 5 4 8 4 5 3 3 0 3 2 9 4 || VELMI KVALITNI
Hajek Hajek u Bavorova 9 3 3 |333 3 3 2 1 4 2 0 0 0 0 2 1 PRUMERNA
Chelgice Chelgice 7 3 4 | 571 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Krajni¢ko Krajni¢ko 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kraslovice Kraslovice 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vitice u Vodfian 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lib&jovice Lib&jovice 15 4 6 | 40,0 3 3 0 0 6 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Cernéves u Lib&jovic 10 4 5 | 50,0 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Nestanice 9 3 3 |333 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Pohorovice Pohorovice 3 1 2 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kloub 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Skogice Skogice 12 4 5 | 417 2 2 1 1 5 3 0 0 0 0 1 1 PRUMERNA
Lidmovice 12 4 5 | 417 2 2 1 1 4 2 0 0 0 0 1 1 PRUMERNA
StoZice StoZice 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krepice u Vodiian 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Truskovice Truskovice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
VODNANY
Cavyné 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hvozdany u Vodiian 9 3 3 |333 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Krtétice 10 4 5 | 50,0 1 1 1 1 3 2 0 0 0 0 1 1 PRUMERNA
Radgice u Vodian 19 4 7 | 36,8 4 4 4 2 2 1 2 0 2 2 3 2 KVALITNI
Ujezd u Vodtan 18 4 6 | 333 4 4 0 0 6 3 0 0 0 0 0 0 PRUMERNA
stredisko: PISEK
Albrechtice n.Vitavou Albrechtice nad Vitavou 13 4 6 46,2 3 3 3 2 6 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Chrestovice 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Jehnédno 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Udraz 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Bernartice Bernartice u Milevska 23 4 7 30,4 5 4 3 2 8 4 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Bilinka 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Bojenice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jestrebice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Koligov 2 1 1 50,0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Rakov u Svatkovic 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Srlin 2 1 1 50,0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Svatkovice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zbésice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Borovany Borovany u Milevska 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Boudy Boudy 9 3 5 | 55,6 0 0 2 1 4 2 0 1 2 2 3 2 PRUMERNA
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Cerhonice Cerhonice 6 2 3 | 50,0 0 0 0 0 2 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Cimelice Cimelice 29 4 10 | 34,5 4 4 16 | 4 9 4 1 2 5 3 18 | 4 | VELMI KVALITNI
Krsice 6 2 2 | 333 0 0 2 1 2 1 0 1 2 2 3 2 || MENE KVALITNI
Cizova 37 4 15 | 40,5 4 4 12 | 4 12 4 2 3 8 4 13 | 4 || VELMI KVALITNI
Boreénice 4 1 3 | 750 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Bosovice u Cizové 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krasovice u Cizové 11 4 5 | 455 0 0 0 0 4 2 0 2 4 2 0 0 || MENE KVALITNI
Nova Ves u Cizové 8 3 4 | 50,0 0 0 0 0 3 2 0 2 4 2 0 0 || MENE KVALITNI
Topélec 4 1 3 | 750 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zlivice 17 4 8 | 471 1 1 0 0 7 4 1 2 5 3 0 0 PRUMERNA
Dobev 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nepodfice 15 4 8 | 533 2 2 1 1 3 2 2 1 4 2 1 1 PRUMERNA
Oldfichov u Pisku 16 4 8 | 50,0 2 2 1 1 4 2 2 1 4 2 1 1 PRUMERNA
Stara Dobev 20 4 10 | 50,0 3 3 1 1 5 3 3 1 5 3 3 2 KVALITNI
Dolni Novosedly Dolni Novosedly 32 4 14 | 43,8 5 4 4 2 8 4 2 1 4 2 2 1 KVALITNI
Chrastiny-Dol.Novosedly 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Drhovle Drhovle 6 2 4 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Brloh u Drhovle 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mladotice u Drhovle 14 4 6 | 42,9 2 2 0 0 5 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Pamétice u Drhovle 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hefmari Hefmari 11 4 2 | 182 2 2 8 4 3 2 2 1 4 2 9 4 KVALITNI
Jetétice Jetétice 11 4 5 | 455 2 2 7 4 3 2 1 0 1 1 6 3 KVALITNI
Kestfany 13 4 5 | 385 2 2 0 0 4 2 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Lhota u Kestfan 13 4 5 | 385 2 2 0 0 4 2 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Staré Kestfany 9 3 3 |333 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zatavi 9 3 4 | 444 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kluky Kluky u Pisku 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Dobesice 6 2 3 | 50,0 2 2 1 1 2 1 1 1 3 2 1 1 PRUMERNA
Kozli Kozli u Orlika 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Kralova Lhota Kralova Lhota 4 1 2 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lazisté 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krenovice Krenovice 21 4 8 38,1 3 3 1 1 6 3 1 1 3 2 1 1 KVALITNI
Mirotice Mirotice 17 4 8 | 471 0 0 3 2 7 4 0 1 2 2 4 2 KVALITNI
Bofice u Mirotic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jarotice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lugkovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radobytce 14 4 7 | 50,0 0 0 2 1 6 3 0 1 2 2 3 2 PRUMERNA
Straz u Mirotic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Strazovice u Mirotic 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nerestce Dolni Nerestce 2 1 1 50,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 3 2 || MENE KVALITNI
Horni Nerestce 9 3 2 | 222 2 2 6 3 2 1 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Nevézice Nevézice 5 2 3 | 60,0 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Olesna Olesna nad Vitavou 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Orlik nad Vltavou Orlik nad Vltavou 5 2 3 | 60,0 2 2 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Oslov Oslov 7 3 3 | 429 1 1 2 1 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Tukleky u Oslova 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Ostrovec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dé&dovice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Ostrovec 15 4 6 | 40,0 2 2 6 3 5 3 2 1 4 2 6 3 KVALITNI
Horni Ostrovec 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Paseky Paseky u Pisku 7 3 3 | 429 1 1 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
PISEK
Hradisté u Pisku 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novy Dviir u Pisku 22 4 9 | 40,9 6 4 4 2 7 4 2 3 8 4 4 2 || VELMI KVALITNI
Semice u Pisku 21 4 9 | 429 6 4 4 2 6 3 2 3 8 4 4 2 KVALITNI
Smrkovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Podoli | Podoli | 22 4 9 | 40,9 3 3 1 1 7 4 1 1 3 2 1 1 KVALITNI
Probulov Probulov 5 2 3 | 60,0 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Protivin Protivin 43 4 15 | 349 | 12 4 22 | 4 9 4 6 3 12 4 20 | 4 || VELMI KVALITNI
Chvaletice u Protivina 2 1 2 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kré u Protivina 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Maletice 22 4 10 | 45,5 5 4 4 2 7 4 2 2 6 3 4 2 KVALITNI
Milenovice 19 4 7 | 36,8 6 4 5 3 7 4 2 2 6 3 6 3 || VELMI KVALITNI
My$enec 27 4 11 | 40,7 7 4 4 2 7 4 2 3 8 4 4 2 || VELMI KVALITNI
Selibov 24 4 8 | 333 4 4 4 2 7 4 2 3 8 4 4 2 || VELMI KVALITNI
Té&Sinov u Protivina 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zabofi u Protivina 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Predotice 12 4 6 | 50,0 0 0 4 2 6 3 0 1 2 2 5 3 KVALITNI
Kozli u Cizové 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kresice u Cizové 8 3 4 | 50,0 0 0 0 0 3 2 0 2 4 2 0 0 || MENE KVALITNI
Malgice u Mirotic 13 4 7 | 53,8 0 0 2 1 6 3 0 1 2 2 3 2 PRUMERNA
Podoli Il 14 4 8 | 57,1 0 0 2 1 6 3 0 1 2 2 3 2 PRUMERNA
Sobésice u Predotic 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Samonice 11 4 4 | 364 1 1 0 0 2 1 1 1 3 2 0 0 || MENE KVALITNI
Trebkov 10 4 6 | 60,0 0 0 0 0 4 2 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Putim Putim 21 4 6 | 286 5 4 15 | 4 6 3 4 1 6 3 16 | 4 | VELMI KVALITNI
Rakovice Rakovice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Razice Razice 12 4 5 | 417 3 3 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Stétice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Skaly Skaly u Protivina 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slabgice Slabgice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nemséijice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pisecka Smole¢ 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Smetanova Lhota Smetanova Lhota 10 4 2 20,0 2 2 6 3 2 1 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Talin Talin 8 3 3 |375 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
TemesSvar Temesvar 21 4 9 429 3 3 1 1 7 4 1 1 3 2 1 1 KVALITNI
Varvazov Varvazov 6 2 3 | 50,0 0 0 2 1 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Zbonin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Veseli¢ko Veseli¢ko u Milevska 17 4 6 | 353 2 2 0 0 6 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Bilina 16 4 5 1313 2 2 0 0 6 3 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Vlastec Vlastec 15 4 6 | 40,0 2 2 9 4 4 2 2 0 2 2 6 3 KVALITNI
Vojnikov Vojnikov 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drzov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Louka nad Otavou 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vraz Vraz u Pisku 9 3 2 | 222 2 2 6 3 2 1 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Vrcovice Vrcovice 9 3 4 | 444 1 1 7 4 0 0 2 1 4 2 6 3 PRUMERNA
Zahofi 15 4 6 | 40,0 2 2 9 4 2 1 3 1 5 3 7 4 KVALITNI
Horni Zahoti u Pisku 1 1 1 [100,0f O 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Chrastiny-Zahoti 6 2 2 | 333 2 2 1 1 3 2 1 0 1 1 1 1 PRUMERNA
Jamny 20 4 8 | 40,0 3 3 1 1 6 3 1 1 3 2 1 1 KVALITNI
Kasina Hora 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Svatonice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tre$né 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zbésicky Zbésicky 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hanov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Popovec u Zbésidek 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zvikovské Podhradi Zvikovské Podhradi 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zdar Zdar u Protivina 8 3 3 | 375 2 2 2 1 3 2 1 1 3 2 2 1 PRUMERNA
Nova Ves u Protivina 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: MILEVSKO
Bozetice Bozetice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Radihost 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Branice Branice 13 4 4 30,8 1 1 6 3 5 3 1 0 1 1 7 4 KVALITNI
Hrazany Hrazany 3 1 2 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
DobroSov u Hrazan 3 1 2 66,7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrazanky 4 1 2 | 50,0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Klisinec 3 1 2 | 667 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrejkovice Hrejkovice 6 2 2 | 333 1 1 3 2 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Nikovice 6 2 3 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pechova Lhota 8 3 3 | 375 1 1 2 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Chysky Chysky 9 3 5 | 55,6 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
BraniSovice u Ratibore 1 1 1 1100,0] 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kvétus 5 2 3 | 600 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mezny 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nosetin 5 2 3 | 600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Podchy$ska Lhota 4 1 2 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ratibof 3 1 2 | 667 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rohozov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Jickovice Jickovice 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kostelec nad Vitavou Kostelec nad Vitavou 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pfilepov 2 1 0 0,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Sobédraz 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahradka u Kovéafova 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kovarov Kovarov 7 3 2 | 286 1 1 2 1 3 2 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Bfezi u Kovaiova 2 1 2 [100,0] o0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobra Voda u Kovafova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chrast u Zahotan 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
PFedbofice u Zahotan 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radvanov 3 1 0 0,0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Vepice 3 1 2 | 667 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vesec 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vladygin 2 1 2 [100,0] o0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zahotany 4 1 2 | 500 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zebrakov u Zahotan 3 1 2 | 66,7 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Kfizanov Kfizanov u Branic 3 1 2 66,7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Kudef Kucef 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kvétov Kvétov 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Visi 1 1 1 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
MILEVSKO
Dmystice 6 2 3 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Klisin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
NéZovice 6 2 3 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rukavet 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velka u Milevska 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Okrouhla Okrouhla u Branic 19 4 5 | 26,3 2 2 0 0 9 4 2 0 2 2 0 0 PRUMERNA
Osek Osek u Milevska 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Preborov Preborov 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Presténice Presténice 5 2 2 40,0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drzkrajov 1 1 1 100,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tynice 5 2 2 | 400 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Sepekov Sepekov 23 4 8 34,8 4 4 7 4 9 4 2 0 2 2 7 4 VELMI KVALITNI
LiSnice u Sepekova 15 4 3 20,0 2 2 6 3 7 4 1 0 1 1 7 4 KVALITNI
ZalSi u Sepekova 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stehlovice Stehlovice 11 4 4 36,4 1 1 6 3 3 2 1 0 1 1 7 4 KVALITNI
Viksice Viksice 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sttitez u Milevska-Vlksice 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zbelitov Zbelitov 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zhor Zhor u Milevska 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Blehov 5 2 3 | 600 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Brezi u Milevska 4 1 2 50,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Osletin 5 2 3 | 600 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
stfedisko: TABOR
Balkova Lhota Balkova Lhota 15 4 6 40,0 3 10 4 6 3 3 1 5 3 10 4 VELMI KVALITNI
Bedice Bedice nad Luznici 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Bechyné Bechyné 23 4 11 | 47,8 2 2 11 4 6 3 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Hvozdany u Bechyné 0 0 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Senozaty u Bechyné 3 1 0 0,0 1 1 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Béled Béle¢ u Mladé VoZice 3 1 1 | 333 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Borotin Borotin u Tabora 9 3 5 | 556 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Kamenna Lhota u Borotina 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNi
Libenice u Tabora 2 1 1 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pikov 4 1 3 | 750 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Bradadov Bradagov 2 1 2 [100,0] o0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Horni Svétla u Bradacova 2 1 2 [100,0] o0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Budislav Budislav 3 1 2 | 667 0 0 1 1 2 1 1 0 1 1 1 1 |[ MENE KVALITNI
Hlavtiov u Budislavi 1 1 1 11000 o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zaluzi u Budislavé 3 1 2 | 667 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cernysovice Cernysovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dlouha Lhota Dlouha Lhota u Tabora 5 2 3 | 600 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Dobronice u Bechyné Dobronice u Bechyné 2 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Hofice Dolni Hotice 3 1 2 | 667 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Hartvikov 2 1 2 [100,0] o0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Chotéiny 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kladruby 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Lejékov 9 3 5 | 55,6 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Masovice 3 1 2 | 667 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nové Dvory u Pofina 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Oblajovice 8 3 4 | 50,0 1 1 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Pofin 13 4 6 | 462 1 1 6 3 4 2 3 0 3 2 6 3 KVALITNI
Prasetin 4 1 2 | 500 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dolni Hrachovice 16 4 8 | 500 3 3 3 2 6 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Horni Hrachovice 16 4 8 | 500 3 3 3 2 6 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
Mostek u RatiboF.Hor 1 1 1 11000 o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Drazice Drazice u Tabora 21 4 9 429 3 3 6 3 5 3 2 1 4 2 4 2 KVALITNI
Drazi¢ky Drazi¢ky 9 3 4 | 444 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Drhovice Drhovice 20 4 8 | 40,0 3 3 5 3 4 2 2 1 4 2 3 2 KVALITNI
Haskovcova Lhota Haskovcova Lhota 3 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hlasivo Hlasivo 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Rasovice u Hlasiva 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hodonice Hodonice u Bechyné 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chotoviny Chotoviny 17 4 6 | 353 3 3 8 4 4 2 3 1 5 3 8 4 || VELMI KVALITNI
Beranova Lhota 4 1 2 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Broudkova Lhota 8 3 3 | 375 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Cervené Zahofi 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Jeni¢kova Lhota 8 3 3 | 375 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Liderovice 4 1 3 | 750 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Moraveé u Chotovin 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Revnov 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sedle¢ko u Chotovin 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vrazna 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Choustnik Choustnik 7 3 4 | 571 2 2 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kajetin 3 1 1 33,3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Predbot u Choustniku 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Chrbonin Chrbonin 2 1 1 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Chynov Chynov u Tabora 32 4 14 | 43,8 4 4 9 4 10 4 4 1 6 3 9 4 || VELMI KVALITNI
Dobronice u Chynova 14 4 5 35,7 1 1 6 3 3 2 2 0 2 2 6 3 KVALITNI
KlouZovice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velmovice 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Zahostice 8 3 6 | 75,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Jedlany Jedlany 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Jistebnice Jistebnice 12 4 6 | 50,0 1 1 4 2 4 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
BoZejovice 12 4 5 | 41,7 1 1 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI

156




prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Cunkov 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Drahnétice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlum u Jistebnice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Makov u Jistebnice 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Orlov u Jistebnice 1 1 0 0,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Padarov 12 4 5 | 417 1 1 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Plechov 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohofi u Jistebnice 8 3 3 | 375 2 2 4 2 2 1 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Svofiz 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vlasenice u Makova 11 4 6 | 54,5 1 1 4 2 3 2 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Zvéstonin 8 3 3 | 375 2 2 4 2 2 1 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Kosice Kosice u Sobéslavi 7 3 5 | 714 1 1 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Doubi nad LuZnici 1 1 1 [1000f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kosin Kosin 9 3 3 |333 2 2 0 0 3 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kratosice Kratosice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Krtov Krtov 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lib&jice Lib&jice 9 3 4 | 444 1 1 6 3 2 1 2 0 2 2 6 3 PRUMERNA
Lom Lom 3 1 1 33,3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Malsice Malsice 26 4 14 | 53,8 2 2 9 4 6 3 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Cenkov u Malsic 10 4 4 | 40,0 2 2 6 3 2 1 2 0 2 2 6 3 KVALITNI
Dobfejice 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mar$ov u Tabora 3 1 1 33,3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Obora u Mar$ova 3 1 1 33,3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trebelice 17 4 8 | 471 2 2 6 3 4 2 3 0 3 2 6 3 KVALITNI
Vechlapy u Malsic 20 4 11 | 55,0 2 2 8 4 5 3 2 1 4 2 7 4 KVALITNI
Mezifisi Mezifisi 29 4 12 | 414 4 4 10 | 4 8 4 4 1 6 3 10 | 4 || VELMI KVALITNI
Mlada Vozice Mlada Vozice 22 4 11 | 50,0 4 4 3 2 7 4 2 1 4 2 3 2 KVALITNI
Bendovo Zahofi 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Blanice u Mladé Vozice 14 4 7 | 50,0 3 3 3 2 5 3 1 1 3 2 3 2 KVALITNI
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uzemné technicka

prijezdy do strediska

odjezdy ze strediska

pracovni den

ranni Spicka

poledni sedlo

odpoledne

vecer a noc

celkové

hodnoceni kvality

obec jednotka streda 500950 | 10:00-1350 | S°P°® [12:00-17:50 | 18:00-21:59 (A)a po 2200 (B) | °P°¥ dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Janov u Mladé Vozice 2 1 1 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krchova Lomna 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Noskov 4 1 1 | 250 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radvanov u Mladé VoZice 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Stara Vozice 6 2 3 | 500 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Mlyny Mlyny u Choustniku 2 1 1 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Nadgjkov Nadgjkov 9 3 4 | 444 1 1 4 2 2 1 1 1 3 2 4 2 PRUMERNA
Brtec 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chlistov u Nadé&jkova 2 1 1 | 50,0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Modlikov 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mozolov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Petfikovice 6 2 3 | 500 1 1 2 1 2 1 1 1 3 2 3 2 PRUMERNA
Starcova Lhota 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sttite? u Milevska-Nadgjkov|| 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vrati$ov 1 1 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nasavrky Nasavrky u Tabora 15 4 6 40,0 1 1 7 4 4 2 2 0 2 2 7 4 KVALITNI
Nemys! Nemys! 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Dédice u Nemysle 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Hostice u Nemysle 2 1 1 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Prudice 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nova Ves u Chynova  |Nova Ves u Chynova 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
N.Ves u Mladé Vozice |Nova Ves u Mladé VozZice 6 2 3 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni Stfite? 6 2 3 | 500 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
K¥ténovice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Mutice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
OldFichov OldFichov u Mladé VoZice 5 2 2 | 40,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Oparany Oparany 16 4 5 31,3 3 3 7 4 3 2 3 1 5 3 5 3 KVALITNI
Nové Dvory u Oparan 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
OI$i u Oparan 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Oltyné 13 4 4 | 30,8 2 2 3 2 2 1 2 1 4 2 3 2 PRUMERNA
Podbofi 2 1 1 50,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Skrychov u Opatan 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Plana nad LuZnici Plana nad LuZnici 85 4 34 | 400 14 4 38| 4 27 4 10 3 16 4 36 | 4 |[ VELMIKVALITNI
Pohnanec Pohnanec 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pohnani Pohnani 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pojbuky Pojbuky 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zadni Lomna 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Psarov Psarov 2 1 1 50,0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Triklasovice 2 1 1 50,0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Radenin Radenin 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Bitov u Radenina 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hroby 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kozmice u Chynova 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Lazany u Chynova 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radétice Radétice u Bechyné 1 1 1 [1000f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radimovice u Tabora Radimovice u Tabora 5 2 3 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Radimovice u Zelge Radimovice u Zelge 14 4 6 | 42,9 2 2 0 0 3 2 1 1 3 2 0 0 PRUMERNA
Radkov Radkov u Tabora 4 1 2 | 50,0 2 2 3 2 2 1 1 1 3 2 3 2 PRUMERNA
Rataje Rataje u Bechyné 3 1 0 0,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Ratibofice u Tabora 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Viesce 15 4 7 | 46,7 3 3 3 2 5 3 2 1 4 2 3 2 KVALITNI
Ratiborské Hory Ratiborské Hory 18 4 9 | 50,0 3 3 3 2 6 3 2 1 4 2 3 2 KVALITNI
Dub u Ratibotskych Hor 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Podoli u Ratibot.Hor 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Rodna Rodna 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Blanitka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Nahotany u Mladé VoZice 1 1 1 [100,0f O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Remigov Remigov 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Reped Repes 2 1 1 50,0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 || MENE KVALITNI
Sezimovo Usti Sezimovo Usti 106 4 29 [ 274 20 4 77 | 4 26 4 18 6 30 4 77 | 4 || VELMI KVALITNI
Skopytce Skopytce 3 1 1 33,3 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chabrovice 2 1 2 1100,0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Skrychov u Malsic Skrychov u Malsic 3 1 2 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dudov 3 1 2 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slapsko Slapsko 4 1 1 25,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Morave¢ u Mladé VoZice 4 1 1 25,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slapy Slapy u Tabora 29 4 15 | 51,7 3 3 7 4 6 3 3 1 5 3 6 3 || VELMI KVALITNI
Hnojna Lhotka 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Smilovy Hory Smilovy Hory 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Maly Jezov 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Radostovice u Smil.Hor 2 1 2 1100,0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Stojslavice 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Téchobuz Il 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Velky JeZzov 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Stadlec Stadlec 5 2 1 | 200 2 2 2 1 2 1 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Krida u Stadlce 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Slavriovice 2 1 1 | 50,0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 || MENE KVALITNI
Staré Sedlo u Stadlce 3 1 0 0,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sudomeérice u Bech. Sudomeéfice u Bechyné 23 4 1 47,8 2 2 9 4 5 3 2 3 8 4 8 4 VELMI KVALITNI
Bechyriska Smole¢ 22 4 9 40,9 2 2 9 4 5 3 2 3 8 4 8 4 || VELMI KVALITNI
BezZerovice 23 4 11 | 47,8 2 2 9 4 5 3 2 3 8 4 8 4 || VELMI KVALITNI
Sudomeérice u Tabora Sudomeérice u Tabora 21 4 6 28,6 7 4 1 4 6 3 3 1 5 3 13 4 VELMI KVALITNI
Svrabov Svrabov 3 1 2 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sebifov Sebifov 1 1 1 [100,0] o 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Krekovice u VysSetic 2 1 2 1100,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
VySetice 2 1 2 1100,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zarici u Mladé Vozice 1 1 1 100,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
TABOR
Cekanice u Tabora 45 4 17 | 37,8 7 4 14 | 4 14 4 5 1 7 4 15 | 4 || VELMI KVALITNI
Celkovice 2 1 2 |100,0] © 0 3 2 0 0 0 1 2 2 2 1 || MENE KVALITNI
Hlinice 25 4 12 | 48,0 4 4 3 2 7 4 4 1 6 3 3 2 KVALITNI
Horky u Tabora 45 4 16 | 35,6 9 4 23 | 4 10 4 7 2 11 4 23 | 4 || VELMI KVALITNI
Klokoty 118 4 38 [ 322 23 4 76 | 4 0 0 0 0 0 0 77 | 4 KVALITNI
Mésice u Tabora 38 4 13 | 34,2 8 4 19 | 4 11 4 6 1 8 4 17 | 4 || VELMI KVALITNI
Nachod u Tabora 29 4 10 | 34,5 5 4 14 | 4 9 4 4 1 6 3 14 | 4 | VELMI KVALITNI
Stoklasna Lhota 13 4 4 | 30,8 3 3 6 3 4 2 2 0 2 2 5 3 KVALITNI
Zarybniéna Lhota 49 4 20 | 40,8 10 4 20 | 4 14 4 8 1 10 4 18 | 4 | VELMI KVALITNI
Turovec Turovec 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 1 2 2 0 0 || MENE KVALITNI
Ustrasice Ustrasice 4 1 3 | 750 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vilice Vilice 3 1 1 33,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vigeves Vigeves 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Vodice Vodice u Tabora 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Babgice 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Domamys! 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 NEKVALITNI
Malesin u Vodice 6 2 2 | 333 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zadni Stfitez Zadni Stfitez 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zhot u Mladé Vozice  |Zhof u Mladé VoZice 7 3 4 | 571 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zhot u Tébora Zhoft u Tabora 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zeled Zeled u Tabora 7 3 4 | 571 2 2 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Bezdé&gin 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
stfedisko: SOBESLAV
Dirna Dirna 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Lzin 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Novéa Ves u Dirné 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
ZA&FiSi u Dirné 3 1 2 | 66,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zavsi 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Drachov Drachov 14 4 4 | 286 2 2 8 4 5 3 1 1 3 2 6 3 KVALITNI
Hlavatce Hlavatce 4 1 2 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Debrnik 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Vyhnanice 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Chotémice Chotémice 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Katov Katov u Budislavi 1 1 0 0,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Klenovice Klenovice u Sobéslavi 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Komarov Komarov u Sobéslavi 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Mezna Mezna u Sobéslavi 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Myslkovice Myslkovice 8 3 3 | 375 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Prehorov Prehorov u Sobéslavi 4 1 2 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Hrugova Lhota 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kvasejovice u Sobéslavi 5 2 2 | 40,0 2 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Roudna Roudna nad LuZnici 14 4 4 | 286 2 2 7 4 4 2 2 1 4 2 8 4 KVALITNI
Sedlecko u Sobéslavé |Sedlecko u Sobéslavé 8 3 3 | 375 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Skalice Skalice nad LuZnici 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Rybova Lhota 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Trebisté 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
SOBESLAV
Chlebov 9 3 3 |333 3 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Nedvédice u Sobé&slavi 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Trebé&jice Trebsjice 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tudapy Tuéapy u Sobéslavi 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Brandlin u Tuéap 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dvorce u Tuéap 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Vesce Vesce u Sobéslavi 8 3 4 | 50,0 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Ceraz 8 3 4 | 50,0 2 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Mokra u Sobéslavi 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
VlastiboF VlastiboF u Sobé&slavi 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Svinky 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
ZaluZi u Vlastibore 4 1 2 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
ZAlsi Zalsi 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kledaty 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zvérotice Zvérotice 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
stfedisko: TYN NAD VLTAVOU
Begice Begice 8 3 5 | 625 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Breznice Bfeznice u Bechyné 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Cenkov u Bechyné Cenkov u Bechyné 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Dobsice Dobsice u Tyna n.Vitavou 9 3 6 | 66,7 1 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Drazi¢ Drazi¢ 6 2 4 | 66,7 1 1 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Hartmanice Hartmanice u Zimutic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hodétin Hodétin 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Blatec u Hodétina 3 1 1 33,3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Horni KnéZeklady Stipoklasy 7 3 4 | 571 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Hosty Hosty 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Chrastany Chrastany u Tyna n.Vit. 9 3 7 | 778 1 1 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Doubrava nad Vltavou 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Doubravka u Tyna n.VIt. 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Kolomé&fice 4 1 4 11000 O 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pasovice 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Temelin Temelin 19 4 7 | 36,8 3 3 6 3 7 4 1 0 1 1 6 3 KVALITNI
Bfezi u Tyna nad Vitavou 26 4 10 | 38,5 5 4 8 4 7 4 1 0 1 1 8 4 || VELMI KVALITNI
Knin 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Koéin 13 4 4 | 30,8 3 3 6 3 3 2 1 0 1 1 6 3 KVALITNI
KFténov 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 NEKVALITNI
Lhota pod Horami 13 4 4 | 30,8 2 2 6 3 5 3 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Litoradlice 6 2 3 | 50,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Sedlec u Temelina 7 3 2 | 286 1 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI

163




prijezdy do stfediska odjezdy ze stfediska celkové
obec uzemné technicka pracovni den | ranni Spi¢ka| poledni sedlo sobota odpoledne vecer a noc sobota hodnoceni kvality
jednotka stfeda 5:00-9:59 10:00-13:59 14:00-17:59 | 18:00-21:59 (A) a po 22:00 (B) dopravni
spoje | body [ spoje| % | spoje | body [spoje| body]| spoje | body| A B suma | body [spoje|body| obsluZznosti
Temelinec 0 0 0 0,0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Zvérkovice u Tyna n.VIt. 21 4 6 | 286 4 4 6 3 4 2 0 0 0 0 6 3 KVALITNI
TYN NAD VLTAVOU
Hnévkovice u Tyna n.VIt. 5 2 3 | 60,0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Kolod&je nad LuZnici 9 3 7 | 778 1 1 0 0 4 2 1 0 1 1 0 0 || MENE KVALITNI
Neté&chovice 17 4 8 | 471 3 3 3 2 6 3 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Nuzice 17 4 8 | 471 3 3 3 2 6 3 2 0 2 2 4 2 KVALITNI
Predgice 3 1 2 | 66,7 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Véemyslice Véemyslice 3 1 1 33,3 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 6 3 || MENE KVALITNI
Bohunice nad Vitavou 10 4 6 | 60,0 1 1 6 3 4 2 1 0 1 1 0 0 PRUMERNA
Slavétice u V8emyslic 10 4 3 | 30,0 2 2 2 1 3 2 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Véeted 10 4 3 | 30,0 2 2 2 1 3 2 1 0 1 1 2 1 PRUMERNA
Zahofi Zahofi u Bechyné 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Zimutice Zimutice 8 3 5 | 625 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Krakovéice 2 1 0 0,0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Pofrezany 5 2 2 | 40,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
Smilovice u Tyna n.VIt. 4 1 2 | 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Sobétice u Zimutic 5 2 3 | 60,0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 || MENE KVALITNI
TFitim 2 1 2 |100,0] © 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
Tuchonice 2 1 1 50,0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 NEKVALITNI
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Uroven kvality dopravni obsluznosti Jiho¢eského kraje (2012) - stfeda
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Mapa €. 2

Urovern kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - ranni $picka
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Mapa ¢.3

Urover kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - poledni sedlo
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Mapa ¢.4

Uroveri kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - odpoledne
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Mapa €. 5

Uroveii kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - vecer a noc
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Mapa.c¢.6

Uroveri kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - sobota, pfijezd
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Mapa ¢.7

Urovern kvality dopravni obsluznosti Jihoéeského kraje (2012) - sobota, odjezd
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Mapa ¢.8
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Mapa ¢.9
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