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Abstrakt

ZLABKOVA, S. Luxusni sportovni vozy — neobyCejné tvary a styl dnesni doby.
Ceské Budgjovice 2013. BakalaFska préce. JihoGeska univerzita
v Ceskych Budgjovicich.  Pedagogickd fakulta. Katedra vytvarné  vychovy.
Vedouci prace P. BroZka.

Kli¢ova slova: luxusni sportovni vozy, design automobild, historie designu aut,
auto-designové firmy, zobrazovani aut, malovani sportovnich voz(,
maliFi aut

Tato bakalarské prace se zabyva luxusnimi sportovnimi vozy, pfedevsim jejich
tvary a modernim designem. Rozebira, pro¢ sportovni automobily viibec umélecky
zpracovavat a jakou maji souvislost svytvarnou cinnosti. Dale popisuje vyvoj
automobilky Lamborghini, kterd futuristickymi kFivkami svych aut nejvyraznéji
ovlivnila design dalSich automobilli po celém svété. V dalsSim bodé poukazuje
na vyznamnost auto-designové firmy Pininfarina, kterd svou tvorbou taktéz
nesmazatelné zasahla do prevratného vzhledu vozidel. Dilezitou sekci je i vycet
¢eskych a zahraninich umélcl zabyvajicich se motoristickou tématikou. V praktické
Casti se snazila o vlastni zpracovani automobilového tématu, obsahuje postup
zpracovani a néslednou instalaci do prostorul.



Abstract

Key words: luxury sports cars, car design, the history of car design,
car design companies, displaying cars, painting of sports cars,
painters of cars

This thesis deals with luxury sports cars, especially their shapes and modern design.
Analyses why to process sports cars artistically and what is their relation to art
activities. Further more it describes the development of the car manufacturer
Lamborghini, which futuristic curves of its cars most influenced the design of other cars
around the world. The next section highlights the importance of auto-design company
Pininfarina, which by its work also indelibly affected the revolutionary appearance
of vehicles. An important section is the list of Czech and foreign artists dealing
with motoring theme. In the practical part this thesis endeavours its own process
of automotive themes, it provides a procedure of processing and following installation

to space.
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1. Uvod

V této praci bych se chtéla zaobirat hlavné soucasnym designem sportovnich aut,
ktery se, z vytvarného hlediska, v posledni dobé ubird progresivnimi cestami a hleda
co nejpestiejsi skladbu novotvard.

Déle bych v mé praci chtéla upozornit na nejvyraznéjsi automobily, které svym
vzhledem zménily svét designu, zejména vozy automobilky Lamborghini a také se
zminit pfimo o designérskych firmach a studiich, jeZz se rovnéZz svymi vyznamnymi
vytvory zapsaly do historie.

Nésledné se chci zabyvat autory, malifi, ndvrhafi a designéry, ktefi se tomuto
tématu jiz v minulosti vénovali, a nékam ho tak posunuli.

V zé&véru bych rada popsala praktickou ¢ast a postup ¢innosti pfi jejim vypracovani.

Cilem by mélo byt pfiblizeni tohoto tématu lidem, ktefi k nému nemaji nikterak
zvlastni vztah a ukazat jim, Ze ackoliv pro né osobné momentéalné nepfinasi nijak
mimoradny uZitek, tak i oni v nich mohou spatfit vyznamnou cast kultury a trend

nasi dnesni doby.

Z obecného Uhlu pohledu je navrhovani aut jiz brano jako umeélecka disciplina.
Vyzaduje znacnou kreativitu a je slozitym tvdréim procesem, ktery je spjat s nutnou
davkou odbornych znalosti.

Pokud bych méla zdlvodnit vyznam designu automobilli v kontextu s mym
studovanym oborem, tak je to pfedevsim ono vytvarné pojeti, s jakym se takové luxusni
automobily vytvareji. Stejné jako v naSem oboru se snazime o nalézani netradinich
alternativ, jak dat prostor na vyjadfeni naSich myslenek, tak to samé plati u tohoto
oboru. Z&roveri nam tvary aut mohou poskytnout pomoc pfi znovu objevovani
nasi ztracené inspirace. Myslim si, Ze pro nas, jako pro budouci uitele vytvarné
vychovy, co by méli ovladat veskeré umeélecké techniky, je zobrazovani automobilli
dobrym cviebnim nastrojem, jak se naucit pracovat se stfidanim svétel a stind,
kontrastem, s odméfovanim proporci a souvisejici perspektivou, protoZe auta tohle

vSechno dokonale umoZzriuji.



Musim ovsem s politovanim podotknout, Ze diky tomu, Ze luxusni sportaky jsou
celkem mladou a aktudlni zaleZitosti, nevyskytuje se na trhu dostaCujici material
v kniZznim vydani. Odborné literatury na toto téma je nedostatek. Pokud se jiZ néco
objevi, tak jsou to bud' laické obrazkové encyklopedie, nebo literatura sice kvalitni,
avs$ak zahraniéniho plvodu, a tézko sehnatelnd. Nejvétsi mnozstvi kvalitnich Gdajl je
k dostani spiSe na internetovych serverech. Ackoliv je pfi psani bakalarské prace
zapotfebi Cerpat co nejvice informaci bibliografického charakteru, radgji jsem
kvili odbornosti zvolila Gdaje z autorizovanych stranek konkrétnich automobilek a
informace od zkusenych znalcl a expertll pfimo z oboru, které jsem pak doplnila

dostupnymi prameny v kniZznim vydani.
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2. Teoreticka Cast

2.1 Téma luxusni sportovni automobily

PFi vybirdni tématu, pro vypracovani mé bakalarské prace, jsem nebyla zpoCatku
ihned rozhodnuta. ZvaZzovala jsem, co mi v malbé tak nejlépe jde, a co mé bavi, v ¢em
bych se mohla realizovat, snad trochu i vykonnostné posunout...

Automobily jsou krésné, v mych o€ich dokonaly vydobytek lidstva. Jsou znamenim
luxusu, bohatstvi, ale bohuZel i chudoby... Podle druhu a typu, ¢i znacky auta, se
ukazuje i méfitko lidského postaveni ve spoleCnosti. A da se Fici, Zze ¢im draZsi,
tim lep3i. Mezi vozy té nejdrazsi tfidy patfi ,sportaky* a supersporty. KdyZz si
definujeme, €im se tyto druhy lisi od lidmi bézné pouzivanych uZitkovych aut,
tak sportovni automobily, neboli segment G, jest kategorie automobilli, které maji silny
vykon, a dosahuji vysoké maximalni rychlosti. NezaleZi u nich na pohodli, spotfebg,
Ci prostoru uvniti v auté nebo dostatku mista v kufru. Do této kategorie mohou spadat
i obyC€ejné vozy, jen jsou sportovné upraveny, nebo jo jiz pfimo od vyrobce postaven
zvlast pro sportovni Ucely. Mezi takové patfi napfiklad Porsche 911 nebo
Alfa Romeo GT. DalSi oznaceni supersportovni automobil nebo supersport je zpravidla
oznacené pro vz, ktery je velmi drahy, rychly, ¢i silny v porovnani s jeho soucasnymi
typy. Nejen tyto vlastnosti lakaji ¢lovéka odnepaméti, ale kdyZ je vSe zaroven opatieno
origindlnim designem, je to zarufend znadmka Uspéchu u potencionéalnich zajemcd
0 koupi néceho vyjimecného, co jen tak na svété nékdo nemd... PFedevsim jsou to auta,
ktera FidiCe téch ostatnich dok&Zou pfimét, aby zastavili, a jen obdivné zirali.
PFi usednuti do takového vozu, at’ jiz jako Fidi¢ nebo spolujezdec, se vam zrychli
srdecni puls a vSe nasledujici pFijimate s respektem. Da se Fici, Ze jizda takovym autem

je jedine¢nd, nevsedni a zaru€ené zazitkem na cely Zivot...

2.1.1 Moje prvni zkuSenosti s malovanim aut

V poslednich péar letech se moje pozornost zaméfovala spiSe na ztvarfovani
zenského aktu, ktery jsem se snaZila vzdy umistit do néjakého abstraktniho prostredi.

Proto moje prvotni mySlenka o volbé tématu vedla pravé tam. AvSak toto téma mi
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prislo, Ze bylo jiz nékolikrat v minulosti zpracovano a zvoleno, proto jsem se rozhodla
hledat jesté jinou variantu. A pak mé to napadlo...

Jednou, neni tomu zdaleka tak davno, jsem potkala nékoho, kdo mé tvorbé dal
Uplné nové rozméry. Tento ¢lovék vlastnil totiz nadherny sportovni viiz BMW, fady Z3.
Mel ho jiz nékolik let, a zrovna v té dobé, kdy jsme se sezndmili, se rozhodl ho cely
kompletné ,,zrepasovat” a dat mu novou tvar. Automobil rozebral, postupné dil po dilu,
a kazdému z nich poté vénoval samostatnou péci. Byl to sice jakysi ,,béh na dlouhou
trat™, ale veskeré Usili zacinalo nést své ovoce. Po pil roce kazdodenni dfiny a
vynalozené namahy se z jednotlivych plechl a plastl, volné se povalujicich po podlaze
v garézi, vynofilo zbrusu nové auto! Kone€ny vysledek stal opravdu za to. VSe bylo tak
dokonale promyslené, jak zvolend sportovni vybava pro vylepSeni jizdnich vlastnosti,
tak nové sladénd vnéjsi barevna kombinace. Jako svrchni lak, oproti plvodnimu
origindlnimu odstinu zelenkavé barvy snazvem Tirkis grin, zvolil ¢ernou barvu
s matnym odleskem do modra. Jako kontrast oproti tmavému povrchu zde plsobila
velka ,,vicepaprskova“ pochromovana kola, ktera pozdgji udélal v unikatnim oranzovém
provedeni. Prosté potéSeni nejen pro oci. Chvilku na to jsme se pak bavili o tom,
jak dél4 auta jiZz od raného détstvi, a jak ho to bavi. Mimoto jsme se pozdéji dostali
i na mg, ¢im se ve volném Case zabyvam, a dosla fe¢ na malovani. V tu chvili to pfislo
z obou stran... Né&pad, diky némuz dnes pisi pravé o tomto tématu.

Vyvstala mySlenka, zda bych dokézala to jeho zrenovované auto namalovat.
Zpocatku jsem si fikala, Ze to nemdzu absolutné nikdy zvladnout, a kdyz uz, tak zdaleka
ne tak, aby to plsobilo vérné jako original. Pfeci jen tolik rdznych svétel a stind,
vzniklych od charakteristickych tvar( tohoto typu vozu, davaji dohromady Uzasnou
souhru dokonalosti, Ze zachytit to tak, aby to také tak dokonale plsobilo na divakovo
kritické oko stejné, jako kdyZz se diva na pdvodni, redlné existujici, original ve své
gardzi, mi priSlo opravdu jako ,nadlidsky* Ukol. Ovsem ma povaha je takova,
Ze kdyz se pfede mnou objevi néco zdanlivé redlné neuskutecnitelného, tak nez abych
se zprvu zalekla, beru to spiSe jako vyzvu k ovéreni mych vlastnich sil a dovednosti.
Zaroven to vnimdm i jako posun a vyvoj ve svych malifskych zdatnostech. Obraz jsem
se rozhodla zrealizovat, po par tydnech byl dokoncen s Gspéchem... (Viz. Pfiloha 1.)
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2.1.2 Mudj vztah k motoristické tématice

Preci jen kazdy z nas ma svlj vlastni vkus a kazdému se libi néco docela jiného,
aija sama tihnu spiSe k figurativnim malifskym pocindm, nez k nalezeni radosti
ze zobrazovani ¢tyrkolych motorovych prostfedkd. Jenze kdyz si to tak celé vezmu,
tak jA4 sama pochazim z automobilové zaméfené rodiny. MUj otec vlastnil podnik
s kamionovou prepravou, mél dokonce nékolik desitek vlastnich prepravnich
nakladnich automobild. Pamatuji si, jak tézké a narocné bylo tuto firmu udrZovat. Byl
pro ni k dispozici neustéle ve dne v noci. KdyZ totiz za volant sedne nékdo, komu
fidicské uméni nebylo jaksi dano ,,do vinku*, ona Gchvatnost automobilu se méni pouze
v hromadu plechového Srotu nemajici jiz témér Zadnou estetickou hodnotu, pro kterou ji
tak mnozi lidé obdivuji. A to je presné to, co si ze svého détstvi pamatuji, jak mdj tata
po nocich opravoval tyto donekonecna se vyskytujici Skody, které mu pFipravili
jeho zaméstnanci. SAm na to samoziejmé nestacil. MUj starsi bratr se velmi brzy naucil
technickym znalostem, otci tak mohl pomahat. Musim fFici, Ze ani ja jsem se tomu
nevyhnula. Asistovala jsem pfi podavani klic¢d a Sroubovék(, kdyz se néco opravovalo,
tudiz travit Cas v tomto prostfedi se pro mé stalo pfirozenosti... Dodnes vim, Ze nebyt
jeho lasky k motorismu a vynaloZeného ¢asu, ktery mu vénoval, nemohl by byt ve svém
oboru tak Uspédny. Myslim, Ze jsem byla timto pozitivnim a nevzdavajicim se
pristupem natolik ovlivnéna, Ze pravé diky nému pocituji pfesné tutéZ samou lasku...
Z tohoto dlvodu, pro mé, jako pro divku, neni téma této bakalarské prace zas az tak
Uplné cizi, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.

Co se tyce automobill, ja sama se zajimam, ale to spiSe uz jen z laického hlediska,
o vozy rally. Nejen kvili jejich nekompromisnim technickym predélavkam, které bézna
uzivatelska auta nemaji, ale hlavné i proto, Ze maji silnou poutavou moc, které se neda
jen tak odolat. Jsou totiz tak barevne, oplyvajici vSelijakymi pestrymi barevnymi
kombinacemi tvar(i polepd, pIné reklam, napist a Cisel, Ze opticky plsobi na divaka
jako no¢ni velkomeésto. Proto si myslim, Ze by byly velice vhodnym tématem k dalSimu

zajimavému malifskému zpracovani...
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2.1.3 Vytvarné zobrazovani modernich luxusnich sportovnich automobil(

KdyZ jsem se porozhliZela, jak si to ve svété stoji se zobrazovanim aut, vysledek
pro mé nebyl pFekvapujici. Co se malby tyCe, vétSinou se maluji jen stard auta
nebo veterani. Maji své kouzlo a hodnotu, ktera samoziejmé stoji za umeélecké
ztvarnéni, avsak ja jsem se chtéla odliSit a byt né¢im jina. Zvolila jsem proto kontrast
aotoCila vée o sto osmdesat stuprill. Rozhodla jsem se, Ze chci zpracovat tématiku
nejnovéjSich, nejluxusnéjsSich a nejsportovnéjSich aut, protoze ta jesSté nejsou zdaleka
tak prozkoumand, jako auta stard. Kdyz se prece jen nékdo témi novymi automobily
zabyva, tak je to spise jen formou konceptli a navrhil na progresivni design plny
mnozstvi zmate¢nych c€ar, laikovi nic moc nefikajicich. DalSimi lidmi projevujicich
zajem o tuhle oblast jsou drobni neznami malifi, jejichz malby dosahuji opravdu velmi
kvalitni a vysoké urovné, avsak problémem je se o nich vilbec dozvédét. Dila totiz
Vytvéreji pouze pro svou soukromou potfebu, nebot’ maji malovani jen jako zélibu
ve volném Case, anebo maluji na prani svych pratel a zndmych. Proto si myslim, Ze stoji
za to se nad timhle tématem pozastavit, a zkusit ho zajimavé zpracovat a snad se

i nékam v jeho ztvarfiovani posunout.

2.1.3.1 Dlvody pro zobrazovani modernich sportovnich aut

Pokud se ovsem zamyslime nad tim, pro€¢ bychom méli sportovné upravené vozy
vliibec malifsky vypodobriovat, nalezneme hned nékolik odpovédi. Po dikladném
zamysSleni se da shrnout a Fici, Ze umélecké vyobrazeni aut je pfinosné vsem, bez ohledu
na to, zda celému tomu ,kolotoCi“ kolem nich rozumime, anebo nikoliv. VZdyt' sotva
zabouchneme dvefe od bytu, Ci vylezeme odkudkoliv ven, je to vétSinou ulice pIna aut,
autobusli méstské hromadné dopravy, vozidla Gdrzbarl mésta, ¢i postovni dodavky
dorucujici zasilky, jez nas ihned biji do oCi. Dopravnich prostfedkll vyuzivame
pravidelné pfi pfemistovani do vzdalengjSich mist. Aniz bychom my sami osobné
jakykoliv automobil vlastnili, a aniz bychom nikdy nesloZili zkousky k Fidi¢skému
opravnéni, tak i kdybychom si Sli koupit do nejblizS§iho kramu v okoli tfi rohliky,
deset dekagram( saldmu a jednu limonéadu, tak stejné budeme muset prejit silnici a
prekonat par prfechodl pro chodce, na kterych tak jako tak par projizdéjicich vozidel
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potkame, kdyZ nam budou chtit dat zrovna pfednost. At je to jak chce, auta jednoduse
kaZdodenné ovliviiuji nds Zivot. VSichni vnimame, jak vypadaji, hodnotime jejich stafi,
a i jak vysoka je jejich cena. VSechny tyto informace ndm mdZou prozradit,
jak na tom konkreétni Cloveék je, jaky je asi jeho charakter, viastnosti, i finan¢ni stranka, a
ztoho napfiklad odvodit jeho povolani. Tohle je moZzné vypozorovat jen
ze vzhledu...Tak hrozné moc je pro néas design v dnesni dobé dlezity. Zamysleli jste se
nad tim nékdy?

Dal$im ddivodem pro zobrazovani aut mlze byt to, Ze tato draha vozidla si mohou
vétSinou dovolit jen majetni a bohati lidé. Proto se chtéji od ostatni béZné spole€nosti
odliSovat. Vedni lidé maji sva v3edni auta pro kaZzdodenni potfebu a je jim tak néjak
jedno, zda se nékde odfou nebo se nékde ustipne néjaky ten plast...kdyZz si ho chtéji
zvécnit na pamatku, pouziji nejstandardnéjsi techniku, a to fotografii. Je levnd, rychla,
d& se pofidit kdykoliv a kdekoliv. Je tudiz pro kazdého dostupnd. KdeZto Clovék
s cennym vozidlem chce mit néco, ¢im se mezi ostatnimi opét odliSi. Rad zaplati
schopného malife, aby mu jeho ,,garazového milacka* zvéc€nil na zed své kancelare,
kde téZce vydélava ty velké penize, tak, aby nad nim pfi pfichodu jini majitelé aut
zlistali stat s otevienou pusou a jen obdivné koukali...

Do stejné kategorie patfi napfiklad i sportovni zavodni tymy. Sportovnich voz( maji
nékolik, témér po kazdé sezdné je Ceka vymeéna za pokrokovéjsi typy s lepsi vybavou.
Do jizdy davaji veSkeré odhodlani, a pokud se zadafi, a zavod vyhraji, nebyl
by to dlivod ke zvéEnéni bojovnika, ktery jim obstaral slavu, moc a uznani?
(Pozndmka: Nejvyznamngjsi zavod urceny pro automobily kategorie sport a supersport
je vytrvalostni zavod 24 hodin Le Mans, jenz se jede na okruhu De la Sarthre ve Francii
pobliz Pafize.)
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2.2 Design Lamborghini

Lamborghini je pro mne svym futuristickym designem z celé historie,
i ze soucasnosti, jednim z nejodvaznéjSich na svété. Jako jedind automobilka je opravdu
odlisna a ma své charakteristické tvary a znaky, diky kterym se nesmazatelné zapsala
do historie automobilového priimyslu. Proto ji chci vénovat co moznéa nejvétsi prostor,
protoze nebyt ji a jejich skvostnych uméleckych pocinl, nebyl by dne$ni design
automobild tam, kde momentélné je... Do niZze uvedeného vyctu vozll jsem se snazila

vybrat hlavné ty, které mély pro vyvoj designu nepostradatelny vyznam.

2.2.1 Historie automobilky

Automobilku Lamborghini zalozil syn italskych rolnik(, technicky znaly
Ferrucio Lamborghini. Po druhé svétové valce, kde byl mechanikem nékladnich
automobill u italské armady, se vréatil domd, a zacal vykupovat vojenské automobily,
které prestavoval na traktory, jeZ byly v té dobé povalecné Italie hodné Zadané. Jejich
prodejem z&hy ziskal kapit&l na dalSi rozvoj firmy. Byl bohaty, a vzhledem k tomu,
Zze vzhlizel k motorovému sportu, pofidil si sam nékolik téchto sportovnich vozd,
zejména vozy Maserati a Ferrari, s nimiz v3ak nebyl UpIné spokojeny. Na voze Ferrari
se mu totiz porouchala spojka, a kdyz ji Sel reklamovat do tovarny Ferrari, tak se
samotny Enzo Ferrari pfi stéZovani a hanéni vozu jeho znaCky tak rozCilil,
Ze Lamborghinimu fekl, Ze kdyZ neumi jezdit autem, at’ jezdi radSi jenom traktorem.
Jenze jak je diky italské povaze znamo, doSlo k roz€arovani na obou dvou stranach.
A tak se Ferrucio Lamborhgini rozhodl v roce 1962 zaloZit si vlastni tovarnu na vyrobu
sportovnich automobilll, zfejmé na just svému konkurentovi Enzu Ferrarimu. Chtél
tak zkonstruovat nejlepsi automobil na svété! Ze zlostného afektu mezi témito velikany
tak vznikla jedna z nejlegendarngjSich historickych znacek s vozy jedine¢ného kouzla
rozzurenych bykd, které maji tato auta ve svém znaku na kapoté. Jeho spolecnost se
jmenuje  Automobili Lamborghini S. p. A. a sidli vitalském mésteCku
Sant Agata Bolognese. Byl tak Uspé3ny, Ze k sobé dokonce pretahl i zkuSené mechaniky
a konstruktéry od Ferrari, ¢imz prokazal svou nardstajici prestiz na trhu. Chtél, aby jeho
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vozy byly pohanény dvanactivalcovym motorem, diky némuz vykon motoru dosahl

neuvéfitelnych 350 konil*

2.2.2 Jednotlivé vozy s prelomovym designem
2.2.2.1 Koncept 350G T

Historicky prvnim vozem, ktery byl vyroben v jeho dilng, se stal koncept 350GT?,
ktery byl predstaven svétu 26. fijna 1963 na autosalonu v Turiné. Design tohoto vozu,
ktery mél byt podle Lamborghiniho nejlepS§im vozem vSech dob, vytvofil Ital
Franco Scaglione, ktery mél jiz s vytvafenim karoserii mnohé zkuSenosti z 50. let.
Ten navrhl dlouhou pfid s kabinou umisténou hodné vzadu, vyklapéci svétla a
Sest koncovek vyfuku. Majiteli automobilky se tento model zdal vSak na tuto dobu pfFilis
Lrevoluéni“, jak sam fik4, a tak ho nechal v karosarné Carrozzeria Touring z Miléna
upravit, a to tak, Ze doSlo ke snizeni vozu, a kvyhlazeni ostrych kfivek
odzadu kupredu smérem dolu. Jinak viiz zachovéava celkovy raz jedné linie, podle niz
je veden. (Viz. Pfiloha I1.)

2.2.2.2 Miura

Dal$im unikatnim posunem ve vyvoji tvar(l je dalsi viiz, typ Miura®, ktery se stal
pozdéjsim predobrazem klinovitych supersportdi Lamborghini a je povaZovan
za nejkrasngjsi typ teto znaCky. Design karoserie navrhl UZasny designér studia Bertone,
Marcello Gandini. Ten byl zndmy svymi origindlnimi népady, které byly pfijaty,

wld

mezi né patfi napfiklad nalakované ,,0¢ni fasy“” kolem vyklopnych pFednich svétel,

nebo Zebrovani nad zadnim umisténim motoru, kterému se Fika také ,,benatské okno“

! Srov. BURES, D. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Ferruccio Lamborghini. Posl. Gpravy 24.
9. 2009 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.czechlamborghini.cz/2009/09/ferruccio-
lamborghini/

2 Srov. VOLSICKY, L. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Historie Lamborghini (Dil 1.). Posl.
Upravy 15. 11. 2011 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster tiscali.cz/historie-lamborghini-dil-
i

% Srov. Tamtéz;

* Srov. WOOD, J. Velka kniha automobilli za poslednich 50 let: Nejslavn&jsi automobily svéta. 1. geské
vydani. Praha: Knihcentrum, 1996. ISBN 80-902182-2-9. s. 185
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nebo ,,benatska Zaluzie®, které slouzilo pro vyhled vzad, protoZe u takto umisténych
motor(l to byl vzdy problém. Tento prvek pouziva tato automobilka dodnes. Zaroven
vytvoril zatim nejniZsi karoserii auta na svété, ¢imz naprosto ohromil Sirokou verejnost.
Dodnes je povazovdna za umélecké designové dilo. Vrcholnd Miura se dockala
vyslechténé verze Jota, kde oproti plvodni verzi pfibylo otvorl pro chlazeni motoru a

brzd a méla slouzit spise ke sportovnim Gcéeldm na okruzich. (Viz. Pfiloha I11.)

2.2.2.3 Espada

Lamborghini Espada® byl dal$im zajimavym po&inem, o ktery se zaslouzil designér
Nuccio Bertone. Vychazel z konceptu Marzal. Novymi prvky exteriéru byly chladici
otvory na kapoté a bocich karoserie, napfiklad vydechy za pfednimi koly, dale vytazené
lemy blatnik(i a pevna trojihelnikova okna. Tento model auta plsobi velice protahle a

zérovef nizce. Je poslednim modelem py3nicim se oblymi k¥ivkami.” (Viz. P¥iloha IV.)

2.2.2.4 Jarama 400GT

Zlomovym typem voz( Lamborghini, ktery udal novy trend a jedinecny typicky
vzhled autdim této znacky, byla Jarama 400GT®. Pdvodné na sebe neméla upoutat
pozornost a byt konzervativni, avSak hranaté kfivky, za kterymi stoji znamy tvirce
designu, Marcello Gandini, pdsobily velice nadéasovym dojmem, z tohoto ddvodu
pak zfejmé nebyla prijata s obdivnym nadSenim u verejnosti. (Viz. Pfiloha V.)

2.2.2.5 Countach

ZaCatkem 70. let pFiSly do mody hranaté tvary. Zajimavou zménou bylo rozsireni
zadnich blatnik(, aby se daly pouzit SirSi nizkoprofilové pneumatiky. V roce 1973 se

na Zenevském autosalonu predstavilo jedno z nejslavnéjSich modelli Lamborghini

% Srov. TamtéZ; s. 185

® Srov. VOLSICKY, L. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Historie Lamborghini (Dil 2.). Posl.
Upravy 19. 11. 2011 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster tiscali.cz/historie-lamborghini-dil-
2/

" Srov. MACBETH, G. Velky obrazovy atlas automobilu (Sto rokov automobilu) 1.vydani. Bratislava:
Mladé let4, 1984. ISBN 066-147-87. s. 367

8 Srov. TamtéZ; s. 367

18



v historii, které zname pod oznagenim Countach®. Mélo nejplisobivéjsi vzhled ze vech
aut, jaké o té doby opustily brany automobilek.® Toto kupé (Poznamka: automobily
sportovniho charakteru s uzavienou dvoudvefovou Kkaroserii), které navrhly ruce
toho samého Clovéka, jez ztvarnily kdysi slavnou Miuru, tedy Marcella Gandiniho, bylo
prvnim Lamborghinim, které mélo dvefe otevirajici se vzhlru. Predni svétla vypadala
jako obdélniky, které byly zasazeny v protahlych blatnicich, jez samy o sobé plsobily
dost prehnang, aZ nadsazené. Model Countach oplyval charakteristickym a
futuristickym tvarem plny ostrych hran, diky nimZ se stal naprosto stéZejnim
pro dalsi vyvoj voz( automobilky Lamborghini! Tyto tvary byly vyvinuty specialné
pro dosazeni maximalni rychlosti, jak také nakonec na Clovéka plsobi, avsak
jeho aerodynamika byla, bohuzel, Spatné zkonstruovana, nebot’ se pfi vysokych
rychlostech zvedala p¥id. Dale jako prvni automobilka nabidla svétu klinovity profil.™*
Nicméné nic se neméni na tom, Ze jeho opravdu revoluénim designem dal smér
svym mladsim sourozenctim. Druh4 verze Countache se jmenuje Countach LP400S™.
Tento vylepSeny typ byl novy v tom, Ze byl vzadu doplnén o obrovské pritlacné kfidlo,
které vSak zhorSilo schopnost dobrého odporu vzduchu pfi rychlé jizdé. Ackoliv pak
kvili tomu ziskalo jiz jen estetickou funkci, bylo stale velmi oblibeno.
(Viz. Priloha VI.)

2.2.2.6 Diablo 2wWD

Dal$im typem bylo Lamborghini Diablo 2WD*, jehoZ n4zev znamena $panélsky
Dabel, a je to opét jméno zapasiciho byka z koridy.* Za tvary Diabla zase stoji
Marcello Gandini, ale nyni jiz bez pomoci designérského studia Bertone, kde pracoval.

® Srov. VOLSICKY, L. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Historie Lamborghini (Dil 4.). Posl.
Upravy 5. 12. 2011 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster.tiscali.cz/historie-lamborghini-dil-
4/

19°Srov. Auta Sila a slava. 1. Geské vydani. Praha: Svojtka & Co., 2012. ISBN 978-80-256-0759-6. s. 174
' Srov. Tamtéz; s. 174

12 Srov. VOLSICKY, L. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Historie Lamborghini (Dil 5.). Posl.
Upravy 20. 12. 2011 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster tiscali.cz/historie-lamborghini-dil-
5/

3 Srov. VOLSICKY, L. www.czechlamborghini.cz [online]. Praha. Historie Lamborghini (Dil 6.). Posl.
Upravy 6. 6. 2012 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster.tiscali.cz/historie-lamborghini-dil-6/

4 Srov. WOOD, J. Velka kniha automobilli za poslednich 50 let: Nejslavngjsi automobily svéta. 1. Geské
vydani. Praha: Knihcentrum, 1996. ISBN 80-902182-2-9. s. 228
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Jeho design stvofil i tehdejSi majitel automobilky Chrysler, diky némuz je tam moZno
vidét plsobeni dvou rozdilnych vlivi. S predchozim Countachem si jsou hodné
podobni, a to diky vyklopnym svétlometdm a nlzkovym dvefim a zfetelnym klinovitym
tvarem. Jako i u ngj, tak i u Diabla, pfid’ vozu strmé kles4, a mizi tak z dohledu Fidice.®
(Viz. Priloha VII.)

2.2.2.7 Murciélago

Lamborghini Murciélago™ je prodejné nejlspésngjsim dvanactivalcovym modelem
znacky Lamborghini, prodalo se ho totiz vice nez 4000 ks, oproti svému predchidci,
legendarnimu typu Diablo, jez dosahlo béhem svého desetiletého plsobeni na trhu
prodaného pocCtu 2900 ks. Murciélago ho prekonalo ale i vykonem a rychlosti.
Lamborghini Murciélago bylo prvnim modelem, ktery vznikl po prevzeti némeckou
automobilkou Audi. Za navrhem designu stal Luc Donckerwolke, ktery byl v letech
1998 az 2005 u Lamborghini $éfdesignérem. Jméno Murciélago opét pochazi ze svéta
bycich zapasU, byk, ktery nesl toto jméno, se proslavil v roce 1879, kdyzZ v aréné preZil
28 ran a bodnuti meCem. Tento dvanéctivalcovy model zachoval vSechny podstatné
parametry, tedy nizkou linii stfechy a nlzkové dvefe, které se opét oteviraly
smérem vzhlru. Klinovitd karoserie ma vpredu hranatéj$i obrys a vzadni Casti

je zaoblengjsi.*’

V roce 2003 byla predstavena série Murciélago 40th Anniversary,
které se vyrobilo 50 ks, a vznikla k pfileZitosti pripomenuti vyroCi zaloZeni
automobilky. O rok pozdgji rozsifilo fadu typ Murciélago Roadster, dvoumistna verze

s otevienou stfechou. (Viz. Priloha VI11.)

2.2.2.8 Gallardo

Gallardo®® bylo uvedeno na trh v roce 2003 a mélo slouZit jako mensi a levngjsi
alternativa k modelu Lamborghini Murciélago. Jeho design mél jiZz agresivnéjsi raz,

15 Srov. TamtéZ; 5.230

16 Srov. VAVERKA, L. www.auto.cz [online]. Praha. Lamborghini: Konec vyroby modelu Murciélago.
Posl. Gpravy 11. 5. 2010 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto.cz/lamborghini-konec-
vyroby-modelu-murcielago-22880

7 Srov. Auta Sila a slava. 1. Geské vydani. Praha: Svojtka & Co., 2012. ISBN 978-80-256-0759-6. s. 180

'8 Srov. www.cs.wikipedia.org [online]. B. n. Lamborghini Gallardo. Posl. Gpravy 7. 3. 2013 [cit. 5. 6.
2013]. Dostupné na WWW: http://cs.wikipedia.org/wiki/Lamborghini_Gallardo
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jeho napadny vzhled™ jiz v mnohém pfipomind Lamborghini Reventon. DaleZité
designové zmény probéhly pfedevsim v predni ¢asti vozu. Pfid byla o dost Spicatéjsi,
nez predtim, a od tohoto momentu se stala typickym znakem pro dal$i nadchazejici
moderni modely. Zménu obdrzely i typické nasavaci otvory vzduchu, které byly
protdhlé a jemné klenuté, tvofili soucast karoserie a nevycnivaly z ni. Protdhlé Celni
svétlomety®® maji charakteristicky jedine¢ny tvar, ktery nelze u ostatnich voz(i
jentak najit, a jsou soucasti dlouhé rozSifujici se haupny, kterd je ozvlastnéna
dvéma prohloubenymi draZzkami, jeZ tvofi dalSi charakteristicky znak, a kterd navazuje
na mirné zvysujici se Celni sklo a stfechu, odkud se zase smérem dozadu snhiZuje a
zuzuje. Timto dokonale vinoucim se tvarem karoserie vznika neskute¢na aerodynamika,
diky které viiz svym Spicatym c¢umakem dokonale rozrazi vzduch a mize tak nabrat
rychlosti, o které se ndm ani nesnilo...Toto bylo také jednim z divodd, proc se tento typ
stal vroce 2004 oficialnim vozem italské dopravni policie v Kalabrii.?* Gallardo
se doCkalo také fad limitovanych edici se zvl&Stnimi jizdnimi vlastnostmi
nebo upravenym vzhledem, mezi né patfi napfiklad SE, Nera nebo Superleggera, zvana
Superlight.?? (Viz. Pfiloha IX.)

2.2.2.9 Reventon

Lamborghini Reventén® je dalsim supersportem, jde o jakési ,,babylambo*, a to o
vliz, jehoz design a vykon je odvozen od Uspésného modelu Lamborghini Murciélago
LP640. Jednd se zarovef o limitovanou fadu. Unikéatnost tohoto vozu dokazuje
predevsim jeho futuristicky design, ktery je inspirovan vojenskou leteckou technikou,
konkrétné stihaCky vyuZivajici technologii stealth, coZ znamena, Ze jsou obtizné

zjistitelné, i vyuzivaji omezené identifikace a zaméreni prostfedku pomoci rliznych

9 Srov. Auta Sila a slava. 1. Geské vydani. Praha: Svojtka & Co., 2012. ISBN 978-80-256-0759-6. s. 178
20 Srov. TamtéZ; s. 178

21 Srov. LANIK, O. www.auto.cz [online]. Praha. Lamborghini Gallardo pro italskou policii. Posl.
Upravy 13. 5. 2004 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto.cz/lamborghini-gallardo-pro-
italskou-policii-16958

22 Srov. Auta Sila a slava. 1. Geské vydani. Praha: Svojtka & Co., 2012. ISBN 978-80-256-0759-6. s. 179

2 Srov. NOVAK, A. www.auto.idnes.cz [online]. Praha. Oteviena stihacka pro 20 $tastlivci:
Lamborghini Reventon Roadster za 28 miliond. Posl. Gpravy 17. 9. 2009 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na
WWW: http://auto.idnes.cz/otevrena-stihacka-pro-20-stastlivcu-lamborghini-reventon-roadster-za-28-
milionu-19i-/ak_aktual.aspx?c=A090915 191259 ak_aktual _jm
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detek¢énich. Dvoumistna verze roadster ma take jako predchozi kupé vzhled inspirovany
stihaCkami. Prevlada charakteristicky agresivni design s rovnymi linkami a ostrymi
hranami. (Viz. Pfiloha X.)

2.2.2.10 Aventador

V roce 2001 byl predstaven novy typ. Aventador’ ma jiZz agresivngji tvarované
predni partie, nez jeho predchidce Murciélago. Byl vytvofen i novy typ spoileru,
kopirujici tvar pridé, nechybi zaSpicaténi, coz prevzalo z typu Reventon. Ve stejném
stylu jsou provedeny i Upravy zadi s novymi ventilacnimi otvory a masivnim difuzorem,
ktery slouzi k lepSi aerodynamice vozu. Jeho design je sméfovany na podobu
soucasnych modernich vojenskych stihacek, od kterych se inspirovaly jiz pfedeslé typy.
Tento typ vozu, Aventador, dostala k dispozici méstska policie v Dubaji. VSichni si
kladli otazku, na co bude policii v ruchu velkomésta platné, kdyz se zde pomalu neda jet
ani obycejnym lacinym osobakem, jenZe dlivod pro pofizeni byl Gplné jiny, nez funkéni.
Dubaj je dnes jednim z center nejvétSiho bohatstvi na svété, a vedeni mésta timto vozem

chtéla podpofit jesté jeho dalsi reprezentativnost.?> (Viz. PFiloha XI.)

2.2.2.11 Veneno

Vv /s

Veneno? se stalo naprosto nejvys$im vrcholnym dosavadnim poginem a je jakymsi
pomysinym zavrSenim pllstoleti trvajici existence znatky Lamborghini. Veneno je
takovym ,déarkem“ a souCasti letoSnich oslav 50 let od zaloZeni automobilky
Lamborghini, coZ naznaCuje i Cislice 50 na zadi. Tento model je jedineCny i tim,
Ze bude vyroben pouze v poctu pouhych 3 kusl, z nichZ jiz vsechny maji své budouci
majitele. Tento ,hypersport” vychazi z pfedesSlého modelu Aventador, coz dokazuji

v mnohém shodné tvary karoserie, a otvirajici dvere smérem vzhliru nejsou vyjimkou.

2 Srov. DVORAK, F. www.auto.idnes.cz [online]. Praha. Kroceni neurvalého byka: jizda s Lamborghini
Aventador. Posl. Upravy 3. 5. 2012 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://auto.idnes.cz/test-
supersportu-almborghini-aventador-ffp-/auto_testy.aspx?c=A120502_100956_auto_testy fdv

%% Srov. www.ifaster.tiscali.cz [online]. Praha. Podivejte se &im jezdi policisté v Dubaiji... Posl. Gpravy 18.
4. 2013 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://ifaster.tiscali.cz/podivejte-se-cim-jezdi-policiste-v-
dubaji/

%8 Srov. BURES, D. www.auto.cz [online]. Praha. Lamborghini Veneno: Nejrychlejsi byk s 552 kwW

oficialngé. Posl. Gpravy 4. 3. 2013 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto.cz/lamborghini-
veneno-nejrychlejsi-byk-oficialne-73206

22



Tvary automobilu byly navrZeny pro co nejlepsi aerodynamiku. VV mnohém pfipomina
zavodni specialy a samotnd automobilka o Venenu Fika, Ze pFindSi aerodynamiku
zévodnich automobild.?” Ve strhujicim, jak jinak neZ opét o néco agresivngjsim,
designu najdeme mnohé prvky, zndmé jiz z predchozich typd Lamborghini. Typické
extrémni tvary zachovavaji svétlomety tvofici pismeno ypsilon, kfidélka na pfidi,
italska trikolora na boku nebo Zaluzie tvofici kryt motoru. Celkové Uplnou novinkou je
~zralo¢i“ ploutev za kabinou, kterd je znama predevsim z aut ze zavodnich okruhd.
Zde byla vyvinuta pro zlepseni stability auta. Dalsim, neméné dilezitym, designovym
prvkem je i nastavitelné pritlacné kiidlo na zadi. Nazev vznikl v duchu tradice znacky
Lamborghini, Veneno byl byk, ktery v roce 1914 smrtelné zranil toreadora
Josého Sancheze Rodrigueze b&hem coridy v andaluském mésté Barrameda.?

(Viz. PFiloha XI1.)

2.2.2.12 Egoista

Lamborghini Egoista®® je extrémni prototyp sportovniho vozidla. Tento koncept
opravdu prekonal doposud veSkeré zndmé hranice. Jeho nazev vyplyva z toho, komu ma
vlastné slouzit. Je totiZz urCen jen pro samotného FidiCe, ¢imZ onen egoismus opravdu
zavani...nikdo jiny si tedy jeho vlastnosti moc neuzije. Navrhl ho Walter De Silva,
ktery se nechal inspirovat bojovymi stihaCkami a vrtulniky Apache, ale také i vozy
Formule 1. ZTidiCe se tak stava spiSe pilot, ktery do svého vozu nastupuje shora,
po odejmuti proskleného oranZzoveho krytu, dvefe mu totiZz chybi... Kokpit je velmi
stisnény, dostat se do néj da az po vyjmuti volantu, presné jako u monopostti Formule 1.
Jeho vzhled tvofi soubor ostrych kFivek, jeho rozmanité Clenitqd pfedni Cast ma

stylizovanou $picku do podoby kokpitu a dopfedu zaSpicatélé kryty blatnikd,

2 Srov. BURES, D. www.auto.cz [online]. Praha. Prvni statické dojmy: Lamborghini Veneno vypada
jako speciél z Le Mans. Posl. Gpravy 5. 3. 2013 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://www.auto.cz/prvni-staticke-dojmy-lamborghini-veneno-vypada-special-le-mans-73235

%8 Srov. BURES, D. www.auto.cz [online]. Praha. Lamborghini Veneno: Nejrychlejsi byk s 552 kw
oficialngé. Posl. Gpravy 4. 3. 2013 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto.cz/lamborghini-
veneno-nejrychlejsi-byk-oficialne-73206

2 Srov. NOVAK, A. www.auto.idnes.cz [online]. Praha. Stihatka jako z Top Gunu. Egoistovi od
Lamborghini chybéji jen kfidla. Posl. Gpravy 16. 5. 2013 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://auto.idnes.cz/lamborghini-egoista-0g5-/ak_aktual.aspx?c=A130514 134014 ak_ aktual _ada
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diky kterym pUsobi témér neviditelng, stejné tak jako to je Zadouci u vojenskych

bojovych letound. (Viz. PFiloha XII1.)

2.2.2.13 Perdigbn

Lamborghini Perdigon

My, Cesi, miZzeme byt hrdi na to, Ze se do historie Lamborghini zapsal i nékdo z Fad
designéri z Ceské republiky. Jako doposud jediny to dokazal student Ondfej Jirec,
ktery momentalné studuje Ctvrtym rokem v Kalifornii automobilovy design
na univerzité The Art Center College of Design v Pasadené. Tato Skola je prosluld tim,
Ze ji absolvovali nejvyznamnéjSi automobilovi designéfi nejlepSich svétovych
automobilek. Beéhem S$kolniho programu mél Ondfej moZnost projit stadZzemi
v designovych studiich Hondy v Los Angeles, Bertone v Italii a Aston Martinu
ve Warwickshire ve Velké Britanii. Jeho koncept Lamborghini nese ndzev Perdigon.
PFi jeho vzniku se nechal inspirovat opét neviditelnymi vojenskymi letouny, jak je jiz
u Lamborghini zvykem, a to typy F117 Nighthawk a F22 Raptor (Viz. Pfiloha XIV.),
a design chtél oproti dosavadné vzniklym modellim posunout jesté dal. Karoserie je
feSena ostrymi hranami v trojrozmérném zpracovani a celkovy vzhled je extrémné
polygonalni.*® (Viz. PFiloha XV.)

2.2.2.13.1 Rozhovor se ¢eskym designérem Ondrejem Jirecem

Podafilo se mi nalézt unikatni prepis rozhovoru s Ondfejem Jirecem
pro automobilovy server www.auto.idnes.cz, kde se ke svému konceptu

Lamborghini Perdigdn vyjadfuje:
,Proc jste si vybral pravé Lamborghini?*

,,Pro mne je design Lamborghini jednim z nejodvaznéjSich z historie i soucasnosti.

V8e zaCalo nadhernym modelem Miura, nasledovano UZzasnym Lamborghini Countach,

0 HALAMKA, J. www.auto.idnes.cz [online]. Praha. Autofotka tydne: Extrémni Lamborghini Perdigon
navrhl ¢esky student. Posl. Gpravy 14. 10. 2012 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://auto.idnes.cz/koncept-lamborghini-perdigon-dj8-
/automoto.aspx?c=A121004_194017_automoto_hig
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ktery byl na svou dobu opravdovou revoluci. Jsem velikym nadSencem pro design studia
Bertone ze Sedesatych a sedmdesatych let, které bylo pravé tviircem téchto modeld.

»,UZ jste v designu "jet fighter stealth” néco vytvofil, nebo jde o prvni pokus? Pro¢

Vés lakéa zrovna tento smér?“

,,CO se tyka aut, je Perdigdbn mdj prvni navrh v tomto sméru. Snazim se pokazdé
odhadnout, jaky smér by se nejlépe hodil k ur€ité znacce a posunout ho o néco dal.
Napriklad Ferrari ve stylu stealth by mi osobné neladilo. Podle mne, stejné jako kazdy
vytvarny styl, ma i stealth svllj konec nebo jakysi vrchol, o ktery jsem se snazil
i u Perdigénu. Nedivil bych se, kdyby se Lamborghini opét vratilo k Cistym tvarim
ve stylu Countachu.“

,»~Jakym smérem se chcete vydat po studiich?*

,,Pro mne bude z&klad pokraCovat v tom, co mé bavi, a to je prosté byt kreativni.
Samoziejmé mym snem je stat se designérem automobill, ackoliv dostat se
do tohoto primyslu neni jednoduché, at uz v Evropé nebo v USA. UvaZoval jsem
i 0 préaci designéra pro filmovy prdimysl, kde mé& navrhar vic svobody co se tyka tvaru a

proporci. A projekty tam plynou rychleji nez u aut.***

31 Tamtéz;
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2.3 Auto-designoveé studio Pininfarina

2.3.1 ZaloZeni Giambattistou Pininfarinou

Pininfarina je jednou z nejznaméjSich italskych spoleCnosti se zaméfenim na design
a vyvoj karoserii pro automobily. Spole€nost byla zaloZena 22. kvétna 1930 v Turiné,
Giambattistou Pinin Farinou, kterému vté dobé bylo jiz 37 let. Pininfarina se jiz
odmalicka vénoval stavhé karosérii i konstrukci cvicnych letound. Za jeho vykony
mu dokonce bylo udéleno Cestné uznani od statniho letectva. V roce 1920 odcestoval
do Spojenych statd americkych, kde se ve mésté Detroitu poznal se zakladatelem slavné
automobilky Ford, Henry Fordem. Ten byl jeho talentem tak nadSen, Ze ho i nékolikrat
prosil, aby v USA zlstal, a pracoval pro jeho spolecnost. Pininfarina se vsak
za ocednem necitil doma, a tak Fordovu nabidku odmita a vraci se do Itélie.
Toto shledani mu vSak pfineslo mnoho uZite¢ného. NejenZe ziskal nové technologické
informace, ale také byl nadSeny z amerického zplisobu a tempa Zivota, diky nimz nabyl
odvahy pfijmout vyzvu a zalozit si vlastni firmu. Dal ji nazev

Carrozzeria Pinin Farina.*?

2.3.2 Firma pod vedenim Sergia Pininfariny

V roce 1961 prevzal rodinny podnik syn Sergio, ktery se stal designérem svétového
vyznamu. Giambattista zemFel vroce 1966. Sergio vedl firmu nadéle v duchu
svého slavného otce. Po druhé svétové valce vSak byly prostory zniceny po dopadu
spojeneckych bomb, tak je musel dat nejprve opét do poradku. Z malé dilny se
vyklubala obrovska soustava obsahujici pét spolecnosti, disponujici obrovskym
zdzemim pro témeér 3000 zaméstnancl a vyrobni kapacitou 50 000 vozidel roc¢né.
Sergio Pininfarina se narodil v Turinu 8. zafi 1926 a zemrel 3. Cervence 2012
v 85 letech. Na polytechnice v Turiné ziskal v roce 1950 diplom inZenyra, kde pozdéji

%2 Srov. TRIS, www.luxurymag.cz [online]. Praha. Krésa, elegance a funk&nost — jednim slovem
Pininfarina / Profil znaCky Pininfarina. Posl. Gpravy 12. 8. 2008 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WW\W:
http://www.luxurymag.cz/novinky/69/krasa-elegance-a-funkcnost-jednim-slovem-pininfarina-profil-
znacky-pininfarina/
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plsobil 3 roky jako profesor. V roce 1961 se stal vykonnym feditel spole¢nosti
po svém otci, v roce 2001 Sergio Pininfarina pfedal kontrolu nad firmou svému synovi
Andreovi, ktery navazal na Gspéchy svych predchidcll a zapocal spolupraci s asijskymi
automobilkami jako Honda nebo Mitsubishi. Po Andreoveé tragické smrti, v roce 2008
havaroval na skdtru, kdyZ jel rano do prace, se stal hlavou spole¢nosti mladsi syn

Paolo.®

2.3.3 Spoluprace s automobilkou Ferrari

Sergio Pininfarina byl zru¢ny obchodnik, davno jiz tusil, jakou cestou se bude
automobilovy design ubirat. V padesatych letech se stal jakymsi prostfednikem
mezi svym otcem a Enzem Ferrarim, ktefi se skoro aZz nenavidéli, zahy vSak projevil
svij talent, a predev§sim jeho zadostiuinénim tuto svétové vyznamnou osobnost
presvédcCil, aby doSlo k vyznamné spolupréaci s automobilkou Ferrari. Z jeho popudu
pak doSlo i k navazani spoluprace s dalSimi zahrani€nimi automobilkami,
pfedevsim s francouzskym Peugeotem. Obdobi deseti let 1960 az 1970 bylo ve znameni
vzniku novych Gspésnych modeld jako Alfa Romeo Duetto, Ferrari Dino, Fiat Dino,
Fiat 124 Spider, Peugeot 404 a 504. Tato Designérska firma vytvofila nespocet navrh
originalnich karosérii nékterych vozl, které byly ve své dobé nejvice uzndvané
diky svému proslulému a jedine¢nému designu. Designérska firma se pod vedeni
Sergia Pininfariny stala velmi Zadouci a o jeji naklonnost se uchazeli mnozi. Logo firmy
tvofilo pismeno ,,f“ a nad nim se blysti krdlovsk& korunka a objevilo se béhem pékné
fadky let na mnohych znaCkach. (Viz. Pfiloha XVI.) Z nejzndméjSich je tfeba
Alfa Romeo, Maserati, Fiat, Rolls-Royce, Ford ¢i Cadillac, a také jiZ onen zmifnovany
Peugeot. Nejvice se vSak proslavila svymi historicky nejvyznamnéjSimi navrhy
ze zatatku 60. let pro automobilku z Maranella, a to pro vozy Ferrari*
(Viz. Priloha XVI1.)

3 Srov. Tamtéz;

% Srov. Tamtéz;

27



2.3.4 Zasady designu a navrhi Pininfarina

Pininfarina uz v této dobé zaCin& experimentovat s aerodynamickymi karoseriemi,
u kterych se snazil nalézt co nejidealnéjsi tvar. Jeho rukopis byl zaruCené
nenapodobitelny. | kdyZ se snaZili jeho jedinecné napady kopirovat, jen malokdo uspél.
Byl to pravé on, kdo ukézal, jak ma vypadat pravy italsky sportdk. Ne nadarmo
se mu Fikalo ,,sochaf automobilové krasy“. Jiz od roku 1967 se firma stala novatorem
ve vyuzivani pocitaCové technologie pfi konstrukénich pracich a v oblasti
automatizovaného digitalniho méreni karoserii. V roce 1972 oteviela viibec prvni

aerodynamicky tunel v I1talii.*

Pininfarina se vzdy ve svych ndvrzich snazil zbavit veSkerych zbytecnosti,
propagoval Cisté tvary a jednotu. Toto byly hlavni rysy jeho projektd. V tom mu byl
velkym vzorem otec, ktery vSude rozhlaSoval, Ze nejvétsi sila tkvi v jednoduchosti.
Uspéch prinesl Sergio Pininfarinovi nezavislost, svobodu a samostatnost. Mohl totiz
uz navrhovat jen takova auta, kterd sam chtél. Navrhoval ta nejdrazsi, nejluxusnéjsi
sportovni auta pro bohaté. Byl také Casto zvan na vysoké Skoly a rlizné konference
po celém svété, aby zde prfednéSel o automobilovém designu. VZdy podotkl, Ze pro zrod
opravdu dobrého designu je dllezita vyvazenost, harmonie a proporce, a zaroven mit,
jako navrhéf, dobry vkus... V portfoliu Sergia Pininfariny Ize nalézt napriklad
Ferrari F40, Ferrari Testarossa, Fiat 124 Spider, Maserati GranTurismo nebo
Alfa Romeo 164. VSechny jeho navrhy maji mnoho spole¢ného, byly nadCasové a
zaroven elegantni. Mnohé lidi oslfiuji jejich tvary dodnes.*® O dost novéjsim unikatem
z jeho ruky byl koncept nazvany Sintesi, ktery plsobi az nad miru futuristicky.
Zvlastnosti je na ném to, Ze jeho dvefe se oteviraji protilehle, a chybi zde tim padem
bocni opérny sloupek. Zad je tvorfena z jednoho zaobleného proskleného dilu,
zvyraznén led diodovym pasem svétel. (Viz. Pfiloha XVIII1.)

% Srov. Tamtéz;

% Srov. Tamtéz:
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2.3.5 Jednotlivé vozy se zlomovym designem ze studia Pininfarina
2.3.5.1 Alfa Romeo

Dilezitym meznikem byla spoluprace s firmou Alfa Romeo. Ta pfisla se zakazkou
na navrh modelu Spider na bazi mimoradné Uspésné Giulietty. Na zaCatku padesatych
let se nakonec sesly dva prototypy od Bertoneho a Pininfariny. Po dlouhych jednanich a
Uvahach zvitézil pravé Pininfarinlv navrh a navic se jesté Alfa Romeo rozhodla,
Ze jeho spolecnosti zada i vyrobu tohoto vozu. Alfa Romeo Spider mél byt pouze
automobilem z malé série a navic vyhradné dovozovym zboZim na zakéazku pro bohaté
zakazniky v USA. Nakonec se z Alfy Romeo Spider stala jakasi ikona, kterd presla
desetileti a stala se jednim z nejvyznamngj$ich po&inli této slavné spole¢nosti.’’
(Viz. Priloha XIX.)

2.3.5.2 Jaguar

Dal$im nadCasovym designem se stal Jaguar XJS, ktery v roce 1978 zpdsobil
pozdvizeni na britské auto show a ovlivnil tak pozdéji styl mnoha dal$ich Jaguard.

2.3.5.3 Ferrari

JFerrari by bez Pininfariny nebylo Ferrari.®® To kdysi prohlasil zakladatel
Ferrarionline.com, Michael Sheehan. Jednim z prvnich vysledk( spoluprace s Ferrari
byl model Ferrari 250 GTE. Uspéch predchéazejicich modeld vedl k dalsi nasledné
spolupraci. Na konci 60. let vznikl jeden z nejzndméjSich néavrh( Pininfariny
pro Ferrari, a to model Dino, sportdk s motorem uprostfed. Timto pojmenovanim chtél

vzdat Enzo Ferrari hold svému zesnulému synu Dinovi. Byl vyrabény od roku 1968

37 Srov. Tamtéz;

% MATEJKA, J. www.autorevue.cz [online]. Praha. Sergio Pininfarina (1926-2012): vzpominka na
vizionare z Turina. Posl. Upravy 16. 7. 2012 [cit. 5. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://www.autorevue.cz/sergio-pininfarina-1926-2012-vzpominka-na-vizionare-z-turina/ch-
45583#articleStart
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do roku 1976. Tento vlz byl srovnatelny s némeckou ikonou Porsche 911, které mélo
chladné a neuprosné linie. V predni ¢asti zaujaly obfi svétlomety pFipominajici oci, linie
vozu jemné stoupala k baculaté zakulacené zadi. Takhle pak po mnoho let vypadala
italska sportovni auta. DalSimi vynikajicimi Pininfarinovymi pociny bylo proslulé
legendarni  Ferrari Enzo (Viz. Prfiloha XX.), ¢i Ferrari 458 Italia...
Nejbizarnéjsim kouskem z jeho dilny vSak bylo absolutné nadCasové Ferrari Modulo.
Jeho karosérie méla extremneé nizky profil, drZela se hodné u zemé a kabina pfipominala
kokpit stihacky, dokonce az prapodivnou kosmickou lod nebo létajici talif UFO.
(Viz. Priloha XXI.) Tento dojem jeSté vice umocnil posuvny zaviraci poklop. V3echna
kola byla Castecné skrytd, coz umoznilo jeSté vétsi snizeni aerodynamického odporu.
Tento koncept naznaCoval nebezpecné vysokou miru futurismu, ktera byla na trhu

doposud nevidana.*®

Vysledkem spoluprace téchto dvou automobilovych velikan(i nakonec bylo, Ze jen
minimalni mnozstvi vozl Ferrari neslo podpis jinych designérl, nez byl

Sergio Pininfarina.

2.3.6 Dalsi designérska ¢innost

Za zminku stoji dal3i designérska Cinnost firmy, ktera se tyka i ostatnich oblasti
uzitého designu. Nas ¢esky narod mdze byt hrdy na to, Ze osobnost takového formatu,
jako byl Sergio Pininfarina, se zapsal do historie designu i u nas. Navrhl totiz sklenénou

léhev pro karlovarskou sta&irnu mineréalnich vod Mattoni.*

% Srov. Tamtéz;
0 Srov. Tamtéz;
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2.4 Umeélci, maliFi, designéri zabyvajici se motoristickou tématikou

Nyni se chci zabyvat umélci, malifi a designéry, ¢eskymi a zahrani¢nimi, ktefi se
automobilové tématice vénovali, Ci stale vénuji, bud na amatérské, anebo uz na Grovni

profesionalni, a zminit jejich nejdllezitéjsi dila.

2.4.1 Cesti umélci
2.4.1.1 Vaclav Krél

Véclav Kral byl Cesky designér, ilustrator, konstruktér, automobilovy zavodnik a
pedagog. VSude byl znam, i on sam se tak nazyval, ,Kral Véaclav®. Narodil se
v Ostrave, Zil ale velkou Céast Zivota v Roztokach u Prahy. Odmala se vénoval kresleni,
Casem se ale zaCal zaméFovat spiSe na motoristické déni a vSe kolem aut. V roce 1956
absolvoval v Mladé Boleslavi Vyssi priimyslovou $kolu automobilni a leteckou,
vté dobé Siroce uzndvana verejnosti. Pozdéji plsobil externé ve vyzkumném
energetickém Ustavu jako konstruktér a designér pro podnik Metalex, ktery byl tehdy
prestiznim vyrobcem sportovnich a zavodnich automobill. Kral byl jednim
ze zakladatelll a jeho dila byla formule Easter a Mondial nebo Spider. Stal se i autorem
prvniho &eskoslovenského specialniho automobilu MTX Skoda Buggy pro autokros.
Od roku 1983 plsobil ve svobodném povolani. Jiz béhem studentskych let kreslil a
prispival do Casopisli s motoristickou tématikou, ty pravidelné uverejiiovaly
jeho charakteristické ,,prihledové* kresby automobill, jez nepostradaly vytvarnou
kvalitu. To ho poté dovedlo na drahu profesionalniho ilustratora a propagacniho grafika.
Svlj prvni navrh designu karoserie automobilu vytvofil jiz béhem studia pro karosarnu
pana Tméje. Bylo mu ani necelych osmnéct let. Vyrobilo se pres deset kusl
tohoto vozu, coz byl ohromny Uspéch. V sedmdesatych letech se aktivné ztcastiioval
zavod(i mistrovstvi Ceskoslovenské republiky v autokrosu, nasledné zavodil
i s formulovymi vozy MTX na okruzich a v zavodech do vrchu. Pod znatkou Baghira,
coz bylo v mladi jeho jméno, které dostal ve skautu, postavil nékolik autokrosovych a
silniénich specialll, s nimiz sam zavodil. Tyto zkusenosti se promitly v jeho smyslu
pro estetiku tvarl. Po ukonceni zavodnické kariéry se vénoval predevsim
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primyslovému designu. Jeho navrhy byly v mnoha ohledech zcela revoluéni a oboru
auto-designu prFinesl spoustu nového a uZiteCného, z CehoZ cCerpaly jeSté mnohé
generace po ném. Jeho Uspéch tkvi vtom, Ze nemél strach prekroCit vZité hranice.
Vyznamna byla i spolupréce se synem Jifim a zetém Jindfichem. Kralovy projekty jsou
charakteristické tvarovou Cistotou. Aerodynamickymi tvary vychéazely vzdy z funkce.
Mezi nejdllezitéj$i projekty patfi ,supertatra“ MTX V8 z pocatku devadesatych let,
kterou dotdhl do faze prototypu, a ktera s motorem Tatra 613 dosahovala na svou dobu
obdivuhodnych vykon( predevsim diky vynikajici aerodynamice a drzela rychlostni
rekord té doby. Designérsky nadale spolupracoval s tovarnami Skoda, Tatra,
Praganebo Jawa. V letech 1994 a7z 2005 pUsobil Vaclav Kréal jako pedagog
na CVUT v Praze, kde vyucoval design dopravnich prostfedkd, b&éhem této vyuky Fidil
sestavovani prvniho ¢eského automobilu na solarni pohon. Od roku 2000 byl pfedsedou
Asociace primyslovych designérii CR. Véclav Krél se stal nejvyraznéjsi postavou
¢eskoslovenského automobilového a primyslového designu posledni tretiny
dvacatého stoleti.** (Viz. Priloha XXII.)

2.4.1.2 Theodor Pisték

Theodor Pisték se narodil v Praze roku 1932 do umélecky zaméfené rodiny.
V roce 1958 absolvoval Akademii vytvarného uméni v Praze. Tradi¢ni akademické
Skoleni dokazal v ¢eském prostredi neobvykle vyuzit a stal se respektovanym tvircem.
V této dobé zacal tvofit pro filmovou scénu a také se stal véhlasnym kostymnim
vytvarnikem Ceského filmu, za ktery dostal nespoCet ocenéni. Ktomu byl
Theodor Pisték  také  zaroven  aktivnim  reprezentantem  Ceskoslovenskych
automobilovych zavodd, proto toto prostfedi dikladné zna. Krasna auta a motorky
miluje nadevse dodnes. Je fascinovan motoristicky svétem a vSim, co k nému patfi, a je
tudiz nedilnou soucasti jeho vytvarného dila. Obé prostfedi, zavodni i filmové,
se odréZeji v autorové malifské tvorbé, kterd se da, podle néj, povaZovat za prioritni.

Rychld kola a svét motorll se da najit vjeho fotorealistickych obrazech,

* Srov. www.auto-design.cz [online]. Praha. Vystava "Vaclav Kral - designér a ilustrator” Posl. Gpravy
10. 4. 2006 [cit. 13. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto-
design.cz/default.aspx?id=48&ido=48&sh=292280807
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které zaznamenavaji lesklé detaily starSich motorek a ladnost klasickych aut.
Zpracovava napfiklad i detaily pistovych motorl a jejich Casti, které maji ojedinélou
strukturu. Pravé ve stylu hyperrealismu, ktery byl vté dobé fenoménem v USA,
je soubor jeho d&l nejpocetnéji zastoupen.*? Prispél k vyvoji tohoto stylu u nas a zasadil
ho do stfedoevropského kontextu. Ve své tvorbé dokonce predjima mnozstvi dllezitych
proudd uméni druhé poloviny dvacatého stoleti, jako byly napriklad geometricka
abstrakce, fotorealismus nebo uméni instalace.*® (Viz. Priloha XXI11.)

2.4.1.3 Lubos Plachy

Lubos Plachy je ¢esky amatérsky malif obraz(l s automobilovou tématikou. Narodil
se v roce 1958, v soucasné dobé Zije se svou Zenou a détmi v malé visce Zernovnik
v podhlfi Vysociny. Uz odmala byl fascinovan rychlymi zavodnimi auty a vlni
benzinu. Kdyz byl jeSté ve Skolnim véku, najel Slapacim autickem na plechovku
s barvou, ta se rozlila a vytvofila tak prazvlastni obrazec, kterému rozumeél jen on sam.
Z vytvarného hlediska tim byl natolik zaujat, Ze se rozhodl se v této oblasti realizovat.
Ve svém Zivoté tudiz spojil své dvé veliké vasng, malovani a automobily... Malovani se
vénuje jako konicku ve volném cGase, ve vSech technikach a zplsobech je spiSe
samoukem. PFi tvorbé pouzivd prevazné techniky tempery, pastelu nebo perokresby.
Jeho pole plsobnosti spadd k vyjeviim ze zavodniho pole, starych veteranl
projizdéjicich malebnou krajinou, ale i zobrazovani novych modernich aut na plazi
u more, €i v Upati skal. Zaroven dokéze ztvarnit pohyb, a dokonale tak navodit pocit
divoké jizdy, ktery na nas mnohdy dycha. Timto vyCtem je mi samoziejmé velmi
sympaticky. Z jeho stylu se d& mnoho odpozorovat, je na hranici realismu a abstrakce,
¢imz na mé timto spojenim pUsobi zcela unikatné. V obrazech dba predevsim na souhru
svétel a stind. PFi vyjadieni modelace pouziva prechodu valérd vSech moznych

barevnych kombinaci. Neuvéfitelné je, jak dokadZze vystihnout lak a barvu vozidla,

“2 Srov. DOSTAL, M. www.ngprague.cz [online]. Praha. TISKOVA ZPRAVA: Theodor Pisték — Ecce
Homo Posl. Gpravy prosinec 2012 [cit. 14. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://www.kultura21.cz/vytvarne-umeni/5324-theodor-pistek

*% Srov. KONICKOVA, 0. www.kultura21.cz [online]. Praha. Ecce Homo - Theodor Pisték aneb krasna
auta a motorky miluje dodnes Posl. Gpravy 20. 10. 2012 [cit. 14. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://www.ngprague.cz/cz/128/3566/clanek/tiskova-zprava-theodor-pistek-ecce-homo/
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pomoci hojného uziti bilych ploch, jez jsou tak lesklé, Ze se v nich zrcadli okolni
krajina, a dochazi tak k jejich uZzasnému uméleckému propojeni. Dokaze navodit
iluzivni nostalgickou atmosféru, pfi niZz se divdk stava soucCasti zndzorfiované situace.
Privétivé bych hodnotila i to, Ze nepouzivd ostrych Cernych konturovych linii
k ohraniceni tvard a malby tak diky tomu neplisobi pFili§ tvrdé. Nejvétsi radost mam
ovdem z toho, Ze jsem v jeho repertoaru objevila nékolikrat zpracovany typ BMW Z3,
ktery jsem také méla tu cest malovat. Mohla jsem tak naSe vysledné prace porovnat a
naCerpat inspiraci. Z jeho dél bych za nejlepsi oznacila obrazy s nazvy ,,Z bahna ven“,
kde zavodni vz znacky Ford projizdi zabahnénou krajinou, prednimi koly vjizdi
do louZe a nésledné dochazi k dramatickému vytrysknuti proudu vody zasahujici témer
jednu tfetinu obrazu. Voda je realisticky zpracovana a navozuje pocit neklidu a akce.
V obraze ,,Kobra Cobra“ je sice znazornén stary vz, avsak je zachycen na projizdce
parkem za krasného slune¢ného pocasi, Cemuz nasvédcCuje jizda se staZzenou stfechou, a
pomoci veselych pestrych barev z néj vyzafuje elan, energie a radost ze Zivota.
Dokonce citime, jak na nas dycha vSudypfitomné teplo. Dalsim zdafilym dilem je
»,Kockolap“, kde jiz sdm nazev jasné naznaCuje, Ze se jedna o drahy luxusni sportak
upoutavajici pozornost mladych atraktivnich sleCen. Krasné Cervené BMW Z3,
v podvecernim Case, se zapadem slunce expresivniho charakteru, odrazejici se
na kapoté, jedouci do neznama celit blizicim se dobrodruzstvim... Auto vytvari zafivou
dominantu v jinak chladné pastelovém pozadi. Stejny typ vozu je zpracovan i v dilech
»Sila a krésa“ a v ,,Na plazi“. Opétovné navozeni nostalgického dojmu poskytuje obraz
»,Konec nadgji“. Malif zde zachycuje jezdce v kombinéze a v helmé, jak po poruse
motoru odstupuje ze zavodu. MUlZeme pocitit i zavodnikovo rozhoréeni, kdyz
po opusténi svého vozu ani nezavrel dvefe. PFi chizi si rovnéz sundava rukavice.
Naopak v dile ,Jasny favorit“ je vidét odhodlanad touha po vitézstvi, za kterym se
do zataCky Zene zelené BMW. Pokud se do situace dokdzeme vzit, v Zilach nam
okamzité stoupne hladina adrenalinu a vnimame celkové napéti. Onen favorit je odén
do ostrych hran, zatimco zbyli poraZeni jako by se potaceli v mlze. Podobné emoce
mliZeme prozit i pfi pohledu na ,,Androse“, kde se jiZz jedna o vitézné protnuti finalové
¢ary, a jezdec si nyni jen vychutnava bouflivého obdivu pfihlizejiciho davu. Pro jejich
potéSeni pridava smyk, diky némuZ se od zadnich kol zdviha snézna mlha. ,Ja letim“,
tak se nazyva vliz, opét znacky BMW, doslova letici zavodnim polem za tmavého
chladného vecera. Nadmeérna rychlost po najeti na pFikrou vozovku zpdsobila, Ze se
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kola odlepila od zemé a zavodnici preletéli horizont. Krésnou zajimavosti je nésledné
provédeni predni napravy, kterou malif neopomnél vzit v Uvahu, a realisticky zachytil a
zaznamenal, coZz dojem opravdového vyjevu jen umocnilo. Dalsim obrazem
ze zavodniho prostfedi je ,,.Sehrana parta“. Zde je bilé vozidlo s reklamnimi napisy
momentalngé v péci svych tymovych konstruktéri a mechanikd dodavajicich mu
potiebnou péci. Tady mlZeme vidét snahu o propojeni tohoto tématu s figuralnimi
motivy. Hodné podobné je i ,Staré depo* a obraz ,V Rakousich“, ktery je navic
obohacen o ukazku mistni typické lidové architektury. Nazvem ,,Cestou necestou nam
ukazuje terénniho bavoraka fady X5, jeZ se prodira nevidanymi krajinami a svou silou
znaCi, Ze ho Ceka dlouhd a naroCna cesta, na kterou je vybaven automatickou
pfevodovkou, aby tak zajistil svému majiteli co nejvétsi pohodli. V podobném razu se
nese i obraz ,Mofe pisku“, kde je opét terénni SUV (Poznamka: Z angl.
Sport Utiliti Vehicle = sportovni uZitkové vozidlo) znaCky BMW, vyztuZeno
zpevniovacimi rdmy, pneumatikami s hlubokym vzorkem a dobfe odpruzenymi
napravami, aby takovou narocnou situaci zvladlo. Opét mizeme citit silu a dravost,
s kterymi se vozidlo hbité pohybuje. Pocit, jako kdybych stala pfed skuteCnym autem,
ve mné vyvolava obraz s ndzvem ,Modry elegdn“. Je na ném zobrazen krasny,
zachovaly Cerny veteran, ktery je modelovany pomoci intenzivnich kontrastl
mezi svétlymi odlesky a tmavymi misty. Nemohu si odpustit zminku o dokonale
vyvedené Celni masce, jejiz Casti jsou z kovu a Zeleza a vypadaji opravdu vérohodné.
To samé plati i o propracovani Cirych svétlometl, jez naznaCuji sklenénou strukturu.
pfednich svétel a opét tak navozuje dojem skutecnosti. V dilech ,,PInokrevnici* a
»,Podzimni nostalgie” jsou vyobrazena 2 cCervend BMW, starSi a novéjsi typ,
jejichz zndzornéni je taktéZ realisticke, a to predevsim diky znaCnymi odlesky
na kapotach a sklech, v nichZ se skvéji ¢asti okolnich stromll a krajiny. Mezi vycet
dalSich dél patfi dale ,Ladna linie“, ,,Nenadpadny“, ,Nostalgie“, Nula dvojka“,
Staré laska®, ,Super klasa“, Selma v akci“, ,Vitr ve vlasech®, ,Hvézda dne“,
,Chcete mé*“, ,Nejmensi dédeCek* a ,,Otevieny elegan“, kde zpracovava vesmeés stara
témata. NovejSi ukazuje jiz v obrazech ,Letni radosti“, ,Maly krasavec”,
»V lesku slunce”, ,Na léto“, ,Slunce v dusi“, ,Lesk slunce”, ,, Za horizont",
»Za sluncem* a na ,,Dlouhé cesté“, kde se uz z nazvl da vycist, ze zde bude hlavnim
Cinitelem slunce a svétlo hrajici si s barvami jednotlivych aut. Atmosféru zavodU
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mlZeme nacerpat jesté z dél ,24 hodin“, ,Denim“, ,Epilog“, ,Jako za mlada“,
»Jsem prvni“, [ Kdysi v depu“, ,,KrakonoSovo“, ,,Maly dravec”, ,Na plny plyn“,
»otddo koni“,  ,Zelend vede“, ,21 zatdCek”, ,Hofi“, ,Ostrd zatacka“,
,Vzhiru do vrchu®, a ,,Pfed cilem*.* (Viz. P¥iloha XXIV.)

2.4.1.4 Jifi Rame$

Jifi Rame$ je dalSim z ¢eskych amatérskych umélcli zabyvajici se automobilovou
tématikou. Narodil se roku 1954 v Dé&Ciné, nyni Zije se svou Zenou a dvéma syny
v Praze-Léanech, kde i momentalné tvori. POvodné vystudoval strojni prlimyslovou
Skolu a Zivil se jako konstruktér. V roce 1973 byly jeho kresby poprvé vytistény
v Casopise Svét motord. Nasledné se stal redaktorem ¢asopisu Automobil, kde mél tudiz
mozZnost pfispivat a svou €innost pravidelné publikovat. Prezentoval se ale i v dalSich
motoristickych Casopisech, jako napfiklad Motoristicka soucasnost, Autotip nebo
i némecky Fernfahrer Magazin. Od roku 1990 se stdvd svobodnym motoristickym
vytvarnikem. Za dlouhou fadu let absolvoval péar vlastnich vystav a jeho obrazy
dokonce vlastni mnoho Ceskych i zahrani¢nich automobilovych z&vodniku a firem.
V umélecké Cinnosti je samoukem, mezi nejCastéjsi techniky patfi kresba tuzkami,
v malbé pak kvaSovy akvarel a tempera. V soucasnosti upfednostfiuje techniku akrylu.
Jeho zéliba je pfimo aZ fanaticka. Je posedly automobily, nejlépe kdyZ jsou v urcité akci
a vyjevy jsou nejcastéji opét ze zavodnich poli spojenych s figurdlni tématikou.
Jeho styl je realisticky, zpracovany s jistou davkou expresivity, jiz je vytvaren onen
energicky pohyb. V porovnani s Jifim Plachym u néj nehraje takovou roli kontrast
svétla a stinu, v lacich karoserii se neobjevuji tolik pfehnané fotografické odlesky,
valéry jsou zpracovany do ztracena, a tvofi rovnomérné prechody. Ostrych prechodl
mezi odstiny je minimum. Paleta barev je rozmanita a plna pestrych energickych tond.
Mezi zobrazované vozy patfi napfiklad vysoce sportovni Peugeot 206 WRC,
Mercedes DTM, Ford Escort Cosworth, Aston Martin, Mitsubishi Lancer Evolution 7,
Chevrolet Corvette, Ferrari R40, Ferrari 360 Modena, Ford Focus WRC,

* Srov. PLACHY, L. www.plachyart.cz [online]. B. n. Posl. Gpravy 2009 - 2013 [cit. 10. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://plachyart.cz/
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Octavia WRC Evo 1, Porsche Carrera Targa Turbo, nebo Bugatti EB 110.%
(Viz. PFiloha XXV.)

2.4.1.5 Daniel Senkefik

Daniel Senkefik je malif, sochar a grafik. Studoval SUPS v Uherském Hradisti obor
socharstvi a poté také obor graficky design. Dale vystudoval Fakultu Vytvarnych uméni
pfi VUT v Brné. Od raného détstvi nachazel zalibeni v okolnim automobilovém déni,
zejména byl fascinovan prostfedim motoristického sportu. Pfednost dava spiSe star§im
automobilim, mezi jeho favority patfi vozy z 20. az 70. let minulého stoleti,
hlavné stfibrné Sipy znaCky Mercedes a povalecné Auto Uniony. Tvori technikami
akvarelu, akrylu, ale i oleje. Jeho obrazy vlastni dokonce i néktefi celosvétové znami
zavodnici, jakou jsou tfeba Kimi Raikkonen, David Coulthard, Niki Lauda,
&i Jean Todt.*® (Viz. Priloha XXV1.)

2.4.2 Zahraniéni umélci
2.4.2.1 Mike Kim

Mike Kim Zije ve Spojenych statech americkych, v Los Angeles ve staté California.
Toto prostfedi mu zajisté dava divoky a silny impuls pro nabir&ni inspirace pfi jeho
tvorbé. Zabyva se predevSim malovanim sportovnich aut. Obrazy jiz vypadaji,
jakoby byly upravené pocitacovym zpracovanim. Styl je jednoduchy, vécny a moderni.
Jde hlavné o vyjadreni uméni pracovat s hrou svétel a stind, a s nimi souvisejicich
odraz(l a odleskd. VétSinou voli tmavé nebo Cerné pozadi bez naznaCeni umisténi
do n&jakého vécného kontextu.”” KdyZ uz se preci jen odvaZe, a chce byt kreativni,

voli abstraktni prostfedi vytvofené z prevladajicich barev na auté a na obraze.

** Srov. RAMES, M. www.jirirames.cz [online]. B. n. Ji¥i Rame$ Posl. Gpravy 11. 5. 2013 [cit. 12. 6.
2013]. Dostupné na WWW: http://www.jirirames.cz/

“¢ Srov. www.nemostudio.cz [online]. Nedasov MgA. Daniel Senkefik
grafik, sochaf, modelar a vytvarnik Posl. Upravy 2013 [cit. 12. 6. 2013]. Dostupné na WWW:
http://www.nemostudio.cz/o-me/

*" Srov. www.cardesignclub.7x.cz [online]. Praha Mike Kim Posl. Gpravy 23. 2. 2013 [cit. 10. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://cardesignclub.7x.cz/rubriky/galerie/profi-design/mike-kim
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Dalsi zajimavosti je, Ze maluje na Siroky format, kde miZze dat prostor délce vozidla,
na které pak zdafile ukazuje své vytvarné schopnosti. Jistou pozoruhodnosti je i absence
veskerych nadbytecnych detaill, tihnouci témér az ke stylizaci. Auta jsou hola,
znaCena spise v protéhlych liniich udavajicich nejtypictéjsi rysy a tvary. Mezi nejcastéji
zobrazované automobily patfi Ferrari F40, Porsche 906, Toyota GT-One, Alfa Romeo a
mnoho dalsich...*® Vytvofil i nékolik vlastnich konceptdl. Jeho tvorbu hodnotim velmi
pozitivné, nebot’ vystihuje jen to podstatné a plisobi svézim modernim dojmem, coz je

pri zpracovavani takovéhoto tématu opravdu dlleZité. (Viz. Pfiloha XXVII.)

2.4.2.2 Andrey Sulemin

Andrey Sulemin pochazi z Ruska, kde studuje na Moskevské statni univerzité.
Jeho prace maji prevazné graficky, pocitaové upraveny rdz nebo jsou stvoreny hodné
zdarilymi vodou feditelnymi barvami. Tento mlady rusky designér ma neskutecny cit
pro barvy. Obdivuhodné zachazi s rozmyvatelnymi pastelkami a akvarely.*® Jeho dila
na mne plsobi, jako by si nejdfive udélal skicu v ruce nebo na pocitaci, tu nasledné
vytiskl, a do ni teprve zaCal zapoustét akvarelové vodové skvrny. TudiZz pracuje
s kombinovanou metodou, jez ve finale vyzniva velmi originalné. Nékdy dokonce
vezme nékolik stejnych vytisténych podklad(, ale nasledné zpracuje kazdy z nich jinak
a my je tak mizeme shlédnout a porovnat. Tato kombinovana technika je opravdu
nesmirné zvlastni a zajimava, vyvolava v nas pochybnosti a rozpory, zda koukadme
na realistickou koncepci, anebo na malované imaginarni umélecké dilo. Jeho akvarely
disponuji znaCnym mnoZstvim pouZitych barev, jeZ se do sebe zapijeji a vytvari Skélu
valér(l. Pozadi je taktéZ graficky vyvedeno, malokdy doplnéné dal$im jinym motivem.
Mezi vozy, které nejcastéji ztvariuje, patfi BMW Z4 roadster, BMW fady 7, ale také
vlastni navrhy k témto typlim voz(, dale spodobnil fadu automobild znacky Renault,
k nimZz vytvofil velmi progresivni koncepty. U jednoho napfiklad protahl celni sklo

smérem dozadu aZz k zadnim dvefim, takZze zde chybi stfecha, misto niz vznikla velka

“8 Srov. www.mikekimdesign.blogspot.cz [online]. B. n. MK Posl. Gpravy 23. 2. 2013 [cit. 10. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://mikekimdesign.blogspot.cz/

*° Srov. www.cardesignclub.7x.cz [online]. Praha Andrey Sulemin Posl. Gpravy 30. 7. 2011 [cit. 10. 6.
2013]. Dostupné na WWW: http://cardesignclub.7x.cz/rubriky/linky/andrey-sulemin
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prosklend plocha. Andrey Sulemin je obzvlast pozoruhodny umélec, ktery ma,
dle mého nézoru, slibnou kariéru jesté pred sebou. Jiz ted ma ve svété auto-designu
nemalé jméno...>° (Viz. P¥iloha XXVII1.)

2.4.2.3 Rob Ibjema

Opravdu vynikajicim a unikatnim umélcem je Rob Ibjema. Pochazi z mésta Bilf
ve Walesu nachézejici se ve Velké Briténii. Vice konkrétnich informaci se mi 0 ném
ziskat bohuZel nepodarilo, avak jeho dila jsou sama o sobé celkem vypovidajici.
Jehostyl by se dal oznaCit jako impresionisticky. Rekla bych, 7e mnohdy aZ
pointilisticky, nebot’ je obraz misty tvorfen pomoci neutfidénych bodd, teéek a car,
jez lidské oko vnima nasledné jako souvisly celek. V kombinaci s motoristickymi
vyjevy opravdu berou dech. PouZiva techniku akrylu a akvarelu. Znatelné tahy jsou
provadény SirSimi kulatymi Stétci zanechavajicich dlouhou stopu. V3e je tvofeno
jemnymi odstiny pastelovych barev, naopak syté a vyrazné zafivé barvy moc prednost
nedostavaji. Vyjevy jsou nejcastéji ze zavodniho prostfedi aut, ale v sou€asné dobé se
vénuje predevsim zobrazovani monopostl Formule 1. Nechybi ani nékolik dél
zachycujicich noc¢ni prostfedi na zavodistich. Mezi zajimavé obrazy patfi napfiklad
Audi Quattro, Lancia LC2, Martini Porsche 911 Turbo, Corvette, Le Mans 1982,
67 Camaro, Targa Alfa, N.A.R.T. Ferrari 512, Audi Etron®*, a s tématikou formuli pak
jesté Vettel Weltmeister, Abu Dhabi GP 2010, Sebastian Vettel Worldchampion! nebo
Korean Grand Prix 2010.%? (Viz. P¥iloha XXIX.)

2.4.2.4 Irina Kuksova

Irina Kuksova je mlada umélkyné a malifka pochazejici z Ruska, studujici v Italii a
od roku 2009 zijici v Dublinu v Irsku. Pokud hledate umélce, ktery dokaze zachytit

%% Srov. www.andreysulemin.blogspot.cz [online]. B. n. Posl. Gpravy neuvedeny [cit. 10. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://andreysulemin.blogspot.cz/

%! Srov. www.car-a-day.blogspot.cz/ [online]. B. n. Sportscars Posl. Gpravy 6. 6. 2013 [cit. 11. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://car-a-day.blogspot.co.uk/search/label/sportscars

52 Srov. www.car-a-day.blogspot.cz/ [online]. B. n. F1 2010 Posl. Gpravy 17. 10. 2010 [cit. 11. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://car-a-day.blogspot.co.uk/search/label/F19%202010
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dokonaly detail kazdého pfedmétu, a aby jeho schranka nebo vnéjsi obal byl v souhfe
svétel a stin a jejich nasledné reflexe k tradicnimu pojeti olejové malby,
tak Irina Kuksova je ten spravny Clovék. | kdyZ pro ni neni problém zobrazovat
viemozné véci a naméty, jeji dlraz je kladen nejvice na zobrazovani starého klasického
automobilového umeéni, protoZze jak sama fik4, tato auta jsou velmi vzacna jak
na pohled, tak na dotek. O malovani se zaCala zajimat jiz ve svych 4 letech, aviak jen
pomoci ¢ar a ,klikyhakd“, kterym nikdo nerozumél. Za pér let se v malbé tak
zdokonalila, Ze se dokonce objevili jiZz prvni z&kaznici, ktefi od ni chtéli jeji dila koupit.
Po precteni knihy o Michelangelovi se rozhodla odjet do Italie, kde touZila vidét
vsechny renesancni pamatky, to ji tak nadchlo, Ze tam nakonec zlstala studovat
vytvarné uméni na Akademii vytvarnych umeéni v Milané. Své vzdélani rovnéz doplnila
0 studium interiérového designu. At uz se jednd o dim, portrét cloveka,
nebo automobil, kazdy jeho detail, ktery ma Irina nejvice v oblibé, ma tu schopnost
vypovédét pribéh o jeho vlastnikovi. Pomoci uméni se ho pak snazi vyjadfit. Kdyz se
vétSina lidi zadiva na jeji obrazy klasickych aut, na prvni pohled si mysli, Ze jsou to
fotografie. Ona vSak fika, Ze jsou to hodiny a dny koncentrace a soustfedéni,
aby dokézala okoukat kazdiCky detail, a spravné ho pak prenesla na platno, aby tam
pUsobil tak jako ve skutecnosti. D4 se fici, Ze se snazi tvofit v duchu hyperrealismu.
Mezi nejdlleZitéjsi obrazy patfi ,,Aston Martin DB4“, ktery byl vyrobeny na zakazku.
Kvali nému musela nastudovat mnoho fotografii z rlznych GhlG pohledu, aby byl
vysledek opravdu totoZzny. Pozadi zvolila jemngjsi, aby nezastinilo hlavniho aktéra
malby. ,Racing Green E-Type Jaguar”, na tento obraz bylo zapotfebi vyuZiti
4 fotografii, aby vznikl konecny celek, jedna pro pfijezdové cesty, dal3i pro reflexi,
anglickou zahradu a pro samotné auto. VV bfeznu 2008 se Jaguar E-Type umistil
na prvnim misté v seznamu The Daily Telegraph ze "100 nejkrasnéjSich aut viech dob".
Podobnym obrazem je ,,.Blue E-Type Jaguar“. ,Ford Falcon“ vznikl pro jednoho
chlapce, ktery Zil 10 let v Australii, poté se prestéhoval do Irska, ale svého ,,milacka* si
nemohl vzit s sebou. Proto si jej nechal vymalovat, aby ho mohl mit i pozdéji stale
na oCich. Mezi dal3i obrazy patfi napfiklad ,,Mercedes Benz 300 SEL", ,,Brach Boogie“,
JAlfetta 159, ,, BMW M3 Nurburgring“ nebo , Jaguar XK150“.>® (Viz. P¥iloha XXX.)

%% Srov. www.irinakuksova.ie [online]. Dublin Irina Kuksova Posl. Gpravy 2010 — 2012 [cit. 11. 6. 2013].
Dostupné na WWW: //www.irinakuksova.ie/
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2.4.2.5 Walter Gotschke

Walter Gotschke je ikona némeckého automobilového malifstvi. Narodil se v roce
1912 vrodiné kovére, jako Sesté ze sedmi déti, v Hornim BeneSové na Bruntalsku.
Vystudoval architekturu a pozemni stavitelstvi na odborné Skole stavebni v Brné. Zde se
také roku 1930 konala prvni Masarykova Grand Prix, na kterou byla vypsana soutéz
o vyhotoveni nejlepSiho reklamniho plakatu. Walter Gotschke tuto soutéz wvyhral,
diky tomu mél pozdéji vstup na vSechny zavody zdarma, kde tak mohl zacit Cerpat
inspiraci k motoristickym namétdim. Pozdgji se Zivil jako grafik, v automobilové firmé
Daimler-Benz ve Stuttgartu zhotovoval technické vykresy a rlzné prospekty,
poté pro tuto firmu vramci dalsi soutéZe vytvofil kalendaf, u néjz pouZzil techniku
s kvasovymi barvami, jez pro néj zlstala charakteristickd po cely zbytek Zivota.
Pro jeho dal$i vyvoj byla dilezita udalost, kdy v Bregenzu potkal kolonu americkych
aut, kterd méla namifeno na slavnosti do Svycarska. Od té doby namaloval spoustu
obrazli stématikou seskupeni vozidel projizdéjicich rdznymi, nejen evropskymi
mésty.>* Nejéast&jsi imprese pochazeji ze zavodniho prostfedi nebo dopravnich situaci.
Neéktera dila jsou vytvorena rychlymi barevnymi fleky plsobicich expresivné. Malo se
vSak poukazuje na jeho uméni a schopnost malifsky ztvarnit lidské vyrazy v obliceji,
nebo jejich postoje na ulicich, ¢i detaily historickych domd, budov, pamatek i krajiny,
jez jsou taktéZz dokonale vypracovany. Jistou Gotschkeho vychytralosti je v nékterych
dilech pomoci nardZzek mozné vypozorovat ,valku* tehdejSich dvou nejsilngjSich
némeckych automobilek znatek Mercedes a AutoUnion v dobé Hitlerovy Treti Fise a
druhé svétové valky. Svou préci publikoval v mnohych automobilovych &asopisech.™

(Viz. PFiloha XXXI.)

** Srov. www.cs.wikipedia.org [online]. B. n. Walter Chotschke Posl. Gpravy 10. 6. 2013 [cit. 11. 6.
2013]. Dostupné na WWW: http://cs.wikipedia.org/wiki/Walter_Gotschke

% Srov. www.cardesignclub.7x.cz [online]. Praha Walter Gotschke Posl. Gpravy 22. 2. 2013 [cit. 11. 6.
2013]. Dostupné na WWW: http://cardesignclub.7x.cz/rubriky/homepage/auto-a-umeni/walter-gotschke
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2.4.2.6 Przemus

7~ O

Pfi hledani nejriznéjsich malifd automobilové tématiky jsem cirou nahodou
narazila jesté na jednoho malife a kreslife luxusnich sportovnich vozd, ktery pochazi
z Varsavy v Polsku. Tvofi pod pseudonymem Przemus®®, a sva dila prezentuje
pod oznaCenim ,,Realistic Car Drawings“. Z jeho praci jsem nesmirné nadSena.
Maluje pfesné podle mych predstav, proto snim v mnohém sympatizuji. Skéla jeho
obraz(l saha od zobrazovani znaéek Mustang, Porsche, BMW, Ferrari az k Lamborghini,
ale i mnohych dalSich. (Viz. Pfiloha XXXII.) JelikoZ o ném nikde neni dostatek
jakychkoliv informaci, napadlo mé ho osobné kontaktovat pomoci emailu
v anglickém jazyce, a pozadala ho, zda by mi neposkytl néjaké udaje o sobé a o jeho
vytvarné Cinnosti pro UCely bakalarské préace. Byl tak velmi ochotny a mou praci
zaujaty, Ze informace zaslal obratem. Zde je nyni prepis jeho odpovédi z anglického

jazyka:
,Dobry den,
Moc dékuji, je skvélé, Ze se Vam moje prace libi.

Malovéani jsem se vénoval od dob materské Skolky, ale profesionalné teprve pres 3 roky.
Jsem samouk, nenavstévoval jsem zadnou uméleckou Skolu ani kurz. Moji Klienti jsou
vétSinou z USA a jsou to automobilovi nadSenci, stejné jako jsem ja. Oni prosté chtéji
mit svllj jeden jediny a vlastni kus v realistickém stylu, ve kterém tvofim pravé ja.
Také kreslim domy, letadla, motocykly, €luny, ale auta jsou pravé moje nejoblibenéjsi.
Jesté délam néjaka loga a webové projekty.

Nyni je kresleni mym plnym pracovnim Gvazkem. PouZivdm jen tuzky a fixy, nékdy
barevné tuzky a inkoustova pera, aby vSechny odstiny plsobily opravdové. Chci-li
dokon€it jednu kresbu, musim na vykresu pracovat 8 az 20 hodin v zavislosti
na mnozstvi detail(l. Zatim jsem Zadnou vlastni vystavu neudélal, ale nyni se snazim

pracovat na né¢em, kde bych mohl své prace ukazat lidem. A pro¢ tvorim pravé nova,

%8 Srov. www.przemus.deviantart.com [online]. Varsava Przemus Posl. Gpravy 2013 [cit. 19. 6. 2013].
Dostupné na WWW: http://przemus.deviantart.com/
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moderni auta? Tézka otazka. Nékdy také délam klasiku, ale v novych autech, jako jsou
vozy Ferrari, Porsche nebo Lamba, je néco, co se mi opravdu libi. Pravdépodobné
jejich agresivni linky.

Doufam, Ze jsem odpovédél na viechny otazky.
Deékuji.
Przemek*

(Viz. Pfiloha XXXIII.)

2.4.3 Luxusni sportovni vlz ,,umélcem*

Zajimavym propojenim svéta sportovnich luxusnich automobil a svéta uméni je
netradicni ,,malovani autem®. Jednd se o to, Ze ,realizdtorem* uméleckého dila se stava
pfimo samo vozidlo, které svou jizdou na Ctyfech kolech vytvari netradiCni barevné
abstrakce. Mezi takova nejznaméjsi dila patfi vytvory fidiCe Robina Rhodeho
pochazejiciho z Jihoafrické republiky. Je to umélec, ktery se narodil v roce 1976
v Kapském Mésté a nyni Zije v Berliné. Jeho uméni se zaméfuje na propojeni
s uméleckymi zkusenostmi ze stfedni Skoly s kulturami, které se mu libi. DdlezZity je
pro néj proces vzniku. Rhode vramci jeho série ,,An Expreison of Joy* wvytvoril
ojedinélou malbu na platné o obfich rozmérech 30x 60 metrl, které bylo slozeno
z jednotlivych segmentd. Monumentalni platno bylo tudiz velké skoro jako fotbalové
hristé, na némz vifici se obrazce jsou v priméarnich barvach Cervené, Zluté nebo modré.
Kazda z barev byla individualné aplikovand pomoci dalkové ovladanych trysek
umisténych v blizkosti ndprav BMW Z4. O to je to zajimavéjsi spojeni, protozZe si
pro svou tvorbu vybral rychly a obratny sportovni viiz, jehoZ vlastnosti tim padem jen
umocnily dynamicky raz malby. Pro tuto pfileZitost vznikly i specialni pneumatiky.
Abstrakce vyjetych koleji maji rytmus, a barevné skvrny, kfivky nebo kruznice ukazuji
radost z jizdy takovym sportakem, jako je BMW Z4, a jak moc si i tento zazitek dokaze
obyCejny ¢lovék uzit. PouzZiti vysoce vykonného auta jako ,,Stétce” povazuje za zpUsob,
jak poodhalit vztah mezi emocemi, technologiemi a prlmyslové kreativity.
Tento proces formovani je stejné tak dilezity jako samo dokonceni dila. Ackoliv vie

plsobi ndhodnym dojmem, nic nevzniklo jen tak. Kazdy pohyb byl planovan
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do posledniho detailu a je vysledkem obrovského technického usili, které trvalo vice
nez dvandct hodin. Uméni m& mnoho podob. A d& se délat témér vsim.
T¥eba i autem...”” (Viz. Pfiloha XXXIV.)

" BOERIU, H. www.bmwblog.com [online]. B. n. New BMW Z4 — Painting Dynamics. Posl. Gpravy 20.
12. 2008 [cit. 21. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.bmwblog.com/2008/12/20/new-bmw-z4-
painting-dynamics/

44



3. Prakticka cast

PFfi vybéru vozl, které jsem se rozhodla ztvarnit, jsem vybirala predevsim
podle toho, ktera se mi libi, a ktera ja sama obdivuiji, at’ jiZ pro jejich vzhled nebo jizdni
vlastnosti, €i spoleCensky uznavanou historii dané automobilky. Mezi mé favority se
dostaly vozy Lamborghini Gallardo, BMW Z4 E89 M Roadster v Upravé Hamman a
Ferrari 458 Italia.

Praktickd Cast pro mne byla jakymsi experimentem, jak si ja sama osobné dokazu
poradit se zadanou tématikou. JelikoZz mém v malbé vtomto sméru za sebou
vypracovani jen jednoho kusu pro soukromé ucely, byla jsem sama zvédava, jak si
s ndrocnosti tohoto Ukolu poradim, a jaké budou ve finale vysledky. KdyZ to zhodnotim,
vnétem pro mne byly pfinosem, ale zaroven pfinesly i trochu zklamani.

Ale k tomu vSemu se zanedlouho dostaneme.

Auta jsou zajimavym, netradi¢nim namétem ke zpracovani. Od zaCatku jsem védéla,
Ze svét postarSich klasickych voz( mé absolutné nelédka, tudiz moderni sportovnéjsi
verze pro mne byly jasnou volbou. Vyvstala otazka, jaka auta vibec zvolit, pro¢ pravé
tyto konkrétni typy a jak je zkusit vyobrazit.

3.1 Lamborghini Gallardo

Z predeslych zkuSenosti jsem malovala Cerny kabriolet BMW Z3, ktery, dle meho
nazoru, hodnotim jako mimofadné zdarily. Byl vyhotoven na formatu Al, kombinaci
tempery a akrylovych barev, v duchu realismu. Na stejnou metodu jsem chtéla navazat
i nyni, protoZe se mi osvédcila. Jako své prvni auto pro bakalarskou praci jsem zvolila
Lamborghini Gallardo. Bylo to proto, Ze mam jakousi Uctu K historii designu
této automobilky, a obdivuji ji za to, jakou jedineCnou cestou design posunula.
Unikatni je, Ze tvary jejich aut maji futuristické a hranaté tvary, jeZz jsou pro ni
charakteristické dodnes. Za celou Sirokou $kalu vozi jsem vybrala jednoho zastupce,
pravé jiz zmirované Gallardo. Libi se mi na ném souhra jeho ostfe Fezanych tvar(,
jez jsou v harmonii s myslenkou celkového vozu. Ma dokonale aerodynamicky tvar a
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vzduch po ném pfi jizdé jen klouZe. Nic na ném neni pfehnané, co by mé v ucelenem
dojmu rusilo. Absolutné nebudi dojem preplacanosti, a veSkeré technické nezbytnosti
jsou usporadany systematicky. Nejvice emoci ve mné vzbuzuje tim, jak je Siroké a
nehordzné nizké. Zaujala mé na ném i jeho ojedinélé zelené barevné provedeni,
protoZe je typické pfevdzné pro tento typ. PFi jeho realizaci jsem nejprve zkousela
skicovat®® viiz z nékolika dhlii pohledu, abych pozdé&ji vybrala ten nejvhodngjsi.
Skici tuzkou byly jen na formatu A4 az A3, a slouzily jen jako orientacni podklady.
Pro hlavni malbu jsem zvolila kladivkovy papir formatu Al, na néjZ jsem si tuzkou
pfedem pripravila pfiblizny nacrt. Dfive neZ jsem zaCala pracovat ,,naostro, snazila
jsem se promyslet uspofadani linii a barev na plochu podloZky tak, aby na divéka
plsobila esteticky v souladu s harmonii.®® Vzdy jsem si urgila, ktera €ast vozu bude
na obraze dominantou. V pfipadé ,,zeleného byka“ to byla pfid a kolo z pravoboku.
Nejprve jsem malovala pozadi. Zvolila jsem do néj barvy tlumené, tudiz s pfimési bilé a
gerné, které plvodnim barvadm ubiraji na svéZesti’®®, a nechaji tak vyniknout hlavni
objekt. Déle jsem nanesla prvni vrstvu akrylovych barev, aby vznikla podmalba.
Po zaschnuti jsem zacala jednotlivé ¢asti modelovat pomoci tahll Stétcli, abych dala
kazdému dilu potfebny objem, jelikoZ svétlo a stin je taktéZ kompoziénim ginitelem.®
Déle jsem vypozorovala, kde je na auté nejvétsi stin, a tam nanesla tmavé barvy. SnazZila
jsem se ho vyjadrit nejcastéji Cernou barvou, ktera se stupriovala do Sedé, s primési
stejné zelené, jakou bylo malovano auto, aby se ukazalo vzajemné barevné plsobeni.
Pro modelaci svétla jsem naopak pouzila barvu bilou, ale vtomto pfipadé
jen minimalné, nebot’ Gallardo je v originalnim zbarveni od vyrobce dodavano na trh
ve Zlutozelené perleti, tim padem jdou veSkeré odlesky z jakéhokoliv Ghlu doZluta.
S timto ohledem jsem se snaZila prevladajici zelenou modelovat. Bilou jsem nanésela
ve vétSim mnozstvi na odlesky sklenénych ploch, dale na nejvystouplejSi mista
karoserie, a na nékteré hrany, aby vynikla jejich ostrost. Celek plsobi spise chladné,

Zivost pridava Zluta barva. JelikoZ tento typ vozu ma mnoho rliznych vyrezll a otvord,

%8 Srov. HARRISONOVA, H. Kresleni tuzkou a pastelem. Praha: Svojtka & Co., 2000. ISBN 80-7237-
251-3.5.46

% Srov. BROZOVA, V., PERINOVA, M. Kreslime, malujeme, modelujeme... 1. Vydani. Praha: Fortuna,
1993. ISBN 80-7168-018-4. s. 111

% Srov. TamtéZ; s. 99

%1 Srov. TamtéZ; s. 30

46



bylo podstatné zachytit, jak se jednotlivé ¢asti navzajem ovliviuji. Znaény stin u zemé
vrhalo i auto samotné, vyrazny je i prostor pod blatniky u kol. Pokud jde o kola, ta jsou
pro jejich naro¢nou ¢lenitost malovana tenkym Stétcem, aby se mi povedlo je co nejlépe
zaznamenat a neubrat jim na jejich dlmysiném stfidani oblych ploch. Kola jsou
nejdetailnéji provedena, a je v nich nejvice patrné stfidani kontrastu mezi svétlem a
stinem. Celkovy obraz se nese spiSe v duchu realismu s nepatrnou davkou expresivity.
Jsou zachovany linie vozu, a tim umocriuji Cistotu provedeni. Podle mého nazoru je to
nejlépe provedené dilo z celého souboru, protoZe jsem se v ném svym stylem malby
nejvice nasla a realizovala. Také mé nejvice bavil. (Viz. Pfiloha XXXV.)

3.2 BMW Z4 E89 M Roadster v Upravé Hamman

Druhym vozem v fadé, ktery jsem se rozhodla ztvarnit, byl bily kabriolet
BMW Z4 E89 M Roadster v Upravé Hamman. Postup prace byl obdobny,
jako u pfedesSlého Lamborghini. Nejprve predchazelo par rychlych skic, podle kterych
jsem vybrala nejlepsi pohled, a ten jsem nadale zaznamenala opét na kladivkovy papir
formatu Al. Tento typ vozu je UpIné jiné konstrukce nez ty predeSlé. Nejrozlehlejsi
Casti je pFid a protahla kapota, kterd podléha nejriiznéjsim perspektivnim zkratkam.
Zvazovala jsem, zda nezvolim pohled zboku, abych dala vyniknout tomu ojedinélému
pfednimu prodlouZeni, ale vzhledem ktomu, Ze automobily znacky BMW maji
charakteristickou ¢&elni masku tvofenou ze dvou protilehlych otvorli se svislym
Zebrovanim, nemohla jsem si odpustit takovy typicky prvek vynechat. Pfi pohledu
pfimo zpredu by zase nevynikly znaky roadsteru, a to stazend stfecha a otevieny
interiér. Jako nejoptimalnéjSi se tedy nabizela poloha z poloprofilu, nyni levobok
pristrang FidiCe, ktery predesSlé moznosti kombinuje, a mlZe tak byt zobrazeno
to nejpodstatnéjsi. Jeho celkova koncepce je tvorena z ladnych plynulych krivek.
Stylizace se Zralokem je zde snad jesté vice umocnéna, nez u jeho predchldcl Z3 a Z1,
ze kterych tento model vychazi. U typu Z3 je podoba s morskym dravcem umocnéna
Zebrovanim po strandch pfipominajici dychaci Zabry. U Z4 je tento prvek taktéZ
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ponechén, ale je jiz fesen elegantn&ji.®* Nejprve jsem opét vyhotovila podmalbu.
Na pozadi jsem vybrala barvu modrou do horni ¢asti, do které jsem pfimichala troSku
okrové, aby nepdsobila nepfirozenym dojmem. Ve spodni ¢asti pfevazuje svétla barva,
ktera obsahuje oranZové odlesky od oranzové barvy lokalni®®, ktera je umisténa
na discich kol. KdyZ uz je fe€ o kolech, snazila jsem se je modelovat a stinovat pomoci
komplementarnich® barev. V pfipadé oranzové to byly odstiny modré, dosahla jsem
efektniho kontrastu. Par oranZzovych ploch se objevuje i na karoserii, ktera je jinak bila.
Bila mista jsem zachovala na nejvyvysenéjsich hranach a tam, kde tolik nepUsobil stin.
Modelaci oblych tvarl jsem provadéla pomoci modré barvy, kterou jsem podle potieby
stupriovala. Lze vypozorovat vzajemné plsobeni a ovliviiovani barev mezi sebou.
Nejdetailngji jsem vypracovala predni ¢ast vozu. Zde je dikladné zpracovana Cira
optika, kterd je pro novéjSi bavoraky typicka. Je celkem dost Clenitd, proto jsem
ji nechtéla délat v naznacich, aby zdstala zachovana jeji jedinecnost. To samé plati
u provedeni Celni masky vozu. Ta je svisle Zebrovana, a krasné se zde stfida kontrast
mezi svétlem a stinem. Svétlo se odréZzi na nejvystouplejSich mistech jednotlivych
Zeber, kterd se pozvolna prolamuji, a ndsledné je opét pohlcuje tmavy stin. Cela pfedni
Cast je zpracovana realistiCtéji, nez zbytek vozu, kde jsem se snazila po konzultaci
s vedoucim prace jiz o VetSi expresivnéjSi vyraz nez u predeSlého Lamborghini.
Expresivitu jsem se snaZila uplatnit i v odrazech plochy celniho skla, abych zabréanila
nezddoucimu ostrému vhledu do interiéru, a navodila tak iluzi polopropustnosti.
Tento obraz hodnotim taktéZ pomérné zdafile. Nejvice se mi na ném libi barevna
kombinace bilé, modré, oranZoveé a Cerné. AcCkoliv v obraze pFevazuji chladnéjsi
odstiny, celek na mne, diky syté oranzové, plsobi teplym dojmem.
(Viz. PFiloha XXXVI.)

82 LAUBE, R. www.auto-design.cz [online]. Praha. Test: BMW Z4 sDrive35i. Posl. Gpravy neuvedeny
[cit. 19. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto-design.cz/default.aspx?id=429&ido=47 &sh=-
418397353

53 Srov. PARRAMON, J. M. Svétlo a stin. 1. Ceské vydani. Praha: SVOJTKA a VASUT, 1995. ISBN 80-
7180-044-9. s. 66

% Srov. TamtéZ; s. 70
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3.3 Ferrari 458 ltalia

Tretim obrazem v poradi je Ferrari 458 Italia. Vybrala jsem si ho proto,
Ze svou koncepci, designem a vSim je od zékladu novym modelem. Jelikoz je Ferrari
Spickou nejen v silniénim provozu, ale i ve Formuli 1, Ferrari 458 Italia pfinesla
unikatni spojeni téchto dvou svétl, a ukéazala tak vyjime€nou provazanost vyvoje
sériovych vozl a kralovskych monopostl. Design tradiéné pochazi z dilny Pininfarina.
Zachovava charakteristicky tvar, ale z&rovef je nové modelovany pro lepsi,
sportovnéjsi, Gcely.® J4 jsem fascinovana jeho hlavnimi, elegantné se vinoucimi,
liniemi, jez na sebe rlizné navazuji, a po kterych vzduch pfi rychlé jizdé dokonale
sklouzava. PFi zhotovovani obrazu byl postup préce opét podobny, jako u predeSlych
dvou maleb. Po par skicach jsem nasla nejvystiznéjsi pohled, a to z levého boku zezadu,
odkud je dobrfe vidét znacné Clenita zad. Péknym detailem jsou zadni svétlomety,
které jsou valcovitého tvaru a vykukuji z karoserie ven, coZ je bézné nevidané. To samé
plati pro stfedové umisténi koncového vyfuku, ktery ma tfi vydsténi., a je tak dalSim
péknym detailem. Pro pozadi jsem zvolila opét modrou barvu s pFfimési okrové,
aby opét vytvorila Zadouci neutralni pocit. Smérem dozadu jsem ji ztmavovala pomoci
¢erné barvy. V popredi je svétle Seda s modrymi pfechody. Na zaschnutou podmalbu
jsem jako lokalni barvu automobilu zvolila Cervenou, ktera je pro vozy znacky Ferrari
typicka. Tady jsem ji modelovala pomoci modré, az nafialovélé barvy. Horsi to bylo,
kdy? jsem chtéla modelovat vystupujici zadni &ast, ktera byla z perspektivniho®
hlediska dominantou, ale odlesky zde wvytvofily narlZovély dojem, ktery plsobi
neprirozené. Ten samy problém nastal i u sklenénych ploch, kde bila mista nejsou tolik
efektni. V této malbé jsem chtéla uplatnit vétsi Skalu barevnosti. Ta se projevila nejvice
na kolech. Celkovy obraz se nese v expresivnim pojeti, které sice malbé dodaly

na Zivosti a energii, ale agresivni, divoké a prudké tahy Stétcem nejsou moji silnou

8 MICHAL, J. www.auto-design.cz [online]. Praha. Ferrari 458 Italia: prvni oficialni predstaveni. Posl.
Upravy neuvedeny [cit. 19. 6. 2013]. Dostupné na WWW: http://www.auto-
design.cz/default.aspx?id=310&ido=48&sh=-2116438057

% srov. PARRAMON, J. M. Perspektiva pro wtvarniky. 1. Ceské vydani. Praha: SVOJTKA a VASUT,
1995. ISBN 80-7180-020-1.
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strankou. J& mam radéji tvarovou Cistotu, jemnost a zachovani plvodnich tvar( a ryst,
a také uceleny vysledek, ktery zde diky tomuto stylu malovani trochu chybi. V tom
bych vidéla to své zklamani, o jakém jsem mluvila na zaCatku. Ale je to jen mdj
subjektivni pocit. Na nékoho tento styl miZze plsobit opacng, a libit se mu vic, nez
predeSla dila realnéjSiho charakteru. Pokud bych se méla Fidit tvrzenim,
Ze ,,V8echno zlé je k néCemu dobré.”, tak i tento styl, ktery mi neni tolik blizky,
mé posunul nékam dal, a méla jsem alesponi tu prilezitost si néco takového vyzkouset,
jelikoz bych se ktomu zfejmé sama ve své vlastni tvorbé nejspiS ani nedostala.
Ale pokud bych zobrazovani v takovém stylu davala vice €asu, nau€ila bych se ho Iépe
ovladat, lépe ho i zpracovavat, a nalézt vném taktéz vétSi zalibeni.
(Viz. Priloha XXXVILI.)

Praktické Casti jsem se vénovala ze vsech Usekl nejvice. Obrazy jsem po nashirani
podkladi malovala v kazdé volné chvilce, a i barevné jsem je volila tak, aby k sobgé jako
triptych ladily, pokud by se napfiklad vystavovaly a ukazovaly nékde spolu. Ve viech
tfech obrazech je vidét nasledny posun od realnych forem k expresivnim, a taktéz

souvisejici vyvin postupného uvoliovani ruky pfi malbé.
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4. Zaver

V zavéru bakalarské prace bych chtéla shrnout veskeré vysledky mého dosavadniho

snazeni.

Z vytvarné stranky zdlvodnila, pro¢ moderni sportovni automobily viibec
zobrazovat, a jake klady nam to pFinasi v kontextu vytvarné tvorby.

V dal$i ¢asti si dala za cil prozkoumat nejdiileZitéjsi cesty souc¢asného auto-designu,
predevsim voz( Lamborghini, jejiz futuristické kFivky a celkovy vzhled mély vliv
na kdejaké jiné automobily, ale i na kdejakého vytvarnika, a zmapovat je, jak se
vyvijely od prvotnich tvarli az po ty dnesni, které se daji celkem dobfe vytvarné
uchopit. Zaroven se podivala i na to, jak ¢eské ruce zasahly do historie tak designérsky
vyznamné automobilky, jako byla pravé Lamborghini. Dale prosla zacatky a Cinnost
neznameéjSi automobilové firmy na design, studia Pininfarina v Italii, jeZ stoji
za prilomovym vzhledem voz( Ferrari. Tato svétové znama automobilka, kterd ma
ve znaku vzpinajiciho se kong, by to bez tohoto studia nedotahla tam, kam to dotéhla

dnes. Prace nastinila i Pininfarinovy postupy, jakymi se zakladatel pfi navrhovani fidil.

Za kol si dala zminit vyznamné designéry, vytvarniky a malife, jak plsobici
na pdidé Ceské republiky, tak na té zahraniéni. Jmenovité vyzdvihla zasadni designérské
prace Vaclava Krale, hyperrealistické malby Theodora Pistéka, dalsi malife
motoristické tématiky spiSe amatérské urovné LuboSe Plachého, Jifiho RameSe a jeSté
Daniela Senkefika za Cechy. Ze zahrani¢i to byli umélci Mike Kim z USA,
Andrey Sulemin z Moskvy, Rob Ibjema z Velké Britanie, mladicka malifka
Irina Kuksova z Irska, ¢i Walter Gotschke z Némecka. Touto pasazi chtéla poukéazat
na dobrou Uroven naSich umélcd a nastinit tak jejich moZznou srovnatelnost

s témi zahrani¢nimi.

V praktické ¢asti se pokusila o vlastni formy zpracovani tématiky sportovnich vozd,
a to pomoci malby. Ve zvoleném triptychu chtéla ukézat posun od realistického
ztvarnéni k expresivnéjsim formédm. Cilem bylo i zjistit, v jakém stylu se uplatnila

vlastni seberealizace. PoZadavky na vyobrazeni konkrétnich automobill se splnily.
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Na zavér byla provedena instalace obrazll do motoristického prostredi.
JelikoZ obdobnd auta, jako byla malovéna, se kazdodenné na vozovce nevyskytuiji,
bylo rozhodnuto o zasazeni do kontextu svozy, jez disponuji alespofi podobnou
barevnou kombinaci, jakd se vyskytovala na malbach. VSe probihalo v exteriéru,
tudiz dlouhodobé instalace nebyla z divodu nepfizné pocasi mozna. Kolem aut
s umisténymi obrazy proslo nékolik lidi. Jejich reakce byly kladné a malby s takovouto
tématikou pochvalovali. Dalsi cil bakalarské préace, ktery si pfedsevzala, tedy projeveni
snahy pfibliZit svét automobilll a jejich vytvarného zpracovani béznym lidem, se taktéz
rovnéz naplnil. (Viz. Pfilohy XXXVIII., XXXIX., XL.)
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REPALY,

PFiloha XXVI. - Daniel SenkeFik — brazy; ;droj: http:/imww.nemostudio.cz/obrazy/
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68



-y

PFiloha XXIX. - Rob Ibjema — Obrazy; z
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droj: http:/Amww.car-a-day. blogspot.cz

PFiloha XXX. - Irina Kuksova — Obrazy; zdroj: http://www.irinakuksova.ie

Priloha XXXI. - Walter Gotschke — Obrazy; zdroje:
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Priloha XXXII. - Przemus — Obrazy; zdroj: http://przemus.deviantart.com/gallery/
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MUj email adresovany Przemusovi:

3. 6. 2013, 16:52:58

,,Hi Przemus!

It’s great, you are cooperated with me. | thing, your work is very interesting and | have respect
of you. Your draws are very absolut perfect!

Can you tell me some information about you?

Where are you from,

How long do you draw, have you any art school?

How do you ascend to painting cars?

Who are your clients?

It’s painting your principal job or do you it only in your free time?

How long do you one Picture?

What material do you use? Coloured pencil or brush with acrylic colours?
Are you doing some exhibition of your work?

Why do you draw new car and not old cars?

Can you tell me anything more about you?

Thank you, I’'m waiting for your message from you.
Séarka Zlabkova“

Przemusova anglicka odpovéd:

3.6.2013,17:19:28
11Hi1

Thank you very much great that you like my works.

I've been drawing since kindergarden but professionally since 3 years. I'm self taught did not
attend any art school or course. My clients are mostly from US and they are car freaks like me:)
They just like to have their "one and only" car drawn in some realistic style that I'm doinmg.
I've also been drawing houses, airplanes, motorcycles, boats everythjing cars are just my
favorite. Did some logos and web site projects.

Now drawing is my full time job always trying to find something to work ok. I'm using just
pencils and markers sometimes colored pencils and ink pens to get all the shades right. To
finish one drawing I need from 8 to 20 hours depending on the amount of details in the drawing.
Did not do any exhibitions yeat but I'm trying to work on something where could i show my
works to people. Why do i draw new cars? Hard questions sometimes | do classics also but
there is something in the new ferraris porsches and lambos that I really like .Probably the
agresive lines.

Hope that I've answered all the questions.

Thanks
Przemek**

Priloha XXXIII. - Przemus — Pfepis emailové konverzace
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PFiloha XXXIV. - Luxusni sportovni vliz ,,umélcem*; zdroj:
http://www.bmwblog.com/2008/12/20/new-bmw-z4-painting-dynamics/
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PFiloha XXXV. - Postup malby; Bakalarské prace Lamborghini Gallardo
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Priloha XXXVI. - Postup malby; Bakalarska prace BMW Z4 E89 M Roadster v Upravé Hamman
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Priloha XXXVII. - Bakalarskéa préace Ferrari 458 Italia
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isfildha XXXVIII. - Ins_tallace obrazu Ferrari 458 Italié
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Priloha XXXIX. - Instalace obrazu Lamborghini Gallardo
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Priloha XL. - Instalace obrazu BMW Z4 E89 M Roadster v Upravé Hamman
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