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1. Uvod

Dané téma jsem si zvolila proto, ze mé samotné metro zaujalo zejména svou
historii a rozmanitosti. Zadna jind svétova metropole neskryva ve svém podzemi
to, co Moskva. To znamena bohatou vyzdobu, kterd je projektem socialistického
rezimu, nekone¢né dosud neprozkoumané tajné tunely a bunkry a zajimavosti
vV podobé ukryti v dobé 2. svétové valky. Metro se stavélo za tézkych podminek
V neprozkoumaném terénu a neznalosti stavitelt.

Ma prace se bude zabyvat vlivem ambiciézniho Ruska na stavbé metra. Tehdejsi
Sovétsky svaz byl znamy svoji touhou byt ve v§em prvni. Odjakziva se tvarilo byt
supervelmoci a to samoziejmé diky obrovské rozloze svého izemi, hospodaiskému
potencialu, pfirodnim zdrojim atd. Vzdy soupefilo se Zapadem, hlavné s USA
0 svétové prvenstvi. Nemohlo se smifit S tim, ze v dobé&, kdy jiz existovaly
podzemni drahy Vv mnoha svétovych metropolich, se nedafilo vymyslet plan
vystavby. Sovéti byli tak hrdi, Zze si nemohli a ani nechtéli nechat pomoct od
zkusengjsich zahrani¢nich kolegti. Se v8§im si chtéli poradit sami. Vytvofili Si vlastni
techniku vystavby, i kdyz ve vétSiné ptipadi dochazelo ke kopirovani jiz
existujicich zahrani¢nich zatizeni. Metro muselo byt velkolepé a to se odrazilo
I na architektonickém ztvarnéni. Bylo jedno, Ze nadzemni Moskva se topi
v chudobé, ale do nové stavby se investovat muselo. Rusko muselo mit néco
svétového. Také proto se dnes 0 moskevském metru mluvi jako
0 nejkrasnéjSim na svéete.

Metro béhem své existence bohuzel zazilo i mnoho zlych udalosti, které byly
pravdépodobné také vysledkem ruského mocenstvi. V této praci je pozornost
vénovana teroristickym utoklim, které metro suZovaly hlavné z politickych diivodi,
pravdépodobné s cily destabilizovat zemi.

V této praci se dozvite, jak metro vznikalo, fungovalo, co se V ném vSe odehralo

a jak se postupné meénilo, vyvijelo a rozsitovalo.



2. Historie

Samotna historie metra se datuje rokem 1846, kdy Charles Pearson navrhl prvni
podzemni drdhu v Londyné a 0 sedmnact let pozdéji, v roce 1863, byla prvni
trasa metra na svété oteviena. Prvni podzemka byla dlouha 3,6 km, méla 7 stanic,
cesta trvala 33 minut a jiz v prvni den pfevezla 30 tisic cestujicich. Dalsi podzemni
draha byla oteviena v roce 1868 v New Yorku, v roce 1900 v Pafizi a v roce
1902 bylo postaveno metro v Mexiku a v Berliné.

Sovétsti vadei vzdy ftikali, ze pokud ve mésté jezdi tramvaje, znamena to, Ze
v ném vladne i sovétska moc. OvSem neda se to fici 0 dni 6. ledna 1931, kdy
V Moskveé nejezdily ani tramvaje, ani zadné jiné dopravni prostfedky. Toho dne
jednoduse Moskvu zachvatila obrovska dopravni kalamita a da se fici, ze se mésto
uplné zastavilo. Bylo nutné vymyslet néjaké feSeni. Tim nejvhodnéjSim se zdalo
postaveni metra. A tak se také stalo.

O stavbé metra se nicméné mluvilo uz tficet let pted onou zacpou. Ale byly
to spise jen futuristické projekty, kdy se nad méstem vznasely koleje a po nich
jezdily vagony metra. V té dobé se v Moskve jiz také konaly rizné vyzkumy pidy
pro piipadnou vystavbu metra pod zemi. Jeden z biskupti napsal rozhot¢eny dopis
metropolitovi Moskvy, Ze neni mozné, aby ¢lovek, ktery je vytvoren Kk obrazu
bozimu, sestoupil do pekel. A tak Rada mésta piestala podporovat takové projekty.
Jenze poté co populace Moskvy prudce vzrostla a ptesahla jeden milion, Se otazka
ohledn¢ vystavby metra zase stala aktualni.

Nejvice realny projekt piedlozili v kvétnu roku 1902 inzenyii Balinskij a Knorre.
Linky metra mély byt postaveny riiznorodé. Cast méla vést pod zemi a VEtsi st
méla vést nad zemi, po tzv. nadjezdech. Celkova délka drahy méla byt 105 km, ze
kterych 67 km vedlo po dvaceti osmi nadjezdech, v¢etné Rudého namésti (Kpacuast
wiomiane). Délka tunelti méla byt pouze 16 km. M¢lo byt postaveno 74 nadzemnich
I podzemnich stanic. Velkolepé mélo byt predevsim Hlavni nadrazi (LlenTpanbHbiii
Bok3an) U Kremlu. Naéklady na vystavbu mély Cinit 155 mil. rubla. Byly
predpokladané tii faze vystavby radidlnich linek, které¢ se méli spojovat s okruzni
zelezni¢ni drahou. Prvni tusek stavby, ktery méfil 14 km, vedl smérem
na Brestskému nadrazi (bpectckumii Bok3an) a konéil na stanici Petrovsko-
Razumovska (ITerpoBcko-PasymoBckas). Druhy usek zahrnoval dva radiusy. Prvni,

ktery méfil 17 km a vedl pres Kalancevské nameésti (KamanueBckas miomaab)
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do Alexejevské vesnice (AnekceeBckoe) a druhy, ktery méfil 14 km a vedl
do Cerkizova (Uepxuso). V tomto piipadé se navrhovalo postavit jednokolejku
a nadjezd, aby se co nejméné narusila mestska zastavba a pirekonala se feka Jauza
(Sy3a). Treti usek métil 11 km a spojoval kruhovou zelezni¢ni drahu s Zubovskym
(3yboBckass momans), Kudrinskym (Kympuackas mmomane) a  Kaluzskym
naméstim (Kamyxckas mnomans). Teprve poté, co projekt prosel nékolika
instancemi, mohl byt ptedlozen Moskevské méstské dumé. To se konalo 18. zafi
1902. Osud projektu byl vSak svymi autory pifeduréen K netspéchu, jelikoz
ohrozoval majetkové zajmy moskevskych magnati. Kromé toho se v projektu
predpokladalo, ze puada, kudy by pfipadné metro jezdilo, bude vyvlastnéna.
Také stavba v uzkych ulickaich Moskvy byla nemoznym tkolem. V neposledni
fad¢ stali moskevsti podnikatelé, konkrétné akcionafi tramvajovych spole¢nosti,
ktefi se bali piipadné konkurence ze strany vlastnikli nového, rychlejSiho
a pohodlngjsiho zptisobu dopravy. Projekt se nelibil ani vladé mésta, kdy by doslo
K bezplatnému zabrani nitra zemé, které by mélo byt majetkem Méstské rady. Tudiz
by zbavil méstskou vladu piijmi z provozu v oblastech pro generovani jinych
pfijmil. Podminky provoznich spolecnosti by byly takové, ze by hrozilo vazné
poskozeni majetkovych z4ymu vlady mésta. Projekt také vyvolal zesilené utoky ze
strany cirkve, kterd se bala, ze bude kvuli stavbé tunelli naruSena celistvost
Kazanského klastera (Kazanckuit cobop) a jinych a také se bala, Ze nadzemni
draha, ktera by byla postavena v blizkosti jinych kostel by mohla ubrat na jejich
velkoleposti a krase. Vysledkem bylo rozhodnuti Moskevské méstské dumy, ze
projekt je pfedcasny a Ze se zamita.

Balinskij dostal za praci, pfipravu a vzniklé naklady vyplaceno 100 tis rubld, ale
V této Castce nebylo zahrnuto jeho vlastni usili a ¢as, ktery by ¢inilo minimalné 200
tis rubli.

O deset let pozdé€ji, v roce 1912, byl projednan novy projekt moskevské
podzemni Zelezni¢ni dréhy, ktery zahrnoval vystavbu tfi tras metra. Od Smolenské
trznice (Cmonenckbrit peiHok) Na Kalancevské namésti (KananueBckas miomias).
Mezi Tverskou (Tsepckas) a Pokrovskou (Abelmanovskou) (ITokpogrckas,
AobenbmanoBckas) a mezi Vindavskym (Rizzkym) nadrazim (BunpaBckui,
Pwxckuit Bokzanm) a Serpuchovskym ndméstim (CepmyxoBckas IUIONIAb).
Tyto linky metra méli byt napojené na stavajici Zelezni¢ni traté. Ale prvni svétova

valka zabranila realizaci tohoto nového projektu.



Béhem Sesti let od roku 1920 do roku 1926 se pocet obyvatel Moskvy
zdvojnasobil. Vzrostl z jednoho milionu na dva. Hlavni mésto lakalo obyvatele
zem¢ rozvracené obcanskou valkou praci a chlebem. Poté ptisel rok velkého zlomu
- rok 1929 a s nim kampan za kolektivizaci zem¢&dé€lstvi. Vesnicané pozabijeli
dobytek, pole nechali ladem a vydali se do mésta. Tam je ¢ekal jisty plat a od roku
1928 i zasoby na pridel. Zacatkem 30. let se diky kolektivizaci pfistéhovalo do jiz
tak prelidnéného mésta pies dva mil obyvatel. A vSichni museli jezdit do prace
tramvaji. V roce 1923 ztizuji moskevské meéstské zeleznicni drahy vlastni Oddéleni
metra. Tvofil ho zprvu jeden pracovnik, protoze vice specialistd nebylo.
Na projektu moskevského metra pracovali sedm let. Dokon¢ili ho v roce 1930
a vSechny jeho stanice jsou na stejném mist¢ dodnes. Kdysi Sverdlovovo namésti
(Inomans CeepanoBa), dnes Divadelni (Tearpanbhas). Béloruské nadrazi
(benopycckas miomane), byvalé Dzerzinského ndmésti (ITnomane /[3epxunckoro),
dnes Ljubljanka (JIroGmsuka). Vchody do metra vSak vypadaji Uplné jinak.
Moskevské metro mohlo byt nejvétsim pamatnikem sovétského konstruktivismu
na svété. V listopadu 1930 probiha v Moskvé proces s vidci pramyslové strany
ve snaze najit viniky netspéchu prvni pétiletky. Odborniky, ktefi ziskali vzdélani
pied revoluci, oznadili za nepratele. V prosinci bylo Oddéleni metra zruSeno a jeho
projektanti, staii odbornici, zatCeni. Piesné 0 tyden pozdéji - 6.1.1931 — nastal
V Moskvé nechvalné znadmy dopravni kolaps. O tom Ze se to jednou stane, védéli
vSichni. Zatfeni odbornici z Oddé¢leni metra jiZ VvV roce 1927 spocitali,
co se s Moskvou v roce 1930 stane, pokud metro nebude. Aby se takové mnozstvi
lidi mohlo pifepravovat tramvajemi, musely by Vv 1ét€ jezdit kazdych dvanact
sekund a v zimé kazdych dvacet a to je nemozné. A ke své zpravé nevédecky
poznamenali, ze do tramvaji se dostanou jen pasazéti S velkou Sikovnosti
a fyzickou silou.

Pil roku po bouflivém dopravné politickém dramatu ohledné vystavby metra
V Moskvé se objevil novy stranicky vidce hlavniho mésta Lazar Mojsejevic
Kaganovi¢. Osobné rozhodl 0 pokracovani praci na vystavbé metra. Poslal dopis
Statni politické spravé se zadosti propustit zatéené odborniky, ktefi pred tim
pracovali na projektu metra. Kaganovi¢ se jako prvni rozhodl vybudovat trasu mezi
Sokolnikami (Coxomsuuku) a Palacem sovéta (JBoperr Coseron). Jako druhou pak
mezi Smolenskym naméstim (Cmonenckas miomiaas) a Leninovou knihovnou

(bubnuoreka um. Jlenunna).
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V Moskvé byla v t¢ dobé dvé kritickd mista - prvni Vv uplném centru
na Ljubljanke (JTlroOnsiaka), kde dopravni zacpa v lednu 1931 zacala. Druhé misto
bylo Kalancevské (KamangeBckas miomans), pozdéji Komsomolské ndmésti
(Komcomormbckas miomazas), namésti tii nadrazi. Prist€hovalci jiz ddvno zaplnili jak
obytné, tak i neobydlené ¢asti Moskvy a vydali se do jejiho okoli, odkud denné
dojizdéli do prace a na Kalancevském namésti (KamanueBckas miomiaas) to byl
opravdovy boj. Sem dojeli vSichni, ale odtud se jiz nedostali nikam. V archivech
0 vystavbé metra neni ani jednou zminéna povidka vynikajiciho spisovatele
a scénaristy Viktora Sklovského, ktery popisuje osud cestujicich z piedmésti:
“Onu paboTaroT U ciaykaT B MockBe, HOUYIOT 37ech. OCcTalbHOE BpeMsl - €IyT.
VY 3THX JrOJCH HET HU CBOErO rOPCOBETA HHM CBOETO CENbCOBETa - OHM eayT. OHu
BCTAIOT JIO CBETA, MPHUE3KAIOT KOTAA Y)KE TEMHO, OHH Majo BHIST CBOIO CTPaHy,
noromy 4to exyr! PackaspiBaay MHE pa3, B NPHUTOPOJHOM IO€3/e, 4YTO B
Jlmano3zoBe mnoBecwiach jaeBymika W octaBuia 3anucky. HAJIOEJIO PAHO
BCTABATD.“! Trasa metra, kterou Kaganovi¢ navrhl vystavét jako prvni, tedy
mezi Sokolnikami a Paldcem sovétt, zahrnovala i zminéna problematicka mista.

Kaganovi¢ byl ustfedni postavou, zakladatelem metra.

2.1 Lazar Kaganovic

Po celou dobu vystavby metra (1931-1935) Lazar Mojsejevi¢ Kaganovi¢ dohlizi
na prace. V téchto letech stavéli prvni trasu metra. Kaganovi¢ ve Skole nedokon¢il
ani jednu tfidu. V jeho dotazniku v kolonce profese je uvedeno obuvnik. Jak mohl
obuvnik fidit vystavbu metra, takovy zdvazek vici spolecnosti. Jednou fekl, Ze
kdyby nebyl politikem, tak by byl architektem, protoze vsichni kolem né&j jsou
architekti. Jeho dcera i zet. Béhem svého zZivota shromazdil velkolepou knihovnu,
pticemz jeji velkou ¢ast tvotily publikace praveé o architektufe.

Podle jedné moskevské legendy je Kaganovic autorem jednoho
z nejoriginalngjSich vchodi do metra - slavného altanku ve tvaru hvézdy
na Arbatském namésti (ApOGatckas miomans). Ma svého oficialniho autora -
architekta Teplického, ale i legenda ma svou pravdu. Sam pry navrhl a narysoval
nadzemni pavilon ve tvaru hvézdy. A tady se ukazuje nezkuSenost autora, ale jen

na planu, protoze jeji tvar muzete vidét jen pii pohledu shora a shora se na ni

o 24

! http://fedosov87.livejournal.com/10638.html
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stavbu bourali a stavéli znova dokonce tiikrat. Az tfeti misto se zdalo byt idealni.
Problém vsak byl, ze se tady nachazela budova tehdejsiho krytého Arbatského
trzist€. Museli ji zmensit. Kone¢na vystavba vchodu ve tvaru hvézdy probihala
piimo uvniti trzist€, aniz by ho zavieli. Kaganovi¢ pry po nocich chodil na stavbu,
aby zkontroloval, zda je vSechno v poifadku. Nosil s sebou i své méfiéské pasmo.
MEI preci jen lepsi znalosti a zkuSenosti nez ostatni straniéti predstavitelé. Stal se
spraveem V nejmlad$sim hlavnim mésté sovétského statu. Nebyla to ani Moskva,
ani Petrohrad. Nejvétsi staveni$té bylo v Charkové¢, tehdej$im hlavnim mésté
- Dim statniho primyslu. Neslo jen 0 nejvétsi stavbu na uzemi sovétského Ruska
a na uzemi byvalého carského Ruska konce 20. a zacatku 30. let, ale 0o jednu
z nejvétsich (pokud ne nejvetsi) staveb v celé Evropé. Dium primyslu mél jedenact
pater a tisic dvé sté¢ mistnosti. Byla to pycha sovétské stavebni techniky.
Aby tenhle mrakodrap postavili, rozdali péti tisicam délnika lopaty a kolecka
a nechali je pracovat na tfi smény. V roce 1927 zacala vystavba, opét pod
dohledem Lazara Mojsejevice, ktera trvala dva a pual roku. Na konci 20.
a zaCatkem 30. let ziskali pravé v Charkové ohromnou inZenyrskou, stavebni
a architektonickou zkuSenost S pracemi na obrovskych stavbach. Vedouci
vysokych staveb v Charkové, inzenyr Pavel Rotert vedl i podzemni stavby
V Moskvé.

Pravou rukou Kaganovi¢e byl Nikita Chruscov, které¢ho si s sebou piived]
do Moskvy. Piedal mu vsechny své funkce, kterych se vzdal. Jeho kariéra rostla
spolu s kariérou Nikity Sergejevice. Kdyz se zacalo stavét metro, dokonce spolu
prochazeli Sachty. Kaganovi¢ je v tomto piib&hu ucinkujici osobou vykiikujici
zvuéna hesla, zatim co Chrus¢ov vykonavatelem - druhy c¢lovék v Moskve

s druhym ¢lovékem v zemi.

2.2 Eskalatory

Také bylo nutné vyfesit, jak se cestujici budou do hloubek metra dostavat -
nejlepsim feSenim se zdalo umisténi eskalatori. Cekalo se na eskalatory hlavné pro
stanice hluboko pod zemi. V' roce 1900 toto zafizeni pfedstavili na vystavé v Pafizi.
Vroce 1932 se eskalatory objevily Vv Londynském metru. Vyrabét
je umély jen dvé firmy. V roce 1933 zacali sovétSti zastupci praveé S témito

firmami jednat. Slo 0 obchodni rozvédku. Sovétsti odbornici jednani protahovali,
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zéadali doplnujici dokumentaci a snazili se odhalit tajemstvi pohyblivych schodu.
Metrostroj pozadal o 200 000 rublti na nakup jednoho eskaldtoru S cilem rozebrat
a okopirovat ho. Ale jesté ho bylo nutné prodlouzit. Sovétské eskalatory musely byt
mnohem delSi nez ty zahrani¢ni, jelikoz Moskevské metro mélo byt vystavéné
hloubéji pod zemi. Rozebrané eskalatory se v. Moskvé objevily v lednu roku 1935
a na jejich smontovani zbyvalo jen dvacet dni. Zafizeni davalo dohromady Sest set
lidi dvacet ¢tyfi hodin denné. Testovali je na lidech. Konkrétné na 2000 delegatt
celosvazového Sjezdu sovét.

Celkem se v moskevském metru nachazi 681 eskalatori. Nejdel$i je na stanici
Park vitézstvi (I[Tapk ITobGensr), ktery méfi 126 m a naopak nejkratSi na stanici
Letisté (Aspomopr) a ve spoleéném vestibulu stanic Cechovska (Uexosckas) a
Puskinska (ITymkunckas), Ktery meii 3, 2 m. K dnes nejstar§im patii eskalator na
stanici Baumanska (baymanckas), ktery je v provozu jiz od roku 1944. Vsechny

star$i byly vyménény uz dfive.

2.3 Otevi‘eni metra

Samotné otevieni bylo opravdovym svatkem. Celd Moskva se seSla v ulicich.
Mnoho nedockavcil jiz noc pred otevienim stalo ve vestibulech, aby to byli pravé
oni, kdo se stanou prvnimi pasazéry. Metro pojmenovali po Kaganovicovi
a stavitelé byli zahnuti vyznamenanimi.

Oficialni otevieni bylo stanoveno na 15. kvétna 1935. Na cestujici ¢ekalo
11,6 km podzemni drahy, téinact stanic a dvanact vlakd. Prvni tsek moskevského
metra byl dokoncen. Metro jezdilo ze stanice Sokolniky na piestupni stanici
Lovecka trfida (Oxotneii psim) a dale se délilo ke stanicim Park kultury
a Smolenska. V 5:48 hod. rano bylo metro spusténo a z depa tak vyjela prvni
souprava. V 7 hodin byly na trase vSechny vlaky. V tfi ¢tvrté na sedm se oteviely
dvete vsech vestibulti a pokladny, tehdy totiz jesté neexistovaly zadné turnikety ani
automaty na listky. Listek stal padesat kopejek - zluté byly na usek smérem
Sokolniky a riazové smérem na Park kultury a Smolenska. Jejich platnost byla
tiicet pét minut. Denné se uskuteénilo 487 jizd a prepravilo se 177 000 cestujicich.
Sokem viak byl kontrast mezi nadzemni Moskvou s jejimi $pinavymi uli¢kami,
temnymi zdkoutimi, potrhanou dlazbou, dfevénymi domy a Moskvou podzemni,
zahalenou do zaficiho mramoru s podlahami jako zrcadla. O metru se zpivaly

pisné a skladaly verse. Toto je jedna z nich od Semjona Kirsanova: ,,Ensa otGenen
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BECTUOIOJIbHBIN KapHU3, K€Ha TOBOPUT, YAUBHUBIIUCH: - CIyCKalIMCh-TO MBI IO
JIECTHUIl BHU3, a OYYTWUIHUCH, MO-Moemy, Bbimie! I[loxoxe, 4To BCKOpe HA4YHYT
o0Jlaka ¢ KOJOHH M OaJKOHOB CBELIMBAThCA . A 3ajla BCS, KaK CTaKaH MOJIOKa,
CUsIeT yTpEHHEU CBEXECTBIO. [TnuTku —OeneBmias BEJIMKOJIEIb!

O Hux T'OBOPUTBHHE YCTAHY - XOUETCHA INIMTKY HaMasaTb Ha xJ1e0 u CMaKoOBaThb, KaK
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3. Architektura

Tato ohromna krasa se v Moskvé objevila ndhodné, téméf na posledni chvili.
Ze zacatku se mluvilo o tom, jak postavit metro, jen velmi vSeobecné.
Nejoblibenéjsi tvrzeni Kaganovice v té dobé nebylo dat Moskvé krasné metro, ale
uplné jiné metro. Co se ty€e upravy stanic, pfed dokoncenim se tikalo, Zze kazda
stanice bude mit osobitou podobu, ktera se bude odliSovat od vSech ostatnich.
Jednoduse osobitou, nikoli velkolepou ani krasnou. Tajemstvi velkoleposti a krasy
moskevského metra skryva jedna ze schiizek Metroprojektu. Reklo se na ni, Ze
oblozeni stanic by mélo byt odolné vuci opotifebovani, prachu a vlhkosti.
V zahrani¢nich metrech se tento problém fesil jednoduSe, keramickym oblozenim,
konkrétn¢ dlazdicemi. Jenze stav keramického primyslu tehdy negarantoval, Ze
v nejbliz§i dobé bude moci Metrostroji dodat potiebné mnozstvi stavebni
keramiky. Jinymi slovy, nebylo dost dlazdic. Metro tak muselo byt krasné, i kdyz
nechtélo - vybrali mramor a pfirodni kdmen. Druhy den byl vyhlasen konkurz
na architektonické ztvarnéni stanic. Pozvani byli vSichni pfedni moskevsti
architekti. 1. kvétna 1934 zavolalo vedeni metra Nikolaji Kollijovi a teklo, ze je
tieba stanice metra zpracovat a dalo mu na to pouhych dvacet pét dni. Byla mu

piid€lena stanice Kyrovska. VSem ostatnim feklo pouze, Ze stanice maji byt

2 http://news.metro.ru/poetry.html
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jednoduse krasné. To bylo vSe a architektim nezbylo, nez se S timto ukolem
poprat. Jenze oni zadné metro neznali a nevédéli, co to vubec stanice metra je.
A tak se vydali ziskat pfedstavu pod zem. Plazili se v Sachtach a chodbach, ve
Spin¢ a mokru. | piesto byly za dvacet pét dni projekty hotové. Prace zacala
od zacatku. Op¢t byla narazova, protoze se pocitalo, Ze metro zahdaji provoz za pul
roku a stanice se kromé navrhu musely hlavné postavit. Drahé kameny a mramor
Vv hojném mnozstvi poskytl architektim k dispozici cely tehdejsi Sovétsky svaz.
Riké se, ze v moskevském metru se d4 absolvovat kurz mineralogie, protoZe jsou
vV ném pouzity kameny rtzného puvodu. Z lokalit Kavkazu, Uralu, Chibiny,
Karelské uziny - tam vSude se oteviraly lomy a kameny byly pievazeny
do Moskvy. Mramor se vsak neda fezat rychleji nez dvacet pét centimetri za osm
hodin. A stejné tempo méli i stafi kamenici, ktefi pfijeli pracovat na metru.
Néadherny zevnéjSek vSak navzdy ukryl nedostatek kovil, betonu, dfeva, vSechna
hrdinstvi ruéni prace a vSechny malé Isti velké ekonomiky. Najdete tady vsechno -
glazurované partyzany na blankytném pozadi porcelanové Taganské, bratrskou
Ukrajinu opé€vovanou V mozaikach na stanici Kyjevska, Starofimské kazetové
stropy Béloruské s florentskou mramorovou mozaikou, Novokuznéckou stanici
zdobi strop z mozaik podle navrhu umélce Dejneky, dale je to Komsomolska
S jejim ohromnym prostorem, kterd je posledni nedokoncenou praci vyznamného
architekta S¢useva. Najdete v ni bohaté $tuky a mozaiky Pavla Korina na téma -
ruské zbran€. Pavel Korin je také autorem vitrazi v pohadkové Novoslobodské
stanici Alexeje Duskina. Stanici Rijnova se fika stanice s oltafem a to diky
zvlastnimu prostoru na konci stanice. Celkem Ctyficet Ctyfi jich je zapsano
v seznamu kulturniho dédictvi.

Estetickou funkci plnilo metro 1épe nez tu dopravni. V roce 1935 piipadl
dopravni rekord na 15., 16. a 17. kvétna, kdy metro nejezdilo, ale Iétalo. | kdyz
stdlo hodné prace, pii které se velmi riskovalo, jeho prvni tsek neodleh¢il

ani tramvajim ani silnicim.

| Plocha oblozeni (celkem) || 7955 m? |
| vcéetné : || |
| mramorové dlazdice || 358,5 m? |
| zulové dlazdice || 72,6 m? |
| jiny druh dlazdic I 2199 m? |
| jiné obloZeni I 1444 m? |
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3.1 Majakovskd (Masakoeckasn)

Podle planu z roku 1935 se tato stanice méla nazyvat Triumfalni namésti
(Tpuymdansras romaap) podle namésti nachazejiciho se nad zemi. V roce 1936
ale doSlo k pfejmenovani namésti a tak byl zménén i nazev stanice na Nameésti
Majakovského (ITmomans MasikoBckoro). V' konecné fazi se rozhodlo nazev jeste
zjednodusit na Majakovska na pocest ruského basnika Vladimira Majakovského.

Tato stanice byla uspéchem mladého inZzenyra Alexeje Nikolajevice Duskina.
Vzdu$na ocelova stanice tficet ¢tyfi metr pod zemi se dotykala ,,nebe“ pomoci
nastropnich mozaik na téma Den zemé Sovéti podle navrhu Alexandra Dejneky.
Jeho tkolem bylo ozdobit stropy rozkvetlymi a zrajicimi sady, na nebi létajicimi
letadly, traktory a kombajny, které jedou na druzstevnich polich a mladezi, ktera
hrdinsky pracuje a pak odpoc¢iva. Mél jednoduse zachytit zivot v Sovétském svazu.
Jeho mozaiky tvofilo celkem tricet pét kreseb. V disledku vystavby hermetickych
uzavéru doslo ke ztraté jedné mozaiky, takze dnes jich je uz jen tficet Ctyfi.

Alexej Duskin touto stanici zil. Zamiloval se do ni a potad ji kreslil, udélal sedm
navrhi.. Pracoval dnem i noci jako posedly. Rikal, ze Majakovska nese prvky
drobného kovového zbozi, Ze navrhuje stanici, jakoby $lo 0 podvozek. Duskin si
pies leteckého konstruktora Putilova obstaral i leteckou ocel, ktera je dnes pro tuto
stanici typicka. Méla zesilit a zpevnit celou konstrukci stavby této stanice. Stanice
s oceli a mozaikami se stala vizitkou Alexeje Duskina a celého moskevského
metra. V' roce 1939 ziskala na svétové vystavé v. New Yorku cenu a vyslouzila si
svétovou slavu. Dnes je to oficialni statni kulturné historicka pamatka. Stanice byla

oteviena 11. zari 1938.

3.2 Namésti revoluce (Ilnowaow Pegonroyuu)

Stanice je pojmenovana po stejnojmenném nedalekém namésti. Je to piestupni
stanice, kterd ma dnes status kulturniho dédictvi. Nejznaméjsi je pro svou
sochatskou vyzdobu.

Byla druhou stavbou metra inZenyra Duskina. Byl to zodpovédny a da se fici
i désivy ukol, jelikoZ toto byla stavba k 20. vyro&i Rijnové revoluce. Méla byt
ptimo pod Rudym naméstim, tedy na velmi vyznamném misté. V jeho projektu
byly umistény reliéfy, ale sochat Matvej Maniser navzdory nesouhlasu architekta

prosadil svou variantu a to takovou, ze v koutech kleneb budou masivni sochy.
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Ty byly nejprve na zkousku odlity jen ze sadry. Vedeni a rad¢ se tento navrh velice
libil. Duskin tak citil moralni prohru. Na otevieni pfiSel sam Stalin a sochami byl
nad$eny. Rikal, Ze jsou jako Zivé. Ztvariuji ob&any byvalého SSSR jako zastupce
raznych povolani, od délnikd a vojaku po spisovatele a atlety. Puvodné zde bylo
osmdesat soch, ale v roce 1947 z ditvodu vystavby dal§iho vestibulu byly ¢tyfi

odstranény. Stanice byla oteviena 13. biezna 1938.

3.3 Arbatska (Apoamckasn)

Tato stanice nese nazev po Arbatském namésti, coz je jedno z ustfednich
dlouhé dvé sté¢ dvacet metrd. Pravé kolem Arbatu byl velmi nevhodny zéklad -
tekuty pisek a hluboké kopani by tak mohlo vést K naruSeni domid. Na Arbatu zila
inteligence, kterou ale nabylo mozné nechat bez svétla a kanalizace a tak sam
Kaganovi¢ navrhl feSeni — trasu, vzhledem Kk sovétskym vlastnickym vztahim,
klidnég vést pfed dvory a v malé hloubce.

Na vyrobu betonu pro stanici Arbatskd pouzili cely kostel Tichona
Amafuntského. Ten byl prepraven do drticky kamene a stavba se tak promeénila
v piisadu pro vyrobu betonu. Interiéry odkazuji na styl tzv. moskevského baroka,
coz je styl ruské architektury, ktery pouZziva prvky klasické fadové architektury.

Tato stanice je zajimava také tim, Ze jeji vychod nabizel nejvétsi mramorovou
mozaiku Stalina v zivotni velikosti. V té dobé se objevoval na mnoha stanicich.
Jen jeho soch bylo patnact a fresky a mozaiky ani nikdo nepocital. A vSak za par

let po jeho smrti byl ten nejvétsi pohled na néj odstranén, ostatné€ jako vSude.

4. Metro v dobé valky

22. Cervna 1941 vypukla Velka vlastenecka valka. Jest¢ v tento den poprvé
nepratelska armada letecky zautocila a zacala hlavni mésto bombardovat. Metro se
pifed bombardovanim zdalo byt nejvhodnéjs§im tkrytem. A to nejen pro civilni
obyvatelstvo, ale v nékterych stanicich metra byly umistény vojenské a vladni
instituce. Napfiklad na stanici Kyrovska bylo umisténo oddéleni Generalniho Stabu
Rudé armady. Tyto stanice byly vSak pro vefejnost neptistupné. Vlaky jezdily dal,
jen tam nezastavovaly. Nastupis$té byla od kolejist’ izolovana specialnimi sténami

zdyhy. Metro se stalo vojenskym ukrytem pro celou Moskvu.
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Podle né€kterych nazora tak bylo i puvodné zamyslené. Jiz v dubnu roku 1941 bylo
rozhodnuto, ze metro se ma piizplsobit tak, aby mohlo slouzit jako masovy ukryt.
Pravidla jeho uzivani byla vypracovana v zafi, kdyz se bombardovani stalo vSedni
zalezitosti. Lidé se schovavali ve vSech stanicich. Na nastupistich byla ptidélena
mista hlavn¢ pro Zeny, déti, zdravotné postizené a seniory. Ti méli k dispozici
lehatka

a specialni rozkladaci postele. Bylo zde také mozné ziskat zdravotnickou péci, diky
¢emuz se V bezpeci metra béhem leteckych utokl narodilo dvé st€¢ sedmnact déti.
Fungovaly zde pojizdné knihovny a dokonce se tu promitaly i filmy. Na stanicich
se prodavalo mléko a svétly chléb. Také 0 pitnou vodu bylo postarano - byla zde
nainstalovana specialni pitka. Navzdory velikosti prostoru metra je jasné, Ze
vSichni lidé se tu fyzicky nemohli rozmistit. Béhem néletd se lidé ukryvali nejen
na stanicich metra, ale i Vv tunelech mezi nimi. Na koleje se kladly specialné
vyrobené dievéné vyplné. Bylo jich vyrobeno tolik, ze prakticky vyplnily vSechny
tehdejsi trasy. Na jejich vyrobu spotfebovali celych Sedesat tun hiebikt, coz je
tovarni vagon.

Prvni nalet Hitlerovy armady byl obzvlast silny a dokonce poskodil i nékteré
objekty pfimo v metru. Na Smolenském namésti dopadla bomba a dostala se
pod zem do vlaku. Na Arbatské zemielo padesat lidi. Jeji vchod ve tvaru hvézdy byl
snadnym orientatnim bodem. Bé&hem prvniho vzdusné ho poplachu v noci
z21. na 22. ¢ervna se V metru ukryl rekordni pocet Moskvant - ptl milionu.
Ze vSech stanic byla nejvyhledavanéjsim atocistém stanice Majakovska. V' noci pii
prvnim leteckém poplachu se v ni ukryla cela desetina lidi hledajicich ukryt a to
50 00 lidi. Kdyz se hrozba leteckych utokdl stala kaZdodenni zaleZitosti,
v moskevském metru byl zfizen jiny provozni rezim. Od osmnacté hodiny, aniz by
hrozil nalet, byly zastaveny vlaky a lidé se ukryli do bezpec¢i podzemi. Moskvané si
na tento rezim zvykli a vzdy tésné€ pfed uzavienim metra se tvotily pred vchody
dlouhé fronty cekateli hledajicich ukryt. 15. fijna 1941 si Kaganovi¢ zavolal
vedouciho metra a piikazal mu ho zavtit a do tii hodin pfipravit plan na jeho
znieni. Metro bylo podminované a rychle se zacalo s demontovanim
ve snaze zachranit to nejcennéj$i a nejunikatnéjSi zatizeni, dostavaji pracovnici
tunelové sluzby ptikaz odmontovat a pfipravit k evakuaci i sochy na Namésti

Revoluce. Jedna takova socha vazi vic nez tunu a na stanici jich bylo osmdesat.
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| v dob¢ evakuace hlavniho mésta se vSemi jeho obyvateli, ministerstvy, podniky
a dokumenty se nasly vagony i pro tento naklad. Jiz vecer byl vSak ptikaz
ke zni¢eni metra zamitnut - neudélal to statni obranny vybor, ale sam Stalin. Metro
tak zacalo znovu jezdit, a jakmile skoncila bitva 0 Moskvu, pokracovalo se S jeho

vystavbou.

5. Metro 2

Je mnoho povésti a spekulaci 0 existenci tajné linky a mnozstvi bunkrii
moskevského metra. Strategicky vyznam je obrovsky, jelikoz téméf od zacatku
mély tunely nejen funkci dopravni, ale i vojenskou a obranou. Tato tajna sit
chodeb je obecné oznacovana jako Metro 2, pficemz kryci ndzev KGB byl D6.
Linka byla pravdépodobné piipravena jako atomovy kryt a také jako tajny tkryt
pro sovétského diktatora Stalina. Aby byla zajiSténa co nejvetsi ochrana, mélo byt
metro vystavéno V jesté veétsi hloubce, nez je to soucasné.

Téma ,Metro 2 bylo v médiich nejvice diskutované pocatkem 90. Ilet.
Konkrétné se 0 ném zacalo spekulovat v 1ét¢ roku 1992, kdy casopis ,,Mladez*
publikoval roméan spisovatele a scénaristy Vladimira Gonika ,,IIpeucnomuss®
(Peklo, Podzemi, Zahrobi). V rozhovoru pro casopis Kommepcants uvedl, ze
termin ,,Metro 2 “ zavedl pravé on, a ze roman zpracoval na zakladé osobné
nasbiranych informaci za dvacet let a dokonce ptiznal, ze nékteré informace jsou
zameérné zkreslené. Také si byl jist, ze bunkry mély v piipadé valky slouzit jako
ukryt pro vladni predstavitele a jejich rodiny. Vladda nicméné vSechny tyto
informace popfrela.

Jeden za zajimavych a dnes znamych bunkru se skryval v hloubce Sedesati metrii
pod méstem. VSe bylo samoziejmé piisné tajné, takze zadminka pro vyvaZeni tisicl
kubikd zeminy a pisku a dovazeni riznych potfebnych soucasti pro metro, byla
jednoduché — oficialné se totiz stavél Izmajlovsky olympijsky stadion. VSichni, kdo
pracovali na tomto projektu, byli vazani mlc¢enlivosti. Neni to sice potvrzené, ale
I presto se fika, ze z divodu Stalinovy neduvéry byli stavitelé po skonéeni praci
posttileni.

Stalin v tomto ukrytu pracoval jen kratce — od konce listopadu do zacatku
prosince roku 1941, ale i pfes to se zde stihly projednat varianty opera¢nich
rozhodnuti, zda se vzdat a ponechat Moskvu Hitlerovi, anebo naopak dal bojovat a

pokusit se mésto ubranit. Po skonceni hrozby studené vélky byl bunkr na aukci
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nemovitosti prodan jedné soukromé spoleCnosti za Sedesat pét miliont rubla
a ta z n¢j nasledné udé€lala muzeum, které bylo po dlouhé rekonstrukci otevieno

Vv roce 1996.

6. Metro jako cil teroristickych atoku

Moskevské metro patii K dopravnim prostiedkiim, které potiebuji zvySenou
bezpecnost a to z divodu velkého mnozstvi cestujicich a slozitého systému
inzenyrskych konstrukci. Pro zajisténi bezpecnosti existuji specializované utvary
metra, ve kterych pracuje okolo tisice lidi. Jsou zapojeny do feSeni nouzovych
situaci, eliminuji technické problémy a udrzuji technické vybaveni metra v chodu.
Pravidelné se ucastni cviceni, aby se pravé béhem necekanych situaci dokézali
spojit a spolupracovat.

O dodrzovani poradku se stara policie. Jejich kazdodenni napli prace je boj proti
vandalismu a kradezim a ta nejvétsi pozornost je vénovana boji proti terorismu.

Nachazi se zde nejriznéjsi typy kontrol. Jednim z nejvyznamnéjSich jsou
kamerové systémy, které snimaji jak stanice, tak i prostory uvnitt vozi. Vsechny
zaznamy se uchovavaji v archivu pro piipad objasnéni starSich udalosti. Na kazdé
stanici jsou také umistény specidlni panely tisnového volani, které jsou uréeny
pro spojeni cestujiciho se situaénim centrem. Pravé na toto centrum je napojen cely
kamerovy systém a ten tak miiZze okamzité vyhodnotit jakoukoli situaci. Diky témto
sveété, ale I pies to byly v jeho historii zaznamenany i tragické dny.

Terorizmus je jednim z nejvétSich problému 21. stoleti. Je to fenomén, ktery se
objevil nahle a odnikud. Je problémem tfetiho tisicileti a funguje jako nastroj
zahrani¢ni politiky, ekonomické manipulace a nacionalistického hnuti. Jasnym

ukazatelem tohoto déni je i série utoki v moskevském metru.

6.1 Rok 1977

K prvnimu teroristickému ttoku doslo 8. ledna 1977 v pil Sesté odpoledne, den
poté, kdy se v Rusku slavi Vanoce. V Moskveé se téméf ve stejnou dobu ozvaly
tii vybuchy. Ve voze metra, ktery jel na venkovnim useku mezi stanicemi
Izmajlovska a Pérvomajska doslo k umrti nékolika lidi — konkrétné sedmi a
tficet sedm bylo zranéno. Rusky internetovy casopis Expert uvedl: ,,Kpome

B3POCIJIBIX MOTHOIH U ACTH, KOTOPBIC BMECTC C POAUTCIIIMHU BO3BpAlllAJIMCh C
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HOBOT'OJHEN enku.“

K druhému vybuchu doslo v ulici Dzerzinského (dnes Velka
Lubjanka) v obchodé s potravinami. Ke tietimu doslo na ulici 25. Rijna (dnes
Nikolska). Informace u tutocich vysla na vefejnost az 0 dva dny déle a byla velmi
obecna, coz vyvolalo mnozstvi spekulaci a dohad. Na zaklad¢ obvinéni byli
odsouzeni tii Arméni. Jeden — organizator celé akce Zatikjan, ktery zbylé dva
pachatele - Stépanjana a Bagdasarjana presvédcil 0 tom, ze je tieba potrestat Rusy
za utlaCovani Arménii. Proces s nimi byl tajny a pouze par jejich piibuznych se
zacCastnilo vyneseni rozsudku, ktery znél — trest smrti. V oficialnim sdé€leni
po ukoncCeni procesu nebyly zvefejnéné témeét zadné detaily. Jen se védelo, ze
Zatikjan se citil byt nevinny, Stépanjan svou vinu pfiznal, ale popiel zapojeni

Zatikjana a Bagdasarjan pfiznal vSechno.

6.2 Rok 1996

K historicky druhému teroristickému utoku doslo pozdé v noci 11. ¢ervna 1996,
pét dni pfed prvnimi prezidentskymi volbami. Hlavnimi konkurenty byl tehdy
ufadujici Boris Jelcin a hlava Komunistické strany Ruské federace Gennadij
Zjuganov. Utok tedy nevzbuzoval zadné podezieni, Ze je n&jak spjaty s politickou
situaci. Ale samoziejmé existuje mnoho spekulaci, napt., Ze se tim sniZilo napéti,
které vzniklo kvili propagacim navratu komunisty k moci a také se poukazovalo
na podkopavani diveéryhodnosti vady soucasné. Na zaklad¢é toho bylo rozhodnuto
nezvefejiovat témet zddné informace.

Ve vlaku jedoucim mezi stanicemi Tula a Nagatinska vybuchlo podomacku
vyrobené vybusné zafizeni, které bylo umisténé pod jednim ze sedadel. Tlakova
vlna byla tak silna, ze vysklila vSechny okolni vagony. Za obét’ mu padli ¢tyii lidé
a ctrnact osob bylo zranéno. Vybusnina, ktera silou odpovidala jednou kilogramu
TNT, jeden vagon Upln¢ zni¢ila a dalsi poskodila. V prosinci piistiho roku byli
zadrZeni dva podezteli. Podle udajli casopisu Express byli za utok odpovédni

Cecensti teroristé. Jiné zdroje bohuzel nejsou.

6.3 Rok 1998

1. ledna 1998 doslo k vybuchu na stanici Tretjakovska. Opét to byla podomacku
vyrobena bomba, ale tentokrat ji jesté pted vybuchnutim nasel jeden z tidicl metra.

U jedné brany leZzela mala taska. On ji oteviel a uvid¢él v ni baterie a draty.

3 http://expert.ru/2010/03/29/ist_terr/
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Odnesl ji na ¢ast nastupiste, kam nemaji cestujici ptistup, piedal ji Zen€, kterd praveé
na stanici méla sluzbu. Ta podezielou tasku ulozila do plechové krabicky
a zavolala policii. V ten moment bomba explodovala. Vybuch roztiistil sklo
a stiepina poranila pohotovou pracovnici a dva uklizece, ktefi se nachazeli pobliz.
K teroristickému utoku se nikdo nepiihlasil a tak otdzka, kdo tento ¢in spéchal,
stale zastava. Kdyby k vybuchu doslo 0 par let pozd¢ji, pravdépodobné by za to
byli zodpovédni CeCensti separatisté, stejné jako tomu bylo U pozdéjsich utoku.
Jenze v obdobi po podpisu chasavjurtskych dohod z 1éta roku 1996 a do zacatku
protiteroristické operace na Severnim Kavkaze, bylo Ce¢ensko fakticky nezavislym
statem. Tentokrat tedy nebylo Vv zdjmu cecenskych teroristi pachat tutok
na Moskvu. Existovaly jesté dvé mozné verze. Prvni, kdy se mélo jednat 0 klasické
vytrznictvi a druhd, kdy mél mit zlocin ekonomicky podtext. Mélo se jednat
0 obchodni zajmy ohledné komerénich prostor v metru. Zadna z verzi se ale

nakonec nepotvrdila.

6.4 Rok 2004

K nejvétsi a nejnicivejsi explozi doslo v moskevském metru 6. tinora 2004
kolem pul devaté dopoledne, kdy se v metru nachazelo nejvice lidi. Pravé v tento
¢as jezdi vétSina Moskvanti do prace. K vybuchu doslo ve vagoné mezi stanicemi
Avtozavodska a Paveleckd. Bomba odpovidala sile ¢ty kilogramd TNT
a atentatnik ji mél pfipevnénou na vlastnim téle. Bomba byla naplnéna Srapnelem,
ktery se skladal ze Sroubil, matek a jinych kovovych predméta.

Tyto faktory vedli tomu, Ze zemielo doposud nejvice lidi — Ctyficet jedna a vice
nez dvé st¢ padesat bylo zrandno. Utoénikem byl jednadvacetilety rodak
z Karadajevo-Cerkesije Anzor IZajev. Soudé podle vybuchu, vybuiné zatizeni mél
ptivazané bud’ na opasku, nebo v tasce na rameni. Na misté neStésti se nachazi
pamétni deska se jmény vSech obéti. Podle ruské Federalni bezpe¢nostni sluzby byl
organizatorem ttoku Pavel Kosolorov, ktery utekl do Cecenska.

Nasli se taci, kteti dokonce chtéli z této tragédie profitovat. Konkrétné to byly
dvé zeny, které nahlasily za obéti utoku své muze, ktefi se zprvu na seznamu
mrtvych skute¢né objevili. Ale nakonec byli nalezeni zivi a zdravi.

2. tnora 2007 byli za uCast na teroristickém utoku K dozivotnimu vézeni
odsouzeni tii lidé — Tambij Chubijev, Maxim Panarin a Murad Savajev. Na zakladé

tohoto utoku doslo ke zvySeni bezpecnosti a vznikl program Centralniho
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bezpecnostniho kamerového systému, ktery byl propojen se situacnim centrem.
Kamerové systémy byly umistény do kazdého vagonu na vsech linkach.

Tohoto roku bohuzel doslo Kk jest¢ jednomu utoku, a to na konci srpna.
Sebevrazedkyné se vyhodila do vzduchu u vestibulu stanice Rizska a na svédomi

ma deset obéti.

6.5 Rok 2010

Série vybuchti probéhla v dopolednich hodindch dne 29. biezna 2010. Vybusné
zatizeni bylo odpalené ve druhém vagonu v 7 :56 hod. na stanici Lubjanka. Jakmile
vlak zastavil, jesté nez se oteviely dvefe, zafizeni, které méla atentatnice pfipevnéné
na vlastnim téle, vybuchlo. Podle ocitych svédkid nedoslo po prvnim vybuchu
k okamzité evakuaci. Pouze reproduktory sdélovaly cestujicim, ze dojde
ke zpozdéni, a Ze doporucuji pouzit pozemni dopravu. V 8:37 hod. doslo
k dalsimu vybuchu, tentokrat na stanici Park kultury. ,Utok ve stanici Park Kultury
spachala Zena, kterd méla na téle pfipevnény hexogen. Odpalila se az v dob¢, kdy
se oteviely dvefe metra, a cestujici nastupovali a vystupovali. Stejné tak tomu bylo

“¢ Komentovala Ceskd televize na svych webovych strankach.

I v Lubjance.
Prijezd metra byl mezi stanicemi Sportovni a Komsomolska blokovan. K likvidaci
po vybuchu bylo povolédno 657 zamé&stnanct. Z expertiz vyplynulo, Ze byly pouZity
bomby obsahujici kusy ostrych Sroubti a ocele. Zemfelo Ctyficet lidi, sedmdesat tii
jich bylo ptfevezeno do nemocnice a osmdesat osm utrpélo lehéi zranéni.
Odpovédnost za tyto Gtoky piiznal viidce Kavkazského emiratu Doku Umarov.

V souvislosti s témito utoky byl ptedstaven dalsi plan ,,Vulkan®, diky némuz
mély byt zpfisnény pasové kontroly a zvySena policejni hlidka a to hlavné
na mistech S vys$si hustotou lidi @ samoziejmé v metru. Zvlastni opatfeni byla takeé

pfijata na letistich a nadrazich.

7. SoucCasnost

Z puvodni jedné dvanactikilometrové linky se tfindcti stanicemi se dnes stala
druha nejvétsi podzemni draha v Evropé€, na vrcholu pomysiného zebticku se drzi
nejstar§i metro v Londyné. V porovnani se svétem neni sice nikterak veliké, ale

zato je nejvytizenéj$i — denné moskevské metro prepravi kolem osmi miliont lidi,

* http://www.ceskatelevize.cz/ct24/svet/85307-sebevrazedne-atentatnice-se-odpalily-v -moskevskem-
metru/
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cozZ je na dvanactimilionové hlavni mésto obrovské ¢islo. Absolutni rekord v poctu
prepravenych cestujicich je ze dni oslav 850 let zalozeni Moskvy, kdy metro
ptepravovalo okolo ¢trnacti miliont lidi denné.

Dnes tvoii moskevské metro celkem 12 linek, z toho je jedna, Butovska
(byroBckas), oznacovana jako ,,lehké metro®, které bylo pravdépodobné inspirovano

puvodnimi projekty. Pohybuje se po vyvysenych nadjezdech nazyvané eskady.

Cxema nMHUU MOCKOBCKOro MeTponosiuTeHa
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7.1 Technické udaje

dréha jedné soupravy

Provozni délka trati 312,9 km
Pocet linek 12

Pocet stanic 188

Pocet prestupnich stanic 67

Pocet nadzemnich stanic 16

Pocet dep 15

Pocet vozi 4428
Pocet jizd za den 9803
Primérna denni ujeta 548,1 km

Maximalni frekvence jizd

39 souprav za hodinu

rychlost

Minimalni interval mezi 90 sekund
vlaky

Konstrukéni rychlost 90 km/h
Primérna provozni 41,61 km/h

Nejdelsi linka

Arbatsko — pokrovska
(Ap6arcko-ITokpoBckasi) -
45,5 km

Nejkratsi linka Kachovska (KaxoBckas) -
3,3 km
Nejdelsi usek trati Krylatska — Strogino

(Kpsunarckoe - CTporuso) -
6625 m

Nejkratsi usek trati

Vystavni — Mezinarodni
(BeicTaBouHas —
MexnyHapoanas) - 500 m

Nejhlubsi stanice

Park vitézstvi (ITapx
[ToGenpr) - 84 m
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Nejdelsi stanice Vrab¢i hory (BopoGreBsl
ropsl) - 282 m

Pocet vétracich Sachet 426

Pocet ventilatort 6225

Pocet eskalatorti 681

Nejdelsi eskalator Park vitézstvi (ITapk

[ToGenpl) - 126 m

Pocet zaméstnanct 38 636

(k 1.1.2012)

Posledni jizda v 01: 03 z koneénych stanic
Stanice, kterad nejvice Lovecka trida (OxoTHbIit
menila své nazvy psin)

Od 15. 05. 1935 "OxoTHbI1
psn”

0d25.11. 1955 "Um. J1. M .
Karanosuua"

Od roku 1957 "OxotrHbli
psn”

Od 30. 11. 1961 "TIpocmekT
Mapxkca"

Od 05. 07. 1990 "OxoTHbI1

paa

7.2 Nové linky a stanice

Na zacatku 90. let se financovani stavby metra zcela zastavilo. Situace byla
kriticka, jelikoz zlstalo mnoho rozpracovanych a nedokoncenych ¢asti a hrozilo
tak naruSeni povrchu a pokles pidy. Bylo by to obzvlast smutné, protoze by tyto
Sreténského bulvaru (Cpérenckuit OympBap). Stavba Lubjanské linky byla
dokoncena prakticky na vlastni ndklady a to jen diky vlastnimu financovani
Metrostroje za prodej rizného zatizeni a pronajimani prostor. Po finanéni krizi roku
1998 doslo k urcitému postupu v prioritach hospodarské politiky. Vlada se zamétila
na ty projekty, které se mohly realizovat v nejblizsich letech. V prosinci roku 2010

vlada oznamila plan na rozvoj vefejné dopravy, podle n¢hoz je v planu béhem
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let 2011 — 2020 postavit 124 km novych linek metra. Do roku 2016 je v planu
postavit téméi devadesat kilometr novych linek.

Podle tohoto planu se v tomto roce ocekava rozsifeni useku Butovské linky
(byroBckast) ze stanice Ulice Starokacalovska (Ymmma CrapokadanoBckas)
do stanice Bitcevsky park (butmeBckumii mapk) S piestupem na stanici
Novojasenévskd (HoBosicenerckas). Déle je planu oteviit usek mezi stanicemi Park
vitézstvi @ Obchodni centrum ([lemoBoit nentp) a také depo Mitino (MuTHHO)
a Bratéjevo (bpareeBo). Méla by byt prodlouzena Tagansko-Krasnopresnénska linka
(Tarancko-KpacHomnpecHeHckas) a to ze stanice Vychino (Beixuno).

V roce 2014 by mélo dojit k prodlouzeni Ljubinsko-Dmitrovské linky
( JTro6muncko-/IMuTpOBCKast) ze stanice Marina roSa (Mapsuna poma) do Seligerské
(Cemurepckast), otevieni péti prozatimnich stanic a depa Lichobory (JIuxoGopsr).
Také by mélo dojit k rozsifeni Sokolnické linky (Coxonbauueckasi) z Jihozapadni
(FOro-3amnannas) do Salarjevo (CanapbeBo).

V roce 2015 se piedpoklada prodlouzit Kalininskou linku (Kaguaumckas)
ze stanice Tretjakovska (TpetbsikoBckas) do Obchocni centrum. Déle by se méla
spojit Kalininska (Kanununckas) a Slune¢ni linka (Connnesckast) a vznikla by tak
jedna Kalininsko-slune¢ni linka (Kanununcko-Comnnuesckas). A to je vycet jen téch

nebliz§ich zmeén.
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8. Pe3iome

Llenpio 3TON GakamaBpCKOil pabOTHl — aHAIM3UPOBATH MPUYMHBI BOZHUKHOBEHUE
MOCKOBCKOI'O METPO WJIA HAWTH CBSA3M MEXIY CTPOUTENBCTBOM M YIOMSHYTBHIMHU
B BBEJICHUM POCCUHCKUMH CBOWCTBAMHM, M JKaXJ€ ObITh MHUPOBBIM JHJIEPOM. DTO
MOKa3aJI0Ch M3-32 MHOM MPUYMHBI @ MMEHHO y YKpalleHHe CTaHUUN. DTO ObLIO
BBI3BAHO OTCYTCTBHEM TPAIMIIMOHOIO MaTepuala, UCIOJIb3YeMOTO U OOJIHIIOBKU
craHuuil. JIoJKHO ObUIO HAWTH Apyroe pelieHue — 3aMEHUTh HCHOJIb3YEMYIO
KEepaMHUYECKYI0 OOJHUIIOBKY MPaMOpPOM M HATypaJbHbIM KaMEHEM. Y>KacHO, KaJlb
HE IPUBECTH B TOPSAOK OCTAJIBbHOE YKpalleHue. Bce pa3BUBaloch HMMEHHO
oT oOnuIOBKU. PykoBoauTenM MpOEKTa MOHSUIM, YTO OHM MOTYT IOCTPOMTH
YTO-HUOY/Ab JIyyllle, YeM KIJIACHUECKOE METPO, KOTOPOE HAaXOAUTCS BE3Je B MHUpE.
[Toka3zasioch Takke >KeJaHUE MOCTPOUTb YTO-HUOYAb HEBEPOATHOE, TO YTO HeE
cyliecTByeT Bo BceM Mupe. OHHM HE OOSIUCh BJIOXKUTH JACHBIH. APXUTEKTOPHI
MOTJIA BBITIOJIHATH CBOIO paboTy Oe3 oOpaiieHre BHUMaHHA Ha OIODKET, MPOCTO
OHU MOIJIM KOHCTPYUPOBATh MOYTHU BCE, HO 3TO HYXKHO OBITh OpPUTMHAJIBHBIM,
TOJIBKO B3I0XHYTh HEKOTJa.

Bropoii menpio uccienoBaHUS OBUIO HAWTH CBA3b MEXKAY METPO, Kak BHI
TPAHCIIOPTa, U METPO, KaK yOeKHIle BO BpeMs BoNbInoil 0Te4ecTBEHHONH BOWHBI.
CrtpourenbcTBo MeTpo npoucxoauio ¢ 1932 mo 1935 rr. Bee cBuaerenscTBOBAO
TOMY, YTO M3-3a noauTH4eckoi HampspkeHHocTH Mexny CCCP u I'epmanuei,
OJIMH pa3 BO3HUKHET KOHQIMKT. HecMoTpsis Ha TO 4YTO 3aKilOYEH JOrOBOP O
HeHamaneHuu, 22-oro uroHA 1941 T'epmanus wapama Ha  CCCP.
Bo Bpemsa cTpouTenscTBa IPENLyCMOTPHUBAIACh BO3MOXHOCTb HCIOJIb30BaTh
METPOTIOJINTEH Kak yoexuie. B amnpene 1941 tak 6b110 perieHo.

Crenyromeil pyHKkuMel MeTpo ObUIM CEKpETHbIE O3€MHbIE TOHHENH, HO Ha 3Ty
TeMy Her MHoro wuH(opmanuii. Xota cerogHs Poccus gemokpaTuueckoe
rocy/1apcTBO, OXpaHseT MHOKeCTBO MHpopMmanuu. [Jo cux mop 3amkHyTOoe B cebe
U OCTOPOKHOE IO OTHOLIEHHWIO K OCTalIbHOMY MHUDPY. MOXeET ObITh, IOTOMY YTO
9TO rOCYIapCTBO CETOAHS TAKUM UHTEPECHBIM U CAMOCTOSATEIbHBIM.

B 1932 Hawanock CTpPOHUTENBCTBO MOCKOBCKOIO METPOINOIUTEHA C CEMH
BpEMEHHBIMU PaOOTHUKHU @ B JOJT B3AThIe JionaThl. Tak MockBa Hauana NOKOpSATh
METPO W IOTOM MeTpo mokopwio MockBy. OHO cTano He3aMEHHMOHN

CHCTEMOH KOOpAHUHAT, IMapoJICM U OT3bIBOM. HaHpHMep KoTa CIIPpOCUTE MOCKBI/I‘-Ia,
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rae kuB€r, oTBeTHUT: ,,Ha Kypckoit, Ha IllenkoBckoii, Ha Cokose.” Mnu korma
TaKCUCT CIPOCUT KyJa exaTh, OTBEeT Oyner Takoil xe: ,,Ha BoilikoBckyto,
Ha ABTO3aBOJICKY10, Ha J[nHamo.* Yenosek maraer no Mockse 1 MockBa miaraer

I10 MCTPO.
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10. Prilohy

Obr.2 Stropni mozaiky na Majakovské
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Obr.3 Namésti revoluce

Obr.4 Arbatska
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Obr.5 Vchod na Arbatskou e
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Obr. 6 Komsomolska



Obr.7 Kyjevska

Obr.8 Mozaiky na Kyjevské




Obr.9 Béloruska

Obr.10 Taganska
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Obr.11 Tzv.oltéf na Riinové

Obr. 12 Vitraze na Novoslobodské



