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Anotace

Diplomova prace se zabyva zhodnocenim vlivu velkych investic na prostorovou
strukturu a rozvoj mésta Kolin. Soucasti prace je analyza vyvoje investiéniho prostiedi
v Ceské republice po roce 1989, problematika primyslovych zén, piimych zahraniénich
investic, urbanizace a prostorové struktury mést. Na zaklad¢ prostudované literatury jsou
ziskané teoretick¢ poznatky aplikovany na prostfedi mésta Kolin. Hlavnim cilem je
definovani nejvyznamnéjsich procesti (zejména téch, které se vazou K primyslové vyrob¢)

vedoucich k vyznamnym zménam a rozvoji meésta.
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Anotation

This M. A. thesis evaluates the impact of big investments on the spatial structure and
the development of Kolin. It includes the analysis of the investment environment development
in the Czech republic after 1989, the problematics of industrial zones, foreign direct
investments, urbanization and spatial structure of a city. On the basis of literature and data
studies the author applies all the gained theoretical pieces of knowledge on the city of Kolin.
The main aim is to define the most important processes (especially those connected with
industrial production) that lead to significant changes and to the growth of the city.
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1 Uvod, cile prace a hypotézy

Diplomova prace se vénuje problematice velkych investic a jejich vlivu na mésto
Kolin. Nejsou popisovany a rozebirany pouze investice prumyslové, ackoliv to byly
pravé tyto investice, které Kolinu v minulosti napomohly k nejvétsimu rastu. Kolin,
jako mésto s dlouholetou tradici primyslové vyroby, v minulosti pfizptisoboval svij
vyvoj pravé pramyslu. Pravé diky této své orientaci je az do poloviny 80. let 20. stoleti
oznadovan za vyznamné pramyslové centrum statu (SRAMKOVA ET AL, 2002). Jeho
historie a vyhodna geografické poloha jisté hrala roli pfi vybéru Gizemi pro strategickou
primyslovou zénu, ve které mél byt puvodné vystavén zavod BMW. Automobilka se
rozhodla vystavét svilj zavod ve Stfedni Evropé, na tuto jeji poptavku reagovalo vice
nez sto mést z Ceské republiky, Mad’arska, Slovenska, Polska a Némecka. Nakonec
bylo pro novou tovarnu vybrano Lipsko a Czechlnvest nésledn¢ nabidl pozemky

japonsko — francouzskému koncernu TPCA (KALAB, 2004).

Druha kapitola se zabyva metodickymi vychodisky prace a pouzitymi zdroji dat.
Treti kapitola je vénovana reSerSi a diskuzi zakladni literatury k problematice
regionalniho rozvoje se zaméfenim na velké investice. Ctvrta kapitola predstavuje
zakladni teoreticka vychodiska souvisejici s tématikou této diplomové prace. Zahrnuje
popis vyvoje ekonomiky Ceské republiky po roce 1989 a zhodnoceni ekonomické
situace stidtu s dlrazem na zaméstnanost a zpracovatelsky pramysl jako jedny
Z nejvyznamnéjsich zmén. Na ekonomiku v CR po roce 1989 navazuje problematika
systémové a institucionalni podpory primyslovych investic v Ceské republice. Déle je
pojednéno o strategickém planovani a politice aktivizace investic, 0 prumyslovych
zénach, piimych zahraniénich investicich (jejich klasifikace a vyvoj v CR). Posledni
podkapitolou teoretickych vychodisek je urbanizace a prostorova struktura mést, v niz

je rozebrana urbanizace v Ceskych zemich, prostorova struktura mést a jeji promény.

Prakticka cast za¢ina patou kapitolou, ktera je zamétena na geograficky rozbor
mésta Kolin, vymezeni zkoumaného tzemi a hodnoceni slozek socioekonomické sféry
(feseno je zde obyvatelstvo, doprava, hospodarské prostiedi a trh prace). Na patou
kapitolu navazuje Sesta kapitola pojednavajici o prumyslové vyrobé v Koliné. Nejprve
je rozebrana situace do roku 1989, poté po roce 1989. V cCasti zabyvajici se
primyslovou vyrobou po roce 1989 je zvlastni pozornost vénovana primyslovym

zénam V Koliné. Sedma kapitola teSi otdzku vyvoje mésta Kolina a jeho prostorové



struktury. Nejprve je zminéna strategicka a uzemné planovaci dokumentace v Koling,
dale vyvoj mésta a jeho prostorové struktury (zpracovan od druhé poloviny 19. stoleti).
Osma kapitola hodnoti rozvoj mésta v dusledku velkych investic a rozebira jednak
investice prumyslové, investice do dopravy a bytové vystavby a vyvoj socioekonomické

sféry v Koling.

Hlavnim cilem této diplomové prace je zhodnoceni vlivu velkych investic na
prostorovou strukturu a rozvoj mésta. Pro dosaZeni tohoto cile byly stanoveny cile dil¢i.
Mezi né byla zahrnuta analyza vyvoje slozek socioekonomické sféry (demograficky
vyvoj, trh prace, hospodarska situace mésta, doprava, atd.), zmapovani vyvoje mésta a

jeho pramyslové vyroby a vyvoje prostorové struktury Kolina.

Nejvetsi rozvoj Kolina v disledku primyslové vyroby lze piedpokladat na
zakladé Horské, Maura a Musila (2000) v pocatcich industrializace a za socialismu. Ti
uvadi tii etapy rustu ¢eskych mést. Prvni etapu v letech 1869 — 1910 charakterizuji jako
obdobi intenzivni industrializace a ristu sttedné velkych mést, druhou etapu zasazuji do
let 1910 — 1950, kdy podle nich dochazi k ristu velkych mést na tkor mést mensich
spojenym s rozvojem sluzeb. Treti, socialistickd etapa, je dle nich typicka rastem
malych a stfedné velkych mést a zarazenim rdstu velkych meést (ten nastal jiz

Vv piedchozich obdobich).

Druha hypotéza vychazi z Pavlinka (2008) a jeho teorii o jednostranném
zaméfeni Ceské ekonomiky a s nim pfichazejicimi riziky. Dle n& nebylo soustfedéni se
na jedno odvétvi, v piipadé Ceské republiky na automobilovy pramysl, zcela idealnim
zpusobem vedoucim k pozitivnimu dlouhodobému rozvoji (zaméteni na jedno odvétvi
¢i na jednoho investora zpoc¢atku sice miiZze pusobit jako motor riistu, ale nasledné mtze
region omezovat V jeho dalsim vyvoji). Upozoriiuje na mozné problémy vyplyvajici
z tpadku tohoto jednoho odvétvi bez moznosti jej n¢jak nahradit. To se mlize projevit
V ramci celé republiky, ale daleko vétSi dopad 1ze ocekdvat na regiondlni urovni. Je tak
mozné se domnivat, Ze se Kolin vystavbou strategické primyslové zony ptvodné
urc¢ené pro BMW (v zavéru jej obsadila jind firma orientovana rovnéZ na automobilovy
prumysl, TPCA) nejdiive dockal pozitivniho vyvoje, ale v diisledku krize se piivodni

efekt uspéSnosti anuloval.



2 Metodicka vychodiska a zdroje dat

Po prostudovani ptislusné literatury a vytvoreni reSerSe zakladni literatury byla
nejdiive zpracovana kapitola zabyvajici se teoretickymi vychodisky zahrnujici ptehled
vyvoje ekonomiky v Ceské republice po roce 1989. Diraz byl kladen zejména na
zmény souvisejici s transformaci, naptiklad situace na trhu prace (zména struktury
zameéstnanosti, nezaméstnanost) a zvyraznéni role zpracovatelského primyslu. Po
rozboru ekonomické situace Ceské republiky po roce 1989 byla pozornost vénovana
problematice systémové a institucionalni podpofe pramyslovych investic v CR.
Nasledovala tématika strategického planovani a politiky aktivizace investic na celostatni
a regionalni urovni (zahrnuta byla kvalita podnikatelského prostiedi jako faktor urcujici
atraktivitu pro potencionalni investory a regionalni politika jako prostiedek
napomahajici rozvoji). Poté nasledovala problematika primyslovych zo6n a pfimych
zahrani¢nich investic v Ceské republice. V posledni ¢asti kapitoly vénované
teoretickym vychodiskim byla nejprve nastinéna urbanizace v Ceskych zemich,
prostorova struktura mést a jeji promény. Celd teoreticka ¢ast byla zpracovana na
zaklad¢ informaci z vybranych publikaci a internetovych stranek (jako dopliiujici zdroj
informaci slouzily napfiklad internetové stranky Ministerstva pro mistni rozvoj,

Czechlnvestu a Strukturalnich fondi EU).

Po nashromazdéni teoretickych poznatki pfisla na fadu jejich aplikace na mésto
Kolin. Byl proveden =zéakladni geograficky rozbor uzemi a zmapovan vyvoj
socioekonomické situace v Kolin¢ (rozbor obyvatelstva, dopravy, hospodaiské situace
mésta, a trhu prace). Data ke zpracovani pochazela ze statistik Ceského statistického

ufadu, Celostatniho s¢itani dopravy a Méstského tradu Kolin.

V rozboru obyvatelstva byly sledovany nasledujici charakteristiky: vyvoj poctu
obyvatel, vékova struktura obyvatelstva, narodnostni struktura a cizinci (cizincem se dle
CSU rozumi fyzické osoba, ktera neni statnim ob&anem Ceské republiky, véetnd ob&ana
Evropské unie), vzd€lanostni struktura, pfirozeny a migraéni pohyb obyvatelstva.
Nektera data byla prevedena do tabulek a grafi beze zmén, nékde byly pro lepsi
prehlednost provedeny vypocty (index stafi, pfirozeny piirtustek, migracni saldo).
Metodickou podporu pro vypocty tvotila publikace TouSka, Kunce, Vystoupila et al.
(2008). Index stafi byl pouzit pro zjisténi demografického starnuti populace (hodnota
byla ziskana na zakladé¢ poméru obyvatel ve véku nad 65 let a obyvatel ve véku 0 — 14

let nasobeného 100). Dalsi pocitanou hodnotou byl pfirozeny prirtstek jako rozdil mezi
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zivé narozenymi a zemielymi (Vv pfipadé, Ze nabyde zapornych hodnot, jedna se o
pfirozeny ubytek). Sledovanym jevem byla také migrace (definovana jako jednorazova
zména trvalého bydlisté). Jejim kone¢nym vysledkem je migra¢ni saldo (nebo také tzv.
Cistd migrace), vypoditané jako podil piistéhovalych a vystéhovalych (TOUSEK,
KUNC, VYSTOUPIL ET AL., 2008).

Pii zkoumani dopravy ve mésté byl popsén stav zelezni¢ni, silni¢ni a vodni
dopravy. Ksilni¢ni dopravé byla provedena analyza dopravniho zatizeni tézkymi
automobilovymi vozidly v letech 2001, 2005 a 2010, kterymi jsou dle metodiky
Celostatniho s¢itani dopravy veskera vozidla nad 3,5 tuny. S¢itani uvadi primérné ro¢ni
hodnoty poétu vozidel za 24 hodin. Metodika s¢itani v roce 2010 se zménila, oproti
roklim 2001 a 2005 se nadkladni vozidla s pfivésy a tahace s navésy pocitala pouze jako

jedno vozidlo (CELOSTATNI SCITANI DOPRAVY, 2010).

Pti hodnoceni hospodairského prosttedi byla nejprve veénovana pozornost
ekonomické struktufe obyvatelstva a ekonomicky aktivnimu obyvatelstvu. Byla
zkouména ekonomickd aktivita mezi lety 1970 — 2011. Zde bylo nutné sjednotit
metodiku vypoctu podilu ekonomicky aktivnich a ekonomicky aktivnich v primyslu, a
to pomoci vzorce podil ekonomicky aktivnich na celkovy pocet obyvatel nasobeno 100
(TOUSEK, KUNC, VYSTOUPIL ET AL., 2008). Souéasti kapitoly bylo zhodnoceni
stavu piimych zahrani¢nich investic mezi lety 1999 — 2010 v okresech Stfedoceského
kraje (0daje za mensi tzemni jednotky nejsou k dispozici). Pro vétsi piehlednost byly
udaje prevedeny na jednoho obyvatele pomoci vzorce celkova castka v mil. ké/pocet

obyvatel daného okresu a daném roce.

Trh prace v okresech byl kvili zménéné metodice feSen az od roku 2004 (s
vyjimkou udaji za Ceskou republiku v kapitole 4.1). Do konce &ervna roku 2004 byla
mira registrované nezameéstnanosti podilem poc¢tu neumisténych uchazecii o zaméstnani
a disponibilni pracovni silou (zaméstnani z VSPS a neumisténi uchazeci). Od 1.
Cervence 2004 byla pocitana jako podil dosazitelnych neumisténych uchazeci o
zaméstnani a sou¢et zaméstnanych z VSPS, pracujicich cizincli registrovanych na titadé
prace nebo s povolenim k zaméstnani nebo zivnostenskym opravnénim a poctu
dosazitelnych uchazedt o zaméstnani (CSU, 2012). Data za mésto poskytl Méstsky tfad
Kolin, vzhledem k jeho odli§né metodice nejsou data srovnavana s okresy a Ceskou

republikou.



Nasledoval popis vyvoje prumyslu a prostorové struktury mésta. Z hlediska
primyslové vyroby je zmapovana situace nejdiive do roku 1989 a potom situace po
roce 1989. Pro zpracovani primyslové vyroby do roku 1989 byly pouzity dostupné
historické prameny ze Statniho okresniho archivu v Koling, informace se podatilo ziskat
také od jeho pracovnikil a vlastnim vyzkumem ve vybranych podnicich. Pfi zpracovani
kapitoly vyvoje pramyslu po roce 1990 byla pozornost vénovana zejména primyslovym
zonam jako nejvyznamnéjSim prumyslovym investicim daného obdobi. Stav
bezprostfedné po roce 1990 byl zpracovavan rovnéz na zéklad¢ archivnich pramend,
které byly k dispozici ve Statnim okresnim archivu Kolin a dat z Ceského statistického
Gfadu. Dalsi vyvoj autor vypracoval spomoci dat CSU, ve spolupraci s Méstskym
ufadem v Kolin¢€. Také byl proveden terénni vyzkum a fizeny rozhovor se starostou
mésta Kolina Mgr. et Bc. Vitem RakuSanem a tiskovym mluvéim TPCA, Radkem
Kiavou. Rizeny rozhovor je jednou zmetod vyzkumu, pii kterém tazatel poklada
pfedem piipravené otizky (ZACHARIASOVA ET AL., 2011). Rozhovor byl veden
osobné s pfipravenou sadou otdzek zamétenych na zjisténi vzdjemné spoluprace mezi

meéstem a nejvet§im investorem priamyslové zony.

Pii tvorbé kapitoly vénované vyvoji mésta Kolin a jeho prostorové struktury
byly opét vyuzity historické prameny Statniho okresniho archivu v Koliné¢ a
Regionéalniho muzea v Kolin¢, zakladnim zdrojem informaci se staly kroniky mésta od
roku 1886. Nejprve byly rozebrany dostupné dokumenty strategického (Integrovany
plan rozvoje mésta) a uzemniho pldnovani (béhem vyzkumu se nepodatilo ziskat
vSechny tizemni plany mésta, k dispozici byla pouze dokumentace z roku 2002 a 2012),
nasledné bylo piikroceno k vypracovani vyvoje mésta od roku 1869 az do soucasnosti.
Etapy vyvoje mésta byly vybrany po vzoru Horské, Maura a Musila (2002) nasledovné:
obdobi mezi lety 1869 — 1910, obdobi mezi lety 1910 — 1950, socialistické obdobi a
funk¢ni prostorové struktury mésta. Vyzkumem prosly jednotlivé ¢asti mésta (Kolin I. —
Kolin VL, a pfipojené obce Staralka, Sendrazice, Zibohlavy a Stitary). Ve vysledku
byly urceny hlavni udalosti, jez zpusobily zdsadni zmény. Vymezené funkéni zény
v kapitole 7.2 byly pievzaty z Generelu cyklistickych tras a cyklostezek z roku 2008

(generel vymezuje zony prumyslu a dopravy, bydleni, sluzeb a centrum).

Neékteré kapitoly jsou doplnény mapovymi vystupy vytvofenymi v prostiedi
ArcGis (software ArcMap 10.1). Jako mapové podklady slouzily data ArcCR 500 a



podklady z Méstského tradu Kolin. Z terénniho vyzkumu je v praci pouzita vlastni

fotodokumentace.



3 ReSersSe zakladni literatury k problematice regionalniho rozvoje se

zamérenim na velké investice
Problematika regiondlniho rozvoje a investic se v literatufe hojnéji objevuje az

ve druhé poloviné 20. stoleti a nejvetsi pozornost je ji vénovana teprve od zacatku 21.

stoleti.

Za zakladni zdroj informaci o regionalnim rozvoji Vv ¢eské literatufe je mozné
povazovat dilo autord Uhlife a Blazka (2001). Ve svém dile sumarizuji teoretické
pristupy k regiondlnimu rozvoji pfevazujici ve 20. stoleti, instituciondlni podporu,

regionalni politiku na trovni CR a Evropské Unie.

Kniha Wokouna et al. (2008) ptedstavuje uceleny soubor problematiky
regionalniho rozvoje (teoretickd vychodiska, vztah regionalniho rozvoje k ostatnim
védnim obortim, regionalni politika v ramci Ceské republiky, politika hospodaiské a
socialni soudruznosti Evropské Unie, jevy provazejici regionalni rozvoj, naptiklad

tvorba klastrl, urbanizace a migrace).

Hampl et al. (2001) nejdiive ptedstavuji shrnuti desetiletého transformaéniho
vyvoje Ceské republiky, tendence v socioekonomickém a tizemnim vyvoji a nartst
vyznamu institucionalni podpory regiondlniho rozvoje. Nésleduje rozbor problematiky
vyvoje obyvatelstva a osidleni, ve kterém je pfihlédnuto zejména k vyvoji Prahy jako
zhodnocenim a hledanim rozdilli v regionalni diferenciaci a ekonomice Evropské Unie a

postkomunistickych zemi. Pfedkladaji obecnou teorii regiondlniho vyvoje.

Jednou z novéjsich knih je kniha Viturky et al. (2010). Je zde provedena analyza
soucasn¢ho stavu a moznosti rozvoje vybranych regionii, coz mize slouzit jako

pomicka novym potencidlnim investorim chystajicim se vstoupit na cesky trh.

Ze zahrani¢ni literatury zabyvajici se problematikou prumyslovych investic 1ze
zminit Haytera (1998). Jeho publikace ve &tyfech castech rozebira dynamiku
umistovani priimyslovych investic. Nejprve fesi problematiku transformace, umisténi

primyslovych tovaren, vyrobnich spole¢nosti, vyrobnich systémti a lokalniho rozvoje.

Dicken (2007) mapuje ménici se prostiedi v diisledku globalizované ekonomiky.

Jeho pozornost se soustied’uje na jednotliva odvétvi, na nadnarodni spolec¢nosti, apod.

Vlivu statu na rozvoj prumyslovych zon se vénuje Pochtiolova (2009). Povazuje

rozvoj prumyslovych zoén v Ceské republice za snahu statu snizit nezaméstnanost,
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restrukturalizovat primysl a pomoci statu v uplatnéni na mezinarodnich trzich. Dopady
budovani primyslovych z6n na ptikladu MIP Borska pole ve svém ¢lanku sumarizuje
Bastova a Dokoupil (2010). K tématu byla sepséna fada diplomovych a bakalaiskych
praci. Napiiklad Grofika (2011) se vénuje primyslovym zondm a regiondlnimu rozvoji
Jihomoravského kraje. Analyzuje vliv primyslovych zén CR na ekonomiku a trh prace

ve vybraném uzemi.

Zkoumanim vlivu zahrani¢niho kapitalu na ¢eskou ekonomiku se nejprve zabyva
Brada, Clavel a Wienert (1994); autofi v publikaci popisuji vliv pfilivu zahrani¢niho

kapitalu v pocatcich transformace.

Viturka (2000) kromé jiného vymezuje lokaliza¢ni faktory pfimych zahrani¢nich
investic a druhy podpory zahrani¢nich investori na makroekonomické a regiondlni
urovni. Zduraziiuje piinosy jejich pfilivu, naptiklad sniZeni nezaméstnanosti, zvySeni

kvalifikace pracovni sily, rist regionalniho HDP a zavadéni novych technologii.

Pavlinek se problematice pifimych zahrani¢nich investic v kontextu stfedni a
vychodni a sttedni Evropy vénuje od roku 1998. Pavlinek (1998) popisuje situaci
ekonomiky a zaméfuje se joint venture firem Skoda a Wolkswagen, pomoci jejichz
pfikladu poukazuje na vliv koncernu na regiondlni rozvoj. 1 ve svych dalSich
publikacich se orientuje pfevazné na automobilovy pramysl v Ceské republice. Ve
¢lanku zroku 2002 zhodnocuje nepfili§ Usp&€Snou privatizaci a pokusy o
restrukturalizaci ekonomiky v 90. letech a oznacuje pifimé zahrani¢ni investice za
,hahradni feSeni ekonomického rastu. Jejich vstup nepovazuje za zaruku
ekonomického ristu, coz doklada faktem, Ze investoti radéji investuji do oblasti s pro né
vyhodnymi podminkami. Ve ¢lanku z roku 2004 zkouma regionalni dopady investic ve
Stfedni Evropé a vymezuje nékteré negativni dopady na domaci ekonomickou situaci,
napiiklad nerovnomérny vyvoj v jednotlivych regionech daného statu, vznik dudlni
ekonomiky, problémy s integraci zahrani¢nich firem, ptipadny odchod firem (naptiklad

spolecnost Flextronics), apod.

Tonev a Tousek (2002) ve svém referatu povazuji piiliv pfimych zahrani¢nich
investic za jednu z nejefektivnéjSich metod dynamického rozvoje regionu a jeho
ekonomiky. Tuto myslenku demonstruji na piikladu Jihlavska jako uzemi, ve kterém
doslo zejména diky investici némecké spole¢nosti Bosch Diesel do Pavova k velkému

rozvoji.



Srholec (2004) popisuje vyvoj zahrani¢niho kapitdlu v transformujicich se
ekonomikach od pocatku devadesatych let, zamétuje se spiSe na ekonomické dopady
investic (napfiklad vliv na zaméstnanost a platebni bilanci) a zabyva se také jejich
teorii, lokalizacnimi faktory a politikou investi¢nich pobidek. Déle klade diiraz na
rozdily mezi zahrani¢nimi a ceskymi firmami a moznéd uskali jejich vzajemné

spoluprace.

Dopady na trh prace v okrese Kolin se ve své praci zabyva Dinga (2009). Uvadi,
ze vliv na trh prace je jednoznacny, i1 kdyz spiSe nez pokles nezaméstnanosti v ramci

Kolinska, méla investice vliv zejména na strukturu pracovni sily.

Komplexni literaturou vénovanou piimym zahranicnim investicim a
regionalnimu rozvoji je kniha Wokouna, Tvrdong et al. (2010). Titul shrnuje lokalizaéni
faktory ovlivilujici vybér investora, teorii pfimych zahrani¢nich investic a zabyva se
podporou jejich vstupu do ekonomik Ceské republiky a Slovenska. Na zakladé
ptipadovych studii primyslovych zon ve vySe zminénych statech se pokousi o
zmapovani dasledk vyplyvajicich ze vstupu zahrani¢niho investora na domadci trh.
Autofi vénuji pozornost také regiondlni politice jako néstroji napomahajicimu vstupu

ptimych zahrani¢nich investic a celkovému rozvoji statu a jeho regiont.

Ze zahrani¢nich autorii zabyvajicich se investicemi lze uvést Moosu (2002).
Ten se vénuje pfimym zahranicnim investicim, nadnarodnim korporacim, rizikim a
vyhoddm s nimi spojenymi. Dal§im, kdo se zkouma vliv pfimych zahrani¢nich investic
je kolektiv autort Moran, Graham a Blostrom (2005). Ti sestavili sbirku ¢lankt od
nékolika dalSich autord snazicich se prokazat, zdali pfimé zahrani¢ni investice opravdu
zajistuji rozvoj. Zahraniénim kapitalem, faktory a podminkami jeho lokalizace a

dopady na Polsko se zabyva Domanski (2001).

Vzhledem Kk tématu této prace je vhodné zminit autory studujici problematiku
rozvoje a vyvoje mést. Ze zahrani¢nich autort Ize jmenovat Pacioneho (2007). Kromé
zékladnich poznatkd o urbanni geografii se vénuje urbanizaci, prostorovému planovani
mésta a jeho historii, apod. Vyvoji mést a urbanizaci v Ceské republice se vénuji

napiiklad Horskd, Maur a Musil (2002).



4 Zakladni teoreticka vychodiska

4.1 Ekonomika Ceské republiky po roce 1989
V prvnich deseti letech transformacniho procesu lze pozorovat dle Slaného

(2001) ctyti vyvojové etapy. Prvni faze je faze recese (post-transformacni pokles)
probihajici v letech 1990-1992, druha potom faze hospodairského oziveni mezi lety
1993-1996 nasledovana dal$im obdobim recese probihajicim od roku 1997 do roku
1999. Posledni etapa zacala v poloviné roku 1999 a je oznacovana jako faze mirného

oziveni ekonomiky (SLANY, 2001).

Ekonomika Ceské republiky, ale i ostatnich transformujicich se zemi prosla
Vv pocatku transformace nesnadnym vyvojem. Tyto zemé mély deformovanou strukturu
ekonomiky, kterd byla dlouhou dobu pod vlivem SSSR, prochézely zmé&nami spojenymi
s piechodem na trzni hospodarstvi, zménami ve vztazich se zahranicnimi ekonomikami,
apod. Transformace sebou nesla velky propad HDP. Vyvoj ekonomiky zemé souvisel
s reformami a jejich vysledky, s hospodaiskymi a politickymi faktory pied transformaci
a hlavné se zvolenou strategii transformace. V tempu ekonomického rlstu svou roli

sehral pfiliv pfimych zahraniénich investic (WOKOUN, 2010).
1. Obdobi recese (1990-1992)

Pokles HDP byl ptevazné zpisoben piiCinami souvisejicimi s pfechodem od
centraln¢ pldnovaného hospodarstvi k trznimu a kontaktem se zahrani¢nimi
ekonomikami, ktery se projevoval jak pozitivné, tak negativné. V dasledku liberalizace
cen a zahrani¢niho obchodu se zménila poptavka. Snizily se redlné mzdy, projevila se
devalvace koruny, zahrani¢ni investice nejprve probihaly jen omezené (budouci vyvoj
zatim nebyl jisty), a celkovéa zahrani¢ni poptavka byla naruSena rozpadem trhit RVHP.
Zménami prosla 1 nabidka, doSlo ke zvySeni cen dovaZenych produkti diky zruSeni
kontraktnich cen na ropu a devalvaci koruny, liberalizaci cen, ktera zpusobila
nabidkovy Sok a zruSeni systému dotaci, coZ pfinutilo podniky k rozpoctovym

omezenim (SLANY, 2001).
2. Hospodatské oziveni (1993-1996)

Ceska republika se z recese vzpamatovéavala pomaleji nez naptiklad Polsko, i

rozvoj jeji ekonomiky probihal pozvolnéji. Navzdory tomu byla pokladéna za zemi,
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ktera zvladala proces transformace dobie. Ocekdvalo se, Ze si tento trend ozivovani
ekonomiky udrzi az do konce devadesatych let. Tyto optimistické ndzory je mozné
piisuzovat rychlému prabéhu privatizace a ristu investic, ktery mél za nasledek rust
poptavky (SLANY, 2001). To bylo zpiisobeno piedev§im tzv. transformaénimi pol§tafi.
Ty snizily mzdové néklady a zvysily zisky. Obdobi hospodaiského oziveni bylo také ve
znameni ptehiivani ekonomiky zpusobené piilivem zahrani¢niho kapitalu (dovoz se
zvysSoval a spolecné s nim 1 obchodni schodek). Domaci poptavka zacala pievysSovat

nad nabidkou, coz zpusobilo nerovnovahu ¢eské ekonomiky (SRHOLEC, 2001).
3. Druhé obdobi recese (1996-1999)

V obdobi druhé recese se zpomalil rist primyslu, zemédélstvi, vyvozu a snizil
se piiliv zahrani¢niho kapitalu. Na navratu krecesi se podilely jak faktory
makroekonomické (hospodaiska nerovnovaha, hospodaiska politika), tak faktory
mikroekonomické (restrukturalizace a modernizace podnikll). Nerovnovahu se snazily
vyreSit balicky opatfeni — ,,Korekce hospodaiské politiky a dal$i transformacéni
opatfeni“ a ,,Stabilizacni a ozdravny program vladni koalice®. Balicky zpisobily

negativni vyvoj ekonomiky statu (SLANY, 2001).
4. Obdobi rustu (1999-2000)

V tomto obdobi se zacal projevovat pozitivni vliv ptimych zahrani¢nich investic.
Zmeénila se hospodatskda politika a doSlo knékolika strukturdlnim reformam.
V porovnani s ostatnimi stiedoevropskymi zemémi se Ceskd ekonomika postupné

zatadila mezi rychle se rozvijejici zemé (SLANY, 2001).
5. Vyvoj po roce 2000

Po roce 2000 je mozné Ceskou republiku oznadit za zemi s relativné stabilnim
ekonomickym vyvojem a diverzifikovanou ekonomickou zakladnou. Proces
restrukturalizace zpracovatelského primyslu mél pozitivni vliv na ekonomicky rist a
vyvoz. V pozdéjsich letech byo mozné sledovat rychlé tempo rastu HDP. Na tomto
ristu se podilela jiz vySe zminénd restrukturalizace ekonomiky, hospodatska politika

orientovana na rist a rozvoj, rast investic a exportu (WOKOUN, 2010).

Transformace a pfiliv pfimych zahrani¢nich investic mély za nasledek

strukturalni zmény v sektorové zaméstnanosti (SRHOLEC, 2001). Tyto zmény se
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zacaly projevovat jiz vroce 1993, jiz od tohoto obdobi je patrny neustaly pokles
priméru. V piipadé sekundéru Ize pozorovat pokles az do roku 2004 (ze 42,8 % v roce
1993 na 39,2 % v roce 2004), poté nejspis v disledku pfimych zahrani¢nich investic
zacal opét mirné stoupat. Na dosavadni maximum se podil pracujicich v sekundéru
dostal vroce 2008 (40,5 %) a poté opét pozvolna klesal. Terciérni sektor byl na
vzestupu, zaznamenal nardst (podil pracujicich vtomto sektoru se zvysil ze 49,8 %
vroce 1993 na 58,9 % v roce 2010). Vyvoj sektorové zaméstnanosti do roku 2010

znazoriuje graf 1.

Graf 1 Sektorova zaméstnanost v CR mezi lety 1993 - 2010
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wevr

jelikoZ byla pod hranici 5%. Pokles primarniho sektoru mél sice za néasledek ubytek
pracovnich mist, ale vzhledem ktomu, Ze terciér byl na vzestupu, byl schopen
poskytnout nova pracovni mista. Hranice 5% byla prolomena v dalsim obdobi, kdy se
na trh prace dostaly silné roc¢niky 70. let. Nastaly problémy s poklesem vyrobnich
odvétvi, bankroty a nedostateCnou kvalifikaci potenciondlnich zaméstnancii

(WOKOUN, 2010). V roce 2003 se tak mira registrované¢ nezaméstnanosti dostala na
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své dosavadni maximum, pies 10%. Vyvoj registrované nezaméstnanosti v CR je

znazornén v grafu 2.

Graf 2 Vyvoj miry registrované nezaméstnanosti v Ceské republice mezi lety 1990
- 2010
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Z hlediska udrZeni ekonomického rlstu a rozvoje byl zasadni zejména
zpracovatelsky primysl. Velkou mérou se podili na mezinarodni konkurenceschopnosti
a saldu obchodni bilance (SRHOLEC, 2001). V pribéhu transformace v devadesatych
letech doslo ke strukturalnim zméndm i ve zpracovatelském prumyslu — dle WHW
(INDUSTRIAL DATABASE, 2000, cit. ve WOKOUN, 2010) nejdtive doslo K ristu
potravinaiského primyslu, ktery je dodnes stile nejveétSim odvétvim zpracovatelského
primyslu v ramci Ceské republiky. Po roce 1993 nasledoval nartst podilu vyroby
dopravnich prostiedktl (v ptipadé Ceské republiky je nutné zminit firmu Skoda Auto,
a.s., kterou v devadesatych letech zprivatizoval némecky Volkswagen, Huyndai
Nosovice a TPCA Kolin - Ov¢ary) a elektrickych a optickych pfistroji (WOKOUN,
2010).

Primyslova produkce mezi lety 2001 a 2010 je znazornéna v grafu 3. Prevaha
zpracovatelského primyslu je z grafu zfejma. Svych maxim dosahl v letech 2004, 2007

a 2010. Propad v roce 2009 byl zptsoben celosvétovou hospodaiskou krizi.
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Graf 3 Primyslova produkce v CR v letech 2001 - 2010
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4.2 Systémova a institucionalni podpora priimyslovych investic v Ceské
republice

4.2.1 Systémova podpora
Ptilakéani investora do statu nebo regionu probihd zejména prostfednictvim

investi¢nich pobidek. Tyto pobidky, zahrnujici dotace, granty, subvence apod., se
vétSinou vazi k primyslovym investicim na zelené louce. Poskytnuti investi¢ni pobidky
vychéazi z potieb piekondni ekonomické krize, zvySeni exportni vykonnosti, feSeni
regionalnich problémii nezaméstnanosti a transferu know-how a modernich technologii

(VITURKA, 2007).

V devadesatych letech minulého stoleti byly zdkladni podminky pro systém
investi¢nich pobidek stanoveny usnesenimi vlady ¢. 844/98 a ¢. 298/98. Diky usneseni
298/98 se investi¢ni pobidky staly dostupnéjsi pro tuzemské investory (KAVKA, 2005).
Tato usneseni byla nahrazena zédkonem ¢. 72/2000Sb. o investicnich pobidkach a na

jeho zaklad¢ byly investi¢ni pobidky ud€lovany v tzv. zdkonném rezimu'. Zakon se

! pted schvélenim tohoto zakona byly investi¢ni pobidky udélovany v tzv. piedzakonném rezimu, kdy
byly investortiim poskytovany bezuro¢né ptijcky na ziizeni novych pracovnich mist a Skoleni a
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vztahuje vyhradné na zpracovatelsky primysl, ostatni oblasti se ftidi napiiklad
Ramcovym programem Ministerstva primyslu a obchodu CR pro podporu
technologickych center a center strategickych sluzeb a Programem na podporu tvorby
pracovnich mist (WOKOUN, 2010).

Systém pobidek platny pro tuzemské i zahrani¢ni firmy je zajiStovan agenturou

Czechlnvest, agenturou pro poporu podnikéni a investic. Jeho obsahem je:

e slevy na danich z piijmt

e pfevod technicky vybaveného tizemi za zvyhodnénou cenu

e hmotnou podporu vytvaieni novych pracovnich mist

e podporu rekvalifikace a Skoleni zaméstnanci

e pievod pozemkl evidovanych v katastru nemovitosti jako zemé&d¢€lské pozemky

a pievod ostatnich druhti pozemkil, a to za ceny zjisténé podle zvlastniho

pravniho ptedpisu (CZECHINVEST, 2012)

Pfitom musi investor splnit tzv. v§eobecné podminky pro poskytnuti investi¢ni

pobidky (dle Ministerstva financi Ceské republiky):

e zavedeni nové vyroby ¢i rozsifeni jiz fungujici

e investice do zpracovatelského primyslu

e Setrnost k Zivotnimu prostiedi

e poftizeni strojnich zafizeni v ur¢ité hodnoté

e zakoupeni hmotného a nehmotného majetku o hodnoté¢ 350 mil. k¢

(CZECHINVEST, 2012)

V roce 2007 doslo k dalsi zméné¢ legislativy prostiednictvim nové vyhlasky, diky
niz se oteviel prostor pro stiedné velké firmy. V této vyhlasce se snizil pozadavek na
minimélni vysi investice na ¢astku 100 milionti korun. V dusledku nové vyhlasky se
zvySil pocet uspéSnych zadosti o investiéni pobidky. Navic v regionech nejvice
postizenych vysokou nezaméstnanosti se vySe investice snizila az na 50 miliona korun

(WOKOUN, 2010).

V cervenci roku 2012 vesla v platnost novela zdkona 72/2000. Ta rozsitila fady

moznych zdjemcili o investovani v Ceské republice. Kromé investort, ktefi se chystali

rekvalifikaci zaméstnanci, dotace na platbu dané z pfijmu pravnickych osob, na zavedeni nové vyroby a
na rozsiteni ¢i modernizaci vyroby (WOKOUN, 2010)

15



zavést nebo rozsifit vyrobu ve zpracovatelském primyslu, mohli o investi¢ni pobidku
zadat 1 technologicka centra a centra strategickych sluzeb. Novelou byl zaveden také

institut strategické investi¢ni akce? (CZECHINVEST, 2012).

4.2.2 Institucionalni podpora
Institucionalni ramec pro investi¢ni pobidky poskytuje Ministerstvo pramyslu a

obchodu a pod n¢j spadajici ptispévkové organizace Czechlnvest a Czech Trade,
Ministerstvo pro mistni rozvoj, Centrum pro regiondlni rozvoj a jeho regiondlni

rozvojové agentury.

Ministerstvo priimyslu a obchodu

Ministerstvo prumyslu a obchodu (MPO) je hlavni instituci zajiStujici statni
politiku pro pramysl, obchod, suroviny a zahrani¢ni ekonomické vztahy. Kromé jiného
se stara o obchodné zahrani¢ni politiku Ceské republiky, podporu podnikani a
investovani v oblasti zpracovatelského primyslu (véetné primyslového vyzkumu a
vyvoje) a vyuzivani evropskych fondd. Déle organizuje spolupraci s mezinarodnimi
organizacemi orientovanymi na obchod, naptiklad Evropské sdruzeni volného obchodu
(ESVO) a Svétova obchodni organizace (WTO). Pod MPO spada Agentura na podporu
podnikéni a investic CzechInvest a Cesk4 agentura na podporu obchodu Czech Trade

(MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2012).

Czechlnvest

Jak bylo zminéno vyse, jedna se o agenturu podléhajici Ministerstvu primyslu a
obchodu. Mezi pilite jeji Cinnosti patii zejména finanéni podpora podnikéni ve
zpracovatelském pramyslu (ze statnich zdroji i fondd Evropské unie) a propagace
Ceské republiky v zahraniéi jako lokality vhodné pro umisténi investice. V jeji
kompetenci je také navrhovani Zadosti o investicni pobidky nadiizenym institucim.
Formou sluzeb a rozvojovych programii podporuje nejen zahrani¢ni firmy, ale i1
tuzemské firmy, které zajima zapojeni se do dodavatelskych fetézcii. CzechInvest nabizi
budoucim investorim pomoc pii realizaci investicnich projektl, zprostfedkovani statni
investi¢ni podpory a sluzbu Aftercare®. Tuzemské podnikatele CzechInvest informuje o

moznostech podpory, moznostech spoluprace se zahrani¢nimi investory, apod. Pro lepsi

“kromé standardnich investi¢nich pobidek mohou investofi ziskat hmotnou podporu na investici az do 5
% nékladl. Tato podpora se tyka zpracovatelského prumyslu a technologickych center a o jejim udéleni
rozhoduje vlada Ceské republiky (CZECHINVEST, 2012)

% jedna se o sluzbu pro zahrani¢ni investory pisobici na izemi Ceské republiky (CZECHINVEST, 2012)
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koordinaci sluzeb na regionalni Grovni zfidil v roce 2004 Czechinvest v krajskych
méstech Ceské republiky regionalni kancelafe. Kromé& poskytovani informaci o
sluzbach a moznostech podpory ze strukturdlnich fondi Evropské Unie se na zékladé
spoluprace s mistni spravou a samospravou, Skolami a dal§imi institucemi pokousi najit
nové zpusoby rozvoje podnikatelského prostfedi dané¢ho regionu (CZECHINVEST,
2012).

Czech Trade

Stejné jako CzechInvest, také Ceska agentura na podporu obchodu Czech Trade
podléha Ministerstvu primyslu obchodu. Svou ¢innost provozuje od roku 1997. Jejim
hlavnim ukolem je pomoc ceskym podnikatelskym subjektim s uplatnénim na
zahrani¢nich trzich. Za dobu své existence ziidila v zahrani¢i 33 svych kancelaii,
pomoci nichz sleduje trh v dané lokalité a snazi se nachazet ptilezitosti pro ¢eské firmy.

Je orientovédna zejména na export (CZECH TRADE, 2012).

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR) vzniklo v roce 1996. Piisobi v oblasti
regionalni politiky, investi¢ni politiky, rozvoje domovniho a bytového fondu, izemniho
planovéani, stavebniho fadu, vyvlastnovani, apod. MMR  hraje = vyznamnou roli
Vv politice hospodaiské a socialni soudruznosti, kterd fesi problematiku evropskych
regionll zaostavajicich v ekonomickém a socialnim rozvoji. Snahy jsou v této politice
napliovany prostrednictvim strukturalnich evropskych fondd, jejichz Cerpani je zavislé
na vypracovani operacnich programi. V ramci ministerstva funguje Nérodni
koordina¢ni organ (NOK). Tento organ zastfeSuje operacni programy financované ze
strukturalnich fondd a Fondu soudruznosti, poskytovani informaéni pomoci méstim,

obcim a sdruzenim obci (MINISTERSTVO PRO MISTNi ROZVOJ, 2012).

Centrum pro regionalni rozvoj CR

Centrum pro regionalni rozvoj CR (CRR CR) vzniklo roku 1996 a je organizaci
podfizenou Ministerstvu pro mistni rozvoj. Podporuje regionalni politiku MMR a
sleduje hospodaisky a socialni vyvoj v daném regionu. K dispozici ma celkem osm

regionalnich kancelaii, kazda z kancelaii spravuje izemni jednotku NUTS2? neboli

4 na zakladé usneseni vlady Ceské republiky &. 707 z roku 1998 vznikl navrh na vymezeni uzemnich
jednotek NUTS v CR pro potieby statistické a analytické a pro potieby EU. 22. ledna 1999 vznikla jedna
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regiony soudrznosti. Tyto regiony byly vytvofeny mimo jiné za ucelem Ccerpani
prostiedkii z evropskych fondl. Evropské fondy ptidéluji finance uzemim, ve kterych
Zije od 800 tisic do 3 miliont obyvatel. V CR by vétsina kraji tyto podminky nesplnila,
proto vznikly regiony soudrznosti Severovychod, Severozapad, Stiedni Cechy,
Jihovychod, Jihozapad, Stfedni Morava a Moravskoslezsko. Region Praha piekracuje
vysi svého HDP 75 % pruméru EU, ve srovnani s ostatnimi kraji je na vysoké trovni, a
proto nema na ziskani prostfedki z cile Konvergence narok (CRR CR, 2012). Regiony

soudrznosti jsou zobrazeny na map¢ 1.

Mapa 1 Regiony NUTS2 v CR

Severovychod

Stredni Cechy

Moravskoslezsko

dihozapad Stredni Morava

N T B kM
0 20 40 80 120 160

zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad ArcCR 500

4.3 Strategické planovani a politika aktivizace investic na celostatni a
regionalni urovni

4.3.1 Kvalita podnikatelského prostredi
Vyznamnym faktorem ovliviiyjicim pfiliv investic je kvalita podnikatelského

prosttedi. Jednd se o soubor Uzemné vazanych faktorii, které komplexné vytvafi

tizemni jednotka na trovni NUTS 1 (CR), 8 jednotek na urovni NUTS 2 (sdruzené kraje), 14 jednotek na
urovni NUTS3 (kraje), 76 jednotek NUTS 4 (okresy) a NUTSS5 (obce). (CRR CR, 2012)
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podminky pro podnikatelské aktivity (VITURKA, 2007). Dulezitost faktorti pro
investora vychdzi z jeho motivu, se kterym vstupuje do dané ekonomiky. Napftiklad
investor orientovany na minimalni naklady piihlizi nejvice k cendm pracovnich sil,
energie, pozemki a ke geografické lokalizaci izemi (WOKOUN, 2010). Poelhekke a
Van der Ploeg (2009, cit. ve WOKOUN, 2010) povazuji za nejvyhodné&jsi izemi stfedné
velkd mésta, kterd zatim netrpi negativnimi efekty velkych mést (znecisténi,
aglomera¢ni problémy). Dvotacek (2006, cit. ve WOKOUN, 2010) faktory dé¢li na
makroekonomické a mikroekonomické. Mezi mikroekonomické tadi lidské zdroje
(investor sleduje cenu, strukturu, kvalifikaci a jazykové znalosti), vyzkum a vyvoj.
Makroekonomické faktory dle né€j zahrnuji ekonomickou stabilitu (vySe a vyvoj HDP,

inflace, mira nezaméstnanosti a dafiové podminky), politické prostiedi a legislativu,

dopravni infrastrukturu, investi¢ni pobidky a miru korupce.

Soubor faktorti lokalizace investic zpracoval napiiklad Viturka (2007). Tyto
faktory lze aplikovat jak na ptimé zahrani¢ni, tak na velké tuzemské investice (podpora

CzechlInvestu neni selektovana pouze pro zahrani¢ni investory):
Obchodni faktory

e blizkost trhli
e blizkost vyznamnych zakaznikt
e podpiirné sluzby

e pfitomnost podobnych firem
Pracovni faktory

e dostupnost pracovnich sil
e kvalita pracovnich sil

o flexibilita pracovnich sil
Regiondlni a lokalni faktory

e podnikatelskd a znalostni baze

e financni asistence (obce)
Infrastrukturni faktory

e kvalita silnic a Zeleznic
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¢ informac¢ni a komunikac¢ni technologie

e blizkost letist’
Cenov¢ faktory

e cena pozemkl/pronajmu

e cena prace
Environmentalni faktory

e urbanisticka a pfirodni atraktivita uzemi

e environmentalni kvalita 1zemi

vvvvvv

investorovi poskytuji informace o trznim prostfedi vcetné potencidlli poptavky a

informace o celkové tirovni a kvalité potencialni pracovni sily (VITURKA, 2007).

Investice jsou moznym prostfedkem rozvoje statu a jeho regioni. Pro investory
je zasadni investicni atraktivita, kterd je povazovana za zékladni charakteristiku kvality
podnikatelského prostredi. Jak bylo zminéno jiZ vySe, kvalita podnikatelského prostiedi
ovliviiuje konkurenceschopnost statii a jejich regiond. ,,... Ekonomicky rozvoj je
neodmyslitelné spojen s pojmem konkurenceschopnosti jako zdkladniho méritka
dlouhodobé uspésnosti firem a rovnéz statii a jeho regionii...” (VITURKA, 2007, str.
80). Dulezitou roli sehrava politika podpory investic, naptiklad poskytované investi¢ni
pobidky (investi¢ni pobidky jsou blize popsany v kapitole 4.2.1). Regiony se svou
investiéni atraktivitu, kvalitu podnikatelského prostiedi a celkovy ekonomicky rust
snazi zvySovat prostfednictvim strategickych a programovych dokumentti, ve kterych
vymezuji své hlavni cile a priority. Kazdy region ma své specifika a potieby, tudiz i

jeho rozvojova strategie se zamétuje praveé na né (VITURKA, 2007).

Kraje mivaji svou strategii pro pfildkani investorii. Naptiklad Stfedocesky kraj
klade v ramci investi¢nich moznosti na svém tzemi diraz zejména na brownfields,
nabizi ale 1 izemi vhodnd pro investice na zelené louce. Nabidku investicnich moznosti
pro domadci 1 zahrani¢ni investory zvefejnuje prostiednictvim Katalogu investi¢nich

pileZitosti ve Stiedoéeském kraji (STREDOCESKY KRAJ, 2008).
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4.3.2. Regionalni politika
ZvySovani investi¢ni atraktivity regionii a jejich celkovému rozvoji napomaha

regiondlni politika, ktera definovana jako ,,soucdst souboru ekonomickych a socidlnich
politik, pomoci nichz se staty snazi dosahnout narodnich cilu, jako jsou ekonomicky
rist, udrZitelny rozvoj, kvalitni Zivotni prostiedi, socialni a politicka stabilita, rovnost
Sanci obyvatel i rozdelovani prijmii zpiisobem, ktery vétsina obyvatel povazuje za
spravedlivy a ktery je soucasné ekonomicky stimulujici.“ (WOKOUN et al., 2008). Dle
potfeb a moznosti regionti vyuziva rtizné piistupy. Soucasna regionalni politika jedna na
ttech urovnich. Nadnarodni, zastitovand Evropskou Unii a financovana strukturalnimi

fondy, narodni a regionalni (MMR, 2012).

4.3.2.1 Regionalni politika EU
Zakladnim principem regionalni politiky EU je politika hospodarské a socidlni

soudrznosti. Prostfednictvim této politiky se EU snazi o rovhomé&my hospodaisky a
spoleCensky rozvoj vSech svych statl a regioni v ramci statd. Hlavnim néstrojem
politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti jsou fondy EU. Financ¢ni zdroje pochazi
Z Evropského fondu pro regionélni rozvoj (ERDF), Evropského socialniho fondu (ESF)
a Fondu soudruznosti (CF). Pro obdobi 2007 — 2013 patii mezi cile regionalni politiky
EU cil Konvergence, Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost a Evropska a
uzemni spoluprace. Cil Konvergence se soustfeduje na zlepSovani podminek a
faktorit ekonomického ristu na tirovni NUTS Il s HDP niz§im nez 75 % priméru EU.
Zaroven je mozné Cerpat finan¢ni prostfedky tohoto cile u statd, jejichZz hruby narodni
dichod nedosahuje 90 % praméru EU. Cil Regionalni konkurenceschopnost a
zamestnanost se zaméfuje na posilovani konkurenceschopnosti a celkové atraktivity
regiond, podporu malého a stfedniho podnikani, rGst zaméstnanosti, zlepSovéni
dostupnosti a ochranu zivotniho prostiedi na urovni regiond NUTS II a NUTS |
presahujicich podminky pro zafazeni do cile Konvergence (v CR se jedna o region
Hlavniho mésta Prahy). Cil Evropska izemni spoluprace se soustied’uje na preshrani¢ni
spolupraci u regioni NUTS III vzdalenych od sebe maximalné 150 kilometra. Do

tohoto cile spadd také mezinarodni a nadndrodni spoluprace regioni (MMR, 2012,
VITURKA, 2007).

Vétsina prostiedki ze strukturalnich fondd je v Ceské republice urena na cil
Konvergence. V jeho ramci bylo vytvofeno osm tematickych a sedm regionalnich

operacnich programtl. Tematické operacni programy jsou zaméfeny na podporu
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zvySovani kvality podnikatelského prostfedi, pfimou podporu malych a stfednich
podnikid (OP Podnikani a inovace, OP Vyzkum a vyvoj pro inovace). Regionalni
opera¢ni programy se zabyvaji podporou zvySovani kvality podnikatelského prostiedi a
zlepsovani kvality zivota. Programy pfispivaji k zatraktivnéni regioni pro investice

(VITURKA, 2007).

4.3.2.2 Regiondlni politika CR
Vlastnim zdrojem financi pro regionalni politiku v Ceské republice jsou tizemni

rozpoCty, které financuji lokalni a regionalni iniciativy a nékterd ministerstva
poskytujici finance prosttednictvim programii podpory (Ministerstvo pro mistni rozvoj,
Ministerstvo primyslu a obchodu, Ministerstvo prace a socialnich véci, Ministerstvo
dopravy, Ministerstvo zivotniho prostiedi, Ministerstvo zeméd¢€lstvi a Ministerstvo
Skolstvi, mladeZe a té€lovychovy). Na zakladé zakona ¢.2/1999 Sb. utvaii Ministerstvo
pro mistni rozvoj Zasady regiondlni politiky CR a zajistuje jejich naplnéni. Kromé
téchto zasad je dilezitym dokumentem Strategie regionalniho rozvoje CR, v soudasné

dobe¢ platna pro obdobi 2007 — 2013 (MMR, 2012).

Nastroje regionalni politiky CR jsou vymezeny ve dvou skupinach. Prvni
skupinou jsou nefinan¢ni néstroje — sem muizeme zatradit administrativni (legislativa),
institucionalni (instituce, strategické planovani, programovani a fizeni rozvoje) a vécné
a jiné nefinancni nastroje (poradenstvi a propagace). Do druhé skupiny zatazujeme
nastroje finanéni — neinvesticni a investicni pobidky (dotace a granty), kapitalové
podilnictvi, danova zvyhodnéni (dafiové prazdniny) a rozpoCtova zvyhodnéni

(WOKOUN, MATES et al., 2006).

Aktéfi regionalni politiky se déli dle jejich prostorového plisobeni. Na obecni
urovni jsou to obce, obcemi zfizované organizace, vyznamni podnikatelé a obecni
sdruzeni. Na mikroregionalni Urovni plisobi svazky obci, obce a mistni skupiny.
Krajskou turoven ftesi kraj, izemni organy statni spravy, podnikatelskd sdruzeni a
neziskova sdruzeni. Statni uroven potom Ministerstvo pro mistni rozvoj, Hospodaiska

komora CR a Agrarni komora CR (WOKOUN, MATES et al., 2006).
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4.3.3 Strategické a izemni planovani
Jednim z prostfedkt napoméhajicich k rozvoji regionu je strategické a uzemni

planovani. Jak strategické, tak tzemni planovani se vénuje rozvoji uzemi o urcité

velikosti s tim rozdilem, Ze kazdé z nich se soustied’uje na rtizné oblasti.

4.3.3.1 Strategické planovani
Strategické planovani definuji Berman a kolektiv (1999, cit. v SAZOVSKY,

2009, str. 21) jako ,,systematicky zpiisob jak organizovat zmény a vytvaret v celé
spolecnosti siroky konsensus na spolecné vizi pro lepsi ekonomickou budoucnost. Jedna
se o tvorivy proces, ktery urci kritické oblasti a nalezne shodu na duveryhodnych
zameérech, cilech a strategiich, které, pokud budou naplnény, pomohou resit situaci v
techto kritickych oblastech. Strategické planovani je rovnéz ucinnym ndstrojem, jak
spojit za spolecnym cilem rozhodujici predstavitele podnikii a verejné spravy k
vytvoreni verejné soukromého partnerstvi, které zlepsi mistni podnikatelské prostredi a

‘

konkurenceschopnost mesta. ‘

Definuje vize budoucnosti pomoci uréovani priorit, kli¢ovych oblasti a aktivit a
¢innosti vedoucich k celkovému rozvoji daného uzemi. Soucasné ptihlizi ke specifikim
vybrané oblasti. Prostfednictvim SWOT analyzy vymezujici silné a slabé stranky,

prileZitosti a hrozby definuje klicové oblasti dalSiho rozvoje (BURIAN, 2011).

Vysledkem strategického planovani je strategicky plan, dle Grovné se miize
jednat o strategicky plan na nadnérodni, statni, krajské (program rozvoje kraje),
mikroregionalni (program rozvoje regionu) ¢i obecni urovni (program rozvoje obce).
Strategicky plan tzemi by mél byt koncepcnim planem jeho rozvoje v souladu s
rozvojem nadfazeného regionu. Jednozna¢né musi byt v souladu s Gzemnim planem
daného uzemi a musi zminovat vSechny strategické dokumenty vytvoiené pro dané
uzemi. Jeho koncepce by méla byt stfednédobd a vést ke koordinovanému rozvoji
ekonomického, socialniho, kulturniho a ekologického prostiedi. Strategické planovani
ma cCtyfi faze — analytickou, strategickou, realiza¢ni, monitorovaci a hodnotici

(SAZOVSKY, 2009).

4.3.3.2 Uzemni planovani
Uzemni planovani je zaméfeno vyhradné na rozvoj samotného uzemi bez

bliz§iho ptihlédnuti k ostatnim slozkam s izemim bezprostifedné souvisejicim, napiiklad

ekonomickym a socidlnim. Je upravovéano zdkonem 183/2006 Sb. o izemnim planovani

23



a stavebnim fadu. UrCuje a reguluje prostorové rozmisténi aktivit s cilem vytvaret
ptedpoklady pro rozvoj uzemi napliujici potieby soucasnosti a zaroven nelimitujici
budouci rozvoj. Vystupem tzemniho planovani je tizemné planovaci dokumentace a

uzemni rozhodnuti (BURIAN, 2011).

Mezi ukoly tzemniho planovani patii zjiStovani a posuzovani stavu uzemi,
stanovovani koncepce rozvoje uzemi, provéfovani a posuzovani potifeby zmén,
stanovovani urbanistickych, architektonickych a estetickych pozadavkil na vyuzivani a
prostorové usporadani tzemi, stanovovani podminek pro provedeni zmeén, vytvareni
podminek pro snizovéani nebezpeci ekologickych a ptirodnich katastrof a odstrafiovani
jejich dusledkt, stanovovani podminek pro obnovu a rozvoj sidelni struktury a kvalitni
bydleni a regulace rozsahu ploch pro vyuzivani piirodnich zdrojti (ZAKON 183/2006
Sh.).

Jak strategické, tak uzemni planovdni se snazi o rozvoj vybraného Uzemi.
Rozdily jsou v zébéru, kdy je uzemni plénovani vztazeno vyhradn€ k Gizemi bez
pfihlédnuti k ostatnim slozkdm a strategické planovani teSi komplexn¢ ekonomicky,
socialni a izemni rozvoj. Charakterem se li§i v tom, ze uzemni planovani ma regulacni
rdz, zatimco planovani strategické se pokousi o aktivaci potencidlu a iniciovani zmén
v uzemi. Rozdily jsou také v legislativnim vymezeni; Gzemni planovani je vymezeno
zakonem, coZ pro strategické planovani neplati; je nezdvazné, a jeho aktualizace neni

povinna (SAZOVSKY, 2009).

4.4 Priumyslové zény
Meznikem v podpoie investic obecné byl v Ceské republice rok 1998. Jednim

z profil podpory investic se staly pramyslové zony. Czechinvest je definuje jako
Hucelena souvisla uzemi priblizné obdélnikového tvaru, vymezené v zavazné casti
uzemniho planu velkého tizemniho celku ¢i schvaileného uzemniho planu obce jako
uzemi soucasné zastavené prevazne objekty pro prumyslovou vyrobu, obchod a sluzby,
nebo jako zastavitelné uzemi vhodné prevazné pro umistovani primyslové vyroby,
obchodu a sluzeb.” Samotna vystavba primyslové zony ale rozhodné neni zarukou
Gspéchu. Uspénost zony pak zavisi na nékolika faktorech, jako velikost zony,
infrastruktura, pfistup samospravy, dostupnost kvalitni pracovni sily, marketingové

strategie, a dalsi (CZECHINVEST, 2012).
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Prvni primyslové zoény, spiSe predchlidci modernich zoén, zacaly vznikat
Vv zépadni Evropé a ve Spojenych statech na pocatku 20. stoleti. Postupné se utvarely
dva zékladni typy. Nejdfive klasické primyslové zony, ve kterych byly soustfedény
vyhradné primyslové zavody a poté védeckotechnické parky zaméfené na vyzkum
(VITURKA, 2000). Hlavnim davodem pro vytvaieni primyslovych zén byla snaha o
vytvofeni novych pracovnich mist. Dalo by se ale také fici, Ze se jednalo v podstaté o
jeden z pokusi o zménu nepiiznivého ekonomického vyvoje v prvnim desetileti

transformace (KUNC, TONEV, ANDRASKO, 2008).

V soucasné dobé prevazuji zony budované na zelené louce, tzv. greenfields. To
znamena, ze jsou stavéné na tizemi bez pfedchoziho primyslového vyuziti, vétSinou na
zemédéelské pude. Logicky ale nelze do nekone¢na stavét na greenfields, pravé proto
vyvstava otazka vyuziti brownfields. V Ceské republice se nachizi velké mnozstvi
snizovani vyroby.) Jako brownfields byvaji také oznaCovany ¢asti jinak fungujicich
podnikii a jejich nevyuzivané pozemky, dale se mize jednat o zni¢ené a nevyuzivané
obytné, komercni a administrativni objekty v zastavéném tzemi (KUNC A TONEV,
2008). Tato izemi nejsou pro investory tak lakava, jednak kvili velice pravdépodobné
ekologické zatézi a kvuli vy$§im nakladim na jejich Gpravu pro vyrobu. S jejich
revitalizaci ale nejsou spojena pouze negativa. Vyhodou je jejich umisténi blizko centra
mésta a budouci pfijmy pro mésta. Czechlnvest ve spolupraci s kraji vytvotil Narodni
strategii regenerace brownfieldii jako prostfedek pro zviditelnéni moZnosti vyuziti
téchto oblasti s cilem je co nejdfive revitalizovat, zlepSit Zivotni prostfedi a dosahnout
efektivniho vyuziti dfive zanedbaného uzemi. Strategie na uzemi Ceské republiky
lokalizovala celkem 2355 lokalit brownfields rozkladajicich se na plose pres 100 km?
(CZECHINVEST, 2012).

4.4.1 Podpora pramyslovych zon v Ceské republice
Prikopnikem priimyslovych zén byla v Ceské republice Plzeni. Ta v roce 1995

pfiSla s mySlenkou na vytvofeni primyslového centra, do kterého chtéla prilakat

vvvvvv

bez statnich dotaci (BASTOVA A DOKOUPIL, 2010).

Do systémové podpory prumyslovych zon se vlozil stit a zacal poskytovat

dotace. Dotaci 55,6 milionti korun pfidélenou v roce 1998 na zéklad¢ usneseni €. 379/98
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finanén€ pomohl projektiim v Bystfici nad Pernstejnem a Karviné. O rok pozdéji vyslo
usneseni 4/99, které zatadilo podporu prumyslovych zon do statniho rozpoctu. Vyse
prispévku vzrostla, na 167,5 milioni a podpofeno bylo na 24 projektd. DalSim
vyznamnym pocinem v této problematice bylo vytvofeni Programu na podporu rozvoje

prumyslovych zon 1998 — 2005 (CZECHINVEST, 2010).

Tabulka 1 Priamyslové projekty podpoiené Programem na podporu rozvoje
primyslovych zén v CR mezi lety 1998 - 2005

finance (mil. k¢)  plocha (ha)  investice

1998 RBKS 52,5 Bystfice pod Pernstejnem, Karvina

Gl 167,5 336 podpora 18 projektt

A0l 393,3 598 Hranice — Phillips

2001 gsyAd 643 Kolin — Ov¢ary — Toyota PSA Peugeot,
Citroén

Ao 1277 ? pfiprava strategickych primyslovych zo6n

PAIXE 854,5 1076 Zatec — Triangle, piiprava 11 zén

Ao 1042 1232 podpora 13 priimyslovych zén

POl 1367 1597 podpora 14 priimyslovych

zdroj: www.czechinvest.cz, vlastni zpracovani

Projekty podpofené programem jsou uvedeny v tabulce 1. Dohromady byly
poskytnuty finan¢ni prostfedky ve vysi vice nez 5, 6 miliard korun. Prvni strategicka
pramyslova zona vznikla v Koliné — Ovc¢arech vroce 2001. Do tzemi investoval
japonsko — francouzsky koncern Toyota PSA Peugeot Citroén. VétSina podpory se
zacala orientovat zejména na strategické priimyslové zony, tj. takové, u kterych jiz byl
znam investor spliujici podminky zdkona o investicnich pobidkéach. Strategickou
pramyslovou zonu definuje Czechlnvest jako ,, zonu o vymére minimdalné 200 ha nebo o
vymeére nejmeéné 100 ha, kdy je zona realizovana v zastavéném, ale nevyuzZivaném vuzemi
(brownfield). Dale jsou to rovnéz zomy pripravované pro vyznammného c¢i vdzného
investora, ktery se zavdze k realizaci vyznamné vySe investice a s tim i k vytvoreni

urcitého poctu pracovnich mist.” Prehled strategickych pramyslovych zon v Ceské
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republice ukazuje tabulka 2. V roce 2002 bylo ziskani podpory umoznéno také
rozvojovym spoleCnostem a zacalo se spfevodem pozemkid ve vlastnictvi

Pozemkového fondu CR na obce (CZECHINVEST, 2010).

Tabulka 2 Strategické priamyslové zény v Ceské republice

Kolin — Ov¢ary  StfedoCesky TPCA, Gefco, Lear, Nyk Logistic 2000

Mosnov Moravskoslezsky  Behr, Placor, Comodora Wheels, Zelezni¢ni 2000
) cargo Mosnov, Free Zone Ostrava

Triangle Ustecky Gestamp Louny, Hitachi, Johnson Controls, 2002
: Solar Turbines, Hargo

Joseph Ustecky Nemak CR, AFSI Europe, Aleven Most, 2001

RAI Most
Holesov Zlinsky Pokart, Industry Service ZK 2009

zdroj: www.czechinvest.cz, vlastni zpracovani

Na Program na podporu rozvoje prumyslovych zoén 1998 — 2005 navazal
Program na podporu podnikatelskych nemovitosti a infrastruktury 2006 - 2010. V roce
2006 poskytl stat 1,6 miliardy korun na rozvoj tizemi o velikosti 2223 hektari (7 z6n
mélo strategicky vyznam). Rok poté se piipravovaly primyslové zoény Solnice —
Kvasiny, Most — Havran, Zatec — Triangle, NoSovice — Hyundai, HoleSov a Mos$nov.
V roce 2008 bylo jiz 78 % ptipravenych zon zabrano investory. Praci v nich naslo pies
103 tisic lidi. Dohromady 606 firem proinvestovalo celkem 210 miliard korun. Roku
2009 poskytl stat finanéni prostfedky ve vysi 1,4 miliard korun, podafilo se spustit
vyrobu v zavodé Hyundai NoSovice a ukoncit vystavbu zateckého Trianglu

(CZECHINVEST, 2010).

4.5 Primé zahranicni investice
Zahranicni kapital sehral ve vyvoji ¢eské ekonomiky za poslednich dvacet let

velkou roli. Pfimé zahrani¢ni investice (PZI nebo v angli¢tiné FDI — foreign direct
investment) definovala OECD jako takovou investici, ktera ,,odrdzi zameér rezidenta
jedné ekonomiky (primy investor) ziskat trvalou ucast v subjektu, ktery je rezidentem
V ekonomice jiné nez ekonomika investora (prima investice). Trvala ucast implikuje
existenci dlouhodobého vztahu mezi primym investorem a primou investici a vyznamny

vliv na Fizeni podniku. Prima investice zahrnuje jak puvodni transakci mezi obéma
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subjekty, tak vSechny nasledujici kapitalové transakce mezi nimi a mezi afilovanymi

podniky, zapsanymi i nezapsanymi v obchodnim rejstitku* (CNB, 2009).

4.5.1 Klasifikace pfimych zahrani¢nich investic
Formy pifimych zahrani¢nich investic se déli dle c¢tyf hledisek vymezeni

(SRHOLEC, 2004). Mezi n¢ se fadi mira kontroly, motiv vstupu, zpusob vstupu a

specializace matetské firmy. Zakladni typy pfimych zahrani¢nich investic odvozenych

dle vyse zminénych hledisek jsou vyobrazeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Hlediska vymezeni pi¥imych zahrani¢nich investic

na zelené louce

Investice do novych aktivit

HIedISkO, Druhy PZI Hlavni znaky Priklad
vymezeni
Podnik s mensinovym | Podil od 10 do cca 50% na Podil Boeingu
zahrani¢nim podilem | vlastnim kapitalu v Aero Vodochody
Mira
kontroly Podnik pod Privatizace Rakony
zahrani¢ni Kontrolni vlastnicky podil Rakovnik do Procter
kontrolou and Gamble
Cilem je rast podilu na trhu
Trhy a pokles nakladd na jeho
vyhledavajici zasobovani Coca-Cola v Praze
Vytla€ujici domaci produkci nebo
nahrazujici dovoz
Motiv vstupu | Faktory Cilem je optimalizace vyroby Investice Audi
vyhledavajici (pokles nakladi) do motorarny
Vyvozn¢ orientované v Gyoru
Aktiva Cilem je ziskani specifickych Vstup SAF Miller
vyhledavajici aktiv (patent, obch. znacka) do Plzeniského
Prazdroje
Investice Investice Phillipsu

v Hranicich

Horizontalni PZI

Podobné faze produkéniho
fetézce v jednotlivych pobockach

(greenfield) na Moravé
Zména vlastnické struktury Investice
Zptsob
vstupu Investice i investice do restrukturalizace Volkswagenu
na brownfields (vétsina privatizacnich PZI) do Skoda Auto
Pievzeti CSOB
MandA (mergers Ovladnuti jiz existujicich aktiv finan¢ni skupinou
and acquisitions KBC
Produktové specializace Ovladnuti
Vertikalni PZI Rozdilné faze produkéniho BorsodChem Gazpromem
Specializace fetézce v jednotlivych pobockach
materské
firmy Procesni specializace Investice PWC v Praze

zdroj: Srholec (2004), viastni zpracovani
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4.5.2 Vyvoj pfimych zahrani¢nich investic v Ceské republice
V obdobi mezi lety 1993 - 1997 se v Ceské republice vysplhala vyse pfimych

zahrani¢nich investic na 9,2 mld. Pozd¢jsi vyvoj orientovany na podporu vstupu
pifimych zahrani¢nich investic do nasi ekonomiky5 zpusobil nartst jejich piilivu. Bylo
to zplsobeno zejména vySe zminénymi investicnimi pobidkami, které pfildkaly nové
zahrani¢ni investory (WOKOUN, 2010). V roce 2010 stoupl objem PZI na vice nez
2400 mld. K&. Nartst objemu piilivu PZI do ekonomiky Ceské republiky je zndzornén
v grafu 4.

Graf 4 Objem p¥imych zahrani¢nich investic v CR mezi lety 1993 - 2010
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1997 rok

zdroj: www.cnb.cz, vlastni zpracovani

Ze zacatku byla veétSi ¢ast investic sméfovana do jiz zavedenych vyrob
zpracovatelského primyslu a pomahala jejich rozsifovani. Pozdé&ji doslo k posunu do
odvétvi s vysokou piidanou hodnotou. Tento posun ale znamenal vyS$si naroky na

kvalifikaci pracovni sily (WOKOUN, 2010).

Dle dat zCNB vroce 1998 pievladaly investice z Némecka (29,6 %),
Nizozemska (27,1 %) a Rakouska (11,5 %). O tfinact let pozd€ji se majoritnim

investorem stalo Nizozemi (27,4 %) nasledovano Némeckem (14,9 %) a Rakouskem

® Jednalo se o kroky jako s privatizaci spojené prodeje statnich podili eskych bank zahraniénim
partneriim a prodeje podili velkych spole¢nosti; vstupem obchodnich fetézcl na Ceské trhy a schvaleni
systému investi¢nich pobidek pro zahrani¢ni partnery; napiiklad dotace na vytvareni novych pracovnich
mist, Skoleni a rekvalifikaci zaméstnancti, slevy na danich, apod. (WOKOUN, 2010)
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(13,2 %). Dalsimi investory v roce 2011 v Ceské republice bylo Lucembursko, Francie,
apod. (CNB, 2012)

Postupné¢ se ménila také odvétvova struktura pfimych zahrani¢nich investic
sméfujicich do Ceské republiky. Srovnavani jejiho vyvoje v jednotlivych letech neni
uplné dobfe mozné — jednotliva odvétvi se rok od roku lisi. V roce 1998 bylo na prvnim
misté penéznictvi (12,6 %) nasledovano velkoobchodem a zprostfedkovanim obchodu
(9,9 %) a vyrobou ostatnich nekovovych mineralnich vyrobki (9,5 %). V roce 2010
ptevazoval zpracovatelsky priimysl (29,9 %), déle finan¢nictvi a pojistovnictvi (21 %) a
velkoobchod, maloobchod a opravy motorovych vozidel (10,8 %). (CNB, 2012)

Nejvyssi podil p¥imych zahraninich investic v Ceské republice piipadd na
Hlavni mésto Praha (53 %), Dal$imi vyznamnymi regiony z hlediska pfilivu PZI jsou
Stiedocesky kraj (10,6 %), Moravskoslezsky (7,4 %) a Ustecky kraj (4,7 %). (CNB,
2012) Regionalni rozlozeni ptilivu pfimych zahrani¢nich investic je zndzornéno pomoci

grafu 5.

Graf 5 PFimé zahraniéni investice v krajich CR v roce 2010

53,4%

10,6%
® Hlavni mésto Praha m Stiedocesky kraj B Moravskoslezsky kraj ® Ustecky kraj
B Jihomoravsky kraj m Jihocesky kraj B Liberecky kraj B Plzenisky kraj
Kraj Vysocina B Pardubicky kraj u Zlinsky kraj Olomoucky kraj

zdroj: www.cnb.cz, vlastni zpracovani
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4.6 Urbanizace a prostorova struktura mést

4.6.1 Urbanizace v ¢eskych zemich
Urbanizaci Ize popsat jako proces koncentrace obyvatelstva, pii kterém dochazi

K rustu poCtu a velikosti mést a tim také k rustu podilu méstského obyvatelstva
Vv ur¢itém tzemi. Urbanizacni procesy a pfiliv lidi do mést se Vv ceskych zemich naplno
rozvinul v souvislosti s primyslovou revoluci, v 19. a 20. stoleti. Typickym jevem
pramyslové revoluce byl rast mést z divodu pfibyvani obyvatel. Mésta se dal
roz§ifovala diky vytvareni pfedmésti. Druhé polovina 20. stoleti byla provézena fadou
zmén; specifickym obdobim bylo tzv. obdobi socialistické urbanizace. Na rozdil od
ostatnich zemi s trznim hospodafstvim nesla socialisticka urbanizace nékolik odlisSnych
ryst (zpomaleny rast hlavnich mést, rychly rist sttedné velkych a n€kdy také menSich
meést, pozastaveni procesu suburbanizace, apod.). Druha polovina 20. stoleti byla také
typicka zménami ve struktufe zaméstnanosti v sektorech narodniho hospodaistvi (narast
obyvatel pracujicich v terciéru a kvartéru). Dal$i zadsadni roli v této dobé hraly
informace a rozvoj novych technologii (HORSKA, MUSIL, MAUR, 2002).

V soucasnosti 1ze pozorovat pokles vyznamu fyzické vzdalenosti v disledku
rozvoje dopravnich komunikaci a prostfedk. Charakteristickym jevem soucasnych
mést se stalo rozptylovani diive koncentrovanych aktivit do prostoru v zazemi mést.
Rozvoj mést a to nejen z prostorového hlediska zavisi na mnoha faktorech. Mezi
faktory determinujici rozvoj mésta patii demografické zmény, nové lokaliza¢ni faktory
prumyslu a sluzeb, vysoka mobilita populace, nové telekomunikaéni technologie a
vyvoj méstskych siti. Pfi bliz§im soustfedéni se na lokaliza¢ni faktory primyslu a
sluzeb 1ze pozorovat pokracujici dominanci tzv. produkcionistickych faktori, nicméné
nove se do popiedi dostavaji faktory environmentalistické. Nov¢ vznikajici pramyslové
podniky pii vybéru vhodné lokality pro svou vyrobu hledaji kvalitni prostfedi nabizejici
dobrou dopravni dostupnost a dostate¢nou nabidku sluzeb (TOUSEK, KUNC,
VYSTOUPIL et al., 2008).

Jednotlivé faze urbanizace, a to urbanizaci, suburbanizaci, deurbanizaci a
reurbanizaci popisuje Van den Berg et al. (1982, cit. v. KUBES, 2009). Prvni fazi je
urbanizace, v jejimz priubéhu nartista pocet obyvatelstva v blizkosti tovaren a vznikaji
nov¢ ctvrti. Urbanizace je nasledovana suburbanizaci, procesem charakteristickym
stthovanim obyvatelstva na okraje mést. Behem ni dochazi k roz§ifovani tizemi sidla o

suburbia (1izemné¢ oddélené suburbanni sidelni utvary). Suburbia vznikaji ve dvou
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typech podle prevladajici funkce, jako reziden¢ni suburbia tvofend obytnymi stavbami a
komeréni suburbia, ve kterych jsou koncentrovany obchodni, vyrobni, skladovaci a
logistické aktivity. Pfedposledni fazi urbanizace je deurbanizace, obdobi, ve kterém se
obyvatelstvo a pracovni pfilezitosti koncentruje spiSe do malych a stfednich mést. Pro
deurbanizaci je typickym jevem zhorSovani dopravni dostupnosti centrdlniho mésta.
Posledni fazi je reurbanizace, charakterizovana zpomalenim ubytku obyvatel
v méstskych regionech a opétovnému navratu k urbanizaci (KUBES, 2009,
OUREDNICEK, 2002).

4.6.2 Prostorova struktura mést
Z autorti zabyvajicich se prostorovou strukturou meést lze jmenovat Sykoru

(2001a), ktery problematiku fesi na ptikladu mésta Praha v kontextu postkomunistické
transformace, a prostorovou strukturu definuje jako ,,vyraz vzdjemné kombinace
Sfyzickych, funkcnich a socialnich slozek, jejichz skladba a uspordadani se postupem casu
proménuje. Relativne pozvolny proces postupnych zmeén miize byt narusen obdobimi
radikalnich spolecenskych transformaci, které se promitaji do mnohem dynamictéjsi

promény prostorového usporadani. “(SYKORA, 2001a, str. 127).

Prostorova struktura meésta byva posuzovana z fyzického, funkéniho ¢i
socialniho hlediska, pficemZ jsou vSechna tato hlediska navzajem provazana
(SYKORA, 2001b). Kube§ (2009) hodnoti slozky prostorové struktury mésta na
zakladé geneticko — koncentrické, morfologicko urbanistické, funk¢ni, socialni a
demografické prostorové zonace. Geneticko - koncentrickd zonace vymezuje mésto na
nasledujici ¢asti: jadro (neboli centrum mésta zahrnujici také citizovanou ¢ast vnitiniho
mgésta), vnitini mésto mimo jadro a predmésti. Funk¢ni zonace urcuje ve mésté funkéni
zony dle prevazujici aktivity (obytné, obsluzné, primyslové, dopravni a
technickoinfrastrukturni, sportovné — rekreacni, ptirodné — rekreacni, agroprimyslove,
pamatkové, polyfunkéni zony, zemédeélska krajina, lesni krajina, vodni a jiné plochy).
Této zonace je vyuzivano v izemnim planovéani ve snaze optimalizovat rozvoj mésta a
pfedchazet vzijemnym negativnim vlivim mezi jednotlivymi zénami. Morfologicka
urbanistickd zonace je reprezentovana morfologickou strukturou a fyzickym stavem
budov. Patii sem puadorysné, vyskové, objemové, texturni a tvarové usporadani
zastavby. Socialni prostorova struktura meésta vychazi se socidlnich charakteristik

obyvatel pohybujicich se na uzemi mésta (tfidni, pfijmova, prestizni, zivotné stylova,
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vzdélanostni, nabozenskd a etnicka prostorova struktura). Demografickd prostorova

struktura ¢astené souvisi se socialni (KUBES, 2009).

Dal§im moznym piistupem jsou geneticko — morfologické zény (MATLOVIC,
2001). Mésto je rozdéleno na pét geneticko — morfologickych zoén A - E. Prvni zéna,
centrum, je zpravidla tvofena pivodnim historickym jadrem. Nasleduje vnitini mésto,
¢ast tvorena kompaktni zéstavbou vznikajici postupné od 19. stoleti do prvni poloviny
20. stoleti. Rozvoj tfeti zony, vilovych ctvrti, je zasazen do obdobi prvni poloviny 20.
stoleti. Na vilové Ctvrt€¢ navazuje zona sidlist budovana ve druhé poloviné 20. stoleti.
Posledni zona, oznacovana za periferni, byva situovana mimo kompaktni mésto. Misi se

zde prvky ptivodni venkovské zastavby s prvky suburbanni zastavby.

4.6.3 Promény prostorové struktury mésta
Jak bylo feceno vySe, prostorova struktura mést je utvarena vyvojem fyzické,

funkéni a socidlni slozky. Nejdiive ji vyrazné ovliviioval rozvoj primyslové vyroby
rozvijejici se zejména ve druhé polovine 19. stoleti. Za dal§i vyznamny zasah do
prostorové struktury meést lze povazovat socialistické obdobi. V ném se na vyvoji
podilelo nékolik faktort, naptiklad zmény ve vyrobnich vztazich, znarodnéni pramyslu,
zdruzstevnéni zeméd¢lstvi, ptevod zeméde€lského ¢i primyslového bytového fondu na
obecni a ptfechod k centrdln€é planovanému hospodafstvi. Lokalizace investic v této
dob¢ byla urcovéna Vv institucich centrdlniho planovani. Rozvoj a udrzovani vnitinich
¢asti mést prakticky neprobihal, riist mést byl sméfovan na jejich okraje, kde vznikala

obrovska sidli§té a pramyslové podniky (HORSKA, MAUR, MUSIL, 2002).

Po roce 1989 se odehralo v prostorové struktute velké mnozstvi zmén. V tomto
obdobi byly ustanoveny nové zéklady politického systému a trzni ekonomiky. Svou roli
ve vyvoji mést sehralo rozsifeni mezinarodniho obchodu a pfiliv zahrani¢niho kapitalu.
Jak uvadi Sykora (20014, str. 129): ,,Mezi zdakladni transformacni kroky patrilo zejména
nastoleni rovnosti mezi subjekty v soukromém, druzstevnim a verejném vlastnictvi,
ukonceni statniho paternalismu (zruSenim subvencim prumyslovym zavodiim, sniZenim
vlivu verejnych instituci na rozhodovaci proces o alokaci zdrojii), uvolnéni domdciho
trhu (liberalizace cen) a trhu zahranicniho (liberalizaci zahranicniho obchodu) a rizena
privatizace.“ Tyto reformy se projevily v relativné kratkém casovém obdobi i ve
meéstech, naptiklad ve vlastnické struktufe nemovitosti, ve vyuzivani prostoru, v nartistu

poc¢tu aktért, kteti mohli v prostoru obchodovat (diky zrovnopravnéni soukromého
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sektoru) a nastartovani trhu s nemovitostmi. Tyto zmény vedly k rozvoji podnikani a
postupné proménily strukturu funkéniho vyuziti ploch. To se projevilo zejména
Vv centralnich oblastech mést, kam se soustfedily kanceldfe a obchodni prostory, a
v piimé&stskych oblastech, kde zacaly vyrustat velké obchodni ¢i vyrobni plochy a
rodinné domy. Proces komercializace centralnich ¢asti mést sebou piinesl velky ubytek
obyvatel, jenz nebyl legislativné ani prostfednictvim tzemniho planovani nijak

podchycen (SYKORA, 2001a).

Mezi hlavni trendy ve vyvoji meést patfila deindustrializace spojena
s ukoncovanim nékterych primyslovych vyrob ve mésté, Ci s jejich pfemistovanim
vétsinou na okraj. V souvislosti s ukonCovanim vyrob vyvstala otazka starych
pramyslovych aredlti a jejich vyuziti, nékteré tyto aredly zistaly zachovany, ale bez
vyuziti; takovéto plochy se oznacuji za brownfields. Jejich revitalizace je moznosti pro
developery a vétSinou je spojena se zmenou jejich funkéniho vyuziti (pfeménuji se na
markety, kanceldiské parky, kondominia, primyslové — obsluznou zastavbu nebo
sportovn¢ — rekreani a pfirodné¢ — rekreacni zony). Jadra a centra mést nebyla
v socialismu zasazena vyznamnéjSim rozvojem, jejich revitalizace je zpusobena
komercializaci, respektive citizaci zastavby. Timto procesem se rozumi piichod
komer¢nich aktivit, s nim spojené vytlatovani bydleni z jadra a centra ve prospéch
finan¢nich, poradenskych, nakupnich, realitnich, administrativnich a volnocasovych
aktivit. Dal§im procesem v obluznych nebo obytnych zonach vnitiniho mésta je tzv.
gentrifikace (pfichod mladSich obyvatel do vnitiniho mésta za G¢elem pfiblizeni se
sluzbam a terciérnim pracovnim pfileZitostem). Prom&€nami prochazeji také sidliste,
kterad se revitalizuji. Kromé& komercializace, revitalizace, gentrifikace se na zménach
prostorové struktury mést po roce 1989 vyrazné¢ podepsala rezidencni a komerc¢ni
suburbanizace, ktera proméhuje okraje mést (SYKORA, 2001a, SYKORA, 2001b,
KUBES, 2009).
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5 Vymezeni a zakladni geograficky rozbor reSeného izemi

5.1 Vymezeni zkoumaného uzemi
Kolin je historicky a prumyslové vyznamnym méstem lezicim na vychod¢

StiedoGeského kraje. Obec se rozklada na plose o vyméte 35 km? (vice jak 50 % tohoto
uzemi je tvofeno zeméd¢lskou piidou). Celkem je tvofen deseti ¢astmi, Kolin 1. — Kolin
VL. a dfive samostatnymi obcemi Stitary, Zibohlavy, SendraZice a osadou Staralka. Ke
konci roku 2011 zde zilo 31 042 obyvatel. Mésto ma status obce s rozsifenou

piisobnosti a difve byvalo okresnim méstem (CSU, 2012).

Diky své vyhodné poloze zejména z hlediska jak silni¢ni, tak zelezni¢ni dopravy
lze geografickou polohu oznacit za velmi dobrou. Je pfirozenym spaddovym centrem
Kolinska a zaroven se siln¢ projevuje diky nevelké vzdalenosti (70 km) jeho spadovost

k hlavnimu méstu. Jeho poloha v ramci Ceské republiky je vyobrazena na mapé 2.
Mapa 2 Poloha mésta Kolin v ramci CR a ORP Kolin

- obec Kolin \
obce s rozéifenou pusobnosti 17
|:] kraje CR
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zdroj: vlastni zpracovani, mapovy podklad ArcCR 500
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5.2 Hodnoceni sloZek socioekonomické sféry
Kapitola se vénuje hodnoceni slozek socioekonomické sféry ve mésté Kolin.

Zkouma zakladni demografické charakteristiky izemi, dopravu, ekonomickou situaci

meésta a trh prace.

5.2.1 Obyvatelstvo
Pocet obyvatel v Kolin€ od roku 1869 neustale stoupal (zobrazeno v grafu 6, pro

srovnani jsou k dispozici velikostné podobna okresni mésta Stredoceského kraje Kutna
Hora, M¢lnik a Pfibram). Tento narGst byl zpisoben pfilivem venkovského
obyvatelstva do mést, ale také faktem, Ze mésto mélo velmi dobré predpoklady pro
rozvoj femesel, zivnosti a velmi dobré dopravni napojeni (poloha na hlavni trase Praha
— Viden, roku 1845 vybudovana Zeleznice Praha — Olomouc). Mezi lety 1869 — 1900
narostl pocet obyvatel o vice neZ Ctyfi tisice. Stagnace nastala teprve v obdobi prvni
svétové valky. Druha svétova valka se ve vyvoji poétu obyvatel ve mésté neprojevila, i

V tomto obdobi byl zaznamenén narast.

Graf 6 Vyvoj poétu obyvatel ve méstech Kolin, Mélnik, Kutna Hora a P¥ibram
mezi lety 1869 - 2011,
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zdroj: Historicky lexikon obci 1869 — 2005, www.CzS0.Cz

S dynamickym rozvojem primyslu v obdobi socialismu rostl i pocet obyvatel ve
mesté. Mezi lety 1950 a 1980 vzrostl pocet obyvatel z 22 528 na 32 501. Svého

maxima, 32 501 obyvatel, dosahl Kolin v roce 1980. Vyvoj v 90. letech byl zapii¢inén

vice faktory, podniky snizovaly vyrobu nebo zanikaly, ubylo tak pracovnich mist a
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pocet obyvatel klesal (na 31 595 v roce 1991 a 30 258 v roce 2001). Po roce 2001 lze
V poctu obyvatel pozorovat lehce stoupajici tendenci, coz bylo zplisobeno otevienim
TPCA a s tim souvisejicim pfibyvanim pracovnich mist. Svou roli jisté rovnéz sehrala

suburbanizace.

Ve srovnani s ostatnimi mésty zaznamenal Kolin jako jediny neustaly narGst
poctu obyvatel od roku 1869 do roku 1980. Podobnou kiivku vyvoje ma M¢lnik,
naopak v Kutné Hofe lze pozorovat nejmensi narist (v roce 1869 zde zilo 16 565
obyvatel, v roce 2011 20 604 obyvatel). Nejméné vyrovnany vyvoj byl v Pfibrami, kde
prvni narust nastal mezi lety 1890 a 1910, poté nasledoval propad (z 20 826 obyvatel
v roce 1910 na 13 614 v roce 1950). Rapidni zvySovani poctu obyvatel za socialismu je
spjato s tézbou uranu (z 13 614 vroce 1950 na 35 123 v roce 1980). Od roku 1991
zaznamenala Kutnd Hora, Mé&lnik 1 Pfibram pokles poctu obyvatel, v Koling je naopak

mozné pozorovat lehky narist.

5.2.1.1 Vékova struktura obyvatelstva
Kolin se vyznacuje vysokym podilem obyvatel nad 65 let. Tato hodnota se

pohybuje v roce 2010 okolo 17 %, vysoko nad primérem CR (15,2 %), Stiedoeského
kraje (14,7 %) i okresu (16 %). Podil obyvatel ve véku 0 — 14 let dosahoval v roce 2010
13,8 %, coz je ve srovnani s Ceskou republikou (14,2 %), Stfedoceskym krajem (15,6
%) a okresem Kolin (14,9 %) podprimérna hodnota, i kdyZz se nejedna o tak vyrazny
rozdil jako u predchozi kategorie. Hodnoty pro izemi CR, Stiedo¢eského kraje, okresu

a mésta znazornuje graf 7.

Vyvoj veékové struktury ve meésté zobrazuje graf 8. Z grafu je zfejmy nartst
obyvatel v kategorii 0 — 14 let az do roku 1980 zptsobeny pfichazenim mladych a da se
predpokladat, Ze vétSinou svobodnych a bezdétnych obyvatel do rozvijejicich se
zejména pramyslovych podnikd (23,4 % Vtomto roce je maximem ve sledovaném
obdobi). Po roce 1980 podil obyvatel v pfedproduktivnim véku klesal az na soucasnych
13, 5 %. Poproduktivni obyvatelstvo, kategorie 65 let a vice, tvofilo v roce 1961 13,2 %
obyvatel mésta. Do roku 1991 jeho podil klesal az na 12,2 %, poté ale nastal velky
nariist. V roce 2011 tvoftila tato kategorie 17,1 %. Vyvoj jednotlivych sloZek probihal
s mensimi vykyvy podobné v Ceské republice (CSU, 2012).
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Graf 7 Vékovi struktura v CR v roce 2010
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Graf 8 Vyvoj vékové struktury v Koliné mezi lety 1961 - 2011
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Me¢sto se potyka s vysokym indexem stéii fadu let, jiz v roce 2001 se fadilo mezi
tizemi s nejvys§imi hodnotami (CR 87,2, v kraji 90,5, v okrese 100,9 a ve mé&st& 105,4).
Situace se v dal$ich letech jesté zhorsila, v roce 2010 dosahl index stati v Koliné 124,1
(v okrese a CR 107,8 a ve Stfedoeském kraji 94,8). Vyvoj indexu staii v CR
znazornuje graf 9. Dalo by se piedpokladat, ze se investice TPCA do mésta Kolina
projevi také ve vékové struktufe obyvatelstva snizenim indexu stafi. Navzdory tomuto
predpokladu se index staii neustale zvysuje. Narust je pravdépodobné zplsoben tim, ze
Vv poslednich letech se do poproduktivniho véku dostavaji obyvatelé, ktefi do Kolina
prichazeli za socialismu kvuli praci (nardst obyvatel znazornén v grafu 6). Vyvoj od
roku 2008 ma klesajici tendenci, i kdyz pro to se nabizi dvé mozna vysvétleni —
ptibyvani obyvatelstva v kategorii do 15 let jako celorepublikovy trend ¢i zpozdéné
projeveni se ptfichodu obyvatel do Kolina v disledku realizace investi¢éniho zdméru
TPCA v roce 2005 (dle udaji CSU byla vétsina piistéhovalych ve véku 20 — 35 let, d4

se predpokladat, Ze se jednalo o svobodné a bezdétné).

Graf 9 Vyvoj indexu staii v CR mezi lety 2001 - 2010
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zdroj: www.czso.cz, vlastni zpracovani

Z vyse uvedenych udajl je ziejmé, ze se zvysil primérny vek obyvatel mésta.

Od roku 1991, kdy byl primémy vék 37 let, na 45,1 let v roce 2010 (CSU, 2012).
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5.2.1.2 Narodnostni struktura a cizinci
Do roku 2005 se na tizemi mésta a okresu Kolin pohybovalo do 2 % cizincu.

Tato hodnota se béhem 6 let vyrazné zménila, podil cizinct se zvysil z 2 % na 4,7 %.
Zvyseni se az tak vyznamné neprojevilo v okrese Kolin, kde bylo v roce 2004 1,8 %
cizincti a 0 6 let pozdgji 2,6 %. Ve Stedodeském kraji a Ceské republice byl riist podilu

cizinct podobny jako ve mésté Kolin, coz je zobrazeno v grafu 10.

Graf 10 Cizinci v CR 2004 - 2010
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Pocet cizincu od roku 2004 az do roku 2008 stoupal (patrné v dusledku vystavby
pramyslovych zon), od roku 2009 jejich pocet postupné klesal. Podobny vyvoj lze
pozorovat také v okrese Kolin — nejvyssi narast probihal mezi lety 2006 a 2007 (z 1559
obyvatel na 2261). Piiliv cizincii ve Stiedodeském kraji mirné klesa, v Ceské republice
neustale pozvolna stoupa. Poéty cizincti v CR mezi lety 2004 - 2010 znazorfiuje tabulka
4.

Tabulka 4 Vyvoj poétu cizincii v CR mezi lety 2004 - 2010

Kolin

1615 1846 1559 2261 2774 2756 2566
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263323 281813 320531 388625 447308 457519 458966

zdroj: www.czso.cz a www.mvcr.cz, vlastni zpracovani

Z hlediska struktury cizincti je zgrafu 11 patrné, ze v Kolin¢ pievazuje
slovenska narodnost (30,3 %), coz je ve srovnani jak se Stiedoc¢eskym krajem (22,2 %),
tak s Ceskou republikou (16,9 %) nadpriméma hodnota. Velky podil na této hodnoté
ma strategickd primyslova zoéna Kolin — Ovcary, TPCA zaméstnava 15 % Slovaki
(TPCA, 2012). Dalsi nejvice zastoupenou narodnosti jsou Ukrajinci (26,5 %), ti maji
jinak ve StfedoGeském kraji s 34,2 % a v Ceské republice s 29,3 % nejvétsi podil.
V Kolinég jsou dale Vietnamci (15 %), Rusové (3,1 %) a Polaci (21,3 %).

Graf 11 Struktura cizinci v CR v roce 2011
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5.2.1.3 Vzdélanostni struktura obyvatelstva v Koliné
Vzdélanostni struktura v Koling i v Ceské republice (graf 12) zaznamenala

oproti roku 1991 zménu v poklesu podilu zakladniho a neukonceného vzdélani ve
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prospéch vyssich vzdélani (v roce 1991 byl podil zakladniho a neukonéeného vzdélani
28,7 % v Koling a 33,1 % v Ceské republice). V roce 2011 se v obou sledovanych
uzemich podil obyvatel se zdkladnim a neukoncenym vzdélanim vyrazné poklesl (v

Koliné na 15,8 % a v CR na 18 %)).

Mezi scitdnimi 1991 a 2011 vzrostl ve mésté podil obyvatel nad 15 let
s vysokoskolskym vzdélanim ze 7,2 % na 11 % (stale se ale jedna o podprimeérnou
hodnotu — v CR tvoii vysokoskolaci 12,5 %). Nastavbové a vyssi odborné vzdélani ma

v Koling 4,8 % obyvatel, to je lehce nadpriméma hodnota ve srovnani s CR (4,1 %).

Graf 12 Vzdélanostni struktura v Ceské republice a v Koliné mezi lety 1991 - 2011
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Lze fici, 7 vyvoj vzdélanostni struktury v Ceské republice a v Koling je
podobny s ne¢kolika vykyvy. Pokles podilu obyvatel se sttednim vzdélanim bez maturity
mezi lety 2001 a 2011 v Ceské republice (z 38 % na 32,9 %) nebyl v samotném mésté
tak vyrazny (v roce 2001 35,8 %, vroce 2011 31,3 %). V Ceské republice je
pozorovatelny nartst stiedniho vzdélani s maturitou (v roce 2001 24,9 %, v roce 2011
27,1%), nartst zaznamenal také Kolin (v roce 2001 30,3 %, v roce 2011 31,7 %).
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5.2.1.4 P¥irozeny a migracni pohyb obyvatelstva v Koliné
Jak bylo zminéno vyse, pocet obyvatel v Kolin¢ se v pribéhu poslednich 20 let

lehce snizil (z 32 501 vroce 1980 na 30 258 v roce 2001), narGstajici tendence lze
pozorovat az v poslednich letech. Obdobi 90. let je charakteristické zapornymi
hodnotami pfirozeného pfirtstku, tzv. pfirozenym ubytkem. Pozitivni vyvoj lze
pozorovat az od roku 2006. Podobné tomu tak je i v Ceské republice, tudiz nelze nartist
pfirozen¢ho pfirtstku se zcela stoprocentni jistotou pficist investicim do strategické
pramyslové zény (CSU, 2012). Nejvyssich hodnot bylo ve sledovaném obdobi
dosazeno Vv roce 2009 (ptirozeny prirastek v Kolin¢ mezi lety 1991 - 2011 je vyobrazen
v grafu 13).

Graf 13 Vyvoj prirozeného priristku v Koliné mezi lety 1991 - 2011
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Soucasné s nartstem narozenych déti rostl pocet déti narozenych mimo
manzelstvi. Dle udajii z Demografické ro¢enky mésta Kolin 2002 - 2011 v roce 2002
ptislo na svét 19,8 % mimomanzelskych déti, o 9 let pozdéji se jejich podil vysplhal na
44,6 % (jedna se o vyrazné nadprimérnou hodnotu — Stiedocesky kraj 36,9 %, CR 40,3
%). Velky nartst déti narozenych mimo manzelstvi nastal v roce 2006 (z 26,1 %
Vv predchozim roce na 34,2 %), coz je mozné povazovat za jeden z dusledkd pifibyvani
obyvatel zptisobeného otevienim strategické pramyslové zony, kterd poskytla velké
mnozstvi novych pracovnich mist. Dalsi zvySeni nastalo v roce 2010 (z 34,3 % v roce

2009 na 44,6 %). V Ceské republice ani ve Stfedoteském kraji k takovému zvyseni
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nedoslo, podil déti narozenych mimo manzelstvi sice také rostl, ale ne tak razantn¢ (dle
Demografické rodenky mésta Kolin, Stiedo¢eského kraje a Demografické rodenky CR
2002 — 2011).

Graf 14 je zaméfen na vyvoj piirtstku st€thovanim ve mésté. Z grafu vyplyva, ze
mésto prodélalo z hlediska piirGstku st€hovanim znacné nerovnomérny vyvoj. Kladné
dokon¢enim panelovych domit v Kolin¢ IV. Nasledovalo dlouhé obdobi zaporného
migracniho salda, které 1ze pticist postupnému upadani priimyslovych subjektii v Kolin¢
a stéhovani obyvatel za lepSimi pracovnimi nabidkami, zejména do blizké a dopravné
velmi dobie dostupné Prahy. Zlom nastal vroce 2005, spoleéné s otevienim
pramyslovych zén v Koling — Ov&arech a na Stéralce a spusténim vyroby v nejvét§im
kolinském zavodg, japonsko — francouzskému koncernu TPCA. Po propadu v roce 2006

migraéni saldo v roce 2007 opét stouplo. Od roku 2009 opét klesa.

Graf 14 Migracni saldo v Koliné mezi lety 1991 - 2011

800 -
600 -
400 -
(=]
=
=
<
v
=
£ 200 -
[
B
on
- p—
E |
0 — =
Ol © © O O OO O O O O ol O O O O o o
O © © O ©O© O O O OOl Ol ©O O O © O O O k= Pk
‘Hl\)wh‘.ﬂ ~ OO~ N W &~ 01 O N © o
-200 -
-400 -

zdroj: www.Czs0.cz, viastni zpracovani

44



5.2.2 Doprava

5.2.2.1 Zelezniéni doprava v Koliné
Zelezni¢ni doprava znamenala pro Kolin jeden z hlavnich faktori, ktery zajistil

jeho zasadni rozvoj. Napojovani mésta na Zelezni¢ni dopravu zacalo v roce 1845. V té
dobé se dobudovala trat zPrahy do Olomouce. Druhou vyznamnou zeleznici
prochazejici Kolinem a kiizici se s trati Praha — Olomouc, byla vétev Severozapadni
drahy Décin — Viden, dokoncena v 70. letech 19. stoleti. Nadrazi bylo vybudovéano na
zasypaném rameni Labe. Rozvoj Kolina jako priimyslového mésta zapocal praveé diky

vystavbé Zelezniéni drahy (STOLBA, 1934).

Me¢sto se nachazi na trati dvou mezinarodnich koridord, 1. a III, prochazi jim

nékolik trati regionalniho, narodniho i nadnérodniho vyznamu:

trat’ 010 ve sméru Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova (soudast L. a III. koridoru)
trat’ 011 ve sméru Praha — Cesky Brod — Pe¢ky — Kolin (sou¢ast I. a III. koridoru)
trat’ 014 ve sméru Kolin — Uhlitské Janovice — Ledecko

trat’ 230 ve sméru Kolin — Kutna Hora — Havlicktiv Brod

trat’ 231 ve sméru Praha — Celdkovice — Lysa nad Labem — Nymburk — Podébrady —
Kolin

Kolin ma jedno nadrazi a Ctyfi zastavky (odboc¢na stanice Kolin, a trati 011 se
nachazi Kolin — zastavka na trati 011, Kolin — dilny na trati 010, Kolin — Zalabi na trati

231 Kolin mistni nadrazi na trati 014).

5.2.2.2 Silnicni doprava
Silni¢ni doprava v Koliné¢ je na velmi dobré wrovni, méstem nebo v jeho

blizkosti prochazi dilezité silnice CR. Sviij vyznam méla silni¢ni doprava jiz v 18.
stoleti. V této dob& se utvarela sit’ cest a silnic, byl stanoven pocet zakladnich tzv.
hlavnich komer¢nich silnic. Z té€chto silnic se postupné vyvinuly cisafské statni silnice
(v roce 1756 jiz na izemi CR bylo 45). Kolinem prochézela Videtiska cisaiska silnice
ve sméru Znojmo, Jindfichitv Hradec, Havlicktiv Brod, Caslav, Kolin, Cesk}'/ Brod a
Praha. Dalsi vyznamny rozvoj silni¢ni dopravy nastal ve 30. letech 19. stoleti, vznikly
komunikace pro vojenské ucely, formanskou ptepravu ndkladl, posStu a rozvijela se

dostavnikové doprava osob a zasilek (JOUZA, 1999).

Kolinem prochazeji tyto silnice:
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silnice 1/12  Praha — Uvaly — Kolin

silnice 1/38  Jestiebi — Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Havlickiv Brod —
Jihlava - Hat¢

silnice 11/125 Mlada Vozice — Vlasim — Kolin — Libice nad Cidlinou — napojeni na D11
silnice 11/322 Ptelou¢ — Tynec nad Labem — Kolin
silnice 11/328 Ji¢inéves — Méstec Kralové — Kolin

Problematickou je zejména silnice 1/38, ktera svou vytizenosti dle prazkumu jiz
nékolik desetileti zatéZuje mésto. Pro lepSi demonstraci zatizeni dopravou byla
provedena analyza sc¢itani dopravy v letech 2001, 2005 a 2010. Diky ni se podatilo
zjistit prokazatelny nartst dopravy ve mésté po zminované silnici 1/38, dale silnici
II/125 smérem na Ovcary a II/322 ve sméru na Pardubice. Vysledky scitani jsou

zobrazeny na mapach 3, 4 a 5.

V roce 2001 byla silnice 1/38 vedouci prakticky stfedem mésta nejvytizenéjsi,
projizdélo zde vice nez 5000 tézkych vozidel denné. Zatizenou byla i silnice 11/125

smétujici na Hradec Kralové, zde projelo za den ptes 2000 tézkych vozidel.

Pocatkem roku 2005 byla uvedena do provozu tovarna TPCA, ktera je na

“0 zavisla. Viechny sledované

kamionové dopravé diky zplsobu vyroby ,,just-in-time
useky zaznamenaly zvySeni poctu tézkych vozidel projizdéjicich méstem za 24 hodin.
Asi nejvyraznéjsi nartst byl na silnici /38, z 5500 vozidel v roce 2001 na necelych
8000. Na silnici 11/125 z 1400 v roce 2001 na necelé 3500 v roce 2005. Narust nastal

také na silnici 11/322 ve sméru na Pardubice, a to z 1700 na 2700.

V disledku zménéné metodiky pro s¢itani dopravy v roce 2010 doslo k tomu, ze
hodnoty jsou niz$i oproti roku 2005. Zatizeni silnice 1/38 je srovnatelné s rokem 2005,
ale zvysilo se zatiZeni silnice II/125 ve sméru na primyslovou zénu a nésledné¢ smér
Hradec Kralové. Usekem silnice 11/125 vedoucim tizemim mésta projizdélo v roce 2005
ptes 4000 tézkych vozidel, v roce 2010 to bylo 3769 (podle ptivodni metodiky by to ale

bylo mnozstvi dvojnasobné vyssi, asi 7500).

® Jedna se o piistup k vyrobg, diky kterému mohou podniky vyrabét vyrobky v uréeném ¢ase a mnoZstvi
v zavislosti na potfebach zékaznik (TPCA, 2012)
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Mapa 3 S¢itani dopravy v Koliné v roce 2001

Pocet tézkych vozidel
——— do 999

s 1000 - 1999
e 2000 - 2999
@ 3000 - 3999
@D 4000 - 4999
@500 a vice

T T B km

zdroj: Celostatni scitani dopravy 2001, mapovy podklad ArcCR 500, viastni zpracovani
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Mapa 4 S¢itani dopravy v Koliné v roce 2005

Pocet téZkych vozidel
— do 999

e 1000 - 1999
e 2000 - 2999
e 3000 - 3999

@ 4000 - 4999

@ 5000 - 5999
@D 5000 - 6999
@D 7000 a vice

[ mm mm —eee—— L]

zdroj: Celostatni scitani dopravy 2005, mapovy podklad ArcCR 500, viastni zpracovani
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Mapa 5 S¢itani dopravy v Koliné v roce 2010

Pocet t&Zkych vozidel

—— do 499
500 - 999
e 1000 - 1499

e 1500 - 1999
a 2000 - 2499
@ 2500 - 2999
@D 3000 - 3499
@D 3500 a vice

T B S km

zdroj: Celostatni scitani dopravy 2010, mapovy podklad ArcCR 500, viastni zpracovani

Z mapy 5 také vyplyva, ze dosSlo ke snizeni dopravni intenzity na silnici na
Veltruby (ta byla pfed upravami silnice 1I/125 hlavni spojnici s primyslovou zénou).
Hned, jakmile bylo jasné, Ze dojde k odklonéni dopravy jinym smérem, byla ve méste

urena nové zéna k bydleni v lokalité na Spalence (SKALA, 2012).
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Doprava ve mésté ale za posledni dobu nezaznamenala pouze negativa. Je tieba
zhodnotit také zlepSeni vefejné dopravy ve mésté. V roce 2006 byl Kolin zatazen do
StiedoCeské integrované dopravy. Bylo také nutné zajistit dopravu zaméstnanci do
pramyslové zény, ve kter¢ mélo pracovat kolem 3500 lidi (tato podminka byla
stanovena Vujednani mezi meéstem, TPCA a stitem). Pravé proto byla rozSifena
hromadna doprava. V roce 2012 bylo na izemi Kolina celkem 43 autobusovych linek,
15 z nich je soucasti méstské autobusové dopravy. Pro potieby priimyslové zony byly
ziizeny dvé nové autobusové linky s 30 minutovym intervalem a dalsi linka, ktera jezdi
pouze o vikendu. I nékteré z diive fungujicich linek obsluhuji TPCA a nové vystavéné
byty na sidlistich U Vodarny a U Kasaren. Méstskou hromadnou dopravu zajistuje od
roku 2006 Veolia transport, regionalni dopravu na Kolinsku potom zajistuje OAD
Kolin (MAD KOLIN, 2012).

5.2.2.3 Vodni doprava
Potencial Labe byl vyuzivan jiz pted Gpravou toku, slouzil k pohonu kolinskych

mlynt. O splaviiovani se poprvé zminuje FrantiSek Xaver Liskovec v roce 1762. Ten
vypracoval projekt na vybudovani pfistavu u dfevéného mostu, pocital s prohloubenim
feCisté aZ o dva metry a S Upravami jezu. Pripravy ke splaviiovani Labe zacinaji v roce
1897, projekty na kolinsky piistav byly znaéné megalomanské (STOLBA, 1934).
Ptistav byl planovan na 205,4 tisic metri ¢tverecnich a mél zasahovat az do katastru
obce Libenice. Upravy Labe byly dokon&eny a plavba byla zah4jena v roce 1943. Lodni
doprava fungovala ve velké mife do roku 1990, hlavnim pfepravnim artiklem bylo uhli

ptepravované z Chvaletic do elektrarny (JOUZA, 1999).

Nyni se mésto snazi ve spolupréci s mistnim sdruzenim Marina Kolin zpfistupnit
Labe vetejnosti prostiednictvim ziizeni sportovni a turistické plavby (RAKUSAN,

2012).

5.2.3 Hospodarské prostiedi
Ekonomicka struktura obyvatel v Koliné se od roku 1970 zna¢n¢€ proménila.

V roce 1970 byl podil ekonomicky aktivnich 52,5 %, o necelych dvacet let pozdé&ji to
bylo 50,2 %. Nezaméstnanost byla do 90. let minulého stoleti nepoznanym jevem.
V roce 1991 dosahovala mira nezaméstnanosti v Kolin¢ pouze 1 % nezamé&stnanych,
zatimco vroce 2010 stoupla na 10,6 % (vice popsano v kapitole 5.2.4). Podil

pracujicich v primyslu stoupal az do roku 1980, poté nasledoval prudky pokles

50



zpliisobeny zanikem nebo sniZenim vyroby ve velkych kolinskych podnicich
(znazornéno v tabulce 5). Primyslové zony vzniklé po roce 2000 se ve zvyseni podilu
pracujicich v primyslu neodrazily, nevytvofily tolik pracovnich mist jako zavody
v pfedchozim obdobi. DoSlo naopak k poklesu, na kterém se mimo jiné podilelo
propousténi v TPCA; pivodné zaméstnavalo 3 500 lidi, ale v dasledku krize muselo

propoustét az na soucasnych 2 414 zaméstnancii (TPCA, 2013).

Tabulka 5 Ekonomicky aktivni a ekonomicky aktivni v primyslu v Koliné mezi
lety 1970 a 2011

1970 1980 1991 2001 2011
Ekonomicky aktivni 52,5% 545% | 538%| 53,0%| 50,2%
v prumyslu 50,5% 52,1% | 435%| 36,2%| 30,1%

zdroj: Scitani lidu, domii a bytit 1970 — 2011, viastni zpracovani

Diky politickym a ekonomickym zméndm po roce 1989 se oteviel prostor pro
zahrani¢ni investory. V Koliné¢ se pfimé zahrani¢ni investice staly aktudlnimi az
koncem 90. let minulého stoleti, v roce 1998. Data po pfiliv zahrani¢nich investic jsou
dostupnd pouze za okresy, priliv pfimych zahrani¢nich investic do okrest
StiedoCeského kraje je nastinén v tabulce 7. Je zfejmé, Ze v kraji se nachazi lepsi
rozvojové oblasti nez Kolin, které 1épe vyuZivaji svlij primyslovy potencial, naptiklad
Beroun, Praha - vychod a samoziejmé¢ Mlada Boleslav. Na zakladé tidaju uvedenych
v tabulce 6 1ze pfi srovnani s ostatnimi okresy soudit, ze investice do Kolina nebyla ve

sveé podstaté¢ az tak velka.

Tabulka 6 Stav pfimych zahrani¢nich investic na jednoho obyvatele v tis. k¢ v
okresech Stredoceského kraje mezi lety 1999 - 2010

1999 | 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 |
BeneSov 26 33 31 47 31 33 40 26 17 14 21 9
Beroun 118 105 180 226 222 236 266 249 257 258 272 261
Kladno 26 34 35 47 60 78 73 67 92 72 171 161
Kolin 17 31 38 74 152 95 66 156 196 169 203 135
Kutni Hora 92 106 94 124 127 135 117 99 111 108 112 17
Mgélnik 25 42 32 18 23 37 47 62 156 98 117 155
CTEREOTV 214 299 342 343 395 350 580 682 799 861 922 794
Nymburk 8 18 15 18 16 19 22 20 17 23 2 39
Praha-vychod 80 83 101 94 136 115 111 155 268 263 299 284
Praha-zipad 104 170 122 113 131 108 155 148 108 67 68 90
Piibram 12 15 18 20 24 33 21 31 48 40 25 27
Rakovnik 99 146 134 119 101 104 110 78 74 155 86 98

zdroj: www.cnb.cz, vlastni zpracovani
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Graf 15 Ekonomicky aktivni obyvatelstvo v Koliné dle ekonomické ¢innosti v roce
2010 (%)
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zdroj: WWw.risy.cz, viastni zpracovani

Podil ekonomicky aktivniho obyvatelstva dle ekonomické ¢innosti k roku 2010
uvadi graf 15. Nejvice ekonomicky aktivnich pracovalo vroce 2010 v pramyslu,
v kategorii obchod a opravy motorovych vozidel, naopak nejméné v zemédélstvi. Dle
registru ekonomickych subjekti (RES) bylo vroce 2010 v Kolin¢ celkem 7503
podnikatelskych subjektd. Z toho pfevaznou ¢ast tvofily podniky orientované na
obchod, prodej a opravy motorovych vozidel a spotiebniho zbozi, pohostinstvi a ostatni

obchodni sluzby.

Mezi nejvetsi zaméstnavatele v Kolin€ patii Toyota Peugeot Citroén Automobile
Czech, s. r. 0. zaméstnavajici nyni 2414 lidi (v roce 2007 méla 3600 zaméstnancii) a
Oblastni nemocnice Kolin, a. s. (v kategorii 1000 — 1499 zaméstnanci). Tretim
subjektem zaméstnavajicim v Koliné nejvic lidi je firma Ingersoll-Rand Equipment
Manufacturing Czech Republic, s. r. 0. (v kategorii 500 — 999 zaméstnancti). Prehled

dal$ich vyznamnych zaméstnavatelti ve mésté k roku 2010 je uveden v tabulce 7.
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Tabulka 7 Nejvétsi zaméstnavatelé v Koliné v roce 2010

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech, = Vyroba motorovych vozidel a 3000 — 3999

S.r.o. jejich motort

Oblastni nemocnice Kolin, a.s., nemocnice Ustavni zdravotni péce 1000 - 1499

Stiedoceského kraje

Ingersoll-Rand Equipment Manufacturing Vyroba pramyslovych chladicich 500 — 999

Czech Republic s.r.o. a klimatiza¢nich zatizeni

ALLTUB CENTRAL EUROPE a.s. Vyroba drobnych kovovych 250 — 499
obalt

KOPOS KOLIN a.s. Vyroba plastovych desek, folii, 250 — 499
hadic, trubek a profill

Lucebni zavody Draslovka a.s. Kolin Vyroba jinych zakladnich 250 — 499
anorganickych chemickych latek

Obchodni tiskarny, akciova spolecnost Vyroba kancelaiskych potreb 250 — 499
Z papiru

zdroj: www.risy.cz, vlastni zpracovani

Kolin ma povést jednoho z nejzadluzengjsich mést v Ceské republice. Jeho
nejveétSsim problémem je uvérové zatizeni vzniklé diky vystavbg, zprovoznéni
prumyslovych zon a stavbé byt pro zaméstnance TPCA. Dluh se pohybuje okolo 1 392
miliontt korun; castky, ktera pfiblizné¢ odpovida ro¢nimu rozpoctu mésta. Piehled

uverového zatiZzeni mésta je vyobrazen v tabulce 8.

Tabulka 8 Uvérové zatizeni Kolina

ro ¢astka (mil. K¢) uce

2002 50 vkup pozemk

2003

20 pripravné prace
2003 150 infrastruktura PZKO
Ministerstvo financi CR [0} 392 navratna finanéni vypomoc, COV

CMRZB 2002 17,9 kanalizace

KB a.s, CS a.s. 2004 4115 byty pro TPCA

Raiffeisen Bank 2008 350 byty pro TPCA

zdroj: MU Kolin, viastni zpracovini
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5.2.4 Trh prace
Situace na trhu prace v CR je nastinéna v grafu 16. Pro srovnani investic a jejich

vlivu na trh prace byl zafazen okres Mlada Boleslav. Jednalo se sice o jiny typ investice,
kiivka vyvoje miry nezaméstnanosti je zde podobna s republikou i okresem Kolin. Jak
ukazuje graf, mira registrované nezaméstnanosti Se Vv okrese Kolin od roku 2004
pohybovala lehce pod tirovni Ceské republiky (v okrese 9,1 %, v Ceské republice se
hodnoty blizily 9,5 %). V nasledujicich letech, S nejvétsi pravdépodobnosti kvuli
vystavb¢ strategické primyslové zony v Koliné - Ovcarech a realizaci investi¢niho
zaméru TPCA nezaméstnanost klesala az do roku 2007. Oziveni trhu prace bylo ovSem
spise kratkodobé. Pokles nezaméstnanosti 1ze pozorovat nejen v okrese Kolin (z 9,1 %
na 5,5 %), ale také v Ceské republice (z 9,5 % na 6 %). Z diivodu ekonomické krize se
nezaméstnanost vV okrese v roce 2010 dostala az na 10,4 %. Ve srovnani s ostatnimi
sledovanymi uzemimi se jedna o nejvyssi nartst.

Graf 16 Vyvoj miry registrované nezaméstnanosti v okrese Kolin, Mlada Boleslav
a Vv Ceské republice mezi lety 2004 - 2010
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zdroj: www.czs0.cz, viastni zpracovani

V souvislosti s naristem nezaméstnanosti vyrazné vzrostl pocet uchazecu na
jedno volné misto, vroce 2008 pfipadali v Koliné¢ na jedno volné misto pouze 2
uchazeci, v roce 2011 to bylo jiz 22 uchazecu (graf 17). Nartst po¢tu uchazecl na jedno
volné misto zcela jisté koresponduje se snizenim vyroby v TPCA. Tovarna musela zacit

propoustet a v ndvaznosti na to zacali propoustét i spolecnosti s ni spolupracujici.
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Graf 17 Vyvoj poctu uchazeci na jedno volné misto v Koliné mezi lety 2004 - 2011
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6 Vyvoj primyslové vyroby v Koliné

6.1 Primyslova vyroba v Koliné do roku 1989
Primyslova zékladna Kolina se nezamétovala pouze na jedno odvétvi. Prvni

podniky v Kolin¢ vznikaly od 70. let 19. stoleti a byly orientovany na potravinaistvi,
chemii a polygrafii. Pocatkem 20. stoleti doSlo k rozsiteni chemické a potravinaiské
vyroby a piibylo jesté strojirenstvi. V prvni poloviné 20. stoleti ve mést¢ vznikaly

podniky zaméfené na elektrotechniku (PROCHAZKA, 1986).

Ve svych pocatcich byla primyslovd vyroba spojena predevSim
S potravinaistvim. Prvni velkou spolecnosti v Kolin¢ byl Kolinsky zamecky pivovar
modernizovany v 1. pol. 19. stoleti. Spole¢né s Méstanskym pivovarem byly v roce
1949 znarodnény pod nazvem Polabské pivovary, n. p. Kolin a néasledné zaclenény pod
pivovary Popovice, n. p.. Historie pivovaru v Kolin¢ saha do roku 1531, kdy jsou o ném
prvni zminky. Vyroba byla zrusena v roce 1987 (SRAMKOVA ET AL., 2002).

Dalsi na potravinafsky primysl orientovanou spolecnost byla Kolinska tovarna
na cikorku. Tovarna byla zaloZzena v roce 1894, zpocatku se orientovala pouze na
vyrobu cikorky. V 50. letech minulého stoleti byla zndrodnéna a stala se soucasti firmy
Cokoladovny. Pod nazvem Séja Kolin zpracovavala soju a vyrabéla polotovary pro
dalsi zavody. Koncem 90. let vstoupili do Cokoladoven partneii Nestlé a Danone.
Tovarna byla potieti pfejmenovana, tentokrat na Altis, s. r. 0., a je jednim z nejvétSich

zpracovatell s6jovych bobu ve Stiedni Evropé (ALTIS, 2011).

Své postaveni si také vydobyla Kolinea, firma zamétfena na vyrobu cukrovinek
zalozend v roce 1906. Ve 20. letech minulého stoleti zalozila pobocku v bulharské

Gorne Orjachovici (JOUZA, 1999).

Ve mésté doslo k velkému rozvoji cukrovarnictvi, v 60. a 70. letech 19. stoleti
patiil region Kolinska mezi centra feparské vyroby. Akciovy cukrovar vznikl roku

1864. Dalsi, Horského cukrovar, o n¢kolik let pozdé&ji (JOUZA, 1999).

Vyznamnymi podniky potravindiského primyslu byly lihovary. Skupina
slezskych podnikatelii zalozila v roce 1856 Vv dnesni Havlickoveé ulici Tovarnu na
vyrobu lihu a drasla. Dal§im byl Zavod na rafinovani lihu, ktery spustil vyrobu v roce
1865. Tyto dvé tovarny byly sloueny v roce 1869 a spoleéné vytvotily Kolinskou

akciovou tovarnu na vyrobu a ¢isténi lihu a drasla. Bezprosttedné po valce, v roce 1945
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se lihovar stal soucasti narodniho podniku Kolinské lihovary a drozd’arny, v roce 1958
Spojenych lihovart n. p. Praha. V sedmdesatych letech spadaly pod Stfedo¢eskou Frutu
Mochov. Roku 1991 vznikl stitni podnik Bioferm, lihovar a drozd’arna Kolin

(SRAMKOVA ET AL., 2002).

Pramyslové vyuzivanou plodinou se v Kolin¢ stala také fepka olejna,
zpracovavand v Tovarné na lisovani a rafinovani fepkového oleje s vyrobou pokrutin od
roku 1857 do roku 1881. Dalsi spolecnost, Tovarna na oleje a uméla hnojiva, byla
vystavéna na Zalabi v roce 1885. Zde se vyrabél fepkovy olej, pokrutiny a superfostaty

(SRAMKOVA ET AL., 2002).

Ditlezitym oborem v Kolin€ se stal chemicky prumysl. Akciova tovarna na
vyrabéni umélych hnojiv a lucebnin (dnesni Lucebni zavody) byla zalozena v roce 1871
na okraji mésta na Prazském predmésti. Roku 1907 vznikéa dal$i podnik orientovany na
chemickou vyrobu, a to Akciova spole¢nost pro zpracovani draselnych louht v Koliné
na Kutnohorském pfedmésti (KRONUS, 1998). Jejim hlavnim sortimentem se stal
kyanid sodny a draselny, kyanovodik a dalsi produkty. Kyanid sodny se ve velké ¢asti
vyvazel do jizni Afriky, kde se pouzival pti tézbé zlata louhovanim. V obdobi 2.
svétové valky spolecnost vyrabéla také cyklon B, ptivodné insekticid, pozdéji jeden
Z nastroju genocidy v plynovych komorach koncentraénich tabor. V 50. letech byla
zaClenéna do Synthesie Pardubice, v poloviné 80. let do Lachemy Brno. V roce 1994
vznikla akciova spoleénost Luéebni zavody Draslovka Kolin (SRAMKOVA ET AL,
2002).

Postupné vzriistal vyznam rafinerii a zavodi zpracovavajicich ropné produkty,
oleje a mazadla. Vyroba v Ceské akciové spole¢nosti pro rafinovani petroleje v Koling
zacala v roce 1901. Roku 1945 se zavod stal soucasti Rafinerie mineralnich oleji Praha,
n. p. O osm let pozdéji vznikla Kolinskd rafinerie mineralnich oleji, tzv. Koramo.
Zavod se vroce 1962 stal soudasti Stalinovych chemickych zavodti SCSP v Zaluzi u
Mostu, ale o ¢ty roky pozdé€ji doslo k zaclenéni do Chemopetrolu. Samostatny statni
podnik Koramo Kolin fungoval od roku 1990 do roku 1994, od roku 1994 jako akciova
spole¢nost. V roce 2003 se Koramo stalo soucasti Parama (SRAMKOVA ET AL,
2002, PARAMO, 2012).

Pocatek strojirenské vyroby v Koliné se vaze ke vzniku Tovarny na vozy

akciové spole¢nosti (1900). Zde se nejdiive vyrabély selské vozy, v roce 1902 se zacalo
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s vyrobou nakladnich Zelezni¢nich vagéni. Rok po vélce se podnik stal soucasti
narodniho podniku Tatra Kopfivnice. V roce 1949 doslo k jeho osamostatnéni pod
nazvem Vagonka Tatra Kolin a nasledné Strojirny Tatra Kolin. V té dob¢ zacala vyroba
parnich kotld a energovlaki. V 60. letech zavod spadal pod CKD Dukla Praha, n. p.
Samostatna spolecnost Strojirny Kolin vznikla v roce 1990. Od roku 2002 vyrabély
Strojirny pod akciovou spoleénosti Bresson (SRAMKOVA ET AL., 2002, BRESSON,
2012).

K vyznamnym strojirenskym podnikim se fadi Zelezni¢ni opravny a strojirny.
Ty byly otevieny v 50. letech minulého stoleti. V roce 1992 vznikla privatizaci opraven
v Kolin¢ a Nymburce firma Dyko, o 16 let pozd¢ji piejmenovana diky zméné majitele

na Metrans Dyko Rail Repair Shop, s. r. 0. (DYKO, 2009).

Od roku 1940 ptsobila na uzemi mésta Banska a hutni spolecnost, a. s. Praha.
Roku 1946 byl ve mésté zalozen Strojobal Kolin, soucast Spojenych zavodt smaltoven
Vv Praze. O Ctyfi roky pozdé€ji pod nazvem Obal spadal pod Obal, narodni podnik Praha.
Roku 1970 doslo kdalsi zméné a podnik se stal soucéasti Strojobalu, vyroby
potravinatskych stroji a obalti v Hradci Kralové. Samostatna spole¢nost Strojobal, a. s.
fungovala od roku 1993, od roku 1995 pod ndzvem Cebal, a. s. V ramci Banské a hutni
spolecnosti byly zaloZeny také Zavody na vyrobu chladicich a potravinatskych stroji
v Koling (pozdé&jsi Frigera). Frigera se vroce 1946 zatadila pod Ceskoslovenské
kovodélné a strojirenské zavody Praha, n. p. Od roku 1990 je akciovou spole¢nosti

(SRAMKOVA ET AL., 2002).

Dilezitou firmou vyrab&jici nejprve izola¢ni trubky a armatury na
Kutnohorském piedmésti od roku 1926 byla Tovarna na kéble Bratislava. Na pocatku
valky odkoupil zavod Isolit a nedlouho na to se firma zaclenila do narodniho podniku
Kablo Bratislava. Poté v roce 1949 vznikla Elektroisola Kolin, od roku 1958 soudast
Kabla Kladno, n. p. Od roku 1994 spolecnost vyrabéla pod nazvem Kopos Kolin, a. s.,
od roku 2009 potom Kopos Holding (KRONUS, 1998; KOPOS KOLIN, 2012).

Z hlediska energetiky stoji za zminku Elektrarna Kolin, kterd svilij provoz zacala
Vroce 1911. Postupné byla rozsifovana, po znarodnéni v roce 1948 se stala soucasti
Ceskych energetickych zavodi. O necelé pilstoleti pozdé&ji vznikla akciova spolenost
Elektrarna Kolin, ktera se v roce 2007 stala sou¢asti Dalkia CR pod novym nazvem

Dalkia Kolin (DALKIA, 2011).
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Do podnikii dilezitych pro rozvoj mésta do roku 1989 patii bezesporu Tesla
Kolin. Jeji historie se zaciné psat v roce 1919, kdy bratranci Prchalové zahdjili vyrobu
propojovaci koliki a svirek k telefonickym ustfednam ve spole¢nosti s ndzvem
Elektromechanicky zdvod v Kolin€. Pozdé&ji se k sortimentu piidaly telefonické aparaty,
telegrafy a radiové ptijimace. V roce 1929 se spole¢nikem zavodu stal L. M. Ericsson
Stockholm. Pét let na to firma vyrabéla pod nazvem Prchal Ericsson. V 50. a 60. letech
byla soucasti n. p. Tesla Praha, Zavodi piesn¢ho strojirenstvi Praha a Sdruzeni
telekomunikacnich podnikti a v obdobi socialismu se stala klicovym podnikem pro celé
Ceskoslovensko. Pocet jejich zamé&stnancti vzrostl v roce 1989 na 2500, byla nejvétsim
zaméstnavatelem Kolina. Po roce 1989 se Tesla Kolin stala samostatnym podnikem a
po roce 1989 zanikla (na jeji vyrobu navazal Elmech, a. s., Elektrotechnik, a.s., Teco, a.

s. a Tespon, a.s. (KRONUS, 1998; SRAMKOVA ET AL., 2002).

V neposledni fad¢ si své misto mezi vyznamnymi kolinskymi podniky zaslouzi
polygraficky primysl zastoupeny nejvétsi spolecnosti v Kolin€, Obchodnimi tiskarnami
Kolin. Zavod byl zalozen v roce 1879. Bezprosttedné po druhé svétové valce vznikl
narodni podnik Obchodni tiskarny, byl pfestéhovan z centra mésta na okraj, do dnesni
méstské ¢asti Kolin IV. Firma se postupné rozriistala a expandovala na zahrani¢ni trhy.
V roce 2006 bylo jako soucast OTK Group zaloZzeno obchodni zastoupeni v Némecku,

Rumunsku a Rusku (KRONUS, 1998; OBCHODNI TISKARNY A.S., 2012).

Primyslova vyroba ve mésté prosla od poloviny 19. stoleti do roku 1989 velkym
vyvojem zplUsobenym strategickou polohou mésta s velmi dobrymi pfirodnimi a
dopravnimi podminkami. RozloZzeni primyslovych podnikii ve mésté v roce 1989 je

vyobrazeno na map¢ 6.
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Mapa 6 Primyslové podniky v Koliné v roce 1989
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6.2 Prumyslova vyroba v Koliné po roce 1990
Devadesata léta nebyla pro Kolin z hlediska primyslové vyroby dobrym a

prosperujicim obdobim. Dva nejvétsi zaméstnavatelé, byvalad Tatra a Tesla, prosly ne
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uplné pozitivnim vyvojem. Nejvétsi a historicky vyznamné primyslové podniky
v Koling zazivaly sviij nejvétsi rozmach do roku 1989. Po roce 1990 byly privatizovany,
stavaly se soucasti nadnarodnich podnikii nebo zanikaly a jejich vyroba se spise
snizovala, nebo byla nahrazovana jinymi, mensimi spole¢nostmi (MARECEK, 1994).
Ve mésté dal fungovaly podniky s dlouholetou tradici, naptiklad Obchodni tiskarny
Kolin, Lucebni zavody Draslovka, Lucebni zavody, Koramo (dale pod nazvem
Paramo), Kablo (dale pod nazvem Kopos) a Soja (dale pod nazvem Altis), i kdyz pocet
jejich zaméstnanci se snizoval (MARECEK, 1995).

V nékterych ptipadech na tradici diivéjSich podnikti navazaly jiné. Historicky
vyznamny podnik Tesla plisobici v Kolin€ od roku 1919 nahradil z ¢asti ETK Kolin, a.s.
Ptesméroval vyrobu z telekomunikacnich zafizeni na vyrobu rozvadécich ovladacu,
telekomunikacni techniky a méficich a fidicich komponent. V aredlu Tesly vznikly
dalsi mensi firmy, vroce 1993 Teco, a. s. vyrab&jici pramyslové fidici pfistroje,
nastrojarna Tespon, a. S. vznikla v roce 1992, Elmech, a. s., zaloZzen4 v roce 1993 a
zamétena na zpracovani plechu, plechovych dilii, obrabéni kovil, ru¢ni a kataforézni
lakovani a dal$i mensi podniky (ELMECH, 2009, TECO, 2009). Do arealu Tatry
v Kolin¢ V. se soustfedilo nékolik podnikl. Bresson, a. s. od roku 2002 pokracuje ve
vyrobé kotlu a zafizeni kotelen, Metal Trade Comax, a.s. od roku 2008 zpracovava
ocelové a pozinkované plechy (BRESSON, 2012, METAL TRADE COMAX, 2011,
ETK, 2011).

Ve mésté vznikly také nové spolecnosti, nékolik z nich za pomoci zahrani¢niho
kapitalu. Jedna se o Alltub Central Europe, s. r. 0. se sidlem ve Francii, zaloZeny v roce
1995 (do roku 2005 pod ndzvem Cebal). Alltub vyrabi kovové obaly pro kosmetiku,
farmacii a pro prumysl (ALLTUB CENTRAL EUROPE, 2012). Dalsi firmou je
Ingersoll Rand Equipment Manufacturing Czech Republic. V Kolin¢ byla zalozena
vroce 1992 jako dcefina spolecnost irského Ingersoll Rand PLC. Vyrabi jednotky
pfepravniho chlazeni, klimatizace pro autobusy a lehké4 kolejova vozidla pod znackou
Thermo King a jednotky reziden¢niho chlazeni pod znackou Trane (INGERSOLL
RAND, 2012). Dalsim podnikem je japonsko — britsky projekt firem Mitsui &
Company a William King Limited ptsobici v Kolin¢ od roku 2004 pod nazvem Mi —
King, s. r. 0. Spole¢nost byla vystavéna v primyslové zéné na Staralce (MI-KING,
2012). Nejvyznamnéjsi spolecnosti se zahrani¢nim kapitalem v Koliné je japonsko —

francouzsky koncern Toyota Peugeot Citroén Automobile, s. r. 0., ktery zahajil vyrobu
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vroce 2005 v prumyslové zoné v Koliné — Ovcary. Spolecné s TPCA byly v zoné
zalozeny dal$i podniky, které navazuji na jeji ¢innost. I tyto podniky maji zahranic¢ni
kapitél (Lear, Gefco, Toyota Tsusho Europe a NYK Logistics). Vice informaci o téchto
spole€nostech je vénovano v nasledujici kapitole vénované kolinskym primyslovym

zonam.
Mapa 7 Primyslové zony a vyznamné primyslové zony v Koliné v roce 2012
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Kromé novych podniki, které se soustfedily do aredli byvalych nejvétSich
zaméstnavatelll Kolina Tesly a Tatry, vznikly podniky Gplné nové. Vyse byly zminény
spolecnosti se zahranicnim kapitdlem, v Kolin¢ byly ale zalozeny také ty s Ceskym
kapitalem. Mezi n¢ patii J. M. Kapa, s. r. 0., zalozend v roce 1994. Zabyva se vyrobou
plechovych vyrobka (J. M. KAPA, 2011). Déle lze jmenovat Manag, a. s., firma
vyrabgjici v Koling od roku 1992. Je lokalizovana v primyslové zon& Staralka, vice

informaci o ni je zminéno v kapitole popisujici primyslové zony ve meéste.

Do soucasnosti posledni nejvétsi rozvoj prumyslu v obdobi po roce 1990 nastava
v souvislosti s vybudovanim préimyslovych zén v Kolingé — Ovéarech a na Staralce (po
roce 2000). Vyznamné pramyslové podniky a primyslové zoény v Koliné jsou

znazornény na mape€ 7.

6.2.1 Priumyslové zény v Koliné
Na Uzemi mésta se nachazeji celkem dvé pramyslové zony, strategicka

primyslova zona Kolin — Ov¢ary a primyslova zona St'aralka.

6.2.1.1 Priomyslova zona Kolin - Ovédary
Impulsem pro vystavbu primyslové zony v Kolin€ byl vroce 2000 zamér

bavorského koncernu BMW postavit novy zavod ve stfedni Evropé€. Tento zdvod mél
byt dokoncen v roce 2004. Na poptavku BMW odpovédéla kromé Kolina dal$i mésta
CR, Némecka, Francie, Slovenska, Polska a Mad’arska. V uzgim vybéru zlstal Kolin,

francouzsky Arras, a némecka mésta Schwerin, Lipsko a Augsburg (KALAB, 2004).

Kolin nabizel strategickou polohu s vybornym napojenim vodni, Zeleznicni a
dalni¢ni dopravy, plochu 370 hektart a vyhodné podminky. Z této celkové plochy na
uzemi obci Kolin a Ovcary, v katastralnim tzemi Ovc¢ar a SendraZic u Kolina se
vymezila ¢ast o 293 hektarech pro realizaci investicnich zaméri a dalsi plochy pro
komunikace, inzenyrské sité, retenéni nadrz, Ccisticku odpadnich vod apod.

(RAKUSAN, 2012).

BMW si pro svou novou tovarnu patrné z politickych divoda a piedchozich
$patnych zkuSenosti s tovarnami mimo Némecko vybralo Lipsko (KALAB, 2004).
Kolinu tak nezbylo, nez hledat nového investora. Zasadnim problémem bylo, Ze
v souvislosti s pfislibenou investici BMW nemél Kolin pfipravenou v podstaté zadnou

marketingovou strategii a projekt primyslové zény se ocitl na mrtvém bod¢. Mésto
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spoléhalo na investici BMW, orientovalo se zejména na piipravu pozemki pro koncern,
ktery mél zabrat celou primyslovou zonu a vybudovat nedaleko Kolina oblast

podobnou aredlu Skoda v Mladé Boleslavi (HERELOVA, 2002).

Jednim z pozdéjSich plani na vyuziti primyslové zony byla vystavba
fotovoltaické elektrarny. Tento plan nebyl pfijat Ministerstvem primyslu CR. V roce
2002 o prumyslovou zénu projevilo zajem konsorcium Toyota/PSA Peugeot Citroén, a
pfislibilo zahajeni vyroby na rok 2005 (RAKUSAN, 2012). Dle Srholcovy metodiky se
jedna o investici do podniku pod zahrani¢ni kontrolou, faktory vyhledavajici (vyvozné
orientovanou), vystavénou jako greenfield, z hlediska specializace matetské firmy

vertikalni pfimou zahranicni investici (s produktovou specializaci).

Na podporu realizace primyslové zony v Ovcarech vlada pfijala celkem tfi
usneseni (¢. 708/2001, ¢. 66/2002 a ¢. 421/2002). Nejvyznamnéj$im z téchto usneseni
bylo usneseni &. 708/2001, na jehoz zakladé vynal Pozemkovy fond Ceské republiky
statni pozemky a pfevedl je do vlastnictvi mésta Kolin. Dal$im bodem tohoto usneseni
byla garance na poskytnuti dotace az do vySe 500 miliond korun. Tato dotace méla
pokryt naklady spojené s vystavbou a piipravou zony pro budouciho investora

(HERELOVA, 2001).

Dle informaci ziskanych na Odboru regionalniho rozvoje a izemniho planovani
se celkové naklady na vybudovani primyslové zény vysplhaly 3 063,4 milionl korun.
Meésto Kolin z vlastnich zdroji urcilo na vystavbu primyslové zény 777,7 miliont
korun. Dal$i penize na vystavbu se podaftilo ziskat v podobé dotaci, uvérti a investic

nefinanénich subjektt (TICHY, 2012).

V primyslové zoné pisobi pét spolecnosti (jejich piehled je v tabulce 9).
PZKO je spole¢nost TPCA. Firma provozuje svou ¢innost na 124 hektarech. Kromé
TPCA se na Gzemi primyslové zony nachéazi dal$i spolecnosti orientované na sluzby
pro automobilku. V soucasnosti se Kolin snazi o sniZzeni pramyslové vyroby ve mésté
prodejem volnych pozemku v primyslové zoné, a docilit tak pfesunu vyroby z mésta do
prumyslové zony. To se prozatim podatilo pouze v ptipadé spolecnosti Ingersoll, ktera

planuje pfesun své vyroby do prostor primyslové zény (RAKUSAN, 2012).
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Tabulka 9 Obsazeni primyslové zony v Koliné - Ovéarech v roce 2010

Firma Rozloha Pocet Investice

(ha) zaméstnancu | (mil. K¢)

:’cr))(/)ota Peugeot Citroen Automobile Czech, 124 3926 18 700
Lear Corporation Czech, s.r.0. 4,9 241 339
Gefco Ceska republika, s.ro. 24,7 187 492
Toyota Tsusho Europe, S.A. 7,5 71 172
NYK Logistic, s.ro. 10,4 420 426

Celkem 171,5 ha 4145 20 129

zdroj: Rakusan, 2012

Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech, s. r. o. (obrazek 1) vznikla roku

2002 jako joint venture’ spoletnosti Toyota Motor Corporation (Japonsko) a PSA

Peugeot Citroén (Francie). Svou vyrobu zahdjila 28. unora v roce 2005 na plose 124

hektarti. Pro realizaci své ¢innosti na izemi primyslové zony investovala spolec¢nost 1,3

miliardy euro. Z této Castky bylo pouzito 650 milionti na vyvoj novych modeli

automobili, 400 milionii na nékup technologii, 170 milioni na ndkup stroji a pro

samotnou vystavbu zavodu bylo vyuzito 80 milionti (TPCA, 2012).

Obrazek 1 Areal TPCA

zdroj: viastni fotodokumentace, brezen 2013

" forma spoluprace dvou &i vice podnikil nebo organizaci s cilem spojit zkugenosti a spoleéné& prosperovat
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V soucasné dob¢ zde pracuje necelych 2500 zaméstnancii. TPCA je orientovana
na export, 99 % vyrobenych vozi je exportovano, a to zejména do zapadni Evropy.
V Ceské republice je prodavano asi 1 %. Dily na vyrobu automobili pochazi z 80 %
z Ceské Republiky. Spole¢nost TPCA se snazi o ekologickou vyrobu, ziskala certifikaci
BAT (Best Available Techniques) a mezindrodni certifikdt EN ISO 14001:2004. Pti
budovani zony urené pivodné pro BMW muselo mésto vykoupit velkou ¢ést
zemedelské pudy a celkové narusilo prostiedi v okoli diky velké intenzité kamionové i
osobni automobilové dopravy. Tovarna ma vlastni Cisticku odpadnich vod (TPCA,

2012).

Spolec¢nost Lear Corporation Czech, s. r. o. realizuje svou ¢innost na necelych 5
hektarech primyslové zony, je dcefinou firmou Lear Corporation pochézejici z USA.
Jednd se o spolecnost sndavaznou CcCinnosti na TPCA. Vyrdbi pro automobilku
autosedacky (LEAR CORPORATION, 2012). Gefco, An Astec Industries Co., je
pivodem z USA. V primyslové zon¢ provozuje svou ¢innost na 24,7 hektarech. Jejim
hlavnim ukolem je zabezpeceni logistickych tokd pro TPCA, zaroven funguje jako
mezisklad a distribu¢ni centrum (GEFCO CR, 2009). Toyota Tsusho Europe, S. A. je
soucasti spolecnosti Toyota Tsusho Corporation sidlici v Japonsku. Na uzemi
primyslové zony pisobi na 7,4 hektarech. Jeji hlavni ¢innosti je shromazd’ovani, tfidéni
a piipadn¢ dalsi vyuzivani odpadu produkovaného TPCA (TOYOTA TSUSHO
EUROPE, 2008). Nyk Logistics je partnerskou spolecnosti japonské Yusen Logistics.
Na tzemi primyslové zony zabira 10,4 hektart. SlouZi jako logistické centrum urcené
pro skladovani a distribuci piepravek, palet, vyrobnich dill, pro zajisténi dodavek a jako

parkovisté tahact, privést a navési (YUSEN LOGISTICS, 2012).

6.2.1.1.1 Rizeny rozhovor o vzdjemnych vztazich mezi nejvétsim investorem PZ Kolin -
Ovcary, TPCA a méstem Kolin
Soucasti této diplomové prace je fizeny rozhovor se starostou meésta a

s tiskovym mluvéim TPCA, Mgr. Radkem Knavou. Rozhovor je zamétfen na zjiSténi

vztahti mezi méstem a TPCA.

Otazky pro Mgr. et Bc. Vita RakusSana:
1) S urcitym casovym odstupem - jak hodnotite vstup TPCA do Kolina?
2) Naplnila investice Vase oc¢ekavani?

3) Jak mésto udrzuje vztahy s tovarnou?
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4) Jaké hlavni negativni dopady dle Vas méla investice na mésto?

5) Jaké hlavni pozitivni dopady dle Vas méla investice na mésto?

Vstup TPCA do mésta Kolin pfinesl dle jeho slov mnoho nového. Mgr. et Bc.
Vit RakuSan zduraznil, Ze investice je pro mésto stale relativné nova a tak zhodnoceni
toho, zda se jednd o jednoznacné¢ vyhodnou ¢i nevyhodnou investici pfenechava na
pozd¢ji. TPCA bylo od pocatku vnimano jako ,,ndhradni investice®. Obyvatelé i
zastupitelstvo Kolina se téSili na ptivodni investi¢ni zdmér némeckého koncernu BMW,
ktery by byl Ceské republice mentalnd a kulturné blizsi. Spoléhali také na velké
ekonomické oZiveni regionu mésta, jeho celkovou kultivaci. BMW tu navic nemélo
postavit pouze zavod s montovnou, ale zaroven i technologické centrum. Kdyz nakonec
némecky koncern odfekl, projekt primyslové zony se ocitl na mrtvém bodé€. Vse se

vytesilo az s nabidkou TPCA zde investovat.

Mg¢sto se snazi o udrzovani navzajem dobrych vztahti s TPCA, zejména z toho
divodu, aby zde spolecnost zlistala a mésto tak neztratilo svého nejvétSiho
zaméstnavatele a podporovatele regionu. Napomaha spole¢nosti se szitim se s regionem
a vytvareni vhodnych podminek pro jeji dalsi rozvoj. Jednim z nejvétsich ptinosi TPCA
je grantovy program Partnerstvi pro Kolinsko, ktery ovSem neni zaméfen pouze na

samotné mésto, ale na obce v okruhu 30 kilometru.

Mezi hlavni pozitivni dopady starosta Kolina zahrnuje jednoznacné podporu trhu
prace. Zajem lidi pracovat v TPCA plyne predevS§im z relativné vysokého nastupniho
platu a ostatni zaméstnavatelé se tomu musi pokusit vyrovnat. Jako dals§i pozitivum,
které ptinesla spolecnost je moznost dal§iho rozvoje mésta a ziskli a objeveni novych

potencionélnich investorti v dlisledku zvyseni kupni sily.

Jako hlavni negativni dopad wvidi starosta mésta socidlni dopady.
Nejvyznamnéjsim je narust kriminality, v sou¢asnosti se kriminalita ve mésté pohybuje
vV nadprimérnych hodnotach. Nezanedbatelnym socialnim dopadem je dle ngj vznik
ghett zaméstnanci TPCA v lokalitach U Kasaren a Vodarna. V dtsledku vyroby just —
in — time se také vyrazné zvysila dopravni zatéz mésta, ktera mésto trapila jesté pred
realizaci investicniho zaméru. Za negativum povazuje problematickou situaci kolem
vystavby byt pro TPCA. Jednak proto, ze méstu zpiisobila vysoké zadluzeni a také
proto, ze lokality, kde byly byty vystavény, se nachazi na opa¢né stran¢ meésta nez

tovarna.
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Druhym rozhovorem s Radkem Knavou, tiskovym mluvéim TPCA, se autor
pokusil o ziskani pohledu na vzajemné vztahy a divéru ze strany automobilky. Otazky

byly nasledujici:

1) S ur¢itym ¢asovym odstupem — jak hodnotite vstup TPCA do Kolina?

2) Naplnila se o¢ekavani ohledné vzajemné spoluprace?

3) Setkala se spole¢nost TPCA v minulost snéjakymi problémy ve vzajemné
spolupraci s méstem?

4) Podpora Kolinska ze strany TPCA je na velmi dobré urovni, ale jak samotné
mésto podporuje vzajemné vztahy a spolupraci s TPCA?

5) Jaka jsou Vase ocekavani vrozvoji vzajemnych vztahii a spoluprace do

budoucnosti?

Prvni otdzkou bylo hodnoceni vstupu TPCA do kolinského regionu a zda pan
Knava povazuje tehdejsi pfipravenost mésta na realizaci investi¢niho zdméru takového
rozsahu za dostatenou. V pfipadé pfipravenosti meésta zdiraziuje fakt, Zze
podnikatelska ani nepodnikatelska sféra naplno nevyuzila v§ech moznosti pro ziskani
maximalniho uzitku z investice. Celkové se pro Kolin jednalo o investici prevysujici

standartni moznosti mésta.

Z hlediska ocekavani investora ohledné vzajemné spoluprace mezi tovarnou a
méstem se vyjadiuje zejména k prehnanym o€ekavanim ze strany Kolina tykajicich se
podpory lokalniho prosttedi. Zpocatku mélo jak mésto, tak TPCA rozdilny styl prace a
komunikace, a to m¢lo za nasledek nékolik nedorozuméni, jez se projevila ve vztazich
zastupcl regionu s vedenim automobilky. Zaroven ale zdiraziluje fakt, Ze zejména
Vv poslednich dvou letech se situace vyznamné méni a spoluprace se rozsituje. Postupné
dochdzi k realnému partnerstvi a nikoli jen k postoji, ktery by se dal nazvat ,,natazenou

rukou‘ bez ochoty rozkryvat efektivitu vyuzivani prosttedkii pro dobro¢inné projekty.

Dal$im probiranym tématem v souvislosti se vzdjemnymi vztahy bylo vyty€eni
vybranych problémt, se kterymi se museli zastupci vedeni mésta a TPCA potykat.
V tomto piipadé poukazuje tiskovy mluvci na pocatky investice. Investi¢ni pobidkou
pro tuto investici byla vystavba bytll pro zaméstnance tovarny, kterd sebou pfinesla

nejeden problém.
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V souvislosti s otazkou spoluprace a vzajemnych vztahl se nabizela otazka
ohledné¢ podpory TPCA ze strany mésta. V tomto piipadé¢ pan Knava zdlraziuje
korektni jednani mésta. Navzdory tomu, ze ma Kolin pfistup k nevefejnym informacim
o automobilce, tyto informace nepfedava tietim osobam, ¢imz dobré vztahy

jednoznacéné podporuje.

Posledni probiranou problematikou se staly vyhlidky a ocekavani v rozvoji
vzajemnych vztahii a spoluprace do budoucnosti. TPCA ocekava blizsi kooperaci a
spolecné planovani dalsiho rozvoje Kolinska. Dle slov pana Knavy miize automobilka
pomoci s pienosem know-how ohledné efektivity procesti. Na druhou stranu mésto
Kolin mize pozitivné ovliviiovat dobré jméno firmy a tim pfispivat k lepSimu postaveni

automobilky na trhu.

Na zaklad¢ rozhovort se starostou mésta a tiskovym mluvéim TPCA lze soudit,
ze vzajemné vztahy mezi méstem a tovarnou jsou vesmes pozitivni. Mésto se prozatim
zdréha ucinit zavery o tom, zdali investice byla pro mésto prospésna ¢i ne. Kolin mél na
pocatku spoluprace snad az prehnand ocekavani ohledné svého rozvoje, proto obcCas
dochazelo k nedorozuménim. Za nejproblematictéjsi situaci oba dotazovani oznadili
byty pro tovarnu. Jinak lze fici, Ze se ob¢ strany snazi o dobré vztahy s cilem utvéaret

vhodné podminky pro dalsi rozvoj mésta a jeho okoli.

6.2.1.2 Pritmyslovd zona St’iralka
Soucasné s ndvrhem na vybudovani strategické primyslové zony v Koliné —

Ovcarech se mésto rozhodlo pro zfizeni jesté¢ jedné, mensi zony. Ta byla ur€ena do
prostoru vychodni ¢asti mésta, tzv. Staralky. Staralka je soudasti ¢asti Kolina IV.,
oblasti, ve které pfevazuje primyslova vyroba. Mésto pro tuto zénu vymezilo Gzemi o
velikosti 20 hektarii. Do izemniho planu byla zahrnuta v roce 2000. Vyvoj na Staralce
neznamenal pro mésto takovy piinos jako v pfipad¢ strategické primyslové zony
v Kolin¢ — Ovc¢arech. Do konce roku 2004 byly zfizeny inzenyrské sité¢ a pozemky se

zadaly nabizet potencionalnim investorim (HERELOVA, 2005).

Zébna sestava z celkem péti pozemkil. Tyty pozemky se sice podafilo rozprodat,
ale dodnes na tizemi Staralky provozuji svou ¢innost pouze tfi spoleénosti. Samotny
prodej navic provazela aféra s prodejem poslednich deseti hektarii, které prodal tehdejsi

mistostarosta Roman Petrasek (ODS) zna¢n¢€ pod cenou. Namisto znalcem odhadnutych
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41 miliont zaplatil posledni investor, stavebni firma Coss Praha pouze 15 miliont

(CTK, 2012a).

Stéaralka je sice vedena jako primyslova zona, nicméné se zde soustiedi spise
sttedni a mensi vyrobni podniky. Mezi podniky fungujici na izemi zony patii Manag, a.
s. Spole¢nost zacala provozovat svou ¢innost v nové tovarné v roce 2009 a zamétuje se
na vyrobu a servis systéml detekce plynu, nevybusnych =zafizeni, rozvadécu,
kamerovych a bezpecnostnich systémi. V roce 2010 zaméstnavala 50 lidi (MANAG,
2009). Dalsi firmou je dcefinna spolecnost Emerson Climate Technologies, Alco
Controls, s. 1. 0. Alco se zabyva se vyrobou elektrickych strojl, pfistroji a prvka
chladirenské a klimatiza¢ni techniky a v roce 2010 zaméstnavalo 207 lidi (EMERSON
ELECTRIC CO, 2012). Posledni spole¢nosti, kterad jiz na izemi zény zacala vyrabét je
Mi-King, s. r. 0. - Steel Service Centre. V Kolin¢ pisobi od roku 2005. Specializuje se
na pricné a podélné déleni ocelového materidlu pro automobilovy a spotiebni primysl a
na vSeobecné strojirenstvi. Pocet zaméstnancti Mi-King, s. r. 0. byl v roce 2010 92 (M-
KING, 2012).

Plivodné mély pozemky v zo6né zakoupené i dalsi spolecnosti, naptiklad Teco a
Systemprint Drescher. Ty ale nakonec své pozemky prodaly Managu. Na vySe
zbyvajicich 10 hektarech, které zakoupil Coss Praha, prozatim nebylo vybudovéano nic a

V soucasnosti neni jasné, jak bude s izemim nakladano dale (SEHNOUTKA, 2013).

Jednoznaénym problémem malé primyslové zény na Staralce je odkoupenych,
ale nevyuzitych 10 hektard ve vlastnictvi Coss Praha (obrazek 2). Za pozitivum lze
oznacit fakt, ze zona meéstu prozatim piinesla necelych 350 novych pracovnich mist.
Porovnani s velkou zonou v Kolin¢ - Ovc¢arech neni uplné¢ dobfe mozné. Jednak kvili
velikostem z6n a hlavn€ kvuli tomu, Ze Staralka nema investora srovnatelného s TPCA,

S. 1. 0.
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Obrazek 2 Pozemek prodany spolecnosti Coss Praha v prumyslové zéné St'aralka

zdroj: viastni fotodokumentace, brezen 2013
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7 Vyvoj mésta Kolina a jeho prostorové struktury

7.1 Strategicka a izemné planovaci dokumentace v Koliné
O strategickém planovani na izemi mésta Kolin Ize hovofit od roku 2008. Mésto

se zapojilo do Integrovaného opera¢niho programu, ktery je cilen na rozvoj mést.
V roce 2008 mésto schvalilo Integrovany plan mésta na obdobi 2008 — 2015 (plan byl
aktualizovan v roce 2012). Tento plan urcuje ¢tyfi prioritni oblasti, kterymi by se mésto
mélo v budoucim rozvoji zabyvat. Tyto oblasti jsou dostupnost a mobilita, pfitazlivé

meésto, socialni integrace a Zivotni prostiedi. V rdmci prioritnich oblasti bylo vymezeno

nékolik specifickych cilii a opatfeni. Prehled téchto cilt a opatieni uvadi tabulka 10.

Tabulka 10 Prioritni oblasti dalSiho rozvoje mésta vymezené Integrovanym
planem mésta Kolin

Prioritni oblast

Dostupnost a
mobilita

Pritazlivé mésto

Socidlni integrace

Specificky cil

zlepSovani stavu dopravy ve mésté

zvySeni bezpecnosti a vykonu a kvality vefejné
dopravy

zvySeni kvality zon bydleni a vefejnych sluzeb

ochrana a obnova pamatek

zlepSeni image pro rozvoj cestovniho ruchu

zlepSeni kvality infrastruktury pro kulturu, volny
¢as nebo cestovni ruch

zlepseni podminek pro podnikani ve mésté

doplnéni kapacit a zvySeni kvality vzdélavaci
infrastruktury vSech
stupit

Opatieni

generel dopravy

zlepSovani dopravy v klidu

zlep$eni stavu komunikaci

vystavba autobusového nadrazi

zlepSovani podminek pro cyklistickou dopravu
rekonstrukce Jirdskova nameésti

rekonstrukce Husova namésti

optimalizace COV a na ni navazujici investice
dokonceni kanalizace v PZ Kolin¢ - Ovéary
dokonceni systému vetejného osvétleni
infrastruktura pro nové lokality bydleni
rekonstrukce kolinského zamku

rekonstrukce kostela Sv. Bartoloméje
kultivovani labskych bieht

funkéni marketingova koncepce cestovniho ruchu
rekonstrukce vodarenské véze

revitalizace budovy divadla

rekonstrukce kina

rekonstrukce Méstského spolecenského domu
rekonstrukce sportovnich zafizeni
rekonstrukce détskych htist’

koncepce a realizace htist, parkl a sportovist’
podnikatelsky inkubétor

roz§ifeni kapacity matefskych Skol

zlep$eni technického stavu a estetického vzhledu

matefskych skol

zlepSeni technického stavu a estetického vzhledu
zakladnich skol
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Zivotni prostiedi

zlepSeni infrastruktury v oblasti socialnich
sluzeb

zlepSeni bezbariérovosti mésta

infrastruktura pro zac¢lenéni znevyhodnénych
skupin obyvatel na trh
prace a do spolecnosti

protipovodiiova opatieni

zlepSeni kvality urbanni zelené ve mésté

realizace projektil na snizeni energetické
naroc¢nosti provozu budov a

zvySeni kapacity a zlepSeni kvality socialnich
sluzeb poskytovanych
pro seniory

rekonstrukce a rozsifeni kapacity Ubytovny pro
osoby bez pfistiesi
véetn¢ zahrady

zlepSeni urovneé socialnich zafizeni ve mésté

zajisténi bezbariérovych vstupt do vefejnych
budov
vznik zafizeni podporujici znevyhodnéné skupiny

obyvatel

protipovodiiova opatieni
obnova parkt a vefejnych prostranstvi
lesopark Borky

zlepSeni tepelné technickych vlastnosti Skolnich
zatizeni

zatizeni v majetku mésta

zlepSeni tepeln¢ energetickych vlastnosti
mimoskolnich zafizeni

zvyseni kvality urbanizované krajiny

Uzemni plan — aktualizace — 4. zména

zdroj: Integrovany plan rozvoje mésta Kolin 2008 - 2015

Kromé Integrovaného planu rozvoje mésta teSi Kolin sviy dalsi rozvoj
prostfednictvim nékolika dalSich dokumentl. Jedna se o Regulaéni plan historického
jadra mésta z roku 2005, Komunitni planovéani socialnich sluzeb mésta a Generel

cyklistickych tras a cyklostezek z roku 2008.

S tvorbou uzemné planovaci dokumentace v Kolin€ se zacalo pocatkem 20.
stoleti. Tuto dokumentaci se bohuzel s vyjimkou Regula¢niho planu Kolina z roku 1900
nepodafilo ziskat na Méstském trad¢, Stavebnim Gfade ani ve Statnim okresnim archivu
v Koling€. O planovaci dokumentaci se autorovi podafilo najit alespont zdznamy
Vv archivnich pramenech. Prvnim pldnem urcujicim budouci vyvoj meésta je Vvyse
zmifiovany Regulaéni plan Kolina z roku 1900, jehoz autorem je Bedfich Pek.® Pek jiz
v roce 1900 ptedpokladal relativné spravny vyvoj bytové zastavby mésta smeérem na jih
a jihozapad do pozdgjsiho Kutnohorského, Koutfimského, Stitarského a Prazského

predmésti.

Po Pekovi byl povéfen vytvofenim Ideového zékladniho upravovaciho planu

Vladimir Zakrejs. Zakrejs pfedal plan vroce 1923, tento plan je povaZovan za

8 plan k dispozici na statnim okresnim archivu v Koling
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rozhodujici pro dalsi rozvoj mésta (NOVOTNY, 2010). Ve svém planu vymezil zony
bydleni, primyslu, zabavy, plochy méstského vybaveni a dopravni plochy, parky a
zeleti (ZAKREIJS, 1925).

Dalsim vyznamnym architektem urCujicim rozvoj mésta byl Vladimir
Wallenfels, ktery se zaméfil na rozvoj Zalabi (JICINSKY, 1935). Ve svém planu
schvaleném v roce 1927 se pokusil o pfeménu Zalabského predmésti, snazil se mu dat

novy a moderni charakter; nicméné jeho navrh nebyl realizovan (HRSEL, 1934).

K dal§imu urceni rozvoje mésta byl pfizvan Jaroslav Fragner, ktery pro mésto
pracoval v letech 1939 — 1950. Krom¢ Regula¢niho planu Kolina zroku 1941 je
autorem Upravovaciho planu mésta Kolina pro roky 1939 — 1946, ve kterém upravil
Zalabi, sidlist€¢ pred nadrazim, Kutnohorské predmeésti, Prazské predmeésti a piistavni
oblast. Soustiedil se na zastavbu Kolina zdevastovaného druhou svétovou valkou.
Snazil se o koncentraci prumyslu v Koling, tento jeho navrh se ovSem neshledal
s vielym prtijetim. Tehdej$i méstska rada dala pfednost dekoncentraci primyslovych
objektl (zejména kvili finanénim moZnostem — levnéjsi bylo dle jejich nazoru stavét
podniky na stejnych mistech, kde jiz diive byly). Soucasti jeho upravovaciho planu je
navrh velké primyslové zony. Fragner pfedpokladal, Ze do roku 2000 bude mit Kolin
80 000 obyvatel, proto vytvofil funkéni zony (bydleni, primyslu, administrativy a
kultury) propojené nové vybudovanou siti radialné okruznych komunikaci. Mezi jeho
realizované projekty v Kolin€ patii elektrarna Esso, administrativni stfedisko Tatry a
délnicka kolonie u Stitar (NOVOTNY, 2010). Uz v planu Ing. Sixty z roku 1948 se
objevila myslenka na obchvat Kolina, ktery byl uveden do provozu az o vice nez 60 let
pozd¢ji, pficemz dneSni podoba obchvatu je téméf identickd se Sixtovym névrhem

(MRZILEK, 1966).

Informace o uzemné planovaci dokumentaci mezi lety 1950 — 2000 jsou pouze
kusé, kvili chybéjici uzemné planovaci dokumentaci. Autor ziskal zde zminéné
informace v kronikach mésta. V roce 1960 byl schvalen novy Smérny uzemni plan,
ktery pfesné¢ vymezoval plochy pro primyslovou, bytovou a rekreani vystavbu a
stanovil sméry dopravy (MRZILEK, 1965). Dalsi, jehoz autorem byl akademicky
architekt Valenta, potom pod nazvem Smérny Gzemni plan s vyhledem do roku 2000
vznikl v roce 1976. Mimo jiné byla soucasti tohoto planu vystavba téetiho mostu pies

Labe. Zahrnoval vlastni mésto Kolin, gtitary, Staralku, TH dvory, Sendrazice, Hluboky
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dil a Hradistko (BOHM, 1976). Nasledujici uzemni pldn byl vytvoren Krajskym
projektovym tustavem v roce 1986 a po nckolika Gpravach a zménéach schvélen v roce
1992. Tento plan se snazil o nalezeni novych pozemkl vhodnych pro vystavbu
rodinnych domku. Tuto vystavbu, ktera by mohla citat bezmala 100 domki, presunul
z predmésti a vnitinich prostor mésta na jeho okraj, do Stitar, Sendrazic a Zibohlav
(PROCHAZKA, 1986). V disledku planu na vystavbu jaderné elektrarny Tetov mésto
jeste v roce 1990 predpokladalo svij velky rozvoj, do tohoto tizemniho planu zahrnulo
stavbu necelych 2000 byt a dalSich budov obc¢anské vybavenosti (nemocnice, domov
dichodct, kulturni dim, apod.). Tyto kroky ale nakonec nebyly realizovany, pied
schvalenim planu z n&j byly vynaty (BILA, NEROLDOVA, 1993). Zasadni zmé&nou
oproti ptedchozi pldnovaci dokumentaci byl fakt, Ze plan z roku 1992 ptedpokladal
dalsi vystavbu bytd, ale ne jiz paneldkit (MARECEK, 1994). Posledni zména tohoto
uzemniho planu byla provedena v roce 1998, kdy vedeni mésta pospichalo na ptidani
pramyslovych zén a k nim potiebné infrastruktury. Vypracovani nového uzemniho
planu bylo teprve v pocatcich, tak zména byla provedena jest¢ do starého tzemniho

planu platného do roku 2000 (SKALA, 2012).

Uzemni plan z roku 2002 je vytvorem Ing. Arch. Jany Mejsnarové. V planu byly
vyobrazeny progndzy do let 2010 a 2020. Plan prosel celkem tfemi zménami, které se
tykaly uprav pro dal$i bytovou zastavbu a rozsifeni obytné zony. Nejdilezitéjsi je ureni
lokality U Vodarny na vystavbu 560 bytl a lokality Kasarna na vystavbu 291 bytd a
vybudovani potfebnych komunikaci. Tyto byty byly soucasti ujednani mezi TPCA a
méstem (EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS, 2004). Diky tpravam komunikaci
k TPCA a piedpokladanému sniZeni dopravy byla u Veltrubské silnice vymezena nova
lokalita k zastavbé rodinnych domi, tzv. Splalenka. Zasadni je také finalni podoba
obchvatu kolem mésta. Dale se do zmén zahrnula vystavba obsluzné zény na Stitarské

silnici a U Kaséaren (SKALA, 2012).

Soucasny tzemni plan mésta Kolin byl schvalen v roce 2011. Autorem tohoto
planu je Ing. Arch. Pavel Kroladk. Stejné jako plan z roku 2002 vymezuje nové moznosti
bytové zastavby (v Zibohlavech, Stitarech, Stitarském predmésti, lokality na Spléalence,
Na Vinici a v Sendrazicich). Pocita s dalsi zastavbou ve volnych prostorach u Vodarny,
na Vyfuku a na Stitarském piedmésti (vymezuje plochy stfednépodlazniho a
nizkopodlazniho bydleni spole¢né s obsluznymi plochami). V planu je samoziejmé

zahrnut 1 navrh na vybudovani ptislusSnych komunikaci. Spole¢n¢ s uvedenim obchvatu
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Kolina do provozu vyvstava otazka moznosti vyuziti ploch kolem négj. Tyto moznosti

plan nezahrnuje.

7.2 Vyvoj Kolina od druhé poloviny 19. stoleti

7.2.1 Obdobi mezi lety 1869 - 1910
Podminky pro vznik, rozvoj mésta a prosperitu pramyslovych podnikl vytvoftila

doprava (vice o dopravé v kapitole 5.2.2). V tomto obdobi dochazi k zalozeni
vyznamnych kolinskych tovaren, které lakaji obyvatelstvo z okoli. Mezi tyto tovarny
patii Kolinsky cukrovar zalozeny v roce 1864, Spole¢nost na vyrobu lihu a drasla,
Akciova tovarna na vyrabéni umélych hnojiv a lu¢ebnin v roce 1871, Obchodni tiskarny
(POTUCEK, 1900, JOUZA, 1999, SRAMKOVA ET AL., 2002) a dalsi mensi. Pavodni
primyslovou zdkladnu mésta, kterou tvofil potravinaisky, polygraficky a chemicky
pramysl, doplnilo pocatkem 20. stoleti jesté strojirenstvi a elektrotechnika. Z podniki
zalozenych v této dobé lze jmenovat Ceskou akciovou spoleGnost pro rafinovani
petroleje, Akciovou spolecnost pro zpracovani draselnych louhli, Tovarnu na vozy

akciové spole¢nosti, Teslu Kolin, Kablo a Frigeru (JOUZA, 1999).

V disledku otevirani podnikii pfichazeli do mésta novi obyvatelé. Vystavba
domt pro nové prist¢hovalé se v té dob¢ soustiedila na Zalabské, Prazské, Kutnohorské
a Koufimské predmésti. Na Kutnohorském piedmésti se nachdzely rodinné domy
piedevS§im v bezprostfedni blizkosti namésti. Podél Zelezni¢ni traté vznikaly
primyslové podniky, do svych aredlll postupné stavély zelezni¢ni vlecky. Na
Koufimském predmésti podél silnic, zejména podél dnesni silnice 1I/125, pomalu rostly

vilové ¢étvrté (POTUCEK, 1900).

7.2.2 Obdobi mezi lety 1910 - 1950
Historické prameny neposkytuji tidaje do roku 1918, tidaje o vystavbe a rozvoji

mésta pochazi az z roku 1918. O dal§im rozvoji mésta, ktery by mél byt z finan¢nich
divodi sméfovan spi§ do vySky, nez do Sitky, se ve své publikaci zmiiluje Pragr

(PRAGR, 1918).°

Zacatek vyznamngj$i bytové vystavby se soustiedil na oblast Na Hradbach, kde

pocatkem 20. let minulého stoleti vznikaly ¢inzovni domy, v Borkéch se stavély rodinné

% uvadi, Ze dali rozriistani mésta do $itky by bylo finanéng nakladné kviili potieb& ristu kanalizaéni,
vodovodni, dopravni, elektrické sité a sité vefejného osvétleni
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domy. Dochazelo k ,,zahustovani“ mésta na predméstich (ulice Okruzni a U Hfist¢ na
Zalabi). Domy v zazemi mésta nahrazovaly staré budovy, vznikaly vilové Ctvrté. Ve
druhé poloving 20. let se k vystavbé Na Hradbach (Kolin I.) ptidala vystavba v ulici
Horského v Kolin¢ V. (STRAKA, 1938). Zvlastni misto maji ve 20. letech tzv. délnické
kolonie RaSkovec a Habes (v jiné literatuie také Mexiko, obrazek 3) postavené pro
podniky Tatra, Frigera a Strojobal; tovarny Banské a hutni spolecnosti (KRONUS,
1998).

Obrazek 3 Délnicka kolonie Raskovec ve 40. letech 20. stoleti

zdroj: Kolinsko v novém tisicileti

K nejvétsimu naristu vystavby doma doslo mezi roky 1921 — 1930, od roku
1900 do roku 1950 podet domui a byt vzrostl 0 2166 (HISTORICKY LEXIKON OBCI
1869 — 2005), coz lze dle autorova nazoru pficist rozvoji pramyslu a pfibyvani

pracovnich mist v tovarnach.

Zménami prosla dopravni infrastruktura ve mésté. Na pocatku 20. let vzniklo
nékladni nadrazi na draze Kolin — Ceréany. Dochazelo ke zpeviiovani silnic a vytvateni
novych komunikaci stavénych diky rostouci bytové zastavbé. Vyznamnym pocinem
v dopravé ve mésté bylo vybudovani Masarykova mostu v roce 1927. Vznikla silnice
Na patnacti kopach, dal§i znového mostu kolem lazni k nadrazi, dalsi ke Starému

Kolinu a silnice kolem hibitova pfes trat Severozapadni drahy do Sendrazic. V této
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dobé zacinaji na izemi mésta plsobit prvni linky méstské autobusové dopravy, které

dopravuji zaméstnance do tovaren (STRAKA, 1939).

Ve tricatych letech prevladd nadSeni z pozitivniho vyvoje meésta, na zaklade
¢ehoz vznikaji optimistické, v nekterych piipadech naprosto nerealizovatelné prognézy
o dalSim vyvoji mésta. V té dob¢ byla planovana vystavba Dunajsko — Labského
priplavu a v Kolin¢ vznikl nidpad na stavbu pfistavu mezindrodniho vyznamu
s napojenim na namoini piistavisté (HLAVACEK, 1929). Tyto idealy byly zmafeny
v disledku hospodaiské krize a krachu obecnich financich v roce 1935 (STROBL,
2000). Oproti dvacatym letim Slo tedy spi§ ve tficatych letech o obdobi stagnace ve

vystavbé a rozvoji mésta.

Mésto bylo ve Etyficatych letech jako dulezité dopravni a primyslové centrum
Cech cilem celkem &tyf néletd. Nalety zdevastovaly areal Korama, Draslovky, Kolinské
tovarny na cikorku, Akciové tovarny na vozy a Koliney. Nalety zniCily velkou ¢ast
Zalabi (ulice Zlicska, Sadova, Pisecnd, Veltrubska, Oldiisska, Okruzni, Ovcarecka,
Horského, Jablonského, Raisova a Brankovickd) a nemalou ¢ast SendraZic. Poskozeny
byly i silni¢ni komunikace: Kolin - Stary Kolin, Kolin — Veltruby, Kolin — Ov¢ary,
Kolin — Jihlava, Masarykiv most; Zeleznice: Kolin — Praha, Kolin - Velky Osek
(JOUZA, PLANEC, 2007). V roce 1945 bylo zasazeno i nadrazi. Po skonCeni valky se
uvazovalo o dalSi podobé mésta. Tehdejsi architekt mésta, Jaroslav Fragner, pfiSel
s napadem na koncentraci prumyslu do zoény. Bohuzel, z finan¢nich diivodd nebylo jeho
navrhu vyhovéno - predstavitelé mésta predpokladali, Ze vystavba tovaren na jejich
puvodnich lokacich vyjde levnéji a navic také véfili, Ze pokracovani v dekoncentraci

primyslovych tovaren ve mésté zkomplikuje dalsi pfipadné Gitoky (NOVOTNY, 2010).

Valecné obdobi se na Kolin€ zasadné podepsalo. Némci prohlasili Kolin za
opevnéné mesto, dulezité objekty v Kolin¢ byly podminovany a pripraveny k vyhozeni
do vzduchu. Nejvétsi kolinské podniky byly sice velmi poskozené, ale vyrobu v nich se
podatilo rychle obnovit (jesté v roce 1945 vyrobu zahajilo Koramo, Tatra, Strojobal a
Frigera, vroce 1947 potom Draslovka). Obnova zni¢enych primyslovych podnikd a
domii a zékladniho chodu mésta byla upfednostnéna pied dalsi vystavbou

(PROCHAZKA, 1986).
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7.2.3 Socialistické obdobi
Zacatek druhé poloviny 20. stoleti byl ve znameni velkého rozristani Kolina.

Zavody postupné navysSovaly svou vyrobu a potfebovaly stale vice zaméstnanct. V této
dobé€ nevznikaly nové zavody, spiSe se rozrustaly ty tradi¢ni. Rast nejvétSich podnika

sledovany na zakladé poctu zamé&stnanci mezi lety 1947 — 1989 uvadi tabulka 11.

Tabulka 11 Pocet zaméstnanci nejvyznamnéjsich kolinskych podnikia mezi lety
1947 - 1989

Rok

1947 1961 1970

Tesla 915 2146 2385 2561
Tatra 800 2273 2420 2109
Frigera 424 1033 1075 1158
Kablo 117 737 653 521
OTK 513 556 728 953
Ludebni zavody 624 1136 1275 1164
Koramo 730 871 836 815

zdroj: Kronika mésta Kolin 1989

Vroce 1952 zaala vystavba sidlisté v Koling II. (WIMBERSKY, 1957).
Vystavba byla rozdélend celkem do jedenécti etap, z nichz posledni se podafilo
dokoncit v devadesatych letech. B€hem 50. let doslo k realizaci I. a II. etapy sidlisté
(ulice Miru, Na Magistrale, AlSova, Bachmacska, Budovatelii a nové sidlisté). Koncem
50. let se rozvijela druzstevni vystavba, kterou zapocCaly zdvody Tatra, Koramo
(Veltrubska a Zli¢ska ulice), Lucebni zavody, Ceskoslovenské drahy (Dukelskych
hrdint a Tovarni ulice) a Isol (MRZILEK, 1960). Padlo rozhodnuti na likvidaci
nevzhlednych délnickych kolonii Habe$S a Raskovec. Na jejich misté byly vystaveny
nové domy (WIMBERSKY, 1957).

Pocatkem Sedesatych let probihalo dokoncCovéani prvni a druhé etapy sidlisté
(druhda etapa sidlisté byla sméfovana k nemocnici). Dalsi zastavbu tvoftily druZstevni
byty (MRZILEK, 1965). S postupnym rozriistinim mésta bylo tfeba upravit dopravni

infrastrukturu. Vyznamnym pocinem bylo vybudovani komunikace nadrazi — sidlisté,
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stavba nadjezdu, obvodové komunikace kolem sidliste, silnice Kolin — Planany, silnice
na sidlisti, a dalsi (MRZILEK, 1965 — 1969). Ve mésté piibylo mezi lety 1950 a 1970
vice nez 6000 obyvatel (dle Historického lexikonu obci 1869 - 2005). S piibyvanim
obyvatel se stale vyraznéji projevoval problém s kanaliza¢ni a vodovodni siti. Vystavba
kanalizace probihala od roku 1927, splaskova voda byla do t¢ doby odvadéna do Labe.
V roce 1964 byl postaven vodojem za nemocnici, na Zalabi a v Lucebnich zavodech.

Zcela novy vodovod se zadal stavét v roce 1968 (MRZILEK, 1969).

Kolin dal rostl a rozvijel se také v sedmdesatych letech. DalSimi etapami
pokracovala zéastavba na sidliStich. Spole¢né se soustfedénou vystavbou na sidlisti
vzristal poéet novych rodinnych domki (PROCHAZKA, 1972). Podniky se podilely na
vystavbé obytnych blokl, Skol, zdravotnickych a rekreacnich zafizeni ve méste.
V sedmdeséatych letech doslo k zastavbé v Kolin€ IV. (Polepské ulice), ukonéeni desaté
etapy sidlisté (ulice Prazska, Kmochova, Jaselska, Zizkova, Voskresenska) a zahajeni
etapy jedenacté (MRZILEK, 1978, 1979). Desata etapa vystavby sidlisté zahrnovala
také zastavbu Cechovych sadi. V sadech diive stavaly vily, které byly zchatralé, takze
se mésto rozhodlo je zbourat a na jejich misté postavit nové vicepodlazni domy.
Rozmahala se snaha o dal$i rodinné domy, tuto snahu ale omezoval nedostatek volnych

ploch (MRZILEK, 1977).

Pro rozristajici se mésto bylo tfeba provést i v sedmdesatych letech zmény
v silni¢éni siti. Vznikla spojovaci silnice 1/38 s Prazskou ulici, silnice na Uhlifské
Janovice a Cervené Pecky (MRZILEK, 1965), komunikace k Plaveckému stadionu a pii
silnici na Polepy letisté (MRZILEK, 1980).

Do roku 1989 jesté porad stoupal pocet zaméstnanci nejvétSich kolinskych
tovaren a spolecné s tim i dalsi vystavba ve mésté a jeho rozvoj. Nové byty a domy se
stavély v Kolin¢ IV. (Havlickova, Vrchlick¢ého a Jeronymova a U Jana v ulicich
Jaselska — Polepska ulice — silnice na Cervené Pe¢ky a Zizkova, v Koling II. (Mostni
ulice, Rimavské Soboty) na Zalabském ptfedmosti (Antonina Kaliny, Podskalskd, u
kina, 1ékdrny a hfist¢ Kalcovka) a Koliné III. (Koufimska ulice, Dobrovského, Na
Bélidle, Polepskd). Charakteristickym rysem pro zastavbu novych panelovych domi
bylo zahu$tovani volného prostoru mezi jiz vzniklymi domy (naptiklad u nemocnice).
Dal$im rysem tohoto obdobi je postupné opozd'ovani se stavbou zpiisobené uzemni

nepiipravenosti pro vystavbu (jesté¢ nebyl dokoncen vodovod, kanalizace a inzenyrské
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sit€). Individudlni vystavba v samotném mésté nebyla nijak zésadni, rodinné domky
rostly zejména ve Stitarech a Sendrazicich (PROCHAZKA, 1980 — 1989). Nésledné
zpomalovani vystavby V dalSich letech a celkové zpomaleni rozvoje ve mésté S nejvetsi

pravdépodobnosti korespondovalo se snizovanim vyroby v priimyslovych podnicich.

| vosmdesatych letech nastaly v Koliné vyznamné zmény v dopravni a
technické infrastruktute. Byl vybudovan dalsi ptivadé¢ pitné vody z Kutné Hory
(PROCHAZKA, 1984). Mezi dulezité podiny v dopravni infrastruktufe je mozné
zahrnout tGpravu silnice 1/38 z dvouproudé na ¢tyiproudou a zahajeni vystavby dalsiho
pfemosténi Labe (PROCHAZKA, 1987).

7.2.4 Obdobi po roce 1990

wewvr

V této dob¢ se ukazalo, ze jeho rozvoj je zavisly na jeho velkych pramyslovych

tovarnach (vyvoj primyslu po roce 1990 je popsan v kapitole 6.2).

Dlouholeta orientace na primyslovou vyrobu a neustdlé zvétSovani zavodil
zpusobilo to, ze se mésto ocitlo ve Spatném stavu. Poslednich 40 let orientovanych na
rozvoj souvisejici s primyslem nechalo na mésté t€zko smazatelné stopy (kanalizace
ustici do Labe, velka nevzhledna sidlisté, ekologické zatéze tovaren, apod.). Pocatkem
90. let se primysl pro mésto stal spiSe problémem neZ zdrojem ziskil a rozvoje (BILA,
NEROLDOVA, 1991). Situaci Zivotniho prostiedi je v kronice z roku 1991 popsano
takto: ,,Zivotni prostiedi v Koliné je velmi naruSeno. Tento nepriznivy stav jest
zapricinen kritickym znecistovanim povrchnich i podzemnich vod, negativnimi ucinky
dopravy, havarijni situaci v likvidaci tuhého, zejména priimyslového odpadu a velmi
narusenou ekologickou stabilitou krajiny. Nejveétsi podil na znecistovani ovdzusi maji

Kolinska elektrarna, Lucebni zavody a Koramo. * (BiLA, NEROLDOVA, 1991, str. 40)

Rozvoj mésta v 90. letech nebyl az tak vyrazny. Prameny z let 1990 — 1999
neuvadi zadnou zasadnéj$i bytovou vystavbu, pouze byty v Kolin¢ IV. (ulice
Havli¢kova, Zengrova a v lokalit¢ u Jana). Z individudlni vystavby probihala zastavba
ve Stitarech a SendraZicich a Zibohlavech (MARECEK, 1994). Dalsi domy byly
planované do lokality u Jana, oviem uz nemélo jit o panelaky (MARECEK, 1993).
Koncem 90. let ve mésté zacinaji rust obchodni domy - Penny market v Opletkach,
Billa na sidlisti, Kaufland a pozdgji dalsi (HERELOVA, 1999 a HERELOVA, 2000).

Sit’ silnic se v tomto obdobi prakticky nezménila, byla vybudovéana ptipojka silnice
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II/328 na novy most, kfizovatky na Masarykove ulici byly pfestavény na kruhové
objezdy. Vyznamnym po¢inem v technické infrastruktufe byla plynofikace Stitar a
Sendrazic a vybudovani COV v roce 1998 (HERELOVA, 1999).

Novym impulzem pro Kolin se stala primyslova zona Staralka a strategicka
prumyslova zéna Kolin — Ov¢ary. Zony byly vneseny do tizemniho planu z roku 1992
vroce 1998 (SKALA, 2012). Pramyslové zony si vyzadaly Gpravy komunikaci a
technické infrastruktury, zanesenych do tUzemniho planu schvaleného v roce 2002.
Jednalo se o potiebné prvky technické (inZenyrské sits, vlastni COV, retenéni nadrz) a
dopravni infrastruktury v samotnych zénach (zelezni¢ni vlecka k TPCA, rekonstrukce
silnice 1I/125 a jeji kiizovatky se silnici 11/328 a nasledné vytvoteni pfipojky na dalnici
D11 a uprava komunikaci na Stéralce). Zlepseni pro pietizenou dopravni situaci ve
meésté prineslo zprovoznéni obchvatu silnice I/38 v prosinci roku 2012 planovaného jiz
vV minulém stoleti. Pravé jeho dlouhodobé planovani se jevi jako problém. Plan
obchvatu je stary jiz n€kolik desitek let, bohuzel, pti jeho vystavbé nebyla brana v potaz

stavba prumyslové zony na severu mésta.

TPCA, s. 1. 0., jako nejvétsi investor ve strategické primyslové zoné si kladl
v usneseni podminku na vystavbu bytil pro své zaméstnance (EKOLOGICKY PRAVNI
SERVIS, 2004). Tyto byty byly vystavény v lokalitich U Vodarny a Kasarna.

Pocatkem 21. stoleti se proménily ve vEtSi mife okraje mésta, kde vznikaly
prvky reziden¢ni 1 komer¢ni suburbanizace. Reziden¢ni suburbanizace se projevila ve
Stitarech (ulice Brati Blech®i, Na Vysluni, Radovesnick4 a Na Strani a Za Dvorem),
v Sendrazicich (ulice K Veltrubim, Ke sportovisti, K Ov¢arim, Lesni a pii silnici na
Ovcary) a casteéné v Koling (lokalita Spalenka, Na Vinici). Komeréni suburbanizace
zasahla sever (strategicka primyslova zoéna Kolin — Ov¢ary), jihovychod (pramyslova
zéna na Staralce), zapad (OBI, Tesco, Lidl, Mountfield, Jamall) a jih mésta (Penny
Market, Kaufland, Kik a Electroworld pfi silnici na Stitary).

7.3 Vyvoj funkéni prostorové struktury v jednotlivych ¢astech mésta
V této kapitole jsou zkoumany jednotlivé ¢asti mesta Kolin 1. — VI. a pftilehlé

obce spadajici pod mésto, Stitary, Zibohlavy, SendraZice a Staralka (Easti znazornény
na map¢ 8, funkéni zonace zastavénych ploch na mapé 9). Cilem této podkapitoly je
postihnuti nejzasadnéj$ich procest, které vedly krozvoji nebo zménam ve
funk¢ni prostorové struktuie mésta.
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Mapa 8 Casti mésta Kolin

D hranice casti mésta

[ e— L]

zdroj: mapovy podklad 2 MU Kolin, viastni zpracovini
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Mapa 9 Funk¢ni zonace mésta Kolin v roce 2011

[ | Bydleni

|:| Pramysl a doprava
I:l Obsluzna zéna
|:| Centrum

km

zdroj: funkcni zonace prevzata z Generelu cyklistickych tras a cyklostezek,

mapovy podklad 2 MU Kolin, viastni zpracovéni

7.3.1 Kolin I.
Kolin L. je prakticky ztotoZnitelny s izemim, kde staly piivodni méstské hradby.

Jednd se o tzemi pivodniho stfedovékého mésta a jeho nejbliz§iho okoli. Kolin pod
puvodnim nazvem Colonia Nova ad Albim zalozil Pfemysl Otakar II. v poloving 13.

stoleti. Vstup do mésta byl umoznén prostiednictvim 4 méstskych bran, Koufimskou,
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Horskou, Labskou a Prazskou. Opevnéni bylo postupné bourano v disledku vystavby
7eleznice (PRASEK, 1957). Stavebni rozvoj oblasti nastal v obdobi gotiky, ze kterého
pochézi chram Sv. Bartolomé&je, baroka a klasicismu (z téchto obdobi pochdzi dvou az
Styfpodlazni méstanské domy). Uzemi se vyhybala femeslna a pozdgjsi primyslova

vyroba, ta byla od po¢atku umistovéana az za hradby (SRAMKOVA ET AL., 2002).

Da se fict, ze lokalita zGstala bez vétSich zmén, proménily se pouze aktivity v ni
provozované. Zpocatku se jednalo zejména o zonu bydleni, jiz na pocatku 20. stoleti se
zde ale zacaly soustiedit dalsi funkce. Nejdiive to bylo bankovnictvi, pozdéji se pridaly
ostatni sluzby — kulturni diim, méstsky ufad, regionalni muzeum a muzeum pravéku,
knihovna a obchody (PROCHAZKA, 1986). Postupné se zde soustiedily budovy statni
spravy a samospravy. Uzemi bylo vroce 1989 vyhlaseno méstskou pamatkovou
rezervaci. Po roce 1990 doslo K projeviim komercializace, zacaly se zde soustiedit

zejména financni a ndkupni aktivity.

7.3.2 Kolin II.

Kolin II. je tvofen Prazskym a Koufimskym pfedméstim. Na severu hrani¢i
s Kolinem V., na jihu se Stitary a Kolinem V1., na vychodé s Kolinem I. a III. Severni
¢ast je urCena pro primyslovou vyrobu, obsluZznou zénu a z ¢asti zénu obytnou,
centralni zejména pro obytnou zénu a na jihu se nachazi obsluZzna, sportovné —
rekreacni a opét obytna zona. V prumyslové zéné je areal Lucebnich zévodu, a. s.
zkonce 19. stoleti. V obsluzné zoné¢ na severu se nachazi hobbymarket OBI,
hypermarket Tesco, Mountfield a Jamall ndbytek a dal§i mensi podniky, vystavba téchto
objektli probehla po roce 1990. Obytnou zoénu tvoii prevazné zastavba rodinnych a
¢inZovnich domu vystavénd vychodné a jizn€ od Lucebnich zavodi, zastavba sidlist
Z obdobi 50. — 90. let jizn€ od ulice Miru a V Bfizdch a mnohopodlazni zéastavba
Z obdobi po roce 2000 v lokalitich U Vodarny a Kasarna. Na jihu Kolina II. zabira
nemalou Gast uzemi obsluznd zastavba novych marketl pfi hranici se Stitarskym
pfedméstim (Penny Market, Kaufland, Deichmann a Electroworld). Pii hranicich
s Kolinem III. se nachéazi sportovné — rekreacni zéna zahrnujici dopravni hfiste,

plavecky bazén Vodni svét Kolin a venkovni koupaliSté.

Soucasti oblasti byla diive obec Cisateves (vznikla koncem 18. stoleti a v 19.
stoleti zaclenéna do meésta). Prvni vétsi rozvoj Gizemi nastal nejdiive v 70. letech 19.

stoleti v souvislosti s vystavbou prvni velké tovarny, dneSnich Lucebnich zavodu, a. s.
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Jizn& od tovarny se zacaly stavét vilové domky (PEJSA, 2013). Asi nejvyznamnéj$im
obdobim, kdy doslo k nejvétsimu rozrustani Kolina 1., bylo obdobi 50. — 90. let. Diky
zvétSovani prumyslovych zavodii byla oblast ur¢ena pro komplexni bytovou vystavbu
(PROCHAZKA, 1986). Na zikladé této rozsihlé bytové vystavby a naristu poétu
obyvatel vznikla potfeba rozsifeni obCanské vybavenosti, zejména potieba rozvoje
zastavby vefejnych sluzeb (nejvice Skolstvi a zdravotnictvi). Na novém sidlisti byly
vybudovany matetské Skoly (V ulicich Bachmacéska, Bezru¢ova, Rimavské Soboty a
Masarykova), k pavodni ZS v Kmochové ulici ptibyla druhd Zakladni $kola v ulici
Petra Bezru€e. V navaznosti na rozvijejici se primyslovou vyrobu vznikly ve mésté
uciovské skoly, a to U¢ilisté Tesly v Benesové ulici (dnesni SOS a SOU technické) a
Stfedni odborné ucilisté Kolin (dnes Integrovand stiedni Skola stavebni) v Prazské ulici

(PROCHAZKA, 1986).

V obdobi po roce 1989 doslo k rozvoji vyrobné obsluzné zony na severu Kolina
I1., vyrostl zde hypermarket Tesco, hobbymarket OBI, Mountfield, Lidl a dal§i mensi
obchody. Podobné koncem 90. let a po roce 2000 se rozvijela obsluzna zona na jihu
(Kaufland, Penny Market, Deichmann a Electroworld). V souvislosti s vybudovanim
prumyslové zény v Koliné — Ovcarech a realizace investicniho zaméru TPCA byla
zrekonstruovana byvald kasarna a vzniklo sidlisté o 261 bytech, tzv. Kasarna. Druhé
sidlisté, U Vodarny, vzniklo ztéhoz diivodu (EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS,
2004).

7.3.3 Kolin III.

Kolin III. je mensi ¢asti mésta lezici mezi tzemim Kolina II. a Kolina IV., na
sever od Kolina VI. a na jih od Kolina 1. Pfevlad4d zde obytnd zéna misty se misici
s obsluznou. Velkou ¢ast zemi zabira obytna zéna, ve které ptevazuji rodinné domy a
vily. V zastavbé starSich domit byla ve 2. polovin€ 20. stoleti realizovana stavba
vysokopodlaznich domd, soucasné¢ s ni doslo v oblasti k rozvoji obsluzné zony (stavba
zakladni Skoly v Lipanské ulici). Pfi hranicich s Kolinem II. je obsluzna zona, ve které

se nachdzi gymnézium zaloZené jiz v 19. stoleti a nemocnice.

Oblast se rozvijela postupné. Zasadnéjsi vyvoj nastal koncem 19. stoleti opét
v souvislosti s rozsifovanim pramyslové vyroby ve mésté. V oblasti se nenachazi zadné
prumyslové podniky, v 19. stoleti zde fungovalo nékolik cihelen (JOUZA, 1999).

Koncem 19. stoleti bylo vystavéno gymnazium a na okraji mésta poté nova nemocnice
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(PROCHAZKA, 1986). Nasledoval rozvoj bytové vystavby doplitovan za socialismu
panelovymi domy v Cechovych sadech, kde doslo ke zbourani starych rodinnych domii.

Vysokopodlazni domy vyrostly v Zizkové a Roha¢ové ulici. Sou¢asné s touto zastavbou

doslo k rozgifeni ob&anské vybavenosti — ZS v Lipanské ulici (PROCHAZKA, 1986).

Po roce 1989 nenastaly v Kolin¢ III. vyrazngjsi zmény. V ramci rozsifeni
ob¢anské vybavenosti byla vystavéna vedle Cechovych sadti Billa a rozsifovan areal
nemocnice. Nova zastavba rodinnych domut se od 90. let soustfedila v lokalit¢ mezi

Zizkovou a ulici Prokopa Velikého (MARECEK, 1994).

7.3.4 Kolin IV.

Kolin IV. je rozsédhlou a z funkéniho hlediska heterogenni oblasti. Na severu
hrani¢i s Kolinem V., na vychodé s Kolinem L, III. a se Stitary. Zapadni ¢ast Kolina IV.
tvoii prevazné obytna zona a zoéna sluzeb, vychodni Cast je pfevazné prumyslovou a
dalezitou dopravné — infrastrukturni zénou. Oblast vymezend ulicemi Jaselskou,
Dukelskych hrdinti, Rorejcovou a Pobiezni je kombinaci zony obytné a sluzeb, nachazi
se zde cinzovni domy, ale pfevazuji rodinné domy a vily. Obsluzna zoéna je
reprezentovana kinem, divadlem, obchodni akademii, stfedni primyslovou skolou,
zvlastni Skolou a knihovnou Statniho okresniho archivu. Na jih od Jaselské ulice lezi
vysokopodlazni zastavba v ulicich Vrchlického, Jeronymova, Kostnicka, Jate¢ni a
Véavrova, zbytek zabiraji rodinné domy. Jak bylo zminéno vySe, vychodni ¢ast je urcena
primyslové vyrobé, jedna se o piivodni primyslovou ¢ast mésta spole¢né s Kolinem V.

a ¢asteéné Kolinem IlI.

Kolin IV. lze povazovat za dopravni uzel mésta. Prochazela jim ptvodni
cisatska silnice vystavéna v poloving 18. stoleti (HLAVACKA, 1990). V navaznosti na
ni se dal rozvijely ostatni komunikace. V polovin€ 19. stoleti zapocala vystavba
zeleznice — trat’ Praha — Olomouc, pozdéji Severozapadni draha a trat’ Kolin — Ceréany
na pocatku 20. stoleti. Pro snadné&;j$i prepravu materialu si postupné zavody budovaly do
svych areali vlecky (Draslovka, Bioferm, Kopos, Dyko, Mi-King). V roce 1927 bylo
vyznamnym pocinem v komunika¢nim napojeni mésta se Zalabskym predméstim
vybudovani Masarykova mostu. Otdzka vyuZziti Labe pro vodni dopravu se stala
aktualni koncem 19. stoleti (feka nebyla prozatim splavna pro velké lod¢€). Spolecné se
splavnénim Labe se ve Ctyficatych letech zacal budovat piistav, ke kterému byla také

ptivedena Zelezni¢ni vlecka (JOUZA, 1999). Druhé dopravni napojeni Zalabi s Kolinem
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tahu, silnice 1/38, z dvouproudého na &tyiproudy (MARECEK, 1994). Dopravni
komunikace ve mésté byly pictizené (vice o dopravnim zatizeni mésta v kapitole 5.2.2),

tomuto zatizeni CasteCné ulevil obchvat mésta, ktery byl uveden do provozu koncem

roku 2012.

Prvni primyslova vyroba zde vznikla jesté pred postavenim Zeleznice, v prvni
poloviné 19. stoleti, s jeji vystavbou se pouze potvrdila funkce a smér dalsiho vyvoje
této oblasti. Diky dobré dopravni dostupnosti vyrustaly prvni pramyslové podniky
Kutnohorského predmésti. V poloviné 19. stoleti, spole¢n¢ s vystavbou Zeleznice ve
sméru Praha — Olomouc, vzrostl potencidl oblasti pro dalsi primyslovou vyrobu,
podniky vznikaly podél ni. Jednalo se o nasledujici podniky: Tovarna na vyrobu lihu a
drasla, Zavod na rafinovani lihu (sloueny pozdé¢ji pod Bioferm), Bayerovy obchodni
tiskarny Kolin (dnesni Obchodni tiskdrny Kolin), Akciova spolecnost pro zpracovani
draselnych louht (dne$ni Draslovka), Elektromechanicky zavod Vv Koliné¢ (pozdéjsi
Tesla), Tovarna na kéable Bratislava (dneSni Kopos), Strojobal (pozdéjsi Alltub), Frigera
a Zelezni¢ni opravny a strojirny (souéasny Metrans Dyko Rail Repair Shop). (JOUZA,
1999)

Rist podnika si vyzadal dalsi vystavbu domt a bytli na zapad od primyslové
oblasti. Stavély se ¢inzovni domy v ulicich Dukelskych hrdinti, Ttebizkého, Zengrova,
Havlickova a Tylova; rodinné domy a vily ve 20. a 30. letech. Ze dvacatych a tficatych
let pochazi také rodinné domy v lokalit¢ Na patnacti kopach. Nov¢jsi vystavba
pokraCovala za socialismu, v prolukach star§i zéastavby, v ulicich Vrchlického,

Jeronymova, Polepska, Kostnicka, Vavrova a Jateéni (PROCHAZKA, 1986).

Rozvoj obsluzné zény je spjat s obdobim socialismu. Jednalo se zejména o
rozsifeni kolstvi. Na uzemi fungovala nejdfive ZS v Kutnohorské ulici (dnes je to
zakladni, matefska a prakticka Skola). Postupné v 80. letech probé&hla rekonstrukce
arealu v ulici Prokopa Velikého (dnesni 3. ZS Kolin). V dusledku piibyvani obyvatel se
zvysil pocet matetskych Skol (k jeslim v Tylové ulici a mateiské Skole v ulici U
ktizovatky pfibyla matefskd Skola Vv aredlu mezi ulicemi Vévrova, Vrchlického a
Jeronymova). Byla zaloZzena Odborna hospodaiska Skola v Havlickové ulici (vznikla
roku 1924, dnes funguje pod nazvem Stfedni §kola obchodni), Zivnostenska $kola
pokracovaci v Kutnohorské ulici (0d roku 1945), a Stfedni odborné ucilisté spoju
v Jaselské ulici (PROCHAZKA, 1986).
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Primyslovy Gtlum a zanik nékterych podniki (Tesla) z pocatku 90. let vystiidal
nastup novych (Ingersoll Rand Equipment, Thermo King, a dal$i). Meznikem byla
vystavba mensi primyslové zony Staralka, do které se postupné soustiedily tii
spole¢nosti — Manag, Alco Controls a Mi-King. Zasadnim pokrokem v rozvoji obsluzné
zony bylo vybudovani Obchodniho centra Futurum v roce 2008 na misté¢ byvalych
tiskaren. Tiskdrny se v 80. letech pfesunuly na okraj mésta do Plynarenské ulice
(KRONUS, 1998). Bytova vystavba v Kolin¢ IV. nebyla po roce 1989 az tak vyrazna,
nov¢jsi rodinné domy na jihu vyrostly po roce 1989, v lokalité mezi ulicemi Praskova,

Rohacova a Vavrova.

7.3.5 Kolin V.

Kolin V., Zélabi se nachazi na pravém bifehu Labe. Pivodné se jednalo o
tizemné oddé&lenou obec Mnichovice, pfipojena byla roku 1421 (KUCA, 1998). Vétsinu
uzemi zabird primyslova vyroba, obytné zony, Castecné sem zasahuje zona sluzeb.
V zapadni Casti se nachdzi rozsahly areal sportovist’ (fotbalové hfiste, tenisové kurty,
volejbalové htisté, dva atletické stadiony, zimni stadion a dalsi hfist¢). Stied a ¢astecné
zapad zabird obytnd z6na, na zapad¢ jinak ptrevazuje primyslova vyroba. V obytné zoéné
pfevazuji rodinné a fadové domy, vily, ¢inZovni domy a panelové domy na Zalabském
predmosti a v Ovcarecké ulici, tzv. Tatradomy. V lokalit¢ Na Vinici a Spalenka se

postupné utvaii nova obytna zona.

Pocatek rustu této méstské casti je spjat S prumyslovou vyrobou (vznik
Horského cukrovaru v 70. letech 19. stoleti). Cukrovar nemél dlouhého trvani, v roce
1911 byla stavba nahrazena elektrarnou. Roku 1894 wvznikl prvni velky podnik,
Kolinska tovarna na cikorku (pozdgjsi Altis, s. r. 0.). K Zalabi se vazou pocatky
strojirenské vyroby v Koliné, roku 1900 zahijila vyrobu Tovéarna na vozy akciové
spole¢nosti, pozdé&jsi Tatra a dnesni Bresson. Rok 1901 je spojen se zalozenim Ceské
akciové spolecnosti pro rafinovani petroleje v Koling, dnesniho Parama (JOUZA, 1999,

SRAMKOVA ET AL., 2002).

Narast bytové vystavby byl zplsoben zvétSovanim zalabskych primyslovych
zavodl a pribyvanim pracovnich mist (Koramo, Tatra, Kolinska tovarna na cikorku).
Nejvetsim rozvojem prosla v obdobi od roku 1869 do roku 1930 (Kuca uvadi narust
Z puvodnich 141 domi na 976). Za 2. svétové valky bylo Zalabi zasazeno nalety. Ty

probéhly ve 40. letech. Nebyly zniCeny pouze primyslové zavody, ale i velkd Cast
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obytnych domt. Nasledujici obdobi tak bylo vénovano zejména obnové znienych
budov (JOUZA, PLAVEC, 2007). Dalsi nova zastavba pokracovala ve vétsi mife az po
roce 1989.

V devadesatych letech se Zalabi rozriistalo zejména pfi silnici 11/322 ve sméru
na Pardubice. Vytvofenou oblast Ize definovat jako prumyslové — obsluznou zoénu,
zastavbu, kde se nachdzi spedi¢ni, autoopravarenské, stavebni, femeslné, velkoprodejni,
velkoskladové a dalsi stiedni a mensi podniky (KUBES, PERLIN, 1998, cit. v KUBES,
2009). Dalsi rozvoj oblasti Ize pozorovat po roce 2000, v lokalit¢ na Spalence a Na

Vinici vyrustaji reziden¢ni suburbia.

7.3.6 Kolin VI.
Kolin VI. se fadi mezi nejmensi ¢asti mésta. Na severu hrani¢i s Kolinem II., na

zépadé se Stitary, na jihu s Kolinem IV. a na vychodé s Kolinem III. Drtivou vétsinu
uzemi zabird obytna zona, ve které prevazuji vily a rodinné domy. Vznik této méstské

Easti je vazan k obdobi mezi 1. a IL. svétovou valkou (MRZILEK, 1965).

7.3.7 SendraZice, Stitary, Staralka a Zibohlavy
Sendrazice, Stitary, Staralka a Zibohlavy byly k méstu piipojeny ve druhé

poloving 20. stoleti (PROCHAZKA, 1986). Piivodné zde byly pouze obytné plochy,
s piipojenim ke Kolinu se ale do obci soustiedily malé firmy, nadale v nich vsak

pievazuje funkce obytnych zon. Priliv poétu obyvatel je znazornén v tabulce 12.

Tabulka 12 Riist poétu obyvatel v SendraZicich, Stitarech, Staralce a Zibohlavech
mezi lety 1900 - 2011

1900 | 1910 | 1920 | 1930 | 1950 | 1961 | 1970 | 1980 | 1991 | 2001 | 2011

. -----------

Stitary 296 361 397 380 301 310 282 340 376 389 551

- = 149 147 129 110 105

zdroj: Historicky lexikon obci 1869 — 2001, Www.CzS0.Cz, viastni zpracovani

Z téchto obci nalezejicich ke Kolinu maji vyznamné postaveni SendraZice.

V jejich katastralnim tizemi lezi ¢ast priimyslové zény Kolin — Ovcary. Nartst obyvatel
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mezi lety 2001 a 2011 nebyl tak vyrazny (ptibylo 77 obyvatel), ale ze Sendrazic se diky
blizkosti primyslové zony stala novéa atraktivni oblast vhodnd pro dalSi rozvoj.

Potencial této oblasti vSak prozatim nebyl nijak vyuzit.
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8 Zhodnoceni rozvoje mésta v diisledku velkych investic

8.1 Prumyslové investice
Primyslové investice se piimo nejvice dotkly ¢asti Kolin IV., V. a ¢éstecné

Kolina Il. V téchto castech je velky podil ploch uzivanych pro primyslovou vyrobu ¢i
skladovani. Jejich nejvétsi rozvoj je spjat s pfichodem pramyslové revoluce a
ptivedenim Zeleznice. V navaznosti na rozsifeni moznosti dopravy se v oblastech zacala
vyrazné rozrustat primyslovd vyroba. Prvnim obdobim nejvétsiho ristu byla druha
polovina 19. stoleti, zdkladem bylo potravinaistvi (KRONUS, 1998, JOUZA, 1999,
HLAVACKA, 1990). Se zvySovanim poétu tovaren ve druhé poloving 19. stoleti
nartistal pocet pracovnich pfilezitosti v Koliné a pocet obyvatel zac¢al rapidné rust (vice

v tabulce 13).

Tabulka 13 Rust po¢tu obyvatel v ¢astech Kolina mezi lety 1845 - 1930

84 830 900 9 930

Vnitini mésto a hradby 153 156 157 150 146
Prazské prredmésti 45 61 116 239 435
Cisafoves 22 26 28 33 35
Piedmésti Kourimské 77 118 152 201 267
Predmeésti Kutnohorské 87 157 187 286 417
Piredmésti Zalabi 135 205 306 599 976
Stitary 34 40 43 51 68
SendraZzice 61 93 117 82 307

zdroj: Kuca (1998): Mésta a méstecka v Cechach, na Moravé a ve Slezsku

Primyslové plochy rostly postupné, nejvetsi z nich vznikaly koncem 19. stoleti a
Vv prvni poloving 20. stoleti. Za socialismu nepfibyvaly nové pramyslové zavody,
vétSinou se rozSifovaly jiz fungujici. Diky jejich prosperité a zvySovani vyroby se mésto
rychle rozvijelo. Na jeho rastu se podilely 1 samotné zavody. Napomdhaly pfi vystavbé
byt pro zaméstnance (Tatradomy v Ovcarecké ulici a dal$i), pfi zvelebovani mésta,
vystavbé hfist, Skol a kulturnich zafizeni. Na druhou stranu, v disledku zvétSovani
tovaren dochazelo k zabirani prostoru ve mésté, vétSinou zeméedélské pudy. V tomto
obdobi se dotvarel celkovy raz mésta a jeho rozdeleni na pievazné primyslovy vychod
a obytny zapad. Toto rozdéleni bylo viceménd dodrzovano (PROCHAZKA, 1986,
SRAMKOVA ET AL., 2002).
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Po roce 1990 primyslova vyroba tradi¢nich velkych podnikl zacala upadat,
firmy propoustély, nékteré podniky zanikly. Zacaly vznikat spolecnosti se zahrani¢nim

kapitalem.

Dalsi vyvoj mésta vyrazné ovlivnila vystavba primyslové zény Vv Koliné —
Ovcarech a realizace investicniho zaméru nejvetsiho podniku v ni, TPCA. Diky ni se ve
meésté zacaly soustiedit podniky orientované na automobilovy primysl. Pro zénu bylo
nutné upravit dopravni napojeni (vybudovani zelezni¢ni vlecky, uprava komunikace na
Ovcary, budovani piipojky na dalnici D11) a dostavét prvky technické infrastruktury
(COV, retenéni nadrz, inZenyrské sitd). Zprovoznéni zény mélo na mésto nékolik
dopadi. Jednim z nejvyraznéjSich je dopravni zatizeni mésta, které v kapitole 5.2.2
dokazuje analyza séitani dopravy ve meésté za roky 2001, 2005 a 2010. Neméné
zavaznym nasledkem je ekonomicka situace mésta. Kolin se soustfedil vyhradné na PZ,
investoval velké mnozstvi financi nejen do jejiho zprovoznéni, ale také do bytové
vystavby pro zaméstnance TPCA (viz. kapitola 5.2.3) a o¢ekaval dalsi rozvoj spojeny se
z6nou (finanéni zisky, podporu regionu ze strany tovarny a oziveni trhu prace). Trh
prace se zpocatku ozivit podafilo, klesala nezaméstnanost a zvySovala se platova
hladina (CZECHTOURISM (2008), uvadi narast prumérného platu v TPCA
z pavodnich 10 tisic korun na 28 tisic v roce 2008). Ekonomicka krize postihla i
japonsko-francouzsky koncern (viz. graf 18 znazornujici trzby TPCA mezi lety 2005 —
2012). Nejvetsi zaméstnavatel ve mésté, ktery mél vroce 2010 vice nez 3000

zaméstnancll, musel zacit propoustét az na soucasnych 2414 (TPCA, 2012).

Graf 18 Trzby TPCA mezi lety 2005 - 2012
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Z diavodu nepfili§ pozitivniho vyvoje dostala ¢ast zaméstnancti nabidku pracovat
v zavodé PSA v Trnavé. Tuto moznost vyuzilo celkem 200 zaméstnancti TPCA.
Celkem 150 zaméstnanciim pracujicim na dobu urcitou nebyla prodlouzena smlouva a
dalsim 250 vedeni nabidlo dobrovolny odchod a odstupné ve vysi jednoho az tii
primérnych mési¢nich mezd (priméma mzda vroce 2012 byla 28 200 korun).
(SEDLACKOVA, 2012, CTK, 2012b)

Dopady na mésto a potazmo na cely Kolinsky region ale nebyly pouze negativni.
Koncern TPCA od roku 2005 podporuje region prostiednictvim grantového programu
Partnerstvi pro Kolinsko. Jehocilem je finan¢né¢ se podilet na trvale
udrzitelném rozvoji regionu, jeho socidlnim a ekonomickém rastu. Pro kazdy rok jsou
vybirany projekty ve vzdalenosti do 30 km od zavodu TPCA, které by nejvice mohly
ptispét. Mezi tyto projekty jsou nasledovné rozdéleny celkem 4 miliony korun. Program
je zaméfen na tii prioritni oblasti rozvoje — zivotni prostfedi, bezpe¢nd doprava a
vzajemné souZziti. Oblast Zivotni prostiedi se zaméfuje na projekty vénované tiidéni
odpadu, vyuzivani obnovitelnych zdrojui energie a pecovani o ptirodni dédictvi regionu.
Pilit bezpecnd doprava se snazi o identifikaci bezpecnostnich dopravnich rizik a
zvySovani informovanosti vefejnosti o bezpe¢ném chovani v dopravé. Oblast vzajemné
souziti podporuje projekty usilujici o zachovani tradic a kultury v regionu a projekty
zamétené na aktivni traveni volného Casu. Za dobu svého piisobeni finanéné pomohlo
Partnerstvi pro Kolinsko k realizaci 145 projekt (od roku 2005 o grant pozadalo ptes
700 projektl). Automobilka prostfednictvim tohoto programu tak mezi lety 2005 — 2012

rozdala na podporu riistu regionu pies 32 miliont korun (TPCA, 2012).

Mal4d primyslovad zéna na Staralce rostla souasné se zénou v Koling —
Ovcarech, ale pozornost ji vénovana byla o mnoho mensi, pravé z tohoto diivodu je o ni
malo informaci. Je sice vedena jako prtimyslova zéna, nicméné jsou v ni soustiedény
malé a stfedn¢ velké podniky. Jejim hlavnim piinosem je zvySeni poctu pracovnich

pfrilezitosti v Koliné.

Po roce 1989 v souvislosti se snizovanim vyroby a zanikanim nékterych podniki
vyvstala otazka vyuziti starych arealli ve méste. Po spolecnosti Tatra zbyly velké plochy
v Koling V. Cast z nich vyuzivaji primyslové podniky Bresson, a. s. a Metal Trade
Comax, a. s., zbytek vlastni MTC Development Kolin. MTC Development vytvofil

z oblasti komer¢ni park o velikosti 11 hektard a nabizi vyrobni, skladové prostory a
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pozemky pro pramyslovou a komer¢ni vystavbu (MTC Kolin, 2010). Prostory

komeréniho parku jsou znazornény na obrazcich 4 a 5.

Obrazek 4 Budova komeréniho parku MTC Kolin

zdroj: vlastni fotodokumentace, brezen 2013

Obriazek 5 Cast arealu komeréniho parku MTC Kolin

zdroj: vlastni fotodokumentace, brezen 2013
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Z obrazkl je patrné, Ze budovy v aredlu prozatim neprosly prakticky zadnymi
revitalizacnimi procesy, tudiz nejsou pro budouci investory az tak atraktivni. Ve mésté
Kolin. Namisto zaniklé Tesly zde v soucasnosti funguji Teco, a. s., Tespon, a. s.,
Elmech, a. s. a dal$i mensi spole¢nosti (vstup do aredlu byvalé kolinské Tesly je na

obrazku 6).

Obrazek 6 Vstup do arealu byvalé kolinské Tesly

zdroj: viastni fotodokumentace, brezen 2013

Ve mésté se nachazi jediny aredl, ktery proSel rekonstrukci. Jedné se o prostory
V Rorejcové ulici v Koliné IV., které dfive vyuzivaly Obchodni tiskarny Kolin. Ty
v osmdesatych letech piemistily svou vyrobu na okraj mésta (KRONUS, 1998).
Pivodni budova tiskaren byla zbotfena a na jejim misté vyrostlo v roce 2008 prvni velké

kolinské obchodni centrum, Obchodni centrum Futurum (obréazek 7).
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Obrazek 7 Obchodni centrum Futurum Kolin

zdroj: vilastni fotodokumentace, duben 2013

8.2 Investice do dopravy a bydleni

vvvvvv

faktor, ktery zptisobil jeho rychly rozvoj (vice o dopravé je popsano v kapitole 5.2.2).
Jeho dopravni dostupnost tak byla dobra jesté pied pfivedenim Zeleznice. VylepSovani
dopravniho napojeni tak vedlo k vétsimu zatraktivnéni mésta pro primyslovou vyrobu

diky dobrym moznostem ptepravy surovin a vyrobkii.

Dalsi investici, kterd napomohla riistu primyslové vyroby a potazmo celkovému
rozvoji meésta, bylo po pfivedeni Zzeleznice splavnéni Labe a vybudovani pfistavu.
Regulace toku neméla vyznam pouze pro nakladni vodni dopravu, ale také pro ochranu
pred zaplavami. Pivodni plan na vystavbu pfistavu byl znacné premrstény, architekti jej
planovali na vice nez 20, 4 hektarti, mél zasahovat mimo katastralni izemi obce az do 9
kilometrti vzdalenych Libenic. Stavba nakonec ani zdaleka nedoséahla pivodnich pland,
rozloha pfistavu dosahla 5,3 hektari. Ve druhé poloving 20. stoleti bylo pfistavu hojné
vyuzivano zejména pro nakladni dopravu (zejména do Chvaletic a zpét). To trvalo az do
roku 1990, poté zacal vyznam ptistavu upadat. Jeho dalsi vyvoj se orientoval spiSe na

turistickou dopravu.
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Prozatim posledni vyznamnou investici, kterd se podepsala na rozvoji meésta,
byla stavba obchvatu silnice 1/38 prochazejici sttedem mésta. Obchvat byl planovan jiz
za socialismu, ale jeho budovani zacalo az po roce 2000 a do provozu byl uveden
koncem roku 2012 (FILIP, 2012). Je pravdépodobné, ze spusténi obchvatu napomohlo
ulehéeni dopravy, bohuzel zatim nejsou dostupna data, kterymi by bylo mozné tuto
domnénku potvrdit. Problémem obchvatu je fakt, ze pfi jeho planovani (jesteé v minulém
stoleti) se nepocitalo se vznikem primyslové zény na severu mésta. Dopraveé smétujici

do zbny tak s nejvétsi pravdépodobnosti nijak neulevil (obchvat je znazornén na mapé

10).

Mapa 10 Obchvat mésta Kolin
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Velké investice byly vénovany na bytovou vystavbu. V dusledku rozristani

primyslovych zavoda a piibyvani obyvatel doslo k velké investici v oblasti bytové
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vystavby, ktera se nejvice projevila v Kolin€ IL., Ill. a V. Nartst v letech 1869 az 1921
Z 745 byt a domt na 1805 byl veelku pozvolny, k nejvétsimu stavebnimu boomu doslo
mezi lety 1921 az 1930. Stavély se ¢inZovni domy, rodinné domy a vily na Prazském,
Kutnohorském, Zalabském a Koutfimském piedmésti a v Sendrazicich. V mezivalecném
obdobi vznikla vilova méstska cast Kolin VI. Podobné velky rozvoj nastal v dalSich 20
letech, mezi lety 1921 a 1950 vzrostl pocet doml a byti z 1805 na 3484. V dalSich
letech zacala na predméstich rist sidlisté (Prazské predmésti v Kolin€ I1., Malé sidlisté
v Kolin¢ III., U Jana v Kolin¢ IV. a Zalabské pfedmosti v Kolin¢ V.). Sidli§t¢ na
Prazském predmésti a cCast sidliste¢ na Koufimském piedmeésti pochazejici z druhé

poloviny 20. stoleti je vyobrazeno na obrazku 8.

Obrazek 8 SidliSté na Prazském a Kourimském predmésti v Koliné vystavéné ve
druhé poloviné 20. stoleti

zdroj: http://kutnohorsky.denik.cz/zpravy_region/pohled_vysky 20101208-
30ea.html

Velké investice do vystavby domu a byti prob&hly po roce 2000 v souvislosti
S vystavbou primyslové zény v Koliné — Ovcarech a realizaci investicniho zaméru
japonsko-francouzského koncernu Toyota Peugeot Citroén Automobile. Pro tovarnu
bylo vystavéno 851 byt v lokalit¢ U Vodarny (Kolin II., za Prazskym pfedméstim,
obrazek 9) a Kasarna (Kolin II., obrazek 10).
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Obrizek 9 Sidlisté U Vodarny v Koliné vystavéné pro zaméstnance TPCA v roce
2006

zdroj: viastni fotodokumentace, leden 2013

Obrazek 10 Sidlisté Kasarna v Koliné vystavéné pro zaméstnance TPCA v roce
2006

zdroj: vilastni fotodokumentace, leden 2013
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Vystavba téchto byt méstu prinesla vyrazné problémy. Kolin se diky ni dostal
do miliardového dluhu, ktery bude jesté nckolik let splacet. Lokalizace byti také neni
idealni, byty se nachazeji v Kolin€ II. a tovarna na severu mésta, v katastralnim tzemi
obce SendraZice, coZ nuti obyvatele pracujici v PZ Kolin — Ov¢ary dojizdét pres celé
meésto. Pivodné byty slouzily pouze pro zaméstnance TPCA, teprve v roce 2012 se
podafilo vyjednat kompromis a mésto mohlo zalit pronajimat volné byty, které
zaméstnanci neobsadili (CHARVAT, 2012, JINDRA, 2012, KALAB, 2005,
RAKUSAN, 2012).

Nartst poctu byt a domt ale nebyl zplisoben pouze byty pro TPCA, od 90. let
minulého stoleti Ize pozorovat rozrustani okraji mésta. Zastavba se piesunula na okraj
&asti SendrazZice a Stitary, vytvaii se rezidenéni suburbia v lokalité Spalenka a Na Vinici
v Kolin¢ V. Komeréni suburbia vznikla v Koliné II. pti Prazské silnici a pfi silnici na
Stitary, primyslova zéna Staralka v Koling IV. a primyslova zéna Kolin — Ovéary
v Sendrazicich a Ovéarech. Vyvoj bytové vystavby v Koliné mezi lety 1869 — 2011 je

znazornén v grafu 19.

Graf 19 Bytova vystavba v Koliné mezi lety 1869 — 2011
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8.3 Vyvoj socioekonomické situace v Koliné
Velké primyslové investice, investice do dopravni infrastruktury a do bytové

vystavby se podepsaly na demografickém a ekonomickém vyvoji mésta. Nartst poctu
obyvatelstva je velmi dobfe pozorovatelny v obdobi mezi lety 1869 a 1910 a nésledné
mezi lety 1950 a 1980. Tato zvySeni by se dala pfi¢ist rozvoji prumyslové vyroby
ve mésté. Nasledujici pokles zase pravdépodobné zpisobilo snizeni vyroby. I pies
realizaci prumyslovych zén k vétSimu narlstu srovnatelnému s pfedchozimi obdobimi
nedoslo.

Z hlediska veékové struktury Ize pozorovat pozitivni vyvoj v obdobi socialismu,
kdy predproduktivni slozka prevazovala nad poproduktivni. Obyvatelstvo
v piedproduktivnim véku pievazovalo nad obyvatelstvem v poproduktivnim véku az do
roku 1991 (podobny vyvoj s menSimi vykyvy lze nalézt také ve vyvoji vékové struktury
v Ceské Republice). V nasledujicim obdobi vyznamné vzrostl index staii. Zména
nenastala ani v souvislosti s vybudovanim pramyslovych zon, ktera by se dala o¢ekavat
v disledku prichdzeni mladSich a vétSinou svobodnych obyvatel do mésta.

Ve vzdélanostni struktufe byl zaznamenan vyvoj srovnatelny s Ceskou
republikou s tim rozdilem, Ze v sou¢asnosti pfevlada v Koliné obyvatelstvo se stfednim
vzdélanim s maturitou (tato kategorie je nejvice zaméstnavana v TPCA).

Od roku 2004 zacali v Koliné piibyvat cizinci. TPCA jako nejvétsi investor
Kolina zaméstnava velké mnoZstvi cizinctli, zejména Slovakl (tato narodnost ve mésté
pfevazuje, naproti tomu v Ceské republice pfevazuje narodnost ukrajinska).

Po roce 1990, zejména vroce 2005 a 2007 doslo k vyraznému naristu
migrac¢niho salda v souvislosti s vybudovanim primyslovych zon, které nabidly velké
mnozstvi novych pracovnich mist.

Zménami proSlo také hospodarské prostfedi mésta. V pfipadé ekonomické
struktury obyvatelstva byl zaznamenan vyznamny pokles podilu obyvatelstva
pracujiciho v primyslu. Pokles nezvratily ani investice do pramyslovych zon,
nepodafilo se jim vytvofit takové mnoZstvi pracovnich mist v primyslu jako
Vv socialistickém obdobi. Dal§im zdsadnim problémem mésta byly pravé investice do
pramyslovych z6n, diky kterym se Kolin zadluzil.

Kromé poklesu podilu pracujicich v primyslu se objevila jesté jedna zména, a to
pfibyvani firem orientovanych na sluzby pro nejvétsiho kolinského investora, TPCA.
To sebou pozdéji ptineslo problémy zplsobené celosvétovou krizi, kterd se mésta

dotkla zejména v nezaméstnanosti (vyvoj nezaméstnanosti mezi lety 2001 — 2010
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v Kolin¢ znazornén v grafu 20). Pokles zpracovatelského prumyslu zptsobil snizeni
vyroby v tovarné, coz se projevilo také ve spolecnostech spolupracujicich s TPCA

(nepropoustéla tak jen tovarna, ale také firmy na ni orientované).

Graf 20 Vyvoj miry registrované nezaméstnanosti v Koliné mezi lety 2001 - 2010
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9 Zavér

Cilem této prace bylo zhodnoceni vlivu pramyslovych investic na prostorovou
strukturu a rozvoj mésta Kolin. Pro dosazeni tohoto hlavniho cile byly vymezeny cile
dil¢i, a to hodnoceni vyvoje slozek socioekonomické sféry (zékladni charakteristiky
obyvatelstva, problematika dopravy, hospodaiského prostiedi a trhu prace), primyslové
vyroby ve méste, samotného mésta a jeho prostorové struktury. Hlavnim tématem byly
prumyslové investice, v prubéhu zpracovani byly zahrnuty také investice do bytové
vystavby a dopravni infrastruktury (pro ucelenéjsi piehled o vyvoji mésta). Zkoumani
rozvoje mésta a jeho prostorové struktury jsou pro jednu praci pomérné Sirokym
tématem, patrné by bylo vhodnéjsi témata rozdélit. Vysledky této prace by mohly
vV budoucnu slouzit jako podklad pro dal§i vyzkum vlivu pramyslovych investic na
mésto, zajimavé by mohlo byt napiiklad porovnavani vlivii investic na mésta Kolin a

Mlada Boleslav.

Tempo rtstu Kolina determinoval vyvoj primyslové vyroby, pro jejiz rozvoj
byly vyznamnymi faktory strategicka poloha na fece Labi, blizkost hlavniho mésta
Prahy a poloha pii Videnské cisatské silnici. Dalo by se Fici, ze to byla pravé doprava,
kterd rozmach a nartst primyslové vyroby odstartovala (to se potvrdilo vybudovanim
Zeleznice ve sméru Praha - Olomouc). Primyslova vyroba se postupné projevovala
Vv prostorovém, ekonomickém a demografickém vyvoji mésta. Vytvaiely se a zvétSovaly
funkéni zony, ty primyslové na vychodé v ¢astech Kolin IV. a Kolin V. (patrn¢ proto,
aby nelimitovaly dal§i rozvoj mésta). Vyjimkou lokalizace primyslovych zavoda na
vychodé¢ je jeden z nejstarSich kolinskych zavodi, Lucebni zavody, a. s. v Koliné II. (na
zapad¢é mésta). Je tieba zminit jedno kolinské specifikum, a to, ze primyslova vyroba
zde nebyla od pocatku orientovana pouze na jedno odvétvi. Jejim zakladem byl diky
zem&délsky turodné oblasti potravinaisky primysl, ten byl pozdé&ji rozSifovan o
chemicky, polygraficky, elektrotechnicky a strojirensky primysl. Po roce 1990
pramyslova vyroba upadala a sni i mésto, jeho rozvoj v piedchozich obdobich se
zastavil. Kolin se rozhodl vsadit na jedno odvétvi, automobilovy primysl, a s velkymi
o¢ekavanimi pfipravil na severu primyslovou zoénu ptivodné uréenou pro BMW. BMW
nakonec do mésta neinvestovalo, misto n¢j do Kolina ptisla TPCA. Spole¢né s ni zacaly
nejen v zong, ale i ve mésté vznikat podniky orientované na automobilovou vyrobu a
sni spojena odvétvi. Investice do velké primyslové zény se na meésté zpocatku

projevila pozitivné€, zejména na trhu prace, ale v soucasné dob¢ Kolin omezuje (diky
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vystavbé zony a bytli pro zaméstnance TPCA se Kolin zadluzil, takze moznosti pro

dalsi investice, které¢ by mohly pfispét k jeho rozvoji, nejsou v blizké dobé prilis realné).

Prvni hypotéza, kterd uvadi nejvetsi narist v obdobi mezi lety 1869 a 1910 a
Vv obdobi socialismu se potvrdila. V disledku dobrého dopravniho napojeni, které
podpoftilo zakladani novych zavodu, doslo v Kolin€ k nartstu obyvatel mezi lety 1869 a
1910 z 10 239 na 18138. V nasledujici obdobi, mezi lety 1910 az 1950 Kolin dale rostl,
i kdyz jeho rist neni tak markantni jako v pfedchozi etapé. Za socialismu nevznikaly
nov¢ zavody, ale rozristaly se ty ptivodni (Tesla, Tatra, Koramo, Lucebni zavody,
Draslovka a Soja). Pravé vtéto dobé se mésto rozvijelo asi nejvice, zejména
z demografické¢ho hlediska a zhlediska primyslové vyroby. Krokem, ktery se
vyznamné podilel na nartstu poctu obyvatel, byla socialistickd komplexni bytova
vystavba budovana od 50. let. Nasledkem zvySovani vyroby v prumyslovych zavodech
a pottebou novych pracovnikli se mésto rozrostlo z 22528 vroce 1950 na 32501

obyvatel v roce 1980.

Druha hypotéza rozebirajici mozna rizika jednostranné zamétené ekonomiky na
automobilovy prumysl pro dalsi rozvoj mésta se také potvrdila. Mésto se od roku 1999
soustiedilo na ptfichod BMW a velkou ¢ast financi vénovalo na pfipravu primyslove
z6ny na zelené louce v Koliné — Ovéarech. BMW nakonec pro svou tovarnu zvolilo
Lipsko a mésto se ocitlo v obtizné situaci (diky orientaci pouze na BMW mésto nebylo
pfipravené na moznost, ze by investice nevysla). Nahradnim feSenim se stal japonsko —
francouzsky koncern TPCA, ten svou vyrobu zahajil v roce 2005. Zpocatku se objevily
jisté pozitivni dopady, jako napiiklad pozitivni ovlivnéni trhu prace (pokles
nezaméstnanosti, zvysSeni platové hladiny), podpora regionu ze strany tovarny (grantovy
program Partnerstvi pro Kolinsko), ale 1 negativni (zvySeni dopravniho zatiZzeni mésta,
zadluzenost). Ekonomicka krize se dotkla i Kolina, coz se projevilo vcelku rychlym
nartistem nezaméstnanosti. Svou roli zcela jisté sehrala strategickd primyslovd zéna
v Kolin€ — Ovcarech, ktera v disledku krize musela propoustét. V disledku sniZzovani
vyroby nepropoustéla ale jen TPCA, snizovani zakazek se dotklo i spolecnosti s ni
spolupracujicich. Pocate¢ni nadSeni z investice opadlo, Kolin je nyni zadluZenym
meéstem s vysokou nezaméstnanosti a jen obtizné se diky vsazeni na investici do

automobilového primyslu bude vzpamatovavat.
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