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1 Uvod

V Evropé a potazmo ve svéte jedineény, 189 km dlouhy, kanoisticky zavod
Ceské Budgjovice — Praha, je svym zptisobem fascinujicim fenoménem, ktery i po vice
jak pétapadesati letech od konani jeho posledniho roéniku, pfitahuje nasi pozornost.

K nasi fascinaci timto zdvodem nepfiispiva jenom jeho extrémni obtiznost, jez vynika
zejména v dobovém kontextu, ale i to Ze jeho startovni a vysledkové listiny jsou
vyzdobené zndmymi jmény, mezi kterymi nechybi i olympijsti vitézové.

K nasi nostalgii po tomto zavod¢ jednoznacné pfispiva i fakt, ze zavod nezanikl
z ditvodi nedostatku zajmu, nebo ztraty své atraktivity, ale prakticky pouze z divodl
totalni zmény charakteru stfedniho toku Vltavy, ktera navzdy a nevratné zlikvidovala
jeho ptivodni podobu. Tim tento zavod dostal punc nééeho, co nezaniklo samo z divodu
ztraty atraktivity, ale naopak nééeho hezkého a romantického co bylo zlikvidovano
upornou snahou industridlni spolecnosti o totalni zménu kdysi tak hezké krajiny.

Genius loci naseho zavodu vsak tkvél i v tom, Ze byl pofadan v tehdy velmi
romantickém, v mnohych tsecich prakticky nedotéeném a v mnoha nejriiznéjsich
pramenech az glorifikovaném, stfednim toku nejdelsi ¢eské feky. K obtiznosti ptispival
1 fakt, ze vodaci projizdéli vétsinu prekazek v podobé Cetnych jezh se Slajsnami, které
byly vétSinou otvirany jen pro prijezd zavodnik.

Vztah ¢eskych vodaki k fece Vltave snad nejlépe vyjadril spisovatel Ota Pavel
,, ...Jsem Feka, prosta reka nic vic. Miliony kamenii piscité biehy, kolony olsi a vrb, to je
mé télo. Voda to je ma krev. Chladné a stdle proudici Kdyby ji nékdo vyrval korytu,
zemrela bych tak jako zmira télo bez krve. Takto si mohu zpivat pisen o milencich, kteri
se kazdé noci libaji pod splavem, a vypravim i historii téch dvou krizii nad jezem, ke
kterym prijizdeji lidé na lodich poloZit kvetiny z luk. To dva vodaci zahynuli pri zlé
vodeé. Neusmrtila jsem je, usmrtila je jejich nerozvaznost. Jinak jsem k vodnim chlapciim
milosrdna, jak nejvic mohu. Vzdyt oni si mé podmanili, svym uménim rozdrobili mé
pereje. Chlapil..."*

Vltava byla v ¢asovém a kilometraz nim useku, ve kterém byl potadan tento
slavny zavod, (tedy 1922 — 1959 a C. Budg&jovice — Praha) pro vodaky snad jesté vétsim
fenoménem, nez jakym je dnes. KCT na ni také postupné vybudoval 15 stanic (formou

ubytovani v penzionech a hostincich podél feky) a 26 tabofist, mnohem vice, nez na

L Pavel, O. (1957). Zdvod stateénych. Praha.



vSech ostatnich fekach dohromady. Ale od té doby se tento usek Vitavy zménil nejvice
ze viech Ceskych fek. V celém useku C. Budéjovice — Praha zbyl na fece posledni
klasicky jez s propusti. Jedna se o jez Hnévkovice (dfive 213,7 . km z Mélnika). Na
tom vSak také byla zahajena rekonstrukce a vystavba plavebni komory. Cely tento
inkriminovany usek s celkovym spadem rovnych 200 metra tedy dnes tvoii pouze
ptehrady, vysoké pohyblivé jezy a ma vodacky charakter ZW. I ptesto zlistala Vitava,
stejné jako tomu bylo za L. republiky, nejpopularné;jsi vodackou fekou. Dnes je to ale
diky jejimu useku mezi Vy$§im Brodem a Ceskymi Budé&jovicemi (spise viak jen

BorSovem nad Vltavou).
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Obrazek 1. O obtiZnosti prijezdu Slajsnami vétSiny jezi na kanoich, které byly konstrukéné
zaméiené piedevsim na rychlost, nejlépe vypovida tento blize neuréeny snimek ze zavodu C.
Budé&jovice — Praha. Prevzato z: Caslavsky, K., & Vantuch, P. Hledani ztraceného casu — Vltava
V obrazech. Dil 47.

O stiedni Vltavé, tedy useku mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou bylo
V posledni dobé€ vydéano nékolik velmi péknych a vypravnych publikaci. Jejich napsani
bylo podniceno nejspise i tim, ze velka ¢ast tohoto useku feky byla postupné zaplavena
vodami ptehrad tzv. vitavské kaskddy a dnes ma naprosto odlisSny charakter nez méla
pied 75 lety. Jeji nejslavnéjsi tiseky, tzv. proudy, postupné zanikly pod hladinou této
kaskady. Nejznaméjsi z nich, Svatojanské, pohltila Stéchovicka prehrada uz r. 1943.
Nasledovaly Bucilské, které zmizely pod hladinou Slapské piehrady v roce 1954 a
v roce 1960 byly zatopené vzdutim Orlické piehrady Cervenské proudy. Vystavba



vltavské kaskady byla zejména v 50. letech ve vSech tehdejSich sdélovacich
prostedcich velmi sledovanou a glorifikovanou zalezitosti. O tom svéd¢i i nasledujici
citat z tehdejsiho celostatniho ¢asopisu zaméfeného na svétové a ¢eskoslovenské
udalosti ve sportu -Sportovni slava: ,,...Méni se nase vlast, meni se nasi lidé! Podivej se
na reku, na Vitavu, jak vypadala pred dvacitkou let a jak se oblékla pro dnesek. Od
Vraného proti proudu hrdé ¢ni napiic toku mohutné prehrady ve Stéchovicich, ve
Slapech a jiz byly zahdjeny prace na stavbé prehrady na Orliku. Velka reka, jak jsme
kdysi o Vitave zpivali, nas jiz dnes neuchvacuje dravosti a nebezpecenstvim
Svatojanskych proudii, zapomina nas zdravit veéjirem divokych i jen Sepotajicich pereji,
zato vsak mnohondasobné obohatila Zivot nasi zemé, naseho lidu. Sila Feky rozzala svetlo
V tisici chalupach, kde diive byla domovem tma, bida, tvrda diina. Roztocila kola
vyroby ve stovkdch tovaren a dilen, ulehcila Zivobyti dnesnim lidem, jejichz predci jako
plavci a vorari od jara do zimy s nasazenim zdravi, ba i Zivota, v Zzhavém slunci i

V pliskanici a bouri, dobyvali na rece denni chléb...

Tento usek feky byl také nddherné zdokumentovan a nostalgicky zpopularizovan
v mnohadilném a velmi sledovaném serialu Ceské televize Vltava v obrazech.

Ja jsem se od svého utlého véku pohyboval u feky, nejprve u MalSe a nasledné
hlavné u Vltavy, kterou jsem sjizd¢l a dodnes sjizdim i n¢kolikrat ro¢né. Od svych
osmnActi let jsem navic na této fece zacal pracovat jako vodacky instruktor. Ri¢ni,
kanoistické a vodackeé prostiedi mé€ vzdy velmi pfitahovalo a také meé do znacné miry
ovlivnilo. Kdyz jsem poprvé uslysel o kanoistickém zavodu C. Budgjovice — Praha,
spise to ve mn¢ vzbudilo pocit né€jaké novodobé recese. Jakmile se vSak ke mné dostaly
dalsi informace a n€které podrobnosti o ném, zacal jsem se o jeho historii vice zajimat a
pofadany kanoisticky zavod nejenom v Ceskoslovensku, ale i v celé Evropé a patrné i
na celém svété.® Délkou byl ptekonan az v 50. letech zdvodem potadanym v Rumunsku.
My velky zajem o tento, pro vodaky navzdy ztraceny tsek feky, a o jiz nikdy
neopakovatelny zavod, vzbudilo i dnes dostupnych kratkych dokumentéarnich filma
S touto tématikou. V rodinném archivu jsem také nalezl i ptivodni kilometraz ¢eskych
ek, ve které hraje praveé Vltava prioritni roli.

O vlastnim kanoistickém zavodé Ceské Budg&jovice — Praha je sice velké

v

mnozstvi dil¢ich zminek v nejriizné;jsi literatute, ale prekvapivé chybi ucelena

2 Sportovni slava (1954) ¢. 3, s. 86.
3 Jako nejdelsi zdvod svéta byl b&Zzné& oznacovan v naSem dobovém tisku. Viz napt. opét Casopis
Sportovni slava (1954) €. 3, s. 87.



monografie zabyvajici se timto tématem. Moje dlouhodobé zaméteni na kanoistiku a
vodni turistiku, fakt ze sidlo nasi Skoly je v mist¢ startu tohoto slavného zavodu, kolem
kterého 1 né¢kolikrat za den projizdim, mé¢ vedl k tomu, Ze jsem historii tohoto zavodu

zvolil jako téma své bakalarské prace.



2 Metodologie prace

2.1 Cil prace

Cilem této bakalarské prace je zpracovat na zaklad¢ Sirokého pramenného
poznani historii naseho nejdelsiho a nejproslulejsiho kanoistického zavodu C.
Budgjovice — Praha (1922 — 1959).

Ukoly price:

v" Provést detailni obsahovou analyzu v8ech dostupnych souvztaznych pisemnych,
fotografickych a filmovych prament, dobovych periodik, literatury, vzpominek
pamétnikil a internetovych zdroja.

v Zpracovat struény nastin historie kanoistiky v Ceskych zemich s diirazem na
stfedni tok Vltavy. Kofeny nasi kanoistiky se utvarely pravé na Vitavé a Malsi
nad Ceskymi Bud&jovicemi a v iseku Vitavy mezi Ceskymi Bud&jovicemi a
Prahou.

v Provést detailni popis vitavského idoli mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou
s dirazem na vodacké hledisko. Zde se zaméfit na kilometraz vyznamnych prvki
jako jsou obce, vodni dila, peteje, usti dalSich vodnich toki, mosty apod. a to
podle stavu zhruba uprostfed inkriminovaného obdobi. Tento detailni popis
doplnit mnozstvim dobovych fotografii jednotlivych prvkia tohoto popisu s
komentarem.

v Zpracovat vlastni historii kanoistického zavodu C. Bud&jovice Praha ve viech
jeho 27 oficialnich roc¢nicich.

v" Fotografické ptilohy zapracovat do souvztazného textu a do piiloh. Do piiloh dale
zpracovat vysledkové listiny vSech ro¢niki tohoto zdvodu a del$i dobové
komentate v periodikach a literature. K praci pfipojit dobové filmové zabéry

tykajici se inkriminovaného useku Vltavy a vlastniho zavodu.

Piedmét prace je z hlediska tizemniho vymezen v $irSim kontextu tokem Vltavy a
Malse nad Ceskymi Budéjovicemi a primarné pak usekem Vltavy mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Prahou.

Z hlediska ¢asového je predmét prace v sir§im kontextu vymezen idobim
pocatkli nasi kanoistiky a vodni turistiky v 19. stoleti a 60. lety 20 stoleti, primarné pak
lety 1922 — 1959, tedy idobim mezi prvnim a poslednim ro¢nikem konani zavodu.

Z hlediska vécného je opét v $ir§im kontextu zaméten na kanoistiku a vodni

turistiku, bezprostfedné pak na vlastni kanoisticky zdvod C. Bud&jovice — Praha.



2.2 Metody prace

Jedna se o standardni historickou praci z nasich nejnovéjsich aplikovanych dgjin,
tedy d¢jin télesné vychovy a sportu. Diraz byl kladen na maximélni pramenné poznani,
zejména na vyuziti a detailni obsahovou analyzu vSech dostupnych souvztaznych
pisemnych, fotografickych a filmovych prameni, dobovych periodik, literatury,
vzpominek pamétnikl a internetovych zdroju. Jako metody prace byly pouzity
standardni historické metody, predev§im piima a progresivni. Vlastni faktograficky
popis mohl byt vzhledem k jejich monotématickému charakteru a pfesné vymezenému

udobi proveden diachronnim zptasobem.

Vzhledem k zna¢nému poctu dostupnych relevantnich fotografii byly tyto
vyttidény do tii souborii. V prvnim jsou zatazeny fotografie majici vztah k historii
stfedniho toku Vltavy a k historii kanoistiky v Ceskych zemich s diirazem na tusek
Vltavy mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou. Ve druhém souboru jsou fotografie
vyznamnych prvki vodniho toku Vitavy mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou jako
jsou obce, vodni dila, peteje, sti dal§ich vodnich tokd, mosty apod. a to v
inkriminovaném obdobi. V tietim, z hlediska vlastniho predmétu prace
nejvyznamnéjSim souboru, jsou zatfazeny dobové fotografie z vlastniho zavodu.

Zvl1astni pomocny prostiedek pak vytvotil soubor vysledkovych listin v§ech
ro¢nikli zdvodu a pomocna kartotéka jeho ucastnikili. Ten byl sestaven jednak
z internetového zdroje http://budejovicepraha.cz/?page_id=139-191, dale podle
Stumbauer, J. (1992). Déjiny spolkové télesné vychovy a sportu v Ceskych Budéjovicich
od poloviny devatendctého stoleti do roku 1938. (Habilita¢ni prace). Praha: Univerzita
Karlova - Fakulta télesné vychovy a sportu, piiloha 225 a podle vysledki uvefejnénych
v dobovém tisku, ktery je uveden v seznamu prament a literatury této prace. Tyto

prameny se bohuZel v detailech lisi.

2.3 Rozbor prament a literatury
Vzhledem k vyrazné dokumenta¢nimu charakteru prace jsem vénoval maximalni

pozornost zpracovani v§ech dostupnych souvztaznych pisemnych, fotografickych a
filmovych pramenti, dobovych periodik, literatury, vzpominek pamétnikt a
internetovych zdroji. Diky pomérné uzce vymezenému pfedmétu prace se celkem
logicky jako jeden z hlavnich problémil objevila znacna nerovnomérnost a
nevyvazenost vyskytu informaci o jednotlivych ro¢nicich sledovaného kanoistického

zavodu.


http://budejovicepraha.cz/?page_id=139-191

Pti zpracovani tohoto tématu hrali archivni zdroje pouze podruznou tilohu a to
pfi zpracovani kapitoly Z archivnich zdroji byla erpana jen minimalni ¢ast v praci
uvedenych fakta. Prakticky se jedna jen o fakta z pocatki historie nasi organizované
kanoistiky.

Naopak nejvetsim zdrojem informaci k vlastnimu zadvodu je velmi Siroky soubor
periodik. Z odbornych je to predevsim vodacky Gasopis Kanoe a kajak (Casopis svazu
kanoisti RCS), ro¢. 1934 — 1948a jeho nasledovnik, kterym byl &asopis Lodni sporty,
ro¢. 1 (1949) — 8 (1956). Z obecné zamétenych télovychovnych ¢asopisu to byl pro
obdobi I. republiky ¢asopis STAR, konkrétné ro¢niky 1926 — 1938. Po roce 1948 to byl
nejprve ¢asopis Ruch v télovychove a sportu, ro¢. 1948 — 1952, nasledné pak tydenik
Stadion, ro€. 1 (1953) — 7 (1959) a €asopis Sportovni slava, ro¢. 1954 — 1957. V téchto
Casopisech také vysla celd fada autentickych fotografii, z nichz nékteré jsou pouzity
V obrazovych ptilohach.

Bezprostiedni reportaze z nékterych ro¢nikti vychazely v jednotlivych
celostatnich denicich, jako jsou Nérodni listy, Narodni politika, Rudé préavo,
Ceskoslovensky sport, Prace a Lidova demokracie. Z regionalnich pak Jihoeské listy a
Jihoc¢esky sportovni tydenik.

Z internetovych zdroji mél nejvetsi vyznam pro problematiku mistopisu Vitavy
a jednotlivych objektl v jejim udoli, a v nékolika piipadech i1 pro samotnou historii
zévodu, serial Ceské televize autorti Cdslavsky, K., & Vantuch, P. Hledéani ztraceného
¢asu — Vltava v obrazech. Dily 7, 19 — 36, 40 — 53, 55 — 69, 71 — 77. Pro ziskani
fotografii do piiloh pak zdroj: Vitava. Internetova galerie historickych fotografii
Z Povltavi se zvlastnim zietelem na Povltavi stredni. Album soucasnych a historickych
fotografii umistény na http://www.staravltava. cz. Pro vysledky jednotlivych ro¢niki
pak mél nejvétsi vyznam zdroj: http://budejovicepraha.cz/?page_id=16 a 139-191. Na
tomto zdroji jsou umistény 1 nékteré fotografie pfevzaté do ptiloh.

Z filmi uvedenych v seznamu literatury ma daleko nejvétsi vyznam snimek
natoéeny Ceskoslovenskym armadnim filmem o 25. roéniku zavodu: Hampl, V. (reZie),
Fojtik, M, & Smajsl, J. (kamera). (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Z tohoto filmu pak

bylo vystfizeno 1 n€kolik obrazovych pftiloh.


http://www.staravltava/
http://budejovicepraha.cz/?page_id=16%20a%20139-191

3 Strucny nastin historie plavby po Vltavé a relevantni Casti
historie Ceské kanoistiky

Jiz v pradavnych dobach byla feka, a primitivni forma lodi, diillezitym prostiedkem
komunikace. I na nasich fekach existoval v dadvnych dobach ¢ily ruch. Tehdy pouzivana
a veskrze primitivni plavidla méla ryze utilitarni urceni a to pro rybolov, pfevoznictvi a
obchod.

Od stiedoveku se po Vltave plavily vory a na ¢lunech se vozila stl. Velky podil na
dopravnim ruchu na nasich fekach méli mlynafi. Jednak osobné, protoze vétsina z nich
m¢éla a také vyuzivala lod’ a jednak tim, Ze mlynské jezy do jisté miry regulovaly
sjizdnost nasich fek. Sjizdnosti Vltavy byla vénovana pozornost jiz od dob Karla IV.*
Ten vydal nafizeni, Ze je tfeba Cistit fi¢ni koryta a zaroven stanovil prvni pravidla pro

stavbu jezl.>

vitavského
Jezu,

Obrazek 2. Typicka konstrukce vitavského jezu. (Podle Zpravy 1904).

V 16. stoleti se pristoupilo k prvni caste¢né regulaci Vltavy, aby byla splavna pro
voroplavbu dfeva z rozlehlych sumavskych lesi, respektive z Ceskych Bud&jovic do
Prahy.® V roce 1643 strahovsky opat Kry§pyn Fuka dokongil upravy fedisté ve
Svatojanskych (tehdy Skalnich) proudech. Mimo jiné doslo k odstranéni velkého a pro
plavce nebezpecného skaliska Sedlo, které tvotilo tzv. Hotejsi slap. Tato skéala
zasahovala témét do poloviny feciste a byla nejvétsi prekazkou plavby v celém stiednim
toku Vltavy. Na torzu skaliska byl vzty€en Ferdinandiiv sloup, ktery se stal od t¢ doby
znidmym symbolem zdejsich proudd.’ V letech 1721 az 1722 byla nedaleko

4 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha, s 34.

%V roce 1366 Karel V. nafidil, aby §fika propusti v jezech pro plavbu dieva byla alespoti 20 loktd.

6V roce 1547 zacaly prace na splavnéni Vitavy od C. Budéjovic za u¢elem dopravy soli z Rakouska.
Jednalo se zejména o odstranovani nebezpecnych balvant z koryta a vystavbu novych propusti na jezech.
V roce 1567 cisai Maxmilian I. vyhlasil svobodnou plavbu po ceskych fekach.

vy

Vltavy v roce 1643. Jedna se o piskovcovy monolit na profilovaném podstavci s medailonem a pamétnim



Ferdinandova sloupu umisténa socha sv. Jana Nepomuckého, patrona plavct. V té¢ dobé

se také ujal ndzev Svatojanské proudy.

SVATOJANSKE PROUD!

Obrazek 3. Svatojanské proudy koncem 19. stoleti na kresbé Karla Liebschnera a na pohlednici
z roku 1912.

V roce 1729 byl na jezu v Zupanovicich na Vltavé vybudovana prvni plavebni
komora ve stfedni Evropé, po této uprave jezu byly caste¢né zaplaveny znamé Bucilské
proudy. V roce 1776 cisafovna Marie Terezie nafidila za uc¢elem plavby na stfednim
toku Vltavy protrhat vSechny jezy, které volné plavbé branily. V roce 1778 se zacalo s
plavenim dfivi na Cerné a Pohoiském potoce.? To byly po dlouhou dobu nejmensi a
zaroven nejprudsi toky u nas, na kterych se plavily celé (svazané) vory.

Cim vice se plavba provozovala za i¢elem obchodnim a hospodatskym, tim vice
byly jednotlivé toky regulovany. V druhé ptli 19. stoleti nastal opravdovy boom
regula¢nich praci.® Na konci 19. stoleti se na nasich tocich objevily prvni mensi
prehrady a také se zacalo uvazovat o velkych pfehradach na Vltavé.

Za vubec prvni ¢eské vodaky jsou vydavani rytii Jan Zachat z PaSinévsi a Petr
Vok z Rozmberka. Rytit Jan Zachaf cestoval v 15. stoleti spolu s mnichy po
Skandinavii a v Laponsku se zic¢astioval rybolovu na kajaku. Eskymécky kajak pak po

svém navratu ze severni Evropy pouzival k rybolovu a vyjiZd'kam pro zabavu i u nés.

napisem. Hlavice sloupu ma formu rozsochatych skal, nad ni stala rozkroCena Zelezna orlice s cisafskou
korunou. Pojmenovan po tehdejsim rakouském cisafi Ferdinandovi I11. Rikalo se mu také Solny, protoze
prave sul byla - vedle jiho¢eského dieva, budéjovického piva a podskalské zuly - nejvyznamngé;jsi
komoditou dopravovanou po Vltavé. Vétsina soli se totiz tehdy do Cech dovazela z Rakouska
(Solnohradska/Salzburgland) pravé touto cestou a zlepSeni splavnosti Vitavy melo v tehdejsi dobe
zésadni p¥inos pro zasobovani Prahy a dalsi ¢asti Cech témito komoditami. Tento vyznam si ostatné
Vltava udrzela vice nez 200 let a to az do dokonéeni Zeleznice z Ceskych Bud&jovic do Prahy v roce
1871.

8 Cerna s Pohoiskym potokem jsou piitoky Mal3e. Protoze se jednalo o horni, a po vétsinu roku ne pfilis
vodnaté toky, musely zde byt vybudovany retenéni nadrze — tzv. klausury. Na Cerné za¢inal na ¥i¢nim km
6,2 vyhlaseny voroplavebni kanal s celkovym spadem 58,8 m a n€kolika obtiznymi stupni na jeho konci
9 Semotanova, E. Tvdre ceské krajiny. Zivé historie 2014, &. 10, s 20 — 23.



., Kral cesky propuijcil mu na pamdtku onéch cest kajak do erbu.“*® Petr Vok
z Rozmberka sjel okolo roku 1600 na rybaiském ¢lunu Vitavu z Ceského Krumlova do

Prahy. A podobnych dokladt je vice, a to jak v literatufe, tak vytvarném uméni.

Obrazek 4. Kostel v obci Pale¢ (okres Kladno), na kterém je umistén erb pani z Pasinévsi. Na jeho
$titku je rytii na lod’ce s padlem.

Od poloviny 19. stoleti jsou zaznamenany prvni hodnovérné zpravy o sportovné
rekreacnich a nasledné 1 turistickych jizdach na lodich na naSich fekach. Prvnimi lodémi
pro zabavu u nas byly sandolina a manasek.™ Jiz v 60. letech 19. stoleti vladl na Vitavé
skutecné ¢ily vodacky ruch, jak o tom svédci zachované obrazy a rytiny a z pozd¢jsi

doby pak i fotografie.
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Manasky
rybafské a zdbavni lod¢ vSeho druhu

< iplné spok« jenosti a velice levné
zhotovuje jen stavitel lodi

Vilém Spirk, ‘

smichov, Svarcenberska tiida ¢, 38

Paicovny Luti pid Smichovskou
aen ‘

Obrazek 5. Dobova reklama na maiiasky a fotografie reje prazskych dam na nich.

10 Byres, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. Republice a ciziné. Praha: Almanach
sportu, s. 269.

11 Jako sandolina byla tehdy nazyvana dievéna lod’ konstrukéné a tvarové podobna mensi pramici, kterd
slouzila pfedevsim k rybolovu, k ptevoznictvi a také svate¢nim vyjizdkam. Manasek (manas, nékdy také
Svec ¢i jezdik) je konstrukéné velmi jednoducha mala dfevéna lod’ka s plochym dnem. V nejjednodussi
podobé byla vyrobena ze tii vétsich prken, kdy jedno tvofilo dno a mélo kapkovity tvar a dvé dalsi prkna
ohnuté do oblouku vytvarely boky. Padlovalo se na ném jednoduchym oboustrannym (tzv. dvoulistym)
padlem. Byla to vlastné dfevéna zerd’ s pribitymi prkénky na jejich koncich.



V roce 1875 se u nas objevila prvni kanoe kanadského typu. Na této dovezené kanadské
kanoi*? spluli Angli¢ané Stevens a Bradley Malsi z Kaplice do Ceskych Budgjovic, a
nasledné Vltavu z C. Bud&jovic do Prahy. Z Prahy pak pokracovali ve své dlouhé taie
dale po dolni Vltavé a dale po Labi. Jejich kdnoi udajné nasledné odkoupit 1ékarnik a

sportovec Ferdinand Zinke z Roudnice a vénovat ji mistnimu CAC

Obrizek 6. V &ervnu 1875 sjeli angli¢ti obchodnici Stevens a Bradlley Malsi z Kaplice do C.
Budéjovic odkud pak pokracovali dale po VIitavé do Prahy a po Labi aZ do Némecka. (Tato
fotografie se vyskytuje v mnoha titulech nasi literatury).

Hned v nasledujicim roce sjel Vltavu z C. Bud&jovic do Mélnika a dale Labe az
do Dé&¢ina anglicky novinaf Pitcairn Knowles.'® Ke své plavbé pouzil tzv. Robroy
canoe.* V tomto roce si také nechal brnénsky veslaisky klub dovézt z Anglie originalni
kanoe. O dva roky pozdé¢ji si dovezl stolba hrabéte Kinského, ktery byl ptivodem
Anglican, dalsi originalni kanadskou kanoe. Na té se pak mél udajné plavit po Orlici.

V 80. letech byly ve vétsing nasich tehdy existujicich veslafskych klubech kromé veslic
pouzivany k plavbé i kanoe. Vétsinou se jednalo o typ Robroy.%®

V roce 1884 si pozdéjsi velky propagator vodni turistiky Josef Rossler-Otovsky
ve svych 15 letech postavil své prvni jednoduché plavidlo, které nazval jezdik. Jednalo

se o klasického ¢eského manaska vyrobeného ze tii prken. Spolu se svym bratrem

12 Piivod kanoe (canoe) je vytvorem piivodnich obyvatel Ameriky. Kostru canoe vyrabéli severoamericti
Indiani z cedrového dieva a k jejimu kryti uzivali bfezovou kiiru. Vyrobou se zabyval cely kmen. Stavba
lodé byla zalezitosti muzq, sesiti jednotlivych ¢asti kiiry byla prace Zen. Canoe slouzily pfevazné k lovu
zvéte a ryb, ale bylo jich také pouzivano jako plavidel valeénych. Kdy pronikla kanoe do Evropy, neni
ptresné zjisténo. Prvni zminky o ni jsou z Anglie z devatenéctého stoleti. Zde byla canoe vyuZzivdna na
kratké vylety a vyjizd’ky. V roce 1866 byl zalozen v Anglii prvni kanoisticky sportovni klub v Evropé

13 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, I. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zalozeni organizované kanoistiky

v CSSR. Praha: CUV CSTV,s. 9.

14 Jako Robroy canoe byl tehdy oznacovan t&zky kryty kajak ovladany oboustrannym padlem, stavény
obdobnou technologii jako tehdejsi veslice.

15 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha, s 40.



zacal J. Rossler-Otovsky pravidelné sjizdét Ceské feky a to na vlastnoru¢né zhotoveném
kajaku 1°Za dalsi dva roky jiz J. Rossler-Otfovsky se svymi piateli provadél pravidelng
tzv. rivercamping.t’

V roce 1893 zalozil J. Rossler-Ofovsky Cesky Yacht Club — CYC (CYK).X®
Nazev tohoto klubu evokoval zaméfeni pouze na jachtink, ale tak tomu ale ve
skute¢nosti uplné nebylo. Ten v jeho ¢innosti samoziejmé zahrnut byl, ale zaroven se
jednalo nas prvni kanoisticky klub, protoze v ném byli v hojné mife organizovani
kanoisté. Jejich naplni bylo, kromé¢ kratSich vyjizd€k, hlavné splouvani ceskych fek.
Postupné kanoisticka ¢innost na jachtingem ptevladla a v pripadé ¢eskobudéjovické
poboc¢ky CYK byla kanoistika prakticky jedinou naplni. V tomto obdobi se také u nas
objevily prvni skladaci kajaky. V roce 1905 &len CYK Stutzig zhotovil model kanadské
kanoe a nasledn¢ zadal jeji stavbu firmé Blecha a Masek z Karlina. Jednalo se
V porovnani s kanoemi pouzivanymi u nas dnes, o robustni a velkou lod’. Vazila okolo
80kg a umoznovala sjizdéni i1 pefejnatych usekd. Do roku 1910 pak mohly byt sjety

vSechny naSe hlavni feky.

Obrdzek 7. Na fotografii z roku 1905 je zachycena jedna z prvnich kanoi v Cechach. (Reprodukce z:
Tekly, V. (1955). Vodni turistika. Praha: STN).

16 Kajak je spjat s eskyméackou kulturou. Piivodni eskymacky kajak byl tvoten z velrybich kosti a dieva.
Kostra, ktera tak vznikla, se potahovala kiz{ tulefii a mrozui. Charakteristicka pro tento kajak byla zcela
zakryta horni ¢ast kromé otvoru (kokpitu), kde sedél jezdec. Eskymacky kajak byl vzdy pouze
jednomistny, pouzivany vyhradné muzi. Eskymaci dovedli kajak velmi dobie ovladat a dovedli jej po
zvrhnuti obratit zpét. Z toho vzesel pojem eskymacky obrat.

17 Jako rivercamping je oznaovana vétsi vodni tira spojené s pespanim na biehu feky, pfi které si
posadka veze veskery tabornicky material a zasoby s sebou.

18 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zalozeni organizované kanoistiky

v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 10.



V roce 1910 nechal J. Rossler-Ofovsky dovézt z Kanady, konkrétné od firmy
Kennebeck z Ontaria, Sest Zebrovych a napusténym platnem potazenych kanoi. Ty byly
oproti u nas vyrabénym tézkym celodievénym lodim mnohem leh¢i, kdyz udajné vazily
jen 40 kg. Byly v8ak drahé a J. Rossler-Ofovsky je jen s obtizemi prodal. V roce 1912
dal tuto jednu kanoi k dispozici jako vzor prazskému lod’aii Repovi, ktery pak zacal
tento typ lod& vyrabét.!® V kvétnu 1910 méla Vitava velmi vysoky stav vody (idajné az
0 2,5 m nad normal). Pfesto skupina vodaktt CYK sjela na kanadskych kanoich
Svatojanské proudy, na kterych byly misty az dvoumetrové viny. V tom samém roce byl
zalozen Vysokoskolsky sport Praha a jednou z jeho prvnich sekci byl oddil vodni
turistiky. O dva roky pozdé&ji J. Rossler-Ofovsky zalozil spolu s L. Simkem pti Ceském
Yacht Klubu prvni oddil vodnich skauti. Vodni skauti a vysokoskolaci se pak ndsledné
vyznamné podileli na rozvoji nasi kanoistiky a vodni turistiky.?

Vyznamnym meznikem nasi kanoistiky se stal rok 1913. Nejprve se 12. fijna
uskute&nily v Praze prvni kanoistické zavody. Jejich pofadatelem byl Cesky Yacht klub.
SoutéZilo se ve trech disciplinach. V jizdé na lehké kanoi na 1 km, v jizd¢ na tézké
kanoi na 500 m a v piekazkové jizd€ na 400 m. Protoze tyto soutéze prob&hly v ramci
mezinarodnich zavodi motorovych ¢lunti, mély hlavné propagacni charakter a
vyznam.?! Nasledné byl hlavné z popudu J. Rossler-Ofovského po del§ich jednanich a
po fadé piipravnych porad zaloZen Svaz kanoistii Kralovstvi Ceského. K jeho zaloZeni
doslo 29. listopadu, v tehdy mezi sportovci popularni kavarné U Karla I'V. na Karlové
namésti v Praze. Jeho zakladajicimi kolektivnimi ¢leny byly CYK Praha, CYK C.
Budé&jovice a Veslarsky klub Blesk Praha. Prvnim ptedsedou svazu byl zvolen J.
Rossler-Orovsky, mistopfedsedou Vaclav Rybar a jednatelem Jan Roztocil. Jak svedEi
dobové novinové zpravy, cilem svazu bylo ,, ...zdokonaleni ceské vodni turistiky a pak
teprve v druhé vadé ... zdokonaleni v kanoich kanadskych a grénskych... % Jak bylo
tehdy bézné, kanoisticky svaz sice vzniknul a zacal fungovat, ale k jeho tfednimu
schvaleni dolo az vynosem c. a k. mistodrzitelstvi v Praze v kvétnu 1914.2® Mezi jeho
hlavni ¢innosti tehdy patfila propagace a podpora vodni turistiky, jeji popularizace

Vv dennim tisku, kde vychdzely i popisky vhodnych vodnich tir a potadani propagacnich

9 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha, s 22.

2 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. Republice a ciziné. Praha: Almanach
sportu, s. 269 a také Kohoutek, V., Kossl, J., Sule, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroci zaloZeni
organizované kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 11.

21 Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zalozeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 12.

22 Nérodni listy 4. 12. 1913.

28 SUA Praha, ZU 1911 — 1920, X1-160, Praha sign. 0-6, 1423/14, Vynos z 1. 5. 1914 Z 8 A 1423 -
121748.



prednasek a besed. V ¢ervnu 1914 byly v Praze usporadany kanoistické soutéze a to
opét v ramci mezinarodnich zdvodi motorovych ¢lunt a jachet. Vypuknuti 1. svétové
valky ptineslo hluboky zasah do spolkového a zajmového sportovniho a turistického
déni, a jeji vlekouci se prabéh a rapidné se zhorsujici ekonomicka situace hluboky zasah
do zivota viibec. Kanoisté, ktefi nenarukovali do armady, podnikali béhem valky
sporadicky jen kratké vyjizd’ky a vylety, a nékdy také pouzivali lod¢ k zakdzanému
dovozu nedostatkovych potravin do mésta. Takto totiz unikli ufednim prohlidkdm na
silnicich a na nadrazich.

Kanoisticky zivot se u nas zacal opét probouzet k zivotu v roce 1919. Zpocatku
to bylo zejména agilnosti oddilii vodnich skaut?* a vodacké sekce Vysokoskolského
sportu. Zasluhou vodnich skautii u nas také vzniklo jedine¢né a dodnes pouzivané
plavidlo- pramice. Vodacka pramice se od ptivodni rybatské odliSuje zdvizenou zadi,
mohutnym vinolamem na pfidi a pouzivanim padel misto vesel. Vzniklo tak ve svéte
ojedin¢lé plavidlo, které bylo levné a zaroven pevné a bezpecné. Je ostatné v

modifikované podobé pouzivano dodnes.

Obrazek 8. Typické ¢eské plavidlo- vodacka pramicka. (Hledani ztraceného casu — Vltava v obrazech
dil, 50).

24 Podle n&kterych zdroju uspofadali vodni skauti z Prahy jiz v roce 1918 prvni neoficialni vodacky zavod
na tratich Cholin — Praha a také dalsi, ktery konc¢il v Libficich pod Davli.



Dne 3. 9. 1919 byl znovu ustanoven kanoisticky svaz a to s pozménénym
nazvem- Cesky svaz kanoistii a vodnich turistd. Desetileti 1920 — 1930 mizeme
oznacit jako obdobi bouflivého rozvoje nasi kanoistiky. Pfispély k tomu jednak rostouci
pocet oddilii vodnich skauti,? stejné jako rostouci poéet klasickych kanoistickych
oddilt, dale se do kanoistického déni zapojil KCST (v roce 1924 bylo v ramci KCST
registrovano jiz 253 vodaki), a v nemalé mife k nému pfispé€lo i spontanné se rozvijejici
trampské hnuti. Specifikou ¢eského trampingu byla jeho takika Giplna vazba na tehdy

velmi romanticka fi¢ni udoli hlavné nad Prahou, ale i v blizkosti dalSich vétSich mést.

Obrazek 9. Dobova reklama znamého prazského obchodniho domu prazského Némce Emericha
Ratha? svédéi o tehdy velmi izkém pojmoslovném spojeni tramp — kanoista — sportovec. Vpravo je
jeho podobenka a na unikatni momentce z roku 1929, jejimz autorem je Jan Posselt, je zachycen
Emerich Rath na ,,vodnich lyZich.“

Pocatkem 20. let také vznikla tradice nasich distan¢nich kanoistickych zavodd.
V roce 1921 to byla turistickd jizda spolehlivosti Zahoti (zacatek Svatojanskych
proudil) — Chuchle dlouhd 32 km. Ta se stala zakladem regulérniho zavodu Svatojanské
proudy — Zbraslav vypisovaného od roku 1923. V roce 1922 byl zalozen jedinecny
zavod Ceské Budé&jovice — Praha. V nasledujicim roce byl zaloZzen 65 k dlouhy zavod

Cholin — Praha. Od roku 1926 se jezdil vefejny kanoisticky zavod Praha — Méchenice —

25V faddch vodnich skautii vyrostla i pozd&jsi vynikajici posadka C2 Jan Brzdk (Felix) — Vladimir
Syrovatka (Rus).

%6 Emerich Rath (1883 Praha - 1962 Broumov) byl znAmy vsestranny prazsky sportovec a pozdé&ji
obchodnik se sportovnim zbozim némeckého pivodu. V povédomi vefejnosti je znam i jako ucastnik
tragického ro¢niku mistrovského lyzatského zavodu na 50 km z roku 1913, ve kterém tragicky zahynul
Bohumil Han¢ spolu s Vaclavem Vrbatou. (Zde byl jednim ze tfech Gcastnikti zruSeného zavodu, ktefi se
vydali hledat B. Hance a takeé jej nalezl, bohuzel jiz smrtelné vysilen¢ho.) Byl aktivnim trampem a
vybornym kanoistou. V roce 1924 jel na kajaku 360 km po Sein¢ do Patize na OH. Dokézal za 24 hodin
po Dunaji dopadlovat z Pasova do Vidn¢. Byl mnohonasobnym ticastnikem riznych distan¢nich
kanoistickych zavodu.



Praha, jejiz prvni ¢ast tvotilo pfevazné tzv. koni¢kovani lodi proti proudu. V roce 1927
byl uspotadan prvni ro¢nik kratsiho zavodu Libfice (Davle) — Branik a v roce 1929 pak
zavod Kamyk — Stéchovice.?’

Pozadu nechtéli ztstat ani Jihocesi, kdyz v roce 1930 zalozili tradici, podle
tehdejsi kilometraze 42,2 km dlouhého a velmi oblibeného kanoistického zavodu, tzv.
Jiho&eského vodackého maratonu Cesky Krumlov — Ceské Budgjovice.

V roce 1924 byla v Kodani zaloZena mezinarodni kanoistické federace-
Internationale Reprisentantschaft fiir Kanusport (IRK).?8 Jejimi zakladajicimi ¢leny
byly Svédsko, Dansko, Némecko a Rakousko. Na§ kanoisticky svaz k ni sice pistoupil
az v roce 1925, ale je oficialné pocitan mezi pét zakladajicich ¢lenti IRK. Hned v tomto
roce byl nas svaz povéetren poradanim velkych mezindrodnich kanoistickych zédvoda. Ty
byly uspotadany v Praze v ramci VIII. olympijského kongresu. Jejich cilem byla hlavné
propagace kanoistiky pfed ucastniky tohoto kongresu, tak aby se mohla stat fadnym
olympijskym sportem.?°

Od tohoto roku bylo pravidelné potfadano mistrovstvi republiky na kanoich a
kajacich v rychlostni kanoistice na klasickych tratich. Potadatelské uspéchy a rozmach
nasi kanoistiky sice pfinesl svazu velké uznani, ale i nemalé finan¢ni problémy. Svaz
ptistoupil k vnitini reorganizaci, jejiz soucasti byla i zména nazvu na Svaz kanoistt
RCS. Novému vedeni se podafilo zbavit svaz dluhii a udrzet vysoké tempo rozvoje nasi
kanoistiky. To bylo v této dobé pozoruhodné. V roce 1927 sdruzoval svaz 15 klubt
s cca. 1 000 ¢leny, ale v nasledujicim roce jiz 18 klubii s cca. 1 900 ¢leny. Registrovano
bylo 1 800 lodi (pfevazné kanoi a §védskych kajakii).®

Velké zasluhy na rozvoji nasi kanoistiky mél také KCST. V roce 1925 byl
ustanoven Krouzek vodni turistiky (KVT) pfi prazském odboru KCST. Po ném zacaly
rychle vznikat vodacké krouzky KCST v dalsich méstech. Clenové t&chto krouzkii se
zapojili i do zdvodni ¢innosti, a KCST zadal organizovat i své vlastni kanoistické

zavody. Hlavni zasluhy KCST viak tkvi v rozvoji vodni turistiky. V roce 1928 ziidil na

27 ptedchozi podle: Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroci zalozeni organizované
kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 17.

2V roce 1946 byla zaloZena misto zruiené IRK Mezinarodni federace kanoistiky- ICF (International
Canoe Federation). Divodem bylo mimo jiné i to, ze v ptivodni IRK méli ptevahu Némci a ti byli takto

z nové mezinarodni federace vyeliminovani

2 Jako ukazkovy sport byla kanoistika zafazena jiz do programu VIII. OH 1924 v Pafizi.

% Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. Republice a ciziné. Praha: Almanach
sportu, s. 270.



3

Sejckém ostrov&®! nase prvni oficialni vodacké tabofiste, které se stalo zakladem nasi

pozdéjsi husté sit¢ vodackych tabofist’ a tzv. vodnich stanic.

Partle na Vitavd s ostrovem pod Sejcl,

iupano\ ice Paclle u Sviné .
A8l Jindr. Sjmek BOsURSRS - FOTO RESCH PRAMA X

Obrazek 10. Sejcky ostrov a typicka fotografie vodnich turisti na Vitavé v mezivaleéném obdobi.
(Hledant ztraceného casu — Vltava v obrazech).

KCST vénoval Gsili i organizaci dopravy lodi a organizaci vodackych zajezdi.
Prazsky KVT také vydal v roce 1927 prvni vodackou kilometraz eskych fek.3? Na ni
pak navazala podrobna KilometraZ ¢eskych fek Vratislava Teklého z roku 1936 a jeji 1L
doplnéné vydani z roku 1947. KCST Brno se ve 2. pol. 30. let zaslouzil o vznik naseho
vodniho slalomu.

Nasi kanoisti¢ti nadSenci zacali podnikat i dalkové tury po zahrani¢nich fekach
V tomto sméru sehral jedine¢nou roli prof. Karel Wala z Vysokoskolského sportu
Praha. Jen ve 2. pol. 20. let sjel se skupinami studentd In, Adizu, Pad, Labe do

Némecka, Dunaj az do Cerného mote, nebo Rhonu do Marseille.®3

31 Sejcky ostrov na Vltavé (vodiky zvany Tajemiak) lezel na 138 km kilometraze z C. Budéjovic, mezi
Cholinem a Zivhosti. Nyni je ukryt hluboko pod hladinou Slapské piehrady.

82 Tekly, V (1938). Vodactvi v Klubu &s. turistii. In: 50 let Klubu ¢s. turistii. Praha 1938, s. 81.

33 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. Republice a ciziné. Praha: Almanach
sportu, s. 270.



Obrdzek 11. Zapis vypravy anglickych namoinich skautii do stani¢ni knihy CYK Ceské Budéjovice
Vv roce 1930. Na fotografii vpravo piretahuje tato vyprava lodé uzavienou propusti jezu v Tyné nad
Vitavou.

Podil na rozvoji nasi vodni turistiky méli i ¢lenové dalsich organizaci. Napf.
Touring Club, zejména jeho prazsky odbor, organizoval zajezdy na slovenské, ale i
alpské feky a zaslouzil se o propagaci skladaciho kajaku. Rozsifeni skladacich kajakt
mélo v tehdejSich podminkach velky vyznam zejména pro dal$i rozvoj nasi vodni
turistiky. Vodaci byly diky nim daleko mén¢ zavisli na vozidlech s vlekem, snadné&;jsi
byla i jejich doprava po Zeleznici. Skladaci kajaky bylo tehdy mozno, na rozdil od
ostatnich lodi, ptepravovat i v béznych osobnich vagonech. Navazujici pfeprava
sloZzenych kajakli do mista startu byla také daleko jednodussi. Pro vodéky se tim
oteviely nové, technicky naro¢néjsi a hlife piistupné toky. Postupné se prosadily i
v zavodni kanoistice. A to zejména Vv distancnich zdvodech, kde byly vypisovany jako
kategorie F1 a F2. Od roku 1933 do roku 1953 jsou pro n¢ vedeny v distan¢nich
zavodech i nase oficidlni mistrovské tabulky.* Obratné sklddaci kajaky mély velky

vyznam i v pocatcich vodniho slalomu.

34 {(ohoutek, V., VK’t')ssl: 1., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 185 — 186.



Obrdzek 12. Skladaci kajaky mély od 20. aZ do 60. velky vyznam zejména pro rozvoj nasi vodni
turistiky. Uplatiiovaly se v§ak i distan¢nich zavodech a v pocatcich vodniho slalomu.

Véha nasi kanoistiky byla pocatkem 30. let tak velkd, Ze nasS svaz byl povéien
potadanim prvniho mistrovstvi Evropy v kanoistice. To se konalo v Praze v roce 1933.
Do Prahy se tehdy sjelo 58 zavodniki z deseti zemi. Nasi zdvodnici a zavodnice zde
ziskali dvé prvni, dvé druhd, jedno tieti, jedno Ctvrté a dvé pata mista. Soucasti
programu byla i ddlkova plavba Ceské Budgjovice - Praha. Uspéch tohoto mistrovstvi
dopomohl i k zatazeni kanoistiky na program olympijskych her v roce 1936.

Tyto Gspéchy dokazali nasi kanoisté jesté zvysit na ME 1934 v Kodani. Po
tomto ME v narostlo jejich sebevédomi a jejich veskeré usili bylo vénovano piipravam
na olympijské hry v Berlin& v roce 1936.%° Zde jejich uspéchy pokracovaly, kdyz
dvojice Vladimir Syrovatka — Jan Brzék ziskala zlato v C2 na 1 000 m, dvojice Vaclav
Mottl — Zden&k Skrdlant zlato v C2 na 10 000 m a Bohuslav Karlik byl druhy v C1 na
1 000m.Velkym Usp&chem naSich kanoisti také skoncilo prvni MS v rychlostni
kanoistice usporadané ve §védském ostrovnim mésté Waxholm v roce 1938. Nasi
kanoisté zde ziskali dvé zlata, jedno stiibro, jeden bronz a fadu dalsich péknych
umisténi*®

Od roku 1934 vydaval nas kanoisticky svaz svij vlastni ¢asopis s nazvem Kanoe
a kajak, ktery m¢l na svoji dobu velmi dobrou uroven. V roce 1934 m¢l Svaz kanoista
RCS cca 3 000 ¢lent.

Jiz obdobi tésné pied pfijetim mnichovské dohody, a jesté vice nasledné

oklesténi Ceskoslovenska o velké ptfihrani¢ni oblasti, zasahlo do dal$iho vyvoje nasi

% 7 ditvodii ptipravy nasich nejlepsich kanoistti na OH nebyl v tomto roce uspotadan zavod C.
Budgjovice — Praha.

3 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zalozeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 161 - 164.



kanoistiky a vodni turistiky. Jesté daleko vice negativni vliv mélo obsazeni jeho zbytku,
a vytvofeni protektoratu Cechy a Morava.

Ptes nejriznéjsi perzekuce, uedni omezeni (napt. zdkaz stanovani), povolavani
vyznamné &asti dvacetiletych piislugnikil nasi mladeZe na nucené prace do Rise,
postupné vyrazné zhorSovani ekonomické a zasobovaci situace, a v§echna dalsi
protivenstvi, dokazala nase kanoistika dale zit svym svébytnym zplisobem. V omezené
mife pokracovala nase prvni tspésna kanoisticka generace ve své ¢innosti. Vedle ni
dokazala ve vale¢nych pomérech vyrust dalsi, kterd prevzala zezlo v povalecnych
letech. Kanoisté dokazali ve valeénych letech usporadat okolo patnécti zdvoda za
sezonu. Pres valec¢na 1éta byly nadale vedeny mistrovské tabulky v rychlostni kanoistice
Vv kategoriich C1, C2, K1 a K2 muzli vZdy na 1km a 10 km a K1 a K2 zen. Kromé& toho
byly vedeny i mistrovské tabulky v kategorii skladacich kajaki jednotliveti a dvojic
muzi a také v kajaku jednotlivcil ve vodnim slalomu.®” V dobé okupace dochazelo
nejenom k ruSeni kanoistickych klubt a odbort a ke zméndm jejich nazva, ale i
k vzniku novych. To bylo zptsobeno do zna¢né miry zakazem ¢innosti a rozpusténim
Sokola, Orla a skautskych organizaci. Jejich €lenstvo pak pteslo do stavajicich
sportovnich klubii, nebo zalozilo nové, nebot’ na sport se az na vyjimky zékaz ¢innosti
nevztahoval. Jejich ¢innost byla vSak také regulovana a omezovana. Naptiklad platil
zakaz svolavani valnych hromad a vyznamnéjsi sportovni akce podléhaly pifisnému
ufednimu schvalovani.

Béhem valky zanikly vSechny delsi distan¢ni kanoistické zavody. Divodem byly
rizné uredni zakazy a vyhlasky, komplikace s dopravou a v neposledni fad¢ i Spatna
vyziva moznych éastniki.® Jediné povolené hromadn&jsi akce mimo mistrovské a
klubové zavody byly v letech 1939 — 1941 tzv. turistické jizdy zdatnosti. Ty se konaly
na Sézavé a Vltavé na trase Tynec — Libfice. Po splnéni mnoha podminek byla nakonec
turisticka jizda zdatnosti pro rok 1942 povolena na Vltavé jako rozloueni se
Svatojanskymi proudy pted jejich zatopenim.®® Asi nejvétsi ranu nasi kanoistice, a

hlavné pak trampingu, zptsobilo vysidleni a obsazeni velkého uizemi mezi Vltavou a

--------

37 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zalozeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 171 - 197.

3 Na zaniku velkych kanoistickych distanénich zavod{ na Vitavé béhem valky se nepiimo podilely i
vystavba a nasledné napusténi Stéchovické prehrady.

% Kohoutek, V., Késsl, ., Sulc, J. & Vacek, V. (1982) 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 45.

pozdé&ji pfejmenovaného na SS-Truppeniibungsplatz Béhmen) doslo koncem roku 1941, a vlastni
vysidleni a znepfistupnéni tohoto rozsahlého tizemi pak probéhlo v letech 1942 — 1944,



prochézela ptesné prostiedkem Sejckého ostrova po jeho délce a Némecké vojenské
hlidky zneptijemiiovaly zivot vodaklim sjizd&jici dotcené partie Vltavy. Prazskou
kanoistiku a vodni turistiku pak citeln¢ zasahl némecky zadbor n¢kterych lodénic na
Cisaiské louce.**

Osvobozeni Ceskoslovenska piineslo obdobi, které pro kanoistiku umoznilo na
jedné strané touzebné ocekavany navrat k jejim predvaleénym tradicim, a na druhé
stran¢ predznamenalo nésledujici obdobi, které se stalo jejim snad vibec
navic proti ptedvalecnym pomérim byly prvni snahy po sjednoceni kanoistické
techniky a tréninkové metodiky, dale navazani ¢etnych mezinarodnich stykd, a v ramci
danych moznosti poctivé snahy po vytvotreni podminek pro ziskani tispéchti na
naslednych vrcholnych akcich. Prvnim cilem se stalo zajisténi Gspé$né reprezentace na
OH 1948 v Londyné. Rychle narostl pocet vyznamnéjsich zavodl v rychlostni
kanoistice, kdyz v roce 1948 se jich konalo tficet. V tomto roce byla po jedenactileté
pauze obnovena i tradice zavodu Ceské Bud&jovice — Praha. Velkou rychlosti také
nartiistal pocet kanoistickych oddilti, hlavné pak mimoprazskych.

Na letni olympijskych hrach 1948 v Londyné zaznamenali nasi kanoisté velké
uspéchy. Ti zde ziskali tii zlaté medaile. V C1 na 1 000 m zvitézil Josef Holecek, C1 na
10 km Frantidek Capek a v C2 na 1 000 m dokazal zvitézit nestirnouci Jan Brzak spolu
s Bohumilem Kudrnou. Stfibrnou medaili pak ziskala posddka Véclav Havel — Jifi
Pecka v zavodé C2 na 10 km. Uspé&chy téchto posadek, jesté podtrhla dvé pata mista
kajakait. A to nékteré lod€ naSich reprezentantd pamatovaly OH 1936, a zejména
V porovnani s lodémi reprezentantli USA a Kanady byly t&Zké a zastaralé. Po
olympijskych hrach bylo v Londyné& uspofadano jesté kanoistické MS, ale pouze na
neolympijskych tratich. Na ném ziskali nasSi reprezentanti jedno druhé, jedno tieti a
jedno Ctvrté misto.

Velkym uspéchem skoncilo i MS 1950, kter¢ se jelo v Kodani. Zde opét zvitézili
Jan Brzak s Bohumilem Kudrnou na C2, a to jak na 1 000 m, tak i 10 km. Zlatou a
stiibrnou pfipojil na C1 Josef Holecek. Dalsi reprezentanti pfidali dveé tieti a Ctyfi Ctvrta
mista. Na OH 1952 ziskal zlatou Josef Holecek, stifibrnou tehdy jiz Ctyficetilety Jan

Brzak spolu s Bohumilem Kudrnou a bronzovou Alfréd Jindra.

41 Hubert, M. (Eds).(2008). Lodé a plavba na stiedni Vitavé. Praha: Mare-Czech, s. 154 — 155.



Posledni velkym podnikem, na kterém zaznamenali nasi rychlostni kanoisté
vyrazny uspéch, bylo MS 1954, které hostil francouzsky Macon. Zde ziskali jedno
prvni, dvé druha, dvé treti mista a jesté pét ctvrtych mist.

Po téchto uspésich piisel vyrazny ustup ze slavy. Svym zplisobem byl zékonity.
Doslo ke generacni vymeéné, kdy odesli zavodnici, ktefi se byli schopni pfipravovat i na
vrcholné podniky v podstaté amatérskych podminkach, déle se na nas dotahli zavodnici
ze zemi, které se od nés diive ucili, ale nyni byli schopni zajistit svym zdvodnikiim lepsi
podminky. Kanoistika také byla spolu s dal§imi sporty ovlivnéna rychle po sobé
jdoucimi reorganizacemi, nekritickym piejimanim zkuSenosti ze sovétského sportu,
ideologizaci sportu apod. Nas sport tak pres veskera prohlaseni, stranickd a vladni
usneseni a snahu po zavadéni védy, zacal stagnovat. Jen u diive velmi ispésné
rychlostni kanoistiky to bylo snad nejvice markantni.
prabéhem vykonnosti nasich zavodnikd, byl vodnim slalom a sjezd na divoké vod¢. Zde
je v8ak nutno poznamenat, Ze vodni slalom byl (s vyjimkou pro nas nijak Gspésné
epizody Vv roce 1972) az do 90. let neolympijskym sportem, a tudiz stal na okraji zajmu
hlavnich sportovnich mocnosti. Okrajovost sjezdu na divoké vod¢ (jako v Sir§im
kontextu sledovaného sportovniho odvétvi) je jesté markantnéjsi. Na prvnim MS ve
vodnim slalomu ziskali nasi kanoisté sttibrné medaile v tymovych soutézich na C1 a na
C2. Jan Brzak zde ziskal bronzovou medaili na C1, a spolu s Bohumilem Kudrnou dalsi
bronz na C2.

NaSim prvnim mistrem svéta v individualni disciplin€ vodniho slalomu se stal
v roce 1955 v tehdy jugoslavském Tacenu (u Lublan€) Vladimir Jirdsek na C1. Svijj
ispéch jesté zopakoval na MS 1959 v Zenevé. Na néj pak navazali dalsi, z nichZ néktefi
se ucili zdkladim slalomové techniky pod budé&jovickymi jezy, a pti svych zacatcich
v 50. letech byli ovlivnéni i zavodem C. Budg&jovice — Praha.

Sjednoceni nasi t€lovychovy po tnoru 1948 se nedotklo jen vrcholového a
vykonnostniho sportu, kdy do Ceskoslovenské obce sokolské byly za¢lenény nejenom
viechny sportovni svazy, tedy i kanoistika, ale i samostatné kluby, véetné KCST. Tato
organiza¢ni zmeéna se ve vodni turistice projevila veskrze negativné, protoze nova
vedeni jak kanoistickeé, tak 1 turistické sekce se ji ptili§ nezabyvala. Zejména byl
podcenén vyznam sité vodackych tabofist, stavajici byla Spatné obhospodatovana a

nova nebyla zfizovéna.



Obrdzek 13. Vlevo fotografie pofizena pfi prvnich mezinarodnich zavodech usporadanych na
hornim Labi pod Spindlerovym Mlynem v roce 1957. (Foto reprodukce z:casopisu Sportovni sldva
1957, ¢ 2). Vpravo vodni slalom u na VIitavé u Loucovic pod Lipnem v roce 1959. (Hleddni
ztraceného casu — Vtava v obrazech dil 7).

Padesata 1éta ale pfinesla vodni turistice a kanoistice na stiedni VItaveé daleko
veétsi rany. Koncem roku 1949 byla zahajena stavba Slapské prehrady. Byly
odstielovany skaly, vyraZen obtokovy tunel budouci ptehrady a vyhloubena jeji
stavebni jadma. Vodaci si ale chtéli zbyvajici cas na romantické stfedni Vltavé, kudy
kracely dé&jiny nasi vodni turistiky, kanoistiky, trampingu a skautingu, uzit do posledni
chvile. Stale vyuzivali napt. tdbotisté na Sejckém ostrové, ktery cekalo zatopeni.

K ptekonani staveni$té prehrady byl vyuzivan obtokovy tunel, coz bylo samo o sobé
velkym zédzitkem. Pied uzavienim obtokového tunelu byl ze skaliska Sedlo sejmut
Ferdinanduv sloup a 5. dubna 1954 byl tunel uzavien, a hladina piehrady zacala stoupat
a zaplavovat oblibena mista vodaki jako Hoftejsi slap se skaliskem Sedlo, hotel Zahoti,
Moran, Sejcky ostrov, Bugilské proudy, tibofisté na Svini, a mnoha dalsi.*?

Ani vznik slapského prehradniho jezera stéle jesté zcela neodradil vodaky od
sjizdéni Vltavy az do Prahy. Také kanoisticky zavod C. Bud&jovice — Praha se jezdil
dal, i kdyz jeho charakter byl vyrazné zménén. Jedna z jeho etap koncila pfed novou
prehradni hrazi, kde se lod¢ nakladaly a ptevazely pod hraz. Na piehradach ve

Stéchovicich a Vraném tcastnici zdvodu proplovali plavebnimi komorami.

42 Hubert, M. (Eds).(2008). Lodé a plavba na stiedni Vitavé. Praha: Mare-Czech, s. 157.



Obrazek 14. Zavéreéna faze vystavby Slapské piehrady v zimé 1953/1954. (Hledani ztraceného casu
— Vltava v obrazech).

Na podzim 1954 byly zahajeny ptipravné prace na vodnim dile Orlik. DalSich
Sedesat km zacalo ménit sviij ptivodni romanticky charakter Jesté Sest let se, ale mohli

vodaci tésit z ptivodni staré Vltavy.

Obrazek 15. Fotografie ze stavby Orlické piehrady. (Hledani ztraceného casu — Vtava v obrazech dily
30 a4l1).



Béhem téchto let vyuzivali vodaci tento tsek nejen ke sjizdeni, ale i
k vodackym zavodiim. Naptiklad na jezu v Podolsku, kde byl pofadan zavod ve vodnim
slalomu, se tento jel jesté v roce 1960. Také vodacky zavod C. Bud&jovice — Praha se
jezdil do posledni chvile, tedy do roku 1959. Dne 29. zéti 1960 byly uzavieny obtokové
otvory prehrady Orlik a ta se za¢ala zvolna napoustét.*® Tim se uzavtela desitky let
vytvarena tradice kanoistiky a vodni turistiky na stfednim toku Vltavy, ktery na ni mél

po dlouhé obdobi naprosto rozhodujici podil.

Obrdzek 16. Trénink vodniho slalomu na jezu v Podolsku tésné pred napusténim prehrady Orlik.
Na fotografii je patrné odlesnéni budouciho zatopového pasma pi‘ehrady, rozebirani starého mostu
a zesileni patek nového mostu. (Hledani ztraceného casu — Vltava v obrazech).

Zde je ovSem také nutno poznamenat, ze ve Vltave se kromé toho podstatné
zhorsila kvalita vody. Ta patfila v useku Cesky Krumlov — Tyn nad Vltavou, a to od 50.
do 80 let, k absolutné nejvice znecisténym vodnim tokiim u nas.

V tomto kontextu historického vyvoje nasi kanoistiky se tedy odvijela 1 historie
slavného a jedineného zavodu Ceské Bud&jovice — Praha, kdy jeho 27 roéniki

prob&hlo mezi lety 1922 — 1959.

43 Hubert, M. (Eds).(2008). Lodé a plavba na stiedni Vitavé. Praha: Mare-Czech, s. 158.



4 Popis trati

Popis a nazorné ptiblizeni trati jsou provedeny podle kilometrazi ¢eskych fek.
Samoziejmé, Ze se trat’ béhem 37 let, které od sebe délilo prvni a posledni ro¢nik, velmi
podstatné zménila. Jako zaklad popisu byla vzata kilometraz V. Teklého z roku 1947,
kter4 je ¢asové zhruba uprostfed inkriminovaného obdobi.** Zakladni informace z této
kilometraze jsou rozdéleny do tabulek podle jednotlivych tseki feky. V prvni tabulce

jsou vysvétlivky zkratek pouzitych v této kilometrazi.

g

pevny jez
pohyblivy jez
vpravo

vlevo

ve stiedu

Vv jezu pravo

v jezu vlevo
vpravo

vlevo

vpravo pres jez
vlevo pres jez
uprostred
uprostied pres jez
jeti ndhonem
obtizné prenaseni
v metrech

v metrech

koruna jezu
myslivna

nahon

pofricni straz
stanice svazu kanoistt RCS
tabofisté svazu kanoistt RCS
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4 Tekly, V (1947). Kilometrdz ceskych rek. II. doplnéné vydani. Praha: KCST.



Obrdzek 17. Na fotografii z roku 1930 je jesté vidét pivodni podobu severozapadniho vybézku
Sokolského ostrova v C. Budéjovicich- mista startu kanoistického zavodu C. Budéjovice — Praha.
Vpravo je jiZ patrna ¢ast nové navigace pod tehdy dokoncovanym Jiraskovym jezem.

Obrdzek 18. Ve 30. letech, a pak ve vSech povale¢nych ro¢nicich byla prvni, a také obavanou
prekaZzkou 90 m. dlouha retardérova propust Jiraskova jezu v Ceskych Budéjovicich, se spadem
3,50 m. Na zabéru vystiiZeného z filmu reziséra V. Hampla z roku 1957, je zachycena p¥i prijezdu
retardérkou Jiraskova jezu v roce 1957, ¢eskobudéjovicka dvojice Polesny — Fuka.
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Obrazek 19. Mezi C. Budé&jovicemi a Hlubokou se oproti dneSku feka daleko vice klikatila. Na
tomto useku byly dva jezy- Suchomel a C. Vrbné. Suchomel nepiedstavoval p¥ili§ obtiZznou
prekazku. Na jedné z mala dochovanych fotografii s timto jezem pézuje pan Felix Hansa, majitel
mlyna a také nadSeny ¢eskobudéjovicky kanoista v mezivaleéném obdobi.

Neh 1. | - A%
o Sy j-:. ‘«&Y 3
o ~_—‘—‘

jezu byla pod nazvem Kolovadlo obavanou souéasti piivodni umélé slalomové drahy v Ceském
Vrbném. Na zabérech vystFiZenych z filmu reZiséra V Hampla z roku 1957, je vidét vytahovani
klad ze §lajsny tésné pied prijezdem zavodniki, a hlavné obtiZnost priijezdu touto Slajsnou.
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Obrazek 21. Pohyblivy jez v Hluboké nad VItavou s vyskou 2,15 m a dlouhou retardérkou, ktery byl
postaven ve 30. letech. Jeho priijezd, nebo eventuilni dlouhé prenaseni zaleZely na typu lodi a také
vodnim stavu.

Mezi Hlubokou a Tynem nad Vltavou na zavodniky ¢ekal mirné pefejnaty usek

feky se Ctyfmi jezy. Prvnim byl jez v tradi¢ni plavecké obci Purkarec, dalSim byl

Buzkov, po ném nasledoval jez v Jaroslavicich a nakonec to byl jez v Hnévkovicich.
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Obrazek 22. Jez v HnévKkovicich. Ten se zachoval do dne$ni doby, a stal se tak poslednim pévodnim

klasickym jezem na Vltavé.

Tynnad Vit Movsp.  »v L L 36
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<tsti Lwmice vp. vdet. limvl. 34821 389 206.9
<ostov 309 2059

Obrazek 23. U Tyna nad Vltavou je Fi¢ni udoli vyrazné Sirsi. Pred, i za timto méstem ¢ekal na
zavodniky volej, a v samotném mésté pak tfi nizké jezy. V Tyné byval pri vétSiné ro¢niki zavodu
cil jeho prvni etapy.
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Obrdzek 24. Pod ustim LuzZnice se frekvence jezi vyrazné zvysila. Prvnim z nich byl lomeny jez
v Koiensku. Nasledoval 2,80 m vysoky jez hydroelektrarny Novy mlyn, s obavanou dlouhou
retardérkou (vpravo nahoie a vlevo dole). Dal§im v poradi byl Rejsikov (vpravo dole).
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Obrazek 25. DalSimi v poradi byly t¥i nizké jezy nedaleko Pisecké Smolece. Vlevo nahofe je
zachycen jez Horni Lipovsko v roce 1959, s jiZ polorozbofenym mlynem. Vpravo nahoie je mlyn
Dolni Lipovsko. Vlevo dole je usedlost Kotanek Vpravo doleje mlyn a jez Bouda. (Hleddni
ztraceného casu — VItava v obrazech).
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Obrazek 26. U Podolska zavodnici podjiZdéli nejprve ptivodni Fetézovy most z roku 1848, a nasledné
novy, 500 m dlouhy Zelezobetonovy most, postaveny v letech 1939 — 1943. Ten byl ve své dobé
unikatni, a to jak svymi rozméry, tak pouzitou konstrukci. Tésné za témito mosty byl vodaky
oblibeny nizky jez. Na zabéru vysttiZzeného z filmu reZiséra V Hampla z roku 1957, projizdi
zavodnici pred zraky divaki otevi‘enou §lajsnou podolského jezu.

584 1874
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59.9 1859

Obrdzek 27. Osada a mlyn Sanik u Cervené nad Vltavou. Vlevo dole, na fotografii z roku 1960, je
toto misto jiZ opusSténé pi‘ed zatopenim.



P/sj 329,66 0.7 60,8

Obrizek 28. Cervena nad Vitavou- Sejhariiv mlyn, nad nim je vidét tzv. sklenény zameéek, a

v pozadi znamy, 70 m vysoky Zelezni¢ni most z roku 1889. Sjeti této Slajsny nebylo pro zavodniky
nic jednoduchého. O tom vypovida i bliZe neurcena fotografie vpravo dole. Vlevo dole detail tohoto
mista v roce 1960. Na znamé fotografii z obdobi pied 1. svétovou valkou byl zachycen p¥i sjiZdéni
Slajsny tohoto jezu za velké vody Josef Rossler-Orovsky (miniatura vpravo nahore). (Yachetni sport,
kanoe, vodni turistika. (1931). Praha: CYK).
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tésné pred Zvikovem, bylo na pravém biehu vodacké taboristé a plavecky hostinec U Lavicky.
(Fotografie vpravo porizend neznamym amatérem okolo roku 1935).
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Obrazek 30. V zariznutém udoli se pied zavodniky objevil na ostrohu nad soutokem Vltavy a Otavy
majestatny hrad Zvikov.




Obrazek 31. Perejnaty usek reky ukoncil dlouhy Sikmy jez hydroelektrarny LetoSice s vorovou
propusti a dlouhym plavebnim kanalem vpravo. Tento jez stavél pred zavodniky dilema, zda se
pokusit projet dlouhou propusti, a ziskat tak naskok, ale zaroven také riskovat prorazeni lodi
(zv1asté lehké rychlostni), nebo jej zdlouhavé pienaset. (Hleddni ztraceného casu — Vltava

v obrazech).
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Obrdzek 32. Malebni osada Zd’akov s hostincem, mlynem a nizkym jezem (0,9 m) s propusti
vpravo. Tato propust v§ak byvala postrachem zavodniku, zejména pak téch, co jezdili na
rychlostnich kajacich a kanoich. (Hledani ztraceného casu — Vltava v obrazech)
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Nasledoval majestatny hrad Orlik, vypinajici se na vysoké skale na levém biehu

teky. Po nékolika kilometrech zdvodnici minuli obec Velky Vir, a dojeli k obci Podskali

na pravém biehu.

Obrdizek 33. Kuchariv mlyn obci Podskali s nizkym jezem a propusti vpravo. (Hleddni ztraceného
¢asu — Vltava v obrazech).
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Obrdzek 34. Dale na zavodniky cekaly ti'i nizké a dobfe sjizdné jezy blizko za sebou. Vlevo je jez a
mlyn Korce. Vpravo nahore je na fotografii z roku 1955 Konvi¢kiv mlyn v obci Téchnice. Vpravo
dole je Vlachy mlyn ve Zbenickych Zlakovicich (na levém biehu Feky). Na druhé strané Feky byly
Orlické Zlakovice, a v nich mlyn Blahov. (Hleddni ztraceného ¢asu — Vltava v obrazech)
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Obrazek 35. Nedaleko obce Solenice zacala v roce 1954 vystavba Orlické piehrady. V poslednich
roc¢nicich zavodu C. Budéjovice — Praha museli zavodnici projiZdét stavenistém pi‘ehrady. To je
vidét i na obrazku vpravo, ktery je vystfiZeny z filmu o 25. ro¢niku zavodu.
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Obrdzek 36. Na dalSich zhruba deseti km ¢ekaly na zavodniky mirné partie reky, které jsou dnes
pod hladinou vodniho dila Kamyk, a dva jezy. Nahote je pohled proti proudu smérem ke znamé
plavecké a vodacké hospodé Sefrovna. Prvni jez byl ve Voznici. Celkovy pohled na néj je vpravo
dole, a jeho detail vpravo nahoi'e. Vlevo dole jsou vidét partie feky u Proudkovic, kde byl druhy
jez. (Hledani ztraceného ¢asu — VItava v obrazech a Internetovad galerie historickych fotografii

Z Povltavi).

Obrdzek 37. Vlevo pohled na Kamyk nad Vitavou z pravého birehu smérem po proudu. Na pravém
brehu tésné pod mostem byl hotel Manstvi, ve kterém byla oficialni stanice kanoistického svazu.
Tésné pod hotelem byl 2 m vysoky jez.
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Obrazek 38. Partie Vitavy pod Kamykem. AZ k nému saha pies 40 km dlouhé plné vzduti Slapské
prehrady. Pfi zavodé v roce 1954, ve kterém byly vypusti prehrady uzavieny, sahalo vzduti jen

k Zupanovicim. V nasledujicich ro¢nicich se jiZ jelo po iplném jezeie. Nahoie je pohled na Vestec
S mostem postavenym v letech 1936 — 1938. Dile po proudu byla na pravém biehu usedlost a
hostinec Zruabek. Z ni zbyl jen horni statek. (Foto vlevo Internetovd galerie historickych fotografii

Z Povltavi).
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Obrdzek 39. Pohled na osadu Bucily, kde zadinaly dal§i znamé vitavské proudy- Budilské. (Foto
vlevo Internetova galerie historickych fotografii z Povitavi).
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Obrdzek 40. Dile po proudu byla obec Zupanovice, ve které byl zruSeny jez, u kterého byla
postavena jiZ v roce 1729 prvni plavebni komora u nas.
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Obrizek 41. Mezi Zupanovicemi a Cholinem, pod Dubovym vrchem, byl v ¥ece obrovsky balvan,
kterému se Fikalo Sviné. U néj bylo oblibené vodacké taboristé.

126  120.1
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CHOLIN na Vitavé u SedI¢an.

Obrazek 42. Dobova pohlednice Cholina. V Choliné byla koZeluZna a u ni jez. Ten byl poslednim
klasickym pevnym jezem na stiedni Vitavé, a tedy poslednim, ktery museli zavodnici do roku 1953
pi‘ekonavat. (Dobova pohlednice).



128 1183
129 116.6
24291 06 130 116.1
130 1157
131 114.8
239,59 132 1138
134 111.8

ostrovem pod Sejci

Obrazek 43. Pod Cholinem byl tzv. Vodacky ostrov, na kterém bylo prvni oficialni vodacké
taboristé u nas. Po ¢tyiech km se v zakrutach ieky objevila Zivohost'. (Foto vlevo Internetova galerie
historickych fotografii z Povitavi).
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Obrdzek 44. Nasledovala osada Moran a po dalSich cca. 5 km se objevil na zacatku Svatojanskych

proudi hotel Zaho¥i.

221,97
217.99

Morin obec ¥l po. str. host. 146

147
148
149
152

99.8
98.5
98
96.8
94



\
e “““W‘ ¢
| T ———

S

I

P s

ewr M £

Obrazek 45. Za nejkrasnéjsi a vodacky nejzajimavéjsi ¢ast stfedni Vitavy vieobecné platily
Svatojanské proudy. Vlevo nahofre je jejich zacatek, tzv. Hotejsi slap, kde byl na skalisku zvaném
Sedlo umistén Ferdinandiv sloup, a tésné nad nim socha sv. Jana Nepomuckého. Na fotografii
vpravo nahore je zachycena plavba proudy na vyletni pramici v roce 1929. Vlevo dole je ¢ast
proudi nazvana Na Strejckym. Vpravo dole je nejznaméjsi skala proudu nazyvana Dolejsi bednar.
Tato romantika platila aZ do roku 1943, kdy proudy zmizely pod hladinou Stéchovické piehrady.
VSechny povale¢né ro¢niky zavodu se jiZ jely po hladiné pirehrady.
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Obrizek 46. Vlevo nahofe je zachycena stavba Stéchovické piehrady v roce 1940. Vlevo dole je
pohled na piehradu pred jejim dokoncenim. Uprosti‘ed, na fotografii z 50. let, proplouvaji kanoisté
mohutnou plavebni komorou této pi‘ehrady. Vpravo dole je zachycen prijezd zavodniki komorou
vV roce 1957. Vpravo nahote je pohled po proudu feky na jeji partie pod pi‘ehradou. Vlevo jsou
Stéchovice, pFistavi§té parnikii, betonovy most z roku 1939, na pravém biehu obec Brunsov, dale
po proudu je na pravém biehu obec Slemin a na jejim konci znima restaurace Mandat. Od
Stéchovic byla jiz v 19. stoleti Vltava splavna pro parniky (prvni pravidelna linka lodni dopravy na
Vitavé mezi Prahou a Stéchovicemi vyplula 28. éervna roku 1865). Zavodnici zde jiZ tedy jeli aZ do
Prahy po mirné proudici vodé, bez jakychkoliv pi‘ekaZek a zaludnosti. To platilo aZ do roku 1936,
kdy byla dokoncena ve Vraném cca. 10,5 m vysoka piehrada. I zde se pak jelo po hladiné prehrady.
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Obriazek 47. Soutok VItavy se Sazavou. Letecky pohled z roku 1940. V dolni ¢asti obrazuje vidét
znamy ostrov Kilidn, pod soutokem pak obec Davle.
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Obrdzek 48. Pohled na Zbraslav. Na tomto pohledu smérem po proudu, je vidét puvodni
zbraslavsky most Na Zavisti, a v dali soutok s Berounkou pritékajici zleva.
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Obrazek 49. Pohled proti proudu na vitavské udoli nad Prahou ve 30. letech. Vlevo jsou vidét
Modfany. V pozadi vpravo je patrna Zbraslav. (http://www.staravitava. cz. Vitava. (Internetova
galerie historickych fotografii z Povitavi).
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Obrdzek 50. Cil vétsiny ro¢niki zavodu C. Bud&jovice — Praha, lodénice a klubovna CYK Praha

z roku 1912. Lodénice byla tehdy zkolaudovana coby stavba provizorni, ale slouzi dodnes. U
pravého brehu pfistavu je vidét o cca. 10 let starsi lodénici némeckého klubu Regatta. Tato rovnéz
provizorni stavba stoji taktéZ dodnes. Raz podolského piistavu se od téch dob ov§em velmi zménil.

Praha jiz. cip Schwarzenbereského ost. 188

58.1

<Podolsky piistav vp. CYK 189 7.1




5 Historie jednotlivych ro¢niki kanoistického zavodu C.
Budéjovice — Praha

Kanoisticky vytrvalecky zavod C. Budg&jovice — Praha zalozil z podnétu B.
Mayera a J. Rosslera Ofovského klub, ktery stal u kolébky nasi kanoistiky- CYK Praha.
CYK Praha také organizoval jeho prvni roéniky, zpo&atku bez pomoci budéjovickych
kanoistli. Rozdéleni etap se postupné ménilo podle vodnich podminek. Stejné tak se
ménily i potadajici kluby a podle nich také cil v Praze. Nejrychlejsi ¢as 13:18:00 hod
Vv zavodé rozlozeném do &tyf etap ve dvou dnech doséahla dvojice Cerny — Otk v roce
1928. Bylo to v dobé kdy mezi Budé&jovicemi a Prahou byla vyhradné volné proudici
feka. Prvni postavenou ptehradou na Vltavé bylo v roce 1935 napusténé Vrané. V tomto
roce se jel zavod nepfretrzité potfinacté za sebou. V r. 1936 se zavod, z divodu ptipravy
nasich nejlepSich zadvodnikl na olympijské hry v Berlin€, neuskutecnil. V pfedvalecné
éte se jelo naposledy v roce 1937, ale na startu bylo jen 7 lodi. To vyvolalo fadu diskusi
jak se zavodem pokracovat dale. CYK se navic timto roénikem vzdal potadatelstvi
zavodu. Intenzivné se zacalo hledat jeho nové schéma. Pro rok 1938 byl jiz svazem
vybran termin konani, ale nakonec se tento ro¢nik neuskuteénil.*® Roénik 1939 mél byt
dokonce uspofadan pod patronaci IRK jako ptebor nebo mistrovstvi IRK na dlouhé
trati. Jezdit se m&l vzdy v lichych letech, ve kterych nejsou OH ani MS. Béhem valky
bylo potadani zdvodu nemozné.

Po valce to zprvu vypadalo, Ze se jeho historie navzdy uzaviela, a to také
z diivodi, e béhem ni byla dostavéna dalsi vyznamné piekazka na trati- Stéchovicka
prehrada. Ale v roce 1948 se zdvod dockal obnoveni, 1 kdyZ se tohoto ro¢niku
nezucastnili nasi nejlepsi kanoisté. Ti se totiZ ptfipravovali na OH 1948. A tak ve
startovni listin€ prvniho povale¢ného ro¢niku méli prevahu juniorské posadky. OvSem
vétSina dalSich zbyvajicich ro¢nikl ptinesla zdvodu velkou popularitu, a ten se stal
velmi masovou a také sledovanou zélezitosti. Ménil se pocet dni a etap. Od roku 1954
(to jeste castecné), respektive 1955, ke stojatym vodam piehrad ve Vraném a
Stéchovicich ptibylo tento rok jestd jezero Slapské prehrady. ProtoZe iplné stojaté vody
JiZ bylo ptes 50 km, v absolutnim potadi dominovali rychlostni kanoisté na zavodnich
lodich. V upln¢ poslednich ro¢nicich byly vzdy nejrychlejsi posadky dvojkajakd.

V ro¢niku 1956, ktery se jel na 5 etap rozdélenych do 3 dnii, vytvoftili brati Planansti

4 Oték byla prezdivka Otto Hrabala.

46 \/ terminové listiné Svazu kanoistti byl zdvod vypsan na 5. — 6. Cervna 1938 jako prekazkovy zavod C.
Budg&jovice — Praha na 190 km, a jako potadatel byl uveden Svaz kanoisti. Kanoe a kajak, ro¢. 1938, ¢. 1,
s 5.



z Tyna nad Vltavou na rychlostnim K2 ¢asem 11:05:42 absolutni rekord trati. 27 ro¢nik
v roce 1959 se pak stal, z diivodt planovaného dokonceni piehrady Orlik v nasledujicim

roce, apln¢ poslednim.

Kategorie lodi, které byly v zavodé vypisovany

C=kanoe (Canadier), C2 — kanoe dvojic, C2T — kénoe dvojic turistické (tézke), C2J —
kanoe dvojic juniofi, C1 — kanoe jednotlivci.

F= skladaci kajak (Faltboot), F1 — skladaci kajak jednotlivci, F2 — skladdaci kajak dvojic,
F1T — skladaci kajak jednotlivci- turisté, F2T — skladaci kajak dvojic- turisté, F1J
skladaci kajak jednotlivci- juniofi, F2J — skladaci kajak dvojic- juniofi, F1V skladaci
kajak jednotlivci- veterani, F2V — skladaci kajak dvojic-veterani.

K= $védsky kajak (Kajak), K1 — svédsky kajak jednotlivci, K2 — §védsky kajak dvojic.
Kromé toho byl zavod v 50. letech vypisovan zvlast’ pro jednotlivé vykonnostni tiidy.

Ty byly tehdy tii- |. — III., anad I. VT existovala jesté tzv. mistrovska.

Roénik 1. (1922)

Prvni roénik zavodu se uskute¢nil 13. - 14. 8. 1922.4” V prvnim roéniku, ktery
méfil 189 km, se jelo nonstop, bez d€leni traté na etapy, a Cas se pocital od okamziku
startu, az do okamziku projeti cilem. Od soutoku Vlitavy a MalSe u Sokolského ostrova
v Ceskych Budgjovicich vyplulo 13. srpna 1922 7 dvojic na kanoich, které vazily az
120 kg. V prib&hu zavodu si vytvotili zna¢ny naskok bratii Havlickové. V
Zupanovicich vedli jiz o 4 hodiny, a tak si mohli dovolit odpo&inek ve zdejsi plavecké
hosptidce. Na trat’ opét vyrazili az za ranniho rozbfesku. Domnivali se, Ze stale v zavodé
vedou, a s tim dorazili az do Prahy. U lodénice CYK pod Vysehradem vsak nabyli
privitani jako vitézové. Témi se stali Engstler s Richtrem na bilé kanoi Lilly, kteti
s baterkou a vytfestényma o¢ima zdoldvali celou noc zaludné pefeje a propusti. Ti
naopak pii dojezdu mysleli, Ze jsou az druzi. Svoji dobrodruznou plavbou prakticky bez
zastavek v ¢ase 27:12:00 hod vytvofili po dlouhou dobu platny rekord v jizdé, kdy ¢as
bézel od okamziku startu az do prijezdu cilem.

Zavod, ktery nabyl nijak masovy, vzbudil od samého pocatku zajem tehdejSiho
dobového tisku. Za vSechny jeden ¢lanek nazvany: KdyZ jsme jeli poprvé Budéjovice.

,» ... Psal se rok 1922, kdyz skupina vodnich muzii, podle usudku jinych ne zcela

rozumnych, rozhodla se plouti na clunkdch, kanojkach vratkych dlouhou cestu

47 Republikan 10. 8. 1922,



Z Budejovic do Prahy. A myslenka v skutek uvedena byla jiz pamdtného dne 13. VIII.
tehoz roku. O 6. hod. ranni zacal boj bohatyrsky, kterému prihlizel pocetny lid

., budéjcky “, ktery s nevirou ziral na muze bile odeéné, jak v pekelnem tempu se snazi
rozjeti lodice mohutné, kazda o vaze 100 kg.

Jiz od jezu ,, Korenského “ dostala se v celo pamatné vypravy lod’ bratrskou rukou
vedenda ,, Ferro*, kterou neumorné pohanéli zplosteélymi drevy rytiri Havlickové v nadéji
na vitezstvi v turnaji mohutném. V osade Kamyk muz vodu strezici vzkiikl na vodni
Jjunaky v potu tvare se namdahajici, by polevili svaliim svym zmozZenym, jezto pry jiz na
t7i hodiny jizdy se vzdalili svym souperiim znavenym. A tehdy se bohatyri takrka vitézni
dopustili chyby osudné, kdyz nerozumné uvazujici, zastavili v osadé Zupanovice, by
telim nemdlo znicenym oddechu poprdli. Ale nasli se dva bohatyri, Richter a Engstler
zvani, basné a unavy neznali, kteri ac jiz ve viteézstvi doufati nemohli, s neumornou pili
vodu brazdili a nepovsimnuti projeli kol domnélych vitezui, kteri prave medovinou se
posilovali na cestu dalsi.

A tak se karty stesti obratily a lod’,, Lilly““ v popredi boje se dostala a muZzi nic
netusici spéli do slavy ohromné. Jiz o hodiné devaté dorazili pod pamatny hrad
Vysehrad, kde sidlisté muzii vodnich ,, Cesky Yacht klub““ zvané bylo a k jejich tizasu
nemalému zastava stoupala na stoZar vitezii. Tu zalil je pocit blazenosti znacné, kdyz
pochopili, Ze nic netusice, vitezi se stali. Domnéle vitézna lod’ ,, Ferro “ Fitila se do cile
slavy nemohouc se jiz dockati. A nastalo zklamani veliké, kdyz druhym mistem se
spokojiti musela. Ale priklad vodni statecnosti stale vzorem ma byti pro dnesni mladez
pohodinou, kterd jen v pojizdeni kol Zenskych lazni si libuje a bohatyrskym turnajum se
doneddvna vyhybala... 8

Prbéh prvniho ro¢niku o 35 let pozdéji popsal svym nenapodobitelnym stylem
Ota Pavel. ,,...Kdyz pluli po prvé, na brezich se pasla stada jelenii a ve vodach se valely
obrovske Stiky se Zlutavymi brichy. Z povitavskych chaloupek vybihali lidé a stareckové
lomili rukama, Ze pry ty odvazlivce na lehounkych lodkach samotny Buh potresta. Prvni

zavod byl predevsim oslavou nadseného mladi, které si pralo roztahnout kridla.
Zkostnatela Praha a jezdci-kanoisté-sportsmeni-kytariské je provazeli slovy: ,, Bldzni,
nedojedou! “

Ze soutoku Vitavy a Malse vyplulo trinactého srpna roku devatendct set dvacet

dva sedm lodi. Kazda vazila pres sto kilo! Méla zasoby prddla, jidla, stieliva. Jednu lod’

48 http://budejovicepraha.cz/?page_id=187.



pustila Feka rychleji a s druhou se polaskala v perejich. Nakonec vyplivia jen lidi a
poranénou kanoi. Za hodinu nevédéla jedna lod’ o druhé.

Bratii Havlickové vedli v Zupanovicich uz o ¢tyFi hodiny. Usnuli u starého dédy
V plavecké hospiidce. Za rozbresku opét vyrazili. Praha, uz veérici, je nevitala k jejich
prekvapeni jako viteze. Méla tu jiz padny diikaz, Ze se zavod da jet. U schudku Yacht
Klubu se houpala bila kanoe Lilly a jeji vitezna posadka Engstler a Richter se smichem
svacila za stolem. S baterkou a vytrestenyma ocima zdolavali celou noc zaludné pereje
a propusti a stale stihali Havlicky.

Dojeli a mysleli si, ze jsou druzi. Vytvorili rekord na trati bez zastavky — no-stop —
27 hodin a 12 minut, ktery uz nemél byt nikdy prekonan. Pristi Budéjovice; tak se zacalo

Fikat zavodu, pojedeme na etapy s nocnim odpocinkem, a to je néco jiného! ... “*®

Tabulka vysledki 1. roéniku zavodu.>

Kategorie |Pofadi _|Zavodnici _____lkb__________|Cas |

c2T 1 Engstler —Richter CYK Praha 27:12:00
c27 2 Havlicek — Havlicek CYK Praha 28:40:00
c2T 3 E. Breitenfeld — VI. Mayer CYK Praha 33:10:00
c2T 4 B. Mayer — A. Vondrich CYK Praha 35:56:00
C2T 5 Dr. Konecny —J. Cifka CYK Praha 35:59:00

Rocénik 2. (1923)

Po zkuSenostech z prvniho ro¢niku byl zavod napfisté rozdélen na 4 etapy
rozlozené do dvou dntl. Tento model vydrzel az do 19. ro¢niku uspofadaného v roce
1951. Kanoistické Budé€jovice se postupné staly jednou z nejvétsich sportovnich akci
v Cechach.

Druhy ro¢nik zadvodu se konal 28. a 29. ¢ervence 1923 v ramci oslav 30. vyroci
zalozeni CYK Praha. Ten jiz byl vypsan pro 4 kategorie: 1. zdvodni oteviené kanoe-

mistrovstvi RCS a zédvod o putovni cenu CYK, II. zavod cestovnich kanoi o mistrovstvi

4 Pavel, O. (1957). Zavod statecnych. Praha.

50 Tato tabulka, je stejné jako nasledujici tabulky vysledkii viech uskuteénénych roéniki zavodu C.
Budgjovice — Praha, sestavena podle http://budejovicepraha.cz/?page_id=139-191.,
http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/vysledky historie.pdf, také
http://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=9&ved=0CEWQFjAl &url=http%3A
%2F%2Fwww.hydromagazin.cz%2Fdownload%2Fvysledky _historie.xlsx&ei=KlgtVe3ABM6uacSpgfA
D&usg=AFQjCNHI7Khu4b4PshXwX8gcKzqUgL1UY A&bvm=bv.90790515,d.bGQ., dale podle
Stumbauer, J. (1992). Dé&jiny spolkové télesné vychovy a sportu v Ceskych Budéjovicich od poloviny
devatenactého stoleti do roku 1938. (Habilitacni prace). Praha: Univerzita Karlova - Fakulta télesné
vychovy a sportu, pfiloha 225 a podle vysledkl uvefejnénych v dobovém tisku, ktery je uveden

V seznamu prament a literatury této prace. Tyto prameny se bohuzel v detailech lisi. Kategorie jsou
fazeny v poradi kdy prvni je vzdy nejsledovanéjsi, a jedina kontinualni, C2 a pak dalsi jak ptibyvaly a
ménily se v jednotlivych ro¢nicich. Bohuzel u nékterych ro¢niki se u ¢asti zdvodnikl nepodafilo zjistit
jejich klubovou pfislusnost.


http://budejovicepraha.cz/?page_id=139-191
http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/vysledky_historie.pdf

RCS, III. zavod kajaka, IV. zavod cestovnich kajakid. Zavod se jel v piedepsanych
etapach. Start byl 28. 7. v 6 hod. v C. Budg&jovicich u Sokolské plovarny, v poledne byla
2 hodiny povinna piestavka v Cervené nad Vltavou. Odpoledne se pokracovalo do
Zd’4kova, kde se nocovalo. Druhy den byl start na Zd’akové jiz v 5 hod. réno, v poledne
byla jednohodinova ptestavka s obédem na Svatojanskych proudech a pak nasledovala
posledni &ast do Prahy. Cil byl v lodénici CYK pod Vysehradem.5! Na potadatelské
¢innosti v tomto ro¢niku se jiz podileli ¢eskobudéjovicti kanoisté, pfedev§im panoveé

Kamaryt, Kott a Schrabal.>?

Tabulka vysledkii 2. ro¢niku zavodu.

mm—

1 Weigett — Hanner 21:25:47
CZT 1 Fiser — Winter 22:18:49

2 1 Rath - Thiel 20:18:48

Roénik 3. (1924)

Tabulka vysledkii 3. ro¢niku zavodu.

|Kategorie | Pofadi _[Zavodnici _________[Kwb_____________|Cas
1 Kazda — Novotny 16:05:00

Roénik 4. (1925)

Tabulka vysledkii 4. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi [Zévodnici  Jkwb  |Cas |
1 Vizner — Stastny KVS Praha 20:12:14
C2T 1 Cerny - Otak Vysokoskolsky sport Praha 22:27:51

Rocénik 5. (1926)

Tabulka vysledkii 5. ro¢niku zavodu.

51 Jihodeské listy 21. 7. a 4. 8. 1923.

52 Vichni tii byli nadSenymi ¢eskobud&jovickymi sportovci. Pan akademicky malif Hynek Kott byl
majitelem znamého Eeskobud&jovického Piedniho mlyna (nyni hotel Budweis) a pan Otomar Schrabal
byl majitel znaAmého obchodu se sportovnim zbozim na ¢eskobudéjovickém namesti.



mm—

1 Reif V.—ReifJ. CYK Praha 13:28:15
1 Otak — Stok Vysokoskolsky sport Praha  13:56:11

2 1 lJina— Novotny 15:25:48

Roénik 6. (1927)

Tabulka vysledkii 6. ro¢niku zavodu.

mm—

1 Reif V.—ReifJ. CYK Praha 19:42:08

W t
1 Ludwig - Hannelt assersportverrein 20:01:08
Wedwigen

1 Mahler 20:47:04
Roénik 7. (1928)

Uspotadani tohoto ro¢niku zdvodu hodnotil dobovy tisk jako bezvadné. ,,...a
porddajici klub jak svoji péci o zavodniky, tak i krasnymi cenami ukdzal vzorny priklad,
Jjak by kazdy zavod usporadan byti mél. V kategorii tzv. lehkych kanoi s prevahou
zvitézila dvojice Cerny — Otdk, (Otdk byla prezdivka Otto Hrabala). V cestovnich
kanoich s prevahou vitézi dvojice Lipovsky — Loch (Cesky Yacht Klub). Odvaha, se
kterou tato dvojice sjizdéla jezy, byla jedinecnd. Pri ponékud ekonomictéjsim stylu
docileji jiste pozoruhodnych vysledkii. Jako druzi v této kategorii umistuji se uspésny
zavodnik starsi generace Weigert s partnerem Oskarem, startujici také za Yacht Klub.
V této kategorii slusi se zminiti o vykonu dvojice Kotrba — Miihlbach (Cesky klub
kanoistit), ktera pres tezke ,,nabourani** zavod nevzdala a dojela, tésic se neobycejnym

sympatiim... ">

Tabulka vysledkii 7. roéniku zavodu.

53 http://budejovicepraha.cz/?page_id=179.



Kategorie |Pofadi _|Zavodnici _______lkwb__________|Cas |
_

1 Cerny - Otédk Vysokoskolsky sp. Praha 13:18:00
c2 2 Reif V. —Reif J. CYK Praha 13:32:14
c2 3 Novak — Karlik KVT Praha 13:45:32
1 Lipovsky — Loch CYK Praha 13:32:58
2 Oskar — Weigert CYK Praha 14:02:52
3 Sibal —Stys KVT Praha 15:08:36
1 Kramar V.— Dobiasova CYK Praha 16:13:00

Rocnik 8. (1929)

Tabulka vysledkii 8. ro¢niku zavodu.

m_

1 Wiesner — Cigner KVS Praha 14:58:16
c2 2 Ryska E. — Lukavsky Iroquois Praha 15:14:19
c2 3 Ryskal.— Dolezal Iroquois Praha 16:36:11
1 Loch — Lipovsky CYK Praha 15:30:45
2 Kott — Cumpelik CYK. Praha 20:38:39
3 Kocmout — Prochazka CYK Ceské Budéjovice 21:25:23
1 Moravec — Hauner 16:41:22

Rocénik 9. (1930)

Tabulka vysledkii 9. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici __________JKwb_____________|Cas

CZ 1 Karlik — Eckert KVS Praha 17:08:21
CZT 1 Kocmout — Rakosnik CYK Ceské Budéjovice 19:08:25
1 Lejcka— Marsalek
1 Reif CYK Praha 16:21:31

Roénik 10. (1931)

K tomuto jubilejnimu ro¢niku vySel dobovém tisku 1 lehce kriticky komentar
jednoho z ucastnikti pod nazvem: Poudeni 7 ,, Budéjovic kanoistit®. ,,...Budéjovice jsou
Z nejvétsich a take nejtézsich nasich kanoistickych zavodii. Jako jeden z ucastnikii
podavam k zavodiim nékolik poznamek, pro néz bohuzel drive v navalu latky nebylo
mista.

Zavod byl jet o svatodusnich svatcich za tropického vedra, ale pomerné dosti

dobrého stavu vody. Vyjma asi 5 byly vS§echny vorové propusti vyhrazeny, takze bylo



mozno jimi jeti. Budéjovicti poradatelé se postarali, aby nova budéjovicka slajsna u
elektrarny byla pred zavodem oteviena. Vsechny startujici lodi ji projely bezvadné. Dr.
Michl a ostatni funkcionari sledovali zavod motocykly az do Tyna nad Vitavou (?? Km),
kde na prvé propusti kazdému zavodniku vtiskli do ust osvezujici pomeranc. Jinak se
zavodnici osvezili jen néjakym tim zalitim nebo ,,udélanim *“ ve Slajsné, o néz nebyla
nouze.

K zavodu samému. V kategorii lehkych kanoi zvitézili — Zeman — Potiicek (CYK,
Budejovice) pred favority Rusem — Felixem (VS, Praha). Tim potvrdili, Ze jejich vitézstvi
V zdavodé Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice pred tymiz zavodniky nebylo nahodné.
Jezdi sice dosti neekonomicky a nelibivym stylem, ale jsou vytrvali. Na téchto dvojicich
je videt, zZe je jiz nejvyse tieba, aby se i nasi kanoisté specializovali a nejezdila kazda
dvojice sprinty i vytrvalecké zavody. Tomu by se mohlo odpomoci jediné vétsim poctem
zavodii v sezoné. Sest nebo osm zdvodii za sezonu je prece jen mdlo. Prekvapenim byla
2. lod’ Ryska-Cermdk, zviasté druhého dne. Rus — Felix prvy den méli pouze 1-2 minuty
za vitézi, takze byli stdle povazovani za favority. Zdavod obeslal také vodni odbor KCaT.
Na jeho zavodnicich je prilis videéti, Ze jsou turisté a Ze na Skodu jim byla dlouha
absence KCaT ve Svazu kanoistii. Jinak by byli se svymi zkusenostmi, nabytymi v tirdch
a zdokonalenymi v zdvodech, jiz vaznéjsimi souperi. Ze byl zavod jet za velmi tézkych
podminek, je patrno z toho, ze se 5 lehkych kanoi vzdalo. Mezi nimi znami lyZari E.
Hromadka s Vanickem, kteri v léteé nezahali a provozuji sport ,,na snéhu ve skupenstvi
tekutéem . Ti na tak tézky zavod neméli patricny training.

V kategorii tezkych kanoi, ktera letos po prvé nebyla vypsana jako zavod verejny,
zvitézili zcela bezpecné a zaslouzené lonisti vitézi Kocmoud- Rakosnik (CYK
Budeéjovice).

Ve skladacich dvousedadlovych kajacich jelo 5 dvojic a nutno k jejich chvdle
priznati, Ze se Zadnd nevzdala, ac jizda v kajaku je namdahavéjsi — omezenim moznosti
pohybu v lodi. Kategorii skvéle vyhral lonsky vitez Marsdlek s novym partnerem
Svobodou z SK Smichov. V prvni etapé udélal si naskok 19 minut projetim 4 neb 5
Slajsnami vice pred Cignerem — Olexou z KVS Praha. Jsme pravem zvédavi, jak piijde
k duhu Cignerovi presedlani z kanoe na kajak. Dvojice TC Praha Mahler — Majer,
vyslovenych kajakarii, nebyla spadlovana a trpi jisté sportovni vsestrannosti July
Mabhlera, kterého zname z nékolika druhii sportii. Jisté by Mahlerovi prospélo, kdyby se
specialisoval. Wendler Treschel z Iroquola jsou snad na kajak tézci a proto se

neuplatnili. Ke chvale kajakadri budiz poznamenano, Ze docilili lepsich casit nez kanoe



Jiz v prvé etape a ne, jak jindy byvalo, Ze dohanéli ztraceny cas az teprve na hladké trati
bez jezii ze Zd'dkova, neb mivali i celkovy cas horsi nez kanoe.

U cile v Yacht klubu v Praze byli zavodnici skvéle obcerstveni. Starou bolesti jsou
ceny. Kdyz jiz ten ,, zlozvyk*, Ze se zavodniku neddva jen ta idedlni hodnota vitézstvi, je

zaveden, mély by ceny — Cestné — jinak vypadati. Neminim, aby amatéri z Cestnych cen

zavodnik rdd prijal tieba jen vkusnou plaketu s vyrytym umisténim na ni v té které
kategorii. Za ty penize, jakou hodnotu méli rozdané ceny, dala by se véc Ilépe resiti,

zvlasté kdyz to byl X. zavod jubilejni. O tom ostatné bylo jiz psano... >

Tabulka vysledkii 10. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici ________[Kwb ___________|Cas

_ 1 Potlcek —Zeman CYK Ceské Budé&jovice 16:49:13
2 Rus—Felix Vysokoskolsky sport Praha 17:13:00
3 Ryska E. — Cermak Iroquois Praha 17:32:47

1 Kocmout — Rékosnik CYK Ceské Budéjovice 18:02:38
_ 2 Blabula — Skocdopole CYK Praha 19:32:25
a1 3 Havel - Slama YK Praha 19:53:58
_ 1 Marsalek — Svoboda SK Smichov 15:55:02
2 2 Cigner — Olexa KVS Praha 16:11:59
_ 3 Mayer — Werberger Touring Club Praha 16:58:36
Rocénik 11. (1932)

Tabulka vysledki 11. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _|Zavodnici _______lkb______|Cas |

_ 1 Kodat — Skalicky Klub vodnich turistd Praha 16:25:45
2 Oxenbauer — Pohorsky CYK Praha 16:54:31
3 Ryska E. — Cermak Iroquois Praha 17:23:56
ca1 | 1 Lipovsky — Vesely ZKK Vltava Praha 17:46:25
_ 1 Marsélek — Svoboda SK Smichov 15:08:25
2 2 3anda - Cigner KVS Praha 15:12:40
e 3 Kraus - Pejika SK Smichov 15:21:53

Rocénik 12. (1933)

Tento ro¢nik zavodu se konal prokazatelné v terminu tzv. svatodusnich svatk,

tedy v nedéli 4. 6 a v pondéli 5. 6. Svatodusni svatky byly tradicnim terminem vétSiny

%4 http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/BP_1933.jpg.



roénikt konani zavodu C. Budé&jovice — Praha, a to aZ do roku 1950.%° O prabéhu 12.
ro¢niku zavodu vysla kratkd, a z dnesniho hlediska ne pftili§ prehlednd a dobie
uspotadana zprava v dobovém dennim tisku pod ndzvem: XII. distanéni zavod
kanoisticky Ces. Budé&jovice-Praha.

yeo-4.a 5. t. m. se konal tento zavod na trati 198 km. Utkali se nasi nejlepsi
zavodnici. Za silného protivetu a nizké vody startovalo 10 lodi. V kategorii lehkych
kanot sen. vitézi a ziskdavaji putovni cenu Ceského yacht klubu v Praze: Vysokoskol.
sport Praha Rus — Felix 17.36.57, 2. Cesky yacht klub Ceské Budéjovice Potiicek —
Pisek 18.33.49. 3. Vltava: Kopp — Kolin 20.16.25, v kategorii juniorii: Klub vodnich
turistit Praha: Krecek — Pustina 18.52.42. V kategorii tezkych kanoi ziskavaji putovni
cenu: Klub vodnich turistii Praha: Proks — Hdjek 19.19.59. 2. Vitava: Zelenka —
Vyskocil 22. 05. 03. V Kategorii kajakii ziskavaji putovni cenu SK Smichov: Kraus — Tyl
16.47.00. 2. SK Smichov: Marsalek — Svoboda 17.05.43, v kat. jun.: Iroquois: Ryska —
Vesely 19. 12. 46.
S prirozenymi prekdazkami, byl nejlepsi. Vyspélost zavodnich muZstev jest na vysokém
stupni. V klubovné Ceského yacht klubu v Praze byly téhoz dne po krdtkém proslovu
predsedy dra J. O. Kubicka, predany zavodnikiim pamétni plakety a almanachy, vydané

pri prilezitosti 40letého trvani Ceského yacht klubu... “®

Tabulka vysledku 12. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici ________[kwb______________|Cas

_ 1 Rus - Felix Vlysokoskolsky sport Praha  17:36:57
2 Potlcek — Pisek CYK Ceské Budéjovice 18:33:49
3 Kopp - Kolin ZKK Vltava Praha 20:16:25

1 Proks — Hajek Klub vodnich turistd Praha 19:19:59
_ 2 Zelenka — Vyskocil ZKK Vltava Praha 22:05:03
1 Krecek —Pustina Klub vodnich turistd Praha  18:52:40
2 1 Kraus—Tyl SK Smichov 16:47:00
_ 2 Marsélek — Svoboda SK Smichov 16:47:01
m 1 Ryska—Vesely Iroquois Praha 19:12:46

% Svatodusni svatky neboli Letnice (také seslani Ducha svatého, nebo Bozi hod svatodusni). Tyto
kiestanské svatky jsou slaveny 50 dnli po Velikonocich. Nejdiivejsi mozné datum Letnic je 10. kvétna a
nejpozdejsi mozné datum je 13. ¢ervna.

Shttp://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/BP_1933.jpg.



Obrdzek 51. Pamétni obrazek vénovany vitéziim12. roéniku zivodu C. Budéjovice — Praha v hlavni
kategorii C2, pozdé&jsi slavné dvojici Vladimir Syrovatka-Rus a Jan Brzak-Felix. Bylo to jejich
prvni vitézstvi v tomto zavodé. Vpravo je tato dvojice zachycena na fotografii uverejnéné

vV dobovém tisku u obéerstvovaci stanice na Sejckém ostrové. (Obrazek a foto prevzaty z
http://budejovicepraha.cz/?page_id=169).

Rocénik 13. (1934)

Tento ro¢nik zavodu byl uspotadan o svatodusnich svatcich, tedy v ned¢li 20. a
v pondéli 21. kvétna. Jelo se za velmi nizkého stavu vody. Potadatelem byl tradi¢né
CYK Praha.%’

Tabulka vysledki 13. ro¢niku zavodu.

m_

1 Felix—Svejda Vysokoskolsky sport Praha 18:09:18
c2 2 Oxenbauer — Pohorsky CYK Praha 18:45:05
3 Kalibera — Macoun Vodni pedestriani 20:50:09
1 Dusil — Doleéek Iroquois Praha 17:45:24
2 Ryska— Froechsel Iroquois Praha 18:32:27

57 Kanoe a kajak, ro¢. 1934, €. 3, s 8.
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Obrizek 52. Naho¥e jsou zachyceni vitézové 13. ro¢niku v kategorii C2 Felix — Svejda, tehdy ze
Sokola Podoli, dole pak Dusil - Dole¢ek z Iroquois, vitézové F2. (Prevzato z
http://budejovicepraha.cz/?page_id=167).

Rocénik 14. (1935)

Ctrnacty roénik zdvodu byl uspoiadan o svatodusnich svatcich, tedy v nedéli 9. a
v pondéli 10. Gervna. Pofadatelem byl tradiéné CYK Praha, ktery na tento rok ptipravil
hodnotné ceny. K ucasti lakal i touto zpravou: ,, ... Letosni zdvod Ceské Budéjovice —
Praha slibuje byti podle predbézného zdajmu hojné obeslan. Tento jedinecny zdavod
S prirozenymi prekdazkami na trati dlouhé 189 km si to také piné zasluhuje. Letosni
licastnici zavodu budou s prichystanymi cenami také jisté piné spokojeni... “>® Trat byla
rozdé&lena do &tyfech etap. Prvni den C. Budgjovice — Cervend nad Vltavou a Cervend —
Zd’4kov. Zde bylo pfenocovani. Druhy den Zd’akov _ Svatojanské proudy — a
Svatojanské proudy — lodénice CYK Praha. Lhuita k ptihlaskam lodi i muZstev konéi 31.
kvétna 1935. Vklady kanoe K& 40,- kanoe dvojice K¢& 20,- a kajaky jednotlivci K& 10,->°

Zavod hodnocen po n¢kolika ptedchozich, ne pfili§ GspéSnych rocnicich, jako

5 Kanoe a kajak, ro¢. 1935, ¢&. 2, s. 10.
% Kanoe a kajak, ro¢. 1935, &. 2, s. 23.



povedeny. Obsahly ¢lanek vénovany tomuto ro¢niku vysSel v dobovém tisku pod
nazvem: Ctrndcty roénik kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha.

,, ...Letosni zavod mél byti pokusem, zvysiti jeho uspéch rozsirenim o zavod
Juniori: v pristim roce bude zdavod vypsan soucasné také jako zdavod teamovy.

Po nékolika upadajicich rocnicich zaskveély se Budéjovice v plném lesku a slave.
Dik za znovuvzkriseni zavodu patii poradajicimu klubu a zavodnikim. V prvé rade
snazivym juniorium, kteri se zucastnili v plném poctu, a svou houzZevnatosti mohou byti
vzorem mnohym starym zavodnikum, kteri ziistali doma.

Cesky Yacht-Klub svou péci o zavodniky a usporddanim zavodu dokdzal, jak mu
na tradici zavodu zalezi. Jest nejstarsim kanoistickym klubem a jeho vedeni je slozeno
Z valné casti 7 byvalych zavodnikii, kteri maji victu k vykonu zavodnikit a dovedou je
milou pozornosti k dalsim vykoniim povzbuditi. Ditkazem toho, Ze zavodnici rozeznavaji,
kdo ma pro né pochopeni, byla trojnasobna ucast na tomto zavodu ve srovnani se
zavodem Kamyk — Stéchovice, ktery neni ani zdaleka tak namdhavy.

V Sest hodin rano pod budéjovickou elektrarnou odstartoval p. Paral
V minutovych intervalech 18 lodi: chybély 3 lodi z Iroquois, 2 z Ceského Yacht-Klubu
Budéjovice a jedna z Touring-Klubu.

Nejdrive odstartovaly kanoe (5 dvojic juniorii a 4 seniorské dvojice). Po kanoich
odstartovalo 7 skladacich kajaku. Je videt, ze zajem o kajaky stoupa.

Bohuzel nemame tolik mista, abychom uverejnili uplny priitbéh zavodu a vypsali
prihody vsech lodi, casto i dramatické. Omezujeme se na vyznacné prihody, kterymi
chceme Sirsi verejnosti ukdzati, kolik houzevnatosti a muzného srdce vyzaduje takovyto
zavod, ktery ukazuje, jak nadhernym sportem je kanoistika, ovSem jen pro stoprocentni
muze.

Na nové propusti v Hluboké je pole zavodnikii velmi srazeno: vétsina lodi projizdi
propusti za sebou. Rus nechava padlo v propusti, zadrhlo se mu v tak zvanych
. zdrhovadlech* (retardérech) a bere si reservni. Zatim skladaci kajaky single-seniori
maji boj rozhodnut: Felicek se zvrhava na Suchomelu, ztraci padlo a kormidlo a tim
moznost dalsiho boje. Po dlouhé dobé podarilo se mu padlo z viru pod jezem zachytit a
Jjeti beznadejné dale. Za hlubockou oborou se pole zavodniku roztahuje: v cele zavodu
Jje dosud juniorska dvojice C. Y. K. tésné sledovina K. V. S. aV. S. V Purkarci lod’ K. v.
S. se dostava v celo zavodu. Pocatecni tempo prechdzi ve vyrovnanou klidovou jizdu.

Letos vsechny propusti, kromé Vrbna, byly otevieny a sjizdny.

V Tyné nad Vitavou prujezd zavodniki tésil se ohromné pozornosti divakii, kteri

sledovali projeti ti'i propusti, které jsou tésné za sebou. Vedouct lod’ Karlik — Cigner



dostala se do nepéekné situace v Novomlynské propusti, ktera je pri zvrhnuti velmi
nebezpecna. Vjela po strané do propusti soucasné s Vory. \V posledni chvili sklopili
vorari vesla, aby kanoe pres né prelétla do stredu propusti, nebot jinde se v ni neda
projeti.

V juniorskych kanoich zatim bezpecné vede dvojice C. Y. K. sledovina Klimentem
— Korinkem V. S. Skladaci kajaky doubly senio¥i jsou jiz rozhodnuty: Markl s Klimou
nevydrzeli tempo, prevrhli se v Tynské propusti a Kraus s Koubou, kteri nejen v jizde na
misto v kajacich a jedou téz na nejlepsi cas dne. V juniorech Slapansky — Turnovsky
bezpecné vedou.

Poslednim oviskem v prvé etapé je Cervend propust. Zde se mnoho lodi zvrhlo,
zavodnici jsou jiz vysileni a uniky z velkych vin se nedari, a tak vetsina lodi se zvrhava.
Po nedobrovolné koupeli, obezietném pieneseni nebo i Sikovném projeti Cervené
propusti, kazdy se zbytkem sil jede k cili prvé etapy.

Na 64. kilometru je poradi: kanoe-double juniori: Oxenbauer-Pohorsky: 5:51,18,
Korinek-Kliment 5:59,335, S‘matldk—S’vejdar 6:04,58, Kalibera-Macoun 6:13,11, Janas-
Konecny 6:22,38, kanoe-double sen.: Karlik-Cigner 5:21,30, Rus-Felix 5:33,55,
Konicek-Skrdlant 5:39,26, Zeman-Potiicek 5:46,12; skladact kajaky: double: junioi:
S’lapansk)}-Tumovsk)} 5:28,28, Tesar-Mottl 5:47,08, Kopp-Gtinzl 6:04,45, senioFi:
Kraus-Kouba 5:14,36 (nejlepsi cas etapy), Markl-Klima 5:50,47. Skladaci kajaky:
single: juniori: Kolin 5:50,42, Rohreliner 5:51,40. Seniori: Humpal 5:38,50, Felicek
6:33,20.

Po tithodinovém odpocinku startuje se k nejkratsi etapé Cervend — Zdkov.
Propust’ Letostice se dala jet nezvykle lehce. Poradi ziistalo zachovano, az na Kolina
S Rohreitnerem, kteri si mista vymenili. Rus — Felix zahdjili generdlni ofensivu, kterd se
vSak nezdarila. Markl — Klima dociluji nejlepsiho casu druhé etapy, 1:19,33. Rozdil
mezi casem prvé a posledni lodi je pouhych 13 minut 31 vterin (v této etapé). Velke
horko behem celého dne vsechny zavodniky zmaha a brzy jdou spat.

Druhy den se startuje v Sest hodin v puvodnim poradi v minutovych intervalech.
V etapé, ktera nema velkych jezu, nastavaji veliké presuny: velké prekvapeni je Tesar —
Mottl, kteii ziskdvaji 34 minut a vedou znacnym ndskokem. V kanoi — seniorech C. Y. K.
Budeéjovice dohdani SKEP a vede o 2 minuty, K. V. S. pronasleduje smiila, natrzend
v Cervené, je v Cele zavodu a prvy nardzi na vory, vzpricené na nahonu nad Kamykem.
Cigner narazem je vymrsten z lodi a plave za Karlikem, ktery pristava s lodi, plnou

vody, ktera jen tak tak, zZe se nerozbila. Prekadzka se dala projeti. Budéjovicti projeli, ale



ti, kteri prehodili lod pres vory, skoro nic neztratili, a velké risiko nebylo umeérné

k nepatrnému casovému zisku. Macoun s Kaliberou prohrali zde cely zdavod. Rus — Felix
vedou az k Bucilium. Skladaci kajaky predjizdeji kanoe v Choliné, dokazujict tak vetsi
rychlost.

Na ,, Tajemndku “ Vodni skauti, Iroquois a VS. zorganisovali primo na vode
stanici. Stali ve vode, chytali v proudu jedouct kanoe a ze zakotvenych lodi podavali jim
piti. Nejlepsi cas treti etapy maji Markl — Klima 5:11,28. Dalsim prekvapenim je
mladicky Brukner, po prvé jedouci na kanoi, s Konecnym. Prvy dne dvojice jela, aby jen
dojela. Druhy den se dotahuji na treti misto juniorii.

V Zahovi to neklapalo. Mnozi zavodnici dostali jidlo az hodinu po prijezdu a caj
nebyl vitbec. V Zahovi je cil etapy prosté nevhodny.

Pro umorné vedro byl odpocinek prodlouzen na ¢tyri hodiny. Bylo to znadt na
velmi rychlé jizde posledni etapy. Byla nejvétsim bojem o treti misto v juniorech. Ze
Stéchovic se tempo velmi priostiilo, dik seniorskym lodim VS a KVS. Na prehradé ve
Vraném zéavodnici Cernicky a Kumsta VS zorganisovali lehké pireneseni pres Zelezné
prehraZeni: jejich ochotou bylo zabranéno moznému virazu. Lodi byly v Ceském Yacht
Klubu nadsené vitany. Skvelé casy, docilené pri normalnim stavu vody a za
nesnesitelného vedra, vzbudily uctu. Zavodnici brzy védéli konecné vysledky, diky
soudcum a casomericim, pp. Ornstovi, kap. Zadakovi, H. Lejckovi, Klimesovi,
Wilmannovi a Biirgermeistrovi. Nejmilejsim prekvapenim pro zavodniky bylo pohosteéni,
které pripravily clenky Ceského Yacht Klubu. Jejich péci, kterou zdvodnici postradali
dva dny, za vSechny zavodniky vychvalil ve své dékovné reci Cigner. Skutecné sportovni
ceny a krasné plakety byly konecnou odménou zdavodnikiim... %

Komentaf spolu s vysledky pfinesl i ¢asopis Svazu kanoistii RCS Kanoe a kajak pod
nazvem: XIV. Budéjovice — Praha.

. ...Cesky Yacht Klub si uminil letosniho roku pozdvihnouti opét slavu naseho nejdelsiho
odmeniti zavodniky za tak namahavy vykon péknymi cenami a proto vénovalo vitéziim kazdé
kategorie pékné pohary, kromé plaket a diplomii pro kluby. Také na organisaci zavodu si dalo
tentokrdte zaleZeti, rozmnoZilo pocet kontrol a upravilo dobu oddechu. Proto také ucast byla
znacna. K cili dojelo 18 lodi. Pristi rok bude pro tento zavod rokem jubilejnim a bude jiste
zajimavé vzpomenouti historie celého patnactiletého obdobi, nebot zavod prodélal mnoho zmeén.
V prvych letech se jezdil cely v jedné tiire — bez zastavky. Bylo to mozné, ackoliv velmi obtizné,

ponévadz se tenkrdte zavodilo na plavidlech, ktera jsou dnes ze zavodeni uplné vyrazena — na

80 http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/BP_1935.jpg.



cestovnich, krytych kanoich. I ty lehké lodi byly tenkrdte mnohem tézsi, nez dnes. V Kleku se
skoro viibec nejezdilo. Zacatkem priistiho roku, az prostudujeme archivy Ceského Yacht Klubu,

prineseme podrobnou historii zavodu. Poradatelé zavodu si zaslouzi plné dikit Svazu i

Nejlepsiho casu docilila dvojice Kraus — Kouba z S. K. Smichova krdsnym casem 14 hod.
35 min. 5 vterin. Vedla velmi rozhodné s krasnym naskokem témér celou trat. V kanoich docilili
nejlepsiho casu rutinovi zavodnici K. V. S. Cigner — Karlik c¢asem 14 hod. 56 min. 47 vterin a
svedli urputny boj s dvojici Rus — Felix, pri cemz ziskali naskok o vice nez patndct minut.
Pékného vykonu docilil i Humpal z C.Y.K. Praha nad Felickem z K.V.S. a ukdzal svou zdatnost i
na tak obtizné a dlouhé trati. Mlady Humpal je chlapec sympaticky, dobry kamarad a proto mu
Jjeho vitézstvi také ze srdce prejeme. Vypracoval se velmi rychle na obavaného soupere a

doufejme, Ze si dobrou kondici dlouho udrzi... “®*

Tabulka vysledkii 14. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _|Zavodnici ________lkwb________|Cas |

_ 1 Karlik - Cigner KVS Praha 14:56:47
2 Rus—Felix Vysokoskolsky sport Praha  15:12:15
3 Koniéek — Skrdlant SKEP Praha 15:30:26
1 Oxenbauer — Pohorsky CYK Praha 16:00:37
2 Korinek — Kliment Vysokoskolsky sport Praha 16:27:23
3 Smatlak — Svejdar Vodni skauti Praha 16:41:36
_ 1 Kraus — Kouba SK Smichov 14:34:05
2 2 Markl - Klima SK Smichov 15:10:51
F2 1 Tesai'— Mottl SKEP Praha 15:21:15
m 2 Slapansky — Turnovsky Vysokoskolsky sport Praha  15:43:43
21 3 Kop - Giinzel ZKK Vltava Praha 16:22:59
1 Humpal €YK Praha 15:13:17
2 Felicek KVS Praha 16:51:01
FU 1 Roreitner CKK Praha 15:52:35

2 Kolin ZKK Vltava Praha 16:26:06

Roénik 15. (1937)

Patnacty ro¢nik zavodu C. Budg&jovice — Praha vyvolal velké diskuse napii¢ nasi

tehdejsi kanoistickou obci. Jednak se jel po jednoleté pauze, ktera byla vyvolana

pfedevsim piipravou nasich nejlepSich kanoisti na OH 1936, ale také se diskutovalo o
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samotné dalsi existenci zavodu a predevsim o jeho dalsi formé. Do diskuse ptispél
rozsahlym ¢lankem uvefejnénym v oficidlnim Easopise svazu kanoistii RCS Kanoe a
Kajak nas tehdy stiibrny olympionik a pozd¢jsi dlouholety ¢elny funkcionaf svazu Boza
Karlik pod titulkem: Jubilejni XV. roénik zdavodu Ceské Budéjovice — Praha.

,, ...Letosni rok rozhodl o existenci ,, Budejovic . Teprve pri zprave, Ze tento zavod
nebude dale poradan, se ukdzalo, Ze ,, Budéjovice “ jsou prece jen nasim nejoblibenéjsim
zavodem, ke kterému se soustieduje pozornost vsech vodakii a kteri o svatodusnich
svatcich sleduji se zajmem jeho priibéh.

Pri rozhodovani o ,, Budéjovicich* se dospélo k nazoru, ze maji-li byt usporadany
tak, aby stdle nebyly jen zavodem pro nékolik nejlepSich dvojic, musi se pristoupiti
k rekonstrukci celého zavodu a nejlépe bude, kdyz nekolik klubii, neb Svaz bude dale
napomocen pri usporadani.

Z ,,Budejovic“, kromé rychlostniho zavodu, mél by byt vytvoren zavod zdatnosti,

V kterém by se jelo v limitovanych casech do cile jednotlivych etap po zpiisobu
automobilovych etapovych zavodii. Nekterd vrata jezu (Slajsen) musela by se povinné
projizdéti (Cervenska ne! Pozn. postizeného). Zavod podobného druhu, kde by
rozhodovala zrucnost, by byl pro celou radu téch, kteri by si chteli Budéjovice zajet, aby
vyzkouseli svou zdatnost.

V rychlostnim dosavadnim zavodu pak by bylo zahodné vypsat soutéz pro
druzstva, na priklad kanoe a kajak, neb podobné riizné kombinace; zvysil by se zdjem
klubu a Budeéjovice by byly obeslany téemi, kteri nemaji zrovna caku na vitezstvi. Kromé
zavodu jednotlivych lodi by byl zavod druzstev, kde by se scitaly casy lodi z jednotlivych
klubui.

Pro viteze jednotlivych etap meéla by se vypsat cena za nejlepsi cas, aby pritbéhem
zavodu, kdyz jiz nektery zavodnik nemiize dohnati ztratu z prvého dne, neztracel zdajem a
pokusil se o vitézstvi v nékteré jiné etapé.

V celém zavode by se dalo mnoho zlepsit, nebot’ od prvého rocniku, kdy v r. 1922
po prvé Budejovice se jely, az na zruseni zavodu non stop, tento zavod se nezmenil, ac¢
pomery jisté za tolik let se zmenily a vyzaduji upravy naseho nejlepsiho zavodu. Ovsem
vprava musi byt ditkladnd a dosavadni poradatel Cesky Yacht klub svymi silami
K vypracovani a udrzovani nestaci, nebot i v dosavadnim provedeni klade poradateliim

znacné ukoly.



Je nas vice a snad mnohy z téch, kdo ,, Budejovice “ jel, mel by néjaky dobry
namet. Prihlaste se a radi vas navrh zkusime realisovati. Snazte se vsichni utvorit
Z Budéjovic nejzajimavéjsi zavod pro vsechny! ... “®?

Patnécty ro¢nik zavodu vzbudil skutecné velkou pozornost a vyvolal celou fadu
diskuzi i v dobovém dennim tisku. Zadvod glosovala mnoha autentickymi postiehy i
Nérodni politika pod souhrnnym nazvem Kolem XV. ,,Budéjovic “.

., ...0 ,, Budejovicich* bylo letos mnoho hovoreno, zda maji byt dale poradany,
samotny XV. jubilejni zavod a jeho vysledky, vykony zavodu byly nejlepsi odpovedi na
mnohé otdzky, domnénky i mylné nazory. Nejelo sice mnoho lodi, ale jeli nasi nejlepsi
kanoisté a kajakari. Docilend primerna rychlost 12 km v zavode 190 km, kde je cela
rada jezii, které se bud’ obtizné projizdéji, nebo jesté hure prendseji, je vskutku
pozoruhodna. Tim vice, Ze letos vétsiné zavodnikii chybél trénink na delsi trat.

Dvé sportovni otazky

Vysledek zavodu byl ocekavan s velkym zdajmem, jehoz pricinou byl jednak souboj
Mottla-Skrdlanda s Karlikem-Felixem a pak otdzka, kterd kajakdiské dvojice
Z prihlasenych se uplatni, kdyz ze ctyr jedoucich dvojic tii byly teprve letos ,,sesazeny “
a proto byl vysledek nejisty.

V kajaku Smatlik — Pianek co by umélci ve vratech jezii

O prvém misté bylo rozhodnuto v prvé etapé. Kajakari Smatlik — Panek nejen Ze
splnili predpoklad, Ze dobre pojedou, ale prekvapili jistotou a zrucnosti, jak prekovavali
Z mala dvojic, ktera v jezu se viibec nezvrhla. V prvé etapé ziskali naskok 16 min. 30 vt.
proti Brandmayeru — Brucknerovi, SKS. O druhé misto byl tuhy boj a dvojice SKS
bojovala se stiidavym Stéstim s Dusilem — Doleckem, KVS. Dik témto dvojicim bylo
tempo zavodu v kategorii kajakii vic nez ostreé.

V kanoi bratrovraZedny boj od startu skoro aZ do Tyna

V kanoi situace byla jina: zde se vsadilo vse na jednu kartu. V prvé etapé bylo
nasazeno vrazedné tempo, nejen, jak byva zvykem, do Hluboké, ale skoro az do Tyna
nad Vltavou. V Hlubocké obore Mottl — Skrdland, SKEP a Karlik — Felix, KVS., svadéli
takové boje, Ze nezasveceny divak by se byval domnival, Ze se jede kilometrovy zavod.
Dvojice KV, se utrhla az u jezu Purkarec a stale velmi pomalu ziskavala naskok. Do

cile prvé etapy Cervené ziskala naskok 16 minut 58 v. r., tedy skoro stejny, jako vedouct
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kajakari. Druhy den kanoisté méli toho po prvém dni skoro dost a tempo treti etapy bylo
ostré jen na zacatku a ke konci.
Voda zdola i shora

Konecné dvé etapy Zahoii —Nrané a Vrané — Cesky Yacht Klub byly zdavérecnou
zkouskou nasich vodakii. V bouri, desti, vétru a krupobiti jeli stale ostrym tempem pies
Jjezero, utvorené prehradou, zatim co ozivena Vitava se razem vylidnila a vse bylo
ukryto. Cely letosni zavod potvrdil, Ze zajem o ,, Budéjovice je. U vSech jezii a po celé
trati byli zavodnici sledovani a nejvetsi zajem byl o vitézné olympioniky — az ovsem na
ten lijak!
Novinka, zrozend z nadsSené obétavosti

Zavod byl dobie uspordadan. Byly pochopeny obtize C. Y. K. a sami voddci a jejich
priznivci usnadnovali zavodnikiim letosni nejtézsi rocnik. Novinkou bylo, Ze zavodniky
od startu a od etapy k etapé provazel se svym autem p. O. Horejsi s choti. Pomdhal
zavodnikiim na vSech etapdch, vezl jim véci a material, potiebny k oprave kajaki,
reservni soucastky atd. Dik této ochoté miizeme se dnes jiz pochlubit tim samym, co
dosud v Néemecku bylo samoziejmé v kazdém zavode, ovsem v Nemecku jsou to firemni
auta velkych tovaren, které provazeji zavodniky jedouci na jejich locich. U nds je to
obétavy priznivec.
V Kamyku a na Sejckém ostrove staroceska pohostinnost.

V Kamyku u hotelu Manstvi byli zavodnici mile prekvapeni z pramice podavanym
cajem. Druhé obcerstveni béhem nejdelsi etapy dostali na Sejckém ostrove
(., Tajemnaku “), kde byli netrpélive ocekavani jiz od 9. hodin.
Budéjovice — mésto ospalcit

Kanoistiim nikdo nevymluvi, ze v C. Budéjovicich jsou spaci. Marné zamlouvali
snidané na 5. hodinu. Pred zavodem se proménili v lehké atlety a hbité obihali vSechny
restauracni podniky. Po ctvrthodinovém béhu v piil Sesté dostali konecné snidani, ovsem
ihned po ni zase vesele klusali na start, ktery byl v 6 hodin.
Povolany gratulant

V C. Y. K. vitéziim blahopral prvy vitéz zavodu, jetého non-stop v roce 1922, Z.
Richter. Vsem se tento vitez libil, ovsem Felix mél nejpriléhavejsi kritiku, rekl: ,, Sakra,

M ic

na tom je zndt, ze to byval ,,sekac*!

Chudoba cti netrati



Na Zd'dkové v restauraci u Pavlicka jeden pan iikal ke svym spolustolovnikiim:
,, Oni ti kanoisti jsou opravdu asi chuddaci. Koukejte, chodi dokonce bosi!* To nekteri
kajakari pri zvrhnuti ve vratech jezu ztratili stievice. Nejveselejsimi muZi ,, Budéjovic “

byli prohldseni Janasch se Zemdnkem, SKS... %

Tabulka vysledkii 15. ro¢niku zavodu.

m_

1 Karlik — Felix KVS Praha 16:11:48
c2 2 Mottl — Skrdlant SKEP Praha 16:36:12
3 Zemanek —Janac SK Smichov 17:07:37
1 Smatldk — Panek SKEP Praha 15:13:00
2 Dusil — Dolecek KVS Praha 15:36:37
3 Brandmayer — Brukner SK Smichov 15:37:16

Rocénik 16. (1948)
I kdyz to dlouho vypadalo, ze 15. ro¢nik uspotadany Vv roce 1937 bude navzdy

poslednim, tak se zdvod dockal v roce 1948 svého obnoveni. Byl vypsan na svatodusni
svatky, které tento rok vychazely na nezvykle brzky termin- nedéli 16. a pond¢li 17.
kvétna. Pfenocovalo se ve Velkém Viru. Potadatelem byl Sokol Nusle (dfive Varjag).
Cil byl u klubovny CYK pod Vysehradem. Jel za pomé&mé malé vody a silného
protivétru. Tohoto ro¢niku se z diivodl ptiprav OH 1948 nezucastnili nasi nejlepsi
kanoisté. Ve startovni listiné prvniho povalecného ro¢niku, ktera ¢itala pouze 12 lodi,
z nichz 11 dojelo do cile, tak méli ptevahu juniorské posadky. Tti seniorské posadky
mély v cili zna¢ny naskok. Zvitézili reprezentanti O. Lomecky — Pech na sklddacim
kajaku.

I kdyz to tak zprvu nevypadalo, obnoveny zavod vyvolal velkou pozornost
nasSich tehdejsich sdé€lovacich prosttedkil. Tento ro¢nik tak odstartoval obdobi, kdy
kanoisticky zavod C. Bud&jovice — Praha patiil k nasim nejsledovanéj$im vnitrostatnim
sportovnim udalostem. K tomu postupné pfisp€ly i nebyvalé tispéchy nasich
rychlostnich kanoistl na olympijskych hrach a mistrovstvich svéta. Trat’ zavodu se
zménila, kdyz pod vodami Stéchovické piehrady jiz v dobé valky navzdy zmizely
Svatojanské proudy, jez byly vSeobecné uznavany jako nejkrasnéjsi usek stfedni Vltavy.

O atmosféte tohoto ro¢niku nejlépe vypovidaji v tehdejsim dobovém tisku.

8 Nérodni politika 20. 5. 1937 (poledni vydéni).



Jeden z nich vysel v Lidové demokracii pod titulkem: Pech — O. Lomecky
ziskdvaji cenu ministra Plojhara, a podtitulky Voddacky marathon zdavodem kajakii,
Otec piedava cenu svému synovi — Obnoveny maraton vychovava nové representanty
a 189 km, 30 propusti a dvé piehrady za 16 hodin.

., ...Kdyz v sobotu prijizdél do Ceskych Budéjovic rychlik s voddky, netusil z nich
nikdo, jaké vzorné privitani mim uchystd jihoceska metropole. Vse dobre klapalo,
nejvice ovsem zuby zavodniku pri tucné veceri. Vzorni hostitelé nezapomnéli ani rano, a
pripravili statujicim snidani, kdy se jeste na rece valely nocni mlhy. Kdyz o 6.04
startoval jako prvni nejstarsi a nekolikandasobny ucastnik tohoto zavodu, Marsalek,
si nas nevsiml ani rozhlas ani film.

Nemilé piekvapeni pripravila dvojici Cisty — Blidha, hned prvni propust, kde se
udélali a trochu odreli, a utopivse obkryvky, byli nuceni vSechny ostatni propusti
prendset, ¢imz ztratili hodné casu. Jiny nestastnik, Koblic, jel celou I. etapu bez
kormidla, které na této propusti utrhl. Jinak byl priibéh zavodu hladky i po zdravotni
strance, a vedle puchyii dojeli vsichni v poradku. Jen Sulc — Konicek vzdali, nebot
Sulcovi pres noc silné otekla ruka — pravdépodobné natrzeny sval, a¢ ani revima neni u
tohoto ,,starého vika“ vylouceno. Propusti projizdeli vsichni hladce a nejlépe si pri tom
vedli nymbursti sokolici Randak — Novak, kteri byli velkym prekvapenim, a jen dik své
., Staré matraci‘ se neumistili v celkové klasifikaci lépe.

Nejlepsi cas docilila dvojice O. Lomecky — Pech, kteri se ujali vedeni jiz asi ve 20
km. Ve druhé etapé se tak vyzdimali, Ze v cili ve Velkém Viru hledali kupce na sviij
kajak.

Krdsné pochopenti projevili v Tyné nad Vitavou, kde pripravili slavnostni uvitani.
Ale zavodnici se nedali zadrzet ani mistnimi kraskami a vidouce otevienou propust,
praskali to bez prestavky. Srdecny dik patii i poricnim dozorciim v C. Budéjovicich a na
Purkarci z pripravené a vcas otevicené propusti po celé trati. Nemilé prekvapeni
zpiisobili ve Stéchovicich prazsti vyletnici, kteri snédli zavodnikiim pripravené a
reservované obédy. Cim vice jsme se bliZili ku Praze, tim mensi zdjem a pochopeni.

Mile prekvapila dobra forma vsech ucastniku, mezi kterymi prevazovali poctem
turisté a mladi zavodnici, bez dlouholetych zkusenosti. Skoda, Ze se mezi prednimi
zavodniky nenaslo vice odvaznych, ale zda se, Ze prilisSna specialisace treningu na
hladké vodeé jim bére chut' i odvahu K distancnim zavodim, které zaloZily svétovou slavu

naseho kanoistického sportu.



K dobrému usporadani prispél nemalou meérou i spolehlivy ridic doprovodného
auta, ktery umoznil svou bezpecnou a odvaznou jizdou, na znamych povitavskych
silnicich nevidanou, nejen presné zachyceni celého zavodu, ale vzdy véas dovezl
zavodnikum suchy odév. Zaver v Praze tvorilo tradicné dobré privitani a rozdileni cen
V klubovné CYK, kde nebylo zapomenuto ani na pohostént a vzornou péci o prijizdéjict
zavodniky. Jakmile byly propocteny vysledky a secteny casy vsech etap, ujali se
rozdileni vécnée putovnich trofeji a Cestnych cen, které venovali min. zdravotnictvi J.
Plojhar, min. vyzivy Ing. Jankovcovd, min. skolstvi dr. Nejedly, min. nar. obrany gen.
Svoboda, min. soc. péce Erban, primdtor Vacek, MNV Ceské Budéjovice a Tyn nad
Vitavou, vydavatelstva dennich listii, manzelka zakladatele tohoto jedinecného zavodu
., Starého pana“ Rosslera-Orovského a vitézové prvnich rocnikii Engstler a Ladys
Mayer, kterému se tidasly ruce, kdyz odevzdaval cenu svému synovi... “%*

Krats$i komentaf tohoto ro¢niku zavodu spolu s vysledky ptinesl i dalsi tehdejsi
celostatni denik, a sice Svobodné slovo pod titulkem: 190 km dlouhy zdvod vodikii.

»--- 0 svatodusnich svatcich byl absolvovan jeden ze slavnych zdvodit nasi
kanoistiky Budéjovice — Praha. V Ceskych Budéjovicich se dostalo zavodnikiim
srdecného prijeti. Velkého zklamani se dockali zavodnici ve Stéchovicich, kde jim
vyletnici snédli obéd, a tak dvouhodinova prestavka pred startem K posledni etapé do
Prahy byla preckdna o hladu. Na stojaté vodé prehrad ve Stéchovicich a ve Vianém a
na témer netekouci vode pred Prahou chytil zavodniky silny protivitr, ktery z nich
vycerpal posledni zbytky sil. Kazda lod’, ktera projela cilem, zasluhuje obdiv, nebot
letosni rocnik zavodu byl obzviaste tézky. Nejlepsiho casu dosdahla dvojice Pech —
Lomecky (Sokol Podoli), vitezové skladacich kajakii. Také vitézové kajaku starsich,
Jjejich klubovi kolegové Kraus — Zdenek, podali velmi pekny vykon. VZdyt svym casem
dovedli porazit vSechny juniory. V kdnoich nam roste velmi dobra dvojice Stefka —

Dvoridk, kterd bezpecnym vitézstvim dokdzala svoji voddackou zdatnost... “®

64 Lidova demokracie 19. kvétna 1948.
8 Svobodné slovo 19. kvétna 1948.



Tabulka vysledkii 16. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici _________JKwb____________|Cas

_ 1 Stefka — Dvorak Sokol Podoli 18:26:20
2 Safaf — Svoboda Sokol Branik 19:41:43
_ 1 Pech — Lomecky Sokol Podoli 15:54:42
_ 2 Humpal — Mayer Sokol Podoli 16:11:30
m 1 Kraus —Zdenék Sokol Podoli 16:37:28

1 Hajek Sokol Dynamo Slavia Pha.  17:57:34
2 Koblic KCT Praha 19:24:21
Flv 1 Marsalek Sokol Podoli 20:17:53
m 1 Randak — Novak Sokol Nymburk 17:58:26
m 2 Pelzer — Bubenik OS Varjag Praha 18:41:13
21 3 Blaha — Cisty OS Varjag Praha 19:23:32

K tomuto ro¢niku zdvodu se kratkém zhodnoceni vratil v roce 1949 odborny
vodacky Casopis Kanoe a kajak, ktery v ném vyzdvihnul pfedevs§im entuziasmus
poradatelq.

., ...2ddalo by se, ze losovani k zavodu, obnovenému po 11 letech, bude velmi
slavné. A prece nebylo: vlivem ,, protibudéjovické propagandy “, ktera do posledni
chvile tvrdila, Ze se ,, Budéjovice “ nepojedou, seslo se malo prihlasek. Ale poradatelé —
bratri J. Ruzicka a O. Proks — se nedali. Provedli prece zavod. Kazdy jiny podnik jety za
tak malé ucasti by skoncil neslavné. Ne tak lonské ,, Budéjovice . Ukdzaly nad slunce
Jjasné svou velikost, svou slavu, svou Zivotaschopnost. Tak jasné, Ze ti, co nejeli, litovali
a méli jen jedinou touhu — aby mohli jeti v pristim rocniku. Zdadlo by se tedy, zZe je
vyhrano, ze budéjovicky zavod bude patrit naddle k nejvétsim chloubam naseho
vodactvi. Jak klamné! Pro ,, Budéjovice “ je totiz zapotrebi nejen horovat — ale i
pracovat. Nemiizeme sami sebe — kanoistické tistiedi COS — usetiit vytky, Ze jsme toho
nebyli schopni. Nebudeme se tim vice zabyvat, neni dobre se ohlizet prilis dlouho.
Nutno vsak vyzdvihnout fakt, ze ,, Budéjovice by se jisté letos nejely — nebyt velké
odvahy a obétavosti vodackého oddilu Sokola Nusle (Varjag), ktery se o tuto nesmirnou
praci sam odvazné prihlasil. Jejich rozhodnuti nutno tim spise oceniti, ze se ujali

zavodu viastné az na posledni chvili!... “%®

Roénik 17. (1949)

Zavod se jel jako tradi¢né o svatoduSnich svatcich, které tento rok vychdzely na

nedéli 5. 6. a pondéli 6. 6. Tyto dva soutézni dna byly rozd€leny do Ctyi etap.

% Lodni sporty, ro¢. 1, 1949, s. 72.



Poradatelem byl Sokol Nusle (diive Varjag). Jelo se za dobrého stavu vody.
Odstartovalo 50 lodi, a v cili jich bylo klasifikovano 33. Také ro¢niku 1949 vénovala
dobova periodika zna¢nou pozornost. Odborny vodacky ¢asopis Lodni sporty ptinesl

s predstihem rozsahly piispévek nazvany: Nejvétsi mezindarodni vodacky zdavod Evropy
Ceské Budéjovice — Praha.

,, ...Proto ani letos jesté nebude vse tak, jak bychom si prali — a ani nebude moci
byti pro smeésné kratkou dobu, kterou poradajici bratri ke své praci maji. Nejspise se
nedockame letos jesté zahranicni ucasti. Nu, co délat, az priste. Ale cela rada nasich
starych i mladych vodaku se jiz od nejcasnéjsiho jara pilné pripravuje a tak neni
pochyby, zZe ucast startujicich bude dustojna a uroven vykonii vynikajici. VZdyt startovat
na ,, Budéjovicich“ je touhou vsech vodakii a pro vSechny takova Cest, jako je pro atlety
ucast na Bechovicich, pro nase sousedy veslare na Primdtorkach — a pro nase cyklisty
na zdavodé Praha — Varsava.

A myslim, Ze prave tento posledni by nam mél byti prikladem. Vzdyt nase plavidla
Jjsou na vodeé zrovna tak dobré dopravni a sportovni prostiedky, jako je kolo na silnici. 1
nase lodé se znamenité hodi k etapovym zavodiim.

Vite, vyhrat kilometr — to je jisté pekna véc. Ale je to néco, co se podari pri trose
stesti nekdy i takovym jezdciim, které bychom rozhodné nechtéli a nemohli zvati vodaky.
To slovo neznamenda pro nas totiz jen toho, kdo na vode jezdi. Vodak — to znamend pro
nas toho, kdo na vodé jezdit umi. Umét jezdit na vode, to znamena vodu znat a vodu
milovat. To se nikdy nenaucite na tom kousku vody nad lodénici, s kterym se musite
spokojit pro treningy mezi tydnem. A proto si zajedte ,, Budéjovice . Tam se ukdze, kdo
to umi... %"

Vlastni upoutavka pak byla uvetejnéna tamtéZ pod ndzvem 17. roénik
»Budéjovic“.

,, ...Jede se pod zastitou ministrii prof. dr. Zd. Nejedlého, F. Krajcira, J. Plojhara
a ministryné ing. L. Jankovcové. Samoziejmé, Ze o tradicnim terminU — o svatodusnich
svatcich. Porddajici vodacky oddil Sokola Nusle se postarad o ubytovani a stravovani
zavodnikii a o dopravu Satstva na jednotliveé etapy. Rovneéz tak ovsem o to, aby byly
pokud mozno vsechny jezy otevieny. Po zkusenostech z loniska byly trochu pozménény
etapy. I. etapa ziistavd jako vidy z Ceskych Budéjovic na Cervenou (Pazourkova
restaurace). 1. etapa zavede tentokrate zavodniky az na Kamyk (hotel Manstvi). I11.

etapa odstartuje z Kamyka do Stéchovic — ¢i lépe Feceno nad stéchovickou prehradu,

67 Lodni sporty, roé. 1, 1949, s. 72 — 73.



usek pod prehradou k Richtriim se sjizdi volné, neni stopovan. Posledni etapa jako loni
— 20 min. na prendseni ve Vraném. Starty: rano v pulminutovych intervalech pocinaje 6.
hodinou. V poledne vyjizdeji ucastnici prvy den dvé, druhy den tii hodiny kazdy po svém
viastnim dojezdu. Pokud jste nedostali podrobné proposice, vyzadejte si je od V. O.
Sokola Nusle, Smichov, Cisarska louka 28, jizni cip...%®

Rozsahlou upoutavku na tento rocnik prineslo i Svobodné slovo pod ndazvem
Vodici si ovéiuji brannou zdatnost, respektive Marathon Budéjovice — Praha jen pro
zdatné Sokoly.%®

Bezprosttedni zhodnoceni zadvodu pfinesl celostatni denik Prace, ktery dokonce
vyslal na zavod sviij rozhlasovy viiz s reportérem Karlem Purkytem, pod titulkem
Rekordni ucast a krasné vykony vodaki, a podtitulky Felix-Kudrna, Kropdcek-Hojgr
a Matocha zvitézili v XVIL. roéniku zdvodu C. Budéjovice — Praha — Vybornd
organisace — Slibny ndstup mladych — 50 lodi a 82 borcit u startu.

., ...Nikde na svété nemaji takovy zavod, jaky vymyslili pred mnoha lety nasi
voddaci. A i kdyby méli, sotva by nasli 82 odvazlivcu, kteri by o svatodusni nedeli rekli
své Ahoj Budeéjovickym a v pondéli uz prijimali nadsené pozdravy Prazanii. Mezi obéema
mesty je 188 kilometrii namahavé a zaludné cesty, i cesty nejkrasnéjsimi kouty nasi
zemé. Jenomze té krasy tentokrdte voddaci moc neuzili. Uzili vsak jiné: nikdy v historii
Jjako tentokrat. Desetisice lidi po celé cesté pozdravovaly nase nejuspésnéjsi sportovce,
Jjako aby jim chtély vynahradit léta minulého nezajmu. Tucty mozolii a odienin budou
jesté dlouho pripominkou nejkrdsnéjsiho a nejzdarilejsiho ze vSech dosud konanych
sedmnacti rocnikil.

Na Sokolském ostrové v Ceskych Budéjovicich byl v nedéli presné o Sesté start 50
lodi s 82 zavodniky. Prvni se vydali do slajsen Panek se Skrlandem, za nimi
V piilminutovych intervalech dalsi a dalsi zavodnici. Ostatni poradi se brzy pomichalo,
ale Panek se Skrlandem, takto starsi pani, byli od zacdtku do konce na spicce. V nedéli
vedla trat pres Hlubokou, Tyn nad Vitavou (se tFremi slajsnami a peknym zdajmem
obcéami) na Kovensko a Cervenou, kde byla prvni prestavka. Tady uz se zacal rysovat
stav zavodu, protrepany ditkladné mnoha slajsnami. A navecer v Kamyku se uz ukazali
favorité. Rozdily mezi lodemi byly sice nepatrné, ale kromé seniorii na skladacce
zuistalo poradi na celnych mistech nakonec nezménéné. Felix s Kudrnou méli ndskok

necelych tri minut pred Havlem a Peckou, kteri se navic jeste v Tyné ,,udélali*.

8 Lodni sporty, ro¢. 1, 1949, s. 73.
8 Svobodné slovo 3. 6. 1949.



Kropacek s Hojgrem ujeli téemer o 4 min. Klimovi s Lomeckym a Matoch mel na Grice
dotahovat vice nez dvé minuty.

S poledni zastavkou ve Stéchovicich pokracovali Vv pondéli zavod se zvySenou
urputnosti. Trat'v tomto useku daleko klidnéjsi nedokazala uz zménit poradi. Jenom
Matocha to dokazal, kdyz udélal za pondeélek na Grice vice nez Sest minut. Nepovedlo se
Bozovi Karlikovi s Lomeckym, kteri marné a hrdinne dohanéli cas, ztraceny zarputilosti
cholinského cerbera. Nejzajimavéjsi boj byl v kajacich dvojic. Uz pred Stéchovicemi a
pak jeste dlouho ku Praze bojovaly spolu tri nejlepsi doubly temér vedle sebe.
Vyrovnanost se nezmensila. Minutove rozdily na trati dlouhé témer 200 km jsou
opravdu minimalni. Cas Felixe s Kudrnou je jen o 1,05 min. za tratovym rekordem
Z roku 1928, kdy vsak jesté nebyly prehrady.

Velmi pekné zajeli témer vsichni juniori mladici, z nichz vétsina se prvné vydala
na tak dlouhou pout. Zvldsté nutno vyzdvihnout vybornou jizdu olomouckého Sviba,
ktery by se byl umistil v seniorech jako treti, a u vSech mladych bojovnost, elan a
pevnou vuli ani ne snad vitezit, ale jet a dojet. To je prvni stupen k vitézstvi a doklad, Ze
nase voddctvi ma o budoucnost dobre postarano. Pocasi, prvni den prece jen trochu
chladné a vétrné, se druhy den uplné vylepsilo. Porddajici klub Sokol Nusle-Varjag
dokdzal, jak se ma a miize takovy obrovsky podnik pripravit... ™

Piedevsim technickou stranku a zabezpeceni 17. ro€niku velmi hezky pfiblizila
obséhla reportaz redaktora Karla Cistého s nazvem: Zivod Ceské Budéjovice — Praha
ve znameni novych rekordii.

., ...Letosni rocnik zavodu C. Budéjovice — Praha byl celym svym priibéhem
necekanym, ale tim krasnejsim prekvapenim. Rekordni pocet prihlasenych zavodniku
(86), rekordni pocet lodi (52), prekonani tratového rekordu ne sice kanoemi, z nichz
vitezna lod’ Felix — Kudrna dojela v c¢ase jen o 1 minu horsim, ale zato hned ctyrmi
kajaky dvojic. Kazdy vodak si jisté Zivé predstavi, o¢ namdhavéjsi bylo prekonani
rekordu v dnesni dobeé, kdy je 21 km Vitavy spoutano prehradami v mistech, kde byly
nadherné proudy, které zavodnikiim nejen pridaly rychlost, ale hlavné, nepiisobily jim
dnesni namahu padlovani na stojaté, vetrem bicované hladiné obou prehrad. Zdatnost
vSech, kteri dojeli, byla plné zhodnocena v dennim tisku, ktery velmi pomohl pri
propagaci pred zavodem i ve zhodnoceni po zavode. O tom, co zavodnici prozili a
premohli, by se mohlo psdt stdle, ale to vSe bude zachyceno v kronice letosniho zdavodu.

Proto zde upustime od dalsiho rozvadeni — i kdyz by si kazdy zavodnik zasluhoval

" Prace 8. 6. 1949.



Clanek sam pro sebe. Ale vodaci jsou skromni a proto vystaci do XVIII. rocniku se
vzpominkami. Pro zajimavost vSak uvadime to, co v dennim tisku nebylo. Pri zavodé
bylo snédeno 50 kg masa, 175 kg peciva, 8 kg tuku, 25 kg cukru, 20 kg Ovomaltiny, 1 kg
caje, 1000 kusu citronu, 10 kg cokolady, 120 kust vanocek, 25 kg pomerancii, 270 kusii
vajec, 10 kg syra, 24 kg masovych konserv, 35 sisek bilého chleba, 100 krabic
zdravotnich pastilek. Vypito 50 | mléka, 20 | malinové stavy a asi 300 [ caje.

Auta ujela 2250 km. Odeslali a prijali jsme 143 dopisu, rozeslali 200 proposic,
prodali 300 startovnich listin, rozdali 100 popisii trati, vykonali 52 osobnich intervenci,
telefonnich rozhovorii vylo 207. Hruba rezie zavodu je celkem 50.000 K¢. Hladny
pribéh stravovani byl zajistén vzacnym pochopenim ministerstva vyzivy a hlavné br.
reditele Andrse, ktery se obétavé o tuto véc staral. O tom, co znamenda sjednocend
telovychova, jsme se presvedcili po ceste. Bratrska pomoc vsech sokolskych jednot,
které byly pozadany o spolupraci, byla opravdu vzorna. Zviasté v Kamyku, kde byl
problém s ubytovanim, nam bratii starosta a jednatel mistni sokolské jednoty velmi
pomohli tim, Ze si cast zavodniki vzali k sobé do bytii. | mistni narodni vybor v Kamyku
nam zajistil opravdu vydatnou veceri a mél zajem na tom, aby si nikdo na Kamyk
nenarikal a tak bychom mohli psat o dalSich a dalsich, kteri se postarali o hladky
priitbéh tohoto velkolepého zavodu. Na jednoho vsak nesmim zapomenout. Je to Karel
Purkyt, ktery s rozhlasovym vozem Prdce vykonal uzasny kus prdce pro propagaci
voddctvi. A neni jisté nadsazeno, rekneme-li, Ze byl jednim z hlavnich strujcii
nadherného prubéhu zavodu. On ma velkou zasluhu na tom, zZe z brehii po celych 188
km zavodu byly zavodnici povzbuzovani stovkami, ba tisici nadsenych divakii. Vysledky
této propagace se jiste brzy objevi. Takovych Purkytii vic a do konce pétiletky je kazdy
Cechoslovik voddakem. A kdy? mame na své strané i sportovni novindre, z nichz pét se
zavodu ziicastnilo a moc se jim to libilo, byl by v tom Cochtan, aby voddctvi nebylo tak
popularni jako kopand.

Ti, kteri z letosnich Budéjovic nevidéli vitbec nic, necht nezapomenou zhlédnout

alespor snimky Casu z tohoto zavodu... “™

Tabulka vysledkii 17. ro¢niku zavodu.

1 http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/1949_shrnuti.jpg.
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Roénik 18. (1950)
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Felix — Kudrna
Havel — Pecka

Ni¢ — Drastik
Purchart — Zalesky
Soudny-Jiranek
Stefka — Dvorak
Kropacek — Hojgr
Klima — Lomecky K.
Pech — Kroutil
Kaderabek — Dvorak
Randak — Novak
Silhdnek — Svoboda
Panek-Skrland
Zemanek — Zdenék
Matocha

Gric

Skalda

Svab

Klabouch

Sokol Podoli

Sokol Dynamo Slavia Pha.
Sokol Dynamo Slavia Pha.
Sokol Dynamo Slavia Pha.

Sokol Michle
Sokol Podoli
Sokol Smichov — ATK Pha.

Sokol Dynamo Slavia Pha.

Sokol Podoli

Sokol Dynamo Slavia Pha.

Sokol Nymburk
Sokol Podoli

Sokol Dynamo Slavia Pha.

Sokol Podoli

ATK Praha

Sokol Brno-Zaboviesky
Sokol Smichov

Sokol Olomouc

Sokol Dynamo Slavia Pha.

Kategorie | Pofadi _[Zavodnici ___________JKwb_____________|Cas

ST E o
13:23:57
13:32:07
14:22:15
14:37:46
15:03:39
12:40:23
12:44:52
12:46:59
13:36:07
AES75IE
15:11:26
12:52:22
13:53:20
13:18:11
13:22:27
13:49:13
13:43:43
13:56:46

Zavod se jel naposledy ve své historii o svatodusnich svatcich, tedy v tomto roce

v nedéli 28. 5. a v pondéli. 29. 5. Tyto svatky totiz byly v dalsich letech zruseny.’? Dva

soutézni dny byly rozdéleny do Ctyt etap. Potadatelem byl Sokol Nusle, a cil byl ptred

jeho lodénici na Cisatské louce. Do cile dojelo 47 lodi. Zavod se jel za velmi nizkého

stavu vody, takze doslo k rozbiti fady lodi napt. hned na jezech v Ceském Vrbném,

Hnévkovicich a dalsich. Rada lodi tak nedojela jiz do cile 1. etapy v Cervené nad

Vltavopu.”™ Obsahlou reportaz, spolu s vysledky 18. roéniku zavodu, ptineslo Rudé

pravo pod titulkem: Voddci prokdzali svoji zdatnost v zdvodé C. Budéjovice — Praha a

podtitulkem: Klima s Lomeckym a Felix s Kudrnou byli nejuspésnéjsi.

., ...V nedéli se jel nejdelsi voddcky zavod svéta C. Budéjovice — Praha na trati

dlouhé 188 km. To co letosniho roku dokdzali v tomto zavode nasi kanoisté a kajakari,

bude trvale napsano v historii naseho nejslavnéjsiho zavodu. Podminky zdvodu byly

letos mimoradné tézkeé. At to byl nizky stav vody, vitr, dést, tezké propusti jezii a dalsi

prekazky, to vse zteZovalo boj zavodnikii s casem. Neprekonatelnd houzevnatost a viile

vSech zavodnikii a vzorné usporadani zavodu jsou nejvetsim kladem letosniho rocniku.

72 Zakon €. 93/1951 Sb. O statnim svétku, o dnech pracovniho klidu a o pamétnych a vyznamnych dnech
ze dne 2. listopadu 1951 zacal sice platit az v roce 1952, ale v roce 1951 se jiz zavod jel v jiném terminu.
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podminek, byl se zdarem ukoncen. Jako cestny host se zavodu ziicastnil starosta COS J.
Truhldr, ktery po celou trat sledoval hrdinny boj nasich voddkii.

Potésitelnou byla ucast mimoprazskych zavodnikii z rady venkovskych jednot, kde
voddacky sport zacal az po sjednoceni telesné vychovy. Mimoprazsti zavodnici prokazali
Jjsou vychovani k odolnosti.

Do cile nedojela plna tretina startujicich. Téemér vsichni pak proto, Ze poskozeni
lodi bylo takového razu, ze nebyly schopni dalsi jizdy.

Jiz kratce za Budéjovicemi ocekavala zavodniky prvni tézka prekdzka. Byla to
vrbenska propust, kterou projelo bez nehody jen malo zavodniku. Tyto prvni nehody
zvysili opatrnost zavodnikii a tak Purkarec byl projet dobre a ostatni jezy byly stridave
prenaseny nebo projizdeny. V Tyné byly vSechny tri jezy dobre otevieny a zdolany
zdarile. Hure jiz bylo v Korensku a v Rejsikove, kde odpadly dalsi lodi. Novomlynsky jez
byl pro zavodniky neprijemnym prekvapenim, nebot se zde vzdouvaly vysoké viny.
Posledni tii jezy pied cilem I. etapy v Cervené vyradily pak dalsi zavodniky. Po prvni

Na dalsi cesté z Cervené ztroskotala plzeriskd dvojice Fiala — Vykrocil a ve
Zdikové bylo dalsi nepiijemné prekvapeni na trati. Klima s Lomeckym tam ztratili
vedeni a mnoho dalsich zavodnikii bylo z dalsiho priibéhu vyrazeno. Do cile etapy
vV Kamyku jesté dlouho do noci dojizdeli vycerpani zavodnici.

Od Kamyku pak byla jiz trat zavodu méné namahava. V popredi zavodnikui se
znovu objevili Klima s Lomeckym. Od Vraného az do Prahy byla Vitava lemovaina
mnoha divaky. Pred cilem zdvodu zvysili zavodnici tempo a vydali ze sebe vse, aby co

nejlépe dojeli...™

™ Rudé pravo 31. 5. 1950.



PROGRAM

XVIII. mezingrodniho dvoudenniho
distanéniho z&vodu kanoi a'kaiakﬁ\

. po.fece Vitavé na trati

CESKE BUDEJOVICE - PRAHA

Start zévodu jest dne 28. kvétna 1950 o 5. hodiné ranni od
ncmho knlomefru 00 na Sokolském ostrové v G, Bude|owc1ch_

SN G L R e

“na soutoku Vltavy a Malge.

Kazdé rdno vyijizdé&ji zdvodnici v pﬁlminufov?ch intervalech
v pofadi startovnich &isel, do odpolednich etap 2 hodiny po

svém vlastnim dojezdu do cile predchozi (dopoledni) etapy.

1. etapa: C. Budéjovice—Cervend 64 km jede se 28. V. dopoledne.
II. etapa: Cervend—Kamyk 46 km jede se 28. V. odpoledne.
Il etapa: Kamyk—S3t&chovice 51 km jede se 29. V. dopoledne.
IV. etapa: Siéchovice—Praha 27 km jede se 29. V. odpoledne.

4 4 pred lodénici S. Nusle na
CII zavod“: Cisaf. louce mezi 16 -~ 20 hod.

Obrizek 53. Program 18. roéniku zavodu C. Bud&jovice Praha.

Tabulka vysledki 18. roéniku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici _________[kwb____________|Cas

_ 1 Felix— Kudrna Sokol Podoli 16:48:40
2 Karlik — Lomecky O. Sokol Podoli 17:18:14
3 Los—Vicek Sokol Dynamo Slavia Pha.  17:24:59
_ 1 Klima — Lomecky K. S. Dynamo Slavia Pha. 16:36:21
_ 2 Dvorak — Dusek Sokol Dynamo Slavia Pha.  16:45:39
_ 3 Banovic — Pecka Sokol Dynamo Slavia Pha.  16:56:08
1 Lédek — Ladek Sokol Hodkoviky 18:20:55
1 Klabouch Sokol Dynamo Slavia Pha.  17:24:57
_ 2 Skalda Sokol Smichov 17:38:24
3 Hajek Sokol Dynamo Slavia Pha.  17:43:05
1 Kubét Spartak Usti nad Labem 20:53:55
F1T 2 Kuhn Vicela Brno

Rocénik 19. (1951)

Tento ro¢nik zavodu uspotradan patek 22. a v sobotu 23. ¢ervna. Dva soutézni dna
byly rozdéleny do ¢tyf etap. Potadatel byl opét Sokol Nusle, a cil byl pted jeho lodénici
na Cisafské louce. Do cile dojelo 66 lodi. Poprvé se zavodu zacastnily dievéné zavodni

rychlostni kajaky, a to jak v kategorii jednotlivet, tak dvojic. V tomto roce jeste tyto



lod¢ v absolutnim potadi nestacily na skladaci kajaky. Jejich pfednosti na hladké vodé
se naplno projevily az po napusténi Slapské piehrady v roce 1955, kdy zacaly
rychlostné dominovat. Zavod byl opé¢t (a také naposled v historii) rozdélen do tradic¢nich
dvou dni a ¢tyt etap. Z tradi¢niho terminu o svatodu$nich svatcich, byl tento ro¢nik
presunut na konec ¢ervna. Nakolik to ovlivnil kalkul s vétSinou pifiznivéj$im pocasim a
stavem vody na konci ¢ervna, a nakolik to bylo ovlivnéno snahou odpoutat zavod od
tradice svatodusnich svatku, je dnes viceméné spekulaci. Nicméné tento ro¢nik se jel za
velmi dobrého stavu vody, a ve velmi teplém pocasi. V jeho ramci byly vypsany i
kategorie skladacich kajakt zen (F1 a F2) C1 muza. Tyto vSak jely pouze z Kamyku do
Prahy, coz neptedstavovalo ani polovinu trati. Pomérné skromny ptispévek k tomuto
ro¢niku spolu s vysledky, ptinesl celostatni denik Prace pod nazvem: Vodadci piivezli
Stafetu 7 C. Budéjovic.

., ...V patek rano, ctvrt hodiny po odstartovani prvniho zavodnika k nejdelSimu
voddckému zavodu svéta na trati Ceské Budéjovice — Praha, odjela z Hluboké nad
Vitavou motorova lod’ s poselstvim Ceskobudéjovického kraje k IX. sjezdu COS.

V Hnévkovicich prevzali Stafetu vodaci S. Jitex Tyn nad Vitavou. Motorové cluny ji pak
dopravily az do Proudkovic, kde opét nastoupili vodaci S. Kamyk. Dale se vystridali

V tomto Cestném ukolu kanoisté S. Zbraslav a S. Vysoké skoly, kteri ji dovezli v sobotu

K cili zavodu na Cisarskou louku. Dnes bude Stafeta predana pri slavnostni sportovni
svou cilovou jizdu k 1X. sjezdu.

Tradicni ,, Budéjovice “ se jely tentokrat za velmi dobrého stavu vody, avsak za
umorného vedra. Spolecné s timto 180 km dlouhym zavodem soutézily i Zeny a single
kanoisté na trati Kamyk-Praha dlouhé 78 km. K cili obou zdavodu prisli rovnéz
zahranicni delegati IX. sjezdu COS v Cele se sovétskymi hosty, vedoucim organisacniho
vyboru Vsesvazového vyboru pro télesnou vychovu a sport pri Radé ministriit SSSR V. B.

Nikitinem a zaslouzilym mistrem sportu A. V. Tarasovem... "™

Tabulka vysledki 19. ro¢niku ziavodu.

5 Prace 25. 6. 1951.



|Kategorie | Pofadi _|zévodnic kb lds___

c2 1 Felix—Kudrna Sokol Podoli 15:15:20
_ 2 Havel — Pecka Sokol Dynamo Slavia Pha. 15:25:32
2 | 3 Spirk — Dvofdk Sokol Podoli 16:09:11
1 Napravnik — Napravnik Sokol Spartak Modfany 17:18:51
2 Lunatek — Sima S. Jitex Tyn n. VIt. 17:18:51
3 Svatina-Cerveny Sokol Modra 17:18:51
(k1 1 Fryd S. Jitex Tyn n. VIt. 15:34:34
_ 2 Masa Sokol Dynamo Slavia Pha. 16:01:27
_ 3 Mayer Sokol Podoli 16:13:05
(k2 1 Plafiansky — Plariansky ~ S. Jitex Tyn n. VIt. 14:51:33
(k2 2 Skok— Bartik S. Jitex Tyn n. VIt. 15:59:26
(k2 3 Hajek — Jindfich Sokol Kolin 16:01:40
2 1 Kroutil — Pech Sokol Podoli 14:38:22
_ 2 Dvofak — Hajek Sokol Dynamo Slavia Pha. 14:53:14
_ 3 Skrdlant — Lomecky K. Sokol Dynamo Slavia Pha. 15:14:29

1 Lasek— Lasek Sokol Hodkovicky 16:15:07
2 Mottl — Pelzer Sokol Nusle 16:16:32
3 Weber — Zldbek Spartak CKD Sokolovo Pha. 16:39:03
e 1 3vab ATK Praha 16:00:25
(F1 2 Vyhnal Sokol Podoli 16:22:27
(F1 3 Simbartl Sokol Prestice 16:42:34

1 Sykora Zelezni¢ati Nymburk 18:15:08

1 Hajek Sokol Kolin 20:32:21

Roénik 20. (1952)

Tento jubilejni rocnik zavodu byl pfesunut az na zacatek podzimu, konkrétné na
patek 19. aZ ned¢li 21. zafi. Plivodni termin byl pfitom stanoven v oficidlni startovni
listing kanoistiky pro rok 1952 na 30. 5 — 1. 6.”® Zavod byl poprvé ve své historii
rozlozen do tfi soutéznich dnti, ale zaroven pouze do tii etap. Start tohoto tfidenniho
scénafe byl v patek v 14:00 na plovarné Sokolského ostrova v Ceskych Bud&jovicich.
Poradatelem byl Sokol CSD Praha. Pfesun do terminu na konci za# byl vyvolan planem
ptipravy naSich nejlepSich kanoistli na soutéze olympijskych her v Helsinkéach, které
probéhly od 19. 7. do 3. 8. Tato olympiada skoncila pro nase kanoisty ispéchem
V podobé jedné zlaté, jedné stiibrné a jedné bronzové medaile, ale jejich drzitelé a dalsi
reprezentanti se nakonec tohoto ro¢niku zavodu C. Bud&jovice — Praha stejné
nezucastnili. Kratkou noticku spolu s vysledky zavodu otisklo spolu s vysledky Rudé
pravo pod titulkem: XX. roénik voddckého zdvodu Ceské Budéjovice — Praha.

., ...LPo prvé v historii ,, Budéjovic “ se jel zavod az na konci vodacké sezony.

Neprizni pocasi stal se jubilejni jeho rocnik stoprocentni zkouskou opravdové zdatnosti.

76 Lodni sporty ro¢. 4 (1952), &. 3, s 90 — 91.



VSichni zavodnici, kteri zavod dojeli, bojovali piil druhého dne ve studeném vétru a
desti. Teprve v nedeli, kdy jiz vétsina zavodnikii byla chladnym pocasim vycerpana,
prislo trochu slunicka voddakiim na pomoc-... <"

Velmi cenné informace piinesl obsahly komentat zavodu otistény s odstupem
Vv ¢asopise Lodni sporty pod ndzvem: Jubilejni ,, Budéjovice*. Zajimava je zejména
pasaz popisujici prijezd tunelem ve stavenisti, cenna je informace o celkovém poctu
ucastnikt, ale tehdejsi atmosféru zavodu vystihuji vSechny jeji Casti.

., ...Uloha letosniho poradatele nejdelsiho zavodu Evropy, Sokola CSD Praha,
nebyla prave lehka. Vzdyt proti jinym letium byla ztiZzena jesté navic dvema okolnostmi:
Jjednak terminovanim zavodu na nevhodny mésic zari, dale nejistotou, ktera byla do
posledni chvile, zda se zavod viitbec pojede i ne.

Aby se umoznila na zavode ucast olympionikium a representantiim, kteri v dobé
tradicniho terminu ,, Budéjovic “ byli v plné pripravé na OH, presunut byl zavod na tak
neobvykle a nevhodné pozdni termin. Tento napad se ukdzal zcela nestastnym a
zbytecnym, protoze z teéch representantii se zucastnila pouze jedina dvojice, ktera po
prvni etapé zavod vzdala. Nekteri kanoisticti pracovnici se obavali Budéjovic bez
vyznacnych zavodnikii a snazili se zajistit jejich ucast pri zavode. Marné, zavodnici
nejevili zajem, poukazovali na pozdni termin, Spatny vodni stav, priliSnou unavu
Z bohaté (1?) sezony. Neékteré oddily odmitly propiijcit svym zavodnikiim lodi k tomuto
zavodu.

Takovy byl uvod letosnich jubilejnich Budéjovic. Ale po rozeslani predbéznych
proposic bylo jasno, Ze o zavod je znacny zdjem, prevazné 7 rad turistii a mladych
venkovskych zavodnikui. V srpnu se dostaly do oddilu konecné proposice a tak pri
losovani v lodénici CSD Praha 12. zaii se sesli zastupci velké casti prihlasenych oddili
— nikoliv v§ak zdstupce kanoistické sekce UV Sokola — aby byli pFitomni rozlosovini
131 zdvodnikii na 81 lodich z 32 oddili.

Potiz byla se startovacimi ¢isly. Nepodarilo se je v COS ziskati, takze bylo nutno
V posledni chvili pouzit vyrazenych cisel, jiste ne dosti vhodnych pro zdavod tohoto
vyznamu. Viibec poradatelé nahrazovali nedostatek zkusenosti s poradanim tak velkého
podniku obétavou praci. VSechny podrobnosti ubytovani, stravovani, prujezdu
propustmi byly projednany primo na misté a ochota, s kterou se poradatelé viude
setkali, at to byly JCE, vodohospoddri celého povodi, KNV nebo ONV v Ceskych

Budeéjovicich, komunalni podniky — to vse ulehcilo a zprijemnilo jim jejich praci. Velmi

" Rudé pravo 22. 9. 1952.



pomohli bratri z kanoistického oddilu Sokola Jitex v Tyne nad VIt., zaméstnanci
Bratrstvi ve Stéchovicich a zvldsté slusi ocenit ochotu, s Jjakou vedeni i zaméstnanci
sokolskeho druzstva sluzeb VZLET dali k disposici své po sezoné jiz uzaviené podniky
v Cervené a v Kamyku.

Zavod byl zahdjen za velmi chladného pocasi a trvalého hustého desté nastupem
zavodnikii na Sokolském ostrové v C. Budéjovicich. Kratké proslovy piedsedy sekce Dr.
Popela, zastupce KNV soudr. Liebla a br. Hallého za poradajici jednotu a jiz v 14,30
hod. zacina start. Jediny zavodnik zvrhl hned v budéjovické propusti. Neni divu, byl to
vodak, ktery nejspise nikdy predtim nejen propust nejel, ale ani nevidel. U nich na
Ostravsku nejsou! Ale nedal se: vylil, nasedl a bojoval dal. A zrovna tak tvrdé a
samoziejmé si pocinal i pozdéji, kdyz jej podobna nehoda potkala znovu. Vskutku, pravy
vodak. Jediné z takovych nam vyrostou tak potrebni nastupci nasich representantii.

K cili do Tyna se dojizdélo jiz za Sera. Dést po celou dobu nepolevil. Také
S ohledem na chladné pocasi a silny protivitr byl start druhé etapy v sobotu rano
odlozen az na 8 hodin. Jiz v piil jedendcté byly prvni lodi na Cervené, odkud po
obvykléem dvouhodinovém odpocinku se pokracovalo do Kamyka. I zde se dojizdélo za
tmy a desteé, posledni lodi az k sedmé hodiné.

Navrh vrchniho rozhodciho zavodu br. Kulice, aby start v Kamyku byl proveden
hromadny pro jednotlivé kategorie, aby se pribeh zrychlil, byl prijat a vsem se libil i
V praxi. Lze tento zpusob doporuciti u v§ech distancnich zavodii, kde je jen trochu
mozno startovati hromadné.

Slapsky tunel zpiisobil poradatelum tézke chvilky. Byl vydan zakaz priijezdu,
protoze rozdil hladin byl skoro 2 m. Jediné véasnym zakrokem poradatele bylo
zabranéno pokazeni zavodu a priijezd v posledni chvili povolen. Probehl hladce, jen
Jjedna lod’ se zvrhla.

O stravovani zavodnikii bylo dobre postarano, rovnéz zdravotni sluzba
(zdravotnik sekce Dr Votava a sestry Bezpalcova a Radilova) fungovala bezvadné.
Rozhodci sbor pracoval velmi dobre a rychle vyhlasoval vysledky jednotlivych etap.
Prekvapenim pro zavodniky byl dvaceticlenny kolektiv poradatelit na Vranovské
prehrade, ktery se vzorné staral o preneseni lodi.

Priibéhem celého zavodu mile prekvapila uvédoméla kazen a vzorné vystupovani
vSech zavodniki, kteri by tak mohli byti vzorem mnohym ucastnikiim nejvyssich soutezi.
Bez jediné poznamky a vzdy sporadané nastupovali jak k zavodu, tak ke stravovani i

ubytovani a radi provadeli pokyny poradateli i technickych cinovniku.



Neni pochyby, Ze osobni pFitomnost br. starosty COS Josefa Truhldre, ktery s br.
Andersem sledoval zavod z Tyna az do Prahy, byla unavenym zavodnikiim velkou
moralni posilou.

Tak v podzimnim chladu a desti se jely a skoncily jubilejni Budéjovice, které prese

Kategorie |Pofadi _|Zavodnici ___________lkwb s |

_ 1 Votava— Cerny Aeropal Modrany 15:58:13
2 Skrivanek — Rhzicka Sverma Jinonice 16:12:58
ca1 | 1 Straka— Spi¢ka Aeropal Modrany 17:15:43
_ 2 Vinecky — Jakubiansky CKD Stalingrad Praha 17:36:44
K2 1 Jindfich — Hajek €sD Kolin 15:29:48
1 Novotny ¢sD Kolin 16:07:08
2 Bartos Testostroj Teplice 18:12:45
_ 1 Randak — Novak Zelezni¢ari Nymburk 15:46:06
_ 2 Krusbersky — Makalous Ruda Hvézda Praha 17:31:28
_ 1 Lasek — Lasek Aeropal Modrany 16:41:52

2 Safafik — Burian UDA Praha 17:29:41
F1 | 1 Babanek Sokol Jawa 17:19:26
_ 2 Gavenda Zelezarny Trinec 17:32:24

1 Wachtl Sokol Dynamo Slavia Pha.  17:33:10

2 Sykora Vyssi lesn. skola Trutnov 17:49:56

Rocénik 21. (1953)

Termin tohoto ro¢niku zdvodu byl vracen na pocatek cervna, konkrétné na patek

5. 6., az ned¢li 7. 6. Jel se tedy ve tiech dnech, a byl rozdélen do 5 etap. Potadatelstvi se
ujala DSO Lokomotiva Praha, a ta piesunula cil pied svoji novou lodénici v Braniku.
Kratké zhodnoceni pfineslo ve svém rozsifeném pondélnim sportovnim zpravodajstvi
Rudé pravo pod titulkem: UspéSny priibéh kanoistického zdvodu Budéjovice — Praha.

., ...V nedeli byl dokoncen nejdelsi vodacky zavod Evropy — narodni distancni
zavod kanoi a kajakii na trati Ceské Budéjovice — Praha — zbyvajicimi dvéma etapami.

Prva, v poradi vsak jiz ctvrtd, etapa byla odstartovana brzo rano v Kamyku n. VIt.

a byla zahdjenim Dne télovychovy a sportu v tomto mésté. Usek dlouhy 51 km mél misty

78 Lodni sporty ro¢. 4 (1952), &. 11, s. 346 — 347.



V Sirokém recisti malo vody, takze startujici museli takticky vyuzivat proudnice, aby
mohli plné zabirat.

Odpoledne, dvé hodiny po svém prijezdu k Stéchovické prehradé, byli zavodnici
vypoustéeni u Stéchovického mostu na trat posledni etapy, ktera po 25 km koncila u nové
lodeénice v Braniku.

Letosni, v poradi jiz XXI. rocnik tohoto namahavého zavodu, byl velmi zdarily.
Zaslouzili se o to poradajici prislusnici DSO Lokomotiva a ukdznéni zdvodnici. Velka
vyrovnanost startujicich ucinila zavod hodné zajimavy. Po skonceni zavodu se konalo
V nové lodenici v Braniku slavnosti rozdileni upominkovych cen a oficialni zakonceni

zavodu...“7

W st
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Obrazek 54. Tésné pred startem do 2. etapy 21. ro¢niku zavodu je zachycena ¢eskobudéjovicka
posadka C2T Neubauer — Snizek. (http://budejovicepraha.cz/?page id=16).

Tabulka vysledki 21. ro¢niku zavodu.

" Rudé pravo 8. 6. 1953.



Kategorie |Pofadi _[Zavodnici kb |Cas

_ 1 Kopsa — Zaspal Spartak Nusle Zavody 9. kvétna 15:28:38
2 Lenc — Skfivanek Slavia Praha (VS) 15:41:04
3 Sedlacek — Brzak Spartak Modrany Aeropal 15:59:55
1 Spicka — Straka Spartak Hloubétin Tesla 17:04:55
1 Prihoda Spartak Praha Motorlet 17:10:32
_ 1 Hlom — Prochazka Banik Jachymov 15:35:10
1 Lasek — Lasek Spartak Modrany Aeropal 16:33:12
1 Neuwirth Lokomotiva Praha 16:20:57
2 Makalous UD Rudé hvézdy Praha 16:24:28

1 Tima Dynamo Praha 17:30:20

Roénik 22. (1954)

Tento ro¢nik se jel od patku 11., do nedéle 13. Cervna, byl rozdélen do péti etap,
a jeho potfadatelem byla opét DSO Lokomotiva Praha. V zavodu startovalo 53 lodi,
z nichZ 49 dojelo do cile. Rozséhlou reportdz z tohoto ro¢niku zavodu pfinesl
Ceskoslovensky sport pod ndzvem: Voddcky zdvod odvahy a vytrvalosti — Budéjovice —
Praha.

., ...23 lodi odstartovalo v patek ve 14 hod. z Budéjovice na dlouhou a tézkou cestu
po Vitave. K starym prekazkam, jeziim, perejim, mélcinam, pribyla nova velka prekazka
— rozlehlé jezero nad novou prehradou ve Slapech. XXII. rocnik letosnich ,, Budéjovic “
potvrdil, Ze zvySena namdahavost nejdelsiho vodackého zavodu spise prilakala, nez
odradila mladé i staré voddky.

Prva cast zavodu vedla pres dobrou propust jezu v Budéjovicich k Vrbnu, kterou
sjizdeli jen kajakari, kanoisté zde prendseli. Po Hlubocké obore na jezu v Purkarci byla
prvni nejvétsi zkouska technické zdatnosti jezdcii. Sest lodi propust nezdolalo. Prvni lod’
Havlicek-Jirasko, Spartak Sokolovo Motorlet, zde musela vzdat. Lod’ po prevrdceni
méla uplné roztrzenou Spicku. V dalsich etapach vsak znovu oba zdavodnici jeli, kdyz se
Jjim podarilo lod opravit. Jeli ovsem dalsi etapy mimo soutéz. Byl to nejlepsi diikaz, Ze
zadny vodak nevydrzi se divat na ,, Budéjovice .

Rychlé tempo zavodu, nasazené hned v prvni etapé, nepolevilo. Vyrovnanost
nékolika zavodnikit naopak do posledniho iseku zavodu tempo stdle zvySovala. V sobotu
rano v 7 hod. se startovalo na etapu, ktera ma nejvice jezii. Ty byly dobre sjizdné
s wyjimkou Dolniho Lipovska, kde ztroskotala mlada dvojice, kanoisté Cinkl-Jilek
Z Jiskry Tyn n. Vitavou. Zakeina byla propust jezu na Korensku, kde kajakar Waitosch
ze Slavie Litomérice zlomil kajak. Mnoho zavodnikii misto odpocinku spravovalo na

Cervené lodé, aby mohlo pokracovat v dalsi etapé na Kamyk. Do cile tieti etapy



zavodnici dojizdeli vsichni unaveni vedrem a prekazkami. Poslednim nebezpecnym
Jezem se stal Zddikov, kde rozbil §védsky kajak Fryd z Jiskry Tyn n. Vit., ktery mél nadéji
dosahnout nejlepsiho casu zavodu. Z Kamyka odeslali zavodnici pozdravny telegram X.
sjezdu Komunistické strany Ceskoslovenska: ,, Ucastnici nejvétsiho voddckého zavodu
Ceské Budéjovice — Praha zdravi pFi viezdu na nové Slapské jezero X. sjezd
Komunistické strany Ceskoslovenska. Nasi voddci vidy zavidéli jinym ndarodiim jejich
more a jezera. Nyni diky nasim deélnikiim a technikiim vedenym nasi komunistickou
stranou, mame i my nove, rozlehlé vodni plochy. Pri priimyslové vystavbé naseho statu

V nedéli rano se odstartovalo na prvni zavodni jizdu po novém jezere. Jiz
V Zupanovicich koncil proud Feky. Tempo zavodu v iimorném vedru zpomalilo a do

Cholina dojeli nékteri zavodnici s novymi puchyri na rukou. Pro mnohého kazdy stisk
padla, kazdé zabrani bylo jiz bolesti. Vysledek kratké etapy byl ve znameni nastupu
naskok. Ten se vsak v dalsi jizdé zkratil na pouhou minutu a jen s nejvétsim vypétim sil
se podarilo vedouci dvojici Florovi-Zaoralovi odrazit napor na tiseku Stéchovice —
Praha. Nejlepsiho casu zavodu dosahla dvojice Charva-Mayer, kterd jela na skladacim
kajaku a ziskala cenu predsedy SVTVS generalplukovnika Jandy. Nejvétsimi jejich
souperi po ztroskotani Fryda byla dvojice z Povazske Bystrice Makay-Muth, kterd
ztratila mnoho na prvnim useku, ale stale vytrvale utocila na vedeni vitézné dvojice.
Bratii Svabové 7 Olomouce bojovali po celou trat a také Hlom se snaZil sniZit ztrdtu
Z prvniho dne. Proto ve skladacim kajaku jednotlivcii byl treti den nejurputnéjsi boj. Do
cile dojelo 49 lodi.

Cely zavod byl peclivé pripraven Lokomotivou Praha a hladce zdolany i
prechodné letosni potize s previzenim lodi z Cholina do Stéchovic. V piistim roce se
pojedou ,, Budéjovice asi na ti celé dny... "%

Reportaz Gustava Vlka s nékolika autentickymi fotografiemi z tohoto ro¢niku
pfinesl i sportovni tydenik Stadion pod ndzvem: ZkuSebni kamen voddckych
viastnosti.%

Dalsi obsahlou reportaZ, s rekapitulaci dosavadni historie a podrobnymi vysledky
tohoto ro¢niku ptinesl tehdejsi oficialni Casopis vydavany Statnim t€lovychovnym

vvvvv

Ceské Budéjovice-Praha.

80 Ceskoslovensky sport 14. 6. 1954.
81 Stadion ro¢. 2. (1954), ¢&. 25.



., ...A4 postupem doby se organisace zdavodu stale lepsila. Obvykle byvala zastavka
V poledne na Cervené, nocleh v Kamyku, druhy obéd na Brunsové a odpoledne uz
zdravivali vitéze v Praze. V roce 1928 dvojice Cerny-Otdk, jedouct celou trat' v pokleku,
vytvorila rekordni cas, ktery jiz (pro prehrady) nemiize byt prekondn. Zajela trat’ 192
km za 13:18:00 hodin!

Nejdelsi vodacky zavod sveta byl, je a ziistane i v budoucnosti velkym zdavodem,
tvrdou zkouSkou nejlepsich lidskych viastnosti: vytrvalé viile, statecnosti, obétavosti,
sebekdzné a bojovnosti. A proto bylo spravné, Ze po jedendctileté odmlice v poradani (v
letech 1938 az 1948) byl usporadan znovu. Neni sporu, Ze prave ,, Budéjovice* pro
rozmach a rust naseho voddactvi a predevsim kanoistiky mély a stale maji velky vyznam.
VZdyt pravé na tomto zavode narustal Ivi spar pozdeéjsich mistru svéta a olympijskych
vitezii. Vsichni ti, kteri s padlem v ruce proslavili nasi viast ve sveté, kovali svoje
mistrovstvi na vinach Vitavy. A dulezitost tohoto zdavodu se dnes jeste nasobi. Vzdyt
prave prehrady nad Prahou témér znemoznuji diive tolik vzZitou pravidelnou nedelni
voddckou turistiku. Proto mame radost, Ze poslednich rocnikii zdavodu se pocetné
zucastiuji mladi borci. Jen houst a jesté v bohatSim zdstupu, at’ nam vyroste mnoho
dalsich znamenitych representanti, jakymi byli a jsou zaslouZily mistr sportu Felix

Brzak a mistri sportu Karlik, ing. Holecek, Kudrna, Lomecky a dalsi. Proto na

«82

shledanou na pristich Budéjovicich!...

Obrazek 55. Dvojice Karlik Fiala pfi prijezdu ¢eskobudéjovickou retardérkou. (Foto prevzato z casopisu
Sportovni slava, roc. 1954, ¢. 3. Ziejmé vsak bylo pouZito foto z rocniku 1953).

82 Sportovni slava, ro¢. 1954, ¢. 3, s. 86 — 87.



Tabulka vysledkii 22. ro¢niku zavodu.
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1
2
3
1
2
1
2
3
1
2
3
1
2
1
2
3
1
2

Flora — Zaoral

Kachlik — Malaé
Badura — Jan(

Pricha — Pricha
Matéjcek — Fiala
Naplava

Dobal

Kalhous

Charva — Mayer
Makay — Muth
Babanek — Hauptmann
Lasek — Lasek
Dohnalek — Zameénik
Svab V.

Svab H.

Hlom

Pokorny

Vokral

Rocénik 23. (1955)

UDA Praha

UDA Praha

Slavia Praha (VS)

Spartak Praha AZKG

Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Banik Tfinec

Jiskra Tyn nad Vltavou
Spartak Hloubétin Tesla
Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Svazarm Povazska Bystrica
Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Spartak Modrany Aeropal
Spartak Modrany Aeropal
Slovan Olomouc

Slovan Olomouc

Banik Karlovy Vary

Spartak Praha AZKG
Lokomotiva Kolin

m_

12:51:48
12:52:47
13:08:01
14:13:13
14:22:56
13:18:09
13:25:37
d3eakei2il
12:41:46
12:46:47
13:02:30
13:15:42
13:18:29
A
13:34:57
13:45:11
14:29:01
15:04:06

Vlastnimu zavodu, ktery se jel v tradi¢nim terminu na konci kvétna, v tomto roce

predchazel Gispé$ny pokus o prekondni 33 let starého rekordu v jizd€ nonstop. O jeho

ptekonani se pokusil Jan Brzak-Felix spolu s Bohuslavem Karlikem. Trat’ se oproti roku

1922, kdy byl doposud platny rekord ustanoven, podstatné zmenila. Ke stojatym vodam

O této rekordni jizd¢, kterd méla znacny politicky podtext, obsirn€ informoval

denni tisk, ptfedev§im pak Rudé¢ pravo. ,, ..

.Kanoisté Felix a Karlik vyjeli v nedeli rano

z Ceskych Budéjovic, aby v Den vitézstvi piivezli do Prahy poselstvi mést z Povitavi a

staveb socialismu. Rekord na této trati z voku 1922 je 27:12 hod. Felix a Karlik se



pokusi o prekonani tohoto rekordu i za ztizenych podminek (60 km prehrad — stojaté
vody). Kamykem projeli v 15 hodin. V pondéli rdno jsou ocekdvani v Praze... “®

., ... Vodaci k 10. vyroci osvobozeni: Do Prahy dorazili ¢s. vodaci zaslouzily mistr
sportu Felix — Brzdk a mistr sportu Karlik, kteii absolvovali dalkovou jizdu z Ceskych
Budeéjovic do Prahy bez zastavky na nejnovejsim ¢s. typu zavodni kanoe. V pondeli
odpoledne po namdahavé plavné poloZili k pomniku J. V. Stalina kytice se stuhami od
budovatelii vodnich staveb na Vitavé a pracujicich z Povitavi... 8
K rekordni jizd¢ se vaze i osobni vzpominka Bozi Karlika nazvana Budéjovice* dnem i
noci.

,, ...Cela nase télesna vychova a sport skvelym a Zivelnym zpiisobem se vradila do
ramce oslav 10. vyroci osvobozeni nasi viasti vitéznou Sovétskou armadou. Vznikly
mnohé akce bez velkych organisacnich priprav jako tiebas jedinecny zimni prechod
Vysokych Tater nasimi vynikajicimi horolezci ¢i dalkovy pochod nasich lyzarit od
Krkonos az po Staliniv stit. A jeden vecer u Felixe, praveé kdyz byl nemocen a lékar mu
radil odpocinek a lezet, coz je pro Felixe nejvétsi trest, vznikl i nas plan vodacké oslavy
desatého vyroci nasi viasti Sovétskou armadou.

., Honzo, pojed’z 8. na 9. kvétna ,, Budéjovice “ non stop. Bude to prava vodacka
oslava. " Rudoarméjci nam pred deseti lety dnem i noci za nepretrzitého boje spéchali
na pomoc. Tehdy jsme ani pri rannim svitani nechtéli veérit zraku, kdyz se vynoril prvni
soveétsky tank. Znova nam mysli probéhly pohnuté dny 5. az 9. kvétna. Bojoval jsem
tehdy s Felixem. NaSe posledni stanovisté bylo na vysehradskych hradbdch nad Vitavou,
blizko Yacht klubu, kam jsme tak casto dojizdéli nas zamilovany zavod ,, Budéjovice “.

Snad to byly ty vzpominky, které rychle rozhodly. Jedeme, a to na nové kanoi
dlouhé 6,50 m. Bude to pro ni opravdova zatezkavaci a rychlostni zkouska. Lod, kterd
dobre projede ,, Budéjovice “, je vidy vhodnou lodi. Dame ji jméno, které navzdy zistane
V srdci vSeho naseho lidu, ,, Dukla“ — misto, kde krvi byla zpeceténa nerozborna druzba
Ceskoslovenska a Sovétského svazu (zkrdceno)... “®
vzpominky Bozi Karlika ne tuto rekordni jizdu.,, ...Z Ceskych Budéjovic jsme vypluli 8.
Kvétna v pét rano. Bohudik nova lod’ byla znamenita, prvni obavy se rozplynuly. Jesté
Jjsme meli trochu strach, jestli jeji délka nebude nepriznive ovliviiovat ovladani lode

v Cervenskych proudech, ale i to dopadlo dobie. Od Zvikova jsme si byli dokonale jisti

8 Rudé pravo 9. 5. 1955.
8 Rudé pravo 10. 5. 1955.
8 Lodni sporty, roé. 7. (1955), &. 7, s. 197 — 199.



a ta jistota jako by v nds probudila skrytou energii. Zkratka $lo ndam to, ve tri odpoledne
jsme byli v Kamyku.

Za Kamykem uz voda stala a nastala drina. Posilovali jsme se jen ,,vykoumanou “
stravou, coz byla smés orechut, cokolady a susenych merunék, pripravena v malych
saccich. K piti jsme stridali nekolik druhui sirupii. Vzpomnéli jsme si, jak stari panové
Z prvnich ,, Budejovic *“ vypraveéli, kterak ve svych kanoich méli prouteny kosik s vikem a
V nem venec burtii, chleba a lahve piva. Ale abych nasim organizatorum nekrivdil: na
lod’ nam taky dodali dve vydatna tepla jidla — Sunku se zapecenymi vejci. Prvni porci
V cervené a tu druhou zrovna v Kamyku. Tam k nam taky prirazila pramice s lékarem,
ktery nas se svymi instrumenty v rychlosti prohlédl, a Ze je vse v poradku.

Slapské jezero jako by nemélo konce. Kdyz jsme minuli Bilé skaly u Smilovic,
prisla mensi krize. Dosud jsme padlovali v klece, ale tady nas nohy tak strasné
rozbolely, zZe jsme se rozhodli si do lodé sednout. Za chvili ale Honza Brzak zaveli —
Vstan! Pod ndami je Tajemndk, at’ nds nevidi jako sraby! — Tedy jsme zase klekli a
vydrzeli uz tak.

V osm vecer jsme byli na hrazi Slapské prehrady. Lod’ jsme si tu pretahli sami,
pravé tak jako na prehradé Stéchovické. Ve Vianém jsme byli deset minut pred
Jedendctou a o pulnoci byla Praha pred nami. Do tradicniho cile ,, Budéjovic “ u Yacht
klubu jsme dorazili dne 9. kvétna v jednu hodinu a deset minut (zkrdceno)... “%

Vlastni zavod se jel od patku 27., do nedéle 29. kvétna, a jiZ tradi€né€ byl rozdélen
do péti etap. Jeho potadatelem byla DSO Lokomotiva Praha, a jeho cil byl pted tzv.
Statni lodénici v Hodkovickach. V zavodu startovalo 51 lodi, z nichZ 49 dojelo do cile.
Dva kratké referaty spolu s vysledky pfineslo Rudé pravo. ,, ... Dnes v patek bude
v Ceskych Budéjovicich odstartovan jiz XXIII. rocnik nejdelsiho voddckého zdvodu
svéta — Ceské Budéjovice — Praha, jehoz trat méri 193 km. Letosni zavod, ktery byl
zkracen vzhledem k slapskému jezeru o 26 km, je rozdélen tak, jako v poslednich
rocnicich na pét etap. Prvni vede z Ceskych Budéjovic do Tyna nad Vitavou a jede se
V patek odpoledne. V sobotu jsou na poradu dvé etapy, a to z Tyna nad Vitavou do
Cervené nad Vitavou a z Cervené nad Vitavou do Kamyka nad Vitavou. V nedéli
pokracuje zavod zaverecnymi dvema etapami. Zavodnici jsou ocekavani v Praze v cili,
ktery je u statni lodénice v Hodkovickach kolem 16. hodiny. K zavodu je prihlaseno

témér 100 zavodnikii na 50 lodich... ¥

8 http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/rekord_nonstop_1955.jpg.
87 Rudé pravo 27. 5. 1955.



,» -..Skoncil vodacky marathon. Vodacky oddil Lokomotivy Praha usporadal ve
dnech 27. a 29. kvetna dalsi, v poradi jiz XXIII., rocnik tradicniho vodackého zdvodu na
trati Ceské Budéjovice — Praha. Byl vzorné pripraven. Na trati se bojovalo houzevnaté,
byly vsak i pripady, kdy si zavodnici navzajem pomahali. Bylo tomu zejména na tezkych
propustich, kdy ztroskotavsi lodi prispéchali na pomoc zdvodnici ostatnich lodi bez
ohledu na casovou ztratu. Mezi startujicimi byl také 67lety Nic, ktery dokoncil zavod na
skladacim kajaku v casu 17:33:14,2 hodiny...

Na strankéch specializovaného periodika Lodni sporty se hloubé&ji nad timto
rocnikem rozepsal Boza Karlik. Jeho ptispévek nese nazev: XXIII. roénik vodackého
marathonu Ceské Budéjovice — Praha.

., ...Zavod C. Budéjovice — Praha je zakladnim kamenem v historii vyvoje naseho
vodackeého sportu. Letosni XXIII. rocnik ,, Budéjovic “ se jel ve dnech, kdy jsme slySeli
prvni radostné zpravy z okresnich a krajskych spartakiad. Myslim, zZe radostny a
nadseny ruch na nasich hristich a cvicistich vylakal i staré milovniky ,, Budéjovice “,
budéjovického Zemana, Rikosnika a ostatni. Sjeli se ucastnici z Prahy, Bratislavy,
Brna, Plzné, Budeéjovic, Mostu, Liberce, Kojetina, Olomouce, Karlovych Var,
Nymburka, Kolina. Zavod je dnes jiz opravdovou celostatni soutézi.

Letosni ,, Budéjovice “ ozily pratelskou druzbou mladych s téemi nejstarsimi. Zavod
se jel v prostredi, které dokdzalo, Ze v nasem sportu nejen dosahujeme svétovych
vykonii, ale Ze nas téz dobre vychovava k obétavosti, ke smyslu pro kolektivni uspéch.
Jeden zavodnik se snazil pomoci druhému pri nehodé. Dokoncit zavod v plném poctu
soutéZicich, to se stalo nepsanym ukolem vsech. Jen 3 zavodnici nedojeli — rozbili lod’
tak, Ze nesla na misté opravit.

Letosnim hrdinou ,, Budéjovic ““ se stal 67lety tata Nic. Dvakrat mél oSklivou
koupel na zlych usecich v retardérové propusti v Budéjovicich a pod Novomlynskym
Jezem. Zadnd nehoda vsak tatu neodradila splnit své predsevzeti — dojet.

Rok od roku se vice déli pocetna ucast na turisty a zavodniky. Z turistii nam
vyriistaji prvotiidni zavodnici na dlouhé traté (bit Priichové, Fiala — Matéjicek, Spicka
—Kabrna). V kategorii skiadacich kajaku v turistech Pokorny i Sykora dosdhli vykonii,
kterymi by se umistili mezi zavodniky II. a IIl. tFidy. Slovenskym zavodnikiim, kteri na
skladacim kajaku dvojic méli po Kropdckovi druhy nejlepsi cas dne, se zavod velmi libil
a soudruh Jelenek sliboval, Ze na pristi rocnik ze Slovenska prijede 30 lodi, a my se

tesime, ze slovo dodrzi.

8 Rudé pravo — 30. 5. 1955



V kanoich byl v zacatku nejveétsi boj mezi dvojici Skifivanek — Dvoracek, kteri méli
nejlepsi ¢as v kanoich, a budéjovickou dvojici Polesny — Repa, kterd na Letosticich
rozbila lod’. Od startu az do cile byl pak souboj dvou dvojic ve III. tride Psoty — Prisi a
Fialy — Matéjicka, které se ve vedeni stridaly. Obé dvojice pékné ohrozovali bratii
Priicchové. V kajacich nebylo tak vyrovnanych soubojii jako v kanoich.

., Budéjoviciim ** neuskodi, ze v poslednich letech se jim nekteri dobri zavodnici
vwhybaji, ale je otazkou, zda to neskodi tém zavodnikim. Nas tradicni zavod je stale
nejlepsi nasi Skolou pro vsechny stupné voddacke vykonnosti, to si musi uvédomit vsichni
voddaci. Nebudou se vécné jezdit jen kratké trate. ,, Budéjovice “ nam vychovavaji
zavodniky se znacnou vytrvalosti. Privedly nds na myslenku vytvorit v budoucnu velky
etapovy voddcky zavod.

Nemdme dnes jiz na mysli zdavod Bratislava — Budapest, ale zavod Bratislava —
Cerné move. Ve vsech lidové demokratickych statech roste zdjem o voddcky sport.
Jednou i Dunaj se stane mistem druzby mezi narody. To je nas dlouhodoby organizacni
ukol. Vytvorit zavod, ktery by mél raz cyklistického mirového zavodu Praha-Berlin-
Varsava. Az se nam podari uvést takovy zavod v Zivot, pak se ukadze, jakou diileZitost
mél zavod ,, Budeéjovice*“ a budeme jednou hodné vdécni obétavym poradateliim DSO

Lokomotiva, kteii si nas tradicni zavod zamilovali, stejné jako vétsina zavodnikii... &

Tabulka vysledki 23. ro¢niku zavodu.

8 Lodni sporty, ro¢. 7. (1955), &. 7, s. 196.
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Psota — Prlisa

Fiala — Matéjicek
Ryba — Malecek
Hejl — Wiedner
Dolni¢ek — Utikal
Kropacek

Benes

Hunacek

Pavlacka — Mohler
Straka — Straka
Babanek — Mayer
Zeman — Korda
Schneider — Lisicky
Bohm — Stella
Svab

Vach

Hlom

Pokorny

Sykora

Kohout

Rocénik 24. (1956)

Spartak Modrany Aeropal
Spartak Praha Sokolovo
Slavia Praha (VS) — DA
Slavia Praha (VS)

Lokomotiva — Slavia Praha (VS)
Slavoj Kojetin

Slavoj Praha

Tatran Brno

Spartak Plzen

Dynamo Bratislava

Spartak Strasnice Tesla
Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Lokomotiva C. Budéjovice
Slavoj Praha Deza

Slavia Praha (VS) — Jiskra
Slovan Olomouc

Tatran Praha

Banik Karlovy Vary

Spartak Praha AZKG

Slavia ITVS Praha

Spartak Nusle Zavody 9. kvétna

m_

Skrivanek — Dvoracek

12:56:25
13:21:21
13:22:39
14:11:31
14:42:41
15:20:58
12:14:41
12:36:28
12:43:00
12:17:16
12:33:56
12:41:10
13:26:12
13:47:20
14:24:07
13:21:50
14:32:45
13:48:21
13:51:48
14:08:45
14:50:32

Tento ro¢nik se konal v nezvyklém terminu na konci 1éta, konkrétné od patku 31.

srpna, do nedéle 2. zati 1956. Opét byl rozde€len do péti etap. Konkrétné v patek

odpoledne Ceské Budgjovice — Tyn nad Vltavou. V sobotu dopoledne Tyn nad Vltavou

— Cervena a odpoledne Cervena — Kamyk. V nedéli dopoledne pak Kamyk — Slapy a

kone¢né odpoledne Slapy — Praha Branik. U Slap byl zatazen ptevoz auty, do Vrané¢ho

vrchol sezony. O nominaci na OH se uchazela celé fada nasich kanoistil, z nichz

nakonec ale bylo stejné vybrano jen pét. Zavod C. Budg&jovice — Praha se konal v dobg,

kdy uz byly nominace na OH jiz uzavieny.®

% XVI. letni olympijské hry v australském Melbourne se uskute¢nily ve dnech 22. listopadu az 8.

prosince 1956.



Bezprostredni informace a stru¢né vysledky, a to jak pribézné, tak konec¢né,
ptineslo ve svém sobotnim a pondélnim vydani Rud¢ pravo. ,, ... V patek odpoledne byl
na plovarné v Ceskych Budéjovicich odstartovan XXIV. Rocnik tradicniho voddckého
zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. Na startu se shromdazdilo vice nez 70 lodi, kanoi a
kajakii, s vice nez 110 zavodniky. Trat prvni etapy mérila 36 km a zavodnici museli
projet celkem sedmi propustémi. Jako prvni zavodnik dorazil do Tyna Neuwirth... %

... Véera byl zakoncen poslednimi dvéma etapami voddacky marathon C.
Budejovice — Praha. Pri pomérné dobré vode v hornim toku Vitavy cekala zavodniky
V poslednich dvou etapdch obtizna trat na klidné vode v prehradach. Po peknych bojich
V tomto nejdelsim voddackém zdavodé v jednotlivych kategoriich zvitezili... “9:

K tomuto ro¢niku vysla na strankéach ¢asopisu Lodni sporty rozsahla reportaz
Bozi Karlika pod nazvem: XXIV. roé¢nik zavodu Ceské Budéjovice — Praha. Kromé
komentare zavodu je v ni i cela fada dalSich uvah. Mimo jiné se zde zminuje i o 1L
ro¢niku branného vodackého maratonu na Vahu, ktery byl usporadan 9. — 10. 8. v useku
Liptovsky Mikulas — Zilina, a také o neuskute¢nénych planech na potadani dlouhého
mezinarodniho etapového zdvodu na Dunaji.

»-..Opét jeden rocnik zavodu vytrvalosti, houzevnatosti, ktery vytvarel tvrdou
Skolu naseho vodackého sportu. Nebudeme si stale nalhdvat, Ze mame nejdelsi vodacky
zavod v Evropé nebo dokonce na svété. Vime, Ze dnes nasi pratelé v Rumunsku a
Bulharsku jezdi etapové vodacké zavody 800 a 400 km. U nas bylo mnoho sporii o
vhodnosti ,, Budéjovic “. Nekteri by nejradéji prilis namahavé zavody zrusili. Mozna, az
nas rumunsti voddci budou predstihovat, budeme zase pro vytrvalostni zavody horovat.

Vyvoj vodackého sportu je dnes zaméren na rychlost. Traté olympijskych disciplin
a mistrovstvi svéta vytvareji urcitou specialisaci, k té vsak neni priloZen navod na
vychovu lidi, kteri dokazi nejtvrdsim treningem dosdahnout nejvyssiho vykonu.
Zapominame, zZe zZadny, ani ten nejrychlejsi zavod, nespociva jen ve svalech a technice,
ale téz v srdci a nervech zavodnika. Bez poradnych, opravdovych chlapu, kteri jiz néco
vydrzi, tezko dosahneme svétovych vykonii.

Nedivam se na ,, Budejovice jako na zavod, ktery je casti olympijske pripravy
nebo pripravy na mistrovstvi sveta, ale jako na zavod, ktery nam vychoval a mél by
vychovavat stale nové a nové borce, kteri se dovedou prokousat i radou poradzek
K vrcholnym vitézstvim, kteri se nezaleknou nikdy Zadnych prekazek, ani souperii a

nepokladaji Zadny boj za ztraceny.

%1 Rudé pravo, 1. 9. 1956.
92 Rudé pravo, 3. 9. 1956.



Letosni ,, Budéjovice “ byly opét dostavenickem mladych i starych. Pratelstvi mezi
mladymi a starymi vodaky vyrusta prave mezi ucastniky nejnamahavéjsiho zavodu. Toto
pratelstvi postradame v jinych zavodech, zejména kvalifikacnich na riizné zdjezdy do
zahranici. Kdyz pro nic jiného, tak alespon pro vychovu smyslu pro nutnost prace
V kolektivu, pro vychovu k pratelstvi, primosti, slusnosti, obétavosti jednoho k druhému
budeme vzdy bojovat ,, Budéjovice a jim podobné zavody.

Verim, zZe se nam jednou podari vytvorit na Dunaji zavod, ktery by byl na vode
protéjskem svétového cyklistického zavodu Praha — Berlin — Varsava. Po dlouhém
presvedcovani ziskal jsem poradatele a prisla nabidka na jeho zalozZeni. Byla zamitnuta
nami. Vedeni sekce v obavach, ze v olympijském roce by to bylo prilis mnoho starosti,
navrh neprijalo. Ale bez starosti a obétavé prace vSech neni cesty vpred. Pokud budeme
vytrvavat v omylu, Ze veskera prdce je v péci o vynikajici vvkony naseho narodniho
druzstva, nebudeme dosahovat prave toho, na co byla nase prdce nejvice zamérena.

Na ,, Budéjovicich “ jsem se vzdy presvédcil, co vse clovék dokaze, co vydrzi.
Nekdy je to na celé trati jen viastni boj nad sebou, kdyz jiz na prvnich jezech néco
nevyjde a casovou ztratu nelze dotahnout. Bez ohledu na prekazky, neuspéch v zacatku,
Jjede se vzdy dal s jednim pranim — dojet.

Proto se mi libil i prubéh letosniho rocniku. Mladi i stari bojovali ve vSech
kategoriich tak, jak jsme na ,, Budéjovicich** zvykli. Nebylo rozhodujici, zda maji ztratu
nebo velky naskok, bojovali pro viastni boj alespon o vitezstvi v nekteré etape, kdyz jiz
nemohli dosahnout celkového vitezstvi. To je pravé ta bojovnost, kterd je v kazdém
Z nas, a je treba ji probudit a upevnit.

., Budéjovice “ nejsou jiz zavodem Prahy. Z mnoha kraju kazdorocné se sjizdeji
zavodnici, kteri treba ani jiné zavody nejezdi. Dokazuje to, Ze ,, Budéjovice “ maji pro
nékteré jiz své kouzlo. Ucastnici mi jisté daji za pravdu, Ze ,, Budéjovice* jsou i dobrou
a tvrdou skolou pro cely poradatelsky a rozhodci sbor. Posledni rocniky, poradané
Lokomotivou, dokazaly, zZe peclivé pripravovany a organisovany zavod ziskava vytrvalé
priznivce. Tem, kteri neodpovédné podaji prihlasky a nestartuji, bych chtél rici, ze
neprijit na start takového zavodu pokladam za zbabelost. Bylo by spravné, aby oddily
pri prihlaskach rucily za start do vySe nakladu, vzniklych neucasti prihlaseného

zavodnik... “%

% Lodni sporty, ro¢. 8. (1956), &. 10, s. 314 — 315.
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Obrdzek 56. Propust jezu LetoSicich patfila tradi¢né k tém nejtéz$im, a také fotografy velmi vyhledavanym. O
obtiZnosti prijezdu se presvédcila v roce 1956 i tato dvojice. (Lodni sporty roc¢. 8 (1956), s. 315). Jedna se
pravdépodobné o vitéznou lod’ v kategorii C2T Rousavy - Vokial z Lokomotivy. Kolin (pozn. aut.).

Tabulka vysledkii 24. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici kb |Cas

_ 1 Dusek — Dolejs UDA Praha 12:14:58
2 Badura-—Jant DA Litomérice-Bratislava 12:18:36
3 Vicek — Skiivanek Slavoj PAC Praha 12:25:30
1 Rousavy — Vokral Lokomotiva Kolin 14:21:37
2 Hladky — Balcar Spartak Modrany Aeropal 14:31:00

3 Nanika — Dalibaba Spartak Modrany Aeropal 14:39:05
_ 1 Planansky — Planansky Jiskra Tyn nad Vltavou 11:05:42
K2 2 Haek — Pluskal DA Litoméfice 11:18:14
K2 | 3 Kodet — Dostal DA Litoméfice 11:56:04
1 Kaderabek Spartak Nusle Zavody 9. kvétna  11:42:58
2 Rosa DA Litoméfice 11:57:32
3 Svab Spartak Nusle Zavody 9. kvétna  12:00:24

Spartak Praha Motorlet —

& | = el S::artak Nusle Zdvody 9. kvétna 13:00:33
2 Tomasek-Lama Jiskra Mseno 14:38:42
3 Nohejl — Novak Slovan Stéatni banka Praha 14:51:20
1 Pokorny Spartak Praha AZKG 13:26:04
2 Hlom Banik Karlovy Vary 13:27:49
3 Babanek Spartak Nusle Zavody 9. kvétna  13:32:52
F1T 1 Palecek Lokomotiva Nymburk 15:35:35

Rocénik 25. (1957)

Tento ro¢nik zavodu se konal od patku 31. 5., do nedéle 2. 6. Jel se celé tii dny,
kdyz start byl v patek jiz v 8:30 hod., a byl rozdélen do Sesti etap. Prvni vedla z C.
Budgjovic do Tyna nad Vltavou, druha z Tyna do Cervené nad Vltavou. Zde bylo



prenocovani. V sobotu zavod pokradoval tieti etapou z Cervené do Vestce, a odpoledne
¢tvrtou z Vestce do Hrazan. Zde ucastnici podruhé prespali. V nedé¢li byl zavod
zakonéen dopoledni patou etapou vedouci z Hrazan do Stéchovic, a nasledné $estou

odpoledni ze Stéchovic, do Branika.%*
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Obrizek 57. Mapka s vyzna¢enymi Sesti etapami jubilejniho 25. roéniku zavodu. (Vystiizeno z filmu: Hampl,
V. (reZie), Fojtik, M, & Smajsl, J. (kamera). (1957). Ceské Budéjovice — Praha).

Potadatelem zavodu byla opét Lokomotiva Praha.® Cil byl pred jeji lodénici
V Braniku. Zucastnilo se jej 131 zédvodnikii na 76 lodich. Do cile dojelo 54 lodi. Zavod
se jel za nizkého stavu vody.% Kratkou noticku k tomuto ro¢niku pfineslo Rudé pravo
pod titulkem: Vodaci jeli jubilejni ,, Budéjovice*.

,, ...Pred lodénici Lokomotivy Praha v Braniku byl v nedéli cil jednoho z jednoho
Z nejnamahavéjsich vodackych zavodii — marathonu Ceské Budéjovice — Praha.,

K tomuto jubilejnimu XXV. rocniku nastoupilo v patek rano na Sokolském ostrové
v Ceskych Budéjovicich 131 zavodnikii na 76 lodich. V 6 etapdch: z Ceskych Budéjovic
do Tyna, z Tyna do Cervené, z Cervené do Vesce, z Vesce do Hrazan, z Hrazan do
Stéchovic a ze Stéchovic do Prahy prekonali zavodnici 186 km, piii cemz z toho plnych

110 km jeli témér na stojaté piehradni vodeé... Y

% Podle komentafe filmu: Hampl, V. (reZie), Fojtik, M, & Smajsl, J. (kamera). (1957). Ceské Budéjovice
— Praha.

% Tehdy uz TJ- télovychovna jednota, pozn. aut.

% Podle komentafe filmu: Hampl, V. (reZie), Fojtik, M, & Smajsl, J. (kamera). (1957). Ceské Budéjovice
— Praha.

9 Rudé pravo 3. 6. 1957.



Mnohem obséhlejsi reportaz E. Babanka vysla na strankach Stadionu pod nazvem:
Jubilejni Budéjovice.

., ...Padesat pét lodi pohlcuje budéjovicka ,,retardeérka “, schodovita propustnost
asi 80 m dlouhd. Osmdesat pét zavodnikit zacind bojovat o cestné umistéeni v jubilejnim
pétadvacatém rocniku voddackého zavodu Ceské Budéjovice — Praha.

Je minimalni stav vody. Zhavé slunce piimo vytahuje kameny nad hladinu a na
trati do Prahy je malickost — jedenadvacet propusti! Jedenadvacet otaznikii: jet i
nejet? Po projeti ,, retardérky “ jsou jiz dvé lode vyrazeny. Pouhych 300 metrii po startu.
Sedm kilometru dale je obdavané Vrbno. Kdo projede, ziskava naskok; zde se Spatné
prenasi. Ale nema vyhrano ani ten, kdo prorazil velkou vinu. Pri Spatném najezdu
mohutny protiproud otoci lod, a tak zde krouzi nékolik lodi jako v zacarovaném kruhu.
Nestastné posadky bezmocné prihlizeji, jak je mijeji souperi, kterym se zdaril unik. Zde
se prevrhlo nekolik lodi a ctyri skoncily svou pout rozbité — na nakladnim voze.
Posadky se snazily co nejrychleji zalepit leukoplastem trhliny v lodi.

Proc¢ se poskodi tolik lodi? To je dalsi otaznik. Inu proto, Ze pri zdvode neni cas
na prohlizeni stavu propusti. Vodak se ridi bud’ podle toho, co déla ten pred nim, nebo
svymi zkuSenostmi. Nekdy také doplati na divaky, kteri chteji mit zajimavou podivanou,
pochopitelné vice vzrusujici pri projizdeni nez pri prendSeni lodi. Proto obycejné davaji
znameni k prijezdu. Videl jsem pred sebou kajakare, ktery na ,,svédu* projizdel
vysokou propust v Rejsikove. Divdci ho pobizeli ke sjeti. Za dvé minuty nato ho
vytahovali bidlem a z lodi zbyla jen Spicka.

Na tak dlouhé trati se prihodi ledacos. Vzdyt je to na 80 000 zdabéru padlem!
Kolik viile musi kazdy mit, aby premohl bolesti v ramenou, V kolenou, a u kajakadru
V sedacich partiich. A prece nesmi zavodnim vynechat ani jediné tempo, ma-li se umistit
mezi prvnimi. V takovém zavode, v boji se souperi, ale i s vodou a s cekanymi i
necekanymi prekazkami, je k vitézstvi treba vic nez dostatek treningu a stylové jizdy!
Hlavné neochabujici viile dokadze prekonat kritické stavy, které se u kazdého behem
Jjizdy nékolikrat dostavi. Kdo je pripraven na vSechny eventuality a jesté k tomu ma
trochu Stésti, ten mad nadéji na vitézstvi.

Letosni rocnik byl dustojny svému vyznamu i jubileu. Jak poctem zavodnikii, tak i
délkou trati. Po prvé od vybudovani slapské prehrady se projizdely vsechny prehrady.
Prekonat devadesat kilometrii téemeér stojaté vody, kdy je vodak odkazan jen na silu
svych pazi, neni malickost. A kdo kajak nebo kanoi, umi plné ocenit cas 13:13:41 hod.,
kterého dosahli na téech 188 ,, budéjovickych* kilometrech letosni absolutni vitézove,

Mistr sportu Vambera a Holy na svédském kajaku. Museli ovsem o vitézstvi perné



bojovat s vybornou dvojici Beranek — Rozmara z Dukly Litomérice, i s vinami v Hornim
Lipné, kde se prevrhli.

1 kdyz tento zdavod nevyladi formu zavodnikii na kratkych tratich, pokud maji
bezprostredné pred sebou kvalifikacni zavody, poslouzi prece k celkové fysické zdatnosti
a hlavné k upevneni viile. A témito vlastnostmi hyrili vidy nasi predni vodaci — Felix,
Karlik, Kudrna, Holecek a Cigner -, kdyz nas representovali na olympijskych hrach a
V Fade mezinarodnich zavodii. Dékovali za né prave ,, Budéjovicim “, které jezdili za
daleko horsich podminek, nez se jezdi zavody dnes. Drive se spalo na slamnicich ve
spolecné mistnosti a stravu si kupovali zavodnici ze svého. Dnes se stravuji a spi
V nejmodernéjsich hotelich a maji téz postarano o dokonalou zdravotnickou sluzbu. Na
priklad letos provedli lékari vietne masadze na 240 zakrokii. Podminky, jaké maji
zdvodnici pri tomto zdvode, jsou umeérné jejich dobrym vykonum.

A dobrym vykonum vsech, kteri letosni vodacky marathon dojeli, tleskalo pri
prijezdu do Prahy tisice divakii vroubicich vitavské biehy... %

Na strankach Sportovni slavy popsal jubilejni ro¢nik zdvodu i Bohuslav Karlik
pod titulkem: Jubileum krasy a chlapskych ctnosti.

Letosni XXV. rocnik zavodu si v nicem nezadal s predchazejicimi. Obétavym
poradateliim, vodakiim Lokomotivy Praha, patii dik za porozumeni potrebam naseho
sportu, dik za to, Ze se uskutecnéni tohoto historického zavodu znovu ujali. 55 lodi
odstartovalo z Budeéjovic. Nizky stav vody si viak na kazdé tézké propusti vyzadal svou
dan. Byly rozbité lode, otlacena kolena, puchyre rukou, zizen i chvile malomysinosti na
zdanlivé nekonecnych hladinach prehradnich jezer. ,, Budéjovice “ ziistaly Skolou pro
Zivot, i dnes vychovavaji pevnou vili, uci prekondvat obtize, nesnaze, nebezpeci.

V pristich letech pohlti mohutna jezera prehrad posledni pereje i obavané ,, slajsny “
nam v duchu ,, Budéjovic ““ i nadale vychovavat mladé muze k chlapské tvrdosti i
statecnosti. Kdyz povedeme mladez k lasce k rece, k odrikani, pak tradice ,, Budéjovic “

zuistane provzdy Zivou. Pro slavu ceskoslovenského vodackého sportu!...“*

Tabulka vysledkii 25. ro¢niku zavodu.

% Stadion, ro¢. 5 (1957),
% Sportovni slava, 1957,

4.

¢.
¢.2,s.128 - 131

AN



c2 | 1 Polesny — Fuka
_ 2 Kopsa— Dvorak
_ 3 Lenc—Lenc
1 Cermdk — Zapal
2 Rzicka — Juretka
3 Lanik— Mandutz
- 1 Vambera— Holy
_ 2 Berdnek — Rozmara
(k2 | 3 Keri— Plzak
_ 1 Jelinek
k1 2 Jindich
k1 3 Repa
_ 1 Charva— Babanek

1 Randak — Sykora

2 Vrablik — Blecha
(P21 3 Nohejl — Novak
_ 1 Pokorny
1 2 Hiom

1 Mach

2 Liska

3 Simunek

Roénik 26. (1958)

Tento ro¢nik zavodu se konal od patku 30. 5., do nedéle 1. 6. Tentokrat byl ale

Dynamo C. Bud&jovice
Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Jiskra Bechyné

RH Praha - Svazarm Praha
Lokomotiva Nymburk
Lokomotiva Nymburk

Slavia Praha (V5) - Spartak Nusle
Zavody 9. kvétna

Dukla Litoméfice

Dukla Litoméfice

Spartak Praha Sokolovo
Jiskra Kolin

Dynamo C. Bud&jovice
Spartak Nusle Zavody 9. kvétna
Lokomotiva Nymburk - Slavia
ITVS Praha

Svazarm Kolin

Slovan Statni banka Praha
Spartak Praha AZKG

Banik Karlovy Vary

Jiskra Sokolov

Spartak Modtany Aeropal
Jiskra Sokolov

|Kategorie | Pofadi _[zavodnici kb [&as

15:44:06
16:14:48
16:18:50
18:16:47
18:56:10
18:56:42

13:13:41

13:20:47
13:31:05
14:36:52
15:26:08
15:52:00
16:06:02

16:06:20

17:43:45
18:41:39
17:20:42
17:40:35
18:09:32
18:30:03
18:30:10

rozdelen do Sesti etap. Z 53 startujicich lodi dojelo do cile 49 lodi. Thned ve svém

pondé€lnim vydani pfineslo stru¢né vysledky, a zpravu o ném Rudé pravo pod titulkem:

Voddicky maratén Ces. Budé&ovice — Praha.

...V nedéli byl zakonéen tradi¢ni vodacky maraton Ceské Budgjovice — Praha.

Byly absolvovany posledni dvé etapy Cholin — Stéchovice a Stéchovice — Praha. ..

Zavodu byla vé€novana jedna celd strana Stadionu nadepsana stru¢né: Ne chlapici,

ale chlapi.

»- .. Po tFi dny jim patrila Vitava. Po tri dny s ni bojovali. Kladla jim do cesty

Z Budejovic pereje, hnala na né utokem vod v propustich i nekonecnymi jezery prehrad
S vétrem foukajicim vzdy proti nim. Stovka muzii se s ni porvala. Jejich padla kilometr

za kilometrem vyrazela punc nejdelSimu vodackému zavodu svéta. A pak se objevil cil —

100 Rudé pravo 2. 6. 1958.



Praha. Pojednou vinava spadla a zistal jen pohled na ieku. Jsi krasnd, Vitavo! Reka jen
«101

poslala vinky na pozdrav: ,,Na shledanou, chlapici! ..

Obrdzek 58. K tomuto obrazku byl nasledujici komentai: Vyborné, dévéata! Byli dva a byli

z Chebu. Ze Spartaku. Chtéli jet ,,Budéjovice* a poslali si ke startu §védsky kajak. Pak si to
rozmysleli. Nejeli. Byly dvé a byly z Chebu. Ze Spartaku. Nechtély jet ,,Budéjovice®, ale na startu
byl svédsky kajak. Ujaly se ho! Jely. Jedna se jmenuje Berankova a druha Krej¢ikova. Nezalekly se
téch 188 kilometrii. Dojely se zavodniky do Prahy. Lidé u cile — i kdyZ ony pochopitelné v zavodé
nestartovaly — jim tleskali. Pravem! Byli na soustfedéni a nechtéli jet ,,Budéjovice®. Lodé si ke
startu také neposlali. Nasi representanti! Byli by patrné na kvalifika¢ni zavody 14. ¢ervna prili§
unaveni. Kdo jim a jejich trenériim ma placat? A na co jim placat? (Foto Josef Pilmann. Stadion,
roé. 6 (1958), ¢. 23).

101 Stadion, ro¢. 6 (1958), ¢&. 23.



Tabulka vysledkii 26. ro¢niku zavodu

Kategorie |Pofadi _[Zavodnici ________JKb___ _________|Cas

_ 1 Polesny — Fuka Dynamo C. Budé&jovice 14:09:22
2 Hanak — Malac¢ Dynamo Brno 14:36:18
3 Kampf—Pouzar Dynamo C. Budé&jovice 14:43:14
_ 1 Novak— Andr Spartak Praha Sokolovo 16:42:58
K2 1 Sajtar — Pokorny Slavie ZabovFesky 15:50:56

1 Randék — Sykora Lokomotiva Nymburk 14:40:15
1 Pinkas RH Hradec Kralové 15:49:12
2 Babanek Spartak Praha Sokolovo 15:58:09
3 Mach Banik Sokolov 16:20:56
1 Zeman liskra Zelezny Brod 15:54:18
_ 1 Pefina— Gergel Jiskra Podébrady 12:41:34
2 2 Bucék — Tétos RH Ceské Budéjovice 12:47:26
_ 3 Dostal — Kodet Spartak Praha Motorlet 12:58:58
1 Lidka Spartak D&cin 13:51:45
2 Zelinka Spartak Praha Sokolovo 14:01:09
3 Boubin Spartak Dé&cin 14:06:32

Rocénik 27. (1959)

Posledni ro¢nik zavodu se uskutecnil od patku 29. 5., do nedéle 31. 5. 1959, a opét
byl rozdélen do Sesti etap. Zucastnilo se jej pies 85 lodi, z nichz 69 dojelo do cile.%?
S tim, ze se jedna o definitivn€ posledni roc¢nik, se jiz delsi dobu pocitalo. Svédéi o to i
nostalgicky ton ve vétsing jeho komentari.

Kratkou zpravu Piineslo Rudé pravo pod titulkem: C. Budéjovice — Praha
vodaki.

., ...V nedeéli 31. kvétna byl slavnostné zakoncen XXVII. rocnik zavodu Ceské
Budeéjovice — Praha, ktery byl zaroven poslednim rocnikem tohoto tradicniho voddckého
zavodu... 1%

Velmi nostalgicky byla ladéna obrazkové reportaz Stadionu, ktera vysla pod
struénym nazvem: Po XXVII. z Ceskych Budéjovic do Prahy.

., ...2avolala jsi a my neodolali. Zase jsme si stiskli ruce na Sokolském ostrove a
zamavali na sebe. Co jsi pro nas pripravila na dalekou cestu? Odpovédélas: ,, Pereje a
propusti, pristrcent vinkou do vin. *

Opravdu, tam, kde jsme nejméné cekali, na Saniku a na Cervené. Spolcila jsi se

s vétrem a destem na hladinée Slapské prehrady. ,, Copak, hosi* smaly se zelené strané a

modré hvozdy. Na koupel jsme zvykli. Na dést a vitr jsme odpovédeli silou a vytrvalosti.

102 (Jdaje o poétech Gi¢astnikii a o poctech v cili klasifikovanych lodi se bohuzel v jednotlivych
pramenech, stejné tak jako u vétsiny piedchozich ro¢nikl, ponékud 1isi.
103 Rudé pravo 1. 6. 1959.



Dokonce u Tajemnaku jsme jeli hodni Honzy Felixe, naplno, jako ve finisi. Teprve ze
Stéchovic bylas hodnd. Tam jsi se dovédéla, Ze se mame navzdy rozloucit, Ze zavod
Ceské Budéjovice — Praha ma ziistat jiz jen listem v kronice kanoistiky.

Neboj se! My se, stribropénnd, s tebou nerozejdeme. My se mdame spolu,

Vitavenko, prilis, prilis, radi... “1%

Obrdzek 59. Obrazkovou reportaz s velkou fotografii na titulni strané z posledniho ro¢niku zavodu
prinesl Stadion. Vlevo je zachycena dvojice Psota — Havel tésné pied udélanim v propusti jezu

v Podolsku. Uprostied se usmiva vitézna posadka K2, i absolutniho poiadi, Holy — Jelinek. Vpravo
nahofte je zachycen kajakar Koslowski. Foto Josef Pilmann. Stadion, roc. 7 (1959), ¢. 23. (Fotografe
Jsou v jiném usporadani).

104 Stadion, ro¢. 6 (1958), ¢&. 23.



Tabulka vysledkii 27. ro¢niku zavodu.

Kategorie |Pofadi _|Zavodnici _____Jkwb__________|Cas |

_ 1 Polacek — Antos Zizka Praha 16:53:57
2 Lhotak — Dorazil Spartak Praha Stalingrad 17:55:15

1 Bouda— Mican Lokomotiva C. Budéjovice 17:11:03
1 Rufer Lokomotiva Nymburk 19:29:51
2 Novak Slavoj Vysehrad 19:36:21
_ 1 Holy— Jelinek e P ok "7 13116119
K2 2 Jindfich — Hajek Jiskra Kolin 13:29:39
1 Pavelec Lokomotiva Nymburk 14:57:14
2 Vanék Spartak Décin 15:05:18

1 Selecky — Némecek Slavia Praha (VS) 15:57:37
1 Svab V. Slovan Olomouc 16:14:16
2 SvabH. Slovan Olomouc 16:38:17

1 Kozmin Spartak Praha Sokolovo 17:02:54




6 Zavér

Kanoisticky zavod Ceské Budgjovice — Praha s ptirozenymi prekazkami, dlouhy
189 km byl a je Internetova galerie historickych fotografii z Povltavi) svoji délkou a povahou
jedine¢nym, a to jak v Evropé, tak ve svété. Volba zpracovani historie jeho 27 ro¢niki
roztazenych do 37 let, se ukazala mimotradné St'astnou, a to jak z hlediska celkové
nosnosti tématu, tak jeho zajimavosti a zejména dostupnosti prament a zdroju.

Zavod vzniknul velmi nendpadné, kdyz jeho prvni ro¢nik byl uspotadan spise
amatérsky a byl spiSe hazardem se zdravim a bezpecnosti ucastnikli nez promyslené
uspotadanym zdvodem. Da se fici, ze rozruch vzbudil az zpétné, a poradatelé se z n¢j
také poucili a zavod v nasledujicich ro¢nicich rozumné rozdélili do etap. Cela dvacata
1éta byl spise komorni zalezitosti, k cemuz jisté ptispéla i jeho extrémni obtiznost a
nevypocitatelnost podminek, za kterych jednotlivé ro¢niky probihaly. VéEtsi popularitu
zavodu pfinesla az 30. léta, coz nepochybné souviselo s uspéchy nasich kanoistli na ME
a OH. Nasi uspésni kanoisté, ktefi v t€ dob¢ patfili k absolutni svétové Spicce, totiz
pravidelné plnili jeho startovni a vysledkové listiny. Paradoxné v dobé kdy zavod zacal
patfit k nasim nejsledovanéj$im sportovnim podnikiim, se zaCaly objevovat navrhy na
jeho zruSeni, nebo alespoii jeho vyraznou zménu. Kdyz uz se zdalo, Ze jeho jubilejni 15.
ro¢nik bude navzdy posledni, tak se paradoxné objevily snahy o jeho zatazeni do
oficialni terminové listiny IRK. VSechny debaty o budoucnosti zavodu, a to jak
akademické, tak vécné, prerusila 2. svétova valka.

Po druhé svétové valce byl zdvod obnoven v roce 1948. Kategorie t¢Zkych a
lehkych deblkénoi a skladacich deblkajakii byly rozSifeny i o rychlejsi Svédsky kajak
jednotlivet 1 dvojic. Pocet ucastnikt v 50. letech utéSené naristal, vypisovany byly i
kategorie juniorl a veterand. Ménil se pocet etap a zastavek (6 etap ve 3 dnech), misto
cile (Veslatsky ostrov, lodénice prazské Sparty v Braniku) a pfibyvaly i partie, které
zévodnici prekonavali pfesunem ,,po sousi*. Napusténim Stéchovické prehrady a
naslednym napusténim Slapské piehrady ubylo pfirozenych useki feky a podstatné se
zménil charakter celé druhé ¢asti zavodu.

V roce 2010 doslo naplnéni snah o znovuobnoveni zavodu. I kdyz se jedné o
svoji podstatou zcela jinou zaleZitost, tak od této doby se zacala opétovné psat historie
tohoto slavného zavodu. A to je kazdopadné dobte.

Na uplny zavér slova Premysla Duska, vitéze z rokul956, ktera stru¢né a
vystizn€ vystihuji tento zavod: ,,... Byla to skvéla myslenka nasich vodackych predku
usporadat tento zavod na tece plné prirodnich kras. Bylo krasné jet po trase davnych

vorarii a projizdet jejich propusti. Sam zavod byl mou nejtvrdsi sportovni zkouskou



vytrvalosti a viile jakou jsem. v Zivoté podstoupil. Natrvalo mi ziistal v paméti a dodnes

mi pomdaha uspét i v dalsim sportovnim soutézeni. Skoda, ze zavod a Feka natrvalo

zmizely pro nové generace voddkii... 1%

105 http://budejovicepraha.cz/?page_id=306.



Seznam zkratek

CAC — Cesky atleticky klub.

CKK Praha — Cesky klub kanoistii v Praze

COS — Ceska (Ceskoslovenska) obec sokolska.

COV (CSOV) — Cesky (Ceskoslovensky) olympijsky vybor.

CSD — Ceskoslovenské statni drahy.

CSSR — Ceskoslovenska socialisticka republika (oficialni nazev Ceskoslovenska

v letech 1960 — 1989).

CSTV — Ceskoslovensky svaz télesné vychovy (1957 — 1989).

CUV CSTV — Cesky ustiedni vybor Ceskoslovenského svazu télesné vychovy (1969 —
1989).

CYK — Cesky Yacht klub Praha, a pobocka C. Bud&jovice.

DKVS Praha — Distojnicky klub vodnich sportti Praha.

DSO — Dobrovolna sportovni organizace + nazev (obecné platné 1953 — 1956).

ICF — International Canoe Federation (Mezinarodni federace kanoistiky od roku 1946).
Iroquois Praha — Klub Kmene Iroquois (kanoisticky).

IRK — Internationale Reprasentantschaft fiir Kanusport (Mezinarodni kanoisticka
federace 1924 — 1946).

KCT/KCST — Klub &eskych (Eeskoslovenskych) turisti.

KCV Praha — Klub Ceskych Vodaki Praha.

KNV — Krajsky narodni vybor (vyssi ¢lanek statni spravy).

KVS Praha — Klub vodnich sportti Praha.

KVT Praha — Klub vodnich turistii Praha, nékdy Vodaci klubu turisti Praha, nebo
Vodaci prazského odboru KCST.

Reka Praha — Reka klub pro vodni sporty Praha.

ONV — Okresni narodni vybor (stfedni clanek statni spravy).

mS., zms. — mistr sportu a zaslouzily mistr sportu (oficidlni tituly udélované za
vynikajici

sportovni vysledky- zpravidla medaile na OH, MS nebo ME).

SK C. Budgjovice — Sportovni klub C. Budgjovice.

SKEP Praha — Sportovni klub zaméstnanct Elektrickych podniki Praha.

SKS — SK Smichov, Sportovni klub Smichov.

STAR — Sportovni télocviéné automobilové rozmanitosti (Casopis).

TC Praha — Touring Club, sekce Praha.

TJ — télovychovna jednota + nazev (obecné platné od roku 1957).

Varjag Praha — Klub oldskautti Varjag (kanoisticky).

VS Praha (VSK Praha) — Vysokoskolsky sport Praha.

VT — vykonnostni tfidy ve sportu a turistice (déleni sportovct podle vykonnosti
pouzivané hlavné v 50. a 60. letech) Byly tfi zékladni - I. — IIL.(+ mistrovskd) a VTM —
vykonnostni tfidy mladeze.

ZKK Vltava Praha — Zavodni Kanoisté Vitava Praha.

ZS] — Zavodni sokolska jednota + nazev (obecné platné 1948 — 1952).

ZU — Zemsky tiad (vys§i lanek statni spravy).

Zkratky lodnich kategorii: C= kanoe (Canadier), C1 — kdnoe jednotlivci, C2 — kanoe
dvojic. F= skladaci kajak (Faltboot), F1 — skladaci kajak jednotlivci, F2 — skladdaci kajak
dvojic. K= Kajak, K1 — kajak jednotlivci, K2 — kajak dvojic. Kategorie vypisované pro
zavod C. Bud&jovice — Praha jsou podrobné vysvétleny na pocatku kapitoly 5 této
prace.
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