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1. Uvod

Ceska republika je bohata na historické a kulturni pamatky. Méné& se uz ale vi, Ze
krom& hradii a zamka existuji 1 pamatky technické. Stoji pon€kud stranou pozornosti,
pritom pravé ony jsou cennym svédectvim o dovednosti Ceskych rukou, o jejich
vyznamném podilu na rozvoji techniky i primyslu. Patii mezi né star¢ huté¢ a hamry,
pozustatky po dolovani, sklarny, vétrné a vodni mlyny, mosty, dopravni trati a prostfedky,
klobouky, obuv, hudebni néstroje atd.

Snahou dnesni spolecnosti je hledat novy pfistup k technickym pamatkam jako
soucasti naseho kulturniho dédictvi. ZvysSeny zdjem o technické pamatky a snahu o jejich
zachranu, je mozné pozorovat zejména v poslednich n¢kolika letech. I na kniznim trhu
se zacinaji objevovat ve vétsi mife nékteré odborné publikace, zaméfené na technické
pamatky. Tento trend je ziejmy také ve zvySeném poctu populdrni formou zpracovanych
publikaci v oblasti cestovniho ruchu, ve kterych je cCasto vénovdna mnohem vétsi
pozornost technickym pamatkdm v porovnani s minulosti, kdy hlavni zdjem autorii
byl obvykle zaméfen ptedev§im na historické pamatky.

Ochrana technickych pamatek a jejich zachovani a zpfistupnéni pro Sirokou
vefejnost v ramcei postupného rozsifovani nabidky v oblasti cestovniho ruchu je dnes stale
Cast¢jSim tématem. To je velice dilezité, protoze technické pamatky zaujimaji vyznamné
misto mezi ostatnimi kulturnimi pamatkami a jsou nedilnou souc¢ésti naseho kulturniho
deédictvi.

Proto je tato prace zaméfena na technické pamatky s cilem je pfiblizit vétSimu
okruhu potencidlnich zdkaznikti a vyuzit je v produktech cestovniho ruchu. Cilem
této prace je provedeni analyzy technickych pamatek a technickych atraktivit v oblasti
Ceskobudgjovicka. Bude posuzovana vyuZitelnost technickych pamatek pro rozvoj
cestovniho ruchu na zaklad¢ primarnich a sekundarnich informaci.

Vystupem prace bude vytvofeni konkrétniho produktu v podobé pozndvaciho
cykloturistického okruhu po téchto paméatkach. Tyto pamatky budou prezentovany
formou prospektu, ktery mlze byt nabidnut informacnimu centru pro vybrany segment

navstévnikt a budoucich zajemct o technické pamatky.



Z uvedenych cilii jsou formulovany tyto pracovni hypotézy, které budou v praci

reSeny:

Technické pamatky patii k nejmén¢ vyuzivanym atraktivitdm v produktech cestovniho
ruchu

VétSina technickych pamatek neni piehledné a dostatecné znacena

Technické pamatky jako produkty cestovniho ruchu vSak maji rozvojovy potencial

Produkt ,,Cyklotrasa“ ptispéje k pfiblizeni technickych pamatek turistim



2. Literarni prehled

2.1 Literatura tykajici se tématu

Problematika technickych pamatek je nejvice propracovana ve Ctyfdilné
encyklopedii (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004). Encyklopedie popisuje jednotlivé
technické pamatky, datuje jejich vznik a také soucasnost. Technické pamatky se veénuji
jednotlivym profilovym oborim, do nichz lze jednotlivé technické pamatky zaradit.
Publikované skutecnosti o technickych pamatkach byly spojeny s technologickymi
proménami v hospodaistvi.

Piistup v monografii (Lednicky, V., 2004) piedstavuje technické pamatky
z pohledu cestovniho ruchu. Jde o vyuziti pamatek jako Sance dalsiho rozvoje cestovniho
ruchu Ceské republiky. Ukazuje zde moZnosti uplatnéni technickych pamatek v cestovnim
ruchu a jejich mnohostranny vyznam.

Technické pamatky jsou spojeny s jejich kulturnim vyznamem (Mazac, J., 2003).
Konkrétné jde o vyrobné-technické stavby a o industridlni dédictvi. V problematice
technickych pamatek je nutné feSit vyzkum, evidenci a vyuziti technickych pamatek.
Pozornost musi byt vénovana postupu piedprojektové a projektové ptipravy v procesu péce
o stavebni pamatky. S technickymi pamatkami souvisi i dal$i pamatky a atraktivity jako je
vyuziti skanzeni jako jedné z forem ochrany pamatek lidového stavitelstvi.

Technické paméatky je mozné posuzovat 1 podle hlediska druhti. Pfikladem mohou
byt vodni mlyny v jiznich Cechach (Klempera, J., 2002). Je zde tradice mlynaiského
uméni, mlynafskych zvyklosti a jsou zde nékteré mlynaiské rody. S technickymi
pamatkami souvisi i rizné pracovni profese jako napi. sekernik. Byli to odbornici, ktefi
dovedli vyrabét rozlicna mlynska zatizeni: vodni kolo, pale¢ni kolo, hiidel, mouc¢nou
truhlu, zejbrovadla na zito, a tak dale. Provadéli vSak také ndvrhy mlynii, propocet
technickych dat a dokazali uceln¢ vystihnout nejvhodnéjsi zpiisob a provoz mlynskych kol,
mlynskych zafizeni a stroji. Uméli dobfe skloubit techniku, lidsky um a praktické
dovednosti.

Technické pamatky patii do oblasti narodnich kulturnich paméatek a kulturnich
pamatek. Soucasti seznamu jsou také dal$i objekty dokladajici technické dédictvi nasich
zemi (Dvorakova, E. a kol., 2000).

Pro sestaveni produkti cestovniho ruchu z technickych pamatek je dilezita jejich

poloha (Novotna, D. a kol., 2004).



2.2 Vymezeni nékterych pojmii

CESTOVNI RUCH - cestovni ruch pfedstavuje &innost osob, spoéivajici v cestovani a
pobytu v mistech mimo misto jejich obvyklého pobytu po dobu
krat$i nez je jeden uceleny rok za ucelem vyuziti volného casu,

obchodu a za jinymi udely (Cech, J., 1988 In: Lednicky, V., 2004)

KULTURNI PAMATKA — kulturni pamatka je statek, ktery jako doklad vyvoje
spole¢nosti, jako projev tviir¢ich schopnosti ¢lovéka nebo
jako vyraz vztahu k dilezitym osobam ¢i udalostem dé&jin a
kultury ma takovy vyznam, ze uplatnéni jeho kulturni funkce
a jeho zachovani budoucim generacim se stalo celospolecen-

skym zajmem (Mazac, J., 2003)

TECHNICKA PAMATKA - technickou pamatkou se rozumi jedine¢éné nebo typické
hmotné pozistatky dokladajici vyvoj techniky a jeji troven
v urcitych historickych podminkach (Dvotékova, E., 2001
In: Lednicky, V., 2004)

AMERIKANSKE SLOZENI — mlyn s dokonalym &isticim zafizenim a tzv. francouzskym
mlynskym kamenem, tj. kamenem z kiemene

(Klempera, J., 2000)
CESKY KAMEN — mlynsky kdmen zhotoveny z vapence (Klempera, J., 2000)

FRANCISOVA TURBINA — pietlakovy lopatkovy vodni motor pfeménujici ast tlakové
energie piivadéné vody v energii pohybovou v rozvadécim
ustroji (rozvadéci) a jeji zbytek v obézném kole. Francisova
turbina se sklada z rozvadéce, tvofen¢ho véncem natacivych
lopatek, a zobézného kola slitymi nebo plechovymi

lopatkami, vhodné zakifivenymi (Kvasil, B. a kol, 1984)

KORECKY - dfevéné jimky, ,.korytka* umisténa na lopatkach &i po obvodu vodniho kola,
do nichz se jima voda, ktera tak piisobi na rotaci kola nejen svou energii, ale

1 hmotnosti (Klempera, J., 2000)



KORECNIK — vodni kolo, resp. mlyn na vrchni pohon s lopatkami z koreckd, na které
voda putisobi svou hmotnosti. Vodni kolo se ota¢i ve sméru tekouci vody a

vyuziva energii vody mnohem u¢innégji, na 70-90 % (Klempera, J., 2000)

LOPATNIK — mlyn, resp. mlynské kolo na spodni pohon, které ma na obvodu malo
zakiivené lopatky, které ota¢i voda narazem. Na rozdil od kore¢niku se
kolo otaci proti sméru toku vody a dokaze vyuzit energii toku maximalné

na 30 % (Klempera, J., 2000)

SLOZENI — oznaéeni celého mleciho soustroji; mlyn mohl byt o jednom, dvou i &tyfech
slozenich, resp. podle konstrukce naptiklad Ceského slozeni. Mlyn o dvou
slozenich ma podle sméru toku sloZzeni horni a dolni, o vice slozenich je

horni, podhorni, ¢tvrtny atd. (Klempera, J., 2000)

HRAZ — vodni stavba budovana napfi¢ nebo podél toku, slouzici ke vzduti vody (hraz
rybni¢ni, ptehradni), zadrzovani povodni (hraz retencni), k ochrané okolnich
pozemkl pied zaplavami (hrdz inundacni, zatopova), ke zpevnéni, Uprave
a ochrang biehti (hraz regulacni) nebo ke splavnéni (hraz priplavni)

(Kvasil, B., 1984)



3. Pouzita metodika

Névrh metodiky projektu ,,Vyuziti technickych pamatek a atraktivit v produktech
cestovniho ruchu® je sestaven na zdkladé hodnoceni jednotlivych vystupt teoretického a
praktického teSeni. Zékladni databaze tohoto problému byla jiz vypracovana v rdmci
projektu ,,Technické pamatky v produktech cestovniho ruchu ¢islo WB-07-04 a mné
pfedana vedoucim bakalarské prace.

Prvni etapou mé prace byl vybér technickych pamatek a atraktivit, stanoveni
zékladniho predmétu vyzkumu a vymezeni feSené¢ho tizemi. V této etape jsem se zabyvala
studiem sekundarnich zdroja, tj. odborné literatury orientované na technické pamatky a
kulturni pamatky. Dale jsem studovala mapové dokumentace a fotodokumentace a
sestavila jsem si seznam pamatek ve vybraném tzemi.

V druhé etapé byl proveden terénni prizkum, ve kterém jsem si ovéfila seznam
technickych pamatek. V terénnim prizkumu jsem si vytvofila vlastni fotodokumentaci
technickych pamatek ve svém vybraném tzemi. Dale jsem si zaznamendavala vzdalenost
jednotlivych mist a cas trvani pro cykloturistickou trasu. Prakticky jsem si ovéfila
narocCnost trasy. Prace v terénu predstavuje :

o vyhledani technické pamatky podle informaci ze sekundéarnich zdroja

o popis technické pamatky a atraktivity do formulafe databaze

o v databazi zaznamenat moZznost vyuziti pamatky z pohledu stavu technické
pamatky a vlastnika

« provedeni fotodokumentace

» dotazovani u mistnich obyvatel pfi vyhleddvani pamatky

o Upravu seznamu u pamatek, které ztratily vyznam, resp. byly zniCeny,
zbourany apod.

Posledni etapou prace je nadvrh vyuziti technickych pamatek a mistnich atraktivit v
produktu cestovniho ruchu. Z databaze jsem vybrala tdaje a fotodokumentaci, kterou jsem
pouzila pifi utvafeni konecného cykloturistického okruhu po téchto pamétkach jako
produktu cestovniho ruchu. Tuto trasu jsem také zobrazila formou letaku, ktery mtize byt
nabizen v informacnich centrech turistim. (Metodika k projektu ,,Technické pamatky

v produktech cestovniho ruchu®, ¢islo projektu WB-07-04)



4. Technické pamatky a jejich vyznam

4.1 Pojeti a funkce technickych pamatek

Technickymi pamétkami rozumime takova lidska dila, ktera dokladaji vyvoj
techniky, védy a vyroby v historii spolecnosti (jejich rozmanitych zékladnich forem a uziti
v ruznych oblastech spolecenského Zivota a vriznych spolecenskohistorickych
podminkach) a jejichz kulturni hodnota je takového stupné, Ze je v zajmu spolecnosti jejich
trvalé uchovani (Mazac, J., 2003). Zakladni vyznam pro pochopeni podstaty technickych
pamatek a jejich specifiky v celém systému kulturnich pamatek spole¢nosti mé vymezeni
jejich vlastniho obsahu, tedy pojmu techmnika. Je jim oznacovdno vSe, co Clovek
cilevédomé pouzivd ve svém aktivnim plsobeni na ptirodu v riznych formach tohoto
pusobeni.

V materialistickém pojeti technikou rozumime vse, co Cloveék vkladd mezi sebe a
pfedmét prace, tedy nejen pracovni prostiedek, ale téz souhrn zkuSenosti, znalosti, zplisobi
a dovednosti slouzicich k vyrobé hmotnych statkli pro uspokojovani materidlnich potieb
lidi, ovladani piirody a usnadnéni styku mezi lidmi. Konkrétnéji feceno, chapeme
technikou pfirodni jevy, procesy a piedmeéty, které clovek ucelné a cilevédomé uzptisobuje
a pouziva ve formé riznych néstroji, strojii, zatizeni, zplsobii, metod a postupii k zvySeni
a znasobeni své fyzické a psychické aktivity v boji s pfirodou. Technické pamatky jsou
svédectvim formovani podminek materialniho a duchovniho Zivota v historii spolecnosti a
jejiho civilizaéniho rozvoje.

Osobitym pozndvacim znakem, ktery odliSuje technické pamatky od ostatnich
kulturnich pamatek, je jejich technicka a vyrobni funkce s cilem pfizplsobit piirodu
potiebam clov€éka a vyrobit materidlni statky. Technickd hodnota zminénych pamatek
spoc¢iva hlavné v uplatnéni pokrokovych technickych principti, technologickych metod a
konstrukénich feSeni, zejména téch, které vznikly v doméacim prostiedi a prispély ke
zvyseni hospodarnosti a produktivity vyroby. Tato hodnota se projevuje nejen ve vlastnim
technickém zafizeni a vyrobnim vybaveni technickych staveb a vyrobnich objektt, ale také
v jejich provoznich stavbach, jejichz planovité rozmisténi, dispozice, feSeni konstrukci a
architektonické formy byly ovlivnény vyrobnim procesem a technologii (Mazac, J., 2003).

Vedle technické hodnoty vykazuji technické stavebni dila a vyrobni objekty jesté
dalsi spolecenské hodnoty, napt. hodnotu historickou a dokumentéarni, ktera je v tom, ze

dokléadaji urcité¢ vyvojové stadium piislusného vyrobniho odvétvi i technického oboru a



technologie a v dalSich lokélnich vazbach téchto objektli k ekonomickému spolecenskému
vyvoji. Také technické pamatky dokladaji, ze ¢lovék tvofil sva dila s rozumem, ale i
scitem a ze lidskéd tvir¢i predstavivost se uplatnila nejen v technické funkci, ale 1 ve
vytvarnych formach a pamatky maji proto zna¢né estetické a emocionalni hodnoty. Velky
pocet historickych technickych stavebnich dél a vyrobnich objekti je proto zaroven i
architektonickymi dily, kterd se vyznacuji nespornou estetickou hodnotou, takze ptesné
ohraniceni technickych pamadatek imobilni povahy proti uméleckym pamatkdm je
problematické a néckterd technickd dila jsou nejen pamatkami techniky, ale 1 uméni

(Mazag, J., 2003).

4.2 Vyvoj pristupu k ochrané technickych pamatek

Kazda civilizovana spolecnost se snazi pecovat o své kulturni tradice, mezi které
nesporn¢ patii také vyvoj techniky (Mazac, J., 2003). Tendence k ochrané technickych
objektli jsou znamé jiz z obdobi Prvni republiky. Po vydani zdkona o kulturnich pamatkéch
¢. 22 zroku 1958 (v roce 1987 byl nahrazen zdkonem ¢. 20 o statni pamatkové péci) se
pamatkovd pécCe zaCala soustavnéji zabyvat 1 pamatkami védy, techniky a vyroby,
zjednodusené¢ pak nazyvanymi technickymi pamatkami. V prabéhu 50. a 60. let 20. stoleti
byl poprvé pofizovan i soupis technickych pamatek jako podklad pro statni seznam
nemovitych kulturnich pamatek. Hlavni draz ptfi vybéru byl ale kladen na stafi,
architektonickou kvalitu a ojedin€lost objektu, takze soupis byl zna¢né nevyvazeny co do
obdobi vzniku, odvétvi i lokalit. Navic pfi vlastnim zdpisu do statniho seznamu bylo
k technickym pamétkam ptihlizeno okrajoveé. Ochrana movitych technickych pamatek —
stroju, zatizeni, vyrobkl — se zdafila pouze ¢astecné.

I pozd¢jsi zapisy technickych pamatek — do 70. let 20. stoleti — byly provadény bud’
u vylozené¢ technickych dél (mosty, vodni dila) nebo u vyrobnich staveb ptevazné
z predindustridlniho obdobi. Vyhodou byl jejich pfimy vztah k obdobim s hodnotnymi
architektonickymi slohy. Industrialni éra — ptfedevsim 19. stoleti se svymi projevy — byla
povazovana za etapu vyvoje spolecnosti, kterou neni tfeba vyznamné chranit nebo
mapovat. Vyrobné-technické stavby, v té dobé zna¢né stavebné i technologicky zanedbané,
byly vnimény pfedevsim jako zdroje exhalaci, hluku a nevhodnych pracovnich podminek.
To se projevilo ve snaze o programovou likvidaci vyrobné-technickych staveb ve
smiSenych ctvrtich mést, pochézejicich predevS§im z 19. stoleti. Vyrobni objekty

industridlni éry se tak staly doslova ,,ohrozenym druhem®.



Ve svéte se situace ale postupné meénila a pfehodnocoval se piredevsim ndzor na
stopadesatileté obdobi neuvétitelného pokroku v rozvoji techniky. Na prahu nové etapy
vyvoje spoleCnosti se postupné zacala formulovat i potfeba zachovani ,,industrialniho
dédictvi® pro piisti generace. V Anglii, kolébce primyslové revoluce, se podle logiky
historické priority zrodila primyslova archeologie, véda, kterd definuje — zvlasté pro
obdobi tzv. primyslové revoluce — kazdou stavbu nebo budovu, ilustrujici pocatky a rozvoj
prumyslu a dopravy. V roce 1971 byla pti UNESCO vytvofena Mezindrodni komise pro
ochranu primyslového dédictvi (TICCIH), s cilem koordinovat a organizovat mezinarodni
spolupréci pti zachrané priimyslového dédictvi (Mazac, J., 2003).

NeutéSeny stav péce o technické pamatky a industridlni architekturu u nas vedl
vroce 1987 ke vzniku Sekce ochrany primyslového dédictvi (SOPD) pii Narodnim
technickém muzeu v Praze. Krom¢ osvétové a poradenské cCinnosti zastupuje SOPD
Ceskou republiku v TICCIH.

Na podporu evidence industridlniho dédictvi vyhléasilo Ministerstvo kultury v roce
1995 programovy projekt ,,Vyzkum industridlnich a technickych objektl a areala“.
Nositelem projektu se stal Statni ustav pamatkové péce.

Dnes je ,.technickych pamatek®, tedy vyrobné-technickych objekti zapsanych do
statniho seznamu kulturnich pamatek, zhruba 1 500, kazdy objekt mé svou evidenéni katru,
postupné se dopliuji, ale nékdy se pamatkova ochrana také rusi. Zvlasté vyjimecné stavby
jsou evidovany jako narodni kulturni pamatka. Stav chranénych objektl, zapsanych do
statniho seznamu, je vSak zavisly vice nez na vlastni pamatkové ochrané na majiteli a na
dostupnosti finan¢nich prostredk.

Pro zachovéni industridlniho dédictvi — jako soucasti kulturniho dédictvi — je
nezbytné pecovat na lokalni urovni i o vyrobné-technické stavby, které nejsou v seznamu
zapsan¢, ale jsou autentické a maji pro urCité misto historickou nebo dokumentacni
hodnotu. Perspektivni, ekonomicky fungujici a po celém svété jiz vyzkouSend cesta, jak
tyto stavby ucinné chranit — a to bez ohledu na to, zda jsou pamatkové chranéné, nebo
nejsou — je jejich vraceni do ,,aktivniho Zzivota®, pfedevSim formou vyuziti pro jiné,
zpravidla nevyrobni ucely. Téch skute¢né funk¢nich a v nezménéné podobé¢ zachovanych
technickych pamatek, nadale schopnych provozu a slouzicich pivodnimu tcelu je dnes jiz
poskrovnu. Casto se proto setkavame s jejich pozistatky a zbytky, kdy objekty a stroje jsou

mnohokrat pfestavované, opravované, ménéné a st¢thované z mista na misto.



Technika schematicky vynikne jako soucést lidského tvofeni, predstavivosti a
vzdéelanosti. I ve zcela zménénych podminkéch zlstavaji opusténd technicka dila soucasti
paméti mista. Pfedstavuji kontinuitu, na nizZ naopak mohou navazat nové aktivity. A ty jsou
— v naprosté vétSin¢ — predpokladem zéchrany, dalsi existence, druhého zivota pamatek a

opusténych industridlnich staveb (Mazac, J., 2003).

4.3 Rozdéleni technickych pamatek

Hlavnim rozdélenim technickych pamatek je podle jejich povahy, a to na nemovité
a movité. Mezi nemovité patfi vyrobné-technické stavby a do movitych technickych

pamatek fadime zafizeni a stroje.

Casové tiidéni vyrobné-technickych staveb

Dle tohoto tfidéni je mozné objekty rozdé€lit do dvou hlavnich skupin: na vyrobné-
technické stavby predindustridlni, z nejstarSich obdobi vyroby az po prelom 18. a
19. stoleti, a na stavby industridlni z obdobi od nastupu primyslové revoluce na pocatku
19. stoleti az zhruba do 2. svétové valky. Kazdé z téchto dvou skupin odpovida i spolecny
stavebné-architektonicky charakter objekti. Ten vychazi predev§im z dosazeného stupné
technického pokroku.

Pro predindustrialni objekty je charakteristickd silnd vazba na krajinu. Hlavni
divod byl ve vyuzivani pfirodni energie vody, vétru nebo dreva jako paliva, a v rozmisténi
zpracovavanych surovin a zemédélskych produktt. NejrozsifenéjsSim strojem vrcholného
sttedovéku byl mlyn, ktery se stal také charakteristickou stavbou tohoto obdobi. Dal§imi
vyrobnimi stavbami z této etapy vyvoje byly hamry, pily, papirny a Zelezarny.

V industrialnim obdobi se stala novym stavebnim druhem tovarna, stejné jako
nadrazi nebo kancelafskd budova. Charakteristickou tovarni budovou byl po celé
industridlni obdobi vicepodlazni vyrobni objekt, rozsifeny nejprve v textilni vyrobé.
V rozvoji industrialni architektury sehraly vyznamnou roli také nové stavebni materialy a
konstrukce. Pouzivani kovovych konstrukci zasihlo jiz od konce 18. stoleti do rozvoje
konstrukci vicepodlaznich staveb, vyrobnich a vystavnich hal, nadrazi a mostl

(Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).
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Tridéni podle jednotlivych druhii vyrobnich odvétvi

o Doprava — budovani zakladni silni¢ni sité, konésptfezni Zeleznice, vodni doprava,
budovani zékladni Zzelezni¢ni site, vefejna doprava osob ve méstech

« Drevo a jeho zpracovani — tesafstvi, truhlafstvi - soustruh na dfevo, koSikarstvi,
strojni vyroba - pily, frézky, doprava dfeva - stavba vort, plaveni dieva, vodni hrabé

o Elektroenergetika — elektrarny, transformatory, elektrické lampy, rozvod elektfiny

o Elektrotechnika — parni stroj, elektricka draha, telegraf

e Hornictvi — ryzovani, dolovani - dilni ¢erpadlo, huté, tézba zeleznych rud - t€zni véz,
tézba uhli - uhelné doly

o Hutnictvi — vyroba Zeleza - Zelezatsky hamr, vysoka pec, Zelezarny, ocelarny

e Chemicky priumysl

o Keramika a porcelan — kaolinky - cihlaiské vyrobky, zdruvzdorné vyrobky, vyroba
kachlt a kamen, keramicky - hrn¢ifské vyrobky, porcelanky

o Knihtiskarstvi a polygrafické techniky — tiskdrny - knihtiskatské lisy, sazérny,
typograph, linotyp,

o KozZeluzstvi a koZedélny primysl — kozeluzny

o Lazenstvi — vyuziti mineralnich vod a plynl - jimaci zafizeni, té¢Zzba a zpracovani
peloidi, kolonady

e Mincovnictvi — mincovny, razba minci - razidla, razici stroje

« Papirenstvi — papirny - holandry, papirenské stoupy, fezacky hadri, kalandry

o Plynarenstvi — plynarny - plynoméry, plynové osvétleni, plynojemy,

o PoStovnictvi — poStovni vozy, telegrafy, telefonni centraly

o Potravinarstvi — vodni mlyny, pekarny, pivovary, vinné sklepy - lisy, odzriiovace,
Cerpadla na vino, mlékarny, lihovary, cukrovary

o Sklarstvi — sklarské huté, sklarny, brusirny,

o Slévarenstvi — slévarny - vyroba zvonil, pomnikd, soch, litinovych $perki

e Strojirenstvi — strojirny - stavba stroji (zeméd¢lské, mlynské, parni), automobilovy a
letecky prumysl

o Textilnictvi — tkalcovské stavy, mykaci stroje, sptadaci stroje, textilni tovarny

o Véda aplikovana — méfické piistroje, zemémetictvi,

« Vodohospodarstvi — ptehrady, vodni nadrze, méstské vodarny, kaSny, fontany

« Vojenstvi — pevnosti, zbrojovky - vyroba zbrani, tankti (HluSickova, H. a kol.,

2002-2004)
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4.4 Vybrané druhy technickych pamatek

Kovarny

Donedavna byl zivot na vesnici nemyslitelny bez kovéte, proto byla kovarna skoro
v kazdé obci. Kovati vyrabéli prakticky vSechno zemédelské naradi — rizné druhy motyk a
seker, dlata apod. Pfevazné se vSak zabyvali kovanimi na vozy, san¢ a pluhy, zru¢ni kovati
vyrabéli 1 jednoduché zamky. Svou praci se podileli na lidovém vytvarnictvi — mezi
umélecké prace je mozno zaradit tepané zdete a tfmeny na oje vozl a sani, okenni miize,
zaveésy a panty ke dvefim, kovani k truhlam a almaradm.

S kovafstvim tzce souviselo podkovarstvi. Kromé koni se podkovéval i hovézi
dobytek, nebot’ mensi sedlaci zaptahali k vozu nebo pluhu voly ¢i kravy. Protoze zékladni
surovinou pro kovaie i podkovaie bylo Zelezo, byl kazdy kousek peclivé shromazd’ovan.
U kazdé kovarny se nachazela kupa Zelezného Srotu a uvnitt byval — obycejné ve vyklenku
pod vyhni — pfiru¢ni sklad.

Kovarny stavaly obycCejné pfi silnici, coz souviselo zejména s okovavanim. Kromé
kovéit si stavéli soukromé kovarnic¢ky sedlaci; byly vybaveny polni vyhni, ale obvykle bez
kovarského méchu. Vzhledem k tomu, Ze pfevazna cast kovaren byla dfevéna, byvaly
Castou obéti pozard; to je jeden z diivodil, proc¢ se jich do dnesni doby dochovalo pomérné

malo (Marsak, M., 1981).

Rybniky

Ceské rybaistvi ma starodavnou tradici a dobré jméno ve svété. Rybniky vznikaly
unas od 12. stoleti na fickdch nebo potocich a fikalo se jim stavy. Rybniky v dneSnim
pojeti, tj. s hrazi zpevnénou tarasem a s vypustmi vody pro vylov, byly budovany od 14.
stoleti a ve své dob¢ patiily k vrcholnym vodohospodatskym diliim naSeho kontinentu.
Nejvice rybniki je v Tiebotiské panvi a Ceskobudéjovické panvi.

Rybniky slouZzi ptedevsim k chovu ryb. I kdyZ jde o tradi¢ni chov, opird se dnes
o nejnovejsi védecké poznatky; ustoupilo se od nasazovani n€kolika kaptich generaci
najednou. Nyni se rybniky déli na tfi skupiny: Prvnim stupném jsou rybniky tfeci,
s chovem rybich matek. Dal$im stupném jsou rybniky plidkové, kam se piremistuje rybi
potér. Po uplynuti jednoho roku se rybnik vylovi, rybky se roztfidi a vybrané jsou nasazeny
do rybnikt hlavnich. Kromé chovu ryb slouzi rybniky rovnéz jako nadrze uzitkové a pitné

vody, jako rekreacni vodni plochy (Marsak, M., 1981).
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Rybniky patii k tém pamatkam, které reprezentuji pfinos naSich zemi k obecnému
technickému vyvoji. Jsou zaroven zafizenim, které po celd staleti umoznuje optimalni
hospodafeni s vodou a reguluje klima okolni krajiny. Stavba rybnikii a jejich hrazi
osdzenych stromy ucinila plochou krajinu zajimav¢;jsi, ale méla 1 svlij hospodaisky vyznam
- branila zaplavam.

Rybniky maji velky vyznam: udrzuji vySku hladiny podzemni vody a vydatnost
pramentl; pusobi piiznivé na klimatické a vegetacni poméry okolni krajiny; jsou
pozoruhodnymi shromazdisti (a proto mnohé z nich i rezervacemi) vodniho ptactva; jsou

charakteristickymi prvky krajiny (Mar$ak, M., 1981).

Vétrné mlyny

Vétrné mlyny patii k tém technickym pamatkam, které se dodnes zachovaly témét
v piivodni, nezménéné podob¢; az doneddvna mlely obili stidle stejnou technikou
(Marsak, M., 1981).

Dievény sloupovy mlyn — zvany téz berani, kozleci, némecky nebo moravsky —
spo¢iva na dubovém tramovém klici, z jehoz stfedu je vztyCen nosny sloup zvany tatik,
podpirany ¢tyfmi vzperami — apostoly. Tatik vrcholi cepem, na kterém spociva vodorovny
trdm — matka. Kolmo k ni se kolem tatika otaceji dalsi dva tramy ve tvaru sedla, jimz se
fikdvalo dédek a babka. Na této nosné konstrukci byla osazena Salovanad klec mlyna,
rozdélend na mlynici se Salandou a v hornim patie na zanasku a sedlovy krov. Mlecim
slozenim otacela lopatkova htidel, zakoncend lopatkami vétrného kiize; na ni bylo
pfisazeno palecni kolo. Jeho zuby zapadaly do trejbu, zasazené¢ho do vertikalné uloZené
zelezné osy, které se fikdvalo vieteno; jeji spodni konec byl nasazen do loziska horniho
mleciho kamene — béhunu. Na lopatkové hiideli byla osazena Ctyfi obdélnikova, piickami
mozno vkladat nebo vyjimat. Proti vétru se nataCela cela stavba pomoci tzv. ocasu.

Zdéné vétrné mlyny — holandského typu — byly rtzné robustni, valcové nebo
kuzelovité kamenné stavby. V nasich zemich se objevily teprve v 18. stoleti. Proti vétru se
natacela jen stfecha, spoc¢ivajici na koleckach, ktera se pohybovala po zelezné kolejnici po
obvodu zdiva. Dochovaly se vétSinou jiz bez pivodniho zafizeni; ze vSeho nejdiive se
ni¢ila k¥idla, pozdg&ji i vnitini vybaveni, nékdy i stiecha. Casto byly mlyny piestavovany

v obytné budovy, skladisté, dokonce i v rozhledny.
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v Cechach — zejména v severnich a vychodnich — je také obcas nalezneme

(Marsak, M., 1981).

Vodni hamry

Jednou z dillezitych etap pro vyrobu Zeleza byly hamry — zelezatské dilny
pouzivajici k pohonu kladiv vodnich kol a vodni sily.

Zakladnim zatfizenim hamru bylo kladivo, pohanéné (pfesnéji zvedané) vodnim
kolem, které opracovavalo kujné zelezo. Velmi dulezitou soucasti byla redukéni pec, kde
se Zelezo vyrabélo; zndme dva druhy peci — vyhilové a Sachtové.

Vyhnové pece byly bézné zejména v Krusnych horach; do nistéje byla dospod
uloZena vrstva dievéného uhli, na ni rozdrcena zelezné ruda s vapencem a pak dalsi vrstvy
difevéného uhli a zelezné rudy. Hofeni bylo podporovano a redukovéano dmychanim
(dmychadla byla rovnéz pohanéna vodnimi koly). Po 8-12 hodindch vznikla zelezna
hrouda o véze asi 2-3 centyie (100-150 kg) a ta se po zchladnuti vylamovala z nistéje a
vodnim kladivem d¢lila na 4-6 kust. Ty se pak podle potieby vyhtivaly ve vyhni a
vodnimi kladivy opracovavaly na zelezatrské zbozi. U vodniho kladiva stal konStyt ¢ili
podlévac, ktery poléval kované Zelezo vodou, aby bylo hladké. Kromé ného pracoval
v hamru haur, majici na starost dievéné uhli, a ponocny — no¢ni hlidac.

Sachtovych peci se uZzivalo ke zpracovavani rud obsahujicich méd nebo rud
ofechu, pfipadné prazenim zbavit dalSich pfimési. K vyrobé Zeleza z takové rudy bylo
tteba pouzit prostorné pece, vysoké asi 2,5 m, do které se veslo hodné rudy i dfevéného
uhli, a reduk¢ni proces bylo zapotiebi nékdy 1 vicekrat opakovat.

Préace zde byla sezonni a fidila se podle objednavek na zbozi, dostatku rudy a uhli.
Vyrobkem z hamru bylo jednak obchodni zelezo zvané §in (plochy kus Zeleza), prodavané
kovarim a kolafim, jednak hotové vyrobky, jako radlice, motyky, lopaty, krojidla ¢i
hornicka zelizka. Specialnimi vyrobky nékterych hamra byly srpy a kosy, drat a plechy
(Marsak, M., 1981).
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Vodni mlyny

Mlynafstvi patfilo k nejstar§im a v minulosti u nas i nejrozsifenéjSim femeslim. Ma
proto dlouholetou tradici a tvoii dnes podstatnou ¢ast potravinaiského pramyslu.

Postupujeme-li od vody, ktera byla hybnou silou vodniho mlyna, za¢inala mlynska
¢innost u stavidla. To regulovalo pfitok vody do ndhonu, ktery byl uméle vytvofen a
sméroval vodu do korytek ¢i lopatek upevnénych na mlynském kole po celém jeho
obvodu. Naplnéné lopatky nebo korytka svou vahou tocily kolem. Podle zptisobu pohonu
se rozliSovaly druhy vodniho kola, zatimco lopatnik byl na spodni vodu, kore¢nik je na
svrchni rodu. Byly ovSem i mlyny na tzv. sttedni pohon.

Hiidel vodniho kola pfevadél pohyb uvnitt mlyna na palecné kolo, a to pak na
kolmé vieteno, nesouci na vrchnim konci valcovity kamen zvany béhoun. Spodni deska ¢i
plocha kamenného béhounu musela byt Gplné vodorovna a blizka plose jiného kamene,
spodku, jehoz stfedem vieteno volné prochazelo. Tteci plochy kamenii byly od stfedu
k obvodu ryhovany. Protoze se tfeci desky obou kamenti Casto opotiebovaly, musely se
ostfit. Trenim mezi kameny se obili zbavuje plev. Z nich vznikaji otruby. Zrno se ¢im dal
vic obrusuje, az vznikd prasek — mouka. Je-li rozdrceno na drobné Castecky, dostaneme
krupici, kdyz je jen zakulaceno, kroupy. Jemnost vyrobkl zalezi na vzdalenosti mlecich
kamend.

Jestlize hiidel vodniho kola roztaci jen jeden kamenny b&houn, fika se o mlyn¢, ze
ma jedno slozeni. Kdyz ma mlynské kolo dostatecné silny ptitok vody, a tedy i dostatek
sily, miiZe mit na jednom hfideli slozeni dvé (Klempera, J., 2000). Nakresy mlynskych kol,

stroje mlyna a model mlyna tzv. ¢eského slozeni naleznete v pfiloze €. 4.
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5. Technické pamatky na Ceskobudéjovicku

Ceské Budgjovice jsou pozoruhodné tim, Ze mohou nabidnout bohatstvi
technickych pamatek, dokladajicich uroveit dovednosti naSich ptedkd. Mnohé z nich jsou
dokonce svétové proslulé. Nejvyznamngj§i je kondspiezni draha vedouci z Ceskych
Bud¢&jovic do Lince. Mezi zajimavé technické pamatky se fadi pivovar Samson, Lannova
vila s lodénici, Samsonova kagna, Cerna véz, Bastionova pevnost a mnohé dalsi.

Ale nejen Ceské Budgjovice se mohou pysnit technickymi pamétkami. I okoli
Ceskych Budgjovic ma v nabidce technické pamatky, o kterych malokdo vi. Mezi zajimavé
technické pamatky na Ceskobud&jovicku patii rudny dil v Rudolfové a v Adamové,
kde je také muzeum dolovani stfibra, Buskiiv hamr ve Lnisti u Trhovych Svint, strdzni
domek konéspiezky v Kamenném Ujezdu, zakladni nivelaéni bod v LiSové, pranyi
v Borovanech a dalsi.

Tato prace je vSak zaméfena na technické pamatky, které se rozprostiraji v obcich
od zapadu po sever od Ceskych Budgjovic. Cast tohoto tzemi jsou tzv. Hlubocka a
Zbudovska blata, kam patii napt. Plastovice, Opatovice a Zliv. Nékteré obce jsou také ¢asti
Blanského lesa — podhtiii napt. HolaSovice, Kvitkovice, Stry¢ice a Tupesy. Uzemi je

piesnéji vymezené mapkou v piiloze €. 1.

5.1 Cakovec

Asi jeden kilometr od obce Cakovec se nachazi vodni mlyn zvany Podevrazsky.
Mlyn stoji ve vySce 400 m n.m. na severni strané¢ Mlynského rybnika o plose 5,9 ha.
Zaznamy o vzniku mlyna se nedochovaly. Z dostupnych pramenti vyplyva, Ze k jeho
pohonu slouzila ptivodné dvé vodni kola na svrchni vodu o primérech 3400 mm. Pfitok
vody ke kolim byl veden dvéma zlaby zasazenymi do hraze. Mlyn m¢l dvé ¢eska mleci
slozeni (Hlusic¢kova, H. a kol., 2002-2004).

Po roce 1900 byl vybaven vélcovou mleci stolici s hranolovym vysévacem. O deset
let pozdéji byla instalovana dalsi stolice s pfisluSenstvim. Od roku 1913 slouZil k pohonu
mlyna mimo vodnich kol také plynovy motor o vykonu 11 kW. V roce 1919 byla obé
vodni kola nahrazena kotlovou horizontdlni Francisovou vodni turbinou. Soucasné
s instalaci vodni turbiny byla vybudovana strojovna, do niz byl pfemistén plynovy motor.
Roku 1922 mlyn vyhotel. Po pozéru zde byla postavena nova, modernéj$i mlynska budova

s modernim mlecim zafizenim a mlynici vybavenou c¢istickou obili, loupackou, dvéma
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zitnymi stolicemi, jednou dvojitou pSeni¢nou stolici, Srotovkou a porceldnkou,
dvoudilnymi vysévaci a dal§imi stroji.

V letech 1945 — 49 bylo zatizeni mlynu doplnéno dal§im mlynskym zafizenim.
Mlyn Podevraz mlel kromé selského mleti téZ obchodné. Provoz mlyna byl zastaven v roce
1970. Vodni turbina po jeho vyfazeni z provozu slouzila k vyrobé elektrické energie pro

puvodniho majitele mlynu (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

5.2 Hluboka nad Vltavou

Me¢steCko Hluboka nad Vltavou je proslulé svym zdmkem Hluboka, ktery je
vystavén podle vzoru kralovského zdmku Windsoru. Ale kromé tohoto zdmku, jednoho
z nejvyhledavanéjsich v nasi republice, nabizi Hluboka nad Vltavou i nékolik technickych

pamatek.

Bezdrev

Rybnik Bezdrev na Bezdrevském potoce, jenz se nachdzi 4 km na zépad od zdmku
Hluboka nad Vltavou, zalozil i se sousednim Munickym rybnikem v roce 1494 Vilém
z Pernstejna, ktery ziskal v roce 1490 od krale Vladislava II. do zastavy hlubocké panstvi.
Zemni hraz rybnika, vysok4 7,8 m a dlouha v koruné 400 m, vzdouva vodu na vzdalenost
4,4 km. Plocha hladiny rybnika, zmenSena upravami v 18. - 19. stoleti, je 393,5 ha. Svou
velikosti se fadi na druhé misto v Ceské republice. Proti nebezpeénému stoupnuti hladiny
povodnovym ptitokem z velkého povodi je rybnik chranén jalovym splavem v jizni ¢asti
hrdze a menS$im v severni Casti k regulaci vysky hladiny a dvéma vypustmi. Pfi silnici je
u rybnika stard renesancni basta z 18. stoleti (HluSickova, H. a kol., 2002-2004).

Rybnik se dnes vyuziva predevsim k chovu ryb. Produkci ryb zaujima prvni misto.
Vylov rybnika se kona kazdy lichy rok v druhé poloviné fijna. Bezdrev slouzi také
k rekreaci. Na jedné strané¢ je camp a chaticky k pronajmuti. Na druhé strané jsou
soukromé rekreacni chaty. Zde také sidli tfi yachetni kluby: Slavoj, DIM a KOH-I-NOOR.
Na rybniku Bezdrev se kazdoro¢né kona neckolik yachtatskych zadvodli mimo jiné 1

mistrovstvi republiky.
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Litinova zimni zahrada a veranda zamku

Litinova konstrukce zimni zahrady (oranZerie) a verandy na zamku Hluboka jsou
jednim z nejlepSich piikladi monumentalniho uplatnéni Zeleza v architektuie 19. stoleti
v Cechach (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004). V té dob& vlivem primyslové revoluce
proniklo zelezo 1 do stavitelstvi a architektury v podobé samonosnych litinovych
konstrukci. Slo o prefabrikované dily, jez se daly na misté v kratkém ase smontovat
v celek.

Zimni zahrada je rozlehla zasklena litinova hala na 33 vysokych sloupech s cetnymi
kruzbami, mfiZovym a ozdobnymi detaily. Tvofi spojnice mezi budovou zamku a byvalou
jizdarnou, dne$ni AlSovou jihoceskou galerii. V duchu romantické gotiky byla postavena
jako prvni do roku 1859, snad podle navrhu architekta F. Beera, ktery tidil do roku 1855
prestavbu zamku. Zasklené litinové schodisté, vedouci ze zimni zahrady do zamku
(zbrojnice) bylo dodéno v letech 1865—66 a to slévarnou Petera Steffense. Protoze v dobé
stavby zimni zahrady tato slévarna jiz existovala, je mozné, Ze v ni byla odlita i jeji
konstrukce.

Litinové verandy obklopuji zadni priceli zamku v délce asi 60 m a zasahuji svymi
otevienymi prostory, sloupovim a tocitymi schodisti od piizemi az do druhého patra.
Uzitna plocha dosahuje téméf 700 m2 Celkova viha pouzité litiny je asi 120 t. Tuto
monumentalni, avSak vzdusnou a pusobivou konstrukci rovnéz dodala a smontovala
slévarna Petera Steffense a to v letech1967-68, patrné podle navrhu F. D. Deworeckého,
ktery tehdy vedl dokoncovaci prace v zamku.

Litinova veranda prosla od roku 1993 generalni opravou, kdy byla zcela snesena
a na svém misté noveé smontovana zaCatkem roku 1996. Nové, stilové shodné litinové
konstrukce jsou v prostorach hotelu Stekl, sousediciho se zamkem. Vznikly pii dostavbé

objektu v 90. letech 20. stoleti (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

KasSna

Kasna se nachdzi na nadvofi starého ufednického domu ¢&p. 26. Tato kasna je
kamennd, osmibokého ptidorysu, s polygondlnim kamennym pilitfem uprostfed. Pochazi
zroku 1845 (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004). Z vodohospodaiského hlediska kaSny
slouzily jednak k zasobovani domdacnosti vodou, jednak tvofily rezervu vody pro haseni
pozart. KaSna na nadvoii u zdmku Hluboka nyni slouZzi k estetickym tc¢eltim a jako misto

k odpocinku.
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Vodarna zamecka

Byvald vodéarna na uzitkovou fi¢ni vodu je v domku zroku 1735 v mistni ¢asti
Podskali, u silnice smérem na Zamosti vpravo. Pivodni vodarna pochazela z roku 1551.
Pracovala jako vodni trkac¢. Pistovou pumpou, pohanénou vodnim kolem na spodni vodu,
byla voda vytlacovéana az do Grovné 2. patra zamku (tehdy hradu), tj. do vySky asi 120 m,
kde byla kaSna. Zni se voda rozvadéla samospadem do pfislusnych mistnosti zamku. Trkac
byl v provozu do roku 1735 a vroce 1822 byl objekt upravovan. Soucasné zatizeni na
vrchni vodu bylo instalovano roku 1932 v souvislosti s regulaci Vlitavy.

Po generdlni opravé vroce 1989 je toto neobvyklé zavlazovaci zatfizeni, které
krom¢ jiného i odvodnuje luzni louky u feky Vltavy, opét v provozu. Na pravé strané
Stitové stény domku jsou v omitce vyznaeny vysky hladiny Vltavy pii povodnich

(Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

5.3 Kvitkovice

Asi kilometr od obce Kvitkovice stoji Novy mlyn. Pivodni kvitkovicky mlyn stal
u Mlynského rybnika. Voda do Mlynského potoka pfitéka z potoka Stirovce, ktery sem
tece od obce Lipi. Vedle tohoto rybnika byvala vodni nadrz a u ni staval stary mlyn, jehoz
puvod sahd az do stfedov€ku. Protoze ale voda na mlynské kolo méla maly spad, stary
mlyn byl zbouran. O dva kilometry nize pozd¢ji vznikl mlyn novy, jenz mél spad vody na
kolo 3 metry. Vodni kolo bylo na svrchni vodu a mélo primér 2 metry a tahlo v minulosti
jen jedno ceské slozeni. V novéjsi dobé byl mlyn opatien valcovaci stolici 500/300 mm
a dalsim moderngjsim mlynskym zafizenim, jako jsou vytahy, hranolové vysévace
a vypomocny naftovy motor.

K mlynu patfila také usedlost s deseti hektary pozemkti. Mlyn zlstal v ¢innosti
do roku 1940 (Klempera, J., 2002). V soucasné dob¢ je mlyn vyuzivan jako rekreacni

chalupa. Zachovano zde ziistalo vodni kolo, které je vSak na elektricky pohon.

5.4 Opatovice

Opatovice pfedstavuji mimoiadné¢ hodnotny a uceleny soubor zdéné lidové
architektury. Patrné nejplisobivéjsi a nejznaméjsi lidovou stavbou (a také technickou
pamatkou) je zde zdéné kovarna z roku 1852, uzavirajici od zédpadu prostor navsi. Kovarna
ma sedlovou stfechu a charakteristicky kiidlovy $tit s motivem ,,zavéSenych* volut

a dalsi stfidmou Stukovou vyzdobu. Ve S§titové sténé se do ndvsi otevird podkovarna
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krytd valenym obloukem. Vedle kovarny stoji zdéné obytné staveni. V kovarné se
zachovala vyhen a byla i s obydlim opravena. V soucasné dob¢ je vyuzivana k rekreaci

(HluSickova, H. a kol., 2002-2004, Pesta, J., 2004).

5.5 Plastovice

Bezpochyby nejznaméjsi stavbou nejen v Plastovicich, ale na celych Zbudovskych
blatech je slavna zdéna kovarna z roku 1852 v jizni Casti navsi. Smérem k jihu je oteviena
ptleliptickym obloukem podsiné pracovniho prostoru, interiéry jsou zaklenuté plackovymi
klenbami. Kovarna ma sedlovou stiechu se dvéma kiidlovymi Stity bez volut, jen se
sttidmou plochou vyzdobou (hvézdicky, komiskd hlava). Kovarna je soucasti vesnické
pamatkové rezervace, kterd byla v Plastovicich vyhlaSena na jafe roku 1995. Vnitini
zafizeni kovarny slouzi k dekoraci a v sou€asnosti je vyuzivana jako klubovna, kde maji

mistni obyvatelé posezeni (Pesta, J., 2004).

5.6 Strycice

Zde na okraji obce u Stry¢ického potoka miizeme nalézt mlyn Bartiv. Voda
z tohoto potoka byla vedena od jezu do dvoudilného rybnika, odtud pak ndhonem po
navezené hrazi ke mlynu. Sife ndhonu byla 2 metry a vyska hraze u mlyna 3 metry, spad
vody ¢inil 4,8 metru. Mlyn mél pivodné dvé mlynskéd kola na svrchni vodu o priméru
4 metry. Ta pohanéla dvé Ceska slozeni a jeden par stoup. Vodni kola se rovnéz vyuzivala
k pohonu zemédélskych stroji — mlaticky, fezacky, okruzni pily aj (Klempera, J., 2002).

V roce 1842 byl mlyn ptestavén. Zlstalo tu jen jedno vodni kolo na stfedni vodu.
Kolo mélo tak velky prumér, ze precnivalo pies stiechu mlynice. Kvili technickym
potizim bylo kolo zruSeno a nahrazeno dvéma koly na svrchni vodu. Kazdé kolo pak
pohanélo jedno sloZeni.

V roce 1889 doslo k druhé piestavbé Bartova mlyna. Po ni se ve mlyné nachéazelo
toto zafizeni: jedno francouzské mleci zatizeni, jedna Ctyivalcova stolice a dva hranolové
vysévace. Pozdéji pohanél mleci zafizeni benzinovy motor na nasavany plyn. Mleci a
Cistici stroje byly doplnény loupackou, reformou a michackou na mouku.

Do roku 1890 mél mlyn jako pfidruzenou vyrobu mechanizovanou pazdernu,
malou dievénou boudu postavenou na biehu potoka tésn€ za mlynem pod ustim Babického
potoka. Zatizeni pazderny pohanélo mensi kolo na spodni vodu o spadu 1 metr. Vyuzivala

se tak vodni sila Babického potoka a piepadu vody od jezu. V pazderné bylo zafizeni na
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lamani Inénych stonkd a na Cesani Inéné koudele. V roce 1890 pazderna shoiela a po
upraveé toku potoka jiz nebyla obnovena. K mlynu pattila zemédélska usedlost o vyméie
15 hektarti (Klempera, J., 2002).

V roce 1947 doslo k rekonstrukci mlyna s vyménou vSech podlazi a doplnénim
nového vybaveni — Cisticiho stroje na obili, loupacky, ctyfvalcové stolice 300/300 x 2,
dvojitych vytahl, pomocného zatizeni jako sila na obili, zasobnikli na mouku a otruby.
Mlyn byl také ptizptisoben na stfidavé mleti Zita a pSenice a na Srotovani.

Roku 1928 doslo k zapojeni vypomocného elektrického pohonu. Od roku 1967 se
na Bartové mlyné mlel mimo obili i suseny syr — Kassein.

Provoz ve mlyné se zastavil v posledni den roku 1975. Krom¢ mlyna v Mladé

Vozici §lo o nejdéle ¢inny maly mlyn v JihoCeském kraji (Klempera, J., 2002).

5.7 Tupesy

Vobci Tupesy mizeme vidét zdénou kovarnu v samostatném objektu
s podkovarnou otevienou krytym valenym obloukem Kk silnici, se Stukovymi znaky
kovéarského femesla a letopoctem 1848 ve stite¢. Kovarna je nyni vyuzivana k rekrea¢nim

ucelim (Hlusic¢kova, H. a kol., 2002-2004).

5.8 Vlhlavy

Pti prijezdu touto obci se dostavame k Vlhlavskému rybniku. Hraz tohoto rybnika
se zakfivenym pudorysem pochazi asi z 18. stoleti, s novéjSimi Upravami, je dlouha asi
120 m. Koruna hraze se Sirokou cestou je osdzena z obou stran duby, na jizni stran¢ ve
dvou tadach. Dievéna pravouhld vypust’ je nahofe piepazena a pii dolnim okraji je spojena

roStem z kulact (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

5.9 Zliv

V méstecku Zliv je technickou pamatkou tovarna na keramické a Samotové zbozi.
Aredl tovarny je situovan na severozdpadnim okraji mésta, podél Zelezni¢ni trati Plzen —
Ceské Budgjovice.

Pozemky v Blané¢ u Zahaji, kde byla pozd¢ji zahajena primyslova tézba hliny a
okrti, byly soucasti velkostatku Frauenberg knizete Jana Adolfa Schwarzenberka. Na tato
nalezi$t¢ upozornil vroce 1880 zdejSi roddk Adalbert Kocourek, profesor na jednom

z videniskych gymndzii. Soucasné navrhl nahradit ¢tyfi dosavadni kniZeci cihelny jednim
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modernim zavodem. TéZba okru byla zahdjena v roce 1882. Surovina byla dopravovana do
knizeci mlynice u rybnika Bezdrev (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

V letech 1884—85 byla pti zelezni¢ni trati na okraji obce Zliv postavena tovarna na
zpracovani hliny a okrti z dolu v Blatné. Vyroba byla zahdjena v roce 1886, v t¢ dobé méla
tovarna kolem 500 zaméstnancli, ztoho 50 pracovalo v povrchové a hlubinné tézbé
surovin.

Knizeci Schwarzenberska tovarna na zbozi hlinéné a barvy zemité ve Zlivi nabizela
v roce 1894 vyrobky cihlarské, kameninové, dlazebni, kamnaiské a Zaruvzdorné a zemité
barvy (pro olejové natéry, jakoz i do véapna na fasiddy). Z cihlaiskych vyrobkl byly
vyrabény cihly pro vodni stavby a kominy a stfe$ni tasky vSech druht. Z kamnatskych
vyrobktl kachlovd kamna svétlych modernich glazur a sporakové kachle. Z zaruvzdornych
vyrobktll byly nabizeny pfedevS§im Samotové cihly na vyzdivky parnich kotll, pro vapenky,
pece k paleni cementu, cihel, pro sklarny, vysoké pece, kuplovny a jiné. Denni vyroba byla
tehdy uvadéna vice nez 1.000 q zbozi (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

S Cervenymi a zlutymi licovymi cihlami z té doby je mozné se dosud setkat na
mnoha stavbach na Budé&jovicku. Produkce tovarny se také vyvazela do nékolika
evropskych zemi, ale také do Asie a do Jizni Ameriky.

Obtize se zajisténim odbytu v 90. letech 19. stoleti vedly k tvaham o prodeji
tovarny. Od 1. 10. 1900 byla propachtovana akciové spolecnosti ZapadoCeské tovarny
kaolinové a Samotové v Horni btize. K prodeji tovarny ve Zlivi uvedené spolecnosti doslo
az 1. 4. 1919 (za 941.338 korun). DUl v Blané vSak zlstal v majetku Schwarzenberkli a
tovarna od nich musela suroviny nakupovat (k prodeji dolu doslo az v roce 1936). Zatimco
za 1. svétové valky méla tovarna mnoho zakézek, po skonceni valky vyroba znacné
poklesla a pocet zaméstnancii se snizil na 200. Ve 20. letech vyroba postupné rostla, v roce
1928 tovarna zaméstnavala 380 osob a roc¢ni produkce c¢inila 14 650 t. V disledku
hospodaiské krize na pocatku 30. let byla v letech 1932-37 vyroba zcela zastavena. Do
Horni Bfizy tehdy pieslo 10 zaméstnancii, ostatnich 230 bylo propusténo. Po obnoveni
vyroby vroce 1937 pracovalo vtovarné 90 osob, v nésledujicim roce vzrostl pocet
zaméstnanct na 322 (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).

Vté dobé sdruzovaly Zapadoceské tovarny kaolinové-Samotové a slovenské
zavody magnesitové, akc. spol., s generdlnim feditelstvim v Praze, 19 zavodd, z nichz 10
se nachazelo v zapadnich a jiznich Cechach. Roéni vyroba spole¢nosti &inila 500 000 t

v hodnoté 250 mil. K¢, spole¢nost zaméstnavala kolem 6 000 ufednikt a délnikd.
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Na konci 30. let byla zahajena modernizace tovarny, na misté starych peci ¢. 3 a 4
byla postavena prvni tunelova pec. Prvni vyrobky v ni byly vypéleny v kvétnu roku 1940.
Za druhé¢ svétové valky vzrostla poptavka po Zaruvzdornych vyrobcich. V roce 1944 bylo
vyrobeno 16 500 t Samotovych vyrobkt a podstatna cast vyroby se vyvazela.

V roce 1946 byla uvedena spole¢nost znarodnéna, tovarna ve Zlivi ziistala soucasti
nové vzniklého narodniho podniku. K 1. 1. 1950 vznikl samostatny podnik Samotka Zliv
s provozy Zliv, Lipnice a Jetétice. V letech 1957-60 byla zlivskd Samotka soucasti
Chlumcanskych keramickych zavoda, od roku 1961 byla zalenéna do n. p. Calofrig
Borovany. Roku 1960 byla zastavena hlubinna tézba hliny v dole Blana.

V roce 1962 byla uvedena do provozu nova piipravna hmot se tfemi kolovymi
mlyny. Vletech 1965-67 byly postaveny dvé nové tunelové pece se suSarnou a
pfedehiivarnou. Tehdy tvofil 60 % vyrobniho programu materidl pouZzivany pfi liti oceli,
dale se vyrab¢ly ohnivzdorné vyzdivky pro sklarsky, plynarensky a chemicky primysl a
tzv. lehké Samoty pro rota¢ni pece (znacka Tenzirex). Nadale byly vyrabény také Samotové
vyrobky pro stavebnictvi, véetné¢ kominovych rour (v roce 1979 zakoupena licence na
kominové roury Schiedel).

K 1. 5. 1992 byl statni podnik Calofrig pfeménén na akciovou spole¢nost. Samotka
ve Zlivi byla vroce 1997 proddna némecké firmé Schiedel. V soucasné dobé tovarna ve

Zlivi pokracuje ve vyrobé¢ kominovych systémt (Hlusickova, H. a kol., 2002-2004).
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6. Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu

Nejintenzivnéjsi zpusob spolecenského vyuziti technickych pamatek pifedstavuje
jejich zptistupnéni jako prohlidkovych objekt. Technickd stavebni dila a vyrobni objekty
potiebuji totiz k plnému uplatnéni své odpovidajici hodnoty, odpovidajici instruktivni
interpretaci. Proto je tfeba jiz pii pfipravé pamatkové obnovy téchto objektl v ramci
zpracované¢ho zdméru obnovy rozhodnout, zda vybrané objekty, které reprezentuji urcité
vyvojové stddium rozvoje produktivnich sil a nékterych vyrobnich technologii, mohou byt
zptistupnény jako:

« prohlidkové objekty predvadéjici pivodni vyrobni funkci
o prohlidkové objekty v klidu
o zpfistupnéné samoobsluzné objekty

Pti uplatnéni prvni formy prezentace technické pamatky hraje rozhodujici ulohu
zjisténi, zda je mozné v rdmci pamatkové obnovy objektu zachovat funk¢ni schopnost
jejiho technického a vyrobniho zafizeni, nebo ji obnovit na zaklad€ ¢astecné rekonstrukce.
K tomuto zpiisobu zptistupnéni se hodi predevsim objekty, které se po vyrazeni z provozu
zachovaly v kompaktni podobé véetné produkcnich zatizeni.

Jedna-li se o vyrobni objekty, které¢ se dochovaly jen s cCasti technického a
vyrobniho zafizeni, které neni schopno funkce, mohou byt tyto objekty zptistupnény jako
prohlidkové objekty v klidu. Je tieba si ale ovéfit, v kterém objektu stejného vyrobniho
odvétvi a typu muzeme ziskat chybéjici prvky technického a vyrobniho zafizeni, aby
vytvortily cenny dopln€k k dochovanému zatizeni objektu.

Pod oznacenim samoobsluzné ptistupné objekty se rozumi ten zpiisob prezentace
pamatky, kdy se u technickych pamatek, které se zachovaly ve fragmentdlnim stavu
zpravidla jen jako budovy nebo jejich zbytky, naptiklad historické cihelny, vapenky, torza
vysokych peci, ale i u historickych vodnich dél, kterd jsou dosud v provozu, instaluji
informativni panely se zakladnimi udaji o historii, funkci a vyznamu objektu, doprovazené
pro véEtsi nazornost schématem vyroby, situaci, pudorysem a fezem, pfipadné ideédlni

rekonstrukci objektu (Mazac, J., 2003).
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6.1 Vyuziti technickych pamatek na Ceskobudé&jovicku

Ve vybraném uzemi jsou ztechnickych pamaétek zastoupeny predevSim vodni
mlyny a kovarny. Technicky stav objektli je u mnohych dobry, ale u vétSiny z nich bez
zachovani technologie vyroby. Jsou vétSinou v soukromém vlastnictvi bez vyraznéjsiho

potencialniho vyuziti v cestovnim ruchu.

Pamatky vyuzivané v cestovnim ruchu

Z uvedenych technickych pamaéatek se pro cestovni ruch v soucasnosti vyuzivaji
pouze dvé. Prvni z nich je rybnik Bezdrev, ktery se vyuziva k rekreaci a také k potadani
yachtaiskych zavodi. Odbocenim ze silnice se muzeme dostat do kempu, ktery je
predev§im pro milovniky stanovani. Nachazi se zde vSak i1 nékolik chati¢ek. Ke kempu
patii restaurace a také pujCovna lodicek a Slapadel. Naproti kempu pies rybnik jsou tii
yachetni kluby, kde se pofadaji zmifované zdvody. Druhou vyuzivanou pamatkou je
litinova konstrukce Zimni zahrady, ktera spojuje zamek Hluboka a jizdarnu (dnesni AlSovu
jihoCeskou galerii) a kterd umoznovala pobyt v pfirod¢ 1 v zimnich mésicich. V Zimni
zahradé byvaji pofaddany razné vystavy a také spoleCenské akce. Jizni praceli zamku
uzavira litinova, bohaté zdobena konstrukce oranzerie, navazujici na barokné upraveny
parter s kaSnou v poptfedi. Zamek Hluboka je jednim z nejvyhleddvanéjSich zamka v nasi
republice a proto 1 Zimni zahrada a oranzerie jsou Casto navstévované a obdivované.

Pti cykloturistickych vyletech jsou navstévovany kovarny v obcich Opatovice a
Plastovice. Tyto dvé vesnice piedstavuji soubor lidové architektury. Opatovice jsou
vesnickou pamatkovou zénou a Plastovice jsou vyhldSeny vesnickou pamatkovou
rezervaci. Proto jsou tyto i dal$i vesnice v okoli navstévovany cykloturisty a tudiz i1

kovarny, které se zde nachazeji.

Pamatky vyuZitelné v cestovnim ruchu

Jako prohlidkové objekty by se daly vyuzit Barttim mlyn ve StryCicich a
Podevrazsky mlyn u Cakovce. Jedna se o vyrobni objekty, kde se dochovalo technické
a vyrobni zafizeni nebo jeho Cast. Pokud by zatizeni nebylo schopno funkce, mohou byt
tyto objekty zptistupnény jako prohlidkové objekty v klidu. Pokud by bylo mozné v ramci
pamatkové obnovy objektu zachovat funkéni schopnost jejiho technického a vyrobniho
zafizeni, nebo ji obnovit na zakladé castecné rekonstrukce, mohly by byt mlyny

prezentovany jako prohlidkové objekty predvadéjici ptivodni vyrobni funkci. Oba objekty
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jsou v8ak v soukromém vlastnictvi a majitelé nemaji prostiedky na jeho rekonstrukci nebo
ani o tuto rekonstrukci nemaji zajem. Objekty je mozné v soucasném stavu navstivit po

domluvé s majitelem.

Pamatky nevyuzitelné v cestovnim ruchu

Sama o sob¢€ pro cestovni ruch neni vyuzitelna tovarna ve Zlivi, kterd je i dnes
v provozu. Tovarna je ve vlastnictvi zahrani¢ni firmy a vstup pro turisty neni povolen.
Dal$im objektem je zameckd vodarna v Hluboké nad Vltavou, kterd slouzi jako
zavlazovaci zafizeni a odvodiiuje louky u feky Vltavy. Vodarna je uzaviena a prohlidka

vnitfniho zafizeni neni umoznéna.

6.2 Cykloturisticka trasa jako produkt cestovniho ruchu

Vétsina technickych pamatek se v cestovnim ruchu nevyuzivd. A pravé vyuziti
téchto pamatek v cestovnim ruchu je predpokladem jejich zachrany a existence. Z tohoto
ditvodu jsem vytvoftila cykloturistickou trasu po zminénych technickych pamatkach.

Na kole za technickymi pamatkami vesnic Ceskobud&jovicka: C. Budg&jovice —
Kvitkovice — Cakovec — Holagovice — Stry¢ice — Tupesy — Vlhlavy — Plastovice — Zliv —

dvir Vondrov — Bezdrev — Lovecky zamek Ohrada — Hluboka nad VItavou — Opatovice —

C. Budgjovice

Trasa je pomérné dlouhd cca 58 km a
sttedn¢ narocna. Na trase jsou ti1 vetsi
stoupani, ale jinak je vétSinou rovinata.
Presnéjsi kilometrové rozdéleni a profil trasy
je mozné si prostudovat v ptiloze ¢. 3. Trasa
je doporucovéna pro crossova, trekkingova a
horska kola.

Tato cykloturistickd trasa je kone¢nym

produktem cestovniho ruchu. Je zejména pro sportovné zalozené rodiny a zdatné cyklisty
v kazdém véku. Tento produkt bude nabidnut formou prospektu informacnimu centru
v Ceskych Budgjovicich a mapovému centru v Ceskych Budg&ovicich. Prospekt je

zobrazen v piiloze €. 6.
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Popis trasy

Trasa za¢ind v Ceskych Budé&jovicich na sidlisti Sumava z BraniSovské ulice.
Odtud pokracuje po asfaltové komunikaci smérem na BraniSov a Dubné. V obci Dubné

uhyba z hlavni silnice na obec Kvitkovice, kde je prvni zastavka.

soom s _soom _soom Kvitkovice jsou vesnickou pod hiebenem Blanského lesa.

of eske
km {

| .. .
. LT Na navsi je mald kavarna a na stfeSe zde hnizdi ¢api. Pod hrazi

ubné

Kvitkovického rybnika, asi 1 km od navsi, se nachazi Novy mlyn

Kvitkovice, Novy miyn

se zachovalym mlynskym kolem. Odtud cesta pokracuje do obce

Cakovec, Podevrazsky miyn

JU el Cakovec.
o | | Cakovec je mald vesni¢ka, mezi Cakovem a Kvitko-
i‘ vicemi, pod svahem severniho hibetu Blanského lesa. Zde asi 1,5
1T i 7T km po zpevnéné cesté mezi rybniky se nachazi Podevrazsky

ol
Plastovice|

35| |

%[ Pasice

mlyn. Pro zpestfeni trasy je dalsi zastavkou obec HolaSovice.

10 Ziiv Zel. st.

HolaSovice piedstavuji unikatné dochovany soubor lidové

Fdvir Vondrov|

45 ®Bezdrev |

architektury, ktery patii k viibec nejvyznamnéjSim na celém

ezémek Ohrada

ok n A ecima uzemi Ceské republiky. Celkovy vzhled navesniho prostoru,
lemovaného husté¢ fazenymi usedlostmi s krasnymi Stity, je i
® PP v jiznich Cechach zcela ojedinély. Hodnotné jsou také vnéjsi

vazby vesnice na okolni podhorskou krajinu. Pfimo znavsi se oteviraji pruhledy na
zalesnéné hiebeny Blanského lesa, z nejblizsiho okoli vsi zase daleké vyhledy do rybni¢ni
panve mezi Hlubokou a Netolicemi. Hodnota vesnice byla nastésti v€as rozpoznéna, takze
vétSina usedlosti byla jiz v minulosti prohldSena za kulturni pamatky. Roku 1995 se
Holasovice staly plnym pravem vesnickou paméatkovou rezervaci. Na zasedani UNESCO
v japonském Kjoétu v prosinci roku 1998 byla vesnice zapsdna do seznamu svétového
kulturniho a pfirodniho dédictvi (Pesta, J., 2004). Kazdoro¢né¢ se zde konaji koncem
ervence Selské slavnosti. V letni sezon& byvaji na navsi oteviené hospiidky napi. Spejchar
u Vojty. Z Holasovic trasa pokracuje do obce Strycice.

Strycice jsou zajimavou vsi. Byly centrem némeckého jazykového ostrivku na
Netolicku. A protoze mély kostel a hibitov, jsou na nahrobcich ¢asto jména némecka, a to 1
z pomérn¢ Sirokého okoli. Na zdejsi kostelni veézi hnizdi ¢api. Dalsi pozoruhodnosti je
mistni Ceskéd Skola, kterd byla postavena pocatkem 20. stoleti pro nékolik sousednich
vesnic. A tak je tomu dodnes, dojizd€ji sem déti ze ti okresii. Ve sklepé Skoly se nachazi

malé muzeum, ptistupné po dohod¢ se Skolnikem. Na okraji vsi u Stry€ického potoka stoji
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Bértiv mlyn. Misto vodniho kola ma turbinu, misto kamenti uz pouzival mleci valce, ale
vSe je puvodni, ve stavu, jak se mlyn zastavil. Dal$i zastavkou je obec Tupesy.

Tupesy jsou uvadény jako typicka blatska ves. Nachazi se stranou od vétSich
komunikaci, je na spojce mezi Bfehovem a Némcicemi. Na navsi stoji kaple pozd¢jsiho
puvodu, zajimavy je kiizek u ni se zdobenym kamennym sloupkem. Pfimo ze silnice je
mozné si prohlédnout zdénou kovarnu. Cesta dale pokracuje pies obec Malé¢ Chrastany,
které¢ byly pro své jedinecné kvality roku 1995 zatazeny mezi vesnické pamatkoveé
rezervace, do obce Vlhlavy.

Vlhlavy jsou rozdéleny rybnikem na dvé¢ Casti, nemaji proto klasickou naves, ale
centrdlni prostory jsou dva. Zastavkou na trasa je zde hraz Vlhlavského rybnika, ktera
pochazi asi z 18. stoleti. Hraz rybnika je z obou stran osazena starymi duby. Pobliz rybnika
je malé vesnicka hosptidka. Po n¢kolika kilometrech je dalsi zastavka trasy - Plastovice.

Plastovice jsou jednou z nejcennéjSich a nejznaméjSich vsi v této oblasti. Nachazi
se mimo hlavni cesty, ale jsou dobfe vidét ze silnice na Vodnany. Jde o vétsi, pomérné
zachovalou ves. Pfimo symbolem Zbudovskych blat je malebnd kovarna. Stoji samostatné
na dolnim okraji navsi. Trasa nyni pokracuje otevienou krajinou po zpevnéné komunikaci
ke vsi PasSice, kde se jiz napojuje na silnici, a mifi kolem Zlivského rybnika smérem na
méstecko Zliv.

Zliv je malé méstecko, které se nachazi podél trati Ceské Bud&jovice — Plzeti. Zde
pii Zelezni¢ni trati je postavena tovarna na Samotové zbozi. Stravovaci nebo ubytovaci
sluzby zde poskytuji napt. hostinec U Dvoraku, restaurant bar Divoka rtize ¢i penzion Za
Bezdrevem. Z hlavni silnice trasa uhyba vpravo velmi piijemnou tuzkou asfaltovou
komunikaci, kterd vede k turistickému informacnimu mistu U dubového haje a odtud
pokracuje péknou dubovou aleji k dvoru Vondrov, ktery je na trase druhou zajimavosti.

Dviir Vondrov tvoii ¢tyfi budovy z kamene a Zlutych cihel, stojici volné na vsech
stranach travnatého ¢tvercového prostranstvi. Piivodni hospodatsky dviir nechal vystaveét
majitel hlubockého panstvi Ondfej Ungnad ze Suneku jiz roku 1550, podle n¢j se nazyval
Ondfejovsky, pozd€ji Vondrov. Dnes$ni podoba pochazi zr. 1895, kdy jej dal nové
vybudovat Adolf Josef ze Schwarzenbergu pro chov uslechtilych koni a hospodarskych
zvifat. Za Rakousko-Uherska a pozdéji i v Ceskoslovensku se stal vzorem moderniho
zemédélského hospodareni. Soucasni majitelé tu pokracuji v tradici chovu koni a je zde
provozovana Skola jezdectvi (Soukup, V., David, P., 2002). Odtud trasa sméfuje k rybniku

Bezdrev.
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Bezdrev je druhym nejvétsim rybnikem v Ceské republice. Vyuziva se piedeviim
k chovu ryb, ale také k rekreaénim a sportovnim ucelim. Kazdy lichy rok se zde v druhé
poloviné fijna kona vylov rybnika. Z hlavni silnice lze vidét hrdz rybnika a starou
renesancni bastu z 18. stoleti. Trasa nyni pokracuje smérem na Hlubokou nad Vltavou.
Vede kolem nové zrekonstruované a stale se rozsifujici a obnovujici zoologické zahrady
Ohrada, vedle které stoji i Lovecky zadmecek.

Lovecky zamek Ohrada je jedna z nejvétsich baroknich staveb v Cechach. Zamek
si nechal postavit podle projektu prazského stavitele P. I. Bayera Adam FrantiSek
Schwarzenberg pro reprezentativni ucely, pofaddni honosnych a velkolepych honil na
zveét. Svému ucelu slouzil zamek do poloviny 19. stoleti, kdy z podnétu lesnikli se zacaly
v prostorach zamku shromazd’ovat predméty z oboru lesnictvi a myslivosti. V podzimnich
mésicich roku 1842 byly tyto sbirky zptistupnény vefejnosti a v zdmku Ohrada vzniklo
prvni specializované muzeum v Evropé. V roce 1844 byla pfi muzeu ziizena odborna
lesnicka a mysliveckd knihovna, ktera byla a je neustdle doplilovana a patii k jedném
z nejlepsich odbornych knihoven v nasi republice. V roce 1961 prevzalo zamek Ohrada
Zemg¢delské muzeum Praha a zfidilo v ném muzeum s celorepublikovou pusobnosti pro
obory lesnictvi, rybafstvi a myslivost. Stavajici muzejni expozice zahrnuji z lesnictvi vyvoj
dopravy, tézby a pésteéni lesa, lesnickou osvétu a Skolstvi. Mysliveckd expozice zahrnuje
hlavni druhy pernaté a srstnaté zvéte, jejich  lov a chov, preparaty zvifat, unikatni sbirky
trofeji a loveckych zbrani. Rybaiska expozice seznamuje ndvsStévniky s historickym
vyvojem rybni¢niho a fi¢niho rybolovu a Zivota na vodach (Krob, M., Krob, M. jr., 1992).
Odtud trasa vede piimo na Hlubokou nad Vltavou.

Hluboka nad Vltavou je malé mésteko vzdalené asi 10 km od Ceskych
Budgjovic. Je to jedno znejnavitdvovangjsich mist v jiznich Cechach zahrani¢nimi
1 tuzemskymi turisty. Nejvyznamnéjsi stavbou je zde novogoticky zamek, kde se také
nachazi AlSova jihodeska galerie. Se zamkem sousedi zamedek Stekt, ktery byl prestavén
na hotel. V Hluboké nad Vltavou se nachazi n¢kolik stravovacich a ubytovacich zafizeni
napf. restaurace Hubert, Solidni Sance, Na Ruzku, kavarna V Pasazi, restaurace a penzion
Kapr, hotel Bakalar, hotel Apartment Hlubokd, Sporthotel Barborka a dalsi. Nachazi se
zde také Tennis-Center Hluboka a golfové hiisté. Zameckd vodarna se nachazi v mistni
¢asti podskali. Za mostem se trasa napojuje na znacenou stezku. Po modré znacce trasa

vede k posledni zastavce, kterou je obec Opatovice.
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Opatovice jsou vesnickou v lukach pfed Hlubokou, na pravém biehu Vltavy. Diky
odlehlosti (ale pfitom snadné dostupnosti) se zachovala naves v témét ptivodni podobé.
Naves uzavira zdéna kovarna s volutovym Stitem. Odtud uz trasa pokracuje piimo pies

Hrdgjovice do Ceskych Budgjovic. Zde cykloturisticka trasa konéi.
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7. Zavér

Ceska republika je znama predev§im mnoZstvim historickych pamatek, které
odborniky i laickou vetejnost lakaji. Ukazuje se vSak, ze konkurence je v cestovnim ruchu
pomérné znacna a je zapotiebi trvale inovovat nabidku produkt. Za jednu z moZnosti
dalsiho rozvoje cestovniho ruchu Ceské republiky lze povaZovat vyuziti technickych
pamatek a technickych provozi, které se na nasem tizemi zachovaly v neobycejné velkém
poctu a Casto predstavuji jedineéné svétové unikaty.

Neni proto spravné protlacovat nazor, ze jestlize néktera vyrobni aktivita skoncila,
je nutno vyslouzilou techniku likvidovat, nebot’ jiz nevyhovuje novému provozu a jeji
dalsi existence je zbyte¢nd. Naopak, v dob¢, kdy lidé postupné ztraci kontakt s vyrobou
jsou pravé technicka zatfizeni nesmirné zajimava a pou¢nd. Proto zachrana téchto objektl
je prvoradym ukolem nejen odbornych pamatkovych instituci, ale celé¢ spolecnosti.
Jako druhou etapu vyvoje chapani industridlni architektury a techniky jako dokladu
o postupnych krocich lidského poznani je nutno vidét v jejich uspesné konzervaci
a renovaci, aby tyto objekty mohly byt zpfistupnény Siroké vetejnosti. A praveé zde je
mozno vidét sjednocujici Ulohu cestovniho ruchu a vyuziti technickych pamatek.
Pro velkou pestrost a mnozstvi technickych pamatek se toto jedinecné bohatstvi muze
stat vyznamnou konkurenceschopnosti Ceské republiky v oblasti poznavaciho cestovniho
ruchu. Pfitom hlavnim magnetem a atraktivitou tohoto poznéavaciho cestovniho ruchu
jsou prave technické pamatky.

V okoli Ceskobudgjovicka se nachazi fada technickych pamatek. Piedevsim to jsou
vodni mlyny a kovarny. VétSina z nich vSak v souc¢asné dobé¢ slouzi k rekrea¢nim ucelim a
jsou soukromym majetkem. U mnohych se nezachovalo témét zadné vyrobni zatizeni ani
vnitini vybaveni. V cestovnim ruchu se tyto objekty téméf nevyuzivaji. AvSak objekty,
kde se zachovalo urcité¢ zatizeni, by mohly byt v cestovnim ruchu vyuzitelné napi. jako
prohlidkové objekty. Problémem zde ale je finan¢ni naro¢nost rekonstrukce a také ne pfilis
veliky zajem majitelt objektl o zpfistupnéni technické pamatky vetejnosti. Presto se okoli
Ceskych Budgjovic miize pysnit nékolika zajimavymi technickymi pamétkami a
poutavymi objekty, které jsou technickou pamatkou avSak technické zafizeni zde jiz neni,

které stoji za zhlédnuti.
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Proto by tato prace a vytvorena cykloturistickd trasa méla zvysit zdjem o technické

pamatky a také pfispét k jejich pfiblizeni lidskému povédomi. Je snahou seznamit turisty a

ucastniky cestovniho ruchu pfistupnou formou s vyznamnym podilem naSich ptfedkd na

rozvoji techniky.

Na zéklad€¢ analyzy technickych pamatek byly potvrzeny stanovené pracovni

hypotézy:

Technické pamatky patii k nejmén¢ vyuzivanym atraktivitim v produktech cestovniho
ruchu
Hypotéza byla potvrzena. Ve vybrané oblasti Ceskobudgjovicka se v cestovnim
ruchu vyuzivaji pouze dvé technické pamatky. U ostatnich technickych pamatek by
byla zapotiebi rekonstrukce pro vyuziti v cestovnim ruchu.
Vétsina technickych pamatek neni prehledné a dostatecné znacena
Hypotéza byla potvrzena. Pfi terénnim prizkumu bylo zaznamenéno oznaceni
pouze u dvou technickych pamatek. Na tabulkach byl vyznacen vznik objektu, jeho
ptivodni a soucasna ¢innost. Nebylo zde oznaceni, ze jde o technickou pamatku.
Technické pamatky jako produkty cestovniho ruchu vsak maji rozvojovy potencial
Hypotéza potvrzena. Stale vice turistli se zajima o technické pamatky. Technické
pamatky se také vice objevuji v tisténych privodcich a dale v dennim tisku.
Produkt ,,Cyklotrasa“ ptispéje k ptiblizeni technickych pamatek turistim
Hypotéza Castecné potvrzena. Produkt byl nabidnut formou prospektu
informa¢nimu centru. Prospekt byl zafazen do nabidky informac¢niho centra a je

nabizen turistum.
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8. Resumé

Czech Republic is rich in historical and cultural monuments. It is less known that
besides castles exist technical monuments. Technical monuments mean such manmade
works that document evolution of technologic science and manufacture in the history of
society and it's cultural value is of such degree that it is in society's interest for their
everlasting preservation. These monumets are beside the interest of population and for this
reason they are valued witness to the skills of czech ability and their importance and
participation in advancement of technical manufactoring skills. Today's society shold find
new approach to the technical monuments as part of our cultural heritage. Higher interest
in technical monuments and preservation is possible to notice in last few years. Protection
of technical monuments, there preservation and availabity for wider public is steadily
invasing the tourism business.

It is this work concentrated an technical monuments so that we would reach a wider
circle of potential tourists. The aim of this work is to analyse technical monuments and
their attractiveness in the area of Ceské Bud&jovice. Analysis of use of these technical
monuments for increasing of tourism on basis of primary and secondary information. The
goal of work is to create concrete product to promote tourism at these monuments.

Ceské Budg&ovice are interesting in that they offer a wealth of technical
monuments. Many of the technical monuments are known all over the world. Most
important and best known is a hoorse pulled railway from Ceské Budg&jovice to Linz.
Among the interesting technical monuments is beermanufacture Samson, Lanna's mansion
with shipyard, Samson fountain, Black tower, Bastin's fort and many others.

Not only Ceské Budgjovice can be proud of these technical monuments. Visiting of
Ceské Budgjovice offers technical monuments that few know about. The work is intended
on technical monuments which strech through cillages from west to the north of Ceské
Bud¢jovice. Misfortune is that most of the technical monuments are not found on tourist
routes. For this reason I have created Cycle Route visiting these technical monuments.

The Route starts in Ceské Bud&jovice and continues through BraniSov and Dubné
to village of Kvitkovice. Approximately 1 km from Kvitkovice is a New mill. Water wheel
was powered by surface water. Mill functioned till 1940 and the wheel was preserved.
From here the route continues to village Cakovec and 1 km further we find mill Podevraz.

The incoming stream powers two waterwheels by surface water. From year 1913 the mill
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was powered besides water wheel by gas motor. In 1919 both wheels were replaced by
Francis's water tourbine. Mill Podevraz used to grind grain for farmers and also for
business. Mill production was halted in year 1970.

Another stop for the existing journey is village of Holasovice which shows unique
and preserved part of ancestor's architecture. At the meeting of Unesco in the year 1998
was this village included in the register of world's cultural and natural heritage. The
journey continues to village Strycice. Here at the outskirts of the village stream we find
Barta's mill. It is one of the mills that is functoinal. The last time this mill was used was
year 1975. Beside mill in Mlad4 Vozice this was the only functional small mill in Southern
Bohemia. Another stop is brick built blocksmith's house in village Tupesy. From here the
journey continues to the Vlhlav's pond in village Vlhlavy. Terrases were built in 18
hundreds and are approximately 120 meters long. After few kilometers in center of village
Plastovice we find a blocksmith's house with a steep roof.

From here the route goes to town Zliv. Here along the railway was built a factory
for manufacturing bricks. The factory offered variety of bricks, stones and till products.
From Zliv through Vondra's farm which was known for breeding expensive horses route
continues to pond Bezdrev. It's size rates it as the second largest pond but production of
fish makes it the largest. This pond is also used for recreational purposes. Another stop is
Hluboka nad Vltavou. Here we have a steel construction winter garden which continues to
the near part of the castle. It is one of the best examples of monumental usage of steel in
architecture of 19 century. Below the casttle towards the Zamosti we find casttle's
waterworks from which under pressure the water was pumped to the gardens of the casttle.
After major repairs is still in operation. Last stop on the journey is village of Opatovice.
Here we find a blocksmith's house with farm-baroque style . From here the journey leads

to Ceské Bud&jovice this is approximately 58 km long suitable for mountain bike route.
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10. P¥ilohy

Seznam pfiloh:

1. Mapa vybrané¢ho uzemi

2 Mapa cykloturistické trasy

3. Profil trasy a kilometrové rozvrzeni

4 Druhy vodnich kol, ndkres mlyna — stroje, model mlyna tzv. Ceského slozeni

(Klempera, J., 2000)

e

Fotografie technickych pamatek na Ceskobud&jovicku

6. Prospekt o technickych pamatkach
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Ptiloha ¢. 1 — Mapa vybraného uzemi
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Ptiloha ¢. 2 — Mapa cykloturistické trasy
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Ptiloha ¢. 3 — Profil trasy
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51,7 Opatovice
55,1 Hrd¢jovice
57,1 Ceské Budgjovice



Ptiloha €. 4 — Druhy vodnich kol, ndkres a model mlyna

Kolo na svrchni vodu — kore¢nik Kolo na spodni vodu — lopatnik

\ mlynsk4 stolice

vodni kolo

nasypaci ko§

b&houn

spodni kamen / ()

pale¢ni prevnd

paleéni kolo

Nékres mlyna - stroje

Model mlyna tzv. ¢eského slozeni
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Piiloha &. 5 — Fotografie technickych pamatek na Ceskobudgjovicku

Rybnik Bezdrev (pfi vylovu)

Cakovec — Podevrazsky mlyn, Francisova turbina
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Hluboka nad Vltavou — kasna
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Hlubokéa nad Vltavou — vodarna

Kvitkovice — Novy mlyn, mlynské kolo
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Opatovice — kovarna

Plastovice — kovarna
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Stry¢ice — Bértiv mlyn

Stry¢ice — Bartiv mlyn, vnitini zafizeni
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Vlhlavy — hraz Vlhlavského rybnika
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Zliv — tovarna na zpracovani hliny a okrt
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Ptiloha ¢. 6 — Prospekt o technickych pamatkéach
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