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1 Uvod

Ve svété je turisticky pramysl povazovan za odvétvi budoucnosti, o ¢emzZ
vypovidaji i rostouci piijmy z cestovniho ruchu v Ceské republice. V roce 2005 vzrostl
piijem z cestovniho ruchu oproti roku 2004 o 3,5%, a to na hodnotu 111 mld. K¢ a pocet
turistd stoupl o 6%. Diky vzristajicimu zdjmu lidi o cestovani stoupl také pocet lazek
v Ceském Krumlové od roku 1998 o 53%. Dnes je cestovni ruch neodmyslitelnou sou&asti
moderniho Zivota. Lidé, zpravidla ve volném cCase, opoustéji své domovy za ucelem
rekreace, poznani €i styku s lidmi, za zménou prostfedi. Je to cesta mimo misto jejich
trvalého bydlisté a béZného Zivotniho prostiedi.

V Ceské republice je pro turisty nejvice atraktivni Praha a Cesky Krumlov.
Do téchto mist se lidé vydavaji hlavné za pamdtkami, atmosférou mésta a v neposledni
fadé za ndkupy. VétSina tras, které jsou ndvstévnikim nabizeny, se soustied’uje
na opravené hrady, zamky, kostely a jiné meé$tanské domy. V poslednich letech se
roz$ifuje nabidka produktt cestovniho ruchu i o dalsi netradi¢ni produkty, mezi né pati{
i technické pamaétky. Proto se letos Dny evropského dédictvi zamétuji pravé na né. Cilem
téchto dn je hledani cest ke kofenim evropské i svétové civilizace. Pravé z divodu
zvySeného zajmu o technické pamdtky jsem si jako téma své bakaldiské prace vybrala
jejich vyuziti v regionu mi blizkém a to na byvalém okrese Cesky Krumlov.

Prvni ¢ast price se vénuje terminim, které budou nejvice frekventovany. Jsou to
pojmy: pamatka, kulturni pamatka, ndrodni kulturni pamdtka, pamatkova péce, technicka
pamatka a cestovni ruch. Pojem technickd pamétka bude vymezen z pohledu nékolika
autoru.

V dalsi Casti prace je ndvrh na metodiku prace. Pro sepsani prace bylo nutné ucinit
terénni vyzkum, prostudovat dostupnou literaturu a stanovit pracovni hypotézy. Po analyze
primarnich a sekundarnich tdaja bude néasledovat situa¢ni analyza technickych pamatek
ve zvolené destinaci — byvaly okres Cesky Krumlov.

Zaveér préace tvori praktickd cast, kterd se bude vénovat jednotlivym trasdm
po technickych pamadtkdch. NavrZzené trasy nebudou konkrétné zaméfeny na urcity
segment. VétSinu z nich bude mozné absolvovat vlakem, autobusem, autem, na kole
Ci pésky. Jedna trasa bude vytvorena predevSim pro cyklisty. Kvili kopcovitému terénu je
vhodnd spiSe pro fyzicky zdatné. Nakonec bude zminka o nékolika dalSich kulturnich

pamatkach v okrese, které neni mozné spojit do pfijatelné trasy.



2 Literarni reserse

2.1.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch se po roce 1989 stal v Ceské republice nedilnou souédsti moderni
spolecnosti. Kazdoro¢né se lidé na celém svété ve svém volném Case premistuji ze svého
trvalého bydlisté za tcelem rekreace, pozndni, styku s lidmi a z celé fady jinych davodu.
Hlavnim divodem je zména prostiedi, ktera ¢lovéku umozZiiuje uspokojit jeho potieby,
jako napftiklad potieby odpocinku, klidu, pohybu, poznani, kulturnich a estetickych zazitka
¢i potieby seberealizace.[11]

WTO definovalo cestovni ruch ndsledovné: "Cestovni ruch je c¢innost osoby
cestujici na prechodnou dobu do mista mimo jeji béZné Zivotni prostfedi, a to na dobu
krat$i nez je stanoveno (6 mésici v domacim cestovnim ruchu, ¢i 1 rok v zahrani¢nim
cestovnim ruchu), pficemz hlavni tcel jeji cesty je jiny nez vykondvani vydélecné ¢innosti
v navStiveném misté".

Heskova ve své knize déli cestovni ruch na dvé formy, a to na zdkladni cestovni
ruch a na specificky cestovni ruch. [14]

Zakladni cestovni ruch: rekreacni
kulturn€ poznavaci
sportovné turisticky
lécebny a lazenisky
zvlastni formy

Specificky cestovni ruch:

mlddeZnicky rodinny

dichodovy gastronomicky
kongresovy chatatsky a chalupéisky
mototuristika karavanovy

sportovni lov nidboZensky

rybolov insentivni

meéstsky dalsi

venkovsky



2.2.1 Pamadtky a pamdtkovd péce
2.2.2 Pamadtky

V dnesni dobé se za pamatku povazuje vyznamny predmét pfipominajici minulost,
bez ohledu na to, zda je to minulost pfirody, ¢loveéka, ndroda ¢i umély vytvor lidské ruky.
Pamatkou muZe byt véc movitd i nemovitd, stard i nova, Ziva i neziva. Tyto pamatky vSak
musi mit jedno spole¢né, je u nich dulezitd vyznacnost minulosti, kterd v nds vyvolava

vzpominku na minulou udélost, ¢innosti ptirodniho jevu, lidskou ¢innost atd.

2.2.3 Kulturni pamadtky

Zdkon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péCi povazuje za kulturni pamatku véci
movité 1 nemovité. VyhlaSeni kulturnich pamdtek spadd do kompetenci ministerstva
kultury Ceské republiky.

V §2 vySe zminény zdkon popisuje kulturni pamatku takto:

,»1)Za kulturni pamétky podle tohoto zdkona prohlasuje ministerstvo kultury Ceské

republiky nemovité a movité véci, popiipadé jejich soubory,

a) které jsou vyznamnymi doklady historického vyvoje, Zivotniho zpuisobu
a prostfedi spole¢nosti od nejstarSich dob do soucasnosti, jako projevy tvircich
schopnosti a prace Clovéka z nejrizné€jSich oboru lidské Cinnosti, pro jejich

hodnoty revolu¢ni, historické, umélecké, védecké a technické,

b) které maji piimy vztah k vyznamnym osobnostem a historickym udélostem.

Archeologicky ndlez prohlasuje ministerstvo kultury za kulturni pamatku na navrh
Akademie v&d Ceské republiky. Kulturni pamitky se zapisuji do Ustfedniho seznamu
kulturnich pamdtek Ceské republiky, ktery vede odbornd organizace stitni pamdtkové
péce. Krajské urady a obecni dfady vedou seznamy kulturnich pamdtek na jejich
katastralnich dzemich. Vlastnik kulturni pamatky je povinen ji chranit pted poSkozenim,
zni¢enim nebo odcizenim a ozndmit ministerstvu kultury kaZdou zménu jejiho vlastnictvi,
spravy nebo uzivani.

Podle internetovych stranek Néarodniho pamdtkového dstavu se na tdzemi okresu
Cesky Krumlov nachdzi 955 nemovitych pamitek, z nichz 90 je kulturnich pamétek.

Kulturnich pamétek je nepfeberné mnozstvi a pro snaz$i orientaci se mohou

rozdélit do nékolika skupin. V kazdé literatute se tyto pamdtky rozdéluji podle jinych



kritérii. Néktefi autofi je d€li podle uméleckych slohd, mista vzniku ¢i druhd. Jini je
rozliSuji jen na pamdatky formdlni a pamdtky sakrédlni. Pro potieby této bakalarské prace se
kulturni pamatky rozdé€li na:

Hrady, zdmky a tvrze

Kostely a klastery

Meéstska architektura, domy

Sochy, sousosi, kasny a drobnd kamenicka a kovova dila

Lidova4 architektura

Pamatky historické, kulturné historické a vojenské

Historické zahrady a parky

Technické pamatky

2.2.4 Narodni kulturni pamdtky

Zakon déle znd pojem narodni kulturni pamatka, coz jsou ty kulturni pamétky, které
tvoii nejvyznamn&j$i souddst bohatstvi naroda. Prohlasuje je vldda Ceské republiky
a stanovuje jejich formu ochrany.

Na internetovych strdnkdch Néarodniho pamdétkového tstavu lze dohledat
81 zpiistupnénych nirodnich kulturnich pamatek v celé Ceské republice. Podle Narodniho
pamitkového dstavu jsou zpfistupnéné narodni kulturni pamatky na byvalém okrese Cesky
Krumlov nésledujici:

Zamek Cesky Krumlov
Hrad RoZmberk
Klaster Zlata Koruna

Konéspiezni Zeleznice

2.2.5 Pamdtkové rezervace

Tentyz zédkon fik4, Ze pamdatkova rezervace je soubor nemovitych kulturnich
pamitek, popiipadé archeologickych nilezi. Vlida Ceské republiky nafizenim stanovi

zabezpecCovani statni pamatkové péce v pamatkovych rezervacich.

2.2.6 Pamdtkové zony

Pamatkové z6ny jsou Uzemi sidelniho dtvaru nebo jeho ¢ésti s menSim podilem

kulturnich pamatek, historické prostiedi nebo Cast krajinného celku, které vykazuji



vyznamné kulturni hodnoty. Tyto pamitkové zény vyhlaSuje Ministerstvo kultury Ceské

republiky.

2.2.7 UNESCO

Organizace OSN pro vychovu, védu a kulturu vyhldsila v Ceské republice
12 pamatek, které spadaji pod jeji ochranu. Jsou to ndsledujici pamatky:

1. Historické centrum Praze (zapsano 1992)

2. Historické centrum v Ceském Krumlové (1992)

3. Historické centrum v Tel¢i (1992)

4. Poutni kostel Sv. Jana Nepomuckého na Zelené Hofe u Zd'aru nad Sizavou
(1994)

5. Historické centrum s chrdmem Sv. Barbory a katedrdla Panny Marie v Sedlci
u Kutné Hory (1995)

6. Vesnicka rezervace Holasovice (1998)

7. Arcibiskupsky zdmek a zahrady v Krométizi (1998)

8. Zamek Litomysl (1999)

9. Sloup nejsvatéjsi trojice v Olomouci (2002)

10. Vila Thugendhat v Brn¢ (2001)

2.2.8 Pamadtkovd péce

Pamitky v Ceské republice mohou mit soukromého vlastnika nebo je jejich
vlastnikem stat. Ale at uz je vlastnikem kdokoliv, je podle §9 zdkona ¢. 20/1987 Sb.
povinen na vlastni ndklad pecovat o jeji zachovani, udrZzovat je v dobrém stavu a chrénit ji
pifed ohroZenim, poSkozenim, znehodnocenim nebo odcizenim. Kulturni pamétku je
povinen uzivat pouze zpusobem, ktery odpovidd jejimu kulturné politickému vyznamu,
pamatkové hodnoté a technickému stavu.

Systém stitni pamdatkové péCe zahrnuje soubor navzdjem propojenych
metodickych, organizaCnich, ekonomickych a normativné pravnich opatfeni. Stéatni
pamétkové péée je v Ceské republice upravena zdkonem ¢. 20/1987 Sb., o stdtni pamdtkové
péci. Tento zdkon se samoziejmé postupem let jiZz mnohokrit upravoval s ohledem
na soucasné pozadavky ddrzby pamdtek, zdkonné piedpisy a mezindrodni dohody. Ceskd

republika podepsala dvé mezindrodni smlouvy upravujici paméatkovou ochranu hmotného
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kulturniho dédictvi: Umluva o ochran& architektonického dédictvi Evropy a Umluva
o ochrang archeologického dédictvi Evropy.

Statni pamatkovd péfe u nds probihd ve dvou rovinich. Na jedné strané je
ministerstvo kultury a krajské ufady a na strané¢ druhé je odbornd organizace stitni

pamatkové péce, nove vytvoiend 1. ledna 2003 jako Néarodni pamétkovy ustav.

2.3.1 Technické pamdtky

Jsou neoddélitelnou soucdsti naseho kulturniho dédictvi. Z hlediska historie lidské
spoleCnosti jsou technické pamatky jednim ze zakladnich pfedpokladi vyvoje a dalSiho
rozvoje nasi spolecnosti. I pres tuto skutecnost jsou vice obdivovany ostatni kulturni
pamatky a ty technické stoji stdle stranou. Technické pamdatky nebyly bohuzel dlouhou
dobu zahrnuty do pamatkové péce, kterd se zajimala spiSe o ndrodni kulturni pamatky,
a proto je jejich stav nékdy Zalostny. Mnohdy zatracované a opomijené technické pamatky
si hledaly po fadu let svou cestu nejen k odborniktim, ale i k laické vefejnosti.

Technické pamatky ukazuji, s jakou vynalézavosti ptichdzely predeslé generace,
jakou lidskou ndmahu spojenou s dimyslnosti museli vynalozit nasi pfedkové, aby byl
posunut technicky pokrok a usnadnén lidsky Zivot. Kolik tvofivé prace bylo vloZeno
do dédictvi, které se dnes tak mdlo pfipomina.

Malé ve své knize popisuje technické pamatky jako pamdtky vyroby a technické
prace. Do zdjmu se dostaly teprve v 60. letech minulého stoleti, zatimco movité technické
pamatky byly jiz fadu desetileti sbirdny a soustfedény ve specializovanych technickych
muzeich. Skladba téchto pamatek je velice bohata a pestra. (2)

Podle Soukupa se za technickou pamatku povazuji hmotné pozistatky dokladajici
vyvoj védy, vyroby a techniky ve vSech historickych souvislostech. (1)

Technické pamatky muzeme také rozdélit podle povahy na pamdtky nemovité
a movité. Pod pojmem nemovitd technickd pamdtka si muzeme predstavit vSechny
stavebni cdsti dila a pod pojmem movitd technickd pamdtka pak vSechna technologicka
zafizeni.

Déle se technické pamadtky tadi podle odvétvi. Za jedno z prvnich vyrobnich
odvétvi mizeme povazovat hornictvi, nasleduje hutnictvi, pak v dal$im sledu: zeméd€lstvi,
energetika, chemie, strojirenstvi, elektrotechnika, difevo a papir, sklo a keramika, textilni,

koZeluzskd a odévni vyroba, polygrafie, potravindiska vyroba, stavebnictvi, doprava, spoje
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a spojovd technika atd. Oficidlné dnes plati tfidnik vyrobnich odvétvi ministerstva
primyslu o obchodu ve zkratce OKEC (oborovi klasifikace ekonomickych &innosti).

Teprve vroce 1958 vznikl zdkon na ochranu pamadtek a to zdkon o kulturnich
pamdtkdch. Tehdy bylo do statniho seznamu kulturnich pamétek zapsano néco pres 1 000
objekti a aredali. Zpocatku byly chranény jen takové pamatky, které mély doloZenou
unikatnost a byl kladen ddraz na jejich stafi a architektonickou hodnotu. Postupné, tak jak
byly pfijimany uméleckou vetejnosti i dalsi, kdysi nepfijatelné architektonické slohy — tedy
slohy 19. stoleti — a to je nejvétSi doby rozmachu industridlni revoluce — nabyvaly
na dulezitosti i primyslové zdvody, které jsou neodmysliteln€ spjaty nejen s vyrazem
naSich mést, ale dotvéii i krajinny réz.

Vedle klasické ochrany technickych pamatek na misté samém muzeme technické
pamatky zachrénit i jejich pfenesenim. Timto zptsobem sice mnohdy zachranime danou
technickou pamatku, ale jiz navzdy naru$ime puavodni genium loci. Velmi krdsné
a unikatni objekty, zaméfené zejména na tradi¢ni femeslné technologie, miZeme nalézt
v naSich nejznaméjSich skanzenech v RoZnové pod Radhostém a na Veselém Kopci
na VysoCiné. Jeden z nejvétsich transferd, ktery probéhl v 70. letech 20. stoleti u nas
a ktery je mozno oznacit za evropskou raritu, je preneseni fetézového mostu, ktery byl
puvodné vybudovan pfes VItavu u obce Podolsko na nové misto u obce Stddlec
na Tdborsku.

Dalsi metodou ochrany je plosnd ochrana formou pamdtkové rezervace nebo
pamdtkové zony. Timto zptisobem jsou chranéna hlavné mésta a obce. V Moravském krasu
vznikla jedna pamdatkova rezervace technického dédictvi, a to Stard hut' u Adamova. Jeji
dne$ni muzejni posldni je idedlnim piikladem vyuZiti technické pamatky.

Pokud se nahlédne do historie, sehrdly ¢eské zemé v ramci Rakouska-Uherska
v dobé priamyslové revoluce vyznamnou roli. Je to napiiklad prvni konéspiezni Zeleznici
v Evropé, kterd vedla z Ceskych Budg&jovic do Lince, prvni vysokou koksovou pec
v Rakousku, kterd byla postavena v roce 1836 ve Vitkovicich v Ostraveé nebo prakopnické
vynalezy v potravinaiském pramyslu, jak pivovarském, tak cukrovarnickém. Také textiln{
a strojirenskd vyroba nezaostdvala za svétem.

O tom, Ze naSe dochované technické dédictvi se fadi mezi svétové Spicky, svédei
i skute€nost, Ze nékteré lokality byly vybrany k nominaci na Seznam svétového dédictvi
UNESCO. Jsou to Treboniské rybnikarské dédictvi, Ruéni papirna ve Velkych Losinidch

a Industridlni soubory v Ostrave.
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3 Metodika

Néavrh metodiky je sestaven pro bakalaiskou praci na téma ,,Vyuziti technickych
pamatek v cestovnim ruchu ve vybraném regionu“ podle projektu o technickych

pamatkach ¢islo WB-07-04.

3.1.1 Vybér technickych pamdtek a vymezeni tizemi

Pti studiu sekundarnich zdroju (studium dostupné literatury) byl vytvofen seznam
pamatek pro dals$i zkoumdani. Diky malé navstévnosti a povédomi o technickych pamatkach
se dalSi vyzkum soustfedi hlavné na né. Pfi studiu literatury se sestavi kritéria pro
segmentaci pamatek. Déle je vymezena lokalita, ve které se technické pamatky zkoumaji,

je urena presnd poloha jednotlivych pamatek a proveden primarni vyzkum. [15]

3.1.2 Ndvrh databdze a fotodokumentace

Pro vlastni primdrni vyzkum je navrZzena podoba formulére, ktery bude obsahovat
vSechny dulezité polozky pro dalSi zpracovani a porovnani stavu technickych pamatek.

Formulaf obsahuje: Uzemni charakteristiku a polohu technické pamétky
Popis technické pamatky (odvétvi, ...)
Vyznam technické pamatky (historické zatazeni)
MoZnosti vyuziti technické paméatky

Ke kazdé technické pamdtce pfi primdrnim vyzkumu je vyplné€n formuldf a pofizena

fotodokumentace. [15]

3.1.3 Vlastni terénni vyzkum

Pfi provadéni terénniho vyzkumu se vytvofil vécny a casovy harmonogram
vyzkumu. Ddle jsou vSechny formuldfe a fotografie archivovdny a technické pamatky

se rozdéli podle stavu, dostupnosti a dalsi vyuzitelnosti.

Vlastni terénni vyzkum predstavuje vyhledani konkrétni pamatky podle informaci
ze sekundarnich zdroju. Pfi vypliiovani formuldit se vychdzi z informaci od piisluSnych

obecnich dradi, obyvatel daného tizemi a prislusného pamatkového uradu. [15]
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3.1.4 Analyza dat 7 primdrniho a sekunddrniho vyzkumu

Z nasbiranych dat se provede situani analyza a zhodnoti se vyuZitelnost
technickych pamadtek pro cestovni ruch. Z vyuZzitelnych technickych pamatek se sestavi
trasy a ddle prospekt pro zdjemce o navstévu téchto pamatek.

Rozdéleni technickych pamdtek podle oborového kritéria:

a) Odvétvové kritérium — pamatky se rozdéli podle jednotlivych odvétvi vyroby, které je
samoziejmé podmineéno lokalizaci pamdtky a tradicemi dané krajiny. Odvétvova
struktura technickych pamatek v JihoCeském kraji je nasledujici:

Technické pamatky pro zpracovani zemédélskych produkti.
Technické pamatky pro zpracovani dieva.
Vodohospodéiské technické pamétky.

Dopravni technické pamétky.

Technické pamatky a pozustatky téZby surovin.

Technické paméatky po hutnické vyrobé a kovovyrobeg.
Technické pamatky ostatni vyroby.

Jiné technické pamatky stavebniho charakteru.

b) Kritérium kulturniho a historického vyznamu — v dneSni dobé se technickym
pamitkdm nevénuje takovd pozornost a péce jako jinym kulturnim pamétkam,
jako jsou napiiklad hrady, zdmky ¢i sakrdlni pamdtky. Urcitou péci témto
stavbam zarucuje zafazeni mezi kulturni pamdétky nebo dokonce mezi ndrodni
kulturni pamaétky.

¢) Kritérium dzemni navaznosti — pro zvySeni navstévnosti technickych pamatek je
tfeba podat navstévnikim komplexni informace o produktech cestovniho ruchu
na daném uzemi. Kategorizace technickych pamadtek v ndvaznosti na dalsi
kulturni pamétky by ve vybraném regionu mohla vypadat nasledovné:

Technické pamdtky v centrech meéstskych sidel pamatkove
chranénych.

Technické pamatky v centrech mensich meést.

Technické pamatky ve vesnickém prostiedi pamatkové chranénych.
Technické paméatky ve vesnickém prostiedi.

Technické pamdtky a mistni atraktivity samostatné stojici
v ptirodnim prostiedi.

Technické pamétky a mistni atraktivity v pfirodnim prostredi
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s ndvaznosti na vodni tok, pfip. vodni plochu.

d) Vyuziti technickych pamatek v produktech cestovniho ruchu - aby technické
pamitky meély vétsi dspéSnost ndvstévnosti, me€ly by spliovat alespont dvé
z nasledujicich predpoklad:

1) historicky vyznam technické pamdtky
2) dobry technicky stav objektu
3) mistni moZnosti vyuZiti a jeji ndvaznost na ostatni kulturni pamatky,
turisticky nebo rekreacné vyuzivané zdzemi, ptip. kumulace vétsiho
mnoZstvi pamdtek ve vhodné dostupnosti.
V dobé, kdy technické pamatky jsou spiSe opomijeny a chtély by se dostat
na uroveni ndvStévnosti jinych kulturnich pamdtek, je tfeba zkvalitnit jejich
propagaci v podobé c¢lankd v odborné literatufe, semindii ¢i workshopu

a konkrétni nabidky produktd prostiednictvim turistickych a informac¢nich center.

Diky primdrnim a sekunddrnim informacim a ndsledné situacni analyze 1ze sestavit
konkrétni produkt v podobé stezek. Ve vybraném regionu se sestavi trasa po vybranych
kulturnich pamétkéch. Trasu je mozné zaméfit na urcity segment ¢i dostupnost dopravnich

prostiedku. [15]

3.1.5 Hypotézy

Na pocatku prace byly stanoveny ndsledujici hypotézy, na které by méla priace
na svém zaveéru odpovedét:
- VétSina technickych pamdtek bude z riznych divodd v okrese Cesky
Krumlov pro cestovni ruch nevyuZita.
- Poptédvka po technickych pamétkach neni srovnatelnd s poptavkou po jinych

produktech cestovniho ruchu.
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4 Prakticka ¢ast

4.1.1 Charakteristika mésta Cesky Krumloy

Mésto Cesky Krumlov se nachazi v JihoGeském kraji Ceské republiky v nadmotské
vySce 550 m. n. m.. Je znamé hlavné jako cil turistd z domova i ze svéta. Zahrani¢ni turisté
pfijizdéji nejvice z Némecka, USA a Japonska. Pfijizd€ji sem hlavné kvuli stavebné
historickym pamatkdm a malebné se rozkladajicim meandram feky Vltavy. V roce 1963
bylo mésto vyhldSenou meéstskou pamditkovou rezervaci a vroce 1992 bylo zapsdno

na seznam UNESCO.

4.1.2 Historie mésta

Prvni zminky Cinnosti ¢lovéka na dzemi dne$Sniho mésta sahaji az do stars$i doby
kamenné. Udoli feky likalo k osidleni a zaji§fovalo spojeni jihu Cech sPodunajim
a dolnim Povltavim. V prvni poloviné 8. stoleti zalozili Slované sva obydli na dzemi
dnesni méstské ¢asti zvané Nové mésto.

Rakousky minesidnger Oldrich z Lichtenstejnska se kolem roku 1240 zidcastnil
rytitského turnaje v misté zvaném Krumlov a svymi verSi o tomto misté tak potvrdil
ziejmé existenci $lechtického sidla ze silného rodu Vitkovcu.

Vroce 1302 zdédili Krumlov pdni z RoZzmberka a v ndsledujicich desetiletich
mésto dobudovali a pfidruzili k nému 1 dal$i obce a vesnice. Ve mésté€ byl vystaven kostel
Sv. Vita a kaple Sv. Véclava. Pod ochrannymi hradbami se zacali stavét prvni kamenné
domy. Na Latrdnu se vybudoval pansky Spitédl s kostelilkem sv. Josta. Ve 14 stoleti byla
zalozena dvojice konventd, minoritd a klarisek se spole¢nym kostelem Boziho Téla
a Zvéstovani Panny Marie. Klastery se staly zdkladem pro nové vysazené Ctvrté Nového
meésta. Na rozlehlé piedhradi a II. nadvoii s hospodaiskymi objekty navdzala
reprezentativni obytnd zédstavba Horniho hradu, chranénd na zdpadé hlubokymi piikopy
a predsunutou hradebni zdi.

Za husitskych valek zustalo mésto pevnou katolickou bastou diky ochrané Oldficha
z RoZzmberka. Mé&sto se svou vystavnou renesanci stalo jednim z ptrednich politickych
a kulturnich stredisek celé zemé. Ve 2. poloviné 15. stoleti probéhla velkd pozdné gotickd
piestavba mésta. Do dé&jin mésta se velmi zapsali posledni rozmbersti vladati Vilém a Petr
Vok. Pod jejich vladou se mésto zbavuje gotického Satu a zkraSluji se fasady domu

krajkovymi Stity, tesanymi portdly, psaniCky sgrafit a ndsténnymi malbami. Hrad se méni
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z nedobytné pevnosti na renesancni sidlo s dominantou okrouhlé hlasky, nového symbolu
Ceského Krumlova, rozrostlého o nové predmésti Bud&jovické, Horni branu a Plegivec.

Pfi ndbozenskym rozbrojich a vélkach byl za vlady nové eggenberské vrchnosti
v poloving 17. stoleti zastaven hospodéisky rozvoj mésta. Naposledy hrad zazaril za vlady
uménimilovného Josefa Adama leskem dvorskych slavnosti i hudebnich a divadelnich
produkci.

Dalsi proménu prodélalo mésto na prelomu 18. a 19. stoleti. Vnéjsi fasady byly
ovlivnény modernim klasicismem. Od 2. poloviny 19. stoleti se tvif meésta vyrazné
neméni. Na konci minulého stoleti se zacCala prosazovat ochrandfskd stanoviska statni
pamatkové péce. Spolu srozvijejicim se cestovnim ruchem pfispéla pamitkova péce
k roz§ifeni obecnéj$tho podvédomi o mimofddném umelecko-historickém vyznamu mésta.
V roce 1992 bylo historické centrum Ceského Krumlova zatazeno do Seznamu Svétového

Kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO.

4.2.1 Trasa: Cesky Krumlov

Poloha: mésto Cesky Krumlov

o 24

Dostupnost: prohlidka mésta je moZna jen pro pési

Segment: vSechny vékové kategorie, kopcovity terén

Parvdnsky mlyn Pldstovy most

4.2.2 Vybrané zpristupnéné kulturni pamdtky — technické pamdtky

Mésto Cesky Krumlov oplyvd mnoha kulturnimi pamétkami a jednou ndrodni
kulturni pamdtkou (Zamek Cesky Krumlov). Za poslednich deset let se ve m&st& mnoho
pamitek a soukromych budov opravilo, bohuzel mezi ty opravené vétSinou nepatii

technické pamétky. Vé&t§ina navstévnikd jezdi do Ceského Krumlova kvali jeho atmosfére
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a zdmku. Mésto Cesky Krumlov md zvl4stni ,,genium loci“. Nékteré opravené a piistupné
technické pamétky rozhodné stoji za zminku. Névitéva Ceského Krumlova je vhodna pro
vSechny vékové skupiny navstévniki, pro laiky i odbornou vefejnost. Musi se pocitat
s kopcovitym terénem meésta a starou dlazbou v celé méstské Casti Staré mésto. Pro
ndvstévniky je zde k odpoCinku méstsky park €i zdmecka zahrada, pro Ziznivé a hladové
nepieberné mnozstvi restauraci, hospod, hospudek, kde si pfijde na své kazdy. Diky velmi
rozvinutému cestovnimu ruchu a pfilivu zahrani¢nich turistd je nutné pocitat s vySSimi

cenami v restauracnich zarizenich.

4.2.3 Vybrané kulturni pamatky — technické pamatky:

Most u Horni Brany — Hornfi ulice
Parkansky mlyn — &. p. 82 Siroka ulice
Plastovy most a most v zimecké zahradé
Medveédi piikop
Lazebnicky most
Most v Novém Spoli - Rechle
4.2.4 Vybrané kulturni pamatky na trase po technickych pamatkach:

Kaplanka — C. P. 159 Horn{ ulice
Radnice — €. p. 1 ndmésti Svornosti

Duim Jakuba Kr¢ina Z Jel¢an - €. p. 54 Kédjovska ulice

Most u Horni Brdny

Most se nachdzi na okraji méstské Casti Staré mésto v Horni ulici. SlouZi jako
silni¢ni most a pamdtkou byl vyhldSen na konci roku 1963. Most byl neddvno opraven. Je
z n€j vyhled na méstsky park a na ¢ast mésta zvanou Nové mésto. Pod mostem vede kandl
spojujici meandr Vltavy v jejim nejuzsim misté. Tento kandl se nazyva Mysi dira, znamy
hlavné mezi voddky. Timto kandlem si ti nezkuSeni uSeti{ trapeni se dvémi jezy. V Ceském
Krumlové se tradicné na konci 1éta pofadad jizda na ,,duSich* od diry k dife. Tento zdvod se
muZe pys$nit zahrani¢ni dcasti.
Parkdnsky mlyn

Mlyn se nachdzi v méstské Casti zvané Na Ostrové v ulici Rybafskd. Vznik mlyna

je datovan do roku 1494. Schvalovaci listinu podepsal téhoZ roku Petr IV. z RoZmberka.
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Prvnim mlyndfem byl ,,Ondfej mlyndtf na Parkdné“. V roce 1512 pievzal mlyn mlynaf
KaSpar. Poté nédsledovali mlynéfi Fencl, Vaclav a Pavel. Koncem 18. stoleti byl mlyn
rozsffen a vroce 1782 ho koupil od mésta Cesky Krumlov Bernard Bayer. Dnes je

v opravené Casti mlyna restaurace s vystavou historickych motocykla.

Pldst'ovy most a most v zamecké zahradé

Tento most pieklenuje hradni pfikop na zadni strané Horniho hradu, kde byvalo
opevnéni zvané Plast. Z tohoto je odvozovdn ndzev mostu. Most stoji na kamennych
pilitich s oblouky. Tfi hlavni pilife jsou protaZeny nad komunikaci mostu a podpiraji dvé
nad sebou jdouci chodby. Spodni chodba spojuje Maskarni sdl se zdmeckym divadlem
a vrchni chodba zdmeckou obrazarnu se zdmeckou zahradou. Prvni zminka o Plastovém
mosté pochdzi z 15. stoleti. Zprvu byl most dieveny bez hornich chodeb. AZ v roce 1706 se
zacala pfistavovat dfevend chodba, ale to uz most stal na kamennych pilitich. K vystavbé
druhé dievené chodby doslo nékdy mezi 1€ty 1707 a 1708. Kone¢nou podobu dostal most
vroce 1777, kdy doslo k propojeni chodeb. V této podobé se pamatkova péce snazi most

udrzet i naddle. Most je zptistupnén pro pési, ale obé€ chodby jsou vefejnosti uzavieny.

Medvedi prikop

Most s medveédim piikopem spojuje 1. a II. nddvofi. Tato pamdtka na trase poté&si
hlavné déti. Piikop vznikl jako soucdst puvodni gotické zastavby a mél hlavné obrannou
funkci. Do roku 1760 zde byl most dievény, ktery byl nahrazen nyn€jSim kamennym
mostem se sochami Panny Marie a Sv. Josefa. Historie chovu medvédi se datuje
do 16. stoleti. Kazdoro¢né je détmi velmi vitand oslava medvédich Védnoc. Dnes jsou

v piikopé medvédi dva, samec a samicka.

Lazebnicky most
Most se nachdzi v méstské Casti Staré mésto a spojuje ulice Radni¢ni a Latran.
Most zdobi plastika UkfiZzovaného Krista a Sv. Jana Nepomuckého. Diive most

ukoncovala mostecka brdna, kterd byla zbotfena v roce 1860.
Most v Novém Spoli — Rechle

Most se nachdzi na samém okraji mésta smérem na RoZmberk nad Vltavou.

Zminka o tomto mosté je z roku 1594 a na prelomu 18. a 19. stoleti jej nahradila dfevéna
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stavba podle projektu ing. Rosenauera, stavitele Schwarzenberského plavebniho kandlu.

Novy kryty most vznikl na pudorysu pismene L.

Kaplanka
Rané renesan¢ni budova vystavénd rozmberskym kancléfem Vaclavem z Rovného
se nachdzi na Starém mésté v ulici Horni. Stavitele tohoto domu pfipomind mramorova

deska nad vchodem.

Radnice

Nachdzi se na nameésti Svornosti na pravém dolnim rohu. Pozdné gotickd stard
radnice pochdzi z 2. poloviny 16. stoleti. Tvoi{ ji pivodné dvé samostatné budovy. Pozdéji
byla renesan¢né a pied rokem 1800 klasicistné upravena. Na praceli je renesancni atika
z roku 1580, kterd oba domy opticky spojuje. Na pruceli se také nachdzeji Ctyfi znaky:
Ceské zemé, Slechtické erby Eggenbergii a Schwarzenberkii a méstsky znak. V levém
hornim rohu budovy visi zvon, ktery dfive svoldval méstské radni na zaseddni a pozdeji

jim byly ohlasoviny poZary. Radnice je zde umisténa dodnes téZ s mé&stskou policii.

Dum Jakuba Kréina z Jelcan

Dutim s renesanénimi malbami slavného roZmberského regruta a slavného rybnikare
se nachazi v Kdjovské ulici. Dim byl postaven kolem roku 1580. Na boc¢ni fasadé
do Siroké ulice jsou namalovina slepd okna s portréty. Malby Sv. Jakuba a Sv. Floridna
na stran¢ do ndmeésticka jsou jedinou dochovanou vyzdobou této fasady, ostatni motivy jiz

vybledly.

4.3.1 Charakteristika okresu Cesky Krumloy

4.3.2 Historické podminky

Region Cesky Krumlov, jako soutdst Ceské zemé, patii z geografického,
historického a kulturniho hlediska do oblasti stfedni Evropy. Diky své vyhodné poloze,
na pfedé€lu slovanského a germéanského svéta, sehral ceskokrumlovsky region vyznamnou
tlohu v &eskych d&jindch. Oblast se nachdzi na pomezi Ceské republiky, Rakouska
a Némecka. Oblast byla ovliviiovdna politickymi a hospodéiskymi vlivy ze severu

(z Prahy), podnéty ze strany Némecka a orientaci na Viden a oblast Stfedomoii. Diky
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promichani vSech téchto vliva si region vytvorfil osobity a vyznamny charakter. Lidé
si stavéli sva obydli hlavné podél toku fek. Nejprve se zde usazovali prevazné germanské
kmeny. Az v 8. stoleti naseho letopoctu prichdzeji Slované, ptijimaji kiestanstvi a zacinaji
se aktivné podilet na rozvoji sttedoevropské civilizace.

Zprvu celd oblast spadala do majetku ceskych knizat sidlicich v Praze.
V souvislosti se zakldddnim novych cirkevnich instituci v 11. a 12. stoleti pfesla cast izemi
do drzby klastert. Styky s Prahou a obchodni stezky mély velky vyznam pro hospodarsky
a kulturni vyvoj této oblasti. Ve 12. stoleti se tohoto kraje zmocnil vyznamny rod Vitkovcii.

V prubéhu 13. stoleti prispéli Vitkovci ke kolonizaci zatim ne piili§ zalidnéné ale
lesnaté krajiny. Zaklddaji hrad Rozmberk a o néco pozdgji i hrad Cesky Krumlov. V roce
1259 byl také zaloZen cistercidcky klaster Vyssi Brod. Od stfedovéku do 19. stoleti byla
pro lidi rozhodujici pfislu$nost k zemi bez ohledu na jazyk a narodnost. Dalsi kl4ster byl
zaloZzen Premyslem Otakarem II. vroce 1263 ve Zlaté Koruné. Po vymieni pand
z Krumlova roku 1302 zd&dili Cesky Krumlov dali vétve Vitkovcl — RoZmberkové.
Za doby vlidy Karla IV. a jeho syna Véclava IV. patiil Cesky Krumlov mezi vyznamna
kulturni centra celé Evropy.

Vyznam mésta nepominul ani v dobé husitskych vdlek. Nejvice paméitek se
ve mésté zachovalo z obdobi pozdni gotiky. V poloviné 16. stoleti nechavd Vilém
z RoZzmberka pfestavét goticky hrad na honosné renesancéni sidlo. Renesance také
vyznamné zasdhla do celé tviafe mésta. DalSim majitelem panstvi byl Petr Vok
z Rozmberka, ktery panstvi zadluZzil. Zadluzené panstvi si kupuje Rudolf II. Habsbursky.
V 17. stoleti patfilo panstvi rodu Eggenberkii a poté rodu Buquoyii.

Diky nedostatku nerostnych surovin nebyl tento region pii industrializaci
v 19. stoleti tak silné porusen. Nebyl zde vytvofen tézky pramysl, vyroba se orientovala
pfevdzné na zpracovani dieva a vyrobu papiru. Dodnes se zachovala starobyld tvaf mésta

Cesky Krumlov i krasy okolni piirody.

4.3.3 Prirodni podminky

Oblast byvalého okresu Cesky Krumlov se nachdzi v nejjiznéjsi &asti Ceské
republiky. Dnes je tento byvaly okres soucdsti spravniho celku JihoCesky kraj. Na jizni
stran¢ sousedi s Rakouskem. Diky geologické a vySkové Clenitosti izemi je tato oblast
zajimava svou pestrosti co se tyCe klimatu, fauny a flory. Pestrost piirodnich poméra je

déna ranou kolonizaci nékterych ¢ésti izemi, rozmachem stavebni a hospodérské Cinnosti
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nebo diky pozemkové reform&. Po dlouhd desetileti bylo tzemi pohrani¢ni z6ny

nepfistupné, a proto tu zde miZeme najit i pomérné nedotéena tizemi.

4.3.4 Pohoii, geografie

JiZni &4st regionu tvoii hraniéni hieben horského celku Sumava s nejvy$§im bodem
okresu, &imZ je Smréina (1 332 m.n.m). K horskému celku Sumava patii pohoii Zelnavské
a Svatotomdsské. V jizni ¢4sti okresu se nachdzeji Novohradské hory, které také zasahuji
do sousedniho Dolniho Rakouska. Primérnd vyska se pohybuje okolo 850 m. n. m.
anejvyssi vrchol Kamenec ma 1072 m. n. m.. Mezi vyznamné vrchovinné celky patii
Krumlovskd a Prachatickd vrchovina, do niZ patifi masiv Blanského lesa s nejvySS$im
vrcholem Klet' (1 084 m. n. m.). Toto uzemi je soucasti Chranéné krajinné oblasti Blansky

les.

4.3.5 Vodstvo

Nejniz§im bodem regionu je misto, kde feka Vitava vtékd do okresu Ceské
Budé&jovice (420 m. n. m.). Nejvétsi cdst okresu spadd k povodi Vltavy, odvadé€jici vody
do Severnitho motfe a mensi jihozdpadni ¢4st podél hranice s Rakouskem patii k povodi
Dunaje. Reka Vltava je nejvétsi fekou, kterd protékd zmiflovanym tzemim a je také
nejdelsi fekou v Ceské republice. Do okresu vtékd ze severozdpadu a pritékd do Lipenské
piehrady. Lipenskd prehrada je rekreacni a retencni nadrz o rozloze 48 700 ha. Pod hrazi
nadrZe protékd kationovitym tidolim kolem skalniho vychozu Certova sténa. Déle protéka
obci Vys$si Brod a smérem na sever ddle obci Rozmberk nad Vltavou, Ziton, méstem
Cesky Krumlov, obci Zlatd Koruna. Zhruba u obce T&$in opousti feka tzem{ okresu Cesky
Krumlov. Hlavnimi pfitoky jsou vodni toky Pole¢nice, Olfina, Lukavicky, Cerny
a Hamersky potok.

Ve vychodni ¢asti okresu je dalezitym vodnim tokem feka Malse, ktera tvorii
pfirozenou stitni hranici s Rakouskem. Pod obci Rimov (jiz byvaly okres Ceské
Budgjovice) se vlévd do vodni nidrze Rimov srozlohou 2060 ha. NadrZ je hlavni
zasobdrnou pitné vody pro Ceské Bud&jovice. Zde se také feka MalSe vléva do Vltavy.

Na tzemi byvalého okresu se nenachdzeji prirodni jezera a i rybnika je zde malo.
Nejvétsim a nejvySe poloZenym rybnikem je rybnik Olsina (731 m. n. m., 133 ha)

v blizkosti vodni nadrze Lipno. Zajimavymi umélymi pratonymi nadrzemi
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v Novohradskych hordch jsou tzv. klauzury, kde se zadrzovala voda pro voroplavbu

a plaveni dreva.

4.3.6 Klimatické poméry

Popisovand destinace patii z velké ¢asti do mirné teplé a chladné klimatické oblasti.
Primérna teplota se pohybuje okolo 7,5°C. Nejteplejsim mésicem byva zpravidla Cervenec
se svou prumérnou teplotou 17°C. Diky globalnimu oteplovani v poslednich 10 letech
teploty v letnim mésicich dosahuji az tropickych teplot a naopak v zimnich mésicich
klesaji hluboko pod bod mrazu. Vzhledem k velké vertikdlni Clenitosti okresu je mnoZstvi
spadlych srdZek zna¢né nerovnomérné. Nejvice srdzek spadne v mésicich cerven
a Cervenec. Primérny dhrn srazek se v téchto mésicich pohybuje okolo 100 mm. Léto je
zde normélné€ dlouhé az krat$i, mirné chladné, suché aZ mirné suché. Jaro a podzim jsou
mirné a zima byva normaln{ aZ chladn4, sucha s kritkodobgjii snéhovou pokryvkou. Cim

vice na jih, teploty klesaji, zima je dels$i a doba snéhové pokryvky se prodluzuje.

4.3.7 Prirodni atraktivity

Zapadni, severozdpadni a jihozdpadni ¢ast okresu zaujimd Narodni park, Chranénd
krajinn oblast a biosférickd rezervace Sumava (Ndrodni park a chrdnénd krajinnd oblast
Sumava) srozlohou cca 36 000 hektarG. Naopak v severni &asti okresu se nachdzi
Chrdnénd krajinnd oblast Blansky les. Na celé destinaci je 45 maloplo$nych chrdnénych
uzemi piirody s vyhldSenymi ochrannymi pasmy o celkové rozloze 1747 ha. Narodni
ptirodni rezervace jsou: Zofinsky prales, Certova sténa a Lu¢ a Nérodni pifrodni rezervace
VysSenské kopce. V roce 1995 byly vyhlaSeny piirodni parky Sobénovska vrchovina

a VySebrodsko. Ddle se na izemi okresu nachazi 42 pamatnych stromt a stromofadi.
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4.4.1. Trasa: Konéspiezni Zeleznice

Poloha: vychodné od Ceského Krumlova, podél silnice E55
Dostupnost: vlak, osobni auto, kolo, ¢ast i pro pési

Segment: vhodné pro vSechny vékové kategorie, nenarocny terén

4.4.2 Zrod projektu

Jiz v pravéku zacala byt Evropa protkdvdna riznymi obchodnimi cestami, které
spojovaly dileZita obchodni centra. Nékteré trasy jiz bohuZel zanikly a miZeme se o nich
docist jen v literatufe a nékteré jsou vyuzivany do dnes. K vyznamnym obchodnim cestdm
patfily ty, které spojovaly Stfedomofi se severem. Jednou takovou cestou mela byt trasa
Dunaj (Linz) - Baltské mofe pres feku Vltavu. Pivodné mél byt Dunaj s Vltavou spojen
vodnim kandlem.

V roce 1807 byla zaloZena Ceskd hydrotechnické privilegovana spole¢nost, jejim
zakladatelem byl Johann Jonak rytit z Freyenwaldu, feditel Kralovské madarské
spole¢nosti pro kandl a lodni dopravu. Smyslem této spoleCnosti bylo vyprojektovat
a postavit kandl spojujici Dunaj s Vltavou. Védeckym feditelem Ceské hydrotechnické
spolec¢nosti byl zvolen PhDr. Frantisek Josef Gerstner, ktery byl také povéren vedenim
komise, kterd méla vypracovat posudek na pldnovany projekt kandlu. Gerstner v posudku
poukazoval na velkou potiebu penéznich prostfedkd a na skute¢nost, Ze kandl neni mozné
provozovat cely rok. Nabidl vSak jiné feSeni, kterym byla dneS$ni Zeleznice. Navrh byl
vétSinou okamzité schvdlen. V roce 1820 byl F. J. Gerstner vyzvéan, aby se ujal realizace
svého projektu. V té dobé bylo F. J. Gerstnerovi jiz 64 let a necitil se na stavbu dostatecné
zdrav. Proto na sviij projekt doporucit svého syna, Frantiska Antonina Gerstnera. Gerstner
mladsi se stavbou Zeleznic inspiroval Anglicany a proto odjel na par tydnu do Anglie

na zku$enou.
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4.4.3 Samotnd vystavba

Jelikoz byla stavba finan¢né€ ndro¢nd a rakousky stdt ji odmitl celou financovat,
Gerstner ml. musel shdnét silné finanéni partnery. Ty nalezl v nésledujicich videniskych
bankovnich domech. Prvnim bankovnim domem byl Geymuller & Co., druhym byl Simon
G. Sina a poslednim byl I. H. Stametz & Co.. 12. biezna 1825 s nimi uzaviel smlouvu. Tak
vznikla C. k. privilegovand spolecnost se sidlem ve Vidni. Stavba méla byt dokoncena
12. bfezna 1828. Na Ceské strané zacala u Netfebic 28. Cervence 1825. Hned v prvnich
meésicich stavby byl pldnovany rozpocet n€kolikrat prekroen. Komise dohliZejici na celou
stavbu se rozhodla o navySeni rozpoctu. Stavebni plany byly béhem stavby ménény, ceny
materiala rostly. Gerstner pouZil anglicky zpusob vedeni stavby, to znamena, Ze jednotlivé
useky stavby zadaval formou drazby mistnim obyvatelim. Zpocatku byl zdjem velmi
maly a doba stavby se prodluZovala. V roce 1827 byly zastaveny vSechny prace z divodu
opétovného piekroceni rozpoctu a Gerstner mladsi byl odvolan. V této dobé byla jiz skoro
celd Ceska cast postavena. Stavba byla pfeddna inZenyrim M. Schoénererovi a
E. Schmidtovi. Samotna spole¢nost byla téméf pied krachem a chtéla stavbu zcela zastavit
a majetek rozprodat. V posledni chvili v§ak vystoupil F. A. Gerstner a spole¢nosti sdélil, Ze
ma akciondre, se kterym ve vlastni rezii Zeleznici dostavi.

Béhem stavby se testovalo, kolikandsobné uveze kin po Zeleznici vice nez
po silnici. Prvni odhady byly, Ze po Zeleznici uveze desetkrit vice. Po vyzkouSeni pfimo
na Zeleznici se vsak zjistilo, Ze uveze az tficetkrat vice.

28. dubna 1829 byl dokoncenim stavby povéfen Matthias Schonerer. Kvuli snizeni
rozpoCtu a urychleni stavby opustil Schonerer od nékterych technickych principt.
21. cervence 1832 podnikl cisarsky par (cisar FrantiSek I. a jeho chot Augusta Katefina)
doprovazeny M. Schonererem vyhlidkovou jizdu. Zpocatku Zeleznice slouzila jen pro
prepravu ndkladnich vozi, jiz vSak vroce 1834 byly postaveny vozy slouzici téz
k ptepraveé osob.

Trat vedouci z rakouského Lince do Ceskych Budgjovic byla dlouhd 128,85 km.
Po prodlouzeni traté az do rakouského Gmiindu, byla trat dlouhd 197 km. Zpisobem
stavby, novymi konstrukénimi principy a organizaci prace se stala pifimou piredchudkyni
modernich Zeleznic.

Podél celé traté se nachdzely strdZzni domky, které byly uréeny pro hlidace. Strazni

domky byly rozmistény zhruba po 2 kilometrech a nachdzely se zpravidla u kfiZovatek
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Zeleznice se silnicemi, v nepiehlednych tusecich nebo pobliZz stanic. Na trase Ceské

Budgjovice — Linz bylo nalezeno celkem 77 straznich domk.

4.4.4 Prestavba na parni provoz

V roce 1868 byla Zeleznice prestavéna na parni provoz. Pfi této prestavbé se vSak
ukdzala tehdej$i ddleZitost finanénich prostiedkd, které potieboval Gerstner ml.. Usek,

ktery stavél M. Schonerer, byl pii prestavbé daleko naro¢néjsi stavebné i financné oproti

useku, ktery stavél Gerstner ml.. Lokomotivni pieprava byla zahdjena 20. listopadu 1873.

4.4.5 Stanice konésprezni Zeleznice

Podle dobového popisu Zeleznice z roku 1842 méla Zeleznice Ceské Budg&jovice —
Linz — Gmiinden ndsledujici stanice a mezistanice:
Ceské Budé€jovice, Holkov, Bujanov, Kerschbaum, Scheand, Lest, Burstenbach,
Oberndorf, Treffling, Urfahr, Linz, Bei der eisernen Hand, Neubau, Maxlahaide, Wels,
Lambach, Engelhof, Traundorf a Zizelau.

Podle dochovanych jizdnich fadu je jasné, ze Zeleznice méla jeSté dalsi zastavky.

Napftiklad mezi stanici Holkov a Bujanov se nachdzela stanice Novd Hospoda a Podoli.

4.4.6 Ndrodni kulturni pamdtka

Od roku 1971 je eskd ¢ast Kondsprezné Zeleznice Ceské Bud&jovice — Linec
prohldsena za ndrodni kulturni pamaétku.

Diky aktivité Obecniho dfadu v Bujanové a Jiho€eskému muzeu vzniklo muzeum,
které se nachdzi v byvalém bujanovském strdZznim domku. Muzeum je otevieno od kvétna
do fijna kazdou sobotu a nedé€li od 9 do 12 hodin a od 13 do 16 hodin. N4vstévu muzea
vjiném terminu Ize domluvit na Obecnim udfadé v Bujanové na telefonnim cisle
380 327 054.

Na trase Ceské Bud&jovice — Bujanov mohou ndvstévnici shlédnout piivodni ndspy

a mostky, strazni domky a ptivodni Zeleznici v Bujanovském muzeu.

4.4.7 Trasa cesty

Pro rodiny s détmi €i pro milovniky Zeleznice lze trasu konésptezky absolvovat

vlakem. Osobni vlak vyjizdi z Ceskych Budg&jovice skorou kazdou druhou hodinu. Trasa
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Ceské Budgjovice - Horni Dvofiité trvd osobnim vlakem pfiblizné hodinu a patndct minut
a je dlouhd 57 kilometrt. Pfi stavajicich cenach stoji zakladni jizdné 76,- K. Na trase je
moZzné vystoupit v Bujanove a prohlédnout si tamni muzeum konésptezky. Diky pomalejsi
jizd€ osobniho vlaku je moZné po cesté obdivovat ptfirodni krdsy okoli. Vlakova nadrazi
nejsou od sebe moc vzddlend, tudiz lze na jakékoliv stanici vystoupit a né€jaky kus jit
pesky. V blizkosti Zeleznice vedou i turistické trasy, naptiklad:

Modra turistickd znacka: Omlenice — Vyhné — cca 5 km

Velesin — Holkov — cca 2 km

Vlakové spojeni podle platného jizdniho fadu: (cesta osobnim vlakem)
Vlak projizdi stanicemi: Ceské Bud&jovice, V&elnd, Kamenny Ujezd, Chlumec u Ceskych
Budéjovic, Holkov, Velesin, Vyhen, Kaplice, Omlenice, Bujanov,
PSenice, Rybnik, Horni Dvofisté
Ceské Budgjovice — Bujanov — Horni Dvoristé
10, 03 — 10, 57 — 11, 17
12,04 — 12,51 — 13,09 (Sp)
14,04 — 15,01 — 15, 19
15, 10, — 16, 08, — 16, 26
16,39 — 17,37 — 17, 55
18,02 — 18,49 — 19, 07 (Sp)
19, 36 — 20, 31 — 20, 49

Horni Dvofi§té — Bujanov — Ceské Budgjovice
11,38 — 11,54 — 12, 54
14,36 — 14,52 — 15, 48
16,41 — 16,57 — 17, 51
18,25 — 18,41 — 19, 34
19, 52 — 20, 09 — 21, 00 (Sp)

Pfi cesté vlakem je mozné u stanice Kaplice a Omlenice shlédnout dochovany
ndsep konesprezky. U Zelezni¢ni stanice je téZ dochovany mostek.
Vylet po stopach konéspiezni Zeleznice lze také absolvovat autem ¢i na kole. Pro

auto je vhodna blizka silnice I. tiidy E 55 a pro cyklisty rizné mensi cesty II. a III. tiidy.
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V okoli Zeleznice vede téZ mnoho znacenych cyklotras, jsou to naptiklad trasy ¢islo 1188,
12, 1198, 1197.

V muzeu v Bujanové je mozné si prohlédnout fotografie straznich domkt, mostku
a naspu. K dispozici je také hodinovy vyklad o stavbé konéspiezni Zeleznice. Koupit zde
Ize brozuru o Zeleznici, pohlednice a po zaplaceni vstupného 15,- K& dostanete vstupenku
s mapkou konéspiezni Zeleznice na Ceské strané.

I kdyz byla konéspiezni Zeleznice vyhldSena narodni kulturni pamdatkou, neni o ni
dostatené postardno. Zcela chybi oznageni naspti a mostki na trase Ceské Budgjovice —
Horni Dvoristé. Turisté mnohdy pozistatky ani nenajdou a vétSina straznich domku je

zbotenych nebo jsou v dezoldtnim stavu a jsou nepftistupné.

4.5.1 Trasa: Holubov - Zlatd Koruna

Poloha: severozapadné od Ceského Krumlova
Dostupnost: vlakem, autobusem, na kole, pésky
Segment: pro vSechny vékové kategorie s dostatecnou fyzickou kondici, kopcovity

terén

4.5.2 Trasa

Dalsi trasa je spiSe pro cyklisty. Trasa je dlouha zhruba osm kilometrd a vede pies
obce ¢i osady Zlatd Koruna, Vrch Zatisi, Na Drahdch, Ttisov, Holubov. Trasa neni nijak
dlouhd, ale je nutné pocitat s kopcovitym terénem. Cestu lze téZ absolvovat autem
&i osobnim vlakem na trase Cesky Krumlov — Ceské Bud&jovice. V letni sezénné jsou
v Holubové i ve Zlaté Koruné oteviena restauracni zafizeni, kde je mozné se za pfijatelnou
cenu obcerstvit. Z Holubova si Ize také udé€lat pesi vylet na Klet s vyhlidkou na Siroké
okoli a pfi pekném pocasi je mozné vidét i Alpy.

Sestavend trasa muze zacit v obci Zlatd Koruna navstévou zdejsiho kidstera, ktery
byl prohldsen za nirodni kulturni pamétku. V dobé€ od kvétna do fijna je hojn€ navstévovin
diky svému kulturnimu programu a zajimavému interiéru. Po zruSeni klaStera v roce 1785
sem byly nastéhovény stroje a jind technickd zafizeni. Byla zde ziizena kartounka, sirkarna
a v poloviné 19. stoleti dokonce slévarna. Dnes je klaSter opraven a zcela zptistupnén.
Dochovanou technickou pamatkou v obci je zdej$i mlyn. Dnes je tento mlyn v soukromém
vlastnictvi a pres letni sezénu je zde pohostinské zafizeni. Nyn¢&jSi majitelé chtéji cely

mlyn opravit a dochovanou techniku mlyna zpfistupnit i vefejnosti.
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Déle se trasa bude ubirat pres jiz vySe jmenované vesnice az do Holubova.
V letnich mésicich je mozné zastavit se v Ttisové u verejného koupalisté. Oceni hlavné
deéti.

Prvni pamatkou v Holubové bude byvald Zelezdrna. Dnes je zde aredl firmy Artypa,
ktery je oplocen a neni mozné jit dovnitf. Firma Artypa se specializuje na ekologické
obaly. Podél celého aredlu vede silni¢ni komunikace, tudiz si lze prohlédnout ptvodni
inové opravenou Cast aredlu. Z byvalé Zelezdrny se nedochovaly Zadné stroje ani jind
zatizeni. Dalsi zastdvkou je dosud pouzivany Zeleznicni most. Stavba se dochovala témer
v pavodni podobé. Byly provedeny jen opravy vramci soucasnych bezpe€nostnich
predpist. Na této trati jezdi pouze osobni vlaky, a proto je mozné trasu absolvovat téz
vlakem. Nyni se trasa odkloni od silnice a povede proti proudu KiemeZského potoka.
V dobé, kdy kvetlo mlynaiské femeslo, bylo na tomto potoce okolo deseti mlynu.
VytyCend trasa vede kolem Holubovského mlyna, ktery je dnes v soukromém vlastnictvi
a ve velmi dezolatnim stavu. Na opryskané Celni sténé mlyna je jeSté dnes Citelny ndpis:
Druzstevni mlyn Holubov. Ostatni mlyny jsou také v soukromém vlastnictvi a neni mozné
nahlédnout na mnohdy jesté zachovalou techniku. Proti proudu se mlyny nazyvaji: Flukav

mlyn, Vackév mlyn, Cerveny mlyn, Klim§tv mlyn a Cvrékav mlyn.

4.6.1 Trasa: VySebrodskd elektrickda mistni draha

Poloha: trat’ vede zhruba 30 km jizné& od Ceského Krumlova
Dostupnost: vlakem, autobusem, autem, na kole

Segment: pro vSechny vékové kategorie, narocny terén

4.6.2 Duvod vzniku

Tuto oblast objevil pro papirensky primysl Arnost Pordk, ktery v roce 1886 oteviel
v Louc€ovicich tovarnu na vyrobu buni¢iny, kde byl roku 1903 instalovdn prvni stroj
na vyrobu papiru. V roce 1903 byla ddna do provozu téZ tovarna na vyrobu lepenky

ve Svatém Prokopu. JelikoZ je tok feky VItavy mezi LouCovicemi a Vys§im Brodem velmi
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Clenity, nebylo mozné dievo plavit do cistercidckého klastera ve VysSim Brodé, ktery se
jejim zpracovdnim zabyval. Bylo tedy nutné vymyslet jinou variantu pro piepravu

vytézeného dreva.

4.6.3 Vznik a pocdtek VySebrodské mistni drdahy

VytéZené dievo a vyrobeny papir bylo nutné dopravit k draze Ceské Bud&jovice —
Linz. Tok feky Vltavy byl od této drahy dost vzdalen a preprava konskymi potahy nebyla
dostate¢n€ rentabilni. Mnissky rFdd cistercidkii a majitel papirny ptisli s myslenkou stavby
Zeleznice, kterd by horni tok Vltavy, okoli Lipna a Loucovice spojila se statni drahou
Ceské Budgjovice — Lipno. Prvni ndvrh byl vypracovan koncem 19. stoleti Frantiskem
Krizikem a Arnostem Pordkem. Zadost na ud&leni koncese k technickym piipravnym
pracim byla 8. bfezna 1893 zamitnuta ministerstvem Zeleznic. Koncese byla udélena az
15. kvétna 1905 a to s odbockou z Vyssiho Brodu pres Loucovice k lipenskému zdvihu.
Kvuli nedostatku finan¢nich prostfedkti vSak nebylo mozné stavbu zahdjit a vyzadané
povoleni se muselo nechat propadnout.
S dalsim rozvojem papirenského prumyslu se zvySovala nutnost stavby Zeleznice.
12. zdri 1911 obdrzel opat vySebrodského klastera Bruno Pammer a velkopramyslnik
ArnoSt Pordk opét povoleni ke stavbé z Mertlova ptes Vys$§i Brod a Loucovice
k lipenskému zdvihu.
Vlastni stavba byla zahdjena jiZ v roce 1909 nové zaloZenou spolecnosti s ndzvem
,, Hohenfurter elektrische Lokalbahngesellschaft“ se sidlem ve Vy$§im Brod€. Hlavnimi
investory stavby se stali cistercidcky fad z vySebrodského klaStera a jiz zminovany majitel
papirny Vltavsky Mlyn Arnost Pordk. Dodavku elektrického zafizeni zajistovala firma
Siemens — Schuckert. Trat dlouhd 22,7 km byla pro ndkladni dopravu oteviena 18. fijna
1911 a dne 17. prosince téhoZ roku byl zahdjen i provoz pro osobni prepravu. Zeleznice
projizdéla stanicemi: Rybnik (dfive Certlov) na stétni draze Ceské Bud&jovice — Linec,
Jenin (Kodetschlag),
RoZzmberk nad Vltavou (Rosenberg),
Herbertov (dfive Horni Mlyn — Herbertov),
Vyssi Brod (Hohenfurth),
Vyssi Brod — klaster (Hohenfurth Stift),
Certova sténa (Steindlhammer),

Loucovice — Vltavsky Mlyn (Kienberg — Moldaumiihl),
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Svaty Prokop,
Lipensky zdvih (Lipenschwebe).

Napdjeni trati bylo zajistovano vodni elektrarnou Horni Mlyn (Obermiihl), kterd
byla majetkem klastera.

Provoz mistni drdhy fidila z pocatku spoleCnost sama, ale od 1. Cervence 1912
spadala drdha pod Reditelstvi statnich drah v Linci. Za prvni provozni rok 1912 piepravila

draha 61 788 osob a 45 377 tun nakladu.

4.6.4 Zeleznice v letech 1918 — 1945

Po skonéeni vélky se trat ocitla na sporném tizemi a obé zemé (Ceskoslovensko
a Rakousko) si na ni &inily ndrok. 5. listopadu 1918 prevzalo drahu Reditelstvi
Ceskoslovenskych drah v Plzni, ale jiz 16. listopadu téhoz roku byla drdha vlastnictvim
Rakouska. Po obsazeni sporného tzemi Ceskym vojskem se Zeleznice definitivné stala
majetkem Ceskoslovenska. Spole¢nost vlastnici drahu dostala &esky nazev ,,Vyssebrodska
mistni elektrickd drdha, akciova spole¢nost ve Vys§im Brodé“. Veskeré némecké ndpisy
ve stanicich a ve vlaku byly pfelozeny i do CeStiny.

Ve 20. letech zajistovala draha provoz 12 vlakd denné, v roce 1942 zaméstnavala
3 uredniky a 41 délnika.

Po mnichovském diktdtu byla trat op&t obsazena némeckym vojskem a Cesi museli

PP

odejit. Draha ptesla do majetku Reditelstvi {f§skych drah v Linci.

4.6.5 Vyvoj trati po roce 1945

V zavéru véilky bylo jihoCeské pohrani¢i osvobozeno americkou armddou
a némecké obyvatelstvo bylo v ¢ervnu 1945 odsunuto. 15. Cervna téhoZ roku byla trat
prevzata CSD a jeji provoz byl obnoven. Vozovy park byl jiz zastaraly a trat poniend,
a proto byly dovezeny nové soupravy. Od roku 1951 probihala rekonstrukce trakéniho
vedeni, pfi niZ se staré dfevéné sloupy nahrazovaly kovovymi. Byly vystavény nové
meéniky ve stanicich Rybnik a Vys$si Brod — klaster.

V dnesni dobé je trat’ opravena a napojena na koridor Praha - Ceské Budé&jovice —
Horni Dvofisté. V letnich mésicich je hojn€ vyuZivdna turisty, a proto je v letni sezoné

posilena souprava o jeden viz. [9]
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4.7.1 Dalsi zajimavosti v byvalém okrese Cesky Krumlov

Vyrovndvaci nddrZ ve Vys§im Brodé
Poloha: 30 km jizné od Ceského Krumlova

N4drz vznikla v rdmci vystavby piehrady Lipno. NadrZ ve Vys$$im Brodé€ se nazyva
Lipno II. a voda sem byla zLipna I. pfividéna podzemnim tunelem do feciSté.
VysSedbrodska hraz byla pozdéji vybavena jednou turbinou o vykonu 1 500 kW.

Lipenskd prehrada vznikala mezi lety 1950 — 1959 a v té dobé€ to byla nejvétsi
prehrada v Ceské republice. Pii jejim vybudovéni doslo k zatopeni nékolika vsi v ddoli
Vltavy. Prehrada je od 60. let vyhleddvana mnoha turisty. Poslednich tfech letech nartsta
zajem holandskych turist o tuto destinaci. Je zde moznost koupani, rybafeni, projizdéni se
na lod’kéach, turistiky, cyklistiky atd. V mrazivych dnech byvaji na Lipné dobré podminky
pro ,Jedové plachténi* a v okoli je mnoho béZeckych trati a nachdzi se zde i sjezdovka
Kramolin. Délka jezera Cini 48 km, nejvétsi Sitka je 16 km a maximdalni hloubka je 21,5 m.
Vodni plocha dosahuje rozlohy okolo 4 870 ha. Voda je odtud vedena Sachtami k dvéma

Francoisovym turbindim podzemni elektrarny.

Schwarzenbersky plavebni kandl
Poloha: 40 km jihozipadné od Ceského Krumlova

Rod Schwarzenberkdl, kterému patiila vétina statkd v jiznich Cechéch, se dopravu
dieva z hor rozhodl vyfeSit vybudovdnim vodniho plavebniho kandlu. Vystavbou byl
povéfen inzenyr Josef Rosenauer. Plan byl piedloZen v roce 1775. Podle jeho projektd mél
kandl vést od usti Svétlého potoka do tfeky Grosse Miihl u mésta Haslachu a dal pres
pozemky patfici klaSteru Drkolnd (Schlidgl) na ceské uzemi, ke Smrciné a Plechému,
k Jelenim vrchim a do potoka Svétld voda pobliz hranice s Bavorskem. Jan
Schwarzenberk projekt roku 1779 schviélil a o rok pozdéji zac¢ala samotnd stavba. Za Prvni
rok se postavil usek dlouhy 29,3 km. Rosenauer nechal u soutoku Jezerniho potoka
s plavebnim kandlem vystavét jako dikiivzdani za vydafené dilo Zulovy pamatnik
a kaplic¢ku. V néasledujicich letech se podatilo po tomto kanéle splavit velké mnoZstvi dieva
a mnoho lidi naslo préci.

Prvni souvislé splaveni dfeva se uskuteCnilo vroce 1791. Polena proplula
Schwarzenberskym kandlem a potokem Zwettelbach do feky Miihl. Zde se dievo nakladalo

do lodi a odvazelo do Vidné.
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Doprava dieva postupem Casu upadala a v roce 1916 se po celé délce stoky plavilo
naposledy. V roce 1963 byl Schwarzenbersky plavebni kandl zapsian do seznamu
technickych pamaétek.

Muzeum Schwarzenberského plavebniho kanalu miZeme navstivit ve ChvalSinach,
kde je rodisté projektanta Josefa Rosenauera. Muzeum bylo postaveno diky Obecnimu
ufadu ChvalSiny a za podpory programu PHARE. Expozice pfiblizuji pfirodni podminky,

historii izemi kolem kandlu a predev§im osobnost a vysledky prace Josefa Rosenauera.

Peckovsky mlyn
Poloha: 6 km jizné od Ceského Krumlova

Mlyn nachdzejici se v obci Vétini nejprve slouZil jen k mleti obili. Rok vzniku neni
jasny, ale prvni zminky jsou datovdny kolem roku 1347. Jméno mlyna je pravdépodobné
odvozeno od jména jednoho z mlynait. V roce 1867 koupil mlyn pan Wolf a ukoncil
¢innost mlyna. Vroce 1870 zde byla vybudovdna papirna a mlyn se stal jednim
z nejvyznamnéjSich pramyslovych podniki. Vroce 1911 se zde zafal modernim
rotakovym zpusobem vyrdabét novinovy papir. Za totality se tovdrna nazyvala Zavody
Rudého prava. Dnes vSak jeji vyznam upadd a JihoCeské papirny se snazi jesté fungujici

tovarnu prodat.

Hrad RoZmberk nad Vitavou
Poloha: 25 km jizné od Ceského Krumlova

Hrad se nachdzi ve stejnojmenné obci. Zachovala se gotickd véz Jakobinka
ze 13. stoleti, kterd bohuzel neni opravena a tudiZ neni pfistupnd vefejnosti. Déle se
zachoval hrad ze 14. stoleti, ktery je vefejnosti zpfistupnén. Dolni hrad tvofi dvoupatrova
budova s obdélnym uzavienym nadvoiim. Na jizni stran€ se nachazi puvodni paldc, severni
stranu tvoii dlouhd Kftizdckd galerie. Na vychodni strané se nachdzi piicny trakt
s jehlancovitou vézi. Objekt je uzavien zdpadnim kiidlem s vysokou hranolovitou vézi,
zakoncenou novogotickym cimbuiim, ktery tvoii dominantu celého hradu. Vnéjsi i vnitini
fasady jsou pokryti sgrafitovou vyzdobou. Ptistup do hradu je moZny je z vychodni strany
po mosté nad hlubokym ptikopem.

Zakladatelem hradu byl mocny rod Vitkovcd — hrad zaloZil Petr Vok z Préic.
Po dostavbé hradu se pfejmenoval na Petra Voka z RoZmberka. DalSim vyznamnym

obyvatelem hradu byl Oldfich II. z RoZmberka. Hrad byl €asto proddvan a zase vykupovan
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zpét kvili finanéni tisni rodu Vitkovd. Dile se hrad dostal do rukou Svamberki a nakonec
do rukou Karla Bonaventuri Buquoye.
Dnes hrad patii pod spravu Narodniho pamdtkového tstav v Ceskych Bud&jovicich.
Ptistupny je od dubna do fijna kazdy den vyjma pondéli. Nabidka hradu je nasledujici:
- historickd prohlidka hradu
- galerie sou¢asného uméni
- galerie pro vystavy z depozitarnich fondu
- obchod se suvenyry, uméleckymi kovovymi vyrobky, mapami,
propagacnim materidlem a informac¢ni centrum pro mistni turisticky ruch
- zprostiedkovani sluZzeb v misté (ubytovdni, stravovani, kempovéni,
prondjem lodi, projizd'’ky na konich apod.)
- prondjem Skolici mistnosti pro 26 ucastnikd, stylova vybava, video, TV,
zpétny projektor, moznost studeného bufetu, zajistujeme catering
- slavnostni rauty v obdobi od kvétna do zafi v interiéru hradu, obdobné
koncerty pro uzaviené skupiny, Sermitskd vystoupeni na nadvoii
- rychlé obCerstveni v galerii mezi obrazy
- pro vaziné zdjemce prodlouZend prohlidka s odbornym vykladem vcetné

promitani filmd o regionu Cesky Krumlov

Kldster Vys$si Brod
Poloha: 30 km jizné od Ceského Krumlova

Cistercidcky klaSter byl zaloZen roku 1259 Vokem z RoZzmberka. Je zde pohibeno
deset generaci této vyznamné rodiny. K nejvyznamnéjsim mecenasim klastera patfil Petr 1.
z RoZzmberka, ktery je nazyvdn druhym zakladatelem. V klaStete se zachoval velmi
pozoruhodny a historicky cenény deskovy oltdf a cyklus maleb od tzv. Mistra
vySebrodského oltare.

Dnes zije v klastefe komunita cistercidkd, ktefi se snazi o postupnou rekonstrukci
celého objektu. Radovy Zivot se sem po totalitnim reZimu vratil v roce 1990. Vefejnosti je

zptistupnéna kapitulni sifi, kostel, knihovna a obrazarna. Je zde také PoStovni muzeum.

Certova sténa a Lu¢
Poloha: 35 km jizné od Ceského Krumlova
Obé tato uzemi byla ministerstvem Zivotniho prostfedi prohldSena za nédrodni

piirodni rezervaci. Tato chrdnénd tzemi se nachdzi u silnice mezi méstem Vys$si Brod
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a obci Loucovice. Je zde tudiZ dobry pfistup autem i na kole. Pozoruhodné scenérie leZi na
obou strandch feky Vltavy na ptikrych balvanitych svazich jejtho kationovitého uddoli.
Do rezervace patii i Cast toku Vltavy s jejimi charakteristickymi eroznimi projevy.
Ve vrcholovych partiich Certovi stény a Lude jsou mohutné skalni dtvary, z nichZ

[ 4

nejznaméjii je skalni hradba Certovy stény s kamenny mofem nad pravym biehem Vltavy.
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5 Zavér

Pro ucely této bakaldiské prace byl proveden primdrni a sekundarni vyzkum
technickych pamatek na ¢eskokrumlovsku.

Na samém uvodu jsou zminény nékteré otazky a hypotézy, na které se pak prace
snazi odpovédét. Prvni hypotéza se zmifiovala o tom, Ze v regionu ceskokrumlovska bude
vétsina technickych pamdtek pro cestovni ruch nevyuZitelnd. Tato hypotéza se potvrdila.
VétSina pamatek je v soukromém vlastnictvi a chatraji ¢i jiz vibec nestoji. V téch
opravenych byly Casto zfizeny restauraCni zafizeni a jedna byla prohldSena nédrodni
kulturni pamétkou — Konéspiezni Zeleznice. DalSi hypotéza se tykala sniZené poptdvky
po technickych pamdtkdch oproti jinym kulturnim pamdtkdm, jako jsou napiiklad hrady,
zamky, kostely ¢i jiné méstanské domy. Tato hypotéza se také potvrdila. VétSina lidi
si pod pojmem technickd pamétka nedokdzala predstavit konkrétni véc a v infocentrech
nejsou k dispozici letdky upozorniujici na tuto specifickou skupinu kulturnich pamatek.

Hlavnim vysledkem této prace je sestaveni 4 moznych turistickych tras
po technickych pamadtkich Ceskokrumlovska. Tyto trasy, tak jak jsou popsdny vyse,
nabizeji vyznamné kulturni pamdtky, které jsou bohuZel vétSinou v Zalostné stavu.
To ovSem neubird jejich historickému vyznamu. Na obnovu téchto pamitek bude muset
byt v budoucnu vynalozeno veliké mnozZstvi finanCnich prostiedkd. Tyto prostiedky
mohou byt ziskdvany z ruznych zdroji (obecni samosprdva, kraj, ministerstvo kultury
atd.). ZnaCny obnos lze také ziskat z fondi Evropské unie. Bylo by vhodné, zahrnout
zachranu ¢eskokrumlovskych technickych pamatek pod jediny projekt, ktery bude pocitat
s budoucim vyuZitim pro cestovnim ruch (zafazeni do tras, ...).

Podle mého ndzoru nebudou technické pamatky tim nejvétsim ldkadlem pro turisty.
Cesky Krumlov je hlavné znim svou dobovou atmosférou, zamkem, restauraénimi
zafizenimi a podobné. Jesté asi néjaky Cas potrva, nez se zde technické paméatky opravi
a budou navitévnikim nabizeny stejné intenzivné jako zdmek Cesky Krumlov &i hrad

Rozmberk.
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Piiloha ¢&. 3: Mapa Ceské republiky — vlakové traté
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Piiloha ¢&. 5: Technické pamitky ve mésté Cesky Krumlov
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Priloha ¢. 6: Parkansky mlyn

Priloha ¢. 7: Plastovy most
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Priloha ¢. 9: Medvédi prikop
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Piiloha ¢&. 11: Vybrané kulturni pamétky ve mésté Cesky Krumlov
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Priloha ¢. 13: Radnice
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Priloha ¢. 17: Peckovsky mlyn
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8 Resumé

The main subject of this work are technical manuments in the reagon of Cesky
Krumlov. This work is based on primary and secondary research. During primary research
appropriate literature was rd over and our secondary research took place in the field.
From that research came out the lists of technical monuments, which are suitable
for tourism. We assembled 4 touristic routes which goes through: Cesky Krumlov,
Konésprezka, Holubov — Zlata Koruna, Vysebrodska elektrickd draha. One of the resultes
of this work is brochure around technical monuments. This brochure could be used as
a basig spring of infomrations for tourists.

It is necessary to say that most of technical monuments are in pitiful state and
the large sum of money will be needed in order to preserve thispart of our culture heritage

to future generations.
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Dalsi technické pamdtky

Vyrovnavaci nadrz — Vyssi Brod

Nédrz vznikla v rdm-ci
vystavby Lipenské
piehrady. Nazyvala se
Lipno II. Voda sem
byla od  pifehrady
v Lipné¢ nad Vltavou
pfivddéna podzemnim tunelem do feciSté.
VysSebrodsky hrdz pak byla vybavena jed-nou
turbinou Kaplanovu o vykonu 1500 kW.

Muzeum Schwarzenberského kanalu -
ChvalSiny - ChvalSiny se nachdzi asi 11 km
SZ od C. Krum-
lova, Projektan-
tem a castecné i
stavitelem byl les-
ni inZenyr Josef
Rosenauer. Kandl
nechal vybu-dovat -
vroce 1789 Jan ze Schwarzenbergu u Volar.
Kanal slouzil k zdsobovani Vidné pa-livovym
T ® a  stavebnim  dfe-vem.
Celkova délka kana-lu je 44
km. Dnes uZz ka-ndl
neslouzi svému ucelu, ale
byl dochovdan jako vy-
znamné dilo vodni tech-
niky.

Mapy

Cesk4 republika

Vypracovala:
Martina Krabatschova
JU ZF — Katedra cestovniho ruchu

Technické pamdtky

Ceskokrumlovska




KonéspieZni Zeleznice

Unikatni projekt jez wvznikl vroce 1807
zrealizovat o n€kolik let pozdé€ji PhDr. F. J.
Gerstner. Zeleznice vedla z Ceskych Budg-
jovic do rakouského Lince. Nejprve slouZzila
jen k ndkladni prepraveé, pozdéji byla predé-
ldna i na osobni pfepravu a vroce 1868 byla
pfedéldna na parni provoz. Muzeum koné-
spiezni Zeleznice se nachdzi v Bujanové
pobliz silnice E55. Dnes je Konéspiezni Ze-
leznice Néarodni kulturni pamatkou.

VySebrodskd elektrickd drdha

Diky rozvoji pa-
pirenského  pra-
myslu v Loucovi-
cich nechal pra-
myslnik  Arnost
Pordk za podpory
mni$ského  fadu
cisterciakii ve V.
Brodé vybudovat
elektrickou drahu.
Provoz byl zahijen vroce 1911 mezi sta-
nicemi rybnik — Lipensky zdvih. Zeleznice
byla napojena na konéspteini Zeleznici C.
Budé&jovice — Linec.

Holubov — Zlatd Koruna

Trasa je urcena spiSe pro cyklisty. Vede po
méné zndmych technickych pamatkéch, jako
napiiklad mlyn ve Zlaté Koruné, byvald
Zelezarna, Zeleznicni most a Holubovsky
mlyn. Na trase je i Narodni kulturni pamatka
klaster Zlata Koruna. Po cesté€ je také verejné
koupalisté v obci Ttisov.
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