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1. Uvod

Trh cykloturistiky @inasi tolik potebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvyBeanzity proZivani turistickych zazitk
V poslednich dvaceti letech navic ziskava stét8ivpopularitu a to jak mezi doméacimi, tak
mezi zahrar@inimi turisty. Cykloturistika je druhem cestovnihochu, ktery mé potencial
obohatit turistické zazitky n&dwnika a sodasré nezatzuje nadmirné zivotni prostedi, ani

nevyvolava zadné dalSi nakladyadtrenym obcim.

Téma své bakatdké prace jsem si nevybral ndhdddako vystudovanycditel télesné
vychovy a cyklista mam velmi blizky vztah ke vSeonnmidm aktivniho traveni volnéh@asu,
ale cykloturistika pat dozajista mezi mé nejoblibggi. S touto problematikou jsem proto
dolre obeznamen,igemz studium ekonomiky cestovniho ruchu mi poskgitdsi zajimavy

Uhel pohledu, podity a znalosti, které jsem ve své praci zhodnotil.

Ani vybér regiori nebyl nahodily, jelikoX eské Budjovice a jejich okoli jsem mohl
poznat Bhem svého fedeSlého a s@éasného studia a &sto Kostnice a region Bodensee
béhem svého rniho pobytu na Universitat Konstanz ve Skolnim r@a0@5-2006. MoZnost
komparace obou oblasti mii§la velmi zajimava a inspirativni a to proéobkoumané

destinace.

Ackoliv je cykloturistika v celéCeské republice velmi popularni, az do nedavné doby
chybsla na jihu Cech celkova koncepce, jakysi hlavni plan rozvojeétue regionu
se stanovenim priorit a hlavnichiciVyuZiti cykloturistiky pro rozvoj cestovniho rugtbylo
tak doposud jen omezené, &egtoze vzniklo mnoho zajimavych projgkijejich celkovy
vyznam Zstal diky malé kooperaci pouze na lokalni Uroviiyk&la zde jakasi promyslenost
a systematnost, ktera by pomohla vybudovat komplexni systéomckpce destikaiho
managementu. Targ@dstavuje soubokinnosti na vybranych drovnictizeni a koordinace,
strategické planovanifizné formy spoluprace na urovni mikroregdioa regiori a vyuzivani
podpirnych fondi (Heskova, M. a kol., 2006, s 152). Jixtéchy aCeskobudjovicko jsou
piitom diky své vyhodné geografické poloze na hratiicistati, unikatnimu kulturnimu

dédictvi a kvalitnim sluzbam oblibeny jak u tuzemdkytak u zahraknich turisti. Piihodné



klima a vhodny povrch navic tio velmi dobré podminky pro cykloturistiku, ktera
by v budoucnu mohla hrat velmiilézitou roli @i rozvoji regionalniho cestovniho ruchu.
Srovnani s vysfiym regionem Bodensee byéto piinést zajimavé napady a poéyy které

by do budoucna pomohly zlepsit situaci.

Prestoze ma cykloturistika wmecké oblasti zriimy naskok a lepSi materi&htechnické
podminky, neznamena to, Ze se zde nenajdou neklpstatmozna zlepSeni,fipemz

v n¢kterych gipadech jsem za zdroj inspirace pouzil zemicibkého kraje.

1.1 Cil prace

Cilem préce je porovnat podminky pro cykloturistikuregionechCeskobudjovicko
a Bodamské jezero a zhodnotit jeji vyznarmi pegionalnim rozvoji cestovniho ruchu.
Na zaklad dukladné analyzy uit silné a slabé stranky obou regioa poté navrhnoueSeni
danych nedostatk Uveden&eSeni by ndly ptispét k rozvoji regionalniho cestovniho ruchu a

napomoci vzniku atraktivni cykloturistické destieac

1.2 Metodika zpracovani

K dosazeni vyt§enych citi byla pouzita komparativni metodaii fkteré je srovnani
zékladnim principem hodnoceni. Pramennou zékladoitlyt predevsim prameny sekundarni

a to jak v klasicke, tigné forne, tak gredevsim ve fortelektronicke.

Prace je roz8lena docétyt hlavnich¢asti. V prvni a druhé kapitole je analyzovana
cykloturistika a jeji podil a potencial jako vyznaénaktivity @ tvorbé ziski a produkd
cestovniho ruchu na republikové a krajské GrovnaleDjsou pedstavena #sta Ceské
Budgjovice a Kostnice a jejich okoli, jejich vyznam alibenost jako turistické destinace

Vv porovnani s ostatnimi regiony obou 8téat



Treti kapitola se zabyva systémem cyklistickych ti@s primarniho determinantu
moznosti cykloturistiky v kazdém regionu. Jsou zdefinovany jednotlivé Urovn
cykloturistickych tras, systém a kritéria jejicBlehi a zn&eni, ale pedevSim koncepce jejich
rozvoje. Prace se snazi navrhnout moznosti vylégs@zngeni nejétSich nedostatk které

by bylo do budoucna pieba odstranit.

Posledni kapitola bakdkké je zamiena na oblast sluzeb vytemych pedevSim
pro cykloturisty, protoze jsou to pr&asluzby, které P kvalitnim systému cykloturistickych
tras jsou druhym nejdeZitéjSim faktorem p vybéru mista jako destinace pro traveni volného
¢asu. Sluzby jsou navic v cestovnim ruchu hlavnimojech @Fijmt a zandstnanosti, a proto

v sok& obsahuji velky potencial prdst celého regionu.

Zawr shrnuje vSechny vySe zng¢imé body a navrhuje zmy, které by vedly ke zvySeni
arovre a konkurenceschopnosti obou regioanboji o gilakani turisti. Dlouhodobym cilem je
vznik atraktivni cykloturistické destinace cestdwmiruchu JizniCechy a vylep3eni jiz

ponerné dolre fungujici destinace Bodensee.



2. Cykloturistika v N émecku a CR

Cyklistika a vSechny dalsi #poby vyuzivani kola zazivaji rozvoj v souvislosti
s potebou dnesnihdloveka vracet se doiprody. Jizdni kolo nabizi aktivni pohyb a oproti
chizi zvySuje naSi mobilitu a zarokeumoziuje pongrné intenzivni vnimani okolniho
prostedi. Jizda na kole ma vyrazny pozitivni vliv naadrclovéka a nenarusuje zivotni
prostedi. ... Obvykle se chape cyklistika jako sportowditvi, a nejvice jako silgni
disciplina. Pro turistické vyuZziti kola sesZm pouziva termin cykloturistika. P ni je
vyznamny kultur® poznavacicinnost, kterd ji odliSuje od rekré&sich i sportovnich forem

vyuzivani kola ( Neuman, J., 2000 s. 102).

O vyznamu cykloturistiky nam asi nejlepSi dokladd@ovyzkumna zprava ADFC
s ndzvenCisla, data, fakta. Ta uvadi, Ze cykloturistika &niécku v roce 2006 doséahla své
nejvyssi hranice, kdyz 44,7 %eéMci nad 14 let (21,72 milia) pouzilo kolo Ehem sve
dovolené. V roce 2005 to bylo 21,67 milich Pritom je cykloturistika stale oblib&jsi.
14,9 % Nemci pouziva kolatasto, az velméasto (7,2 milionu). 2,2 miliahob¢ani Némeckeé
republiky (3,4 %) dle analyzy ADFC wigtich tech letech planuje skoro jspodniknout
dovolenou na kole a pro 5,8 %&MNci piichazi dovolena na kole v Gvahu. Dovolen& na kole
navic neni Zadnou ptatinou zaleZitosti, celych 64 % bylo ozeao jako hlavni dovolena,

prestoze dlouhodoby trend siuje spiSe ke kratkodegim dovolenym.

Pfi obsahléem vyzkumu mezieny ADFC a odbirateléasopisu ,Deutschland per Rad
entdecken“ bylo Meklenbursko Pobaosko oznéeno  jako nejoblibefjSi némecky
cyklisticky region, ped Bayernem a regionem Bodamského jeZdiako planované destinace
pro cyklodovolenou byly i@vazre vybrany cyklostezky na Labi, Dunaji, Wésea Mosele,
pricemz celych 88 % z planovanych dovolenych bylo nemizNemecka. Cykloturismus se
svymi odhadovanymidti miliardami obratu pedstavuje vyznamny hospdadiy faktor, kdyz

80 % z ADFC dotazanych v minulém roce vydalo 500c& € hem uskuténéné dovolené

! Exclusive Befragung der Forschungsgemeinschafaubrund Reisen e.V. [citovano 20.2.2007]. Dostupné
z URL <http://www.fur.dep.

2 Befragung der Leser des ADFC-Magazins ,Radwelt! dar Nutzer von ,Deutschland per Rad entdecken®.
[citovano 20.2.2007]. Dostupné z URLh#tp://www.adfc.de/4126 4.




na kole. U 51,3% to bylo dokonce vice jak 1000 PR&imeérné bylo vydano 1169 €
(ADFC/DpR).

Pro Ceskou republiku jiZ takto detaildisla nemame,ipsto niizeme vyvodit, Ze i u nas
je cykloturistika vyznamnym odwim pri traveni dovolené. Dle vyzkuimagentury Stem
Mark vice jak polovinaCechi pouZziva kolo jako svou voldasovou aktivitu, kdyz 17 %
procent ji provozuje velmiasto. V rozmezi 20-30 % se pohybovala cykloturgstjlako
nejlakawjsi aktivita v regionech a to jak u zahr&mich, tak tuzemskych naesnika.
V celkovém sottu dosahla na 23,6 %, kdy na Gzemi jizniClech ziskala dokonce
nadpameérnych 26,8 %gimz se umistily n&tvrtém misé v celorepublikovéem giméru. (viz
tabulka¢. 1). Cykloturistiku jako formu dovolené nejvicesferuji skupina ve &ku 26-40 let
rodict s dstmi a skupina 41-60-ti letych.Jak Ize zdchtocasténych adaji vysist, i na Gzemi

Ceské republiky hraje cykloturistika vyznamnou robblasti aktivni dovolené.

3 CzechTourism, Motivace k nawt turistickych regiof v Ceské republice. [PDF citovano 5.3.2007].
Dostupné z URL 4attp://www.czechtourism.cz/?show=023167




3. Region Jizni Cechy a Bodensee

Jihatesky kraj se rozkladafipjizni hranici Ceské republiky se SRN a Rakouskem.
Na zapad potom sousedi s Phigkym, na severu s krajemi&iateskym, na vychod s
krajem Vysd@ina a s krajem Jihomoravskym (viz obrazek). Rozloha Gzemi Jikeského
kraje je 10 057,3 ki coZ je 12,8 % rozlohyeské republiky. RvaZznacast Gzemi leZi
v nadmdské vySce 400 - 600 m. n. m, nejvysSi nathké® vysky dosahuje vrchol Plechy
piehrady (330 m. n. m). Zajimavosti také je, Ze ¢hBBky kraj ma nejnizSi hustotu
obyvatelstva na km2 (61,8/Kina nejtsi podil vodnich ploch z celkové rozlohy krajeyeh’
Vyznam cestovniho ruchu a jeho podilu na rozvojspoaldstvi je casto diskutovanym
tématem. Akoli se v Jihdeském kraji povazuje cestovni ruch zacklié hospod&ké
odwtvi, nasledujici proptty tomu dosud nenassicuji. Devizové pijmy z cestovniho ruchu
dosahly vCeské republice v roce 2004 t&n08 mid. K a tvaily tak 3,9 % HDP. Podil
piijma v pohostinstvi a ubytovani na celkové hrubiéané hodnat (HPH) regionu je 1,9 %.
Nezbytnym pedpokladem dalSiho rozvoje cestovniho ruchu je kKromSe uvedeného
zékladniho potenciélu i kvalita poskytovanych shuzeinfrastruktury ubytovacich aeni,
stravovacich kapacit, sportovnichéizani, si¢ cyklostezek a cyklistickych tras, infordrdch
systéenii a doprovodnych sluzeb cestovniho ruchu (infamhastediska, piivodcovské

sluzby)?

O vyznamu a atraktivnosti Jizniofiech jak z pohledu incommingového cestovniho
ruchu, tak domaciho cestovniho ruchugdsV nékolik vyzkumi provedenych spoteosti
Czech tourism. JizniCechy se z pohledu nawshosti cizind, ktefi alespa jednou
pienocovali na daném Uzemi umistili ¢tartém mist s 5,2 % ubytovanych. (viz tabulkal).
Ackoliv se tento podil zda byt pamé maly, je nutndici, Ze rozdil mezi druhym &vrtym
nejnavstvovargjSim regionem se pohybuje v rozmezi 1,5 %, kdyivat wtSinu v p&tu

zahrantnich nav&tvniki mé Praha (58,8 %). Mnoheniznivejsi je situace na poli doméaciho

* Informasni systém cestovniho ruchu Jéeského kraje, [citovano 20.3.2007]. Dostupné z URL
<http://www.jiznicechy.cz/apps/cz/index.xsp

® Nadace jihoeské cyklostezky, Koncepce rozvoje cyklistické @oyrv Jih@eském kraji 2007 — 2013,
cyklostrategie JK_komplet_12_ 2006. [PDF citovana2Z2D07]. Dostupné z URLhttp://www.jihoceske-
cyklostezky.cz/default.asp?ids=13&idm=20




cestovniho ruchu, kde Jizrfechy dosahuji velmi dobrych, aZ skich umiseni. Dle
vyzkumu agentury Stem Mark jsou vramci obecné fmpmuCeské Republiky zdaleka
nejatraktivigjsim regionem Jiznfechy, které vice neZ polovina respondgi®3 %) povaZuje
za prvni, druhygi tieti nejatraktivejSi region v dané oblasti. (viz. gr&f 2) Spoleéne
se Sumavou se také jako u jedinych redjixplicitr objevuje asociace s dovolenbu.
Ze nejde o nahodily vysledek dokazuje i daldi vymkuypracovany agenturou GfK Praha
na zaklad pozadavku zadavatele — agentury CzechTourismwenmaklonitoring navavnika

v turistickych regionecleské republiky. V té se Jiz@kechy umistily v hodnoceni na prvnim
mis€ v kategorii véejného stravovani, sluzeb pro cykloturisty,cipé cistotu, vybaveni
pro sportovni aktivity, vybaveni regionu atrakcemposkytovani informaci v regionu, §é
0 pamatky a p& o bezpénost navitvnikia. Mezi nejlepsSi patly i v dalSich 12 kategoriich
piekvapenim, Ze Jizrlechy vysly jako viiz ve spokojenosti se sluzbami a infrastrukturou

a na druhém mistv indexu pée o cestovni ruch (viz tabulka3 a 4).

Definovat region Bodensee je pdme slozitym Ukolem, jelikoZ jezero lezi na hranici
Sty stafi a to Némecka, Rakouska, Svycarska a Lichtenstejnskidemz celkova plocha
zabira 16 186,6 km Vice jak polovinu z celkové plochy (vyjma jezerBuroregionu
Bodensee zabira hospasiéa mida. Na 8mecké stratise jedna dokonce o 55 %mz vysoce
prevysSuje pimér dané zem V oblasti v roce 2005 Zilo 3,7 miliénobyvatel, coz je 0 6 %
vice nez o deset letride. Do roku 2015 se dokonceeppoklada dalSiust, ktery je
v celoevropském gifitku pon®rné unikatni. Pémérnd hustota osidleni je 228 obyvatel
nactvereni kilometr, gicemz ovSem existuji velké lokalni rozdily. Podobitdage je také
ve struktite obyvatelstva, kdy n#ilad ve Svycarsku je vice jak dvojnasebry3si podil
cizinch nez v sousednimdecku. Kolem 2 miliofi (2/3) obyvatel je za#stnano v oblasti
sluzeb, coZz poukazuje na vysokou wWept celého regionu. V roce 2003 bylo nait@no
od jednotlivych statistickychiadi na 28 039 825ignocovani, Zehoz plnych 48 %fjpada

na rémecké kraje, 23 % na Svycarské kantony, 29 % nauskou spolkovou zemi Voralberg

® CzechTourism, Motivace k nawt turistickych regiof v Ceské republice. [PDF citovano dne 2.4.2007].
Dostupné z URL http://www.czechtourism.cz

" CzechTourism, Monitoring naw&mniki Ceské republiky, GfK.1.12.2006. [PDF citovano dn&2007].
Dostupné z URL http://www.czechtourism.cz/?show=0020625




a pouhé 0,6 % na Lichtenstejnsko. Sknfepaiet grenocovani ovSem lezi vyrazmyse. Dle
odhad: serveru statistik fir Euregio Bodensee dokonceslgch 6,5 milionu,éimz by se
celkovy pd@et prenocovani dostal az na sumu 34,6 milidrlen pro pedstavu v cel&eské
republice Bhem roku 2005 jenocovalo dohromady 40 320477 liost Badensko-
Wirttembersko je navictdti nejnaviivovargjSi zemi zahradnimi turisty z celého
N&émecka®® BohuZel dalsi hlubsi analyzy ohledstruktury navilv a hodnoceni regionu jako
u Jiha@eského kraje se nepadda nalézt, z vySe uvedenéeho vSak jastyplyva, Ze se jedna
o velmi atraktivni a turisty oblibeny region.

8 Bottcher,S.,Schulz, J.: Tourismus in der Eureginihsee. Translake GmbH.2005 [citovano 2.4.2007].
Dostupné z URL http://www.statistik.euregiobodensee.org/main/temmts/tour.htr .

9 Navstevnost podle turistickych regionu v roce®2@drojCSU. 2005 [citovano 2.4.2007]. Dostupné z URL
<http://www.czs0.czb.

19 Incoming-tourismus Deutschland. [citovano 2.4.300bstupné z URL kttp://www.deutschland-
tourismus.de/DEU/ueber_uns/marktforschunghtm




4. Cyklistickeé trasy

Tato kapitola se zabyva systémem a kvalitou cykkgth tras prochézejicich &ma
mesty. Kvalitni povrch a fitom provoz mimo hlavni siléni komunikace, dobré zdeni
a promyslenost systému, st&jjako gihodna krajina jsou vyznamnymi kritériiicipvybéru
destinace jako cile pro dovolenou na kole. Dalosbyici, Ze @i absenci vySe zmémych
podminek se i vyuzitelnost sebeatrakigiho mista s velmi ddb rozvinutymi sluzbami
vyznammi snizuje, ne-li Uplad mizi. Jedna se zde proto o jakési podminky, Gvodni
predpoklady, g jejichZ splreni Ize teprve femyslet o budovani dajkovych sluzeb, které az
poté nabyvaji na vyznamu. ZlepSovani celého systié o to sloZifjSi, Ze situaci nelzeesit
na arovni samotnych &st, pouzetast&né na urovni okres, ale gedevSim na urovni celého
regionu a v idealnimifpad na drovni statu. Jedné se zpravidla o projektynvelakladné

a sloZité na organizaci.

4.1 Definice zakladnich termini

Nasledujici kapitola definuje zakladni terminy, rktgsou v dalSich kapitolactasto
pouzivany. Vyznam d&kterych z nich by mohl byt matouci az za¥jéd, proto fFesné
pochopeni je 8Fejni pro spravnou interpretaci textu. Terminologieprevzata z material
Klubu ¢eskych turisi, ktery je spravcem zgiani cyklistickych tras na GzemiR, Centra pro
dopravni vyzkum a studie Koncepce rozvoje cykligticopravy v Jihéeském kraji 2007 —
2013. Jelikoz v Mmecku jsem na podobny material nenarazil, budw iWtSi prehlednost

pro danou oblast pouziv&tskou terminologii.

Cyklotrasa

Cyklotrasou je oznsvana trasa, kdy cyklistickd doprava je vedena usmobstatni
dopravou a trasa je opaha nezbytnym orientaim zn&enim pro cyklisty (dle metodiky
KCT). P jejim vedeni se podle moZnosti davéedqnost iznymi zpisoby zklidrgnym
komunikacim, mistnim komunikacim a silnicim llkidy s nizkou intenzitou motorové

dopravy a Gelovym komunikacim, dale se minimalizuji by koliznich mist. Cyklotrasy se



vSak ¢asto nevyhybaji ani frekventovgsim Gsekm silnic vySSihoradu. Jihdesky kraj je

protkan hustou siti zganych cyklotras (fzdevsim IV.iidy) po celém svém tzemi.

Cykloturistické trasy

Cykloturistické trasy jsou ty trasy, které vedottSinou po horSich polnicti lesnich
cestach nebo volnym terénem. Jsou v porovnanilstcgkami méa ¢asté, a i kvalita zreaé
kolisa. Rada cyklotras vyzr@nych v Jiheském kraji zahrnuje Useky majici charakter

cykloturisticke trasy.

Cyklostezka

Cyklostezky jsou samostatnym prvkem cyklistické rdog. Jsou zasadnoddleny
od ostatni dopravy, do &ité miry wetns pési (parametry cyklostezky jsou dany norm@sN
¢.73 6110, usp@dani jizdnich pruhv prostoru jejich $etu s kiZzovatkami je pak upraveno
normouCSN 73 6102). Zpravidla jsou vedeny v sshib se silnini komunikaci zatizenou
nadnérnym automobilovym provozem, a proto nevhodnou &beapénou pro pouZziti
ze strany cyklist. Po takto vybudované cyklostezce pakizen byt a obvykle je vedena
cyklotrasa, zn&ena vysSe uvedenymi cyklozfieami. Vybudovani cyklostezky je pamé
administrative i finanéné nara@né. MiZze byt realizovana pouze po @S absolvovaném
Uzemnim a stavebnintizeni. Z vySe uvedenychudodi jsou cyklostezky fednosts
navrhovany tam, kde jejich realizace umozni wesivé vyuziti. To znamena, Ze budou
pouzivany nejen pro kratkodobou a vicedenni cykistibu, ale sotiasré budou slouzit
pro dojizé&ni do zamistnani, Skolygi za zabavou nebo nakupy. V Jiéeském kraji se dosud
nachazi pouzedkolik km cyklostezek (nap v Pisku nebo J. Hradci). Cyklistickouremosti
je jako cyklostezka vniman@sto roviez ¢ast cyklotrasy. 12 v Useku mezi sidl&n Vitava
v Ceskych Budjovicich a néstem Hluboka nad Vitavou, i kdyz ve skirnesti se dle definice
vySe nejednaifimo o cyklostezku (pouzé&ast Useku této komunikace je oZemaa dopravni

znakou B11 — Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel).

Cyklisticka trasa

Pod pojmem cyklisticka trasa nebo cyklisticka korkaoe je chapana obetitrasa, po
které je vedena cyklistickd doprava (tedy vSechgi§evuvedené formy vedeni cyklistické

dopravy).
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Cykloturistika

Cykloturistika je c¢ast turistiky spojena s vyuzitim jizdniho kola, a bud
na cyklotrasach, nebo samostatnych cyklostezkagtklotristika je druhem cestovniho
ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zZézinavstvniki a sodasr® nezatzuje
nadmeérné Zivotni prostedi, ani nevyvolava Zadné dalSi nékladycasfrtnym obcim.
Atraktivni cyklisticka nabidka poméaha miist v Ceské republice, a to i v jinak turisticky spide
zaostalych oblastech, k postupnému rozvoji. Cykistika ma rovez pozitivni dopad
na vytv&eni novych pracovnich ripezitosti — zejména v oblasti doprovodnych sluzeb

pro cyklistickou dopravu.

4.2 Hierarchie a znafeni cyklistickych tras

Znaseni cyklistickych tras vCeské republice vychazi ze zékota 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, a z jeho mi@miasyhlasky MDCR ¢&. 30/2001 Sb.,
ktera popisuje systém z¥emni cyklistickych tras. V roce 2001 byla Centremprdwniho
vyzkumu v Br (CDV) a Klubeméeskych turisi (KCT) zpracovana Metodika zéeni
cyklistickych tras vCR. Znaenim cyklistickych tras je peven prae KCT. Cyklistické
komunikace dle systému jsou rozdleny do &tyt tifd. Nasledujici tabulka zobrazuje
zékladni hierarchickou kategorizaci zakladnihoéyst cyklotras dle metodiky &T.

Tabulka €. 1: .

Kategorizace zakladniho systému cyklotras v Ceské republice
I. tfida — hlavni trasy propojeni velkych mést v CR s vazbou na evropska velkomésta, vedené
(mezinarodni trasy) zasadné po silnicich Ill. tfidy a zpevnénych cestach
. tfida— hlavni trasy propojeni velkych mést v CR s vazbou na evropska velkomésta, vedené
(nadregiondlni trasy) zasadné po silnicich Ill. tfidy a zpevnénych cestach
[1l. tFida— vedlejsi propojeni regionalnich rekreacnich cild, doporu¢ena propojeni, vedené
trasy (regionalni trasy) prevazné po silnicich lll. tfidy a zpevnénych cestach
IV. tfida — vedlejsi propojeni lokalnich cill a mistni propojeni podle mistnich podminek,
trasy (mistni trasy) vedené i po nezpevnénych cestach
Zdroj K CT
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Dalkovymi trasami jsou chapany mezinarodni a nadregni trasy. Zakladni struktura
cyklistickych tras Jihéeského kraje je twena dalkovymi (pouze Iliidy) a regionalnimi
cyklotrasami (trasy Ill. ridy). Tato s je dale doplana hustou siti cyklotras mistnich

(IV.t¥idy), které jsou v kraji nejhofiii zastoupené.

4.3 Dalkové cyklistické trasy

S padem byvalého Vychodniho bloku a odpovidajiciiZzenim na@ti v celé Evrop
se vyrazg zlepSila situace pro cestovani na starém kontinekistup Ceské republiky
do Evropské unie vroce 2004 s sebou, kraomnoha ostatnich vyhod,fipesl i vyrazné
zjednoduseni celého tohoto procesu, ktery bude smiidtim roce dovrsen vstupe@eské
republiky do skupiny zemi Schengenského prostofm By se mily odstranit i posledni

prekazky branici volnému pohybu osob po celém tow#eahlém Gzemi.

Na tuto situaci samdejme reagovala i cyklisticka wejnost acasem vznikl plan sit
mezinarodnich cyklistickych tras. Bohuzel tentojgko nebyl vytvden na [idé evropského
parlamentu ani na jiné politické arovni, kterd wasozhodovaci pravo o ro&dvani financi,
ale na j3d¢ mezinarodni cyklistické federace. TaSfa s projektem EuroVelo, ktery obsahuje
navrh 12 dalkovych tras s celkovou délkotegp 60 000km, z kterych jiz plnych 20 000
existuje (viz. obrazek. 5) . Rozvojem&chto tras by se #y zabyvat narodni, regionélni
a mistni vady, gicemz ozn&eni EuroVelo by o hrat velkou roli pi ziskavani paebnych

dotaci.

Ceské Budjovice na rozdil od Kostnice maji tu vyhodu, Zejejich tzemi by ita
prochazet stezkaislo 7, ktera by rda vést nafi¢ Evropou a to od Norskaigs Finsko,
Svédsko, Dansko, &necko, Ceskou republiku, Rakousko, Itali aZ na Maltu. Terfiakt
zohlediuje i Ministerstvo pro mistni rozvoj, kdyz fzdilo vybudovani trasy do Narodni
cyklistické strategie jako jednu z prioritimz umoznilo snadijSi c¢erpani dotaci z EU viz.

obrazeke. 6). Na danou situaci reagovalo také Ministerstepravy ve svém projektu Navrh
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priorit podpory EU v sektoru dopraWR, kam z#adilo rozvoj cyklistickych stezek pod bod
35"

Co se povrchu a charakteru trasyCeskobudjovicku tyée, ma stezka nadstandardni
charakter v Gseku Hlubok& nad VitavBeské Budjovice, kde se celou dobu pohybujeme
po 3 m Siroké asfaltové césha které je z 90 % zakaz vjezdu motorovych vdzidledna se
zde o klasickou cyklostezku, se kterymi s&Zemecasto setkat v zahratij kterych je ovSem
minimum na GzemCeské republiky. O oblibenosti tohoto Usekdds¥ i mnozstvi cyklisi
a bruslai, které sem flakaly kvalitni podminky a dostupnost z nedalekémsta aclovéka

tak musi napadnout, jak krasné by bylo, kdyby tgkbvisek existovalo vice.

Ve mest samotném se dostaneme podél Vitavy &émz do Uplného sdu nesta
na nandsti Fremysla Otakara Il., odkud pakutieme pokréovat po velmi kvalitni cest
smérem naCesky Krumlov. Horsi situace a kritické misto j& pyjezdu zCeskych
Budgjovic, kde jsou cyklisté nuceni sdiletkolik kilometra velmi rusné komunikace v useku
Ceské Budjovice-Véelna s ostatnimi vozidly. Poté je jiz mozné se polvat po méé
frekventovanych komunikaciaki lesnich cestach a to az do druhého &8jho turistického

magnetu republiky¢eského Krumlova.

2 km dlouhy Usek z&eskymi Budjovicemi je nepijemnym bodem cesty, ktery trochu
kazi dojem z jinak velmi atraktivni trasy. Do budaoa by se wiité vyplatilo pokusit se najit
reSeni a fedevSim pefgni prostedky na realizaci jeho rebudovani. Prév nalezitost
k sousta¥ cest EuroVelo by mohlo vychylit péstny jazgek na vahach ip rozcklovani

dotaci k jednotlivym projekim na straneskych Budjovic.

Cely projekt také fedpoklada marketingovou propagaci a to jak naneter, tak formou
informanich brozur. Zde ovSem vidim né&fgi nedostatek, protoZze v existujici nabidce
jednotlivych tiskovin je minimum odk#@zna nalezitost k mezinarodni cyklistické trase ko
v ¢eské jazykové mutaci, takiqmlevSsim v mutacich cizojagyych. Takovato reklama by
piitom mohla pildkat mnoho zajemica to gFedevSim ze sousedniho Rakouskacmétka,

z divodu @gimé navaznosti na tasjsi trasy, ale také pro nawshiky z ostatnich zemi, kie

™ Navrh priorit podpory EU v sektoru dopraéjR pro programovaci obdobi 2007-2013. . [PDF citovan
2.3.2007]. Dostupné z URL hitp://www.cyklostrategie.cz/cz/uvod/
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vyhledavaji aktivni zfisob dovolené. Do budoucna by prot@lanbyt tohoto faktu vice
vyuzito, ¢imz by se zvySila atraktivnos€eskych Budjovic jak pro tuzemské, tak
pro zahranini cykloturisty*?VVzhledem k nepropojenosti viech Gseku na celé tréale zatim
muze byt jeji prezentacertgci jen zalezitosti trochu problematickou, nicraémminka
na rozcestnicich, propagdach materidlech a mapkach by dozajista upoutalaonpost

a vzbudila zajem u nejednoho turisty.

Také v Nmecku funguje systém EuroVelo, pro kterymecka centrdla cestovniho
ruchu ve spolupréaci sdheckou cyklistickou federaci (ADFC) zahdjila prdjekv. D-Netz.
Jedna se zde ot'glvanacti nadstandartnich tras s jednotnyn¢emian, ktery by il kopirovat
a mirre rozskovat sf Eurovelo. Jako vzor by zdeghslouZit model ze sousedniho Svycarska
nebo Holandska. Z 90 % jde o jiz existujici traegré pouzeekaji na paicné dovylepSeni.
Zatim se ovSem jedna pouze o vizi budoucnostipalerné realnou, nebd dokorteni je
zahrnuto v narodnim cyklistickém plangnmecké spolkové viady. BohuZel Kostnice nebyla
zahrnuta do mapy tohoto projeKtu.

4.4 Regionalni cyklistickeé trasy v Jih@eském kraji

V Ceské republice, asi i vzhledem k velikosti Gzenakjra nehraji regionalni trasy tak
velkou roli jako v Nmecku. Pesto trend sifuje k tomu, vybudovat do budoucna gate
cyklistické trasy, jakési dalnice s nadstandardmiavrchem a zazemim, jejichz hlavnim
tématem by krorh kvalitni cyklistiky byl i dalSi tématicky prvek.ifRladem mohou byt
nagiklad vinné stezky na Mor&yv Dobrou spolupraci s mistnimi podnikateli a zaisélgivy
by tak mohl vzniknout velmi zajimavé komplexni mkiy cestovniho ruchu, ktery by
kombinoval nejen z&zitek z jizdy samotné, ale idrmu skladbu dopkovych sluzeb a

nabidku ostatnich aktivit.

12 European Cyclists Federation, Vision of EuroVétitovano 2.3.2007]. Dostupné z URL
<http://www.ecf.com/954 %

13 Deutschland-tourismus, Velo-Vision D-Netz Kart®®. [citovano 2.3.2007]. Dostupné z URL
<http://www.deutschland-tourismus.de/radfahren/veision_d_netz.htm.
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4.4.1Greenway Rozmberského &dictvi

Ceskymi Budjovicemi prochazi jedna vyznamné regionalni cyklisi trasa a tou je
Greenway Rozmberskéhcidictvi, ktera spojuje historicka dsta a pamatky Rozmberk
po Jih@eském kraji. Na Uvod bych 2nejprve ratbgstavil Nadaci Greenways, jelikoz se
jedna ojednu z nejvyznarjdich neziskovych organizaci Geské republice na poli
cykloturistiky, a proto zazeni do jejich koncepce &plavéa velky potencial jak pro medialni

podporu, tak pro ziskavani dotaci.

Zelené stezky Greenways je asigt@na grantovy program Nadace Partnerstvi, jehoz
prostednictvim nadace poskytuje pomoc a podporu orgeimza projekim prispivajicim
k udrzitelnému rozvoji podél stezek &Hrpdnich koridoé. Cilem programu je rowi vytvorit
sit organizaci a projekt které si mohou navzjem vyirovat zkuSenosti a spolupracovat jak
mezi sebou, tak s partnerskymi organizacemi domaahranti. Greenways ig@dstavuiji silné
hnuti v fad® evropskych zemi, kolébkou myslenky jsou ovSem &pbjstaty americké.
Myslenka se v Evrapnatolik ujala, Ze v roce 1998 vznikla Evropskaciaoe Greenways.

V souwasnosti ji tvai jiz étyricet clenskych organizaci z patnacti evropskych zemi.

Jak jiz ndzev nazwiaje, jedna se o projekty udrzitelného rozvoje akgéci diraz
na ekologinost. Zelené stezky jsou trasy, komunikace nekioogni koridory, vyuZzivané
v souladu s jejich ekologickou funkci a potencialpro sport, turistiku a rekreaciriRaseji
uzitek v oblasti ochranyipody a kulturniho &dictvi, zlepSuji moznosti pro dopravu, rekreaci
a turistiku, jsou vyzvou k zdr&8imu Zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuzZivani mish

zdroja.**

Trasa z#éina v Lomu u Tabora a pokwe pes Veseli nad LuZnici dale srem
na Hlubokou nad Vitavou, v okolieskych Budjovic v podstat kopiruje trasu Eurovelo 7
ato az doCeského Krumlova a po hranice s Rakouskem do Dolkorists. Odtud
pokratuje podlécesko-rakouskych hranic, skrze Novohradské hory,nH&tropnici, Nové

Hrady az doCeskych Velenic. ZCeskych Velenic pak vedeigs Jilovice, Kojakovice

14 Nadace Partnerstvi. Poslani. [citovano 12.3.20D@$tupné z URL kttp://www.nadacepartnerstvi.cz/p-
1270854321&exp=maleil
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a Domanin do fleborg. Z Treborg pokratuje na rozcesti mezi Luznici a Starou Hlinou. Odtud
je trasa ufity Usek nezné&na az do obce Novosedly nad Nezarkou. Zbytek uUskku
J. Hradce pak neni doztem a vede pomistnich komunikacich. V J. Hradci see@vay
RozZzmberského alictvi napojuje zgt na paténi cyklistickou trasu Greenway Praha —\fide
(viz. obrazeke.7).

BohuZel steja jako u trasy Eurovelo musim zminit absenci mangetvé podpory, kdy
0 existenci této trasy jsem se déd¥l az po dikladném prozkoumani internetutkaliv jsem
vlastnikem cyklistické mapy jiznichCech a vroce 2006 jsem se skamaterialy

v informasnich centreciteskych Budjovic.

4.4.2Remesla nafece

Druhou regionalni trasou, ktera sice neprobihzkiih okolimCeskych Budjovic, ale
do budoucna by se daldgmyslet o jejim napojeni, je nma stezkdRemesla naece. Jedna
se 0 mezinarodni cyklisticko-turistickou aou stezku, kterd seznamujeegevsim s historii
mlynd a hamié v oblasti mezi Kaplici a Cetvinami, za hranici rekouské strah pak
pokratuje snérem na jih az k Freistadtu a dale Pregartenu. T¢asegEné kopiruje tokieky
MalSe, v jejimz okoli se dozvime takécn o g@Firodk Pomalsi. Kombinacereky
a cyklistickych tras je po#nné vyhodna vzhledem kifhodnému terénu,ipstoZze v daném
useku by muselaipkonat v jednom mistpomerné velké gevysSeni v dsledku vybudovani
Rimovské pehrady. Mezi Kaplici aRimovskou pehradou by kopirovala tokeky pouze
z povzdali, protoze v dané oblasti podéky nevede zadna cyklotrasa, jejimuz zbudovani
brani statut chramé krajinné oblasti. ProdlouZeni celé & stezky az daCeskych
Budgjovic by znamenalo pouze vytipovani vhodnych métolnim tokueky a jejich vhodné
popsani, jelikoZ cyklisticka trasa v tomto Useki giistuje. Tak by vznikla po¥mé velmi
zajimava mezinarodni trasa o celkové déligkligné 140 km, kterd by vhodné prezentaci
mohla hrat vyznamnou roli v regionalnim cestovnimhu a byt alternativou pro cyklisty
pohybujici se po vitavské stezce Eurovelo 7. Jakor \oy zde mohl poslouzit program

Bodensee-Untersee, kterému s&uyje kapitolac. 5.4.4.. Bohuzel Cyklostrategie rozvoje
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jihoceského kraje pro roky 2007-2013 do své koncepee uatiantu zahrnula jen omezen

takze realizace tohoto planu agjakou dobu #istane pouze moznosti na papi

4.5Regionalni cyklistické trasy v oblasti Bodensee

Narozdil od Cech je v Nmecku kladen &3i diraz na existenci zakladni &it
regionalnich cyklotras, jakysi ekvivaletgskych tras Il. az lll.itdy, které jsou hlavnim cilem
pii zn&eni na mapach a propagaci. Okolim f&mp méstem Kostnice pak prochazefi t
Z nich, jejichz usednim tématem neni nic jiného nez voda. Charakidy ¢tli trasy na dva
typy, z nichZz prvni jsou cyklistické trasy koletasti Bodamského jezera a druhy na horni
castieky Ryna. V principu se jedna o &ddalkoveé cyklistické trasy, které séefryvaji na
levém trehu Useku dolniho jezera a horniho tékkly az ke zndAmym Rynskym vodopaa
Narozdil odCeské republiky zde, diky¢asrgjsimu boomu cykloturistiky jiz v 80. letech a
vétsSim finargnim prostedkim, vznikla vyborna s$i cyklostezek, takze cyklistéfiglou do
pitimého kontaktu s klasickou siémi dopravou jen minimatn a kdyz, tak se pohybuji po
dostaténé Sirokych a pouze pro cyklisty vyhrazeny&hstech silnic. Z&ym prikladem zde
maze byt no¢ vybudovany systém cyklostezek na Svycarské Sjemera, ktery az na Useky
po mestech a mstekach téndt vylowil pohyb po klasickych sildnich komunikacich.
Vysoka kvalita povrchu a odbeni od silnéni dopravy je znakem vSech cyklistickych tras

v okoli Kostnice.

4.5.1Bodensee Radweg aneb na kole kolem Bodamského jeze

MySlenka této cesty je ve svém principu velmi jedincha, protoZze z 90 % procent
celkové délky piblizn¢ 300 km kopiruje teh Bodamského jezera. Z tohoto vyplyva, 2esg
praktickych divoda se doportuje pohyb ve siru hodinovych rdi¢ek, aby se taklovek
pohyboval vzdy v pasu meziidhem jezera a silnici. Jedna se o mezinarodni, tidsua
piestoze je relativh kratkd, vede skrzftit sousedici staty a to dhecko, Rakousko
a Svycarsko¢imZ dava skslou moznost kulturniho zaZitku a poznani. Trasahé ®bsahuje

jedingnou gilezitost kombinace cyklistiky a vodnich spgrtoz cyklisté oceniipdevsim
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béhem horkych letnich #sici. Pokud by vSak stalafipomnost vody zé&nala unavovat,
naskytd se nadherny vyhled na nedaleké alpské, tigré dosahuji az do vysky
2500 m. n. m.. Neni proto ndhodou, Ze celd oblastiali mezi nejnavétovargjsi

cykloregiony v celém Bimecku.

4.5.2Erlebnisradeln am Untersee aneb zazitkova cyklisti&

Jakousi podurovni Bodensee Radweg je Usek Untédsdei jezero), kde v nedavne
minulosti vznikl projekt Erlebnisradeln am Unterdedzitkova cyklistika na dolnim jeiz.
Projekt v sob spojuje hned &kolik zajimavych akci zagienych na ekologii, agroturistiku
aregionalni speciality, s hlavnim cilem zvySit erdj o cyklistiku na jinak mén
navstvovaném dolnim jeze. Swtlo swta tak spdil velmi zdaily produkt destinaniho

managementu hodny inspirace pro ostatni regiony.

Zajimavym napadem je tsistatki, kde je moZzno j@nocovat ve spacim pytli Gu
na sland ¢i sergé, posnidatéerstvé miléko s jeStteplym chlebem a podoméacku vyrobenym
syrem. Dale silokalnich trli s ovocem, rybami a regionalnimi vyrobky a pohmssvi
s vyhlaSenymi specialitami mistni kuckyr€tvrtym bodem programu jsou naséy statk,
kde seclovék mize réco dozedét o hospod#eni v sodasnosti i v minulosti, prohlédnout si
stdje a popipact absolvovat kratkou projiku na koni. Po exkurzi fize zchladit zize
sklenici cerstvého moStu. Cela cesta je navic lemovangnyau tabulemi o lokalni faun
a flére, ktera zajimavou formou seznamuje se zvlastngstraini krajiny a zasadami ochrany
prirody. Cely projekt obsahuje 44 mist s nabidkoungdnb z vySe zmimych produki, ¢imz
se podélo vytvorit velmi dobry produkt destigaiho managementufipvyuZziti mistni
jedingnosti v souladu stdazem na udrzitelny rozvoj. Cely projekt vznikl gadpory fondu
na podporu ekologie, evropského fondu life, spolkehrané piirody Badenska-
Wiittenberska, ministerstva mistniho rozvoje a firrhgver-Faberge. Jak iz z &y
zWastrenych vyplyva, jedna se o projekt, ktery dozajistadoval znéné organizéni

schopnost (cely projekt byl realizovan na Uzemiuwdstat), jist¢ je to ale inspirujici iklad
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pro ostatni regiony, ktery by Sel vyuZit miggad v souvislosti s trasoRemesla naece (viz
obrazek:. 8) 1°

4.5.3Rheintal-weg aneb na kole udolinfeky Ryna

Treti regionalni trasou prochézejiciéstem Kostnice je trasa Rheintal-Weg (cesta
udolim feky Ryna). Ta je dlouhd 520 km a vede z Kostnites pBasilej, Karlsruhe az
do Heppenheimu. Na zazitky bohat4 cesta podél Rgda nejvice mimo velké silfii tahy
a podeél psetnych vinic. Bhem cesty se zde &pmaskyta moznostétht odb@&ky do okolnich
mést, kde nizeme porovnat kulturuiit sousedicich zemi (Franciegmecko, Svycarsko),

nebo si cestu oZivit vyletem do okolnich kaf®chwarzwaldské vysmy. *°

4.6 Mistni cyklistické trasy

Sit’ cyklistickych tras IV. fidy tvai velkou WtSinu z celkového pgitu vyzna&enych
cyklistickych tras Weské republice. V porovnani sieckem, kde slouzi pouze jako
doplikové komunikace ffgdevSim mistnimu obyvatelstvu k jednodennim vugthehebo jako
spojnice k citm, které neleZi imo na regionalnich trasach,Ceské republice jsodasto
vyuzivany i pro vicedenni dovolenouiadd vidim gedevsim v hustéttéchto cest a doposud

jen velmi malo znatelnym rozdilem oproti cestagiaralnim.

Sit’ cyklistickych tras IV. itidy Jih@eského kraje je zdaleka nejrozséhlejSi v rdmci celé
CR, kdyz tvdi celych 25 % z celkového i tras na UzenGeské republiky , itemz rozsah
druhého kraje v padi — kraje Sedaieského (¥etns regionu Praha) — je o vice nez 1300 km
kratSi. Celkovy pé&et tras vyznéenych k 1. 1. 2006, které se nachazeji nebo zdsdtugzemi
Jihateského kraje, je 263.&&inou se jedna o cyklistické trasy IMidy, z nichZ gkteré
Useky vedou i po doprawrvice frekventovanych komunikacich. Hustota je mearegionu

nejvy3si v okres€eské Budjovice, nejmensi zastoupeni pak maji mistni cy&irv okrese

15 Erlebnisradeln am Untersee. [citovano 15.3.20D8ktupné z URL kttp://www.erlebnisradeln.de/start.itm
18 Rheintal-Radweg. [citovano 15.3.2007]. DostuphéRi
<http://192.109.12.95/aufreisen/BWRad_WegKarte PR$R=260506.
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Strakonice. V minulych letech doslo na celém Uzkraje k mohutnému rozvoji ztanych
cyklistickych tras (Jih&esky kraj je protkany vice nez 4 tis. kilometry lofkas), které vsak z
velké ¢asti nevyuzivaji alternativni dopravni cesty ap@ovedouwasto i po frekventovanych
Usecich stavajicich komunikaci 1. a lltidy, netkde dokonce i I.ifdy. Nekteré nespuji
zékladni bezpmostni pedpoklady a jejich potencial pro rozvoj cestovnituchu je tak
snizovan.Casto zmiovany prudky #st délky znaenych cyklistickych tras isobi opticky
velmi pozitivrs, jeho reélny dopad viakistava za eekavanint.’ Nasledujici tabulkafinasi

piehled o celkovém gtu vyzna&enych cyklistyckych tras v regionidetrg jejich kilometraze.

Tabulkag. :

Potet kilometru v Ceské republice a Jihdeském kraji

Po et cyklistickych Celkova
tras v_CR/Jiznich délka  Délka v Jiznich
Cechach v CR Cechéach CrRIIC

. 10/0 844 0 0%

. 41/9 3442 588 17%

. 71/8 2421 186 8%
V. 21263 19960 4216 21%
Celkem 26667 4990 19%

Zdroj KCT

Pro Néemecko se podobné srovnani negddaobjevit, z vlastni zkuSenosti bych ovSem
fekl, Ze tSina obyvatelstva davaqunost pohybu po ztanych cyklostezkach, které jsou
vedeny mimo silrini komunikacegi po lesnich cestach, a proto se po cyklistickyelsédch
této kategorie pohybuji jen minimé&ln

4.7 Znaéeni

Znaseni nejen cyklistickych, ale i turistickych trasgeloubouCeské republiky. Systém
zdecerpa z dlouholetych zkuSenosti sahajicich az datdeactého stoleti, kdy se tétonosti
ujali prvni dobrovolnici a nad3enci z Klubeskych turisi (KCT). Zd4 se to aZ netfkitelné,
ale KCT v této¢innosti pokrauje az do dnedni doby. Diky tomu, Ze & provadi jedna

jedind instituce, je systém unifikovany a promyglen Co se hustoty a kvality dg,

17 Nadace jihéeské cyklostezky, Koncepce rozvoje cyklistické @daprv Jihgeském kraji 2007 — 2013. [PDF
citovano 15.3.2007]. Dostupné z URhttp://www.jihoceske-cyklostezky.cz/default.asfs2i13&idm=20>
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pokulh&vaji peci jen cyklistické trasy za kvalitou turistickycpiesto se v mezinarodnim

metitku mize hra fadit k evropské spce.

Diky propracovanému systéemu tak na naSem UOzemizmatee #kolik druhd
komunikaci uw¢enym pro cyklisty, kterym jsouiffazeny i odpovidajici ziky. Cyklotrasy
jsou zngeny zngkami IS 19d, IS 20, IS 21a, IS 21b a IS 21c. Cykistické trasy jsou
vyznaeny pasovymi zngkami o rozndru 14x14 cm, které maji krajni pasy zluté a pexii
je ¢erveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také Idépy na Sipku. Jedna se tedy
0 podobné zrigeni jako u tras ¢ich nebo lyZiskych, jen zakladni barva je Zluta a dna
jsou @iblizn¢ jednou tak velké, aby byly pro cyklisty lépe valité. Pasové ztani je
doplréno snérovkami, které maji oft Zluty podklad, jen dviadky textu a v zahlavi napsano
"Cyklotrasa KCT ¢&. ...". Cyklostezky jsou vyzrany ve smyslu vyhlasky. 99/1989 Sb.
dopravnimi zn&ami¢. C 8a a C 8b. Za cyklostezky jsou ré¥rpovaZzovany spoteé stezky
pro chodce a cyklisty, které jsou vyzeay ve smyslu vyhlasky. 99/1989 Sb. dopravnimi
znakami ¢. C 9a a C 9b. Dale seude jednat o spot@é stezky pro chodce a cyklisty,
smerové rozcklené, které jsou vyzmtany ve smyslu vyhlasky¢. 99/1989 Sb. dopravnimi
znakami¢. C 10a a C 10b (viz obrazeKL0).

»Vyuziti i téch nejlepSich cyklostezek je témnulové, pokudclovek tyto stezky
nenalezne. O to vic je ovSem poté zarazen, kdyZtugici zn&eni nenfize bezpéné
nasledovat! Toho mohou bytikladem rkteré severji poloZzené staty*® Ano, bohuZel tato
narazka z uvodni stranky Svycarského infafmilao cyklistického portalu se dle mého nazoru
trefuje do Achillovi paty jinak velmi kvalitniho dmeckého systému cyklistickych tras.
Absence centralni organizace, ktera by zastitigheorila uceleny systém jednotného Zaai
alespa na urovni spolkovych zemi, ma za nasledek velkmatenost i pohybu v terénu.
VlIdda spolkové republiky Badensko-Wirttenbersko goiala systém pouze na Zivelném
VyVvoji, coz vede ksituacim, kdy cyklista vjede dasta po jedné zrae, musi se
pieorientovat na ®¥stsky systém zrani a po vyjezdu z #sta nachazi didtice zcela nové
znaeni. Rekvapujici je, Ze vyjimkou nejsou ani dalkové cgttiké trasy, které jsou pame
hodreé propagovany, &oliv existuji v podstat pouze na papg. V realit cyklista &Ehem

cesty nenarazi na téinzadné mapy a je tak v podstadonucen zakoupit si fiwodce,

18 Veloland Schweiz. [citovano 17.3.2007]. DostupridRi. <http://www.montivagus.de/chavel.html>.
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ve kterych jsou jednotlivé Useky peémé detailre popsany. O to vice jeigkvapive,
Ze v hodnoceni iphlednosti dosahla trasa kolem Bodamského jezerh&dodu ze 6, coz
odpovida slovnimu ekvivalentu ,di# a dle vyzkuni pouziva pro jednodenni vylety mapu

celych 63 % cyklist a to festo, Ze na trase kolem jezera se v potiseda zabloudit’

V celém systému chybi komunikace a koordinace aubslhani nésto Kostnice neni
vyjimkou. To provedlo v roce 2004 celkovou rekookti zna&eni na svém Uzemi, aletgob
provedeni byl typicky pro danou oblast. Ukazateémdpovidaji standardu Zzadné &a
v okoli a jsou na nich pouze Udaje o nejblizSidecti. Subjekty podilejici se na Zeai
dalkovych cyklistickych tras jsou tak nuceny untistié vlastni ukazatele a nakterych
mistech tak dochazi ke kuriéznim situacim, kdyetmpm sloupu jsouitraizné ukazatele se

stejnym cilem.

Ackoliv je systém zngni novy, je porerné t¢zké se dle & orientovat a vykazuje
i nékteré dalSi nedostatky. c®kava od cyklisty znmou davku intuice a orientaich
schopnosti, rfeknu-li dokonce $sti. Asi nejhorsi situace je veretlu nésta, kde zngeni
na rekterych mistech zcela mizi¢koliv dle tzemniho planu by stezkyeip pokratovat. Cely
systéem je nedokonaly a zcela opomiji propojeni astilizek s nadrazim &gtavem, jako
zékladnimi pijezdovymi a odjezdovymi dopravnimi uzlyésta. Ve ndst také zcela chybi

orient&ni mapa se zakreslenymi cyklostezkami.

Celkova koncepce je dle mého nazoru tristni a diobona vyZzaduje zémy. Zna&eni
zastava iniciativou soukromych subjéktcoz pisobi velké zmatky. Jen v okoli Kostnice tak
existuje na gt raznych forem (Bodenseeradweg GmbH, ADFC, StVO a aciatintersee

tourismus. O vlastnim #&stském systému ani nemi)viz obrazova filohac.11).

Jako piklad zde niZe slouzitCeskéa republika nebo sousedni Svycarsko, kde podobna
situace platila az do roku 1998. Pak se ovSem imighda rozhodla &init razantni zmnu
avramci projektu ,Veloland Schweiz* zavedla jetim® zng&eni deviti hlavnich tras
o celkové délce 3300 km s vysokymi standardy a obhotnym marketingovym logem.

V sowasné situaci hospoitké stagnace vSak tato aktivita narazi na tinatiséi a malou

19 Beschilderung. [citovano 17.3.2007]. Dostupné A U&http://www.bodensee-
radweg.com/beschilderung.html>
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politickou podporu a jelikoZz Kostnice nelezi nad@ad vybranych tras D-Netz, musiisgeni
odlozit do budoucna.
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5. Sluzby

Sluzby cestovniho ruchu, jejich sortiment a kvaptfi mezi nejvyznamgjsi faktory,
které ovliviiuji spokojenost &astnili cestovniho ruchu. Sluzby jsou rozhodujici cgti
produktu cestovniho ruchuidtistavuji heterogenni soubor uéitgch efek urcenych na
uspokojovani pdeb &astniki cestovniho ruchu. Maji pfezovy charakter, tj. produkuji
je nejen podniky cestovniho ruchu, ale i dalSi ekiyj soukromého a vejného sektoru
(Heskové, M., 2006, s. 99).

Stejny zdroj uvadi, Ze vSeobecplati, Ze sluzby se spgebovavaji ve vSech sférach
ekonomiky, tj. ve vyro®, distribuci i spatebs. V oblasti spatby uspokojuji jednak pieby
spole&nosti, jednak pdeby jednotlivych obyvatel. Sluzby obyvatelstvu jseatdsti jeho
Zivotni drovre a kvality Zivota. Z hlediska funkci se sluzbleni na vyrobni, distrilini,
osobni a spotenské, podle Zjsobu realizace na trzni a netrzni, podle wmnisha trhu
na sluzby orientované na domaci trh a exportovatehtuzby cestovniho ruchu jsou osobni

a zcZasti i spoléenské, trzni i netrzni a také exportovatelné (Hegkbl., 2006, s. 99).

Nasledujici kapitoly se zabyvaji jednotlivymi ollas sluzeb, které jsou Kove
pro vytv&eni celkovych podminek pro cykloturistiku. Jedn& cseaibytovaci a stravovaci
sluzby, sluzby v doprava pijcovnach a opravnach kol. Na zalkdakomparace poukazuji
na gednosti a nedostatky, které byélyn slouzit jako mozna inspirace pro vylepSeni

do budoucna i na#éh k zamysleni, jak dané nedostatky odstranit.

5.1 Ubytovaci a stravovaci sluzby

Moznost kvalitniho stravovani a ubytovani a dostaiekapacitatizek pati k zakladnim
predpokladm Us@Sného rozvoje cestovniho ruchu v kazdé oblastraksée nechce zaifit
pouze na jednodenni nd&diky (OrieSka, J.,1999 s. 19).

V této kapitole jsou Zzazeny ubytovaci a stravovaci sluzby do jednoholoddiestoze

v teoretické rovia se jednd o dv rozdilné kategorie s vlastnimlenénim a specifiky.
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K tomuto rozhodnuti vedla skuteost, Ze v satasné dob existuje, jak na Uzemi dhecka,
tak now na GzemiCeské republiky, projekt zaffeny na sluzby pro cyklistickou k&nost
praw v obou vySe uvedenych kategoriich. Porovnani lmuttezajimayjsi, Zze #mecka verze
certifikace sluzeb ,Bett und Bike" je v podstgfimou gedlohou pratesky projekt ,Cyklisté
vitani“. Komparace tak umdgje gimo ukit rozdily a vylepSeni, které se rozhodHinit
tvarci ceské varianty na zakladdesetiletych zkuSenosti s danou sluzbou v soirsedn

Némecku.

5.1.1Ubytovaci sluzby

.Poskytovani ubytovacich sluzeb je vyznamnynedpokladem rozvoje zejména
pobytového cestovniho ruchu (OrieSka, J., 19995.

Ceské Budjovice nabizi Sirokou $kalu ubytovacichiizeani. Nachazi se zdétyii
4 hwzdickové hotely — Gomel, Grand Hotel Zvon, Dak, Maly Pivovar a 15
3 hwzdickovych s ponmirné omezenou kapacitou (kazdy ma 30-40 pokapiicemz celkova
ubytovaci kapacita je 12544ek. Navic je ve &t jeden mladeznicky hostel, nabizejici
moZnost levijsiho ubytovani studeirn afadu mensich penziér’® Bshem letnich résiai

navic existuje moznost ubytovani na vysokoskolsksalbjich, internatech a v kempech.

Ubytovaci z#éizeni jsou soustdna v centru résta, kde je mozné nalézt nejvice
penziori i hoteli. Nabidka ubytovani Ceskych Budjovicich neni zcela rovno#ma, nebé
zaizeni vysSi kategorie je zjevny nedostatek a posfyelé sluzeb jsou vesting pripadi
malé firmy s omezenou kapacitouidsdedkem tohoto stavu je, Ze zejména medostatku
ubytovacich kapacitdnhem vystav jsou nawdtnici nuceni hledat ubytovani jinde, i mimo

mésto, napiklad vCeském Krumloy. 2

BohuZel Cesky statisticky fad (dale jenCSU) vede pouze databazi pro okkésské

Budgjovice a Jihdesky kraj, pro msto samotné jiz igsna data nejsou k dispozici a

2Ceské Budjovice — Ubytovani a stravovani. 1.vyceské Budjovice 2006.

2L KPMG Risk & Advisory Travel Leisure & Tourism Grpu Statistické a marketingové studie cestovniluhuu
v Ceskych Budjovicich v roce 2003. [PDF citovano 25.1.2007]. psé z URL <http://www.c-
budejovice.cz/CZ/02/Informations/20060830-001.htm
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bez spolehlivych udaja’ od magistratii jiného spolehlivého zdroje je velniizké jakkoliv

dané&cisla dale analyzovat.

Kostnice nabizi v porovnaniCeskymi Budjovicemi vyrazm $irSi vylEr ubytovacich
zaizeni hotelového typu. Jen pro porovnani $tpdhotelovych pokdi je nabidka o 78 %
vy3si a vpotu laizek o 66 %2 Narozdil od Ceskych Budjovic zde nalezneme i&p
hvézdickovy hotel s kapacitouips 100 pokdj, dale jeden hoteltyrhvézdickovy (90 pokoit)

a velké mnozstvirthvézdickovych hotel. Ubytovaci z#&zeni jsou stejh jako v gipack
Ceskych Budjovic soustectna do centra #sta a nabidka je schopna pokryt poptavku.
Celkovy pa@et ubytovacich Zé&eni je 48 s celkovou kapacitou 24@ddk (v celém okrese
Ceské Budjovice je tento peet 67¥°, piicemz celkovy pdet prenocovani za rok 2005 byl
423 590. K tomu je nutné je&Spripoc¢ist pst kempi o celkové kapacifi884 mist a celkovym

poctem 78 831 fenocovani.

5.1.2Cyklisté vitani aneb Bett und Bike pocesku

Tato podkapitola ma za citgrstavit a podrol#ji se zabyvat projektem Cyklisté vitani.
Jelikoz se jednd o0 novinku, jde o produkinp zangteny na podporu cykloturistiky

a bezprosedrs se dotyka Ceskych Budjovic je podroben hlubsi analyze.

Pro dal3i rozvoj cykloturistiky ¢eskych Budjovicich a celko¥ v Ceské republice je
nezbytné fjmout opateni pro zvySeni kvality sluzeb a dosaZeni srovnételrove
se sousednimi staty v rdmci EU. Pro 2ani Usgchu v tvrdé konkurenci nesfagien kvalitni
nabidka primarnich sluzeb, ale kazdy podnik mus$wée nabidce zahrnout pokud mozno co
nejvice sluzeb sekundérnich, kterymi oslovi jedwéttakazniky. Jednou z moznosti, jak toho
dosahnout, je zavedeni certifdkaho programu Cyklisté vitani, jako narodniho stadd
kvality sluzeb cestovniho ruchu pro cyklisty a otlkisty. Projekt navrhuje vytveni

certifikacniho systému, jeho uvedeni do praxe a iigmdopodminek pro trvalou kontrolu. Tim

22 vicelizkovych pokaji v Kostnici jsem péital s tilazkovou kapacitou, ve skuteosti ovem je
pravcEpodobr v nekterych gipadech vyssi.

3 Statisticka reenka Jiheeského kraje 2006 - Hromadna ubytovadizani cestovniho ruchu podle kategorie a
podle okres k 31. 12. 2005. [citovano 1.2.2007]. ]. DostugndRL <
http://www.cbudejovice.czso.cz/xc/edicniplan.nsfitala/13-3101-06-2006-08
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celkow piispiva k rozvoji cestovniho ruchu, dobrému obr&aské republiky v zahratii

a celkovému socialnimu a ekonomickénstu ve spolénosti.

Inspiraci @i vzniku byl rtmecky projekt fungujici pod sloganem ,Bett und Bikélier
sind Radfahrer herzlich willkomerf* Ten vznikl v roce 1996 a hlavni myslenkou bylo
poskytnuti sluzeb ,Sitych na miru® specifickym n&km cykloturist a to na poli
gastronomickych a hotelovych sluzeb. Iniciatorenh fiymecky svaz cyklisi (ADFC) a jiz
v prvnim roce obdrZelo licenci na 200 podhiko roku 2006 se jejich get rozrostl na 4300
ve vice nez 3000 #&stech a vesnicich. Navic je kaZzdim® vydavana brozura se seznamem
jednotlivych podnik, informace Ize dohledat na vlastnich internetovgttanka, logo je
chrargno licenci a bylo vytvieno na dett zemskych spolk které dbaji na dodrzovani

kvality a staraji se o propagaci a daifttlenské zakladn§®

5.1.3Cile projektu ,CykKlisté vitani*

Cilem projektu je zlepSovani kvality sluzeb cesibenruchu pro specifickou skupinu
cyklista a cykloturisti, zavedenim narodni certifikacéchto sluzeb pod nazvem "Cyklisté
vitani". Certifikatni systém navrhne kvalitativni standardy srovn&elrobdobnymi systémy
pouzivanymi ve statech Evropské unie. Navic zavaddnoceni vybavenosti turistickychicil
z hlediska pdeb cyklistt a mezi doporéenymi zmisoby zlepSeni kvality sluzeb uvadi

originalni systém badtechnické a zdravotni svépomoci na cyklistickyretséch.
Ucelem projektu je:

= pripravit hodnotitele, uskutmit kampa pro trvalé zvySovani @tu certifikovanych
zaizeni a zvySovani kvality turistickych sluzeb zgiemych na cilovou skupinu cyklist
a cykloturist,

» poskytnout provozovatéhn turistickych sluzeb informace a poradenstvi poaSteni
a zvySeni kvality sluzeb nabizenych cyKimsta cykloturisim,

= prostednictvim propagace, medializace a trvalym poskndw sluzeb vytvd@t zdravou
konkurenci na trhu turistickych sluzeb pro cyklistgykloturisty.

% prekl. Postel a kolo — zde jsou cyklisté smtevitani!
®Bett & Bike feiert den 10. Geburtstag - Seit 1996 ger ADFC das Verzeichnis fahrradfreundlicher
Gastbetriebe heraus. [citovano 25.1.2007]. DostupdRL <http://www.bettundbike.de
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Projekt je zarden na:

nastartovani dlouhodobého zvy3ovani Ggownistickych sluzeb Ceské republice,
podporu zvySeni podilu Setrnych forem turistiky,

zlepSovani podminek pro nové moderni produkty eesho ruchu,

budovani partnerstvi vejného a soukromého sektdfu.

5.1.4Historie projektu

Projekt je realizovan v terminu 1.1.2005 aZ 30.672@ jeho rozpeet je 9,9 mil K.
Prispivek je kryt z 90 % z SROP, zbylych 10 % je spolafioovdno z Nadace Partnerstvi.
Odc¢ervence 2007 #ejde certifikace do rezimu samofinancovani - z ptpl za uzivani

ochranné znamky ,Cyklisté vitani“.

Hodnotitelé projektu vyhledavaji ubytovaci a stned zdizeni, ktera jsou fiatelskéa
k cyklistim, a ualuji jim znatku ,Cyklisté vitani“. Seznam #&eni, které ziska chrémou
znadmku je také zwejnén na strankach projektu www.cyklistevitani.cz. ®ystcertifikace
provozuje Nadace Partnerstvi s podporou EU. Kremho budou také certifikovanaizzeni
vyznasena napiklad v mapéach a pvodcich z vydavatelstvi Shocart nebo Zaket a poéNov

roce se fehled z&ézeni objevi také naportalu www.NaKole.cz.

Podle pedpoklad melo byt do ¢ervna 2007 certifikovano 1.000izzeni, ale jiz nyni
jich Nadace Partnerstvi ve své databazi evidujegosia®0. Givod je jasny - atraktivita
cykloturistiky a diky grantu z fofldSROP a z Evropské uniegtnprovozovatelé hostinskych
a ubytovacich zézeni, stejt jako turistickych cii v souvislosti s certifikaci jen minimalni

naklady.

Jednim z probléin je vSak nerovnoginé pokryti naSeho Uzemi. V regionech jako
Jesenik nebo &in je pgres 80 certifikovanych ¥&eni. Naopak, v jinych okresech nenarazite
ani na jednu zriku ,Cyklisté vitani“. V Jihgéeském kraji je to nap 113 certifikovanych

zaizeni.

26 Cyklisté vitani. Narodni certifikace sluzeb cestilvnruchu [PDF citovano 2.2.2007]. Dostupné z URL
<http://www.slovacko.cz/soubor.py?idf=FIL69256
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Zajemci o udleni zn&ky ,,Cyklisté vitani“ se mohou i nadale hlasit NadRartnerstvi,
pop. piimo regionalnim certifkatém. Zaizeni vSak #jme jiz brzo budou muset gdat

s poplatkem, ktery za @l&ni znAmky budou muset zaplatit.

5.1.5Kiritéria pro certifikaci sluzeb

Povinnosti dodrzovat kritéria a prava pouzivat niméu znamku Cyklisté vitani jsou
upraveny smlouvou o Licenci a certifikaci, uzavoanmezi certifikovanym zZé&enim
a Nadaci Partnerstvi. Kritéria certifikace se ldle zaizeni, kterych se tykaji. Krom

povinnych musi zZdzeni sphovat minimalg 3 dophkova kritéria.

= Ubytovaci zéizeni: hotely, penziony, privaty, chaty.
= Stravovaci sluzby: restaurace, \isie¢ sklepy, pivnice.
= Kempy:chatové osady, kempy.
= Turistickeé cile:hrady, zamky, muzea, skanzeriypopni pamatky.
Certifikovany mohou byt pouze turistické cile poskici dostaténé provozni zazemi,

popiipads prislugna parkovigt?®

5.1.6Srovnani

Asi hlavnim rozdilem meziameckou verzi &eskou je rozgéni o kategorii turistickych
cili. Nezanedbatelnym a dozajista praktickym r@zsim je podminka vlastnit leékaskiu
s presré popsanym obsahem. Dale podminka vlastnit knihuthdgle si mohou vyletnici
siklovat své dojmy a tipy na vylety a &€ neni na zavadu nutnost \¥seni cedule
s jednotlivymi body, které se podnikatel rozhodhgipa na jejichZ zaklatimu bylo gidéleno
pravo pouzivat ochranou zika. Host tak ma kdykoliv Sanci porovnat realitu apjfpovym
zavazkem aifpadré se doZzadovat spini uvedenych sluzeb. Celkdby se daldici, Zeceska
verze je pisnejSi a stavi pomysinou fu Urovre sluzeb jedt o néco vySe, nez je u naSich

zapadnich sousédNekteré podminky, které jsou vélecku na seznamu volitelnych, jsou

%" REDAKCE NAKOLE.CZ. Projekt Cyklisté vitani G8pns pokraiuje. [citovano 1.2.2007]. Dostupné z URL
<http://www.nakole.cz/clanky/clanek.php3?id=+86
28 Kritéria certifikace. [citovano 1.2.2007]. Dostépn URL <http://www.cyklistevitani.cz/kriteria.php.
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v Cechach vedeny jako povinné (kniha figstdaldi nejsou uvedenyibec (Iékarnika)
acesky provozovatel ma navic povinnost splnit  volitelnych podminek, narozdil

od podnikatele #meckého, ktery musi splnit podminkysdv
5.1.7 Certifikovana zatizeni v Kostnici aCeskych Budjovicich

Propagaci projektu Cyklisté vitani velmi prékpbezplatné pidélovani licence a budiz
podnikatetm z Ceskych Budjovic jakoZ i v celém okresefigteno ke cti, Ze nezaspali
a projevili v celorepublikovém porovnani nadp®rnou aktivitu a snahu. Diky tomu
po necelych dvou letech od vzniku jsou na Uzewstattyii certifikované hotelyi penziony,

z ¢ehoz ti si navic nechali udit i licenci pro stravovaci Z&eni. Tim daly Sanci @erstvit se

i cyklistam,  kt&i pouze projiz&i. O spokojenosti s dobrou kvalitou hotelovych
a gastronomickych sluzeb celkgvstejré jako i pro cyklistickou viejnost v celé oblasti
Jiznich Cech nakonec i i umiséni na prvnim mist v Grovni veéejného stravovani
a sluzeb pro cykloturist§’. Jednim z méla nedostétklibns se rozvijejiciho projektu je fakt,
Ze se zatim podio zainteresovat minimum subjeékiz oblasti turistickych cil. V celém
Jihateském kraji ke dni 2.2.2007 ziskaly licenci pounzikfarma v Bezi a stala expozice
Kvildy a Bwiny.*® Strach z odcizeni kola jeipm jednim z hlavnich problémuimavseve
turistickych cifi a v mnoha fipadech tak cykloturista musi rezignovat na jinakn lakavou
prohlidku.

V Kostnici nalezneme Sest certifikovanychtizani, z¢ehoZz ¢tyti jsou hotely ¢i
penziony, jedno je mladeznickd ubytovna a poslgelriemp. Na zakladterénniho Séeni
provedeného v lét roku 2006 bylo zji&no, Ze licenci by mohlo vlastniti dokonce
v minulosti vlastnilo vice zézeni, ale z dvoda vysokych poplatik se majitelé rag rozhodli
pro uzkou spolupraci pouze na regionalni UrovitedpvSim s firmou Bodensee Radweg
GmbH.

29 vnimaniCR a motivace turigtpri vybéru destinace — zimni a letni &sti. [PDF citovano 1.2.2007]. Dostupné
z URL <http://www.czechtourism.cz/?show=003014

30 Certifikovana z#zeni. [citovano 2.2.2007]. Dostupné z URL

<http://www.cyklistevitani.cz/_vsechny objekty.php
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Projekt Cyklisté vitani bude do budoucna velkyiinpsem pro celoGeskou republiku
a Ceské Budjovice a Jihdesky kraj maji velmi dobrou startovni pozici do budna.
Doufejme, Ze u nas nedojde k situaci, které nastalaizemi Nmecka, kdy vysoka vyse
poplatki odrazuje podnikatele odt@isti na projektu. Naopak Ze bude paknat zajem stale
novych subjekl predevsim z oblasti turistickych @jlkteré se zatim do projektu neptitta

zapoijit.

5.2Doprava

Doprava je jednim ze z&kladnicltedpoklad rozvoje cestovniho ruchu.réklenuje
nejenom prostorove, akasto icasoveé rozdily mezi mistem bydiSa mistem cestovniho
ruchu, givadi (®astnika cestovniho ruchu k objékt a zd@izenim cestovniho ruchu a vytva
tak moznosti spéeby v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovnilohu je vSak vztahem
dvoustrannym, protoZe rozvoj jednotlivych foremratd cestovniho ruchu vyvolava vznik
novych forem dopravy, rekonstrukci existujici a teaydbu nové dopravni sit produkci
dopravnich progedki respektujicich poZzadavkyastniki cestovniho ruchu (OrieSka, J.,1999
s. 19).

Neprekvapi shad proto Ze cyklist& sami mobilni, jsou nejednou odkazéani na ostatni
typy prepravy a podileji se proto na tveérhovych, specifickych produktv daném odétvi.

Jejich zavislost jefiedevsim z nasledujicicyt davodu:

Abychom mohli realizovat sy zamer stravit volnyéas nami vybranym Zigobem, nesta
pouze najit vhodnou lokalitu, ale musime také najibdny dopravni progdek, ktery nas
z domova na dané misto odveze.

Druhym divodem je moznost, Ze jsme jizdgrpali vSechny okruzni vylety v okoli a nechce

se nam podnikat vylety se stejnou cestou tandti zp

Cheli bychom se z mista naSehaephodného bydlist podivat do ¥tSi vzdalenosti

a potebujeme vhodny dopravni préetiek, ktery by nas na dané misto odvezl.
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Zvlastni kategorii je moznost, Ze podnikdmékatikadenni vylet a nechceme se tahat
s €zkymi zavazadly. Nechame si je proto najatou firnmulvézt z mista odjezdu do mista

piijezdu.

Z vySe uvedeného jasrvyplyva, Ze dopravni dostupnost a moznosti v dakélite
hraji velmi vyznamnou roliip vybéru mista dovolené i pro cykloturisty. V této kajbétdych

se proto chldl vénovat jednotlivym formam dopravy a jejich moznostem

5.2.1Vlakova doprava

Vlak je diky své prostornosti nejidedjgim hromadnym dopravnim préstikem pro
neorganizovanouippravu jizdnich kol. Jakeské Budjovice, tak Kostnice maji svou vlastni

Zeleznéni stanicicimzZ se nabizi moznostimého srovnani sluzeb a cen v obatstach.

Nabidka zakladnich sluzeb je v podstatobou zemich na stejném principu. Kola je
mozné brat do vlaku kil do specield ozna&eného a pro tento druh dopravy upraveného
vagonu, nebo naigpravni ploSinu prvniho a posledniho vagonu (lfedghozi rezervace ani
jedna Zeleznice negarantuje odvoz). U dalkovychkivja mozny pevoz pouze poipdchozi
rezervaci alesppjeden den fedem. Nadstandardem nabidigskych drah je sluzba uschova
béhem gepravy, kdy zakaznik uschova po dobu cesty kolo specielnim vagéh
u zangstnance drah a vyzvedne si jej pdjgzdu do cilové zastavky nebé prestupu na jiny

Spo;.

Vyrazny rozdil je cena za poskytované sluzbyCathach zéakaznik zargvoz kola
zaplati jednotnou cenu 26¢ka pouziti jednoho vliaku a 3Q¢ka rezervaci mista pro kolo —
plati i pro mezinarodni vlaky s vyjimkou Pendolipao které plati zvIastni tarif. V nabidce je
i moznost vicedenni jizdenky za nasledujici celyK6/2 dny; 80 K/3 dny; 120 K/5 dni
a 150 K/7 dni®* V Némecku jsou néklady naigpravu kola mnohem vy$sitiFpiepraw
vlaky lokalniho vyznamu zakaznik zaplati 3,5 € (@8), ve spojeni s jizdenkou Schone

Wochenende zaplati tuto cenu za kazdy den a jizdghkti i po pestupu na dalSi spo;.

31 CENIK PRIPLATKU A REZERVACNICH DOKLADU. [citovano 22.1.07]. Dostupné z URL
<http://www.cd.cz/static/tr10/10.12.2006/ceniky.htinl 0c5>.
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Nejvétsi rozdil je ovSem prorppravu kola ve vlacich IC,EC, D, CNL,EN,UEx a N4jek

ey we

na 10 € (280 K).*?

DalSi hodnocenou kategorii krénseny je ovSem nabidka ddagbvych sluZzeb a nutno

fici, Zze v této kategoriigmecké drahy (dale jen DB) pordzéské drahy na pingie.

Mezi sluzby DB, které naeské trhu zatim nemaji obdobu, je telefonni liskaena
specielik pro cyklisty s provozem od 8 do 20 hodin od p#ihdo soboty. Ta nabizi informace
0 moznostech nejlepSiho spojenitsgravou kol, rezervace mist, informaceuapcpvnach kol
a varianty vylei v danych destinacich.Dalsi latidkou je nabidka transportu kol do vybrané
destinace imo z domu do domu.a to do dvou pracovnicti. dilovék tak ma moznost
piepravy do mista dovolené bez zliytgch starosti o kolo a e se tak souisdit pouze na
cestu samotnou. Posledni dgvou sluzbou DB v letnim obdobi je faaeni zvlaStniho
cyklovlaku s ndzvem Schwarzwald Rad Exptéss trase KostniseKarlsruhe, ktery jezdi
o vikendech a méagkolikanasobs zvySenou kapacituippravnich mist pro kof&. Jedna se
zde o dopravu tzv. rekr&aimi viaky (OrieSka,J.,1999 s. 21).

Asi hlavnim nedostatkem, ktery se jiz oviem tykézseskych Budjovic je absence
drazni fij¢ovny kol. Zatimco v Kostnici existujeiprovna kol hned vedle nadraziQeskych
Budgjovicich si neni mozno kolo ani vgjgit, ale stanice dokonce nenifaaena ani mezi ty,
ve kterych je kolo mozné vratit. Myslim si, Ze tjm velmi oslabena pozice &sta jako
vychoziho¢i koncového bodu cyklistického vyletu ve spojemakovou dopravou (obrazek
¢. 12).

5.2.2 Autobusova doprava

JelikoZ nesto Kostnice je ze zapadu a vychodu ohiamé Bodamskym jezerem a jizni

stranu tvei statni hranice se Svycarskem, zbyva pro spogabgtkem Nmecka pouze sén

32 Bahn&Bike. 1.vyd. Frankfurt am Main: Deutsche Bakegio AG 2006, s. 6.

B TAMTEZ s.4.

3 prekl. Schwarcwaldsky cykloexpress.

% Wander-und Radelspass mit dem Baden-WiirttembeneTauf der Schwarzwaldbahn, DB Regio AG,2006.
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severozapadni. Vzhledem k tomu, Ze tent@rsig napojen na Zeleznici, dalo by idei Ze
v Kostnici krong pravidelného fiméstského spojeni séemi okolnimi vesnicemi neexistuje

mezinestska autobusova doprava, a proto ji ve zbytkukapitoly neni ¥novana pozornost.

O to vice prostoru je alemovano situaci eskych Budjovicich a to proto, Ze zde
pied &tyimi lety ve spolupraci s autobusovym dopravc€8AD Jihotrans vznikl velmi
zajimavy projekt Cyklotrans. Spdaleost za finatini podpory jihgeského kraje nabizi sluzby
zanmetené pro cyklistickou wejnost. s nabidkou transportu kola na/z mista wylet
s dophkovou fakultativni sluzbou prwodce khem vyletu samotného. Dalo by Hei, Ze se

zde jedna o jakousi obdobu vySe z#mi@ho Schwarzwalder Rad Expressu.

Cyklotrans nabizi spojeniCGeskych Budjovic do osmy lakavych destinaci s moznosti
pievozu kola. Jedna se o pravidelné spoje, nezawis|g@tu z(tastrénych, jejichZz provoz je
¢aso¥ omezen na obdobi atervna do zA. Doprava je poskytovana zpravidla o sobotach
a nedlich a Bhem jednoho z pracovnichdrNovinkou roku 2006 byla i nabidka dvakréat
do tydne moznosti vyletu siprodcem, kterd byla ovSem véazana na podminku minimal
Ucasti alespt sedmi @astniki. Cena za tuto sluzbu je 7Q2Koro dosglé a 40 K pro ckti.
Délka tras je zpravidla mezi 25 aZ 40 BnCena za fepravované kolo je 10&Kbez ohledu
na ujetou vzdalenost. Spofest vydava také inforndai bulletin s jizdnimirady vlastniho

i navazujiciho spojeni, uziteé informace a mapu s popisy tras v zajmové oblasti

O oblibenosti této sluzby &k¢i i stale se zvysujici nabidka tras, kdy v roce4200I
systém rozgen oCeskou Kanadu a v roce néasledujicim o Orlicko. N&zbsiva, nez doufat,

Ze se nastoleny trend udrZi a Ze i v roce 2@uge dalsi destinace do seznathu.

5.2.3Lodni doprava

Kostnice diky své poloze nadzich Bodamského jezera nabitinp idealni podminky
pro spojeni vyletu lodi a na kole. Ceny jizdnéloe siepaf k nejlevrgjSim, presto ovsem diky

své atraktivié a jedin€nosti se jedna o sluzbu velmi vyuzivanou. Ceny iewvqe kola jsou

3 CK Jihotransa. Nabidka progranCykloturistika. [citovano 22.1.07]. Dostupné z UR
<http://www.jihotransa.cz/.
3/CK Jihotransa. Nabidka progranCykloturistika. [citovano 23.1.07]. Dostupné z UR
<http://www.jihotransa.c/.
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rozcéleny do distatinich zon a pohybuji se v rozmezi od 3,30 € do &€,30yklisté maji také
moznost zakoupit celodenni kartu za 6,68 €eloraini permanentku za 43 €. Pouze na trase

Kostnice Schaffhausen k proslulym rynskym voddpage vyZadovanaiedchozi rezervade

5.2.4Individualni p Feprava zavazadel

Mezi sluzby zarérené speciek pro cyklisty dozajista p#tpreprava zavazadel z mista
odjezdu do cilové destinace. Podle didgpole€nosti Bodensee Radweg GMBH, pinych 95 %
cykloturisth v daném regionu podnika své cesty individdednhlavré pro re je tato sluzba
vytvorena. Spolénost nabizi odvoz ze vS8ech mist kolem Bodamskénergea podél toku
Ryna az do Schaffhausenu. Vychéazitgm z predpokladu, Ze vSichni cyklisté zvoli trasu
vedenou ve s#tu hodinovych rdgicek, aby se tak pohybovali vZdy co nejblizehu. Sluzbu
musi zakaznik objednat vzdy defegem do 4 hodin odpoledne a zavazadla jsou na misto
uréeni dopravena do Sesti hodinége Cena za poskytovanou sluzbu je 9 € za prvrésh $
kufra do 20 kg, za kazdy dalsi jiz jen 2.

Tato sluzba Weské republice zatim nema velkou tradici, a praoi niilis rozstena.
Nebude proto asi velkymigkvapenim, Ze Ceskych Budjovicich ani blizkém okoli neni
zadna firma, ktera by tuto sluzbu nabizela. Jen pifedstavu jedna z mala firem
specializovanych na cyklisty u nas, spolest Topbycikle, ma svou pollai i vCeském
Krumlowvé a &tu je si 22 K/km bez ohledu na get zavazadel. Bohuzel moznogepravy je
poskytovana pouze v oblastiebaiska a Sumav$’ Vytvoreni takovéto sluzby bgeskym
Budgjovicim pomohlo pildkat predevSim turisty ze zahr&ni, ktai jsou na tyto sluzby
z domova zvykli a do budoucna zvysilo atraktivitpro ceské cyklisty, kde seaist poptavky

do budoucna da také&ekavat.

#Brahrpreise fiir Fahrrader im Kursverkehr [onlinejtdvano 22.1.2007]. Dostupné z URLhtp://www.bsb-
online.com/docs/index.asp?id=9990&domid=1009&sp=0dlastid=&m1=9808&m2=9981&m3=9980

39 Radeln ohne Gepack - der Gepéckservice am Bodétmheeg. [citovano 25.1.2007]. Dostupné z URL
<http://www.bodensee-radweg.com/gepaecktranspotthtm

“0 preprava zavazadel [online]. [citovano 22.1.2007hsmpné z URL
<http://www.topbicycle.com/prepravazav.htm
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5.3 Pajcovny a servisy kol

Pokudclovek neni viastnikem kola afgsto by chil stravit dovolenou nebo alespgeji
cast v sedle”, je tak odkazan na nabidkijcpven kol a vybaveni. Proto bych se v této
kapitole chtl alespadi letmo zminit o nabidcé&chto sluzeb v obou &stech.

Jak jiz bylo v pedeslé kapitole zméno, nepovazujiCeské DrahyCeské Budjovice
za dostatén¢ atraktivni destinaci proto, aby jefadili na seznam stanic, kde si Ize kolatbu
vypujéit, nebo alesp vratit. Ve néstt samotném vSak naleznemeddsajcovny s pondrné
sluSnym vylksrem. V jejich nabidce nalezneme jak horska, takngova kola a z fisluSenstvi
helmu. Ceny se pohybuji okolo 200/Men. V nabidce jsem postradalCeské republice

doposud ménxhrozstené givésy za kolo pro é&ti.

Podivuhodg vyrovnana nabidka je i wmecké Kostnici, kde se na Uzemiésta
nachazeji také @vpajcovny. Ceny jsou zde a2oo vySSi, pohybuji se kolem 25@&AMen (8-
10 €), ale v nabidce zde nalezneme krdmorskych a trekingovych kol také kolacena
do mesta a porérné zajimava je i nabidka dvojkol afipési pro diti. Zakaznik si nmize
vypujcit také cyklistické brasny.Celké\bych alerekl, Ze v této oblasti je nabidka obogsn

pomérné vyrovnana bez vyrazjsich rozdit.

Velmi dobra je situace v oblasti sefivikol. Tuto sluZzbu poskytuje v obouéstech
nesp@et obchod, specializovanych na prodejem kol &spuSenstvi a kvalita je na velmi
vysoké urovni. Jedna se zde o klasickou sluzbuputeyuZzivaji nejen &astnici cestovniho
ruchu, ale pedevSim i obyvatelé oboudst, coz vzhledem k vysoké oldilsyklistiky zariuje
i dostatek klientely. K zajimavostem fiatkut&nost, Ze univerzita v Kostnici poskytuje svym
studentm bezplatd k uzivani dilnu s vybavenim i odbornou pomotiiipseni technickych

zavad.
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6. Zavér

Prace v jednotlivych kapitolach analyzovala riégditéjSi oblasti, které ovlituji vznik

a fungovani cykloturistické destinace cestovnihohw V této kapitole jsou tyto vysledky

nejprve strdné vyjmenovany a pomoci metody SWOT analyzy vyzvegnuiavni silné

a slabé stranky a moznosti a hrozby vyvoje jedwath oblasti. V dalSich podkapitolach jsou

popsany navrhyeseni jednotlivych probléiri'

6.1 Swot analyza

Swot analyza regionu Ceskobudgjovicko

Silné stranky

« Velkéa obliba regionu Jizni Cechy u doméacich
turistd.

» Pomérné velk& obliba cykloturistiky jako aktivity
volného &asu.

 Zarazeni do systému Evropské cyklistické federace
EUROVELO.

* Soucast systému Greenways.

« Existence cyklostezky Hluboka nad Vitavou-Ceské
Budéjovice.

» Nejhustsi sit’ cyklistickych tras IV. tfidy v republice,
celkové vysoky podil km zna€enych cyklotras
v celorepublikovém priméru.

« Jednotné znaceni a koncepce cyklistickych tras.

* Velky pocet certifikovanych zafizeni projektu
Cyklisté vitani.

« Existence projektu Cyklotrans.

Slabé stranky

« Celkové maly podil navstévnosti regionu
zahrani¢nimi turisty.

« Dosavadni nekoncep¢énost pfi pokusech o
vylepSeni cyklotras.

« VétSina cyklistickych tras vedena po silni¢nich
komunikacich nékdy i Il. tfidy, minimum
cyklostezek.

« pfi vyjezdu z Ceskych Budé&jovic smér Cesky
Krumlov pohyb po velmi frekventované
komunikaci.

» nedostate¢n& marketingova podpora projektu
EUROVELO a Greenways RoZzmberského
dédictvi.

 Absence Uc¢asti kulturnich paméatek na projektu
Cyklisté vitani.

« Nizka Groven sluzeb CD.

» Absence puajcovny, ¢i alespon moZnost vraceni
kol na nadrazi Ceské Budé&jovice.

» Absence sluZby preprava zavazadel béhem tur.

“Analyza SWOT je standardni metodou pouZivanou khsmé prezentaci pozndtkzjistinych v ramci
analytického Seeni. Jejim principem je jednoducha, avSak vyst@rgokud mozno Werpavajici a objektivni
charakteristika zkoumané oblasti v poddainych a slabych stranek dilpZitosti a ohroZzeni vyznamnych pro
Setenou oblast. SWOT je zkratkatyr zaateinich pismen anglickych slov a to S- strengths éséitanky),W-
weaknesses (slabiny), O-opportunities (moZnosthr€ats (hrozby).
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MoZnosti Hrozby

« Zviditelnéni regionu vétsi propagaci projektt « Vysoka finan¢ni a realiza¢ni naro¢nost projektl
EUROVELO a Greenways RoZzmberského dédictvi zlepSovani cyklotras, obzvlasté pak pro
a to i pro zahranicni turisty. Ziskani dotaci od statu i budouvani velmi dulezitych cyklostezek.
EU na zékladé néleZitosti k danym projektim. « Nepfijeti do povédomi existence projektu

 Vybudovani kvalitniho systému cyklistickych tras na EUROVELO a Greenways Rozmberské dédictvi
zakladé projektu Koncepce rozvoje cyklistické a tudiz nevyuZziti jejich potencialu pro rozvoj
dopravy v Jiho¢eském kraji 2007 — 2013. cestovniho ruchu.

« Dovyznadeni zazitkové trasy Remesla na fece az « Diky zavedeni zpoplatnéni certifikace sluzeb
do Ceskych Budé&jovic a doplnéni na zaZitkovou cyklisté vitani zastaveni nebo jen omezeny
cykilistiku. rozvoj tohoto projektu.

* Zkvalitnéni a rozSifeni sluzeb a podnikd
zamérenych na cykloturisty v rdmci projektu
Cyklisté vitani, obzvlasté pak kulturnich paméatek.

« ZFizeni pGjéovny kol pfimo ve stanici CD Ceské
Budéjovice.

» Zfizeni sluzby pfepravy kol pro cykloturisty.

SWOT analyza regionu Bodensee

Silné stranky Slabé stranky

« Velka obliba regionu jako jedné z hlavnich destinaci | « Spatné znageni cyklistickych tras.

doméciho cestovniho ruchu. » Absence pfepravy kol autobusy a tim padem
* Velk& obliba cykloturistiky jako aktivity volného nedostupnost mist bez napojeni na Zeleznici.

Casu. » Vysoka cena za certifikaci sluzeb Bett und Bike a
» Treti nejoblibenéjsi destinace pro cykloturistiku tim padem snizZeni jeji vyuZzitelnosti.

v Némecku. » Absence napojeni na systém EUROVELO a D-
* Dlouhd tradice cykloturistiky v regionu a tomu Netz.

odpovidajici kvalit cyklistickych tras. « Spatna mistni propagace regionalnich tras a
* Vysokd droven sluzeb vsech druh(. absence map a vysvétlivek podél cest.

« Existence projektu zazitkové cykloturistiky.

Moznosti Hrozby

* Vznik jednotného systému znaceni dle vzoru « Pokles atraktivity regionu v dusledku
Veloland Schwiez. nejednotnosti zna¢eni a nedostate¢né certifikaci
* LepSi mistni propagace moznosti cykloturistiky. sluzeb.
« Snizeni poplatkll za certifikaci sluzeb Bett und Bike. | * MoZna hrozba naruSeni udrzitelného rozvoje
« Lepsi vyznadeni cest IV. tfidy a tim rozvoj oblastni v dusledku nadmérného zatiZeni oblasti
lezicich mimo hlavni regionalni trasy. turismem.

6.2 MoZnéa vychodiska aredeni proCeskobudjovicky region

Jak zvyse uvedené analyzy vyplyva, ma regiteskobudjovicko a Jizni Cechy
ponerné velmi dobré pedpoklady stat se do budoucna velmi atraktivni atykistickou
destinaci cestovniho ruchu a to nejen na ur@ieské republiky, ale i jako spojovatinek

Evropského systému.ckoliv zde jsou je&t znané nedostatky, velky vyznam ma, Ze jiz byli
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vypracovany koncepce budouciho rozvoje se stanovepriorit, podminek a kritérii pro
co nejrychlejSi dosazeni urayzapadnich zemi. JelikoZz na vylepSeni gemitcykloturistiky
nest&i zaner meéstaci okresu, povazuji vznik této koncepce zat@lly pro zdarny rozvoj
do budoucna. P existenci komplexniho rozboru nedostatyy jiz nentlo dochazet k plytvani
zdroja k sice prosgsnym, ale pouze lok&nvyznamnym projekim, ba naopak by éhy byt
odstragny nejwtsSi nedostatky celého systému. Diky koordinaci laos@ vizi by n€lo byt
dosazeno lepSicinnosti v oblasticerpani statnich a evropskych dotaci. Do projektahby
ovdem zapojil jedt prodlouzeni tématické cyklistické traB®emesla naece az daCeskych

Budgjovic, ¢imz by vznikl velmi zajimavy a komplexni produkizz&ove cykloturistiky.

Jako nej¢tSi nedostatky v oblasti cyklistickych tras $patvelmi maly aZz zanedbatelny
podil cyklostezek z celkového fa vyzna&enych cyklistickych tras, ¢koliv praw ty by
do budoucna #ly tvofit hlavni ¢ast celého systému minimélma Urovni tras I. a Il.ridy.
Vylozens problémovym Usekem ri@eskobudjovicku je pak Useleské Budjovice-Veelna,
kde je trasa vedena po velmi frekventované siliteiSeni tohoto problému bydo patit
k prioritdm, jelikoZ pohyb po tak frekventovanéngi s minimem mista je velmi nebezpg
nejen pro dosyé jednotlivce, alefedevsim pro rodiny sétini.

Vznik projektu cyklisté vitani by ® taktéz byt vyznamnym krokem na cest
k priblizeni se standardu zemi EU a je nuifm, Ze ¢eské pojeti je diktojnym partnerem
némeckého systému Bett und Bike a &kterych ohledech jej iiekonava. Do budoucna
zbyva jen doufat, Ze zpoplé&mi této sluzby nebude znamenat zastaveni tak éslden
rozvijejiciho projektu. Za nutné ale povazuji zapdp projektu i kulturni pamatky, jejichz
navseva je nedilnou satasti cykloturistiky jako takové. Provozovatetehto zdizeni si dle
mého nazoru zatim netdomuji vyznam fnosu cykloturisi, ktefi zatim hrady, zamky

a muzea jen mijeji, jelikoZ nemaji kam uschovatkda.

Vice investic by o byt véhovano do propagace proj@ekEUROVELO a Greenways
Rozmberského dalictvi, aby tak vzniklo ¥tSi pode¥domi jak u domaci, tak u zahrani
vefejnosti. Vhodna marketingova strategie takZe vyrazg zvySit zajem o danou destinaci
a pomoci tak rozvoji cestovniho ruchu v regionuezBy by dle mého nazoru &y byt
doplreny vice inform&nimi tabulemi upozdiujicimi na nalezitost k regionalni trase, které by

tvorili tématicky celek na wené téma, infocentra v dané, ale i okolnich regibnéy ngly

39



mit k dispozici propagai letaky a pedevSim bych zvySil propagaci na turistickych

internetovych portélech, kde zatim jaksi zanikafbmezi regionalnimi a lok&lnimi projekty.

V oblasti dopravy by se vyplatilo ve vlakové starieské Budjovice vybudovat bdi
pujcovnu kol, nebo alespomisto vraceni vyfgéenych kol zjinych zastavek. \tipad
nezajmu ze strangD by mssto mohlo navrhnout fin&ni spolu@ast na projektu, jelikoZ by

tak velmi zvySilo svou atraktivituipdevsim v oblasti kratkodobé turistiky.

Zajimavym podnikatelskym zamem by bylo zaloZeni dopravni firmy, specializugei
na pevoz bagaze cyklisi, ktai nechtji s sebou viéet veSkeré vybaveni na vicedenni

vylety na svém kole.

6.3 Mozna vychodiska areSeni pro region Bodensee

| pres dlouholetou tradici a vy8pst cykloturistiky v regionu Bodensee jsem naraail
nekolik nedostatk, které by do budoucna bylo peba vyeSit, pokud by oblast necid
ztratit své velmi dobré jméno. Z celé situace jsabyl pocitu, Ze nadmecké strad jezera
doslo k jakémusi sebeuspokojeni s velmi dobrouitorakystému cyklistickych tras a jaksi jiz
bylo opomenuto &kterych dopihkovych sluzeb. Jako nejisi nedostatek povazuji zmatenost
a nejednotnost zkani cyklisticych tras a absenci orietrich map podél cest, fipemz
naklady na vybudovani celého systému by v porovearéklady na stavbu cyklostezek byly
téemet zanedbatelné. Je témtristni rozdil ve zn&ni po pejeti hranice se sousednim
Svycarskem, kde byl cely systém v nedavnésdabkonstruovan. Wité by se vyplatilo také
fadre dovyzndit systém podfirnych cyklistickych tras nizSiitly jako dophkovych variant

k existujicim regionalnim cyklistickym trasatiignz by se zvysila i atraktivita blizkého okoli.

Z marketingového hlediska byétgi pozornost zaslouzil jinak velmickny projekt
Erlebnisradeln am Untersee, ktery zatiistava v pozadi zn&$i Bodensee Radweg.csi
propagace by byla na migak v tis€né podob v regionalnich infocentrech, tak na internetu,

kdeclovek, ktery o daném projektu nevi, jej objevi jen aohanahodou.
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Uroven sluzeb v daném regionu je na velmi vysoké Groviskanezbyva nez litovat, ze
vzhledem k vysoké cenza certifikaci sluzeb tistavd mnoho objektneoznaeno, &koliv

sphuje vSechny stanovené podminky programu Bett ukd.Bi

Zawerem bych chtl tici, Ze mne prace na dané téma velmi bavila a douf# se stane

piinosem v dal$im rozvoji cykloturistikyredevsim na Gzemi Jizni€rech.
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7. Zusammenfassung

Der Radsport und alle anderen Arten des Fahrradnstz erleben heute,
im Zusammenhang mit dem Bedurfnis, dass die heutienschen in die Natur zurtickkehren
mdchten, einen grol3en Aufstieg. Das Fahrrad bigtst aktive Bewegung und gegeniber
der Marsch erhoht es unsere Mobilitdt und gleidigeermoglicht es ziemlich intensives
Wahrnehmen unserer Umgebung. Der Radsport hat ememkant positiven Einflu3 auf
die Gesundheit des Menschen und stort nicht die dbongg. Es ist deswegen nicht
Uberraschend, dass der Radsport zu einem wichBgstandteil der Freizeitaktivitdten wird

und erheblicher Bestandteil des Reisenverkehrs ist

Das angenehme Erlebnis vom Radfahren beeinfluficheviele Faktoren, die einen
Einflul auf das Gesamtniveau der Regionsatraktantédvie Radsportdestinationen haben.
Meine Arbeit vergleicht deswegen die Bedingungendi@s Radfahren in den Regionen um
Budweis und Bodensee und bewertet seine Bedeutungli€ Regionalentwicklung des
Reisenverkehrs. Auf Grund der grindlichen Analysstimmt sie die starken und die
schwachen Seiten beider Gebiete und schlagt damm d&e Mangelldsungen und

Entwicklungsmaoglichkeiten in die Zukunft.

Budweiser Region und Studbéhmen haben ziemlich \gatausetzungen, in der Zukunft
zu einer sehr atraktiven Radfahrdestination desdregerkehrs zu werden und zwar nicht nur
auf der Ebene der Tschechischen Republik, sondaoh als Verbindungselement des
europaischen Systems der Fahrradtrassen. Obwehihdch ziemlich grof3e Mangeln sind, ist
von grofRer Bedeutung, dass hier schon Konzeptioden kinftigen Enwicklung mit der
Prioritat-, Bedingungs- und Kriterienfeststelluitig das schnellste Erreichen des Niveaus der
westlichen Landern erarbeitet werden. Von der gndBedeutung ist vorallem die Einfiihrung
des Projekts Radfahrer werden herzlich willkommew Bearbeitung der Konzeption der
Entwicklung des Fahrradverkehrs im sidbohmischegidRe2007 -2013. Als gréfdten Mangel
sehe ich den kleinen Anteil von Fahrradwegen im gi&ch mit der Anzahl der

Fahrradtrassen, sowie die bisherige schlechte Nlageszinterstiitzung.

Region um Bedensee lebt von der langjahrigen dakuristischen Tradition, die sich

sowohl in der hohen Ebene der Fahrradtrassen alsiauder guten Ebene der Dienste dul3ert.
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Der grof3te Mangel hier ist die nicht existierendarkierungskonzeption der einzelnen
Fahrradtrassen, sowie die kleine Marketingsuntemgtisy des Projekts Erlebnis Radel am

Untersee.

7.1 Schlisselworter

Radsport - Radsport ist Turistikbestandteil, der mit dem Augen des Fahrrads verbunden
ist, und zwar entweder auf Fahrradtrassen odedemwfahrradwegen

Fahrradtrasse - Unter dem Begriff Fahrradtrasse oder Fahrradkonatiak verstehen wir die
Trasse allgemein, durch die der Fahrradverkehrhgefiird (also alle hoch genannte Formen
der Fahrradverkehrsfiihrung)

Fahrradweg -Fahrradwege sind einzelne Elemente des Fahrradwstk®ie sind strikt
getrennt von dem anderen Verkehr, einigermal3en ludtvege

Reisenverkehrsdestination — ein Ort mit den geeigneten Atraktivitaten im Zusaimeng mit

den Einrichtungen und Diensten des Reisenverkdbrssich Reisenverkehrsbeteiligte oder
die Truppe fur den Besuch ausgewahlt
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Grafé. 1

Zahraniéni turisté v hromadnych ubytovacich zafizenich podle kraji €R, 2005 /
Foreign tourists at collective accommodation establishments, by regions, 2005
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Atraktivnost turistickych regionii Ceské republiky
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Grafé. 3

Nejoblibengjsi aktivity v regionu Jizni Cechy
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Graf¢. 4
Nejéastji uvadéné aktivity v CR dle jednotlivych regioni
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Obréazek:. 1

Jihocesky kraj

Obrazeks. 2
Bodensee region
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Obrazeke. 3
Index spokojenosti se sluzbami a infrastrukturou
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Obrézeke. 5
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Obréazek.7

Cykilisticka trasa Greenway Rozmberského &dictvi
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Obrazeks. 9
Bodensee Radweg a Rheintal Radweg
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Zdroj: www.aufreisen.de



Obrézek:.10
Typy znageni na tzemiCR

ﬂmiﬂl- fﬂm 7|
Smérova tabule pro cyklisty (s jednim cilem) (IS 19654l9c¢)
e | [
Smeérova tabule pro cyklisty (s dma cili) (IS 19b a IS 19d)
o
Nawest pred KiZovatkou pro cyklisty (IS 20) =

—-
=

&

=)

Stezka pro cyklisty (C 8a); konec stezky pro cykli{€ 8b) E

rl
(6 % T
Stezka pro chodce a cyklisty (C 9a;) a jeji kor@®b) 2

Smerova tabulka pro cyklisty (IS 21a aZ IS 21c)

O

Pdsove znaceni
doplriujici silnicni znaceni

Prikazovd znacka:

Zdroj: KCT

2 http://www.gifex.net/cz/special/znacky.htm



Obrazeks. 11
Mezinarodni systém zn#&eni v regionu Bodensee

Znaéeni dle StVO

Znaéeni dle ADFC

DalSi mozny druh nimeckého znaeni

Znaéeni mésta Kostnice




Obrazelke. 12
Sit’ pijéoven a mist, kde je mozné vratit kola

201
Razice

TABOR

Dobronice u Clynova
Horky u Tabora 2
Slapy
<4
Sezimovo Chymov
Usti

Bechyné Plana
nad Luznici
225

Doubi u Tabora Jihlava

Beclwné zastivka
Bezerovice &t
Sudomerice Roudna d
Kostelec u Jihlavy

Tiin nad Vitavou Kamenice mad Lipou

Rodinov i L) Jezdovice

. L

. Tiest

VESELI 4/
NAD LUZNICI — i Tiest mésto

Sedlejov

190
Plzen

Ceské Budéjovice

194
Volary

Suchdel nad
Radestice u Trocnova Luinici zastavka
196 Suchdel

Homi Dvofisté

) Hels inageberg

pligowajizdnich kol €D
die Fahriradausleihstelle der CD
bike hire szrvicz of Czech Railways

Zelezniéni stanice , kde Ize kolo watit
0 der Bahnhof, wo man das Fahmad zurtick geben kann

the railway station to return the bike

Zelezniéni stanice a zastavky
(o] Bahnhéfe und Haltestellen
railvay stations and stops

Gmiind
. Zelemiéni trat, kee 1ze vypljSené kolo piepravit zdarm a
j CESKE O =2?: die Eisenbahnstrecke mit der kostenlosen Fahmadbe férderung
VELENICE the railway line with free bike transport

Zelemniéni trat
&inz Eisznbahnstrecke
another railway line

Zdroj: CD



