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1. Uvod

Doprava nas obklopuje na kazdém naSem kroku. Ladsévs dopravou a technologii
spjatou s dopravou: dopravni ptiestky, dopravni infrastruktura a organizace dopravy
setkava jiz odnepadti. Vyuziva ji k prepraw objekii z mista na misto. Objektemaiou
byt prednety, osoby, aleieba i informace nebo energi2oprava je samdejme i nedilnou
souwasti cestovniho ruchiiadi se zde k je@m ze zakladnich a pro cestovni ruch nepo-
stradatelnych sluzeb.

Clovék se s dopravou setkava jiz odtstvi mimo jiné prosednictvim dopravni vy-
chovy, kterou by si # osvojovat od nejutlejSihoéku. Prvni poznatky o dopraxby mu
méla predavat rodina, na kterou pajidnavdze mateskd Skola. Na dopravni vychovu by
se samoizjmé nentlo zapominat ani na zakladnich geshich Skolach. Dopravni vychova
je tu vyuwovana okrajov a predevsim z pohledu bezpsti cti v silnicnim provozu nebo
v jeho bezprosedni blizkosti. DalSi vadiani a poznatky této problematiky jsou jiz zcela
ponechany na osobach samotnychiissm nafiklad fidi¢ské opravani, rizné kurzy atd.

Tématem bakat&ké prace je doprava a dopravni vychova jako odopravni gra-

motnosti v regionu Prahy 1-5.



2. Cile, metodika, hypotézy

2.1 Cile prace

Cilem prace je provést analyzu dopravy a dopravslickeb na Uzemi Prahy 1 — 5 jako
nedilnou so&ast cestovniho ruchu.

Provést vyzkum na segmentu vysokoskolskych studestkterém sledujeme znalosti
a celkovy postoj studeintk dopravni problematice v regionu Prahy 1 — 5.tderyzkum
nam poniiZze zjistit problémové oblasti a z&ft se tak na moznosti zlepSeni dopravni
gramotnosti.

Navrhnout moznosti zlepSeni dopravni gramotnosti.

Postup k dosazeni hlavnich ail bakalaiské prace bude nasleduijici:

analyza dopravy, dopravnich sluzeb, dopravnicheluizhlediska cestovniho ru-

chu, dopravy a dopravnich sluzeb v Praze, dopra@yaze v ramci cestovniho ru-

chu, teorie dopravni vychovy

- priprava dotaznik

- realizace dotaznikového Bei ke zjiS&&ni stavu dopravni gramotnosti u segmentu
vysokoskolskych studelstudujicich na Praze 1-5

- vyhodnoceni dotaznikového &ati

- navrhy a doporteni pro zlepSeni dopravni gramotnosti

2.2 Metodika prace

Pro zpracovani jednotlivyatasti bakalgské prace pouzijemé&zné metody.

Informace nezbytné pro zpracovani baksté prace, tedy zejména informace o dopra-
vé, dopravni vycho¥ a dopravnich sluzbach na tzemi Prahy 1 — 5 butkérzy z kvalit-
nich zdroji, a to jak v knizni - ti$nhé podob (odborna literatura, t@nky, propagéni ma-
teridly), tak v elektronické - internetové zdrojgegevsim pro jejicikastou aktualizaci a
Uplnost v od¥tvi Prazské hromadné dopravy a dopravy v Prazebe®sd V této jiz zmi-

nované oblasti budou dalSim zdrojem pro praci pdgnaiskanérizenym rozhovorem se



zamestnancem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. :i¢palng. L. Borovym, ktery nam
poskytne cenné informace o prazské dofara¥ramci analyzy dopravnich sluzeb jako
nedilné sodasti cestovniho ruchu bude dale vyuzito vyzkumurejméného na webovych
strankach.

Hlavnim Ukolem je analyzovat dopravu a dopravnihoja, tedy ziskavatiitit a hod-
notit informace nutné keSeni daného problému. Nezbytnou metodou v totfipag bu-
de analyza. Zagitime se na dopravu vSeobécuaopravu a dopravni sluzby v rdmci ces-
tovniho ruchu, dopravu v Praze a dopravni vychawiermace budemeéerpat gedevsim
z odborné literatury, dopravni denky, webovych stranek, prop&géch material
a zrozhovoru se zainteresovanou osobou vV tétolgmatlice. VeSkeré ziskané udaje
podrobime syntéze, to znamena, Ze je zhodnotirhearse.

Soutasti bakalgské prace bude i vyzkum provedeny metodou dotazehm Sateni
na segmentu vysokoskolskych studer€ilem ankety bude zjistit, jaké jsod¢domosti,
orientace v dané problematice, znalosti a zkuSedastho segmentu. Na jaké Urovni zna-
losti se nalézaji, jsou-li spokojeni s'®gmou dopravou, dopravni bezpesti, jakych in-
formaci o dopra¥ vyuZivaji, které aspekty dopravy jim veistt vadi aj. Budeme dotazo-
vat stanoveny ptt respondeiit poté ziskané Udaje vyhodnotime. Na z&klpdznatki
dopravni problematiky, z#&wi z dotaznikového &&ni a doporéeni odbornik
Z raiznych odvtvi tykajici se dopravy a dopravni vychovy dogdnue moznosti zlepSeni

dopravni gramotnosti.

2.3 Hypotézy

1) Doprava a dopravni sluzby jsou v regionu Praldynh vysoké arovni.
2) Dopravni vychova je nedostate zalenovana do vyuky ve Skolach (mekych, za-
kladnich, stednich).

3) Dopravni gramotnost je u vysokoSkolskych stuil@atvelmi dobré drovni.



3. Literarni piehled

Doprava: rozumime ji ¥domé gemig’ovani osob, naklag energie a zprav z jednoho
mista na druhé. Vznika doprava jako samostatny spel@€enskecinnosti za delem dl-
by prace v hospodském systému statu. Doprava je samostaitasii nevyrobni sféry
a pati mezi odetvi sluzeb. Na witém stupni rozvoje spotenské vyroby fedstavuje
doprava odgtvi, na kterém je fimo zavisly rozvoj spolenské vyroby. Jednotlivé dopra-
vy maji svoje typické dopravni prostky a cesty, coZz ma vliv na organiz&tzeni i eko-
nomiku provozu. Podle toho jicime na Zelezini, silniéni, vodni, leteckou, nanhoi
pop. nekonvenni (nag. lanovky). Jednotlivé druhy dopravy jsou navzajpropojeny

v dopravni systér.

Dopravni sluZba:sluzba zabezgejici dopravni proces.

Dopravni sluzby v cestovnim ruchurozumime jimi takové sluzby, které jsou spojené
se zabezp®nim vlastni pepravy @astniki a jejich zavazadeléetre poskytovani infor-
maci o dopravnim spojeni, o rezervovani mist vagich prosedcich, o prodeji do-
pravnich cenin, o Wzovani reklamaci apod. V zavislosti na druhu depifao prostedku
je poskytuji pimo dopravci (dopravni podniky) nebo je obstarapegpravci (nap ces-
tovni kancelée)?

Dopravni podnik: organizace zabyvajici se dopravou jako svou satmostehospo-

daskoucinnosti?

Méstska hromadna doprava(MHD , nekdy ozn&ovana zkracenhjen nestska dopra-
va): je systém linek osobni #eggné dopravy urenych k zajisovani dopravni obsluhy
na uzemi rssta hromadnymi dopravnimi prostiky. Obvykle mivaji rgsta vlastni
integrovany dopravni systém @upro samotné Uzemi dsta, nebo i pro jeho okoli),

! zdroj: SiP, JTechnologie cestovniho ruchu - dopravas.l.] : JU ZFCeské Budjovice, 1997. ISBN 80-
7040-210-5. s. 3.

2 zdroj: PETROVSKY, AVykladovy slovnik dopravnratislava : Alfa (vydavatelstvo technickej a ake
mickej literatary), 1983. ISBN 63-137-83. s. 103.

% zdroj: HESKOVA, M., et alCestovni ruch[s.l.] : Fortuna, 2006. ISBN 80-7168-948-3. s910

4 zdroj: PETROVSKY, AVykladovy slovnik dopravn@ratislava : Alfa (vydavatelstvo technickej a ake
mickej literatary), 1983. ISBN 63-137-83. s. 107.
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v némz plati jednotnéiepravni a tarifni podminky, a provoz linek MHD jetovan nés-
tem jednotnym zjpsobem. Sotasti nestské hromadné dopravy vSak mohou byt i linky,
které nejsou satsti takoveho integrovaného systéemu a maji vlastiiSné podminky
nebo nejsou dotovanééstem. Konkrétni systém dstské hromadné dopravyie zahr-
novat autobusovou, tramvajov@utrolejbusovou dopravu, ve ¢stech s vice nez milio-
nem obyvatel zpravidla také metro &stskou nebo iméstskou Zeleznici. V gkterych
piipadech jsou sa@asti néstské hromadné dopravy i lanovky, nekordrérdrahy (visute,

na magnetickém pol&iéapod.) nebo fivozy i jiné formy vodni dopravy.

Integrovany dopravni systém(IDS): je systém dopravni obsluhy¢itého uceleného
Uzemi véejnou dopravou zahrnujici vice dfuldopravy (napp meéstskou, regionalni,
Zeleznéni apod.) nebo linky vice dopraygestlize jsou cestujici v ramci tohoto systému
piepravovani podle jednotnychgpravnich a tarifnich podminek. Doprava byva v tiamc
IDS zaji¥ovana tiznymi dopravnimi progedky: Zeleznici, metrem, tramvajemi,
trolejbusy, autobusy, lanovkami nebo plavidly. Ngicaw v ramci IDS se mohoucastnit
razni dopravci, ficemz jizdnitady jednotlivych linek v ramci IDS by &ty byt optimali-
zovany, a to bez ohledu na to, ktery dopravce @haty linku provozuje. Cestujici v inte-
grované dopravpouzivaji jednotné jizdenky, které lze pouzit oesystému bez ohledu
na dopravce a pouzity dopravni presiek. Charakter integrovaného dopravniho systému
maji v podstat i stavajici systemy #stské hromadné dopravy nebo systém dopravy na
celostatnich a regionalnich Zelearich drahach, ale jako integrovany dopravni sysém
zpravidla ozn&uji az dopravni systémy vzniklé roiim stavajiciho systéemuésiské
hromadné dopravy dastsi vzdalenosti od #ista, integraci vice trathich dopravnich sys-
témi v jednotlivych méstech (tradini méstska hromadna doprava, Zel€midoprava,

piiméstské autobusové linky) nebo zavedenim zénovékfa tatuceleném $irsim regiorfu.

Integrované dopravni systémy \CR: zpravidla se pouziva z6novy nebo pasmovy ta-
rif. To znamena, Ze Uzemi s integrovanym doprawystémem séleni na jednotlivé zo-
ny (pokud maji tvar sousdnych kruli, resp. mezikruzgili prstendi, ozn&uji se jako
pasma). Pasmové raddni tzemi IDS je vyhodisi v pripad mensiho GUzemi s jednou

mestskou aglomeraci uprdet, u kterého v okrajovycbastech pevladaji radialni fe-

® zdroj: Méstska hromadna dopravionline]. [2002] , 20.12.2006 [cit. 2007-03-12]o8lupny z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_Imadn%C3%A1_doprava>.

® zdroj: Integrovany dopravni systéfonline]. [2002] , 2.1.2007 [cit. 2007-02-03]. Dopny z WWW:
<chttp://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BD_dapn%C3%AD_syst%C3%A9m>.
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pravni proudy. Rozdeni na zony je vhodigi v Gzemi s vice regionalnimi centry &3im
podilem mezizénovérppravy.VCeské republice zaly byt integrované dopravni systémy
vytvaieny az zaatkem 90. let 20. stoleti.

Dopravni vychova: v Ceské republice je v séasné dob dopravni vychova v mate
skych Skolach a na 1. stupni zakladnich Skol (pkedua to se zadienim na problematiku
bezpéné chize a orientace v provozu na pozemnich komunika@émcovy vzdlavaci
program pro zakladni vtvani). StarSi &i maji moznost natit se dole a bezpéne
jezdit na kole a ziskatitbZitéridicské navyky pevazrt jen diky olgtavosti &itelt vedou-
cich v dolk mimo vywovani specialni krouzky a kursy, gopiky systému prace doprav-
nich Hist v urtitych oblastech. To je ovSem stav, ktery v Zadnéipapt neodpovida po-
Zadavkim a potebam naSi spataosti. S¥dci o tom i stale nejizniva statistika dopravni

nehodovostf.

Gramotnost: ve slovniku gramotnosti se nachazkalik definici, resp. trovni chapani

gramotnosti®

1) V prvni oblasti se gramotnost chape jako individi&achopnost jedincéist a psat,
piicemzZ tato schopnost saha od zakladniho deSifroeani,tpo aktivitu ve vytva-
feni vyznamuten&em.

2) DalSi oblast preferuje futkost gramotnosti jako schopnost efektivni aplikaae
bytych wdomosti a zrénosti fFi feSeni kazdodennich Zivotnich situaci. Za gramot-
ného jedince potom oz&ieme takového, ktery schopndsit a psat prakticky po-
uziva nareSeni kazdodennich Zivotnich situadi,yastnim rozvoji, v socialni ko-
munikaci s uzsim, ale i SirSim socialnim okolimkibagramotny subjekt disponuje
uréitymi klicovymi kompetencemi.

3) Prizpusobeni se wWjSimu swtu, jelikoz adaptace je atributem tohoto okruhu- gra
motnosti, ktery kladetataz a patebu zvladani poZadatrkdané spoknosti. Dilezi-
ta je urova kvality Zivota, kterou je schopny jedinec dosahnprostednictvim

vlastni gramotnosti v Bmicim se vijjSim s\&té.

" zdroj: Integrovany dopravni systémCR [online]. [2002] , 2.1.2007 [cit. 2007-02-03]. Dopny z WWW:
<chttp://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BD_dapn%C3%AD_syst%C3%A9m>.

8 zdroj: Dopravni vychova|online]. c2005 , 26.1.2005 [cit. 2007-03-12]. Bgmy z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/>.

® zdroj: PUPALA, B., ZAPOT@NA, O. Gramotnost v zmysle jazykovej kompeteripieané Stadie o ranej
gramotnosti. Bratislava : UK Bratislava, 2003. ISBB223-1806-X. s. 9-13, s. 268.
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4) V této urovni gramotnosti se preferuje viastniakdi jednotlivce ve tvordkulturni
produkce spoknosti. V dnesni expandujici spétesti nepostéuje pasivni fizpi-
sobeni se, obklopujicimu kulturnimu ptesti, ale subjekt ptebuje disponovat ta-
kovymi kompetencemi, které mu uningi aktivré se podilet na kulturnimedi
spole&nosti.

5) Mira dosahnuti stuginspole&enského uplatmi a uznani je tématem vymezeni to-
hoto okruhu gramotnosti. Zdankivtu proti sols stoji: spoléensky status kontra
spole&enska moc. Byla, je, anebo bude gramotnost vysgoucité vrstvy spo-
le¢nosti? V rdmci tohoto okruhu gramotnostizeme konstatovat, Ze stupgpole-
¢enského uplatimi subjektu v budouci multikulturni Evréude zavisly na kvali-
t¢ uchopeni kiiovych kompetenci jediric

6) V tomto okruhu definici gramotnosti jifipname pivlastek sociologicky, nakolik

se zaobira gramotnosti populace celé sipolsti.

Pt pozorovani charakterizovanych oktuggramotnosti jen prvni dva se zaobiraly gra-
motnosti ve smyslu ,jejiho trividlniho vymezeni gakchopnosttteni a psani“. Uziti
oblast smsiuje s chapanim gramotnosti k SirSimu kulturnimuspeai a v rdmci dané ob-
lasti se za gramotného jedince povazuje ten, ,kdadaptovany na kulturni prostor, kdo je

schopny podilet se na obrigudrzovani a rozhodovani o &ovani tohoto prostoru®.

Dopravni gramotnost:
- soustedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mitpjlod prepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatnpbbytu v neznamén¥ipodnim
a socialnim progedi
- dopravni gramotnost zahrnuggeni, chapani a pouZzivani jednotlivych synibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (ndpmezinarodni pouzi-
vani piktogramd pro oznéeni letis¢, ozna&eni jednotlivych dleZzitych budov
a instituci apod.)
- dopravni gramotnost se nez&uje pouze na mobilitu v nejblizS§im socialnim pro-
stredi, ale jde o mobilitu i v SirSim socialnim presti (kontext Evropské unie — tzv.

budouci osobni a pracovni mobilita)

® zdroj: PUPALA, B., ZAPOT@NA, O. Gramotnost v zmysle jazykovej kompeteripieané Stadie o ranej
gramotnosti. Bratislava : UK Bratislava, 2003. ISBB223-1806-X. s. 9-13, s. 268.
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- dopravni gramotnost se z&imje na chapani a respektovani kultury (pravidet) ce
tovani,éteni a chapani znakv jizdnichifddech a mapach ve présp samostatného
pohybu

- zahrnuje i schopnosti komunikace v jinojéagm prostedi a schopnost respektovat

kulturni pravidla jiného kulturniho prdedi po dobu existence v tomto piesti'°

19 zdroj: KIKUSOVA, S.Porovnanie cestovatskej gramotnosti a dopravnej vycho®ratislava : UK Brati-

slava, Pedagogickéa fakulta, Katedra predskolslegmentarnej pedagogiky, 2004. Nepublikovany maleri
s. 31.
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4. Doprava

Zakladnimi sloZzkami dopravy jsou dopravni predky (technicky progedek, pohy-
bem kterého se uskuteije doprava), dopravni cestast prostoru wena anebo vymeze-
na na dopravu) a dopravni infrastruktura (souhmpramich a pepravnich prosedki, tak
i dopravnich z#zeni jednotlivych odbdrdopravy v dané zemt}. Tyto slozky ve vztahu
s prostedim, kde se realizuje dopravaujf druhy dopravy*?

K pevninské dopray nélezi silnini a Zelezrini doprava, vnitrozemska plavba, po-
trubni a méstskd doprava. Nami doprava se uskutguje naménimi lodmi po mdi.

Souzasti vzdudné dopravy je doprava letetka.

4.1 Historicky vyvoj dopravy

NejstarSi formou byla doprav&d a genaseni temenclovékem, tento zfisob gepra-
vy se vyzna&oval velmi malym a&nim radiusem, ktery jen vyjinda¢ piresahoval kmenova
sidelni Gzemi. Prvnimi dopravnimi priestky se staly vory a dlabané kmeny, slouZici
k preprav po vodnich tocich. Postupzasal slovek vyuZivat k pepra zvirat* Dochazi
Zagina se postugnrozvijet i nAmeni doprava od 2000 letpn. |. V pozemni dopravdo-
chéazi vCing, Indii, Persii a Babylonii k rychlému rozvoji budéni silnic. Nejdokonalejsi
sit’ silnic vSak vybudovaldimské impérium.

Ve stedowku prochazi doprava obdobim Upadku s vyjimkou n@mnplavby, s jeji
pomoci dochézi k mnoha velkolepym olijevjako dosaZeni Indie V. Da Gamduobje-
veni Ameriky Kolumbem.

Od 16. st. Dochazi krozsahlé vystavbilnic, které maji pedevSim vojensko—

strategicky vyznam.

1 zdroj: PETROVSKY, AVykladovy slovnik dopravnratislava : Alfa (vydavatelstvo technickej a eko
nomickej literatary), 1983. ISBN 63-137-83. s. 1007.

12 zdroj: MIRVALD, S.Doprava lidska aktivita budoucnosth: Gardavsky, V. (ed.): Otazky geografiel.
PrahaCGS, 1994. s. 43-62.

13 zdroj: SiP, JTechnologie cestovniho ruchu - dopravds.l.] : JU ZFCeské Budjovice, 1997. ISBN 80-
7040-210-5. s. 9.

14 zdroj: BRINKE, J.Uvod do geografie dopravypraha: Univerzita Karlova, 1999. 114 s. ISBN 80418
923-5.
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S nastupem [myslové revoluce dochézi kgqvratnému rozvoji dopravy. Vynalez
zdokonaleného parniho stroje J. Wattem v r. 1768Ainje jeho vyuZziti i pohonu loko-
motivy a parniku. V suchozemské doprapo kratké & kaiskych Zeleznic zahdjila
v r. 1825 provoz prvni ¥ejna parni draha na trati Stocton-Darlington v Aingeleznice a
parni lod tak ovladly do konce 19. stoleti veSkerou délkosopravu.

Na p'elomu 19. a 20. st. se&na rychle it vybusSny motor uzivany nejprve v siénii
piepra¥ a pozdji i v letecke, Zelezrni i namdni. Od 1. swtove valky se tak sildni a
letecka doprava stavaji vyznamnym konkurentem dgpzaleznéni.

Za 2. s¥tové valky proSla dopravni technika dalSim progmsn vyvojem, ktery po-
kracoval i v povaléném obdobi. V dopravse zdinaji uplatiovat nové druhy pohonu —
proudové a atomové motory. Moderni dopravni tecaikracuje prostordas a stale vy-
znamji ovlivnuje Zivot celé spolaosti.

Spolu s rozvojem dopravy, zvySovanim zivotni Gugoenristem fondu volnéh@asu
obyvatelstva se stava 20. stoleti obdobim mohutméieoje vSech forem cestovniho ru-

chu®®

4.2 Klasifikace dopravy

Dopravu niizeme klasifikovat podle nasledujicidgidicich hledisek:

1) z ekonomického hlediska:
a) doprava nakladni

b) doprava osobni

2) z hlediska druhu dopravy:

a) Zeleznéni doprava

b) silni¢ni doprava — automobilova, autokarova
c) letecka doprava

d) namani afi¢ni doprava

e) alternativni doprava — lanov4, pasova, pohyblivadeliky, vertikalni

13 zdroj: SiP, JTechnologie cestovniho ruchu - dopravds.l.] : JU ZFCeské Budjovice, 1997. ISBN 80-
7040-210-5. s. 6-8.
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f) doprava v klidu — parkovi&t které nizeme dal€lenit na:
A) odstavné plochy ¢aso¥ neomezené odstaveni vozidly
B) parkovaci plochy €aso¥ omezené odstaveni vozidly
g) doprava psi, cyklisticka, lyzéska podle forem:
A) (celova, tj. dochazka do zastnani
B) rekre&ni

3) zteritorialniho hlediska:
a) vnitrostatni

b) mezinarodni

4) z hlediska periodicity
a) pravidelna (linkova)
b) nepravidelna

5) z hlediska doby:
a) celorani

b) sezdnni (charterova — u leteck&pravy)

6) z hlediska placeni
a) placené — podleippravniho tarifu (letenka, jizdenka)
b) neplacen®

4.3 V&dni discipliny zabyvajici se dopravou

Studiem dopravy se zabywada ¥dnich oboii. Pati sem technické &dy (zkoumaji
dopravu po strance technické, v této oblasti cestawch sleduje zejména bezpest, spo-
lehlivost, vybavenost a komfort cestovani), ekorak@ivdy (predmétem studia jsou eko-
nomické problémy dopravy, cestovni ruch se zden#agejména o tvorbu cen a o formy
efektivniho vyuZziti jednotlivych druh dopravy v cestovnim ruchu), geografie dopravy
(zkouma pedevsim zakonitosti geografického rdedi a rozmigni dopravy a jejich dru-

ht, cestovni ruch zdetgjima charakteristiku ippravnich siti), historickéédy (studuji

16 zdroj: FRANCOVA, E.Cestovni ruch 1. vyd. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomou2003.
ISBN 80-244-0719-1. Doprava, s. 79.
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historicky vyvoj jednotlivych odétvi dopravy i dopravy jako celku, cestovni ruchzse
zabyva zejména dopravou jako sgeleskou atraktivitou) aeédy pravni (sleduji vyvoj
a sowasny stav legislativnich a pravnich norem a prdvatahi v dopra¥, cestovni ruch
sleduje sotasny stav a vyvoj vnitrostatnich i mezinarodniclvpich norem zejména

v prepra osob)*’

4.4 Doprava a zivotni prostedi

Zakladnim motivem v Usili kazdé spatesti by nélo byt vytvaeni optimalnich pod-
minek pro zdravy zZivot s@¢asnych i budoucich generaci. Tato tendence muadatkaz-
dy obor lidsk&innosti, tedy také dopravu.

Vztahy mezi dopravou a zivotnim priedim jsou problémem slozZityntguevsim pro-
to, Ze vliv neni mozné posuzovat izolovade teba vychazet z jeho spoénského vy-
znamu a funkce. Dopravu jgeba chapat jakotteZity prvek vyvoje spokenosti a Zivotni-
ho prostedi, spojovactlanek i vytvareni charakteristického #pobu Zivota (Zivotniho
stylu). Ol# uvedené funkce dopravy jsou jednaknpsem a stimulemiprozvoji spole-
nosti a Zivotniho pro&tdi, jednak satasré jsou i negativnim prvkem vyvoje spofesti
a ohroZenim Zivotniho prasdi’®

Negativni fisobeni dopravy na Zivotni préstli se projevuje:

a) dlouhodobymi negativnimiinky, které se z hlediska eb lidské spoknosti zi¢ast-
nuji na spatele neobnovitelnych firodnich zdraj.

b) relativre krdtkodobymi Skodlivymi &inky, které vyplyvaji z imych disledki provozu
dopravy na okoli a na cestujici.

Priklady negativniho fisobeni dopravy na Zivotni préstli jsou spdeba neobnovitel-
nych g@irodnich zdraj, odpady, exhalace, hluk a vibrace, zabor plockgi&ovani vod,
prasnost, ositleni a ostatni vlivy, mezigk bychom mohli z&adit i nag. psychické a este-
tické (tinky dopravy na vnimani lidi.

Prikladem pozitivniho vlivu dopravy mohou byt rfaps narodohospodgéké poloze je
doprava stimulatorem soci&ekonomického rozvoje dinitelem aktivizujicim proces
hmotné vyroby; aktivé pasobi na tvorbu narodnihaichodu a zasti se na jeho tvoéb
piimo podili; doprava je tdezitym faktorem teorie i praxe prostorové ekonoyngtatu

7 zdroj: SiP, JTechnologie cestovniho ruchu - dopravds.l.] : JU ZFCeské Budjovice, 1997. ISBN 80-
7040-210-5. s. 4-5.

18 zdroj: STIKAR, J., HOSKOVEC, Jrehled dopravni psychologieHistorie, teorie, vyzkum, aplikace
Praha : Univerzita Karlova, 1995. ISBN 80-7066-8%-. 19.
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a oblasti; @ist pohyblivosti obyvatelstva (vyjimkou jsou obligati cesty naip do zangst-
nani, za vzédanim atd.); doprava umadje hospodékou a kulturni vyrénu mezi sidly
a oblastmi; uloha dopravy vyplyvajici z jeji funke®braném systému statu; mezinarodni

vyména a dalst?

4.5 Podnikani v dopraw

V definici charakterizujici podnikanicetre zneéni obchodnih@i Zzivnostenského zako-
niku je cil podnikani formulovéan jako ,snaha dosdzasku“. Usgch podnikani se proje-
vuje v dlouhodobém dosahovaniiatu zisku a zavisi naélné kombinaci vyrobnictini-
tela, volbé vhodné pravni normy a velikosti podniku.

Podnikani v dopravje podle Zivnhostenského zakona koncesovanou Zivri€some
Zivnostenského podnikéni fiphazi samozjmé v avahu i dalSi formy uvedené
v obchodnim zakoniku n#&pobchodni spolmost, komanditni spat@ost, spolénost
S ritenim omezenym, akciova spatest a druzstvo.

Konkurence naigpravnim trhu se projevuje jednak mezi jednotlivyaepravci vSech
druhi doprav (Zelezgni, silniéni, leteckd, vodni) v sotiti o zakaznika a mezi dopravci
téhoz druhu dopravy. Nastajici dopravni soék vSak vytvéi fadu negativnich jevptso-
bicich na dopravni $ia Zivotni prosedi, je tedy nutno, aby stat tento proces reguloval
nag. povolovanim koncesi. Naopak figact poteby posilit gkteré druhy dopravy, pod-
porovat rozvoj formou dotaci.

Na trhu cestovniho ruchurgpravni trh nabizi svérgmig’ovaci sluzby jako komple-
mentarni sluzbygili stava se substitutem jiné sluzby. Dynamickyuajzcestovniho ruchu
v 90. letech evokuje staletgi poptavku a tim i novy segmentepravniho trhu se vSemi
svymi specifiky. Pepravu osob jako komplementarni sluzbu cestovnilchu je nutné
povaZovat za vyznamny potencial novydilgZitosti podnikani zejména v letecké, lodni

a silnini doprae.?

19 zdroj: REZNICEK, B., KOUSAL, M. Zivotné prostredie a dopravaratislava : ALFA (vydavatelstvo
technickej a ekonomickej literatdry), 1986. ISBN®&1-86. s. 10-40.

20 zdroj: SiP, JTechnologie cestovniho ruchu - dopraves.l.] : JU ZFCeské Budjovice, 1997. ISBN 80-
7040-210-5. s. 19-21.
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4.5.1 Dopravni marketing

Moderni dopravni podnik musi za zakladni vychodiské ¢innosti povazovat vedle
.maximalizace zisku“ pdtby a pani subjeki (prepravd a cestujicich), kterym jsouda-
ny jeho sluzby. K tomu vyuzZiva marketing. Jde otmmgsimoziujici podniku zjistit neu-
spokojené pdeby a penenit je do podoby nabidky svych sluzeb a jejich tramnictvim
realizovat zisk.

Pii realizaci marketingovéhoiistupu v dopravnim podniku je dobré sigdemit, Ze
nabizi sluzbu, ktera je neskladovatelna. Znamenaetkazda filezitost, kdy byl zajem
0 piemiseni, které svymi progedky neuskut@ili, je prakticky jednou provzdy ztracena.
To koresponduje s orientaci podniku na maximalig@eib jako zakladniho cile.

Nabizeji se izné marketingové koncepce dopravnich poilnikély by vychazet
z toho, Ze fepravcedi cestujici dobe znd nabizené sluzby ngepravnim trhu a je si¢v
dom vazby mezi cenou sluzeb a jejich technickymapeetry (kvalitou pepravy).

Prvni moznosti je nabidnout st&jkvalitni sluzbu za niZSi cenu. Druhou moznosti je
nabidnout vice nez konkurence za stejnou cenu.védgehdy, kdyZ se po#iarozpoznat
takovy segment trhu, ktery ukazuje novéipby a pani zakaznika lze vyuZit moZnosti

uspokoijit tuto pdebu za cenu vy3siéti moznostf?

21 zdroj: EISLER, JEkonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dogrilysoka Skola ekonomicka v Pra-
ze : Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0772-2. Markgéirceny v dopray s. 123.
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5. Doprava a dopravni sluzby jako so&ast cestovniho ruchu

5.1 Doprava jako sowést cestovniho ruchu

Doprava je jednim ze zakladnicliedpoklad rozvoje cestovniho ruchu.iéklenuje
nejenom prostorové, ataasto icasove rozdily mezi mistem bydish mistem cestovniho
ruchu, givadi (&astnika cestovniho ruchu k obj@kt a zdizenim cestovniho ruchu
a vytv&f tak moznosti spéeby v cestovnim ruchtf.

Doprava je nezbytnou ,komuni&ai“ slozkou v celé Gzemni strukti Je zprogedko-
vatelem veSkerychippravnich vztal v Uzemi. Je nutno ji chapat jako komplexni prova-
zany dopravni systém jejich jednotlivych sloZekmptorové (osobni, ndkladni), kolejové
(osobni, nakladni), letecké, vodnéSp cyklistické, lyZzéskeé i dopravy v klidu (odstaveni,
parkovani), které se v kazdém typu uzeénoblasti projevuji jinou mirou (vahoubbzi-
tosti a priority. V ngstskych aglomeracich s hustou sidelni strukturou gamogejme
kladeny rozdilné poZzadavky na dopravni systémiaap ffepravy.

Prostorova odlehlost jednotlivych fuin¢ diferencovanych oblasti zajn¢loveka, a to
uvniti mésta (v intravilanu), nebo mimodsto (v extravilanu) vyvolava pibu vzajemné-
ho propojeni a komunikai dostupnosti.

Velikost nebo intenzitafipmis’ovacich vztat (tj. presun jakymkoliv dopravnim pro-
sttedkem nebo ¢8ky), promitnutda v Gzemi do konkrétnich vazebiujer pozadavky
na druhy dopravy, jejich kapacitu, usgdani dopravniho spojeni a vybavenosti dopravni-
mi zaizenimi. Velmi dilezita je zde komplexni provazanost jednotlivyé¢bgpavnich sys-

téma, jejich hierarchie a vymezeni v zavislosti na dr#tasoprostorovych podminkach
piepravy>

5.2 Dopravni sluzby z hlediska cestovniho ruchu
Z hlediska cestovniho ruchu jsou dopravni sluzhyjespy se zabezpenim gFepravy

turisti a jejich zavazadel. Dopravni sluzby zahrnuji jédstini gepravu, tak poskytovani

informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cengJamaci. Pepravu osob do mist ces-

?2 zdroj: ORIESKA, JTechnika sluzeb cestovniho ruciuaha : IDEA SERVIS, 1996. ISBN 80-85970-11-
2. Dopravni sluzby, s. 39.

23 zdroj: TRNKOVA, 0., et alUzemi a cestovni rucliPraha : Vysoka $kola ekonomicka, 1993. ISBN 80-
7079-123-3. s. 61-63.
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tovniho ruchu zajidijeme prosednictvim dopravnich prasdki a komunikaci a dale
umoziuje i pohyb nav&vnika uvnitt tschto oblastf*

Tyto sluzby obstaravaji kupiimo dopravci, neboippravci jako jsou nap cestovni
kancelde. Zarove lze konstatovat, ze dopravni sluzby nejsou ciléasti na cestovnim
ruchu. Jsou sluzbami placenymi, ceny a podmiriepavy obsahujerppravni tarif. Ces-
tujici si tedy musi piadit pred svou planovanou cestou nalezitou dopravni cekieta ho
opraviuje uskuténit cestu zvolenym dopravnim pristkem, jedna se napo jizdenku
na vlak, mistenku, letenku afd.

Za ostatni dopravu v cestovnim ruchu je mozné pmxetZznestskou dopravu, jiz za-
bezpeéuji dopravni podniky. SluZzeb dstské dopravy vyuZivaji tak&astnici cestovniho
ruchu @i cestach za kulturnimi a historickymi pamatkamijireymi pozoruhodnostmi.
V souwastné dob se k pepraw pouziva metra (v Praze), tramvaiji, trolejibasautobus.

Vyznam jednotlivych druln prostedki hromadné dopravy hodnotimiasto podle toho,
jak jsou schopny zvladnout zvySeni&@pravni naroky, hlavnpii hromadnych kulturnich,
sportovnich, nabozenskych anebo jinych sfErekych akcich. Zsob vyuziti jednotli-
vych druhi dopravy zavisi na rozlozedsta, sndrovani ulic, hustat provozu a organizaci
Zivota ve ndst (tj. situovani obytnyckitvrti, kulturnich pamétek, administrativnich budov,
zdravotnickych sedisek, piimyslovych objeki atd.)

Doprava ve ristech s velkym mnozstvim historickych pamatek nsiorganizovana
tak, aby hluk, aesy a mnozstvi vyfukovych plynbyly minimalizovany. V historickych
mestech, kterym Praha bezesporu je, se provadi té@ada fiakry tazenymi kiskym po-
tahem s cilem zvysSit atraktivnost navstivenéhoanist néstské doprav se niize podilet
I sezoOnniticni dopravagasto spojena s prohlidk@asti mésta.

Kromé¢ prostedki hromadné viejné dopravy ma v sistské dopra¥ nezastupitelnou
funkci i taxisluzba, ktera zajisje rychlou a pohodinouigpravu podle fani zakaznik&®

Ucgastnici cestovniho ruchu maji na dopravni sluzbgpbeet pozadavik, mezi réz
muzeme z#adit: bezpeénost a pohodli, rychlost, schopnost dosdhnout reédizace ces-
tovniho ruchu, dostatea kapacita dopravnich préstiki, dostaténa frekvence, cena od-

povidajici kvali¢ sluzby. Kvalita dopravnich sluzeb je do &m& miry ovliviéna wdecko-

24 zdroj: FRANCOVA, E.Cestovni ruch 1. vyd. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomou2003.
ISBN 80-244-0719-1. Doprava, s. 79.

?® zdroj: ORIESKA, JTechnika sluzeb cestovniho ruciuaha : IDEA SERVIS, 1996. ISBN 80-85970-11-
2. Dopravni sluzby, s. 39.

% zdroj: ORIESKA, JTechnika sluZzeb cestovniho ruclfraha : IDEA SERVIS, 1996. ISBN 80-85970-11-
2. Dopravni sluzby, s. 59-60.
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technickym pokrokem, ktery umiidje i reagovat na specifické peby Eastniki cestov-
niho ruchuf’

2" zdroj: INDROVA, J., et alCestovni ruch.IPraha : Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0799-4.r®ayp
sluzby, s. 51.
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6. Doprava v Praze

6.1 Historie dopravy v Praze

NejstarSi zpsob dopravy byla nositka. Prvni najemni nositkalzarovozovat od roku
1712 Jan Ferdinand Xaver Fachner za pevné poplatky.

V poradi dalSim zfisobem dopravy byl fiakr, jinak také rychlalés. Jeho zavedeni se
datuje k roku 1789, prvnim stanowst bylo misto ped Staromistskou radnici, pozyi
zatala pgibyvat dalSi stanovist V roce 1825 byl pro fiakristy vydan doprawaid, utujici
rozc&leni jejich stanovi®@ Dopravnitady ugovaly i zpisob jizdy, obléeni vozki aj.
Po zavedeni omnibusu arlgkych a pozgi elektrickych tramvaji a taxikfiakra ubyvalo.

V 50. létech 20. stoleti staval v Praze jako jedgwoslednich stary fiakr ve Vaikové
ulici ptred Lucernou. V 60. letech vznikla po vzoru jinychlkomest katarova sluzba
Ekvipa s ftemi pary koni ze Statniho statku Praha jako atrgkcecizinecky ruchgi
na svatby a oslavy.

Se skromgyjSi vybavou nez fiakr byl droZzka taZzeny jednim &on Tento dopravni pro-
stredek jezdil v Praze od roku 1856 séir s fiakry.

Omnibus byl iz s parem koni pro vice cestujicich, ktery jezdilgpanovené trase.
Byl tak prvnim prosedkem prazské hromadné dopravy. Povoz jezdil veoseméenmcase
a v pravidelnych intervalech. Omnibusy ztracelyganamu a ve velkém sedady rusit,
kdyZ v roce 1845 zaly jezdit vlaky na dneSni Masarykovo nadrazi, gghdopravu ho-
telové omnibusy, vazané néjpzdy a odjezdy vlak Po zahajeni provozu nadrazi na Smi-
chow zaji¥oval spojeni omnibus podnikatel Ballaben. Roku 1870kl historicky prvni
dopravni podnik v Praze — Karlinské podniknuti dmsi. Provoz omnibus skortil az
na vyjimky v 80. letech 19. stoleti.

Konska draha, kafsprezna tramvagi koinka znamenala pro cestujici jiZ o mnoho po-
livé trati se liSily barevnymi tér a veter barevnymi sitly, jizdenky ngly stejnou barvu
jako trag. Praimérna cestovni rychlost byla 6,7 km/hodinu.

Konec 19. stoleti fines| elektrické poutini drahy, které znamenaly konecnkg.

V roce 1898 vykoupily Elektrické podniky kekou drahu, aby po ni jezdily vozy drahy
elektricke.
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Souasré s mestskou hromadnou dopravou se vyvijela i dopravagdivych osob -
taxisluzba. Roku 1907 byl zahajen prvni provoz duddek v Praze. Jednalo se o najemni
automobily s automatickym piadlem. Praha byla tehdy prvniméstem Rakouska-
Uherska, které tuto sluzbu zavedlo. V roce 1927% lpgkusi zavedeny motodrozky, ale
piiliS se neoskdcily. Po roce 1948 bylizzen komunalni podnik Autosluzba hlavnihésm
ta Prahy, ktera byla roku 1962igencna k Dopravnimu podniku hlavnihoésta Prahy.
Od roku 1990 jezdi taxi soukromych firem.

Moderni véejnou hromadnowopravu ve 20. stoletitpdstavovaly elektrické drahy.
Prvni pokusnou elektrickou trazahajil FrantiSek Kzik v roce 1891, pravidelny provoz
byl zah4jen roku 1896. Prvni autobusova linka Zeh@yovoz roku 1908, od roku 1936
do roku 1972 jezdily v Praze i trolejbusy.

Za dob kmecké okupace se v prazské doprkeccos zmnilo, v roce 1939 se #Zalo
jezdit na silnicich vpravo. Tato zma zpisobila v dopra¥ spoustu obtizi, GZeme jmeno-
vat napiklad prestavovani nastupis vymeny vyhybek, rekonstrukceékterych koleji,
pieclavaly se autobusy, trolejbusy a jednésné tramvajové vozy. Vozy ve ¥ernich
hodinach musely jezdit zatekmé, n@ni autobusy byly zruSeny. Zidovské obyvatelstvo
bylo z grepravy vylodeno.

Zatim nejmodergsim prostedkem véejné hromadné dopravy v Praze bylo métro.

6.2 Frehled dopravy a dopravnich sluzeb v Prazéviz Prilohag. 3)

6.2.1 Prazska integrovana doprava

Systém prazské integrované dopravy (MiddRac. 5) organizuje Regionalni organiza-
tor prazskeé integrované dopravy (ROPIDjispivkova organizace,izena hlavnim @&s-
tem Prahou.

Do systéemu Prazské integrované dopravy je Krdnavniho nésta Prahy zapojena
i fada mimoprazskych obci, kteréigpivaji (Wetrgé Sttedaieského kraje) na provoz auto-
busovych linek mimo GUzemi hlavnihoésta. Provozovateli jsou Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s. (viziloha¢. 10), ktery provozuje metro, tramvaje, lanovouhdra \¢tSinu

autobusovych linekCeské drahy, a. s., provozujici zelemiidopravu, a 14 dalSich do-

8 zdroj: Historie dopravy v Prazdonline]. c2007 , 22.5.2006 [cit. 2007-02-06]. Bgmy z WWW:
<http://www.pis.cz/cz/praha/doprava/historie_dopgraw praze>.
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pravdi, podilejicich se na provozovani autobusovych lifngk systému integrované do-
pravy jsou zahrnuty také dv&ni privozy.

Navrh na vytvéeni integrovaného dopravniho systéemu hromadné dpposob
v Praze a v prazské aglomeraci byl zpracovan jidru@é polovig 70. let, vlastni realiza-
ce vSak z&ala aZz v roce 1992. DalSi vyvoj pokowal postupnym zapojovanim Zelezni
nich trati do integrované soustavygt®ovanim rozsahuifméstské autobusové dopravy
v pactu linek, velikosti obsluhovaného Uzemi apoobci, obsluhovanychiinéstskymi
autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni st byl zaveden pasmovy tarif a postéipn
se zvySoval i peet tarifnich pasem.

6.2.1.1 Méstskad hromadna doprava (MHD)

Metro je paténi siti MHD (viz Rilohac. 6, 7, 8, 9). Tvd ji tfi trasy s celkovou pro-
vozni délkou 53,7 km a 53 stanicemégire tii prestupnich u#i). Vlaky metra jezdi pir-
meérnou cestovni rychlosti 34,6 km/ki pramérné vzdalenosti stanic 1 074 m. Podil metra
na pa&tu piepravenych osob v roce 2005 doséahl 43,5 % z cefimyEttu cestujicich
MHD. Z celkového pétu 53 stanic metra byl ke konci roku 2005 zajiSbezbariérovy

piistup do 29 stanic. Postupse vybavuji dalSi stanice vertikalnimi nebo Sikmysiahy.

Tramvajova sitt meéii 140,9 km. Z celkového rozsahu éstramvajovych trati je
na vlastnim dlese (na zvySeném tramvajovém pésu v komunikacich gkterych mis-
tech i v samostatnych trasach, vedenych mimo kokage) 52 % trati, 48 % trati je
v arovni vozovky. Pimérna vzdalenost zastavek v tramvajoveé siti je 529 ramvajova
doprava se na ptu prepravenych osob podili 28,6 %. Vozovy park tramvegiilo
ke konci roku 2005 954 véz(viz Filohag. 7, 9)

Autobusy tvori dopkikovou st k metru a tramvajim a zafigji jednak ploSnou obsluhu
Uzemi, jednak &ktera dilezita tangencialni spojeni zejména vej8im pasmu résta. Pro-
vozni délka sé je 675,7 km na Uzemidsta a 134,9 km mimo Uzemiésta. Pimérna
vzdalenost stanic a zastavek je 628 m. V inventarstavu vozového parku DP, a. s. je
1 239 autobus provozni park tvih 1 223 vozidel. Z toho je 566 vbastandardnich, 319
vozi nizkopodlaznich, 279 vézkloubovych, 53 voi nizkopodlaznich kloubovych,
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4 vozy malé (midi E91) a 2 vozy zajezdové. Podibhusové dopravy na celkovémdpo
piepravenych osob je 27,9 %. (vi#lBhac. 8)

Lanova draha zaji¥uje spojeni mezi Ujezdem a Haem (s mezilehlou zastavkou
Nebozizek). Dva vagény na taznémdamo max. 100 osob se pohybuji po kolejové draze
510 m dlouhé gmeérnou rychlosti 6,12 km/h aifekonavaji vySku 130,45 m. V roce 2005

lanova drahaigpravila ténsi 1,36 milionu cestujicich.

Ri¢ni piivoz pres Vitavu mezi oblastmi Sedlec a Zamky se v rod@529al dalsi sou-
¢asti tarifniho systému PID. Umitdje piimé spojeni Bohnic s Prahou 6 pr&ipa cyklis-
ty. Druhym jefi¢ni piivoz V Podbab — Podhoi neboli lysolajsky fivoz. Toto spojeni je

atraktivni zejména pro spojeni oblasti Prahy 6a€elpro rekreéni i bézné denni cesty.
6.2.1.2 VrEjSi hromadné doprava (PID)

VnéjSi hromadnou dopravu PID (tj. dopravdegahujici hranici hl.m.Prahy) zajige
jednak Zelezrini, jednak autobusova doprava.

Zelezniéni priméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na viech 10 Zekezni
nich tratich, zaushych do Prahy. Délka Zeleznich trati na Uzemi hl. m. Prahy je
145 km. Nej¢tSi vykony dosahuje Zelezmii doprava na tratich Praha - Kolin a Praha -
BeneSov u Prahy. Pouziti Zeleami dopravy je pro cestujici z okrajovydasti nésta

do Zelezninich stanic v centru &stacasow velmi vyhodné.

Autobusova dopravazaji¥'uje zejména fepravni vztahy mezi Uzemim regionu &sm
tem. V pameérny pracovni deniekraiuje hranici ndsta v obou skrech na 88 linkach vice
nez 3 300 spdjregionalni autobusové dopravy PID, kteiégravily v obou srirech 75
tisic cestujicich. Celkem na vSecdhmstskych linkach PID bylo degmiepraveno 140,5
tisic cestujicich. Délka provozovanésitech autobusPID v regionuiinila 1 548,4 knf?

29 zdroj: Verejna osobni dopravRaenka dopravy Prahy 200®nline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny z
WWW: <http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka05/r8865.htm>.
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6.2.1.3 Doprava Vv klidu

- Parkovani v centru &sta

- Hromadné garaze v centriésta

- Ostatni Uzemi ista

- Zachytnd parkovistP+R (Parkovist typu Park and Ride (P + R) "zaparkuj d'jel&-
le méstskou hromadnou dopravou. Odpadnou tak probléngaparkovanim automobilu

ve msts.)®
6.2.2 DalSi moznosti dopravy na Uzemi &sta Prahy

Automobilova doprava —doprava osobnimi a nakladnimi automobily.

MozZnost vyuZzit sluzeblaxi - kazdé vozidlo taxisluzby musi byt vybaveno pevn
uchycenou $esni svitilnou s napisem TAXI. Na oboiegdnich dvéich musi byt vozidlo
taxisluzby oznéeno evidetinim ¢islem, jménem firmy, cenikem se zakladni sazbda; ki
metrovnym atastkou za minutdekani. Tyto ceny se musi shodovatmif na které ma
fidi¢ nastaven taxametr. Zakazaik se doportuje objednavat taxi pragtdnictvim non-
stop dispeinkii, kde je moznéiedem se informovat na cenu jizdného. Po &kwohjizdy
maridi¢ povinnost vydatadre a uplré vyplnény doklad o zaplaceni jizdného. Tento do-

klad musi byt cestujicimu vydan z tiskarny taxamétr

Cyklisticka doprava - do roku 2005 byly jiz realizovany a jsou provozoyayklis-
tické trasy celorstského systému v celkové délce 190 km. Z tohdifdijné tretina ve-
dena po komunikacich bez automobilové dopravy,sptd&né s pSim provozem, po sta-
vajicich komunikacich v parcich a sadech nebo p& mgbudovanych samostatnych ko-

munikacich pro cyklisty a chodée.

%0 zdroj: Doprava v kliduRacenka dopravy Prahy 2006nline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny z WWW:
<http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka05/rodo2065>.

31 zdroj: Doprava : Taxi [online]l. c2006 , 2.1.2007 [cit. 2007-03-19]. Dgmty z WWW:
<http://www.pis.cz/cz/praha/doprava/taxi>.

%2 zdroj: Cyklistickd dopravaRaenka dopravy Prahy 200fonline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny
z WWW: <http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka08s8005.htm>.
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P&Si provoz - chize je nejpirozergjSim a nejastjSim zpisobem pemig’ovani osob.
Kazda cesta vykonavana dopravnim pexditem zaina a kodi chizi. V Praze se jen @h

zi vykona piblizné 23 % vsech vnitrokstskych cest®

Letecka doprava -letecka doprava osobni i ndkladni je v Praze provéana zejména
na letiSti Praha -Ruzyn Ostatni i letiSt¢ v prazském prostoru (End, Kbely, Odolena
Voda) slouzi ¥tSinou jinym, specialnimaglim. LetiS€ Praha - Ruzyma k dispoziciif
vzletové a pistavaci drahy, z nichz dwmoziuji pristrojovy provoz s maximalni kapaci-
tou 37 pohyh (starti a gistani) letadel/h. Celkova &ni prepravni kapacita letiStv roce
2005 byla 7,2 mil. cestujicich (teoreticka kapgcitatoho 200 tis. cestujicich na terminalu
Jih a 7 mil. cestujicich na terminalu Sever. Provdapacita letistje 230 tis. pohyb le-
tadel/rok. Pro odbaveni nakiagsou k dispozici dva terminaly, kazdy s kapacii@® tis.
t/rok. V roce 2005 operovalo na letisti Praha - ®i#z56 spolénosti na linkach pravidel-
nych a 94 spolmosti charterovych provozujicich velka letadlaviRtelna spojeni dodiz-
nych ¢asti s¥ta byla dale rozgéna, takze celkovy get destinaci jak v Evr@p tak i na
dalSich kontinentech, dosahl v roce 2005tpdl13. V pravidelné doprévoyly nejvyssi
objemy cestujicich odbaveny do evropskych destihandyn (1,1 mil), P&z, Frankfurt
n. M., Amsterdam, Zirich, Moskva, Manchester, Dultdi Koda, v dopra¥ charterové
do egyptského letoviska Hurghada (176 fi%.).

Vodni doprava - po fece Vita¥ zaji¥uje pepravu osob i naklad Kapacitu vodni
cesty utuje kapacita plavebnich komor - Podbaba 5,2 mdktA Smichov 2,8 mil. t/rok.
Osobni lodni doprava méa charaktéeyazrie rekreg&ni. Celor@né zaji¥'uje provoz gkolik
spole&nosti, které se specializuji nizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze. Nej-
vétSimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou Pkazgaroplavebni spaleost, a. s.
(PPS, a. s.) a Evropska vodni doprava, s. r. oD(EBVr. 0.). NejstarSi spdleosti je Praz-
ska paroplavebni spdieost, a. s., ktera byla zaloZzena v roce 1865. \Casné dob tato
spole&nost vlastni restaukai i vyhlidkové lo@ a celoréné porada pravidelné vyhlidkové
a vyletni jizdy. Ptadany jsou vyletni jizdy Praha - Slapy, Praha jangbo Praha - Bl
nik. V roce 2004 fepravila PPS, a. s. 110 150 osob. DalSi velkouesposti, provozujici

osobni lodni dopravu, je Evropska vodni doprava, . Provoz lodi EVD, s. r. 0. je celo-

% zdroj: R8i provoz.Rocenka dopravy Prahy 200fnline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny z WWW:
<http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka05/rodo2065>.

% zdroj: Leteckd dopravaRacenka dopravy Prahy 200%online]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny
z WWW: <http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka08s8005.htm>.
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roéni, a to bd’ v pravidelnychtasovych intervalech nebo dle individuélnidam objedna-
teld. V roce 2005 EVD, s. r. o.r@pravila 196 000 cestujicich. Krgnéchto spolénosti
existuji i mensi spotmosti, které provozuji projiky a spoléenské akce dle individual-

nich objednavek®

6.2.3 Doprava v Praze v ramci cestovniho ruchu

Praha pat mezi s¥tové metropole, které jsou turisty velmi nav&tvané. B svych
kazdodennich ,cestach za kulturou“ obvykle vyuiiyidjzmininou dopravu v Praze, a to
zejména MHD, nebo mohou vyuZit sluzeb Ta&i, si zapijcit automobil v kkteré
Z pajcoven, které se v Praze nalézaji. Mezi nejvice gaogana mista s velkym vyskytem
kulturnich panitihodnosti pai oblasti: Hradany, Prazsky hrad, Karin Most, Mala Stra-
na, Staré Nisto, Nové Msto, VySehrad (viz#lohac¢. 4). Domaci i zahradini navsévnici

------

maji i o kulturni éni, miZzeme jmenovat: koncerty, festivaly, veletrhy, vygtasportovni
udalosti a dalSi akce, nebtijizd¢ji do metropole navstivit rodinu, za nakupy atd.

Podle vyzkumu ,Turisté a ndenici Prahy 2004“ pro Prazskou infortma sluzbu
(viz Priloha¢. 11) jsou zahratini turisté s MHD rok od roku spokojgii. Taxisluzba si
také polepsSila. Pro srovnani s rokem 1997 - MHDbybdnoceno zahramimi navsév-
niky znamkou 2,10, v roce 2004 byla znamka jiz 1ljako vybornou ji hodnotila cela po-
lovina dotazovanych turist taxisluzba si polepSila z 3,15 na 2,79. Bohui&lesaistava
nejhife hodnocenou sluzbou v Praze&ivbdem mohou byt Spatné zkuSenosti n&wska
s taxisluzbou.

Podle ptizkumu ziskavaji turisté v posledni @oibformace o doprav(cena jizdného
aj.) velmi ¢asto z internetu, dalSimi hd@jnvyuzivanymi zdroji jsou knihy nebo rada
od osoby, ktera Prahu jiz navstivila.

Doprav v Praze turisté nejvice vytykatiasté zminy v jizdnich fddech pevazr
v letnich ngsicich. Co se tie zn&eni MHD v Praze — p#tk jedrem z nejlépe zngnych
vilbec®

Pro nav&tvniky Prahy jsou fipraveny fizné dopravni atrakce, které s8itvelkému

zajmu. Mohli bychom jmenovat nad.anovou drahu na Raét, provoz historické tramvaje

% zdroj: Vodni dopravaRa‘enka dopravy Prahy 200®nline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny z WWW:
<http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka05/rodo2065>.

% zdroj: Prazska informani sluzba : Turisté a namnici Prahy - vysledky pzkumu 2004online]. c2007
[cit. 2007-03-21]. Dostupny z WWW: <http://www.ptg/cz/praha/zakladni_info>.
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v centru ndsta, sezénnfi¢cni dopravu po Vlita®, ktera je obvykle spojena s prohlidkou
Casti mésta, moznost svézt se v historickém véizeocare tazeném kiami aj.
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7. Teorie dopravni vychovy

7.1 Uvod do dopravni vychovy

Dopravni vychova je nedilnou st@sti vSeobecného vddni ctti a dosplych. V doke
zvySeného nastu motorismu je znalost pravidel provozu na pozemrkomunikacich
i nutnosti k peziti. Spravnym fisobenim v této oblasti se déegejit mnohym dopravnim
nehodam i jejich smrtelnym nasleah.

Cilem dopravni vychovy jeifprava @ti a dospivajicich na samostatny a béngego-
hyb v dopravnim prostdi. Nej&innéjSi formou, jak naplnit tento cil, by bylo iz@eni
samostatnéhoipdnetu ,Dopravni vychova“ jako povinného pro zékladkok nebo vy-
cerpavajicim zpsobem zahrnoutéivo do vybranych fedneta zékladnich Skol. Do kon-
cepce Ramcoveho védvaciho programu vSak dopravni vychovu jako saatogtpged-
mét zaradit nelze. AvSak velkymifnosem by bylo Zzazeni dopravni vychovy meziise-
zovéa témata. Usili o azeni dopravni vychovy daiiva ZS je Gkolem fedevsim statni
spravy, VS, které fipravuji witele, a samospravy. V séastné dob se problematikou
dopravni vychovy zabyva cetada subjekt: Skoly a Skolska z&eni, Ministerstvo dopra-
vy CR a jim iniciované organizace, kraje, obce, PolicR, msstska policie, domy i
a mladeze adgkteré nevladni organizace. VSechny tyto subjektyijeji na poli dopravni
vychovy ugitou ¢innost. Vzhledem Kk jejich samostatnosti vSak nesdrédlinovana a jed-
notlivé aktivity na sebe jen vaimavazuiji.

Dopravni vychovu nelze zuzovat pouze na znalostvidel provozu na pozemnich
komunikacich, ale je tdezitd také vychova moralnich a volnich vlastnoktéré jsou
z hlediska bezgmosti provozu na pozemnich komunikacich nezbytradnd@na znalost
pravidel nezajituje tem bezpé&i. Déti ¢asto pesre cituji dana pravidla, ale v provozu
jednaji riskant®. Proto je patba u dti vypéstovat tzv. dopravni smysl.

Dopravni vychova ¥R byla, je i bude spojovana s problémgseni negativnich do-
padi motorizace na spalaost a vedle ekologickych projgpiedevsim se snizovanim
tolik zavazné dopravni nehodovosti. Lze se protmsbut na nazoru, Ze dopravni vychova
by se ndla stat plnohodnotnou a pedagogickyninou sodasti vychovy mladéeholove-
ka3’

37 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-(6.s
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Termin dopravni vychova poprvé pouzil F. A. Elstmersvych hodinkach bezfeosti
v roce 1935.

7.2 Dopravni vychova v rodiré

Bezpochyby prvni znalosti o dopgayako takové by my byt détem znamy jiz
v domacim prosedi. Na tyto zakladni znalosti potom mohou plynodazovat titelé

a vychovatelé mimo rodinu.

Rodice déti predSkolniho ¥ku by se nli fidit témito pravidly:
- sami dodrzovat pravidla provozu na pozemnich kakacich a byt tak svymed
tem dobrym pikladem
- ucit déti obratnosti, discipli@
- zajistit cétem vhodné prostory pro hry a trvat na zédkazu herazovce
- Zadat po &ech vys¥tleni, pr@ jsou rekteré situace nebezyeé
- seznamovatdi se zakl. barvami a tvary dopravnich zela
- vést @ti k poznani, jak se maji chovat, kdyZ sémito dopravnimi zn&nimi se-
tkaji
- vést @ti k orientaci v zakl. dopravnich situacich
- cvicit s détmi prechazeni vozovky
- seznamovatdi s druhy dopravnich prastdki
- ucit deéti zakl. ohleduplného chovani v dopravnich predtich
- cvicit s détmi rozliSovani pravé a levé strany
- nautit déti vyznamu rkterych dopravnich ziak

- vést a@ti k poznavani rizikovych lokalit v okoli bydli&t

Rodie 6-10letych &i by se ngli f¥idit ttmito zasadami:
- Wit dit¢ znat zakl. dopravniipdpisy a znéky
- seznamit di& s ulohou policist
- seznamit di s vlivy powtrnostnich podminek na provoz na komunikacich
- vést postuphditt k samostatnosti
- pomahat &tem se zakladnimi cyklistickymi dovednostmi

- kontrolovat pouzivaniiby pti jizdé na kole.
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Pravidla praridice cgti 11-15letych:
- trvat na dodrZovani pravidel provozu na pozemi@hunikacich
- Wit dit¢ samostatnostiipjizdé na kole a p& o rgj
- rozvijet moralni vlastnosti d@ike, které mohou uplatnit v provozu
- prohlubovat znalosti dite o prvni pomoci

- seznamit dit s pipadnymi postihy, které maji v pravomoci policisté.

7.3 Dopravni vychova v matéskych Skolach

Dopravni vychova v matskych Skolach sehrava velmiuldzitou roli, navazuje
na znalosti &i z domaciho progtdi, dti se zde ti dalsim poznatkm o bezp&ném po-
hybu na pozemnich komunikacicheitélka zde sehrava velmiitkzitou roli, di¢ sice jest
neni schopné se samo beagepohybovat v provozu, algiznymi poznatky se postupn
uci a stava se tak schagsim.

Materska Skola mize podoba jako rodina fisobit na di priznive, ale nize mit i ne-
piiznivé (Einky, naf.: predtasné a jednostranné saeskni na vyvoj kognitivnich funkci,
k omezovéani spontannich her &ské samostatnosti aj. Zavedenim Ramcovéhgslavd-
ciho programu je mozno tyto negativriinky eliminovat. Kazda &itelka MS ma u i
rozvijet ty vlastnosti, které oviwiji reakci @ti pii chovani v ukitych situacich, tedy
i v urgitych dopravnich situacich. Je tdepevSim pawt, pozornost, sousdnost ale
i ukazrenost a odvaha, vnimani v provozu na pozemnich kdwmaoich. Diraz se dava
na vyswtlovani iznych dopravnich situaci ¥ipinné souvislosti.

Dopravni vychovu zde fizeme chapat jako zkvaliivani a rozvoj orientace die
ve svem okoli. Hlavni naplni dopravni vychowtidoredskolniho ¥ku je hra, ve te si
déti provetuji nejitizn€jSi moznosti jejich pedmeétného a socialniho prasdi, experimentu-
ji, zkouSeji, napodobuiji, ziskavaji nové zkuSenadtii se dalsi. Je vSak velmilézité,
aby si toto ugdomovali gedevsimiidici a vdéli, Ze pro hrajici si dét je piimo nemozné
davat sotiasré pozor i ha dopravni situaci. Je tedy nutné viituarcité podminky jako je
Uprava bezpmého prosedi pro Zivot dti, prehlednéreSeni dopravy a komuniéai sie
a dostatek hracich ploch &3t.%

% zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-012-
13.
% zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-013-
19.
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7.4 Dopravni vychova na z&kladnich Skolach

7.4.1 1. stupé ZS

Jedinou zarukou systematické a odiovedené dopravni vychovytll miuze byt jen
Skola, «itel. Vzhledem k tomu, Zefpdntt ,dopravni vychova“ neni na zakladnich Sko-
lach jako samostatny@dnet, musi byt jaséa konkrétg stanoveno, co vlastrmusi Skola
pro dopravni vychovudi ucklat, a aby pislusni gitelé ziskali patebné odborné vatani.
Tato problematika musi byt stasti standaiid vychovnych prografh uwebnic, metodic-
kych a didaktickych materiél Vysledkem musi byt samostatny a benyyepohyb di¢te

jako chodce a cyklisty v provozu na pozemnich koikagich.

Dopravni vychova na 1. stupni ZS bylmZaka nagit:
- prakticky uplatiovat obecné zdsadyélného a bezgeého chovéani i jednéni
Gcastnika provozu na pozemnich komunikacich
- uvédomovat si vlastni postaveni a ugiatat v praxi zakl. principy taktiky pohy-
bu v provozu
- samostathipouzivat progedky hromadné dopravy osob
- uvédomovat si odpasdnost za vlastni chovani a jednani v dopravnimgaov
- chapat vyznam dobrého technického stavu vozifda@udrZzovani
- uvédomovat si odliSné moznosti jizdy a zastaveni réh&gumokre, zledovae
nebo zasézeneé vozovce
- projevovat ugdonmelou kazer a ohleduplnost k ostatnindastnilkim provozu
- un¥t privolat pomoc pi dopravni nehogla znat zasady poskytovani prvni pomoci
- uvedomovat si vyznantizeni provozu ¥etrg ¢innosti dopravni policie a pénje

respektovat.

Nezbytnost fipravy witela zakl. Skol na specifické problémy dopravni vychqrg-
meni z &chto divodu:
situaci
- U citi se z&ina projevovat neschopnost sdasit se, agresivita a;.

- vzhledem k velké nehodovosti, jejizatljsou nelnirné ¢asto ati
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- hodnota preventivniho ogfahi eliminujicich mist &etnost vyskytu nebezpie
plynouciho z dopravniho ruchu roste &g tomu, jakym nasledkn a finagnim

i financneé nevyislitelnym Skodam fedejdou, nebo je zmirni.

Pro dopravni vychovu je vSeobeécdilezita vzajemna reflexe teorie a praxe se sou-

stavnou zptnou vazbou, intenzivni @égnou spolupraci mezi Skolou a rodinou.

Dopravni vychova nadiiskych dopravnichiistich (viz Riloh ¢. 12) se ukazala byt ne-
zbytnou a nedilnou seéasti dopravni vychovy. Vycvik se vyuziva zejména ¥asti, ktera
se zabyva pravidly provozu na pozemnich komunikadfgcviku na dtskych dopravnich
hiitich by se i Gcastnit kazdy zak. Zak zde ziskéleFité poznatky z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, aniz by byl ohroZenkegesném provozu. Mimo to, je tato
forma prace prodi velice gitazliva a i kdyz se jedna o vycvikiprg podiizeny zasadam
ukazrenosti, diti ho chapou jako hru.

Zak by se nil tedy nauit zakladnim dovednostem a znalostem jako jsotizeh
po chodniku, resp. po stezce pro chodcézema vozovce, resp. po krajnici, pohyb chod-
ci v obytné a psi zOr, prechazeni vozovky na vyzéenych pechodech pro chodceied
chazeni vozovky mimo vyzgiany grechod pro chodce fgchazeni vozovky natizovatce
s provozentizenym s¥telnymi signaly nebo pokyny policistyfgrhazeni vozovky naik
Zovatce s nézenym provozem, vyuka a vycvik cyklisty, s tim gma jizda ve skupin
objizdkni prekdzky provozu na pozemnich komunikacich, préjzdebezpénych mist
a Usek, predjizceni vozidel, odbdovani vpravo a vlevo, projizdi kiizovatkou, kde fed-
nost v jiz& neni upravena dopravnimi ztkami, projizéni kiizovatkou, kde je fednost

v jizds upravena dopravnimi zilkeami, projizéni kiizovatkou sizenym provozerf’

7.4.2 2. stupé ZS

Dopravni vychova by zde #a teoreticky i prakticky navazovat na jiz poznané
z 1. stups. Opit je velmi dilezité, aby se této problematicéneovali Wwitelé ostatnich
vhodnych pedn®ta, a aby tak probrali a proayii zakladni i pokra@ilejsi pravila pro chzi

I jizdu na kole, zasady bezfpe chize a jizdy, zaklady prvni pomoci, kontrolu a zakliad

40 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyJK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-02%-
50.
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sdizeni jizdniho kola a v neposledat® i nutnost ohleduplnosti a pomoci ostatnitiast-

nikam provozu na pozemnich komunikacich.

Dopravni vychova na 2. stupni ZS bylmzaka natit:

- chapat zasady dodrZzovani zasadlteho a bezgaého chovani a jednanéast-
nika provozu a upldiovat tyto zasady v souvislostech moralni a prawgoecd-
nosti

- uvédomovat si a v praxi dodrzovat zakl. principy tektpohybu chodce a cyklis-
ty

- znat giciny i disledky nespravného chovani a jednani chadiédici a snazit se
jim piedchézet

- uvédomovat si odpasdnost za vlastni chovani a jednani v provozu

- un¥t privolat pomoc pi dopravni nehogla znat zasady poskytovani prvni pomoci
- znét zasady udrzby jizdniho kola a praktickyytdat

- znét negativni vlivy dopravy na Zivotni priesti

- respektovatizeni provozu dopravnimi zéleami, s\ételnymi signaly, jinymi z#-

zenimi a pokyny dopravni policie adadomovat si jejich vyznam.

Dopravni vychova na zakladnich Skolach by tedjandkti nawit znalostem a doved-

nostem v tomto sledu:

Vékovaclereni a sézejni zangieni:

do 10 let: problematika chodce
od 10 - 12 let: problematika cyklisty <asnika
od 12 - 15 let: taktika a mravni normy plol v provozu na pozem.

komunikacich

od 14 - 15 let: problematikyipravyfidice malého motocyklu #di¢ského

opré&mi sk. ,AM".

Obsahove&leneni:

1.

Teoretické znalosti pravidel provozu na pozemniominikacich — jsou danéip
slusnou zdkonnou normou.

Specialni prakticky vycvik v dizi a jizc€ — v simulovanych podminkach, riap
na dtském dopravnimiisti, v provozu na pozemnich komunikacich, v terér

zorovani provozu na pozemnich komunikacich, besqablicisty.
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3. Taktika bezp&ného chovani a jednanfightzi a jizd v provozu na pozemnich
komunikacich — zakladni prvky aktivni a pasivni penosti, Zetelné
a jednoznéné chovani, fedvidani vzniku situaci.

4. Podminky provozu na pozemnich komunikacich — vihgy bezpénou chizi
a jizdu, situani reSeni.

5. Technické podminky provozu vozidel — povinné vybdyesowdasti slouzici
k bezpéné jizc, zakladni udrzby.

6. Hodnoty a postojedastnika provozu na pozemnich komunikaéfch.

7.5 Dopravni vychova na stednich Skolach a dopikové vzdilavaci kurzy

7.5.1 Dopravni vychova na sednich Skolach a ziskanfidi ¢ského opravréni

Pred rékolika lety mely stredni Skoly moZnost 2kenit do svého vz&ldvaciho procesu
i nepovinny pedmst , Rizeni motorovych vozidel“. Tentorg@dmit byl jednou z forem do-
pravni vychovy mladeze a jeho cilem byliappavit ohleduplného a zodp&inéhoridice
motorového vozidla, ktery bude ghovladat nejen vozidlo, ale i sam sebegitélé nepo-
vinného pednttu neli Z&ky vychovavat k pravnimuédomi, vést je k poznani sociéln
etickych hodnot a napomahat tim k vyimdi Zadoucich postibjk ¢lovéku a Zivotnimu
prostedi.Studenti se zde vddvali v teoretickych fednttech — pravidla provozu na po-
zemnich komunikacich, konstrukce a udrzba osobaitiomobilu, zéklady ovladani au-
tomobilu, zasady bezpeé jizdy a zaklady prvni pomoci. Studenti se vyakijastiovali
povinrg, takZze absolvovali veSkerou vyuku a byvali z rilgggne prezkuSovani.

Timto zpisobem byla alespocast&né feSena situace dopravni vychovy ngedhich
Skolach a dilistich. V sokasné dob tato vyuka jiz neprobiha a ziskaidi¢skych oprav-
néni je plré v rukou autoskol, vyjma specializovanychesinich Skol. Problémenugtava,
Ze mladi budoudiidi¢i nejsou na vyuku v autoSkoléipraveni z dosavadni vyuky doprav-
ni vychovy. Tato vyuka,ckoli by méla byt vywovana v gkolika prednetech, je na ékte-
rych Skolach Uplé opomijena, na dalSich jen okrajogminovana a spiSe vyjimku tyio

Skoly, které se dopravni vychdveénuji systematicky.

“1 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyJK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-05%-
60.
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Cilem celého systému dopravni vychovy je bezkotflibrovoz na pozemnich komu-
nikacich bez kolizi, tzn. Ze cela vyuka a vychawgljg podiizena snaze o silkini bezne-

hodovost a plynulost provozu.

Ze socialg psychologického vyzkumu je mozno odvodit dva tyjmyem, které ovliv-
nuji chovaniidice:
- formalni (pravni) normy

- neformalni (sociakpsychologické) normy

...potom tedy existujétyii druhy chovani:
- chovani odlisujici se od formalnich (pravnichyemo, ale vyhovujici neformalni
normg
- chovani, které je shodné s formalni normou, tdeékse odliSuje od soci&lpsy-
chologické normy
- chovani, které se odliSuje u obou norem
- konené chovani, které je v souladu jak s pravnimi,itséicialré psychologicky-

mi normami.

K celkovému dosazeni pozitivnichic¥ této problematice jedba utit konkrétni ob-
sah, pislusné delné normy a metody vychovy pro jednotlivékevé skupiny. DalSim
problémem je pdeba koordinace vSechifzeni, organizaci a jinych sloZek podilejicich se
na dopraval vychovné praci.

Na stednich Skolach Ize tedy dopdéiunap. uspdadani cyklistického kurzu, kterému

by predchéazela teoretické&iprava®?
7.5.2 Dopravni vychova dosflych — celoZivotni vz&lavaci proces

V ramci vyuky dosplych osob, které jiz vlastridi¢sky pttikaz s ugitym fidicskym
opravrenim, se setkdvame s povinnym a dobrovolnym abséalvion 6Gznych kurf
s dopravni tematikou. V souladu 8guSnymi gedpisy si musi povirnzvySovat svou
odbornou zpsobilosttidici z povolani (profesionélové). Dopravni vychdidi¢ta — amaté

42 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyJK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-06%-
65.
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ra se zaklad4 na dobrovolnostingeme si uvést nap
- kurz bezpéné jizdy
- Skola smyki
- vySSi Skola motorismu

- kondini jizdy nabizené autoSkolami

Do dopravni vychovy jako celozivotniho évani jsou v dkterych statech EU ta-
zeny i kurzy praidice, ktgi opakovas zpisobili dopravni nehodu. ¥R neni ¥novana
pozornostdm fidi¢am, ktei fidi riskant@ a ohroZuji zdravi a Zivoty své i ostatniclast-
nika provozu na pozemnich komunikacich &SV pozornost neniémovana anidm, kte-
rym byl odebrartidi¢sky piikaz. DalSi rizikovou skupinou jsou fidi¢i zacatenici, kte-
rym taktéz neni poskytnuta profesionalni radaasledny vycvik. Jako navrhy na zlepSeni
situace v fipraw novychfidi¢a a pro napravuidicn, ktefi maji problémy se bezpes
zaradit do provozu na pozemnich komunikacich Ize dafionasledujici body z EU - pro-
jektu ,DAN (Description and Analysis of post liceng measures for Novice drivers)*:

- m& byt zavagha prodlouzena faze vyuky a vycviku gidice za&ateniky

- vSeobecna prevence pro vSechidice zaateniky

- individualni rehabilitéani opateni pro tyfidi¢e, ktéi svym zpgisobem jizdy vybo-
¢uji z normalu a vzbuzuji pozornost

- prvky prodlouzeného vzthvanitidict maji byt vloZzeny do nasledujicich ramco-
vych podminek: zkuSebni doby od dvou ddi fet, bodovy systém a centralni re-
gistriidi¢skych pfikazi

- jak dobrovolné, tak i ze zakona povinné tréniblegpéné jizdy musi zajistit, ze

bude zabratmno moznému sebeégcaiovani vlastnich schopnosti a dovednosti.

VSeobect mezi aspekty bezprosti provozu na pozemnich komunikacichtipgtto
faktory:
- fidi¢ (lidsky faktor)
- vozovka (komunikace)

- vozidlo®

“3 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-065-
70.
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7.6 Zawr k dopravni vychové

Na zawr této kapitoly je nutno konstatovat v souladu mavou, L., autorkou knihy
»1eorie dopravni vychovy”, Ze vSe je ,pouhd teoriBfo bezpény pohyb vSech dastniki
v provozu na pozemnich komunikacichijebia, aby vSichni, kdo se tohoto provozu aktiv-
n¢ Ucastni, byli dostata¢ pripraveni jak teoreticky, tak i prakticky. Praxeimt ziskavani
zkuSenosti trva nepaimé delSi dobu nez-li seznameni se s teorii. Az paw&aze, jak
kvalitné¢ jsme se s teorii seznamili a jakymugpbem umime teoretické piky prevest

do praxe a vyuZit je pro svoji bezpest*

44 zdroj: LIMOVA , L. Teorie dopravni vychovyK Praha : Karolinum, 2006. ISBN 80-246-1157-07.
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8. Vyzkum — dotaznikové Sdteni

Dotaznikova metoda zjidvani informaci se vyuzivd ke komunikaci mezi dotee
nym (respondentem) a dotazujicim, v danétipgat studentem. Dotazniki@dstavuje
standardizovany soubor otazek, na které maji respunodpo¥dét. Vyhodou je moznost
obsahnout velky p@t zkoumanych osob a relatévsnadné zpracovani s vyuzitim vypo-
etnf techniky®

Vyzkum byl proveden pomoci dotaznikové metodytp&ni informaci (dotaznikoveé-
ho Seteni) v nesicich leden —ilezen 2007 na vzorku 82 lidi. Dotazovani byli stutep
sokych skol sidlicich na Praze 1-5 (vidléhac¢. 2). Byly preferovany otazky uzsaného

charakteru, pro snazsi vyhodnoceni, ale vyskytosalyotazky oteteného charakteru.

Pri sestavovani dotazniku (viziphac. 1) byla dodrzovana struktura:

1. Uvod, ktery respondeintn poskytuje informace o tom, kdo vyzkum provadkyja
je jeho &el a v neposledriack je zde vyjadeno podkovani za ochotu responden-
ta.

2. Obsahov&ast, zahrnuje postupitazené otazky. Prvigést se zabyva otazkou do-
pravy z hlediska pasdomi respondefito subjektech spojenych s touto problemati-
kou. Druhé&cast se zagituje na dopravu z hlediska beZpesti provozu. Teti po-
myslnacast se zagtila na nadzory, poznatky a&domosti respondefio Prazske in-
tegrované doprayv(PID). Ctvrta ¢ast souvisi s vnimanim respondeulivu dopra-
vy na zivotni progedi. Pata pomyslndast se zagfuje na vSeobecné znalosti

v oboru dopravy. Sestéist souvisi s dopravni vychovou.

3. Obsahuje demografické udaje o respondentech jaktayio studium, vlastni-Ifi-
di¢ské opravani a odkud pochézi.

5 zdroj: KARES, J., VANECEK, D. Technika zpracovani diplomovych, bakalch a jinych pisemnych
praci. 2. geprac. vydCeské Budjovice : LU v Ceskych Budjovicich - KR, 2001. s. 13.
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1. Jste @astnikem silriniho provozu népsyji jako (zakrouzkuijte):
a) chodec
b) spolujezdec

c) rdic

Touto otazkou z&dna prvni pomysinéast dotaznikového Seni, ktera se zabyva otaz-
kou dopravy z hlediska psgomi respondeito subjektech spojenych s dopravni proble-
matikou. Jedn& se o otazku uEneho charakteru. Jak je z grafetelné, respondenti se
citi byt negastji ucastniky silnéniho provozu jako chodci, coZz se dalo vzhledem

ke zkoumanému segmentu studepiedpokladat, jedna se celkem o 62% dotazanych .

Ga 1

Nejcastéji jsem U €astnikem sini €éniho
provozu jako:

26%
> @ chodec

| spolujezdec
12% 62% O fidi¢

Zdroj: vlastni Seeni

2. O jakych subjektech spojenych s problematikoucsiihd provozu mate pegdomi
(zakrouzkujte)?

a) Policie CR

b) BESIP

c) Ministerstvo dopravy'R

d) Mestské policie

e) UAMK (Ustedni Automotoklub)

f) Nadace Malina

g) AutoklubCR
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Druha otazka je taktéz uzaného charakteru, avSak je zde moznost vice @djpov
Zjistovano je, nakolik jsou respondént pojmy spjaté s dopravni bezpesti znamy.
Responderiim jsou nejznawjsi pojmy PolicieCR (85% dotazanych), Ministerstvo dopra-
vy CR (67% dotéazanych), sétska policie (63 % dotazanych) a BESIP (59% dotiza).
Nejméré znama je respondemh Nadace Malina se 17%.

Gralf. 2
Povédomi o subjektech spojenych s problematikou silni €niho provozu

100%
80%
60%
40% -
20%
0%

a) b) c) d) e) f) 9)

Zdroj: vlastni Seeni

3. Mate po¥domi o subjektech spojenych s problematikoucsiiho provozu?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodr ne

Otazka ma ot charakter otdzky uz#éené, z grafu jeiejmé, Ze respondenti spiSe maji
povwdomi o subjektech spojenych s problematikou &ilifio provozu v 55%ifpadi.
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Graf 3

Povédomi o subjektech spojenych s
problematikou silni éniho provozu

24% 0% 21% @ rozhodné ano
W spiSe ano
O spiSe ne
55% O rozhodné ne

Zdroj: vlastni Seeni

4. Méate zajem o informace tykajici se bezmsti silntniho provozu?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodr ne

Touto otdzkou z#n& druha pomysinéast Sefeni tykajici se bezgaosti provozu.
Na z&klad vyhodnoceni jsme zjistili, Ze respondenti majiendjo informace tykajici se
bezpeénosti silnEniho provozu. Rozho@nma o informace zajem 39% dotazanych, spise

ma o informace zajem taktéz 39% dotazanych.

Gréf 4

Zajem o informace tykajici se
bezpe €nosti silni éniho provozu

5%

17% 39% @ rozhodné ano
W spiSe ano
@ O spiSe ne
39% 0O rozhodné ne

Zdroj: vlastni Seeni
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5. Maéte pocit bezp#é na silnicich (jakofidi¢, chodec, spolujezdec)?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodw ne

V poradi paté otazce uz&ného charakteru jsme sledovali, jak se naSi resgranciti
byt v bezpéi v bezprogedni blizkosti silniniho provozu. Odpasdi se velmi tiznily, ale
vSeobeca Ize fici, Ze se dotazovani v mnoh&igadech bezpe¢ neciti, 41% dotazova-
nych se spiSe neciti bezpé a celych 15% dotazovanych se na silnicich roz&dwzpe-
n¢ neciti. Malinko optimistitéji se tv&i 38% dotazovanych a 6% se citi naprosto bezpe

v

ne.
&E. 5

Pocit bezpe €i na silnicich

15% 6%

O rozhodné ano
W spiSe ano
38% O spiSe ne

Orozhodné ne

Zdroj: vlastni Seeni

6. O jaké informace v oblasti sikniho provozu mate zajem?

Otazka ngla oteweny charakter. Z 82 respondémentlo zadny zajem o informace
v oblasti silnéniho provozu 27 osob, 2 osobylgnzajem o vSechny informace. Dale 13
dotazovanych se zajimalo o dopravni informace v&&w®b12 osob se zajimalo o aktualni
dopravni situaci, pouze 12 respondeptojevilo zajem o bezgaost provozu, 6 osob za-
jimaly novely zakona a vyhlaSky a dopravni &ard zajimalo 3 osoby. Sho#lipo 2 re-

spondentech byl konkrétni zajem o informace o bédosystému, stacionarnich radarech,
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aktualni vyluky v MHD a jedinci projevili zajemi@Seni krizovych situaci, cenach pohon-
nych hmot, technice automobilu, sankcich a pokutach

7. Jaké preferujete zZjsoby ziskavani informaci o bezpesti silniniho provozu?

a) televize ) diskuse
b) tisk g) roadshow
c) rozhlasove relace h) esky
d) internet ) dalsi

e) letaky

Z grafu jasi vyplyva, Ze nejoblibefjSimi zpisoby ziskavani informaci jsou televize,
ze které&terpa informace celych 71% dotazanych, dale intesr&&% a tisk s 52% dotaza-

nych. Otazka rla charakter uzaeny s moznosti vicero odpuli.

Graé. 6

Preference zp tsob 0 ziskavani informaci o bezpe ¢€nosti silni éniho
provozu

80% -
70% -
60% -
50% -
40%
30% -
20% -
10% A

0%

a) b) <) d) e) ) 9) h) D)

Zdroj: vlastni Seeni

8. Vyuzivate Prazské integrované dopravy (PID)?
a) ano
b) ne

Osmou otazkou z#na teti pomysinaast dotazniku, ktera se tyka problematiky PID.

Z celkovych 82 respondentyuziva PID 78 osob, pouze 4 osoby nevyuzZivagethuPID.
Otazka ngla uzaweny charakter.
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9. Jestlize ano, jakasto?
a) denrg

b) casto

c) malokdy

d) témer viibec

Z praizkumu jsme zjistili, Ze &Sina studujicich respondéntyuziva PID den& jedna

se 0 76% dotazanych, &ifdorma uzaveného charakteru otazky.

Grafgé. 7

Jak €asto vyuZivaji respondenti PID

6% 1%
17% O denné

| ¢asto

0O mélokdy
0O témér vabec

76%

Zdroj: vlastni Seeni

10. Jste spokojeni s PID?
a) rozhodw ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodw ne

Na zaklad vyhodnoceni deséaté otazky usavého charakteru jsme zjistili, Ze jsou re-

spondenti s PID spiSe spokojeni a to v 68%ogufi.
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Graf é. 8

Spokojenost s PID

14% 3% 15%

O rozhodné ano
| spiSe ano
O spiSe ne

0 rozhodné ne

68%

Zdroj: vlastni Seeni
11. Jakych dopravnich prosidki mizete vyuzit v PID?

Otazka ndla oteweny charakter, respondenti zde wsthdopravni prosedky, které
mohou vyuzit v PID. Nejvice uvéda byla tramvaj v 98%tfpadi, nasledoval autobus

s 96% a metro s 93% dotazovanych, negr@n zminovanticni privoz (16%).

Grak. 9

V PID miiZu vyuZit t échto dopravnich prost fedka:

100% -

80% -

60% -

40% -

20% -

0%

tramvaj autobus metro  Mak lanova  fiéni
draha  pfivoz

Zdroj: vlastni Seeni
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12. Znate pojem z&chytna parkovistkde jsou umigba v Praze 1-5 ?

Otazka mndla charakter otazky otéené, zjigovali jsme zde vSeobecné znalosti
Z problematiky pechod z osobni dopravy na¢stskou (véejnou) dopravu. Z celkového
poctu 82 respondefitodpovdélo kladre na tuto otdzku 55 osob, 27 osob pojem zachytna
parkovist neznaji. \étSina dotazanych vSak néla powdomi o jejich umisini na Gzemi

Prahy 1-5. Nejvice uv&do bylo zachytné parkoviSha Zlin¢ (15% dotazanych).

Graf. 10

Na Praze 1-5 jsou zachytna parkovist & umist éna:

70% -
60% -
50% -
40% -

30% -

20% -

10%

0% -
Zlicin  Chodov Opatov  Novw¥ Radotin  Nevim
Butovice

Zdroj: vlastni Seeni

13. Cestujete-li po Praze za@€lem navavy historickych paiihodnosti, jaké do-
pravy ne§askji vyuzijete?
a) mestskou hromadnou dopravu

b) osobni dopravu
VétSina respondefit vyuziva vtomto Fpadk méstkou hromadnou dopravu

(89% dotazanych), pouze 11% respondentuzije za delem navaivy historickych pa-

métihodnosti nejastji osobni dopravu. Jedna se o uzEmy charakter otazky.
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rag¢. 11

Za Ucelem navst évy historickych
pam étihodnosti nej €astéji vyuziji:

11%

O MHD

W osobnidopravu

89%

Zdroj: vlastni Seeni

14. Orientujete se dole v PID?
a) velmi dolze
b) dob%e

C) obtizre

V této otazce zjidujeme, jak doke se respondenti orientuji v PID. Otdzka ma charakt
uzaweny. &tSina (51%) zhodnotila, Ze se v PID orientujei@pld3% dotazanych dokon-

ce velmi dobe a pouze 6% se orientuje v PID ob#zn

Graf ¢ 12

V PID se orientuji:

6%

43% O velmi dobre
| dobie

O obtizné

Zdroj: vlastni Seeni
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15. Jaké negativni vlivy dopravy v Praze Vam vadi?

Zacatek pomysin&tvrté ¢asti Seteni tykajici se vlivu dopravy na Zivotni priesti.
Otazka otekeneého charakteru, ve které jsme tgigali, jaké negativni vlivy dopravy
v Praze respondeith vadi. Nej¢tSi ¢etnost odpoddi meélo zneisténi ovzdusi u 37% do-
tazanych, dale hustota provozu a dopravni zacp¥ détazanych Zadné negativni vlivy

dopravy nevadi.

Grag. 13

Negativni vlivy dopravy, které miv Praze vadi:

40% -
35%-
30% |
25%-
20% |
15%-
10%-

5%-

0%-

doprani  doprani  zneCiSténi  hustota hluk  zébor ploch jiné negativni  ndldadni 7é4dné
zécpy nehody ovzdusi provozu viwnaZP  dopraav
Praze

Zdroj: vlastni Seeni

16. Ktery z nasledujicich/fstupi by podle Vas nejinnéji vyreSil ekologické pro-
blémy spojené s dopravou ¥stskych oblastech?

a) zlepSeni vi@jné dopravy

b) vybudovani novychepich zén

c) radikalni omezeni automobilové dopravy

d) vybudovéani dalSich stezek pro cyklisty

e) omezeni moznosti parkovani aut v centégtan

f) vybudovani novych hlavnich sitnich tepen v @st. oblastech

V této otazce uzaeného charakteru nejvysSiged opakovani ziskala moznost c) radi-
kalni omezeni automobilové dopravy vests s 56% dotazanych, 34% respondehy
dale navrhovalo omezeni moznosti parkovani auntrgemésta a 33% respondeénvidi

jako moznost zlepSeni situace ve zlepSetdjaé dopravy.
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Grafé. 14

Pristup, ktery by neju €inn é&ji vy feSil ekologické problémy
spojené s dopravou vm éstskych oblastech

60%
50% -
40% -
30% -
20% A
10%

0%

a) b) c) d) e) f)

Zdroj: vlastni Seeni

17. Vite, kdy se kona Evropsky den bez aut?

Otéazka otekeného charakteru, ve které jsmetagigali vSeobecné znalosti respondent
v oblasti dopravy, tedy pomysina patast dotaznikového &ehi vSeobecnych znalosti.
Presny den konani Evropského dne bez aut 22.9. pmalpe 6 respondantz celkového
poctu 82 dotazanych.

18. Jaka je nejvySsi dovolena rychlost v obci?

Tato otdzka oteeného charakteru byla zodgaena zcela spragn50km/h) u 81 re-

spondent, pouze 1 respondent spravnou odfabweznal.

19. Jak dobde podle Vas ovladate pravidla siniho provozu, dopravni zeni aj.?
a) velmi dolre
b) dobe

c) trochu

Na zéklad vyhodnoceni této otazky uz@aného charakteru jsme zjistili, Zze 47% re-
spondent se domniva, Zze zna debpravidla silntniho provozu, dopravni zéeni aj.,
33% se domniva, Ze se v problematice orientuje ivdbhie a 20% respondenbvlada
tato pravidla jen trochu.
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Graf ¢. 15

Pravidla silni éniho provozu, dopravni zna ¢eni aj.
zném:

20%

@ velmi dobre
@ dobre

O trochu

47%

Zdroj: vlastni Seeni

20. Umeli byste dobe poskytnout prvni pomoc?
a) ano
b) ne

| presto, Ze otdzka m& charakter ryze otazky terad; mnoho respondéntahalo nad
odpowdi. Hlavnim divodem byly pochybnosti, zda by jim mer$ivétsi teoretické zna-
losti této problematiky stay v praxi — v gipac nutnosti poskytnuti prvni pomoci se 56%
responderit domniva, Ze by ugh dobie poskytnout prvni pomoc, zbylych 44% si nemys-

li, Ze by zvladli poskytnout prvni pomoc.

Graf €. 16

Domnivam se, ze bych um él dob fe poskytnout
prvni pomoc

44% O ano

56% B ne

Zdroj: vlastni Seeni
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21. Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou (dEnaSechny varianty)?
a) vrodine

b) v mateéskeé Skole

c) na zakladni Skole

d) na stedni Skole

e) ziskaninridicského opraveni

f) ruazné druhy kunz

g) ostatni

Touto otdzkou zdna pomysina Sestést Sateni, ve které zjidijeme, kde a jak se re-
spondenti setkali s dopravni vychovou. Z grafu ¢asyplyva, Ze respondentifigli
s dopravni vychovou do styku v 73% ziskarfidicského opravéni, 59% respondeiitse
s dopravni vychovou setkalo v rodia 49% respondeinina zakladni Skole. f##eme vSak
sledovat, Ze jsou zde dost velké prostory pro Eepgitomnosti dopravni vychovyip-

devsim u matskych a stednich Skol, které dosahovaly velmi nizkych hodnot.

Grafé. 17

S dopravni vychovou jsem se setkal:

80%
70% A
60% -
50% -
40% -
30% A
20% A
10% -

0%

a) b) c) d) e) f) 9)

Zdroj: vlastni Seeni

22. Ucastnil/a jste se ¢kdy vyukového programu natekych dopravnich/stich,
vyuka pro cyklisty aj.?

a) ano

b) ne
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Otazka ma uzaeny charakter, zji%ijeme zde fitomnost fiznych druli vyukovych
progrant, které by mly byt jiz béZnou sodésti vyuky tykajici se problematiky dopravni
vychovy gedevsim na zakladnich aexinich Skolach. Z Seni vSak vyplynulo, Ze timto
druhem vyukovych prograim proSlo pouze 40% respond&nt60% dotazovanych se

S €mito programy v praxi nesetkalo.

23. pohlavi:
a) Zena

b) muz

Demograficky udaj, ktery jsme si v grafu promitigm zobrazuje sloZzeni zkoumaného

vzorku dle pohlavi respondéntPrevazuji muzi (52%), Zzeny (48%).

Graf & 18

Pohlavi respondent :

48%

O Zena

| muz

52%

Zdroj: vlastni Seeni

24. Vlastniteridicské opraveni?
a) ano
b) ne

V této otazce uzdaeného charakteru zji§jeme, zda respondenti dosahli ¥tZehi
v oblasti dopravni vychovy, a to absolvovanfidi¢skych kurz s naslednym spémim
zkouSky a ziskanirfidi¢ského opravéni. Z Seteni vyplynulo, Zze 73% respondéribhoto

stupré dopravni vychovy jiz dosahlo.
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Graf ¢. 19

Vlastnikem Fidi €ského opravn éni:

O ano

| ne

73%

Zdroj: vlastni Seeni

25. pochazim z obce s:

a) meére nez 10 tis. obyvatel
b) 10 - 50 tis. obyvatel

c) 50 - 100 tis. obyvatel

d) 100 tis. a vice obyvatel

DalSi demograficky ukazatel nam v grafu zobrazapkud nas zkoumany vzorek re-
spondent pochazi. Jedna se o vysokoSkolské studentif, k&3% pochazi z ast wtSich
nez 100 tis. obyvatel, v ptu 17% respondeiitie zde zastoupen segment studeRtei
pochazi z obci s mémez 10 tis. obyvateli. 11% respondepbchazi z obci s 10 — 50 tis.
obyvateli a 9% z obci s 50 — 100 tis. obyvateli.

Graé. 20

bydlist &

80%

60%

40%

20%

0% -
a) b) c) d)

Zdroj: vlastni Seeni
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26. Jsem studentem vysoké Skoly {tegake):

V poslednim bodu Sini jsme zjigovali, na jakych univerzitach nas sledovany vzorek
vysokogkolskych studeinistuduje. Zarili jsme se na VS, které maji sidlo na Praze 1-5.
Z 82 dotazanych studuje Vysokou Skolu ekonomickesislem na Praze 3 celych 45%,
Univerzitu Karlovu se sidlem na Praze 1 studuje 28¥zanych a 29% dotazanych studu-
je naCVUT — prizkum probihal v blizkosti katedry dopravy, ktera sidlo na Praze 1.

Grak. 21

Jsem studentem VS:

O VSE- Praha 3
29%

45% g UK - Praha 1

0 CVUT (katedra dopravy) - Praha 1

26%

Zdroj: vlastni Seeni

8.1 Zawr dotaznikového Sefeni

Shrneme-li vyzkum, ktery byl prov&d pomoci dotaznikového $eni v nEsicich
leden — bBezen 2007, dojdeme Kkolika zawram. Vyzkum byl provadn na tzemi nebo
v bezprostedni blizkosti vysokych Skol sidlicich v Praze 3, kde se sledovany segment
vysokoskolskych studeipohybuje. Vyzkum byl provat na vzorku 82 respondént

Pokud bychom ckti vyhodnotit blize jednotlivé respondenty, Ize ktatovat, Ze se
jednalo pedevSim o dotazovane, Ktevlastni fidicské opraveni (73% dotazanych),
s bydlis€m ve nést s pd@&tem obyvatel fesahujicim 100 tis. obyvatel u 63% dotazanych.
Da se pedpokladat, ZedtSina z &chto respondefitsi vybrala vysokou Skolu v méssvé-
ho trvalého bydli&t Sledovany vzorek 82 respondiest sestaval z 52% mua 48% Zen.
Vyzkum byl provadn na vysokych Skolach. Na Praze 3 to byla Vysokdasgkonomicka
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(45% dotazanych), Univerzita Karlova se sidlem raz® 1 (26% dotazanych)@&/UT
Dopravni fakulta na Praze 1 (29% dotazanych).

V prvni pomyslnécasti tykajici se posdomi respondefit o subjektech spojenych
s dopravni problematikou Ize konstatovat, Ze 62%azmych studetit se citi byt
ve vztahu k silniinimu provozu fedevsim chodcem. Respondenti maji nejvicegomi
o subjektech: Polici€R (85%), Ministerstvo doprav§/R (67%), Mestska policie (63%)
a BESIP (59%). Nadpolosmi étSinu (55% dotazanych) tib respondenti, ktd spise
maji powdomi o tchto subjektech.

V druhé¢asti dotaznikového Feni, ktera se tyka problematiky bezpesti provozu,
respondenti spiSe maji zajem o informace tykagcbezpénosti provozu z 39% dotaza-
nych, stejn&éast vSak spiSe zajem o tyto informace nema. Sudaekpocit bezpéi na
silnicich spiSe ma jen 38% dotazanych, spiSe neuid Ipezpei 41% dotazanych a velky
podil ma i 15% dotazanych, kiese rozhod& bezpéné neciti. Ponsrné velkacast 27 do-
tazanych nematbec zajem o informace tykajici se problematiky pmu Nejvicetetné
odpowdi responderit, ktefi maji zajem o tuto problematiku - 13 dotazovangelzajimalo
o dopravni informace vSeobe&grl2 osob se zajimalo o aktualni dopravni situbZiye-
spondent projevilo zdjem o bezgaost provozu, 6 osob zajimaly novely zakona a \8¢hla
ky a dopravni zngeni zajimalo 3 osoby. &hoz jasa vyplyva, jak mal&ast respondefit
se zajima o bezprost provozu. Nejoblibe€fsimi zpisoby ziskavani informaci jsou tele-
vize, ze kter&erpa informace celych 71% dotazanych, dale intesré8% a tisk s 52%
dotadzanych.

V poradi teti pomysinécasti dotazniku jeeSena problematika Prazské integrované
dopravy. Z 82 respondéentvyuziva PID 78 osob, ve¢tsing pripadh denrg (76%) nebo
casto (17%). Celych 68% dotazanych je spiSe spo&gersluzbami PID. Otazka, ve které
respondenti odpovidali na moznosti ptedid, které mohou vyuzit v ramci PID, byla nej-
¢astji zminovana tramvaj, autobus a metro. Na vlak, lanova@hurati¢ni privoz mnoho
responderit zapominalo, nebo n&sli o jejich zaleneéni do PID. Pojem zachytna parko-
vist¢ znalo pouze 55 respondénpiicemz 69% z nich nedélo o jejich umisini na Praze
1-5. Nefastji bylo zminovano zachytné parkovétna Zlcingé (15% dotazanych).
V piipac, Ze by respondenti cestovali p@&stt za &elem nav&vy historickych parti-
hodnosti, vyuZili by za timto ¢gélem ngstskou hromadnou dopravu v 89%ipad.

Z Seteni dale vyplynulo, Ze se respondenti orientujil> Eobre (51%) nebo dokonce
velmi dolie (43%).
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Ve ¢tvrté ¢asti dotazniku jsme se za&ii na problematiku vlivu dopravy na Zivotni
prostedi. Nej\¥tSi cetnost odposdi mélo zn&isténi ovzdusi u 37% dotazanych, dale hus-
tota provozu a dopravni zacpy, 16% responderedlo, Ze jim Zadné negativni vlivy do-
pravy nevadi, coz je pafm¢ prekvapivé zjini. Dale se jako dobré opahi proti tmto
Skodlivym vlivaim dopravy jevi respondeirh radikalni omezeni automobilové dopravy ve
meésté s 56% dotazanych, 34% respondeby dale navrhovalo omezeni moznosti parko-
vani aut v centru gsta a 33% respondénvidi jako moznost zlepSeni situace ve zlepSeni
verejné dopravy.

Pomyslna patéast dotazniku se zaiiila na vSeobecné znalosti respondenbblasti
dopravy. Zjistili jsme, Ze f@vaznécast respondefitnevi, kdy se kona Evropsky den bez
aut, pouze 6 dotazanych znalo spravnou o&gio¥tazka, jaka je nejvysSirgdepsana
rychlost v obci, byla jiz tégt 100% spravé zodpow¥zena s vyjimkou jednoho responden-
ta. Pravidla silniniho provozu ovlada déé 47% dotazanych, 33% se domniva, Ze se
v problematice orientuje velmi diba 20% respondenhbvlada tato pravidla jen trochu.
OvsSem velkym zklamanim byl vysledeki®eti u otazky prvni pomoci, kde se pouze 56%
dotazanych domnivalo, Ze by ji zvladli spréayoskytnout.

Posledni Sestodasti jsme sledovali, kde a jakymidobem se mohli respondenti se-
tkat s dopravni vychovou. Z $ehi jas® vyplyva, Ze respondentiigli s dopravni vycho-
vou do styku v 73% ziskaniiidicského opravéni, 59% respondefitse s dopravni vy-
chovou setkalo v rodina 49% respondeintna zakladni Skole. ##eme vSak sledovat, Ze
jsou zde dost velké prostory pro zlepSeiifomnnosti dopravni vychovyipdevsim u ma-
tefskych a gednich Skol, které dosahovaly velmi nizkych hodrialSim alarmujicim
zjistenim byl velky p@et (60%) dotazanych, Kiese nikdy neéastnili vyukového progra-
mu na @tskych dopravnichifstich, vyuky pro cyklisty aj.

Souhrnem lze konstatovat, Ze dopravni gramotnostunsledovaného segmentu vyso-
koSkolskych studefitna dostaténé Urovni. Vzhledem k tomu, Ze jsou respondentiesty
ty vysokych Skol, a tedy prosli vSemi stupni ve ISkd, dalo by se f@dpokladat, Ze by
meli byt dostatén¢ vybaveni znalostmi z oblasti dopravni problematiRptaznikové Set-
feni nam vSak odhalilo, Ze znalosti studeméjsou na tak dobré Urovni, jak segpokla-

dalo.
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8.2 Doporweni

Muzeme se domnivat, Ze hlavnim problémem je zde tediyge z&lenéni dopravni
vychovy do pedmeta vyucovanych na Skolach (maskych, zakladnich, sdnich), absen-
ce spravné dopravni vychovy v rodina¢hsto opomijena teoreticka vyuka v autoSkolach
aj. DalSim aspektem je jispomerné maly zdjem mladeze o informace tykajici se dopravn
problematiky. Na druhé stragsou to ale také stale j¢Stedostatén¢ prezentované mate-
ridly k této problematice.

Reseni bychom spatvali ve Wwtsi oseté dopravni problematiky v médiich jako je in-
ternet, televize, tisk aj. Daleradném zé&lenéni dopravni vychovy do jednotlivyctipuz-
nych gednmeta na iznych stupnich ve Skolstvi. Optimalni by byl sabegm¢ samostatny
piedntt, ale to se ukazalo byt zatim nerealnou idedkplav nékterych statech EU tato
vyuka existuje a dle vysledknag. détské umrtnosti na silnicich také funguje. Skoly by
také ngly vice vyuzivat moznosti progra@mmezi r£Z pati programy pro vyuku zdnaji-
cich cyklisti, vyuka na dtskych dopravnichifstich, dopravé-vychovné psady pro dti a
mladez, interaktivni &tska divadelni fedstaveni a mnoho dalSich, ktetemé subjekty
(BESIP, Ministerstvo doprav{/R, PolicieCR aj.) 3kolam nabizeji. Toto vSe by saiiepz
m¢ mela vhodre dophovat rodina od nejutlejSihoéku ditte. Vzhledem k tomu, Ze
v dosglosti je jiz rozvijeni ¥domosti jednotlivé v této problematice ponechano jen na
nich samotnych, domnivam se, Ze i zde by byl veliogtor pro zlepSeni specialnimi kurzy
nag. pro problémovéidice, vice volg pristupnych semirfé k této problematice, které by

byly dostatén¢ medializované.
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9. Zawer

Cilem prace bylo analyzovat dopravni sluzby v Praze5 jako nedilnou s¢ést ces-
tovniho ruchu. DalSim velkym cilem bylo provést kyyen na segmentu vysokoskolskych
student a zjistit tak, v jakych oblastech by byla moZzn@na&a a posléze navrhnout moz-
nosti zlepSeni dopravni gramotnosti studerd Praze 1 — 5.

V prvni fack jsme se zasfili na dopravu vSeobeénod jejiho historického vyvoje
po ndvaznost naizné obory, kterymi jsouddni discipliny zabyvajici se dopravou, eko-
nomika dopravy, management dopravy, vliv dopravyivatni prostedi a nechytda ani
vSeobecna klasifikace dopravy. Teprve poté jsiitqupili k analyze dopravy a posléze
dopravnich sluzeb v rdmci cestovniho ruchu a deéeejje specifikovali. V druhéad
jsme se zawiili na hlubsi analyzu dopravy a dopravnich sluzebuaemi mista Prahy,
piedevsim na Prazskou integrovanou dopravu, kteséstdva z Nstské hromadné dopra-
vy a vrejSi hromadné dopravy a dalSich diudopravy a dopravnich sluzeb, které se
v Praze vyskytuji. Tyto vSechny dopravni sluzbyujsoPraze k dispozici nejen reziden-
tam, ktei s jeji pomoci cestuji do zastnani, Skol aj., ale hajnse vyuZivaji i v oblasti
cestovniho ruchu. V poslednasti kapitoly ,doprava v Praze" jsme si tedy shinkam
s veaejnou dopravou v Praze a jejimi sluzbami, ktexgto pro své cesty poés vyuziva-
ji, spokojeni. V sedmé kapitole jsme analyzovatiriedopravni vychovy, ktera by &a
byt dilezitym nastrojem pro utvani dopravni gramotnosti studért nela by ji tak vhod-
nym zpsobem utvéet a dophovat. Posledndasti prace bylo dotaznikové &ati provad-
né na segmentu vysokoskolskych studekteri se vzdlavaji na vysokych Skolach se sid-
lem v Praze 1 — 5. Z vyzkumu jsme vyhodnotdkolik zawru, kterymi jsou: stav doprav-
ni gramotnosti u vysokoskolskych studenkjich zajem o dopravni problematiku, jejich
znalosti, spokojenost s dopravnimi sluzbami a \oskguinifrack, kolik responderit prosio
alespa n¢kterymi z nabizenych programntykajicich se dopravni vychovy a dopravni vy-
chovou vSeobeen Z vysledku Séeni Ize konstatovat, Ze dopravni gramotnost, kterou
jsme sledovali, neni na dostaté urovni. Vhledem k tomu, Ze respondenty byli shid
vysokych Skol, a tedy prosli vSemi stupni ve Skolstlalo by se fedpokladat, Ze by &h
byt dostaténé vybaveni znalostmi z oblasti dopravni problematikptaznikové Séeni
nam vSak odhalilo, Ze znalosti studentjsou na tak dobré arovni, jak segpokladalo.
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Existuje zde vSak bezpet moznosti pro zlepSeni dopravni gramotnostiéktiyufejme,
budou do budoucnasbnou sodasti naSeho vathvani a utvéi nam tak celist®Si pohled

na dopravni problematiku.
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10. Summary

The key subject of this thesis was transportatiwh teansport education as a reflection
of transport literacy in the Prague 1 — 5 regiohe Thain objective was to analyze trans-
port services in the specified region as an integaet of the tourist trade. Our goal was
researching the university student segment andrgpom with improvements in transport
literacy of the group in question based on theeyresults analysis.

We aimed at transport in general, from its histdrimrigins to the connection to other
science disciplines such as transport economy, gesment and logistics, environmental
issues and general classification. We analyzedtrdnesport and transportation services
as a part of the tourist trade in Prague. Maing/Rinague Integrated Transport (PID) which
consists of the Prague Public Transport and Outéi® Transport and other types
of transport and transport services. We researttieetheory of transport education, which
should be an important tool for enhancing transptatacy in the student segment and
should be an integral part of the overall educafidrere is a survey inquiry with the target
group being students of Prague 1 —5 universifibe. outcome of the survey is the state
of transport literacy, interest in the transposdldi general knowledge in the specified
fields and overall satisfaction. We also noted haowany students went through
the transport education programmes.

The results show that the transport literacy isatisgctory. We assumed better
knowledge based on the fact that the target groemt through the whole educational sys-
tem and should be well equipped with the appropkabwledge.

Fortunately, there are numerous ways of improvimg transport literacy we believe
will be a part of our education and will presene tstudent with a clearer picture of

the transport issue.

Key words: transport, transport education, transport literacy
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Priloha ¢. 1 Dotaznikové Sateni

Jmenuji se Pavlina Albrechtova, jsem studentkounekuocké fakulty Jiheské univerzity,
KCR — Tabor. Toto dotaznikové Beti bude vyuZito pouze pro peby vyzkumu v mé bakaigké
praci a je naprosto anonymni.

Dékuji Vam za jehdadné vyplgni.

1) Jste dastnikem silniniho provozu nepstji jako (zakrouzkuijte):
a) chodec

b) spolujezdec

c) fidi¢

2) O jakych subjektech spojenych s problematikou &ilifio provozu mate peédomi (za-
krouZkuijte)?

a) PolicieCR

b) BESIP

c) Ministerstvo doprav{’R

d) Méstska policie

e) UAMK (Ustiedni Automotoklub)

f) Nadace Malina

g) AutoklubCR

3) Maéte po¥domi o subjektech spojenych s problematikou &ilifio provozu?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

C) spisSe ne

d) rozhodr ne

4) Méate zajem o informace tykajici se beapesti silntniho provozu?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodr ne

5) Maéte pocit bezp# na silnicich (jakdidi¢, chodec, spolujezdec)?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) rozhodr ne

6) O jaké informace v oblasti siiiiiho provozu mate z4jem?

7) Jakeé preferujete Agoby ziskavani informaci o bezpesti silnéniho provozu?

a) televize f) disle
b) tisk @adshow
c) rozhlasové relace h) &gy
d) internet i) sial

e) letaky



8) Vyuzivate PraZzskeé integrované dopravy (PID)?
a) ano
b) ne

9) Jestlize ano, jakasto?
a) denr¢

b) casto

c) malokdy

d) témer vabec

10) Jste spokojeni s PID?
a) rozhodr ano

b) spiSe ano

c) spise ne

d) rozhodr ne

11) Jakych dopravnich prasdki miZete vyuZzit v PID?

12) Znate pojem z&chytna parkowi& kde jsou umisha v Praze 1-5?

13) Cestujete-li po Praze z&alem naviivy historickych pangtihodnosti, jaké dopravy nej-
castji vyuzijete?

a) mestskou hromadnou dopravu

b) osobni dopravu

14) Orientujete se ddk v PID?
a) velmi dolie

b) dobkre

c) obtizre

15) Jaké negativni vlivy dopravy v Praze Vam vadi?

16) Ktery z nasledujicichifstupi by podle Vas nejfinnéji vytesSil ekologické problémy spo-
jené s dopravou v #stskych oblastech?

a) zlepSeni viejné dopravy

b) vybudovani novychgsich zon

¢) radikalni omezeni automobilové dopravy

d) vybudovéani dalSich stezek pro cyklisty

e) omezeni moznosti parkovani aut v centista

f) vybudovani novych hlavnich silfriich tepen v ®st. oblastech

17) Vite, kdy se kona Evropsky den bez aut?

18) Jaka je nejvysSi dovolend rychlost v obci?

19) Jak dobe podle Vas ovladéate pravidla stiniho provozu, dopravni zéeni aj.?
a) velmi dolie

b) dobkre
c) trochu



20) Um¢li byste dobe poskytnou prvni pomoc?
a) ano
b) ne

21) Kde jste se setkal/a s dopravni vychovou (éaSechny varianty)?
a) vrodirg

b) v matéské Skole

¢) na zakladni Skole

d) na stedni Skole

e) ziskanimeidiéského opravéni

f) razné druhy kuri

g) ostatni

22) Ucastnil/a jste sedkdy vyukového programu naiskych dopravnichifstich, vyuka pro
cyklisty aj.?

a) ano

b) ne

23) pohlavi:
a) Zena
b) muz

24) Vlastniteridi¢ské opravani?
a) ano
b) ne

25) pochazim z obce s:

a) mére nez 10 tis. obyvatel
b) 10 - 50 tis. obyvatel

c) 50 -100 tis. obyvatel

d) 100 tis. a vice obyvatel

26) Jsem studentem vysoké Skoly (dte jaké)!

! zdroj: vlastni S@eni



Priloha ¢. 2

Praha - Samospravné rozteni

Uzemi Prahy tvii jednotny spravni a samospravny celek - hlawsstmPrahu. Vniné se
déli v sowtasné dob na 22 néstskych spravnich obvad na 57 réstskychcasti.

Uzemni¢lenéni Prahy 1 —5:

Praha 1 (Praha 1)

Praha 2 (Praha 2)

Praha 3 (Praha 3)

Praha 4 (Praha 4, Praha-Kunratice, Praha 11, Praha-Upratha-Seberov, Praha 12,
Praha-Libus)

Praha 5 (Praha 5, Praha-Slivenec, Praha 13, PRéyoryje, Praha 16, Praha-Velka
Chuchle, Praha-Lochkov, Praha-LigefRraha-Zbraslav, Praha-d&ii).?

Clenini Prahy na mistski casti (ME)

Dolmi

Chabry . - Cakovice

Praka 18 Vinod
Fraha 15

Mebusice

-'_"' -~ = ’ i Satalice
Praha & : D } Fraha 3

Fraka 20

Praha 1 Praka 14
Praha 17 Praha 3 -
e | alni )
- Piaha 2 Fu-cfrln-e Klinovice
Praha 13 . Praha 10 | “Stérboholy Biéchavice :
E Praka 21
Dalmi :
Reparyj : BMechohpy TUUTC 7 Kalodde
perl Fraha 4 ; “Praha 18 |

Slivaiiac

Praka 11
PEUOVICE . praha 22 ) Krdbavics

Kimglics

Kumrathce
Ll

Kodowraty.

Ihraslaw

10000 5 () a

2

zdroj: Praha : Uzemniclenéni [online]. 2002 , 29.3.2007 [cit. 2007-03-30]. Dgsmty z WWW:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/Praha#Spr.C3.Alvn.&B. a_samospr.C3.Alvn.C3.A9 .C4.8Dlen.C4.9Bn.C

3.AD>.

% zdroj: Informacni server Praha : Samospravné réthi [online]. 7.11.2006 [cit. 2007-03-30]. Dostupny z

WWW:

<http://www.praha-mesto.cz/%28gy44we55fiesdxiiikw2qf%29/default.aspx?ido=4612&sh=33

4735163>.



Priloha ¢. 3

Doprava - vybrané tdaje o hlavnimasts Praze k 31.12.2005

Rozloha nista 496 knf
Pazet obyvatel l1180000 |
|Celkova délka komunikai sit I3538km |
‘z toho délnice na Uzemidsta Hlo km ‘
‘ostatni rychlostni komunikace H76 km ‘
‘Poéet mostnich objektna komunikani siti H591 ‘
‘z toho modi pres Vitavu H27 ‘
‘mimoﬂrovﬁovych KiZzeni H210 ‘
‘podchocﬂl H123 ‘
Pazet tuneh (celkova délka 4 553 m) 17 |
‘Poéet motorovych vozidel H749 786 ‘
‘z toho pgéet osobnich automoliil H602 339 ‘
‘Stupeﬁ motorizace (vozidel / 1 000 obyv.) H635 ‘
‘Stupeﬁ automobilizace (os.aut / 1 000 obyv.) H510 ‘
‘Délka si¢ metra (provozni) H53,7 km ‘
‘Délka tramvajové sit H140,9 km ‘
‘z toho tramvajoveé tratna vlastnimdese H52 % ‘
IDélka sit autobug MHD 1675,7km |
‘Por‘:et s\wtelnych signalizénich zdizeni H473 ‘
‘z toho v koordinaci do zelenych vin H265 ‘
‘fl'zeno dynamicky H245 ‘
‘s preferenci tramvaji H102 ‘
‘samostatnéfpchody pro chodce H66 ‘
Dopravni vykon automobilové dopravy
na celé komunikani siti:
za pamerny pracovni den 19,9 mil. vo-
zokm
7a rok 6,6 mld. vo-
zokm
Dé¢lba prepravni prace (podle pi vSech cest
na Uzemi résta v ptibéhu celého pracovniho dne)
hromadna doprava HS? %
automobilova doprava 43 %




Patet dopravnich nehod za rok 33 349

‘Poéet zrarni pri dopravnich nehodach: H

|
‘smrteln)’/ch H61 ‘
ltszkych 393 |
llehkych 12 603 |

Relativni nehodovost (et nehod fipadajici na 1 milion

ujetych km) 5.1
7

4 zdroj: Hlavni nésto PrahaRa‘enka dopravy Prahy 2006nline]. 2006 [cit. 2007-03-19]. Dostupny
z WWW: <http://www.udipraha.cz/rocenky/rocenka08s8005.htm>.



Priloha €. 4

Turisty nejvice navsSg&vovaneécasti mésta Prahy.

® zdroj: Pamatky[online]. c2007 [cit. 2007-03-26]. Dostupny z WWW:
<http://www.pis.cz/cz/praha/pamatky>.



Flloha ¢. 5 Zdroj: www.ropid.cz

TARIFNI PASMA A PREHLED PRIMESTSKYCH LINEK
PRAZSKE INTE E DOPRAVY

Uzemiisité MHD Praha a vybrané 2st.
azast. CD-neni zobrazeno

0 Worané primestské autobusové linky PID;
vybrané 7st.a zast. CD

gast.

]
.- 4 "' o
ikovice

Pief

319 .
Terminl Jin s g
Ruzyné 98412 427 430

PHA

40350395 35 5 A
g y PAHorni

30330433 pikHom

344306353
P S i
329330364381 PHA
3
Hostal
PHA Strgice zat.

Traté €D s plnou integrac

Zafazeni stanic a zastavek do tarifnich pasem je

schématu pouze orientatni. Presné umisténi je uvedeno .

vjizdnich Fadech. Stav ke dni: 4. bfezna 2007
Uzdverka dat 12.2.2007




Priloha ¢. 6 Zdroj: www.ropid.cz

Vysvétlivky:

{ % stanice metra ve stavbé

Nadrazi HoleSovice

> > Vitavska
o *

Namésti
Republiky
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lohaé. 7

Zdroj: www.ropid.cz
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METRO A TRAMVAJE PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY
DENNI PROVOZ - zékiadnf stav piatny k 2.9.2006

Mooy Soe

Em.m

Zdroj: www.ropid.cz
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@ INFORMAENI STREDISKA

Bogrraiin pasinikn Mn Praby, alelexs s lofanst

tol. 296 19 18 17 |t w7200 210 bete

Muze=sm Pa- Na od 7.00 da 2100 ndin

Miistek PFa- P 700 40 100 hodla

Mdﬂ Pu - i ool 700 s 100 ol

Nadrazi HoloSovice |- P70 ie10.00 bl

HM&&&M} P - i 700 e 110 bl

LotiSth Rmzymd | by ot 200de 200
Termindl Sever 1

Tamindl Sever 2
wap.dpp.cz | www.dpp.cz

Zdroj: www.ropid.cz
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Hodnoceni sluzeb v Praze
Zakladni gehled o nazorech zahranich nav&tvniki prezentuje nasleduijici tabulka.

Primérné hodnoceni jednotlivych straneksta:

Rok 1997 Rok 1998 Rok 2001 Rok 2004

VI | IX. | celkem] VII. | IX. | celkem] VII. | IX. | celkem]| IV. | VII. | celkem
Architektura 1,19(1,21| 1,45 | 1,221,212 1,22 | 1,3y1,27( 1,29 | 1,19 1,17 1,18
Atmosféra 1,4311,39] 1,41 | 1,60164| 1,62 | 1,63 1,67 1,65 | 1,341,371 1,35
Kulturni Zivot 1,5411,39]1 1,46 | 1,60[1,56] 1,58 | 1,69 1,69 1,69 | 1,511,49] 1,50
Méstska hromadnéa doprava | 2,09 2,11 2,10 | 1,97/ 1,92 1,95 | 2,13 2,08 2,10 | 1,57/1,83| 1,71
Ceny 1,79(1,75| 1,77 | 1,84 1,89 1,87 | 1,86 1,91 1,89 | 1,72J1,72| 1,72
Pé&e o pamatky 2,04]11,96 2,00 | 2,17/ 2,08 2,13 | 1,86(1,97] 1,92 | 1,70 1,76 1,73
Cistota nésta 2,21) 2,22 2,17 | 2,35 2,29| 2,32 | 2,04 2,18 2,11 | 1,79/ 2,06 1,93
Pocit bezp&l 2,12| 2,14 2,13 | 2,221 2,15| 2,18 | 2,19 2,33 2,26 | 1,79/ 2,12 1,96
Uroven restauraci 2,121 2,16 2,14 | 2,3312,24| 2,28 | 2,18 2,11 2,14 | 2,00{1,97 1,98
Kvalita kuchyré 2,03] 2,14 2,09 | 2,32 2,17 2,24 | 2,2002,06] 2,13 | 2,131 1,91| 2,02
Informasni servis 2,2012,19| 2,19 | 2,38 2,42 2,40 | 2,43 2,43| 2,43 | 2,11 2,23| 2,17
Kontakt s mistnimi obyvateli | 1,97|2,05| 2,01 | 2,431 2,26| 2,35 | 2,502,51| 2,50 | 2,231 2,25| 2,24
Taxisluzba 3,021 3,29 3,15 | 3,301 3,30 3,30 | 3,19 3,16 3,17 | 2,74 2,86 2,79
Primérna znamka (1 = vynikajici, 5 = velmi Spatné)
6

® zdroj: Prazska informéni sluzba : Turisté a nav&mici Prahy - vysledky pekumu 2004online]. c2007
[cit. 2007-03-21]. Dostupny z WWW: <http://www.pt&/cz/praha/zakladni_info>.
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Détska dopravni h Fisté
Misto - DDH DDH | Provozovatel, adresa a tel.
Praha
Muzeum Policie CR stalé | Muzeum Policie CR, Ke Karlovu 1, Praha 2,
Jilmova stalé | SaRA, Prazacka, Za Zizkovskou vozovnou 19, Praha 3,
ZS Barrandov stalé |zS Barrandov, Chaplinovo nam. 1/615, Praha 5
Na Vypichu 2361/1 stadlé | DDM U Borovi¢ek 1, Praha 6,
Na Vysinach 1000 stalé | DDM, Praha 7, Siméackova 16,
Nad Rokoskou stalé | Servisni stfedisko, Siskova 1223, Praha 8
Jandova 7/319 stadlé | DDM Praha 9, MéSicka 720, Praha 9,
Méstska policie poj. | DDH Korunni 98/2456,
Praha 10 stalé |ZS Jahodova, Jahodova 44/2800, Praha 10

Vyswitlivky: stalé — staly, celokmi provoz na dopravnin¥isti
poj. — pojizdné dopraviits’

" zdroj: Détska dopravni Fste : Seznam dopravnich@iBs [online]. c2005 [cit. 2007-03-25]. Dostupny z
WWW:
<http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/D%C4%IBEC3%A1+dopravn%C3%AD+h%C5%99i%C5
%A1t%C4%9B/>.



