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Anotace

Diplomova prace se zabyva vyuzitim GIS pro slozky integrovaného
zachranného systému. S vyuzitim nastroji GIS jsou vypocteny parametry, jez by
mohly uzit jednotlivé slozky IZS (policie, hasici a zdravotni zachranna sluzba) pro
zkvalitnéni jejich Cinnosti. Jednd se zejména o nalezeni tzemi s dlouhymi
dojezdovymi Casy a ndvrhy na jejich minimalizaci navrzenim novych stfedisek nebo

zménu obvodl piisobnosti stavajicich stiedisek.

Klicova slova

GIS, 178, dojezdovy c¢as, dostupnost, obsluha tzemi

Annotation

This diploma thesis deals with using GIS in the integrated rescue system. By
using the GIS-tools the parameters are calculated. These parameters could be used by
different units of the integrated rescue system (such as police, firemen, ambulance)
for the improvement of their activities. Especially the places with long driving
distances and the minimisation of the time loss are considered to be found. The
foundation of the new centres or the change of the districts beyond the purview of the

current centres is suggested.
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1. Uvod

IZS predstavuje soustiedény potencial zachranarskych sil a prostfedka. Je to
ucelovy, profesni, izemni budovany systém zachrannych pohotovostnich, odbornych
a zvlaStnich sluzeb, organu i fyzickych osob. Cilem IZS je ucelovym a ploSnym
vyuzitim soustfedénych sil a prosttedk zéchrana lidskych zivotd, hmotnych a

duchovnich statkii spolecnosti a snizovani nasledki v mimotadnych situacich

(Panocha; 1997).

Ve své praci se budu zabyvat vyuzitim GIS v IZS a vypoctu parametri, jez by
mohly uzit jednotlivé jeho slozky pro zkvalitnéni jeho ¢innosti. Jedna se zejména o
nalezeni Gzemi s dlouhymi dojezdovymi casy a navrhy na jejich minimalizaci
navrzenim novych stfedisek nebo zménu obvodii plisobnosti stavajicich stredisek

slozek 1ZS.



2. Literarni prehled

Systém je urCen pro koordinaci zachrannych a likvidac¢nich praci pii
mimotadnych udalostech, véetné havarii a zivelnich pohrom. Je dalezité podotknout,
ze IZS neni instituci nebo organizaci, ale jedna se pouze o urcity systém spoluprace a
soucinnosti slozek, které provadéji zachranné a likvidacni prace (Antusak, Kopecky;

2003).

Je soucasti systému vnitini bezpecnosti statu a podili se na poskytnuti pomoci
ze strany statu v piipadé ohrozeni zdravi nebo zivota ve smyslu napliovani

zakladnich ustavnich prav obéant (Kroupa, Riha; 2006).

IZS se tidi zakonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a
zmeéné nékterych zdkont, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zdkon o 1ZS®).
Zakonem o IZS se upravuje také problematika ochrany obyvatel na Urovni statni
spravy a samospravy, fyzickych osob, pravnickych osob a podnikajicich fyzickych
osob. Ukoly IZS mohou byt soustiedény i na tu fazi feSeni mimotadné udalosti, ktera
je za hranici zachrannych a likvidacnich praci, coz je vyuzivano zejména pro feSeni

krizovych situaci.
(www.hzscr.cz/soubor/izs-a-kz-pdf.aspx)

Principem 1ZS je integrace kaZdého, kdo je povinen provadét zachranné a
likvidaéni prace, kdo je schopen pomoci a zaroven se na pracich aktivné ucastnit
chce. IZS neni organizaci v podobé¢ instituce, ale je vyjadfenim pravidel spoluprace

mezi jeho slozkami.
(http://www.arcdata.cz/oborova-reseni/gis-v-oborech/systemy-rychleho-zasahu/)

Do IZS patii i dobrovolnici z fad ob¢ani, ktefi jsou organizované fizeni Cleny
dobrovolné zachranné sluzby. Tato sluzba ma 34 cClent zastoupenych ve vSech
krajich CR (s vyjimkou Pardubického, Kralovehradeckého a Usteckého kraje). Pro

kazdou oblast je urcena kontaktni osoba.

(http://blansko.charita.cz/res/data/028/003347.pdf)
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2.1 Vznik 1ZS

Za obdobi vzniku IZS je pokladan rok 1993, kdy bylo usnesenim vlady ¢.
246/1993 schvaleno 13 zasad, které tvofily zaklad pro vystavbu IZS. Jak bylo
zminéno vyse, zakladni pravni ptedpis pro IZS vychazi ze zakona ¢. 239/2000 Sb. o
integrovaném zachranném systému a zméné nékterych zakont, ve znéni zékona .
320/2002 Sb. Tento zakon vychazi z usneseni vlady €. 246 z roku 1993. Zakon o 1ZS
vymezuje jeho existenci, stanovi jeho slozky a jejich piasobnost, ptisobnost a
pravomoc statnich organti a organti uzemnich samospravnich celkl, prava a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii pfipravé na mimotadné udalosti a pfi
zachrannych a likvidacnich pracich pifi ochrané obyvatelstva pfed a po vyhlaSeni
stavu nebezpeci, nouzového stavu, stavu ohrozeni statu a valecného stavu. Zakon
stanovuje systém spoluprace a koordinace slozek, organti statni spravy a samospravy,
fyzickych a pravnickych osob pii spoleéném provadéni zachrannych a likvidac¢nich
praci tak, aby byly jednotlivé slozky zapojeny optimalnim zpisobem a pii své
¢innosti si nepiekazely. Neméné dulezité je, aby se na zadnou slozku, kterou lze
vhodné vyuZit, nezapomnélo. To je zejména v obdobi feSeni mimoiadné udalosti
velice nesnadny ukol a je proto nanejvys vhodné mit pfipravena ptislusna pravidla

(Selesovsky et al. 2005).

Integrovanym zachrannym systémem se napliluje ustavni pravo ob¢ana na

pomoc pii ohrozeni zdravi nebo zivota (Dubsky et al. 2010).

Je nutné zduraznit, ze kdyby nebyl vybudovén systém IZS, moderni vybaveni
a hlavné zkuSenosti z povodni v roce 1997, byly by nasledky daleko vétsi a takeé
draz$i. Situaci naStésti ulehCuje to, Ze zdravotnictvi je dnes mnohem Iépe pfipravené
na mimofadné udalosti a ma vypracované plany pro krizové fizeni v segmentu
pfednemocni¢ni neodkladné péfe, akutnich nemocni¢nich sluzeb, vcetné
centralizované péée i viech dalsich potfebnych zdravotnickych sluzeb (Stétina et al.

2014).
2.2 Organizace 1ZS

Organizace 1ZS vychazi z jeho poslani a naplnéni jednotlivych funkci, které

zajistuje. Vzhledem k tomu, ze kazdy zachranny ukol je jedinecny, nelze doptfedu
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vytvotit systém, ktery by svoji univerzalni organiza¢ni strukturou pokryl feSeni
jakékoliv mimotadné udalosti. Z toho diivodu je IZS definovan jako koordinovany
postup jeho slozek. Reseni jednotlivych mimofadnych udalosti je potom zajisténo
dostupnymi silami a prostiedky slozek IZS, které disponuji pozadovanymi
schopnostmi Kk jejimu feSeni. Pro kazdou mimofadnou udalost je vytvoiena
organizace jednotek pozarni ochrany (JPO) a dalSich slozek v misté zasahu (Hladik
etal. 2011).

2.3 Architektura informacniho systému 1ZS

Architektura informa¢niho systému IZS vymezuje zékladni prvky jeho
struktury a vzdjemné vazby mezi nimi. Jednd se o funkéni architekturu celého
systému. Obecné lze informacni systém IZS povazovat za soubor pravidel, jehoz
zakladnimi stavebnimi prvky jsou informacni systémy pro piijem tisiiovych volani a
operani Fizeni jednotlivych slozek IZS, tj. informacni systémy HZS, PCR a ZZS.
Vsechny tfi systémy Ize povazovat za dispecerské. Zakladem architektury
informacniho systému IZS je informacni systétm HZS, ktery umoziuje
celorepublikovy piijem tisiovych volani z telefonnich ¢isel 112 a 150 a soucasné
zajiStuje na krajském principu operacni fizeni sil a prostfedkd pii zachrannych a
likvida¢nich pracich. K tomuto systému jsou pifes datovou vazbu ve form¢ datoveé
véty pripojeny dispecerské systémy PCR Majak 158 a informaéni systémy ZZS.
VSechny zminéné informacni systémy z hlediska svého rozsahu respektuji krajské
uspofadani. Z technologického hlediska se jednd o samostatné subsystémy,

respektujici spolecné standardy (Hladik et al. 2011).
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3. Slozky I1ZS

Slozkami IZS jsou Hasi¢sky zachranny sbor CR a jednotky pozarni ochrany,
zafazené v plo§ném pokryti izemi kraje, dale Policie CR a zdravotnicka zachranna

sluzba (Selesovsky et al. 2004).
3.1 Zakladni slozky IZS

Zakladni slozky jsou schopny rychle a nepfetrZit¢ zasahovat, maji

celoplo$nou ptisobnost na uzemi celého statu (Selesovsky et al. 2004).

Pokud ma obec jednotku sboru dobrovolnych hasicl, kterd je dle
zékona €. 239/2000 Sb. na vyspélé trovni co se tyCe zaclenénosti do plosného
pokryti tzemi kraje (v praxi to znamend, ze zasahuje i mimo katastralni Gzemi své
obce), patii tato jednotka také mezi zakladni slozky IZS. Systém IZS se neomezuje
pouze na hlavni sloZky systému, ale feSi 1 zapojeni a pomoc ostatnich slozek 1ZS.
Pocita se zapojenim komunalnich havarijnich sluzeb, méstské policie, obcanskych

sdruZeni, nemocnic a zejména Armady CR (Streckova; 1998).

Pravnické osoby | | FYZCké 0s0by
Hasiésky zachranny sbor CR
Nadace Jednotky pozami ochrany
Obcanska sdruZeni
MIMORADNA UDALOST
Komunalni sluZby
(voda,plyn.el.)
Spravni Ufady
Anmida (R Zdravotnicka zachranna
Obecni policie Policie CR sluzba

|OSTATNI SLOZKY 128 | |zAKLADNI sLOZKY 1zs |

Obr: 1: Kolacovy graf vyjadiujici zastoupeni jednotlivych slozek 1ZS

Zdroj: (Skalska et at. 2010)
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Cely systém fesi i planovitou pomoc ostatnich slozek 1ZS podle § 4 odst. 2
zakona o IZS. Mezi ostatni slozky mizeme zafadit vy€lenéné sily a prostfedky
ozbrojenych sil (Armady CR), ostatni ozbrojené bezpe¢nostni sbory (napf. méstska
policie), ostatni zachranné sbory (Banskd zachranna sluzba), organy ochrany
vetejné¢ho zdravi (hygienicka stanice), havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby
(napf. tzv. komunalni sluzby) a zafizeni civilni ochrany. Krom¢ vyse zminénych se
nesmi zapomenout na neziskové organizace a sdruzeni obcant, kterda se zabyvaji
zachrannymi pracemi, je mozno uvést Horskou sluzbu a Vodni zéchrannou sluzbu. Je
dualezité védet, ze zarazenim slozky v IZS se neméni jeji pravni subjektivita, zptsob

zfizeni, organizace nebo zpusob financovani (Skalska et al. 2010).
3.2 Ostatni slozky 1ZS

Ostatni slozky 1ZS jsou povolavany k zachrannym a likvidaénim pracim
podle druhu mimotédné udalosti na zaklad¢ jejich moznosti zasdhnout a pravomoci,
které jim déavaji pravni predpisy.
(http://www.hzscr.cz/clanek/hzs-usteckeho-kraje-menu-integrovany-zachranny-

system-slozky-izs.aspx)

Do slozek I1ZS patii také:

e vy¢lenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil CR (Armady CR)

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory (napt. Vézenska sluzba vcetné Justi¢ni
straZze, Bezpec¢nostni informacni sluzba)

e ostatni zachranné sbory (napt. Cesky Cerveny kiiz, Baiiska zachranna sluzba,
Horska sluzba, Vodni zachranna sluzba, kynologické brigady, Speleologicka
zachranna sluzba)

e orgéany ochrany vefejného zdravi (pfedevsim krajské hygienické stanice)

e havarijni pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napi. pohotovostni komunalni
sluzby, havarijni a poruchové sluzby energetikt, cirkve)

e zafizeni civilni ochrany (k poskytovani prvni pomoci, k provadéni praci
spojenych s vyprostovanim 0sob a k odstranovani nasledkit MU mimotadna
udalost), ke zjiStovani a oznacovani nebezpetnych oblasti, k zabezpeceni

dekontaminace a k provedeni jinych ochrannych opatieni, k zabezpeceni
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ukryti osob ve stalych tkrytech, k zabezpeceni vydeje prosttedkil individualni
ochrany)

e neziskové organizace a sdruzeni ob¢and, kterd lze vyuzit k ZLP

Pti vyhlaSeni krizovych stavli se za ucelem poskytovani specializované
zdravotni péce obyvatelstvu stavaji ostatnimi slozkami IZS odborna zdravotni

zafizeni na urovni fakultnich nemocnic (Mika, Zeman; 2007).

3.3 Nékteré (integrované) zachranné systémy

Vv zahranic¢i

Koncem minulého a pocatkem tohoto stoleti se v fad¢ evropskych zemi
zacCaly utvaret systémy sdruzujici jednotlivé zachranné subjekty a sjednocujici prvky
ochrany obyvatelstva pfi nejriznéjSich ptirodnich a antropogennich mimotadnych
udalostech (Mika, Zeman; 2007).

Nejvetsim problémem pii budovani systémul sdruzujicich zachranné subjekty
byl pro vétSinu zemi nedostatek financnich prostfedki, a proto se v kazdém stateé
rozvijely jinak.
(http://webcache.googleusercontent.com/search?q=cache:aiXvipYvA1lkJ:www.hzscr.
cz/soubor/mon404-pdf.aspx+&cd=3&hl=cs&ct=clnk&gl=cz)

Pro vychodoevropské zemé je charakteristické, Ze tyto systémy jsou statné-
centralistické a pfisluSnici zakladnich vykonnych slozek jsou ve vztahu K statu ve
sluzebnim poméru. Naproti tomu v zapadoevropskych zemich je situace odlisna, a to
zejména ve statech se spolkovym uspotfadanim jako napiiklad Némecko, Rakousko,

Svycarsko (Mika, Zeman; 2007).
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4, Charakteristika GIS a jeho vyuziti

GIS je bézn¢ uzivana zkratka pro geografické informacni systémy, jen se

anglicky nazyva Geographic Information Systems (Jon; 1997).

Lze tvrdit, Ze GIS je organizovany soubor pocitacového hardware, software a
geografickych udaji. Byl navrzen pro efektivni ziskavani, ukladani, upravovani,
obhospodaiovéni, analyzovani a zobrazovani vSech forem geografickych informaci

(Btehovsky, Jedlicka; 2012).

Systém GIS je vyuzivan specialisty fady obort jako napiiklad geografie,
ekologie, kartografie, stavebni inzenyrstvi, geodézie, marketing, archeologie aj.
(Marek; 2012).

Definice geografickych informacnich systémi se miize znacné liSit. Existuje
cela fada definic GISu v zévislosti na ucelu, potiebach, cilech a pfistupech tviirca ¢i

uzivateld systému (Vozenilek; 1998).

Tyto systémy jsou vybornym nastrojem pro vytvafeni studii, analyz a modela

tykajicich se konkrétniho uzemi a jejich naslednou vizualizaci (Owings; 2005).

Systém GIS vyuziva spoustu funkci, mezi néz patii naptiklad sbér, vstup,

sprava, manipulace, analyza 1 prezentace geografickych informaci (Vozenilek; 1998).
4.1 Historie systému GIS

Geograficky informacni systém vyplynul z dlouhé historie kartografie. Jiz
odeddvna se lidé snazili zmapovat prostor, ve kterém ziji. Uplny prvopocatek
mapovani se da spatfit jiz v nasténnych malbach ve starych jeskynich blizko Lascaux
ve Francii, které vznikly ptfed vice nez 30 000 lety. Jedna se o prvni pokusy ¢lovéka
zobrazit okolni svét, néjakym zplsobem ho zachytit a vyhodnotit. Béhem dlouhé
doby, co se vyvijela lidska civilizace, se objevovaly nové zpuisoby, jak efektivng a co
nejpfesnéji mapovat plochy at’ uz pro technické, ¢i jiné ucely. Dne$ni GIS je
dokonalej$i mapou, ktera je vétSinou propojena s databazovymi nastroji a tabulkami.
Vyuziti modernich prostfedki umoznuje nejen vytvareni co nejvice uZzivatelsky

pfijemného rozhrani, ale je schopno mnoha funkci, napiiklad vytvatet nové mapy na
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podkladé¢ staré, provadét vypocty a analyzy. Dale je GIS schopen realizovat méfici
funkce, mapovou algebru, topologické piekryti atd. Dalo by se fict, ze ma téméf

vSechny funkce, jeZ jsou pro mapovani potieba (Price; 2012).

Pojem GIS zavedl v roce 1963 Kanad’an R. F. Tomlinson, ktery tak oznacil
nové technologie pracujici s daty a informujici o terénu pomoci vypocetni techniky.
V pocatecnim obdobi (za¢. 60. a 70. let 20. stol.) vyzkumné skupiny v USA, Kanadg,
Velké Britanii, Némecku a Svycarsku experimentovaly s poéitadovymi grafickymi

systémy a vyuzily je v kartografii.
(http://1gc.geogr.muni.cz)

Na konci 70. let se objevilo mnoho programti GIS. Vznik dne$nich
vedoucich firem, americkych M&S Computing (pozdéji Intergraph) a ESRI
(Environmental Systeme Research Institute), lze klast pravé do tohoto obdobi.
Intergraph se zaméfil na inzenyrské sité, oproti tomu ESRI na trh urbanistického

planovani (Goodchild; 1999).

S nastupem pocitaci Sel vyvoj GIS kupiedu. Dalsi milniky ve vyvoji
predstavuji rok 1982, kdy byl uvolnén prvni komeréné dostupny software pro
budovani GIS, ArcInfo firmy ESRI a rok 1984, kdy byl ministerstvem obrany USA
uveden do provozu Globalni polohovy systém GPS (Price; 2012).

Od konce 90. let zaznamenava GIS v mnoha zemich 10 — 20 % ro¢ni nartst

Vv poctu vyuzivanych licenci (Kamiri, Burcu; 2010).

Charaktericnost GISu byla vypujéena z modelac¢nich technik védeckych
postupil a algoritmi z odliSnych poli pisobnosti védy a technologie. Vyuziva
principy geodézie, geografie, geomatematiky, geometrie, Kkartografie, statistiky
(Panigrahi; 2014).

Vyuka GIS se stala dillezitou soucasti zavadéni a rozsifovani GIS. Prodejci
stale vice nabizeli Skoleni, aby bylo toto omezeni pfekonano. V 90. letech se GIS
stava vyspeélou technologii. Specializované firmy prodavaly alternativni systémy pro
specializované trhy, které byly postavené nad viceticelovym GIS (jako napt. ESRI,
Intergraph, Siemens, Unisys a Smallworld), nebo na nezavislém software. Trhy jsou i

aplikac¢né specifické, napf. registrace vlastnictvi, hydrologicka data apod. nebo to
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jsou ndrodni trhy se specifickymi pozadavky na podporu jazyka, specifické

administrativni tkony a nutnosti Skoleni.

(http://lgc.geogr.muni.cz)
4.2 Princip fungovani systému GIS

Znalost umisténi a prostorovych souvislosti mezi objekty muze byt
rozhodujicim faktorem v mnoha oborech lidské Cinnosti, je tedy diilezité zaznamenat

oboji soucasné, predevsim vlastni tidaje o objektu a udaje o jeho poloze.
(http://www.gvp.webz.cz./gis.php)

Takovy typ dat je zndm pod nazvem ,,geografickd™ nebo také ,,prostorova
data® a pocitaovému systému, jez je umoznuje ukladat ¢i vyuzivat, byl pfifazen

termin ,,geografické informacni systémy*, zkracené GIS (Rapant; 2002).

VétSina objektlh a jevl existuje ve vztahu k urcitému mistu na zemském
povrchu, na kterém se vyskytuje, soucasné dochazi v daném prostoru k jejich

vzajemnému ovliviiovani (Maidment; 2002).

Pro veskeré prace vyuziva GIS pocitacovou techniku, programové vybaveni a
geografickd data. Soubor uvedenych slozek dovoluje efektivné ziskéavat, ukladat,
aktualizovat, analyzovat, pfenaset a zobrazovat vSechny druhy geograficky

vztazenych informaci (Chang; 2011).
5.  Soucdinnost GIS a IZS

Pozadavky na GIS jsou piisné. UZivany GIS musi byt spolehlivy, jelikoz
vypadek ¢i chyba systému muiZze mit vazné nasledky (Wise; 2012).

Software musi reagovat rychle v situacich, kdy jde prfedevsim o ¢as. Rovnéz
musi byt GIS ptizptisoben ke komunikaci s dal§imi dispeCerskymi systémy. Software
ESRI vSechny tyto nutné piedpoklady spliiuje, aiproto je hojné vyuzivan

v aplikacich a systémech integrovaného zachranného systému CR (IZS).

(http://www.arcdata.cz/oborova-reseni/gis-v-oborech/systemy-rychleho-zasahu/)
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Tradice vyuzivani geografickych informacnich systému (GIS) u Hasi¢ského
zéchranného sboru CR trva vice nez deset let. Za tu dobu doglo k velkému rozmachu
GIS ve vSech odvétvich. V soucasné dobé¢ je aktudlni poptavka po mapové aplikaci,
ktera piiblizi ,hasi¢sky GIS“ §ir§i vefejnosti. GIS u HZS CR vyznamné pomaha
nejen v operanim fizeni a to napiiklad v krizovém fizeni, ochran¢ obyvatel,
prevenci, ale také jako podpora jednotek u zasahu. Diky potiebé specifickych
informaci ma HZS CR k dispozici velké mnozstvi dat. O datovy sklad, zpracovani a
distribuci na krajska pracovisté¢ se staraji pracovnici Institutu ochrany obyvatel
v Laznich Bohdaned. Data nejsou uréena jen pro HZS CR, ale dle smluv
s poskytovateli jsou distribuovana i dal§im slozkdm integrované¢ho zachranného

systému.

(http://gis.izscr.cz/wpgis/gisel-izs/)

Kazdy kraj Ceské republiky mé sva specifika a proto je nutné sbirat data i na
regionalni Grovni.
(http://gis.vsh.cz/GIS_Ostrava/GIS_Ova_2009/sbornik/Lists/Papers/106.pdf)

O to se staraji pracovnici GIS, ktefi spolupracuji s krajskymi ufady a
magistraty, s krajskou hygienickou stanici, s organizaci zajiStujici vodovody a
kanalizace, s feditelstvim narodnich parkii a CHKO, atd. Z této spoluprace vznikaji
specificka data, ktera jsou pro HZS kraji nezbytna. Pracovnik GIS ziskana data
upravuje, prubézn¢ aktualizuje a vhodné zakomponuje do GIS systému, naptiklad do
systému GISellZS AE (1ZS Operator) na krajskych opera¢nich stiediscich HZS CR.
Spravci GIS HZS kraji a IOO LB pouZivaji ke spravé dat, tvorbé mapovych projekti
a tiSténych vystupa desktop GIS aplikace:

e ArcGIS (rozsahu licence View, Editor, Info, ve verzich 9.3 a 10)
» ArcSDE

o ArcGIS Server

(http://gis.izscr.cz/wpgis/gisel-izs/)

V posledni dobé doslo diky rozmachu technologie a ptedev§im diky tzké
spolupraci mezi jednotlivymi pracovniky GIS k posunu v oblasti webovych

mapovych aplikaci (aktudlné se jedné o feSeni zaloZzené na technologii Adobe Flex).

(http://gis.vsb.cz/GIS_Ostrava/GIS_Ova_2009/sbornik/Lists/Papers/106.pdf)
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Tato aplikace pouziva mapovych sluzeb poskytovanych ArcGIS Serverem, které

skytaji tyto vyhody:

o finanéni Gspora, protoZe neni potfebna softwarova licence pro jednotlivé koncové
uzivatele

e moznost tvorby feseni Sitych na miru koncového uzivatele

e sprava pristupovych prav/sprava obsahu

e jednotnd a centralizovana sprava dat v geodatabazi

o sdileni dat a mapovych sluzeb nejen v rdmci kraje, ale také mezi kraji,
celorepublikové, piipadné mezi slozkami IZS

e moznosti vizualizace dynamickych dat jako napf. data o aktualné fesenych
udalostech, GPS poloha vozidel, meteorologicka situace, dopravni informace.

(http://gis.izscr.cz/wpgis/sample-page/)

Jak uvadi Brothanek (2014), lze vyhledavat informace bé&zné dostupnych
informaci z hlediska rozloZeni stanic, dojezdovych €asii pomoci aplikace, jez HZS

provozuje na svych oficidlnich strankach.

Obr: 2: Tenky mapovy klient, jenz dokaze ur¢it dojezdové Casy IZS na kterékoli

misto v CR

Zdroj: (Brothanek; 2014)
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5.1 Vyuziti GIS v 1ZS

Geografické informacni systémy predstavuji vyznamny néstroj pro podporu
operatniho a krizového fizeni slozek Integrovaného zachranného systému.
Technologie geografickych informacnich systémi umoziiuje piimou lokalizaci
konkrétni informace v Gizemi. Integrovany zachranny systém piedstavuje efektivni
systém vazeb, pravidel spoluprace a koordinace zachrannych a bezpecnostnich
slozek statu, orgdni statni spravy a samospravy, fyzickych a pravnickych osob pfi
samostatném provadéni zachrannych praci, pii jejich prevenci ¢i piipravé na
mimotadné udalosti, ale rovnéZz v dobé odstranéni jejich nasledki (Novék et al.

2013).

Podobné jako v systému telefonniho centra tisnového volani 112 predstavuje
GIS neodmyslitelnou soucast ucelené technologie pro feSeni mimotadné udalosti, ve
které je prace s geoprostorovou informaci zcela nezbytna. Na rozdil od TCTV 112
(aplikace, kterou IZS také vyuzivaji) je desktopova GIS aplikace GISellZS AE
svazana s aplikaci Spojaf. Tato aplikace je zcela v gesci pracovniki GIS HZS krajt.
Kromé piipravy a implementace datovych podkladi z centralniho datového skladu,
obnasi ptipravy 1 sbér lokalnich tematickych dat z izemi vlastniho kraje. A to vCetné
tvorby mapovych projekti pro GIS aplikaci a jeji konfigurace pro vazbu na

vyjezdovou aplikaci Spojaf.
(http://gis.izscr.cz/wpgis/vyrocni-zprava-komise-gis-2009-2012/)

Geograficky informacni systém se velice Casto vyuziva pro feSeni krizového
fizeni. To je definovdno jako souhrn fidicich ¢innosti vécné ptisluSnych organti
zamefenych na analyzu a vyhodnoceni bezpecnostnich rizik, pldnovani,
organizovani, realizaci a kontrolu c¢innosti provadénych v souvislosti s feSenim
krizové situace. Diky provazanosti systému varovani a informovéni s hromadnymi
informacnimi prostfedky umoZznuje plosné informovani osob o hrozicim nebo
vzniklém nebezpeci jako napiiklad Zivelna pohroma, zdvaznd havarie, teroristicky

utok apod. (Novak; 2013).
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5.2 Jak IZS vyhledava jednotlivé body

Diky GIS Ize ptesné urcit, co je dulezité pro zasah v misté udalosti, napiiklad
kde je hydrantova sit’, zdroje pozarni vody, piistupové body. GIS naptiklad hasici
vyuzivaji predev§im pro lokaci mista udalosti, kdy na operaénim stfedisku maji
velmi podrobné mapy katastru nemovitosti az do ¢isla popisného. Dale Ize zjistit, CO
je zde potencidlné nebezpecné, kde se nachazeji tieba benzinové pumpy a jaké

mnozstvi latek maji v nadrzich
(http://www.hzslk.cz/55.3734-nejuzitecnejsi-pomocnik-hasicu-mapa.html)

Pro vyhledavani jednotlivych bodl slouzi aplikace GISellZS AE, vytvofena
firmou T-Mapy spol. s r.0., uréenou pro operacni stiediska jednotlivych slozek. Jejim
ucelem je co nejrychlejsi lokalizace mista nahlaSené udalosti, tedy vyhledani lokality
a jeji zobrazeni na mapé&. Aplikace GISellZS byla vytvofena na zdklad¢ pozadavki
pracovnikti Hasiéského zachranného sboru CR. Pomoci spoluprace s vyjezdovymi
aplikacemi firmy RCS Kladno umoziuje zobrazovat v map¢é dynamické objekty
naptiklad pohybujici se vyjezdové vozy v terénu.

Aplikace GISellZS se sklad4 z t&chto &asti:

e |ZS Administrator — extenze do ArcGIS Desktop pro piipravu mapovych
projektl spraveem GIS
e 1ZS Operator — samotny GIS klient pro vizualizaci mapovych podkladi na
operacnim stfedisku
e 1ZS Search Admin — nastroj pro pftipravu uzivatelsky definované vyhledavaci
databaze
Aplikace je absolutné v gesci pracovnikli GIS HZS kraja. Kromé piipravy a
implementace datovych podkladi z centralniho datového skladu obnési pfipravy i
sbér lokalnich tematickych dat z izemi vlastniho kraje. A to v¢etné tvorby mapovych
projektit pro GIS aplikaci a jeji konfigurace pro vazbu na vyjezdovou aplikaci
Spojaf. Vizualizace podkladové mapy je ve vSech krajich stejna, jelikoz se vyuzivaji
mapové dlazdice.

(http://gis.izscr.cz/wpgis/gisel-izs/)

Podobné¢ jako vlastni vizualizace geografickych dat a tedy 1 mista udalosti, je co

nejrychlej$i nalezeni mista udalosti klicovym faktorem pii jejim feSeni. V tomto
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ohledu doslo v prubéhu doby k velkému rozsifeni moznosti tohoto SW, a to co do
rychlosti tak i do mnozstvi vyhleddvanych informaci. SW zajistuje geografickou
vizualizaci feSené situace, umoznuje lokalizaci a editaci udalosti, objekti
a terminovanych opatieni v map¢€. Dale nabizi v mapé zobrazit dopliikové informacni

a tematické vrstvy.

(https://www.tmapy.cz/izs-operator-dss)

Produkt GISellZS AE ma poskytovat operatoriim informace o uzemi v piehledné
podobé, zobrazovat udalosti a pohyb mobilnich jednotek v mapé&. Rovnéz nabizi

moznost vyhledavat objekty, pomoci kterych Ize zptesnit lokalizaci mista zasahu.

(http://gis.vsb.cz/GIS_Ostrava/GIS_Ova_2009/sbornik/Lists/Papers/106.pdf)

Nize je uveden vycet moznosti vyhledavani jedné z prvnich verzi SW GISellZS, kdy

se pracovalo jen:

e v adresnych bodech

e v kilometrazi vodnich toku

e v kilometrazi pozemnich komunikaci

e v hektometrech zeleznic

e v pomistnich nazvech

Hektometry zeleznic si ale tehdy musely HZS kraji zpracovat samy. Coz

predstavovalo zaméteni nckolika oznacnikli hektometrd pro kazdou trat’ v kraji
pomoci GPS a zbylé dopocitat. Tato prace byla ¢asoveé dost narocné a jeji rozsah se

pohyboval v fadech tydnt.

(http://gis.izscr.cz/wpgis/gisel-izs/)

GIS Ize chapat jako systém pro podporu spravného a rychlého rozhodovani. Jako
kazdy spravni systém i tento slouzi ¢lovéku. Tim maze byt piislusnik HZS CR
pracujici na tisiiové lince, ¢len krizového Stabu nebo i v disledku ohrozeny clovéek,

ktery se dozaduje v€asné pomoci (Brothanek; 2014).
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Kolem roku 2003 vyhledavani probihalo pifimo nad geografickymi daty a jejich
rozsah byl omezen na rozsah kraje s mirnym pfesahem jeho hranic. Toto omezeni
bylo nutné s ohledem na dobu vykreslovani a vyhledavani. I s timto omezenim vse
trvalo nékolik dlouhych vtefin, mnohdy se jednalo az o jejich desitky. V soucasné
dob¢ lze nejvetsi rozdil spatfit v tom, ze dnes je jiz mozné vyhledavat nad daty celé

republiky. Rovnéz pocet objekti, které 1ze hledat, se velmi vyrazné rozsifil o:

e adresni body

e (erpaci stanice
e hypermarkety
e posty

e 7zeleznicni prejezdy

e Mmosty

e podjezdy
e kiiZzovatky
e Skoly

e Ufady

e kilometraz silnic

e kilometraz vodnich tokt

e kilometraz Zeleznic

e vodni plochy

e zijmové objekty HZS (objekty havarijniho planovani)

e rizikova mista na vodackych fekach (zatim ¢ast feky Ohfte)
e bankomaty

e ulice a vefejna prostranstvi

e pomistni nazvy

e defini¢ni body parcel

o letni détské tdbory
Nartist poctu moznych typt objekti pro vyhledavani je proti plvodni verzi

zfejmy a vSe je mozné diky ukladani vyhledévacich databazi do databaze relacni.

Jako problém se zde naopak ukazuje velké mnozstvi riznych druhti vyhledévani, a
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proto jsou nékteré tematicky podobné databaze spojeny do jedné. Aktualné je

pouzivano 17 vyhledévacich databazi.

(http://gis.izscr.cz/wpgis/gisel-izs/)
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6.

Metodika - Modelovani a analyzy silni¢nich siti

v GIS, Sitové analyzy

Hlavni problém pii tvorbé sitového modelu je vytvofeni dostatecné

podrobného, aktualniho a topologicky spravného modelu sité, ktery bude s vhodnou

piesnosti vystihovat povahu skutecné sité. Proto pii modelovani sit€¢ musime

uvazovat o celé fad¢ parametrt, které jeji povahu ovliviiuji (Pimpler; 2013).

Jak uvadi Hala a kol. (2009) parametry, jez je tfeba brat v potaz pfi

modelovani silni¢ni sité a které budou ovliviiovat dobu potiebnou k piekonani useki,

kromé¢ délky jednotlivych usekd, mohou byt naptiklad:

tiida komunikace (povolena rychlost, pocet jizdnich pruhi, stav vozovky)
omezeni rychlosti ze zakona a dal$i mistni rychlostni omezeni

zpuisob kiizeni komunikaci (napojeni hlavni a vedlejsi silnice, svételné
ktizovatky, kruhové objezdy)

Sirka komunikace

zakiiveni komunikace (klikatost)

morfometrické parametry (pficny a podélny sklon komunikace, kiivost

komunikace-konvexnost a konkavnost)

spolecné s dal§imi neopomenutelnymi parametry:

pocasi

ro¢ni obdobi

denni doba

podil ndkladni dopravy

intenzita provozu, nehody a opravy na silnici a jiné dynamické faktory
ovliviujici sjizdnost

stav vozidla, chovani ridice

26



6.1  Sitové analyzy v praxi

V redlném sveété je samoziejmosti existence obrovského mnozstvi sitovych
struktur. PfedevSim se jednd o vysledky cinnosti Cloveéka, naptiklad silni¢ni a

zelezni¢ni sité, elektrické sit¢€ atd. (Horak et al. 2009).

Jak uvadi Curtin a Kevin (2007), dale to mohou byt pfirodni jevy, jako
naptiklad hydrologické sité. Tato data je tieba analyzovat jako sité. Sitové analyzy

pracuji s ur¢itym zpiisobem ohodnocenou siti a modeluji vzajemné vazby pro:

e zdroje (osoby, energie, zbozi apod., které se maji v siti pfesouvat)
e lokality, kde jsou zdroje umistény (domacnosti, sklady zbozi apod.)
e lokality, kam se zdroje pfesunuji (nemocnice, Skoly, odbératelé apod.)

e soustavy podminek, definujicich zpisob piepravy zdroji
6.2  Aplikace sitovych analyz

K vytvafeni sitovych analyz je nutné vyuzit vhodného programového
produktu, ktery je uzptisobeny k ptipravé modelu sité, doplnénému pripadné o dalsi
elementy a ktery zaroven umoznuje provadét sitové analyzy. Mezi nejzékladnési

patii hledani cesty a alokace zdrojt:

(http://gis.zcu.cz/studium/ugi/elearning/msgisu07s08cz/default.htm)
6.2.1 Hledani cesty

Hlavnim cilem je nalezeni cesty mezi body A a B v siti. Cesta mtize byt bud’
libovolna nebo stanovena dle urCitych kriterii, které ji ur¢i jako nejvhodnéjsi.
Vysledkem by mél byt vybér cesty a jeji celkové ohodnoceni (z hlediska doby,
celkové délky a dalSich zvolenych kriterii). Tato analyza je v IZS vyuZivana pro
nalezeni nejkratsi cesty z jednoho mista do druhého napiiklad pro navigaci vozidel

zachranné sluzby ze stanice K pacientim (Penaz; 2006).
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6.2.2 Alokace zdroju

Alokace zdroji definice centra v siti: tato centra jsou bud’ vychozi stanice
(stanice IZS) nebo cilové body (Skoly, nemocnice atd.). Vysledkem ulohy je
prifazeni urcitych hran sité, které k danému centru nalezi a predstavuji jeho spadovou
oblast. Tato metoda vyuziva lokacni- aloka¢ni model, ktery umoziuje soucasné
lokalizovani optimalni polohy centra a piidélovani spotiebiteli. Piikladem této
analyzy je optimalni rozmisténi stanic IZS a soucasné pfifazeni jednotlivych

domacnosti v rozsahu naptiklad 20 minut (Curtin; 2007).
6.3 Model dopravni sité

Z divodu slozitosti realnych dopravnich siti (silni¢nich, Zelezni¢nich atd.) je
vhodné pro feSeni uloh prevést sit’ na model (= graf). Grafy jsou tvofeny vrcholy,
které jsou vzajemné spojené hranami. Vlastnosti grafi zkouma teorie grafu,

disciplina opera¢niho vyzkumu (Ledvinova; 2013).

—

realna dopravni sit’ model (graf)

Obr: 3: Pfevedeni realné silni¢ni sit€¢ do matematického modelu
Zdroj: (Ledvinova; 2013)

Graf se da reprezentovat mnoha zpusoby. NejtypictéjSim zapisem grafu je
zapis pomoci matice, napf. matice incidence, matici sousednosti nebo matici délek
hran. Sestaveni matematického modelu ulohy spociva v prevedeni jejiho slovniho

vyjadieni do matematického jazyka. Je tfeba udaje zpracovavat tak, aby model
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odpovidal co nejvérnégji skuteCnosti, ale zaroven nebyl piili§ komplikovany

(Brazdova; 2011).

Jak uvadi Ledvinova (2013), model je idealizovand napodobenina ¢asti
readlného svéta (zdmérné zjednoduseni skutecnosti). Je selektivni aproximaci,

zahrnuje jen takové aspekty realného svéta, které jsou pro feSeny problém podstatné.
6.4 Grafy dopravnich siti

Grafy jsou tvotfeny vrcholy, které jsou vzajemné spojené hranami. Grafy jsou
matematickou strukturou, ktera modeluje skutecnost, ze mezi prvky mnoziny V

(vrcholy grafu) existuji urcité vazby z mnoziny H (Ledvinova; 2013).

Orientovany graf Neorientovany graf
v v V={vi,va, v3, v} 3 3 V= {vi, va, v3, va)
"0 H = {(vi, va), (vawa), (v3, va)} 1k, 22 H={{w, i) v va) v, val)
h, h,
V3 h.‘ Va Vi h-. Ve

Obr: 4: Orientovany a neorientovany graf
Zdroj: (Ledvinova; 2013)

Teorie grafi zkouma vlastnosti struktur zvanych grafy. Pomoci grafu lze
reprezentovat struktury a ulohy z nejriiznéjSich oborii lidské ¢innosti. TaktéZ mnoho
problémi praktického Zivota mlze byt formulovano jako tloha teorie grafii. Za
zakladatele teorie grafli je povazovan Leonhard Euler, ktery jiz roku 1736 fesil
problém, jak projit pravé jednou sedm mostli ve mésté Konigsberg a vratit se do
vychoziho mista. Mezi dalsi velké vyzvy feSené pomoci teorie grafii patfi napf.
Problém ctyt barev nebo Problém obchodniho cestujiciho. Grafem se obecné nazve
usporadana dvojice (V, H), kde V je neprazdna mnozina prvka zvanych vrcholy nebo
téz uzly a H je mnozina dvojic prvku z V. Prvky mnoziny H se nazyvaji hrany a tika

se, ze dva prvky (vrcholy) x, y € V spolu sousedi, pokud existuje hrana e={x,y}
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takova, ze ¢ € H. Vrcholy grafu se znazorfiuji jako body a hrany jako spojnice

ptislusnych vrcholii (Demel; 2002).

a) b) c) d)
A 7
/ H J.
1) /
e) B )| o
a) h)
\ 0) neonentovand hrona,
! i) b) piimd orientovand hrona,
. \ ¢) a d) nasobné hrany,

¢) a f) rovmobéiné hrony,
. i @) onentovend smycko,
) ) h) neonentovand smydka,
i) @ j) ndsobné hrony se smyckou

Obr: 5: Priklad hran grafu
Zdroj: (Demel; 2002)

Ohodnoceni grafu je zobrazeni, kter¢ kazdé hrané pfifazuje hodnotu, obvykle
¢iselnou. Tato hodnota je vyjadifenim miry naro¢nosti piesunu z vrcholu x do vrcholu

y nebo naopak (Schejbal et al. 2004).

Ohodnoceni muze napiiklad reprezentovat vzdalenost (délkovou nebo
¢asovou), propustnost potrubi, pravdépodobnost udélosti a podobné. Je mozné, aby v

jednom grafu existovalo vice ohodnoceni podle riznych kritérii (Sedlacek; 1981).

Souvislost grafu se rozliSuje pro graf orientovany a neorientovany.
Zjednodusené lze fici, Zze graf je souvisly, pokud do kazdého jeho vrcholu vede

hrana.

(http://teorie-grafu.cz/zakladni-pojmy/cesta-a-souvislost-grafu.php)
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V GIS je analogickym vyrazem pro graf sit. Sif' je mnoZzinou vzajemn¢
propojenych linii, reprezentujicich moznou cestu zdrojii z jednoho umisténi do
druhého. Konce nebo kiizeni linek se nazyvaji sitové uzly. Sitova analyza v GIS
zkouma a urcuje vlastnosti sit¢ a vztahy mezi jejimi prvky pomoci algoritmil teorie
grafii. Sitova analyza teS$i problémy, jako je nalezeni nejkratSi (nejlepsi) cesty,
nalezeni nejblizsiho zafizeni, planovani cesty nebo optimalizace tokul v siti (Demel;
2002).

6.5 Vzorové reSeni dopravnich siti

matice matice 4
sousednosti incidence

ot B N s ke b, h, hy h, hy h, 3 3
Vi[O 0 wfl 0001010
V2| 1 0 wll 1 000001 5 3
: vlo 11 00 1 1 0l
vwlo o1 1 0000 4 : 4
vl 00 1 1 1 01 !

Obr: 6: Graf vyjadien pomoci matice ohodnoceni hran

- e
- S g g
e = e e

Zdroj: (Demel; 2002)
7. Doba dojezdu jednotek 1ZS

Doba dojezdu je pro jednotlivé jednotky IZS upravena zdkonem a pro kazdou

slozku ruzna.
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7.1 Doba dojezdu jednotky pozarni ochrany

Tabulka ¢&. 1 - Zakladni tabulka plo§ného pokryti uzemi CR jednotkami PO
Zdroj: (http://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-po 961839.aspx?g=Y2h)

Stupeii nebezpe¢i tzemi Pocet jednotek PO a doba jejich dojezdu na misto
obce zasahu
I A 2 JPO do 7 min a dalsi 1 JPO do 10 min
B 1 JPO do 7 min a dalsi 2 JPO do 10 min
I A 2 JPO do 10 min a dalsi 1 JPO do 15 min
B 1 JPO do 10 min a dalsi 2 JPO do 15 min
i A 2 JPO do 15 min a dal$i 1 JPO do 20 min
B 1 JPO do 15 min a dalsi 2 JPO do 20 min
v A 1 JPO do 20 min a dalsi 1 JPO do 25 min

Systém jednotek PO vybudovany dle tohoto principu garantuje zakladni
uroven pomoci poskytovanou jednotkami PO a je oznacovéan jako plosné pokryti
tizemi CR jednotkami PO (dale jen ,,plosné pokryti). Plogné pokryti vychazi z § 65
odst. 6 a ptilohy ¢. 1 zakona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdé&jsich
predpisti. Dale je upraveno § 1 a pfilohou ¢.1 vyhlasky Ministerstva wvnitra
¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, ve znéni vyhlasky
€. 226/2005 Sb., § 5 nafizeni vlady ¢.172/2001 k provedeni zakona o pozarni

ochrané ve znéni nafizeni vlady ¢. 498/2002 Sb.
(http://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-p0-961839.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3D%3D)

Stupeni nebezpeci uzemi obce se stanovuje na zékladé ohodnoceni miry rizika
vzniku mimotrddné udalosti v katastralnim uzemi dané obce v zavislosti na poctu
obyvatel trvale zijicich v tomto katastralnim tizemi, charakteru katastralniho tizemi a
podtu zasaht jednotek PO za rok v daném katastralnim uzemi (Hanuska, Senkovsky;

2006).
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Tato zékladni kritéria charakterizuji pravdépodobnost vzniku mimoiadné
udalosti v daném katastrdlnim Uzemi obce. Mezi faktory, které ovliviiuji
pravdépodobnost vzniku pozaru ¢i jinych mimotfadnych udalosti, je vyssi pocet
obyvatel, historicka zastavba, rekreacni oblasti, primyslové oblasti ¢i dopravni uzly.
S ohledem na odlisnost téchto rizik je nutno i odlisné zabezpecit dané katastralni

uzemi obce.
(http://www.hzscr.cz/clanek/jednotky-po-961839.aspx?g=Y 2hudW09Mg%3D%3D)

7.2 Doba  dojezdu  jednotky zdravotni
zachranné sluzby
Sit' zdravotnické zachranné sluzby musi byt organizovéna tak, aby byla

zabezpecena dostupnost pfednemocni¢ni neodkladné péce a jeji poskytnuti do 15

minut od pfijeti tistiové vyzvy s vyjimkou ptipadi hodnych zvlastniho zfetele.

(http://www.zachrannasluzba.cz/zakony/434.htm)
7.3 Doba dojezdu jednotky policie

Primérna délka piijmu oznadmeni na linku tisiového volani 158 ¢ini v
podminkach integrovaného operacniho stfediska v JihoCeském kraji 96 vtefin.
Priimérné doba dojezdu prvni policejni hlidky na misto udalosti, ktera je operacnim
distojnikem vyhodnocena jako udalost vyZadujici neprodlené nasazeni sil a
prostiedkil k provedeni zadkroku nebo jiného opatieni, pak ¢ini 7 minut 56 vtefin (476

vtefin). Ze zakona by se tato doba méla byt do 15 minut.

(http://www.policie.cz/clanek/na-lince-158-prijali-loni-159-volani-denne.aspx)
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8. Vozidla IZS Jindrichohradecka

Vzhledem k objemu préce, ale i mnozstvi zaméstnancu a techniky patii [ZS k
nejvét§im organizacim svého druhu v Ceské republice. IZS Jindtichohradecka ma po
okresu rozeseto velké mnozstvi vozi, diky nimz dojizdi jednotky béhem nékolika

malo minut.

8.1 Iveco Daily 4X4

o — —eantll
A

Obr: 7: Obrazek vozidla Iveco Daily 4X4
Zdroj: (http://www.zzsjck.cz/galerie/Vozovy-park/20110621/64/)

Pro danou lokalitu byl tento viiz pofizen do Jindfichova Hradce. Jedna se
konkrétn¢ o model Daily 4x4, ktery se zrodil z rozsahlych zkuSenosti Iveco s vozidly
pro tézky terén. Tento viiz byl pro ZZS poftizen, jelikoz ptinasi kombinaci uzite¢ného
zatizeni a vykonnosti v terénu v kategorii lehkych nakladnich vozidel. Toto vozidlo

se vyuziva predevsim pro vétsi akce, kterymi mlize byt naptiklad vykolejeni vlaku.

(http://www.zzsjck.cz/galerie/\Vozovy-park/20110621/64/)
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Parametry vozidla: délka 7380 mm, §itka 2295 mm, vyska 2745 mm. Hmotnost
6700kg

8.2 Sanitni viz VW T5

Volkswagen Transporter typu T5 spohonem vSech kol a se skiifovou
nastavbou systému Strobel. Toto vozidlo patii mezi nejpouzivanéjsi vozidla ZZS.
Jeho délka je 4,9 m, Sitka 1,9 m a vySka 2 m. Hmotnost vozidla je 2 800 kg.
Maximalni rychlost, kterou je vozidlo schopno jet, je 165 km/h.

Obr: 8: Obrazek vozidla VW T5

Zdroj: (http://www.zzsjck.cz/galerie/Vozovy-park/20110621/64/)

8.3 Skoda Octavia

Vozidlo Octavia je slozkami IZS velice ¢asto uzivané, predevS§im u policie.

Jeho délka je 4,57 m, Siika 1,46 m a vySka 1,77 m. Hmotnost vozidla je 1 305 kg.
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Obr: 9: Obrazek vozidla Skoda Octavia

Zdroj: (Autor)
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9. Ziskani podkladovych dat ze spoleCnosti CEDA

Pro vypoéty bylo nutné pouzit cestni sit’ s jejimi parametry. O tato data bylo

tteba zazadat u spolecnosti CEDA.

Spole¢nost Central European Data Agency, a. s. (CEDA) puisobi na ¢eském a
slovenském trhu vice nez 10 let. Spravuje vlastni databazi vektorovych mapovych
podkladt Ceské republiky a Slovenska. Participuje na tvorbé celoevropské bezesvé
navigacni databdze vytvarené narodni spolecnosti TomTom. Spolecnost dodava data
fadé¢ vyrobci GNSS navigaci. Dale poskytuje konzultacni sluzby v oblasti IS
zamé&fenych na dopravu. Mezi dalsi ¢innosti patii spoluprace na projektech v oblasti

védy a vyzkumu.

(http://www.ceda.cz/cs/o-spolecnosti/)
9.1 Zazadani o data

Pro ziskani dat bylo tfeba sepsat pfedavaci protokol s ufedné overenym
podpisem a zadost na konkrétni parametry cestnich siti. Bylo zazadano o maximalni
dimenze a rychlostni omezeni jednotlivych komunikaci. Dale bylo zazadano o tsek
parametry komunikace: ID prvku, smér dopravniho provozu, typ komunikace, typ

povrchu, funkéni kategorie komunikace, zastavba, prijezdnost, most/tunel.

9.2 Nakladani s daty

Od spolecnosti CEDA byly ziskdny dvé datové tabulky (max dimension a

speed dimension).

Tabulka max dimension obsahuje:

e Nejvyssi povolena vyska vozidla

e Nejvyssi povolena délka vozidla nebo soupravy vozidel

e Nejvyssi povolena okamzitd hmotnost vozidla

e Nejvyssi povolend okamzita hmotnost vozidla na napravu

e Nejvyssi povolena sitka vozidla
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Tabulka speed dimension obsahuje:

e Maximalni povolena rychlost v pozitivnim sméru digitalizace tiseku pozemni
komunikace pro osobni automobil

e Maximalni povolend rychlost v pozitivnim sméru digitalizace useku
pozemni komunikace pro nakladni automobily

e Maximalni povolend rychlost v pozitivnim sméru digitalizace useku

pozemni komunikace pro autobusy

Tyto tabulky bylo nutno spojit pomoci ptikazu: pripojeni a relace a vytvofit tak
shapefile, jenz byl nazvan cestni sit’ s navrzenymi rychlostmi, ktery obsahoval
parametry obou z nich. Tento shapefile byl nasledn¢ uzit pro vypoéty dojezdovych

¢asu.

Pouziti téchto dat je vdzdno smlouvou. Nedodrzeni smluvnich podminek je

trestano ulozenim pokuty 50 000 K¢ a to za kazdy nedodrzeny bod.
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10. Analyzovana oblast

Okres Jindfichuv Hradec

Okres Jindfichiv Hradec se rozkldda na obou stranach byvalé zemské
hranice Cech a Moravy. Zatimco pievazna &ast okresu lezi v Cechach, jeho vychodni
¢ast v okoli Dacic je soucasti Moravy. Okres Jindiichiv Hradec sousedi
s jihogeskymi okresy Ceské Bud&jovice a Tabor a daldimi okresy, kterymi jsou

Pelhtimov, Jihlava a Tiebi¢ kraje Vysocina a jihomoravskym okresem Znojmo.
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Obr: 9: Mapa Jindfichohradeckého okresu

Zdroj:(https://www.google.cz/maps/search/jindtichohradecko/@49.1438647,14.2344
55,102)

Jizni hranice okresu je statni hranici s Rakouskem. Jedna se o druhy nejvétsi
okres v Ceské republice dle rozlohy. K 1. lednu 2007 zde Zilo v 78 &eskych obcich
68 838 obyvatel, v 24 moravskych obcich 18 200 obyvatel. Ctyii obce s celkem
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5599 obyvateli pak lezely pifimo na byvalé hranici (Kunzak, Strmilov,
Studena, Zahradky).

(http://www.obceamesta.info/okres/3303/Jindrichuv-Hradec.html)
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11. Dojezdové casy hasiCského zachranného sboru

JPO | a JPO I

Posouzeni a navrzeni dojezdovych ¢asu HZS

Na uzemnim odboru, dale jen UO HZS, v Jindfichové Hradci bylo zjisténo,
ze jednotky HZS jsou rozdéleny na JPO I - JPO VI. V mé praci byly feSeny jen JPO I
a JPO II. Jednotky JPO se navrhuji dle stupné nebezpe¢i uzemi obce, jenz je
vypocten vzorcem, a ndsledné urceni z tabulky (kritéria poctu obyvatel + kritéria
charakteru tizemi + kritéria zdsahti béhem 1 roku).

Jednotka JPO I je jednotka plné profesionalni, kterda funguje celorocné 24
hodin denné. V Jindfichohradeckém okresu jsou tyto jednotky ztizeny v Jindtfichové
Hradci, Tteboni a Daclicich. Tyto jednotky maji povinnost vyrazit 2 minuty od
vyhlaseni poplachu a jejich dojezdovy ¢as by mél byt maximalné 20 minut.

JPO 1l v daném okresu funguje pouze v Suchdole nad Luznici a Ceskych
Velenicich (obé vice nez 6 let). Jednotka JPO II je brana jako poloprofesiondlni.
VétSinou se jednd o Cleny obce, ktefi vykonavaji sluzbu jako vedlej$i povolani,
v nékterych funkcich jako hlavni povolani. Tyto jednotky drzi sluzbu cely rok, ale
maji fadu omezeni, kterd vyplyvaji z vyse jejich financovani (cca 400 000 K¢ ro¢né).
V mé praci bylo pocitano s jejich povinnosti danou zdkonem, kterd jim nafizuje
vyrazit k pozaru do 5 minut od vyhlaSeni poplachu. Samotna cesta by jim neméla
zabrat vice neZ 10 minut jizdy vozidlem HZS.

Dale je z dotaznikového Setfeni patrno, Ze HZS vyuZziva pfedevS§im vozidla
TATRA TERNO CAS 20 S2T, TATRA 815 CAS 32, TATRA AD 28 a Nissan
Patrol. Nejcastéjsim z téchto vozidel byva TATRA 815, kterou vyuzivaji vSechny
JPO v okrese.

HZS Jindfichohradecka vyuziva piihrani¢ni spoluprace s rakouskou stranou
pro zlepSeni rychlosti zasahu. Jedna se predev§im o cviceni, kterd se konaji spolecné
na obou stranich. Zasahy byly provadény jen ziidka (naptiklad v Ceskych
Velenicich, kde bylo pfi pozaru v panelovém domé potieba vySkové techniky, jiz
zajistili hasi¢i z Gmiindu).

Jednotky HZS, jez patii pod Jindfichohradecky okres, jsou fizeny centralné
ze stiediska v Ceskych Bud&jovicich, které =zasila konkrétni cilové misto

pozadovaného zasahu pro urcitou jednotku HZS.
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S jednotkami dobrovolnych hasict (JPO HI-JPO VI) v mé praci pocitdno
nebylo. Jednotlivé vypocty byly tedy provadény jen pro stiediska JPO I a JPO II.
Vypocet byl koncipovan pro snizenou sjizdnost v zimnim obdobi. Pro vypocet bylo
Z vozového parku JPO.

Vozidlo TATRA 815 CAS 32 ma délku 8 515 mm, §itku 2 500 mm a vysku 3
500 mm. Hmotnost pln¢ naloZzené¢ho vozidla je 25 000 kg. Témito parametry byly
nasledn¢ v software ArcGIS omezeny silnice, jez neumoziuji prijezd vozidla. Jedna
se o specialni vozidlo uzpisobené k rychlému zasahu pii haseni pozarti vysoce
hotlavych latek i v misté s nedostatkem vody. Vozidlo ptepravi pozarni druzstvo 1+3
(velitel + 3 hasiCi) a fadi se mezi tézké cisterny urené k zdsahu vodou i pénou.
Cisternu lze uspésné pouzit jak v bézné pozarni sluzbe, tak v chemickych zavodech,
rafinériich, ve skladech hoflavych latek, na letistich a vSude tam, kde je vysoké

riziko pozéarniho nebezpeci.

Navrhované rychlosti pro vozidla IZS

Tabulka €. 2 — Navrhované rychlosti pro vozidla IZS
Zdroj: (Autor)

Vrstva Navrzena rychlost vozidel | Rychlost béZného provozu
1ZS (km/h) (km/h)

Pé&si cesta 4 -

Cesta neudrZzovana 20 -

Cesta 40 -

Ulice 60 50

Mosty V zavislosti na tfidu navazujici | V. zavislosti na  tfidu
komunikace navazujici komunikace

Silnice bez ¢isla 60 -

Silnice 3. Tridy 70 50

Silnice 2. Tridy 90 70

Silnice 1. Tridy 110 90

Dalnice 160 130

JihoGeské jednotky pozarni ochrany jsou fizeny centralné z Ceskych

Budé¢jovic, které zajistuji spolupraci s jednotkami z ostatnich kraji. V pohrani¢nich

oblastech dochazi v ptipadé vétsich udalosti ke spolupraci i s rakouskymi kolegy.
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Rozlozeni stfedisek JPO

Ok esnl h@nice

JPOIl Ceské Velenice

Obr: 10: RozloZeni jednotek JPO

Zdroj: (Autor)

11.1 Vypocet zjednodusSenych poloméru
kruznice dojezdovych ¢asa pro JPO | a JPO I

Féaze vypoctu

Pro zjednoduseni obvodl jednotlivych jednotek HZS byl uzit software
ArcGIS. Byly vyneseny jednotlivé feSené jednotky HZS (v soufadnicovém systému
S-JTSK) na ortofotomapu. Nasledn€¢ byl proveden vypocet poloméru dojezdové
kruznice pro JPO I a JPO II pomoci rychlosti za ¢as dany zdkonem pro jednotliva

JPO. Primérnou rychlosti vozidla byla uréena rychlost 50 km/h. (vzdusnou c¢arou).

Vypocet byl proveden pomoci vzorce
s = vt,

kde s je ujeta vzdalenost, v primérna rychlost, t ¢as
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Vypocet poloméru kruznice dojezdovych ¢ast JPO I: s = 16,5 km

Vypocet poloméru kruznice dojezdovych ¢ast JPO 1l: s = 8,5 km

* JPON

[] oopzaove vzaaknosu 0!
[ | Dojezdove vzadienosti PO
oK nke

POl Ceské Velenice

Obr: 11: Vypoctené dojezdové ¢asy JPO

Zdroj: (Autor)

Vyneseni vypoditanych polomért kruznice dojezdovych ¢asu pro jednotky JPO | a
JPO 1l

Pomoci funkce obalova zdéna (buffer) byly vytvoteny kruznice dojezdovych
cast, kde byl pro JPO I vlozen polomér kruznice 16500 m a pro JPO II polomér 8500

m.

Z obrazku je patrné, Ze oblast kolem Nové Bystfice a Star¢ho Mésta pod
LandStejnem je nedostateéné pokryta slozkami JPO I a JPO II. Po konzultaci na
jednotlivych HZS bylo zjisténo, ze v této lokalit¢ maji dlouhodoby problém
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Z hlediska dostupnosti. PfedevSim v zimnich mésicich maji okolni jednotky JPO

(Ttebon, Jindtichiv Hradec a Dacice) veliké problémy s dojezdy do dané lokality.

Spatné pokryti je zptisobeno vlivem velké vzdalenosti s kombinaci se
snizenou sjizdnosti vozovky. Z toho divodu se do budoucna hleda feSeni. V mé praci
bylo navrzeno stfedisko JPO v obci Bystfice a obci Star¢ Mésto pod LandStejnem.
Jelikoz se v obou piipadech jedna o mensi obce s malym rozpoctem, bylo by vhodné

vybudovani JPO IL

Vytvoreni skuteéného obvodu dojezdovych ¢asa HZS

Pro vypocet skutecnych dojezdovych ¢ast byly pouzity jiz vynesené body
JPO | a JPO II. Tyto body byly vlozeny na podkladovou vrstvu cestnich siti (s
veskerymi jejimi parametry), které mi poskytla spole¢nost CEDA.

Vybrat podie atribut E

Vistva: |“r‘“ Cestni sit’ s navrZzenymi rychlostmi ﬂ
[] Zobrazit pouze vrstvy nastavené pro vibér
Typ operace: | Viytvofit novy vibér w
"max_dimension,0ID" AT

"max_dimension.ROAD_ID"
"max_dimension.MH"
"max_dimension.ML™

"max_dimension.MT" ")
= <z Like
= x= And
< == Or

=l | O Mot

Is Zobrazit jedinedné hodnoty | Jit na:

SELECT *FROM road_max_dimension_speed_restr WHERE:

"road. FID" »=12 AND "road.D5" >=2 AND "max_dimension, MT"
£25000 AND "max_dimension.ML™ <8515 AND
"max_dimension.MH" <3500|

Vymazat Owéfit Napovéda Madist,.. Ulot. ..

Pouzit ZavFit

Obr: 12: Vyhledavani nepriijezdnych cest pomoci atributi

Zdroj: (Autor)
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Vypodet skuteéného obvodu dojezdovych ¢asu HZS

Nésledné byla v software ArcGIS vyuzita funkce vyhledavani pomoci
atributi (Obr. 12). To umoznilo objevit veskeré silnice, jez neumoziuji prijezd

vozidla TATRA 815 CAS 32.

Jednalo se pfedevsim o nezpevnéné komunikace, které by nevydrzely prijezd
vozidla o hmotnosti 25 000 kg. Déle se jednalo o komunikace, které neumoznovaly
prijezd vozidla z diivodu jeho Sitky, délky nebo vySky. V potaz byla také mista, jez
byla uvedena v dotazniku napfi¢ jednotkami HZS spolu s pozorovanim terénu.
Nasledné pomoci rychlostnich parametra silnic byly vytvotfeny lomové body, které

vyznacily obvod dojezdovych ¢asii JPO I Ttebon.

Plocha Jindfichohradeckého okresu je 194 360 ha. Plocha nepokrytého Gzemi
¢ini 17 562 ha. Plocha pokryt¢ého uzemi je 176 798 ha. Ztoho vyplyva, Ze
Jindfichohradecky okres je HSZ pokryt z 90,96 %.

FRSCIneORY W [em/
Omoxto

Obr: 13: Nedokonale pokrytd mista jednotkami poZarni ochrany (dle kritérii danych

zakonem)

Zdroj: (Autor)

46



Vypodétené plochy pro jednotliva stiediska

Tabulka ¢. 3 — Vypoctené plochy pro jednotliva strediska
Zdroj: (Autor)

Stiedisko Pokryta plocha [ha]
Jindfichtiv Hradec 70 002
Tiebon 53313
Dacice 51 467
Suchdol nad Luznici 12 868
Ceské Velenice 5478
Kamenice nad Lipou 12 385
Jemnice 11 362
Telc 24 655
Trhové Sviny 5280
Sobéslav 6 544

Sijizdné silnice pro vozidlo TATRA CAS 32 — T 815-7 6x6.

X - w
7
egenda X
e ~ e
* Fon
Cestni sit' s navrZenymi ryc hlostmi

POl Ceské Velenice

!
i

28 B4 AYEN NG
f : = -
»

Obr: 14: Sjizdné silnice pro vozidlo TATRA CAS 32 — T 815-7 6x6.

Zdroj: (Autor)
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Vétsinou se jednalo o nezpevnéné komunikace, cyklostezky a mostky, které
vzhledem k navrhovym parametrim neumoziuji prujezd hasi¢ského zachranného

vozidla TATRA 815 CAS 32 — T 815 6x6.

Silniéni sit s vyznadenim neprijezdnych mist pro vozidlo TATRA 815 CAS 32- 6x6.

Negjconé cesty
Hasilipok it Geml N

einepokn @ dzem/
) _ omtto
POl Ceské Velenice syeunt cony
kiomexy
0 5 10 0 k) &

Obr: 15: Silni¢ni sit s vyznacenim neprijezdnych mist pro vozidlo TATRA 815 CAS
32- 6X6.

Zdroj: (Autor)

Nepokryté tuzemi 1

Uzemi 1 se nachazi kolem obce Biezina u Destné. Tato oblast zaujima plochu
2390 ha a rozklada se mezi stfedisky JPO I-Jindfichiiv Hradec, Kamenice nad Lipou
a Sobéslav. V letnim obdobi je tato oblast jednotkim HZS snadno pfistupnd, ovSem
v zimn¢ se dojezdové Casy pohybuji kolem 30-40 minut. To je zpisobeno piedevSim
nedokonalou udrZzbou mistnich komunikaci. Problém v dané lokalité by vyftesila lepsi

udrzba komunikace II. 135 a II. 136.
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Nepokryté tuzemi 2

Uzemi 2 se rozprostira na plose 1 644 ha. Nachazi se mimo veskeré hlavni
dopravni tahy mezi stanicemi Tel¢, Jindfichiv Hradec, Kamenice nad Lipou. Po
bliz8im prozkoumani terénu bylo zjisténo, Ze toto izemi je problematické z hlediska
dojezdové cCasy jen v zimnich mésicich z davodu nedokonalé udrzby silnic stejné
jako v ptipad¢é predchoziho tizemi. Tento problém by vyfeSila lepsi udrzba silnice
11/409, ktera spojuje JihoCesky kraj, Vysoc€inu a Jihomoravsky kraj. Vede péti okresy
(Tabor, Pelhiimov, Jihlava, Jindfichiv Hradec a Znojmo). V piipadé zajisténi

v

kvalitngj$i udrzby komunikace I11/409 by se dojezdové Casy snizily pod 20 minut.

Nepokryté uzemi 3

Toto Gzemi zaujimd plochu 11 318 ha a je umisténo kolem obci Nova
Bystfice a Staré Mésto pod LandStejnem. Tato oblast je problematicka predevSim
z diivodu velké vzdalenosti od okolnich stiedisek (JPO I Jindtfichiiv Hradec a JPO 1
Dacice). Kvuli nedokonalé piihrani¢ni spolupraci neni mozné, aby tuto lokalitu
bézné pokryvaly hasi¢ské sbory z Rakouska. Ztoho divodu bylo po konzultaci
s HZS Jindfichohradeckého okresu navrhnuto vytvoteni JPO II v obcich Nova
Bystfice a Staré¢ Mésto pod LandStejnem. Pak by dojezdovy ¢as mél €init max. 10

minut.
11.2 Vytvoreni stiediska JPO II v Nové Bystrici

Pro vytvoreni stfediska JPO II by bylo nejvhodnéjsi rozsifeni budovy SDH v

Nové Bystfici, které se nachazi na adrese Stara 323.

Bylo voleno mezi vystavbou nového stiediska a ptestavbou stfediska SDH
Novéa Bystiice. Po konzultaci na JPO v Jindfichové Hradci byla zvolena pfestavba

budovy SDH Nova Bysttice, a to z ditvodu financi.

Stredisko SDH Nova Bystfice je dle konzultace na pomérné dobré trovni. Z
webovych stranek http://www.hasici-novabystrice.cz/ bylo zjisténo, Ze se mistni
SDH pysni mnoha zésahy. Nejznamé&;jsi z nich byl pozar v obci Kléster. Tehdy zacal
hotet senik o pidorysu 50x12 metri napéchovany slamou. Situace vSak byla

zvladnuta a pozar se povedlo dostat pod kontrolu.
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Obr: 16: Nové€ navrzené stiedisko JPO Il v Nové Bystfici

Zdroj: (Autor)

11.3 Vytvoreni strediska JPO 1II ve Starém
Mésté pod LandStejnem

Zde bylo rovnéz navrzeno stfedisko JPO II v misté soucasného sttediska SDH
Staré M¢ésto pod Landstejnem. Toto stiedisko je pomérné na dobré urovni, proto by
pro jeho pfeménu v JPO II bylo tfeba, podobné jako v Nové Bystfici, minimum

finan¢nich prostredk.

DalSim pozitivem vytvofeni poloprofesiondlni jednotky by byla realizace
novych pracovnich mist. Okoli obce nenabizi dostatek pracovnich pfilezitosti a

vytvofenim stiediska by se snizila nezaméstnanost dané lokality.
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Obr: 17: Nov¢ navrzené stiedisko JPO Il v Starém Mésté pod Landstejnem
Zdroj: (Autor)

Nepokryté uzemi 4

Uzemi 4 zaujima plochu 2210 ha a nachazi se v pohrani¢i v blizkém
sousedstvi s Jihomoravskym krajem. Do této lokality patii pfedevSim Rancifov,
Hluboka u Dacic a Dancovice. Nejblizsi jednotka JPO se nachazi v Jemnici, lezici 12
km od hranice nepokrytého izemi. Problémem vSak je kombinace Spatné silni¢ni sité
s jeji nedokonalou udrzbou béhem zimnich mésicl. Z toho diivodu trva dojezd do

této lokality ze stanice JPO I Jemnice déle nez 20 minut.

Vysledné pokryti dojezdovosti HZS po realizaci navrha
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Obr: 18: Vysledné pokryti dojezdovosti HZS po realizaci navrhi
Zdroj: (Autor)

Oblast 1- rozloha 856 ha. Oblast je tvofena lesy a trvalym travnim porostem.
Z divodu absence osidleni neni tfeba navrhovat dalSi vylepSeni dojezdové

vzdalenosti do této lokality.

Oblast 2- rozloha 536 ha. Oblast je tvofena jen lesy a nenachazi se zde zadna obytna

plocha. Proto neni tfeba vytvoftit dalsi opatieni.

Oblast 3- rozloha 601 ha a stejné jako oblast Cislo 2 je tvofena jen lesy, bylo

rozhodnuto znovu nevytvaret dalsi opatieni.

Oblast 4- rozloha 824 ha. Oblast je tvofena trvalym travnim porostem a lesy.

Nezasahuje do zZadné zastavby.
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Vysledné pokryti: po vypoctu bylo zjisténo, ze zbyva 2 817 ha nepokrytého uzemi
z celkové plochy 194 360 ha. Z toho vyplyva, ze aktualni pokryti je 98,5 %. Zbylé
nepokryté uzemi tvoii lesy a trvaly travni porost. Pro tyto plochy neni tifeba

navrhovat dal$i opatieni, jelikoz se nejedna o zastavbu.

11.4 Hure dostupna mista v obcich

Béhem dotaznikového Setfeni byla dale hledana Spatné pfistupnd mista uvniti
obci a bylo zji§téno, ze tato mista se na Jindfichohradecku téméf nenachézeji. Stanice
sdélily praktikovani feSeni v podobé upozornéni méstské policie V ptipade, Ze na

takové misto narazi, méstska policie poté zjedna napravu.

Na pracovisti v Dacicich bylo zjisténo, Ze vétSinu problémil jsou hasici
schopni fesit svépomoci (odneseni padlého stromu, dokonce i pfenos osobniho

vozidla, jez bylo $patné zaparkovano atp.).

11.4.1 Problematické misto Dacice - ulice
Dlouha

V obci Dadice je zatim nefeSeny problém v ulici Dlouhd, kdy vozidla
zastavuji v zuzené mistni komunikaci, ktera vede navic v tésné blizkosti panelového

domu.

Obr: 20: Spatné prijjezdné misto v Dagicich

Zdroj: (Autor)
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Obr: 19: Problematické misto v Daéicich

Zdroj: (Autor)

Pti bliz§im prozkouméni bylo zjisténo, Ze ulice je jednosmérna s omezenou
Sitkou vozovky. Problém nastava, jestlize jsou vV tomto misté zaparkovana vozidla.
Takovyto stav zamezuje prijezdu ndkladniho vozidla HZS. Pro tento problém byl

v daném misté navrzen zakaz zastaveni, aby vozovka byla stale prijezdna.

11.5 Hiife dostupna mista mimo obec

Konzultaci na JPO I Tfebon byl nalezen problematicky usek mezi Lutovou a
Chlumem u Tieboné. Tento usek je veden lesem a Vv zimnim obdobi je cCasto
nedostate¢né udrzovan. To zplsobuje Spatnou prijezdnost osobniho vozu, natoz
tézkému nakladnimu vozidlu. Pro tuto oblast byla navrzena lepsi udrzba silnice

11/153.
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Obr: 21: Silnice mezi Lutovou a Chlumem u Tteboné

Zdroj: (Autor)
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12. Dojezdové Casy zdravotni zachranné sluzby

Posouzeni a navrzeni dojezdovych ¢asa ZZS

Z rozhovoru na ZZS v Jindfichové Hradci vyplyva, Ze oblastni stiedisko
Jindfichtiv Hradec operuje na uzemi 1 944 km?, kde Zije 93 000 obyvatel. Tato oblast
je aktuadlné¢ pokryta vyjezdovymi zdkladnami v Jindfichové Hradci, Dacicich,
Tieboni, Suchdole nad LuZnici a nové vzniklé v Kunzaku (inor 2015). Zachranafi
OS Jindtichtiv Hradec ro¢né vyjizdé€ji téméi k 10 000 piipada.

Soucasti tohoto regionu je oblast, na které funguje pfihrani¢ni spoluprace.
Vznikla z divodu lepsiho poskytovani sluzeb a zahrnuje pfednemocnicni
neodkladnou péc¢i v ptihranicni oblasti (mezi Dolnim Rakouskem a jiznimi
Cechami). Jedna se o pé&i o postizené osoby piimo na misté jejich urazu nebo
nahlého onemocnéni, na kterou navazuje jejich transport do pfislusného
zdravotnického zatizeni, kde dochazi k dalSimu odbornému oSetteni. Tento projekt je
nazyvan healthacross. Setfenim ovsem bylo zjisténo, Ze této spoluprace zatim téméf
nikde nevyuzili. Do dne$ni doby byla uzita jen v Ceskych Velenicich, kdy zde byla
povolana jednotka z Gmiindu. Dalsi oslovena stfediska si jiné takové ptipady
nevybavuji.

Jindfichohradecka zachranna sluzba je rozdélena na oblastni stiedisko J. Hradec a

vyjezdova mista Ttebon, Dacice, Suchdol nad Luznici a KunZzak.
Pocet vozidel v jednotlivych stfediscich je:

e Jindiichtuv Hradec - 5 vozidel 1ZS + vozidlo MU
e Tiebon- 3 vozidla 1ZS

e Dadice- 3 vozidla 1ZS

VSechny posadky vozidel jsou navigovany pomoci zafizeni GPS, které pfi

vyhledavani preferuje nejrychlejsi cestu nad nejkratsi.

Rychlost vozidel ZZS je rozd¢lena dle kategorii naléhavosti, kterou posuzuje

dispe¢ink v Ceskych Bud&jovicich.

e NI1; N2 — kdy transport pacienta opraviiuje k uziti svételnych a zvukovych
vystraznych zafizeni, rychlost vozu neni omezena, ale je limitovéana

naléhavosti stavu pacienta, fidi¢ je povinen dbat potfebné opatrnosti, aby
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neohrozil bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich (§ 41 zékona ¢.

361/ 2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich)

e N3- transport pacienta probiha za vyuziti svételnych i zvukovych vystraznych

zafizeni, rychlost vozidla je omezena a lze ji pfekrocit maximalné o 30 km/

hod. nad platny rychlostni limit, dle dopravniho znaceni (obec< 80 km/h;
mimo obec < 120 km/h; dalnice < 160 km/h)

e N4- neopravituje k pouziti svételnych i zvukovych vystraznych zafizeni,

rychlost je omezena, je povinnost dodrzovat rychlostni limity

Hlavnim cilem vSech jednotek ZZS je dostat se na potiebné misto v piipadé

ohroZeni na zZivoté do 15 minut od pfipojeni se na tisnovou linku s vyzvou o pomoc.

Seznam vvijezdovvch stanic Jindfichohradeckého okresu

V Jindfichohradeckém okrese je umisténo 5 vyjezdovych zdkladen ZZS, které

operuji v rdmci okresu a v ptipad€ nutnosti 1 napfi¢ okresy.

V nasledujici tabulce je znazornéno, jaky typ a pocet vyjezdovych posadek je

na dané vyjezdové zakladné ZZS:

RZP zdravotnickd zachranna pomoc je typ vyjezdové skupiny, kterd pracuje

ve dvojclenném sloZeni, fidi¢ nebo zdravotnicky zachranaf a s nim sestra nebo

zdravotnicky zéachrandf. Soucasti skupiny neni lékaf, ale mohou si ho pfizvat

v rezimu RV — Rendez - VVous.

Tabulka €. 4 — Provoz vyjezdovych zakladen na Jindfichohradecku

Zdroj: (Autor)

Vyjezdova zakladna

Denni sména

Nocéni sména

Jindfichtv Hradec

1x Rendez — VVous

3x rychla zdravotni pomoc

1x Rendez — Vous
3X  rychld  zdravotni
pomoc mimo SO a NE (2x

RZP)

Ttebon

1x rychla 1ékatska pomoc

1x rychla lékarska pomoc

Dacice

1x rychla lékatska pomoc

1x rychla lékarska pomoc

Suchdol nad Luznici

1x rychla zdravotni pomoc

1x rychla zdravotni pomoc

Kunzak

1x rychla zdravotni pomoc

1x rychla zdravotni pomoc
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Rychla 1ékatska pomoc RLP je typ vyjezdové skupiny, kde je krom fidice,

zdravotnického zachranare také 1ékaf.

Rendez-Vous RV je vyjezdova skupina slozena zlékafe a ftidice, jeho pozici
zastupuje zdravotnicky zachranat. Tato slozka ZZS vyjizdi soucasné s RZP posadkou
nebo si ji posadka RZP vold na misto zadsahu sama dle zjiSténého zdravotniho stavu

pacienta. RV posadka operuje na stiediscich, kde neni vyjezdova skupina RLP.

Rozlozeni stredisek ZZS

ad LuzZnici

ZZs

& Nové ZZS Kunzak

Ckresni hranice

Obr: 22: Rozlozeni stiedisek ZZS
Zdroj: (Autor)

JihoCeské jednotky zdravotni zachranné sluzby jsou fizeny -centralné
z Ceskych Budgjovic, kde je zajistovana spoluprace s ostatnimi jednotkami ze
sousednich kraji. V pohrani¢i dochazi v krajnich ptipadech 1 k piihrani¢ni

spolupraci.
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12.1 Vypocet zjednodusSenych poloméri

kruznice dojezdové Casy pro ZZS

Féaze vypoctu

Pro zjednoduseni obvodi jednotlivych jednotek ZZS byl vyuzit software
ArcGIS. V ném byla na ortofotomapu Ceské republiky vynesena jednotliva stfediska
ZZS (v soufadnicovém systému S-JTSK). Po konzultaci na jednotlivych pracovistich
ZZS vyplynula primérna rychlost sanitniho vozidla Volkswagen T5 60 km/h
(vzdusnou carou). Toto vozidlo bylo zvoleno jako modelové, jelikoz je v ZZS
nejcastéji vyuzivané. Jeho rozméry jsou 4900 X 1900 X 2000 mm. Pii téchto
vypoctech bylo pro zjednodusSeni uvazovano, ze kazdé vozidlo vyjizdi z mista své
zdkladny po dobu maximdlné¢ 15 minut. Vypocet byl proveden pomoci vzorce

s = vt, kde s- je ujeta vzdalenost (km)... v-primérna rychlost (60km/h)....t- ¢as (h)

Vypocet poloméru kruznice dojezdové Casy ZZS:

s=15 km

Vyneseni vypoéitanych poloméru kruznice dojezdovych &asu pro jednotky ZZS

Pro vypocet dojezdovych c¢asti v programu ArcGIS byla pouzita funkce
obalova zoéna (buffer) a vytvofena kruznice dojezdovych ¢asii S polomérem kruznice

15 km okolo jednotlivych ZZS.
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L Nové ZZS Kun2ak N i
[ ] oopzdovevzoaknostzzs
[ ] oopzdovevzaakncstiKunzak
— Ok oSN Nranice +

5 10 20 20 40
Obr: 23: Vypocitané dojezdové ¢asy ZZS
Zdroj: (Autor)

Z mapového vystupu je vidét, Zze pred vytvorenim stfediska ZZS v Kunzaku
bylo velké Gizemi nepokryto. Jednalo se pfedev§im o oblast kolem Strmilova, Nové

Bystfice a Star¢ho Mésta pod LandStejnem.

Sjizdné cesty pro vozidlo ZZS (VW T5)
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LuZnici
Legenda

| |
*

zZs
Nové ZZS Kunzak
Ohkresni hranice
Sjzdné cesty pro vozidlo VW TS

T I I B < ometry
] 5 10 20 20 <0

Obr: 24: Sjizdné cesty pro vozidlo ZZS (VW T5)
Zdroj: (Autor)

Pomoci SW ArcGIS a dat od spole¢nosti CEDA byly vyhledany veskeré
komunikace, které umoziuji bezpecny prijezd vozidlu VW T3, jez uziva zdravotni

zachranna sluzba.

Uréeni skuteéného obvodu dojezdovych ¢astt ZZS

Pro urceni skuteénych dojezdovych cast byly uzity body, které urcily obvody
pro jednotliva stfediska. Ty byly omezeny o mista, kterd byla dle sdéleni ZZS
z hlediska dostupnosti jako problematicka. Poté byla vrstvou ZZS nepokryta tizemi

vypoctena velikost ZZS nepokryté plochy.

Drive mivala ZZS potize predevsim pii piejezdu pres lesy, jelikoz si vlastnici
své pozemky Casto ohranic¢ovali zdvorami, aby zamezili nepovolené tézbe dieva. Pro

tento ptipad vSak dostali zachranati povoleni v pfipadé nebezpeci zdmek prerusit.
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: Sobéslav

Poatky “
N N Jindfichiv Hradec 3 gTeIé

| Nov& vzniklé ZZS Kunzak

Datice

R 2 zzs

L Nove ZZS Kun2zk
‘ Dojezdove vzdakenost ZZS
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Dojezdové vzdaienosti Kun2ak .
ZZS nepokryta 0zem( !
‘ —  Okresninranice

kilometry
0 5 10 20 20 40

Obr: 25: skute¢ny obvod dojezdovych ¢asti ZZS
Zdroj: (Autor)

Plocha 1: 3 228 ha- se nachazi v blizkosti obce Bfezina u Destné. Tato oblast

zaujima plochu 3 228 ha a rozklada se mezi stfedisky Kamenice nad Lipou, Sobéslav
a Jindfichiiv Hradec. Uzemi je $patné piistupné piedeviim v zimnich obdobich,
jelikoZ je zde nedokonald udrzba silni¢ni sité. Po konzultaci na ZZS Jindfichtiv

Hradec bylo rozhodnuto o vytvofeni nového stfediska v obci DeStna.

Plocha 2: 204 ha- je pohrani¢ni oblast tvofena predev§im lesy. V této lokalité se

nenachézi zadna obytné ¢ast, a proto zde neni tieba zlepSovat dojezdové Casy.

Plocha 3: 3 234 ha- je pohrani¢ni oblast tvofena lesy a trvalym travnim porostem.

Tato oblast se rozprostira kolem obci Navary, Veclov a Dobrotin. Po konzultaci
se ZZS Jindfichohradeckého okresu bylo rozhodnuto, ze pro danou lokalitu postaci
pravidelnd udrzba silnice 1I/152 a silnice III/1006, a to predev§im béhem zimniho

obdobi.
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Plocha 4: 3 562 ha- toto tizemi se rozprostira v pohrani¢i sousedicim s Vyso¢inou.

Jak jsem jiz zjistil z konzultace na jednotlivych ZZS, do této lokality patii obce
Hluboka u Dacic, Dancovice a Rancifov. Nejlepsim feSenim by dle pracovnikit ZZS
bylo vytvoreni stfediska na Vysocing (v okruhu 15 km). Idealnim mistem pro tuto

stanici by byla obec Jemnice.

Plocha 5: 2 138 ha- je oblast kolem Ceskych Velenic. Jak bylo zji§téno, tato lokalita

je ohroZena tim, ze nékteré dny ZZS Suchdol nad Luznici nedrzi sluzbu a povinnost
prechazi na ZZS Ttebon. Oblast je problematické predevsim v zimnich mésicich, kdy
je zhorSena sjizdnost silnic. Jako feSeni se jevi zlepSeni piihrani¢ni spoluprice

predevsim se zdravotnim stfediskem Gmiind.

Plocha Jindfichohradeckého okresu je 194 360 ha. Plocha nepokrytého tizemi
ZZS ¢&ini 12 366 ha. Plocha pokrytého uzemi je 181 994 ha. Z toho vyplyva, ze
Jindfichohradecky okres je HSZ pokryt z 93,64 %.

12.2 Navrh stirediska v DeStné

Pii konzultaci s pracovniky ZZS IJindfichiv Hradec bylo zjisténo, Ze
v zimnich mésicich mivaji potiZze s vyjezdy smérem na DeStnou. Toto Uzemi se
nachazi mezi stfedisky ZZS v Jindfichové Hradci a stfediskem ZZS Sobéslav.
Nejveétsi problémy nastavaji kolem obci Boftetin, Drunc¢e a Lipovka. Zdravotni
pomoc je zde v zimnich mésicich dle praxe poskytovana i pozdéji nez za 20 minut od

nahlaSeni.

Z tohoto diivodu bylo navrzeno stfedisko ZZS v obci Destnd. Jednalo by se o
vystavbu nové zdéné budovy zapadajici do okolni zastavby. Prostory by poskytovaly
dostate¢né zazemi posadce ZZS 1 sanitnimu vozidlu. Pro stavbu byla zvolena parcela
2277/2, jelikoz se nachdzi pobliZ ndmésti a zaujima nejlepsi strategickou polohu pro
stanici ZZS. Tato parcela je majetkem obce, coz by usnadnilo praci s jejim

vykoupenim. Parcela je o plose 632 m® a je klasifikovéana jako jina plocha.
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Obr: 26: Vytez katastralni mapy s parcelou pro JPO II v Destné

Zdroj:
http://sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default.aspx?themeid=3&&MarQueryld=
2EDA9E08&MarQParam0=2187810303&MarQParamCount=1&MarWindowName
=Marushka

12.3 Nové oteviené stiredisko ZZS v Kunzaku

Z divodu dlouhych dojezdovych c¢asi a tim tedy neplnéni zakona O
dojezdovych ¢asech na misto zasahu do 15min. z Jindiichova Hradce nebo Dacic (a
Pocatkach = patii jiz Vysocin€) byla vytvotfena vyjezdova zakladna RZP v Kunzaku

S nepfetrzitym provozem. Tato vyjezdova zakladna byla oteviena v tinoru 2015.

Jeji umisténi pFineslo vyznamné zkraceni dojezdovych Casii nejen obyvatelim
Kunzaku, ale i ob¢anim okolnich obci, které se nachazeji v této oblasti z jedné

strany seviené krajem Vysocina a z druhé strany Rakouskem.

Posaddka rychlé zdravotnické pomoci z Kunzaku zasahuje v nelékaiském
rezimu. To znamend, ze oSetfeni a transport pacienta zajisti samostatné. Dale je

mozna i spolupréace s posddkou RV z Jindfichova Hradce a RLP z Dacic.
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Vyjezdovéa zékladna je umisténa v nové postavené¢ budové nedaleko namésti
v Kunzaku. Jedna se o dfevostavbu zapadajici do okolni zastavby. Prostory byly
vytvofeny tak, aby poskytly dostateéné zazemi posadce ZZS i sanitnimu vozidlu.

Stavba byla zadana na zéklad¢ vefejné zakazky a jeji hodnota ¢inila 5,6 miliona.

12.3.1 Posouzeni vyhod stfediska v Kunzaku

Stredisko ZZS Kunzak pfineslo pokryti 9 453 ha z dosud nepokrytého Gizemi.
Lze tedy tvrdit, ze otevieni vyjezdové zakladny v Kunzaku posililo stavajici pocet
posadek ZZS J¢K na Jindfichohradecku a dale vyznamné ptispélo k zajisténi lepsi
casové dostupnosti pfednemocni¢ni neodkladné péce v této oblasti. Jednoznacné zde

doslo ke zlepSeni kvality akutni pfednemocni¢ni péce pro obCany.

ad LuzZnici
Legenda

]
L

Obr: 27: Pfinosy stiediska v Kunzaku

Zdroj: (Autor)
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12.3.2  VylepSeni zdravotni péce v obci LeStina
u Strmilova
Lestina je ¢ast mésta Strmilov v okrese Jindfichiv Hradec. Nachazi se asi 2,5

km na jih od Strmilova. Je zde evidovano 52 adres. Trvale zde Zije 14 obyvatel.

Lestina lezi v katastralnim tizemi LeStina u Strmilova o rozloze 2,68 km?.

Obr: 28: Ptijezdova cesta do obce Lestina

Zdroj: (Autor)

Pti konzultaci na oddé€leni ZZS v Jindtichové Hradci bylo zjisténo, ze v této
lokalit¢ bylo pfedev§im v zimnim obdobi pro mistni posadku téméf nerealné

poskytnout 1ékatskou péci do 15 minut.

Podil na této problematice nese velké pievyseni silnic na Strmilovsku a jejich
Spatnd udrzba. Vytvorenim stiediska v Kunzaku se doba piijezdu vozu ZZS velice

vylepsila.
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12.3.3  Posouzeni dojezdovych casii nejblizSich

Z7.7ZS do obce Lestina

Pro konkrétni posuzovani byly v software ArcGIS mezi zjistovanymi misty
vyneseny nejkrat§i cesty, u nichz byla vypoctena vzdalenost. Pomoci navrhovych

rychlosti byly vypocteny €asy dojezdil z jednotlivych stanic na konkrétni misto.

Legenda

B Zs

] Nové ZZS Kun Zak
Varnanty cest Dacice-Lestina

A

c

Oxresninrance

Obr: 29: Varianty cest z Dacic do obce Lestina

Zdroj: (Autor)
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Dacdice - LeStina

Tabulka €. 5 — Dojezdové Casy pro jednotlivé trasy (Dacice - Lestina)

Zdroj: (Autor)

Trasa Vzdalenost [km] Doba dojezdu [min]
A 27,1 27
B 25,0 28
C 26,3 25

kilometry
0 1,25 25 5 75 10
Legenda
L] zs
* Nové ZZS KunZak

\arianty cest Jindfichiv Hradec-Lestina

Obr: 30: Varianty cest z Jindfichova Hradce do obce Lestina

Zdroj: (Autor)
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Jindfichuv Hradec- LeStina

Tab. ¢. 6 — Dojezdové Casy pro jednotlivé trasy (Jindfichiiv Hradec - Lestina)

Zdroj: (Autor)

Trasa Vzdalenost [km] Doba dojezdu [min]
A 21,1 20
B 19,1 23
C 22,7 23

Legenda
B zs
® Nové ZZS KunZak

Varianta cesty z KunZaku do Lestiny

Obr: 31: Varianty cest z Kunzaku do obce Lestina

Zdroj: (Autor)
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Tabulka €. 7 — Dojezdovy ¢as (Kunzak - LeStina)
Zdroj: (Autor)

Trasa Vzdalenost [km] Doba dojezdu [min]

A 7,0 7

Z vysledki je zfejmé, Ze nové vytvoiené ZZS v KunZaku piinasi zlepSeni
dojezdovych casti do okoli obce Lestina. Tyto Casy se pfi vyjezdu z nejblizSich
stiedisek (Jindfichtiv Hradec a Dacice) pohybovaly v idealnich podminkach kolem

25 minut, coz je v piipadé pfimého ohroZeni na Zivoté hrani¢ni cas. Nové vzniklé

stiedisko ZZS Kunzak tyto ¢asy vyrazné sniZilo.

Nové ZZS Kunzak

Navrh ZZS Deitna

Névrh ZZS Jermnice

Dojezdové wdilenosti ZZS

[ | Dojezdové \zddienosti Kuniak

[[T7777| Dojezdové wedalenosti nawieného ZZS Jemnice
Dojezdové \wdalenosti nawzeného ZZS Deitna N

I 1svrh lepi udrzby komunikace

_ Névrh pfeshranini spoluprice

——  Okre:sni hranice /

N N S il ometry
0 5 10 2 20 40

Obr: 32: Vypoctené nové plosné pokryti

Zdroj: (Autor)
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Nepokryté uzemi bylo: 12 366

Néavrh ptihrani¢ni spoluprace: 417 ha
Navrh lepsi udrzby komunikace 1 358 ha
Navrzené ZZS Jemnice 2 756 ha
Navrzené ZZS Destné 2 228 ha

Stale nepokryté uizemi 5 607 ha

Lze tedy tvrdit, Ze zistane dale nepokryto 2,88 % uzemi. V tomto piipadé

vSak neni nutné provadét Zadné opatieni, jelikoz se jednd o nezastavéné oblasti.
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13. Dojezdové casy policie

Posouzeni a navrzeni dojezdovych ¢asit PCR

Na stfedisku v Dacicich bylo zjisténo, ze policie funguje jako jednotny
ozbrojeny bezpeénostni sbor ztizeny zakonem Ceské narodni rady. Jejim ukolem je
chranit bezpe€nost osob a majetku, chranit vefejny poradek a predchazet trestné
¢innosti.

Policie je podfizena ministerstvu vnitra. Je tvofena policejnim prezidiem,
utvary s celostatni plsobnosti, krajskymi feditelstvimi a utvary zfizenymi V ramci
krajskych feditelstvi. Zakonem je zfizeno 14 krajskych fteditelstvi policie. Jejich
tizemni obvody se shoduji s izemnimi obvody 14 krajii Ceské republiky.

V Jindfichohradeckém okrese je umisténo 9 stfedisek obvodniho oddéleni
policie. Tato stfediska jsou rozmisténa tak, aby se policie dostala na jakékoli misto
tohoto okresu do 20 minut.

PCR vyuziva pithraniéni spoluprace s rakouskou policii. Centrum této
pomoci je zvané Mikulov-Drasenhofen. Tato spoluprace je zaloZena na vypomoci
Seské a rakouské policie. V dnesni dobé byla vyuZzivana ptedeviim v Ceskych
Velenicich a Gmiindu, avSak jen pro pronésledovani vozidla, jeZ ujizdi pfes hranice

nebo pro n&jaké rychlé zasahy.

Cilem této spoluprace bylo od pocatku vytvoteni stabilniho komunika¢niho
kanalu, kterym by mohly proudit informace a kriminalistické poznatky zejména mezi
piihraniénimi policejnimi organy Ceské republiky a Rakouska. Ackoliv ukoly a s
nimi spojené Cinnosti centra se béhem uplynulych péti let postupné rozsitovaly,
hlavni smysl zstal stejny: diky ¢innosti centra se dafi snaze a rychleji komunikovat.
Ptes centrum vSak neproudi pouze informace. Jsou zde také planovany spolecné
hlidky pro ptihrani¢ni pdsmo vykonavané policisty ptihrani¢nich tvard. TaktéZ zde

dochazi k predavani osob mezi ¢eskymi a rakouskymi bezpecnostnimi slozkami.

Za uplynulych pét let bylo prostfednictvim spoleéného centra uskuteénéno
pfes tficet tisic provérek, zaddosti o informaci nebo o provedeni ukonii na Uzemi
druhého stitu. Z pavodné regiondlniho charakteru pracovisté se za dobu jeho
existence stal vyznamny celorepublikovy komunikacni uzel, bez jehoz existence si

dnes lze jiz jen obtizn¢ predstavit vzajemnou spolupraci.
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Dale bylo zjisténo, Ze Ceska policie vyuziva spolupraci mezi stiedisky jen
v omezenych ptfipadech. Jedind pln€¢ vyuzivand spoluprace je z jeji strany

s rakouskou poifadkovou sluzbou.

Jednotky jindfichohradecké policie jsou fizeny centralné z Ceskych
Budéjovic a to jak z linky 112 (stejné jako ZZS nebo HZS), tak narodni telefonni
linky tisniového volani 158. Tato linka byla urcena Siroké vetejnosti pro telefonicka

ozndmenti, které maji podobu tisniovych vyzev, jejichz obsahem jsou:

¢ Informace odiivodiujici provedeni neodkladného zakroku v ptipadech
ptfimého ohrozeni na zivoté, zdravi, majetku nebo vetejného potadku

e Informace vztahujici se k trestné ¢innosti, patrani po pohfeSovanych a

hledanych osobach, patrani po vozidlech, dopravnich nehodach atd.

Legenda

Ceske Velenice a5

Ckresni hranice N

N I B s kilometry
0 5 10 20 30 40

Obr: 33: Jednotliva obvodni oddéleni policie

Zdroj: (Autor)
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Policie mivala diive potize s dostupnosti do lest, piskoven atd. a to
predevsim proto, ze si vlastnici své pozemky uzavirali pomoci zavor se zamky.

Avsak v dneSni dobé ma policie v piipad€ nutnosti pravomoc zamek prerusit

Vypocet byl proveden pro snizenou sjizdnost v zimnim obdobi. Veskeré
vypodty byly vypoéteny pro vozidlo Skoda Octavia, jelikoZ je podle dotaznikového
Setfeni nejvice pouzivano. Pro vypocet byly uzity tyto parametry vozidla: 4572 X
1462 x 1769 mm a hmotnost 1305 kg.

Z dotaznikového Setfeni bylo rozhodnuto o primérné rychlosti vozidla 65

km/h. Poté bylo ze vzorce s = vt vypocteno, Ze viz ujede za 15 minut 16,25 km.

PCR maji své tzemi, které spravuji. V tizemi jinych obvodnich oddéleni

mohou zasahovat jen v piipad¢ nutnosti.

u Trebo

ad LuzZnici

Legenda
PCR

A

Sjizdné cesty pro vozidlo octavia PCR

Okrasni hranice

E N S S Kilometry [
0 5 10 20 30 40 f

Obr: 34: Sjizdné cesty pro vozidlo Octavia PCR

Ceské Velenice

Zdroj: (Autor)
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13.1 Vypocet zjednoduSenych poloméru

kruZnice dojezdové ¢asy pro PCR

Féaze vypoctu

Pro zjednoduseni obvodi jednotlivych obvodnich oddéleni PCR bylo uZito
software ArcGIS. Byly vyneseny jednotlivé feené obvodni oddéleni PCR (v
soufadnicovém systému S-JTSK) na ortofotomapu. Nasledné byl proveden vypocet
poloméru dojezdové kruznice pro kazdé obvodni odd€leni pomoci rychlosti za ¢as
dany zakonem (15 minut). Primérnou rychlosti vozidla byla dle dotaznikového
Setfeni urCena rychlost 65 km/h. (vzdusnou ¢arou). Vypocet byl proveden pomoci

vzorce
s = vt, kde s je ujeta vzdalenost, v primérna rychlost, t ¢as
Vypocet poloméru kruznice dojezdovych ¢ast JPO I: s=16,25 km

Poté byly v software ArcGIS pomoci funkce obalova zona (buffer) vytvoieny
kruznice dojezdovych &asti, kde byla pro jednotlivé obvodni oddéleni PCR vytvoiena
vzdalenost 16,25 km.

S Obalova zéna (Buffer) = =
Vstupni prvky » | Vzdalenost (hodnota .
[pCR =] nebo pole)

Vystupni tfida prvkd
C:\UsersTomag \Documents \ArcGIS\Default. adb \PER_Buffer E. The distance around the
» Vzdalenost (hodnota nebo pole) input features in which

(®) Délkov jednotka buffer zones are created.
- 5250 Distances can be provided
L2 v as either a value
(L) Pole representing a linear

distance or as a numeric
Strana linie, na kterou bude vytvorena obalova zéna (nepovinne) field from t.he input features
FLLL that contains the linear
Typ zakonZeni (nepovinné) distances to buffer each
ROUND feature.
Typ sloudeni (nepovinné) . . .
NONE v If the Distance linear units
Pole sloueni (nepovinné) are not specified or are
[JFD entered as Unknown, the
[ M | linear unit of the input v
= faaturas’ enatial rafaranca

QK Storno Prostfedi... << Skryt ndpovédu Népovéda nastroje
Obr:

35: Vypocet dojezdovych ¢asii pomoci funkce obalova zona (Buffer)

Zdroj: (Autor)
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FER

Dojezdové vzdélencsti PER

Ckresnih

Obr: 36: Vypoctené dojezdové Casy
Zdroj: (Autor)

Ze zjednoduSenych dojezdovych kruznic je patrné, ze celé uzemi
Jindfichohradecka je dobfe pokryto. Dalo by se mluvit o 100 % pokryti, avSak je zde
problém, kterym je nedokonald spoluprace okolnich obvodnich oddé¢leni (oddéleni
Z jinych okrest v této lokalit¢ zasahuji jen vyjimecn¢). Z toho diivodu se skutecné

dojezdové kruznice mirné li$i od tohoto idedlniho stavu.

Vytvofeni skute¢ného obvodu dojezdovych &asit PCR

Pro vypocet skuteénych dojezdovych cCasii byly dojezdové kruznice omezeny
o dotaznikové Setieni, z néhoz byla zjiSténa Spatn¢ dostupnad mista. Déale byly tyto
kruznice omezeny o stfediska mimo obvod Jindfichohradeckého okresu. Vysledny

vystup by mél ukazovat skuteény dojezdovy ¢as PCR v daném okrese.
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Obr: 37: skuteéné obvody dojezdovych &astt PCR
Zdroj: (Autor)

Po vytvofeni skute¢nych dojezdovych ¢ast bylo vypocteno, ze policii neni
aktualné pokryto 4 189 ha z celkové plochy 194 360 ha. Z toho vyplyva pokryti

97,85 % celkového tizemi.

Problematické tzemi ¢.1- nachazi se kolem obci Bfezina u DesStné, Drunce a

Lipovka. Tato oblast se rozprostird na plose 1 618 ha. Jako feSeni dojezdt do této

oblasti se jevi zlepseni spoluprace se stfedisky Sobéslav a Kamenice nad Lipou.

Problematické uzemi ¢.2- nachazi se kolem obci Hluboka u Dacic a Rancifov. Tato

oblast zaujima plochu 1 198 ha. Lepsich dojezdt by S§lo docilit zlepSenim tdrzby

silnice 11/410 a spolupraci se sttediskem v Jemnici.
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Problematické izemi &.3- nachazi se kolem obci Donov, Zahoti, Ujezd u Kardasovy

Retice. Oblast se rozprostird na plose 1373 ha. Pro tuto oblast by bylo dle
konzultace na Policii v Jindfichové Hradci vhodné zlepsit spolupraci s Policii ve

Veseli nad Luznici.

Po projednani na stfediscich policie bylo usouzeno, Ze lepsi spoluprace napfic
obvodnich oddéleni vylepsi pokryti prakticky na 100 %. Viz obr: 36 (Vypoctené

dojezdové Casy).
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14. Diskuse

Préace byla utvarena pomoci konzultaci na jednotlivych sttediscich 1ZS, kde se

nazory casto lisily.

Pti konzultaci jsem zjistoval ndzory na pokryti jednotlivych slozek v daném
okresu. Déle bylo zjistovano, jakym vozovym parkem disponuji a jaké zlepSeni by

pro svou praci uvitaly.

Napiiklad velitel HZS v Dacicich také zastava nazor, ze jednotky JPOI
(Dacice, Tiebon, Jindfichuv Hradec) pokryvaji velkou ¢ast uzemi viz Obr: 11:
Vypoctené dojezdové casy JPO, avSak by slozky uvitaly vypomoc pifedev§im
v mistech pohrani¢nich. Proto jsem stejnou otdzku polozil 1 zbylym JPO, kde jsem se
setkal s totoZznym nazorem a proto jsem se rozhodl o navrh stiedisek JPO II viz Obr.

18: Vysledné pokryti dojezdovosti HZS po realizaci navrhi.

Od vyjezdové sestry ZZS Jindfichiiv Hradec jsem se dozvédél o nepfilis
dobfe zvladnutém pokryti severozapadni casti okresu. Dle mého ndzoru se plocha
stava predev§im v zimnim obdobi pomémné slozit¢ dostupnou. Stejné tak jsem
zjistoval pokryti 1 na ostatnich stfediscich ZZS v okrese, kde jsem se dozvédél o
Spatné dostupnych mistech a po nasledné konzultaci jsem navrhl opatieni, viz Obr.

32: Vypoctené noveé plosné pokryti. Na daném opatfeni jsme se poté oba shodli.

Na PCR v Jindfichové Hradci jsem se dozvédél, Ze by na Jindfichohradecku
bylo vhodné vybudovat vice stfedisek policie, jelikoZ dle jejich ndzoru nepokryvaji
nektera mista sousedici s okolnimi okresy. Oproti tomu na ostatnich pracovistich v
okrese disponovali nazorem, Ze pro zlepSeni dojezdovych casii postaci vylepSeni
vypomoci s okolnimi stiedisky. Provedené vypocty potvrdily, ze pro policii postaci

vylepSeni spolupréace s okolnimi stiedisky viz Obr. 36: Vypoctené dojezdové Casy.

VSechny dalsi navrhy a opatieni plynouci z konzultace jsou umistény ve

vlastni ¢asti prace.
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15. Vysledky

Z vypocti dojezdovych Cast hasi¢ského zachranného sboru JPO I, JPO II a
omezeni vzeSlého z Setfeni bylo zjiSténo, ze HZS pokryva celkem 90,96 %
analyzované oblasti. Jelikoz do nepokrytych oblasti spadaly i1 zastavéné oblasti, bylo
nutné navrhnout opatfeni, kterd by tento problém vyftesila. Po konzultaci na HZS a
po vypoctech, jez by vedly ke zlepSeni pokryti, bylo rozhodnuto o vytvoteni JPO II
Vv Nové Bystfici a ve Starém Meésté pod LandStejnem. Pro tato stfediska bylo
rozhodnuto o piestavbé budov, kde sidlilo mistni SDH. Jako dal§i opatfeni byla
navrzena lepsi udrzba konkrétnich silnic a to pfedevSim v zimnim obdobi. Zavérem
byl proveden findlni vypocet, jenZ ukazal vysledné pokryti 98,5 % a jelikoZz do

nepokrytého uzemi nespadala Zadna zastavba, nebylo tfeba dalSich névrhi.

Vypolty a po konzultacich s pracovniky zdravotni zachranné sluzby bylo
zjisténo, ze ZZS aktudln¢ pokryva 93,64 % z celkové plochy sledovaného tzemi. Na
tomto pomérné¢ dobrém pokryti se velice pfiznivé podili i nové vzniklé ZZS
v Kunzaku, které bylo otevieno v noru 2015. Jelikoz vSak nepokryté uzemi
zahrnuje zastavbu, bylo nutné navrzeni opatfeni. Po konzultaci s ZZS v Jindfichové
Hradci, bylo jako nejlepsi varianta zvoleno vytvofeni ZZS v Destné. Ddale bylo
rozhodnuto o lepSi udrzbé vybranych silnic. Nasledny vypocet ukazal, ze poté
zustane nepokryto 2,88 % z celkové plochy. JelikoZ se vSak jednalo o neobydlené

oblasti, nebylo tfeba dalSich opatieni.

Pfi analyzovani a vypoctech dojezdovych c¢asti policie bylo zjisténo, Ze
aktualné pokryva nejvice ze vSech slozek IZS. Z vypocti omezenych o
problematicka mista vzeSlych z konzultaci na pracovistich policie vzeSlo pokryti
97,85 % z celkového tizemi. Jelikoz nepokrytou oblast tvofily pievazné louky a lesy,
nebylo tfeba razantnich navrhli pro vylepSeni. Jediné vylepSeni, které jsem pro tuto
sloZzku IZS navrhnul, byla lepsi spoluprace s okolnimi obvody a to predevsim s t€émi

zahraniénimi.
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16. Zavér

V této praci jsem popsal 1ZS, systém GIS a jejich vzajemnou spolupraci.
Systém GIS lze vyuzit predev§im pro vypocty parametrl, jez by mohly byt uzity
jednotlivymi slozkami IZS (hasi¢i, policie a zdravotni zachranna sluzba). Predevsim
se V praci jednalo o nalezeni uzemi s dlouhymi dojezdovymi Casy a navrhy na jejich
minimalizaci navrzenim novych stfedisek nebo zménou obvodi pisobnosti

stavajicich stredisek.

Pro samotné vypocty bylo nutné zazadat o mapové podklady s parametry
silni¢nich siti, které byly poskytnuty od spolec¢nosti CEDA. Bylo zazddano o
maximalni dimenze a rychlostni omezeni jednotlivych komunikaci. Dale bylo
zazadéano o usek parametry komunikace: ID prvku, smér dopravniho provozu, typ
komunikace, typ povrchu, funkéni kategorie komunikace, zastavba, priijezdnost,

most/tunel.

Analyzovanou oblasti se stal okres Jindfichiiv Hradec, ktery se rozklada na
obou stranach byvalé zemské hranice Cech a Moravy. Tento okres je druhym

nejvétsim okresem v Ceské republice dle rozlohy (194 360 ha).

V praci byly posuzovany dojezdové casy hasicl, policie a zdravotni
zachranné sluzby. Opatieni uvedend V kapitole ¢islo 15 spé&ji ke zlepSeni dopravni

obsluhy sloZkami IZS. Cil prace byl proto splnén.
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. 5 —Dojezdové Casy pro jednotlivé trasy (Dacice - LeStina)

. 6 — Dojezdové Casy pro jednotlivé trasy (Jindfichtiv Hradec - LeStina)

. 7 —Dojezdovy ¢as (Kunzak - Lestina)
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Seznam zkratek

Arc: Attached Reserve Computer

CEDA: Central European Data Agency

CR: Ceska republika

ESRI: Environmental Systems Research Institute
GIS: geograficky informac¢ni systém

GPS: global position system

CHKO: chranéna krajinné oblast

ID: identifika¢ni kod

IZS: integrovany zachranny systém

JPO: jednotka pozarni ochrany

MU: mimofadna udéalost

N: naléhavost

PCR: policie ¢eské republiky

PO: poZarni ochrana

RLP: rychla lékatrska pomoc

RV: RandezVous

RZP: rychlé zdravotnickd pomoc

SDH: sdruzeni dobrovolnych hasicii

S-JTS: soutfadnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastralni
SW: software

TCTV 112: Telefonni Centrum Tistiového Volani 112

UO: tizemni odbor
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VW: Volkswagen
ZLP: zachranné a likvida¢ni prace

Z7S: zdravotni zachranna sluzba
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