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Anotace

Diplomova prace je zaméfena na zhodnoceni cestni sité v rdmci komplexni pozemkoveé
upravy a zaméfena predevSim na polni cesty. V prvni Casti prace je literarni piehled,
popisuje pozemkovou Upravu a poté dochézi k zaméteni na cestni sit’. Jako zajmovy region
pro tuto praci je vybran katastralni Gzemi Dlouha Stropnice v JihoCeském kraji. Ve
vybraném Kkatastralnim Gzemi je zpracovana podrobna charakteristika Gzemi. Hlavnim

zamérem ve vybraném Uzemi byla analyza cestni sit¢.
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This diploma work deals with the evaluation of road net within the complex of estate
layout and focuses on cart tracks. In the first part there is an overview of literature, next it
describes estate layout and finally it focuses on road net. The cadastral area Dlouha
Stropnice in Southbohemian region has been chosen for this work. The detailed description

of this area has been elaborated. The main point was the analysis of road net.
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1 Uvod

Krajina v Ceské republice prosla vlivem a piisobeni ¢lovéka slozitym vyvojem, na
které se podepsaly stfidajici se politické a hospodaiské vlivy. V dusledku velkoplosného
obdé¢lavani pudy doslo k zaniku polnich cest. Neudrzované a nerespektované vlastnictvi
pozemku zpusobilo, ze ptivodni vlastnické parcely dosud evidované v Katastru nemovitosti
neodpovidaji skute¢nému stavu v terénu.

Pozemkové upravy jsou cilevédomym souborem opatteni, kterd zavadi do Zivota
venkova zésadni zménu v chdpani vztahu ke krajin€, zpusoby jejiho uzivani a spravy
majetku. Davaji konkrétni podobu krajin€ a to jak podrobnym uspofaddnim vlastnickych
vztahii k pozemkliim, tak pomoci nezbytnych spolecenskych opatteni v podobé novych
polnich cest, protieroznich a vodohospodaiskych opatfeni. Piinaseji hospodarsky rast a
ekonomickou stabilitu venkova. Dalsi dulezitou slozkou je zemédé€lsky pudni fond, ktery
tvoii zakladni pfirodni bohatstvim nasSi zemé, nenahraditelnym vyrobnim prostfedkem
umoznujicim zemédélskou vyrobu a je jednou z hlavnich sloZek zivotniho prostiedi.

Cilem a poslani pozemkovych Gprav je obnovit osobni vztah lidi k pidé, krajing, a
mistu, ve kterém ziji a o né se staraji. Lépe zhodnotit soucasné financni prostiedky a
mobilizovat lidské zdroje.

Cilem ptedkladané¢ prace je zpracovani podrobné literarni reSerSe tykajici se
hlavnich tzemnich systému - spoleénych zafizeni ovliviiujicich projekty pozemkovych
uprav. Literarni reSerSe bude zpracovana tak, aby posoudila vliv vystavby cestni sité jako
komunikaéni sit’ v KoPU. Souéasti prace je popis vybraného katastralniho uzemi s feSenou

pozemkovou Upravou, kde se zaméfuje na cestni sité.



2 Literarni piehled

2.1 Pozemkové Upravy

O pozemkovych upravach se fika, Ze jsou multidisciplinarnim oborem. Zabyvaji se
reorganizaci zemédé€lského pidniho fondu a maji dopad na vSechny systémy, které se v

krajiné vyskytuji (Svehla, Vanous, 1997).

Pozemkové Gpravy neboli zkratkou PU jsou Sirokym komplexem opatieni a je
potfeba ucasti fady odbornika riiznych profesi. Soucasna roztiisténost vlastnickych vztaha
na prevazné vétsing tzemi CR nedava k efektivnimu obhospodafovani na zemédélské
pudé. Nejcastéjsi problémy byvaji poloha pozemkii nékterych vlastniki uvniti dnesnich
velkych blokd a sou¢asné mala vyméra a nevyhodny tvar téchto pozemki. Z praktického
hlediska to znamend, Ze vétSina pozemku v pivodnich hranicich je zcela nepfistupna nebo
je nelze obdélavat dnesni béznou mechanizaci (Sklenicka, 2003).

Pozemkové upravy jsou formou krajinného planovani. Cilem pozemkovych Gprav
je zlepSeni podminek pro zemédélské hospodareni a zaroven zlepsSeni ekologické stability,
zivotniho prostiedi, hydrologického rezimu v krajiné, zmirnéni projevli vodni ¢i vétrné
eroze a zachovani ¢i obnoveni krajinného razu. Podminkou je zptistupnéni vSech pozemkd.
Pozemkovymi Upravami také dojde k uspofadani a vyjasnéni vlastnickych prav a k
vytvofeni nové digitalni katastralni mapy a databaze informaci o parcelach, vlastnicich a
dalSich opravnénych osobach (Vlasek, Bartoskova, 2007).

Pozemkové Upravy jsou definovany zakonem ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zmén¢ zakona ¢.229/1991 Sb., o upravé vlastnickych

vztahtl k pid¢ a jinému zeméd¢lskému majetku, ve znéni pozdéjsich predpist.

2.1.1 Vyvoj pozemkovych Uprav

Pozemkové Upravy v kazdé zemi a v kazdé dobé jsou vzdy odrazem politickych,
hospodaiskych, ekonomickych a pravnich pomérti v doty¢né zemi. V kazdém obdobi byly
a jsou jiné divody pro Upravu pozemkové drzby a spolu s tim 1 jiné disledky a zplsoby
provadéni PU. Jakékoliv zména v zemé&délstvi vyvolavala novou etapu pozemkovych
uprav. Zmény byly ddny novymi technologiemi zeméd¢€lské vyroby, zménou v usporadani
vlastnickych a néjemnich prav, v zajistovani pracovni sily na pozemcich zménou ve

zpusobu vybéru dan¢ z pozemki (Dumbrovsky, 2004).
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Pozemkové tpravy mély zacatek jiz ve starém Egypté pied nékolika tisici lety.
Opakujici se zaplavy v udoli Nilu nutily tehdej$i vladce nechat rozméfit a rozdélit arodnou
pidu kazdy rok znovu a znovu mezi zemédélce. V antickém Recku uZ bylo abstraktni
mysleni vysoce rozvinuto, a tak z pivodné praktické ¢innosti rozdélovani pozemki se
zaCala oddélovat geometrie, nejdiive jako technicka cinnost pozd&ji jako teoreticky

pocatek moderni matematiky (Marsik, Mar$ikova, 2007).

2.1.2 Pozemkove Upravy v obdobi feudalismu

Pocatek pozemkovych uprav u nas mulzeme spatfovat jiz v zakladanych
zemédélskych sidlistich pfi osidlovani a kolonizaci od po¢atku vzniku naseho statu. Az do
12. stoleti probihala u nds tzv. vnitini kolonizace, kterd se déla na ukor lesti a pastvin.
Sristem doméci populace 1 z4jml feudali vSak dosud existujici pidni fond nestacil.
Vznika potieba jeho rozsifeni, ale domaci pracovni sily poddanych jiZ nestacily.

Velka kolonizace, ktera probihala od dvanactého do ¢trnactého stoleti v celé
Evropé. Pida zlstavala majetkem panovnika i po kolonizaci. Kolonisté mohli ptidu
prodavat, d¢lit atd., dle stanovenych reguli. Koncem 17. stoleti byla téméf vSechna
zemédélska pida rozdélena. Neslo ale o optimalni rozvrzeni. ZvySovala se potieba zménit
tvar pozemki k ptihlédnuti k vyvoji obd€lavani pidy a slucovani. Zacaly se vyskytovat
Uvahy o pozemkovych Upravach (Viz. § 4 odst. 1 zakona o pozemkovych Gpravéch)

Nejvetsi pielom piiSel ve druhé poloviné osmnactého stoleti, kdy v roce 1775 Marie
Terezie povétila FrantiSka Antonina Raaba provedenim jeho navrhu aboli¢ni soustavy na
tizemi Moravy a Cech. Podstatou tohoto navrhu bylo rozdéleni pudy velkostatkd, prodani
hospodatskych budov a dobytka poddanym. Poddany se staval dédi¢nym najemcem,
puvodni majitel dostaval od ndjemce staly roéni plat v penézni ¢astce nebo v naturdliich,
predevsim v obili.

Raabizace probihala deset let do té doby, nez byla cisafem Josefem Il zastavena. Byla
provedena na 148 panstvich v Cechach a 69 na Moravé. Rozdélenim dvort velkostatki
vzniklo v Cechach 128 novych vesnic a na Moravé piiblizné 117 vesnic. Hodnotime-li
raabiza¢ni prace, musime konstatovat, Ze byly fizeny ustfednimi organy na zdkladné
préavnich, hospodaiskych a technickych instrukci. Vysledné realizované pozemkové tpravy
byly zobrazeny v raabiza¢nich mapach a zalozeny pisemné operaty tzv. geometrické

tabely, coz jsou prvni pozemkové knihy (Toman, 1995).
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2.1.3 Pozemkové Upravy v obdobi kapitalismu

Kapitalismus v zemé&dé@lstvi je charakterizovan tim, Ze zna¢na cCast pudy je
soustiedéna v rukou velkostatkari, ktefi se snazi zvétSovat vyméry statkli a i jednotlivych
pozemku. Zakladni zménu v pozemkovych upravach piinesl rok 1848, kdy byl vydan
patent o zruseni poddanstvi a robot. Tim se byvaly poddany stava majitelem dosud jim
obdé€lavanych pozemkt, ovSem pievzeti pozemkii do vlastnictvi bylo spojeno se znacnymi
finanénimi potizemi. Dochazi ke vzniku zadluzenosti rolnikt a také k rozsahlému déleni
gruntl. K dalSimu déleni a roztfisténi pozemkl dochéazi pii odprodavéani jednotlivych
pozemkil nebo jejich ¢asti pro jejich zadluZzenost. Nemaly podil na tfisténi pozemkl méla i
vystavba technickych dél, zvlasté Zeleznice a silnice. Tak se za n¢kolik generaci zménil
vzhled Kkatastru.

Neupravenost pozemkové drzby je charakterizovana zejména témito znaky:

Rozptylenost a rozdrobenost pozemkii

M4 mnoho pfi¢in a vznikla jako disledek piivodniho osidlovani krajiny jiz pied
mnoha staletimi. V Ceskych zemich bylo v roce 1849 piiblizné 18 miliond parcel. Podle
toho hospodaftil v té dobé zemédélec v primeru na 29 pozemcich a to nejen v riznych

polnich trati ale nékdy i v rozdilnych katastrech.

Nevhodny tvar pozemkii

Vznik téchto pozemki zejména Gzkych a dlouhych) je opét velmi starého data a
souvisi se zavedenim pluhu do zemédélstvi. Dalsi zhorSovani pak vyplyvalo z nasledného
déleni protahlych pozemkid. U femenovych pozemkl nebyly zvlaStnosti pozemky Siiky

nékolika metri a délky nékolik kilometru.

Nepristupnost pozemkii

Na takové pozemky byl mozny piijezd jen pfes sousedni pozemky. Vznikla tzv.
vazanost oborova, tj. vazanost v osevnim postupu, aby projizdénim po sousednich

pozemcich nevznikaly $kody na tirodé (Toman, 1995).

2.1.4 Pozemkové Upravy v letech 1945 - 1950

%

Po pfijeti zdkona €. 142/1947 Sb., byl pfijat zdkon o nové pozemkové reformé

€. 46/1948 Sb., a poté schvadlen dalsi zdkon ¢&. 47/1948 Sb., ,,0 nékterych
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technickohospodaiskych Gpravach pozemku“ (zakon scelovaci), ktery obsahoval jednotné
pravni normy pro celou republiku (Dumbrovsky, 2004).

Vyhodou, bylo, ze veSkera iniciativa me¢la byt vrukou samotnych zemédélcti.
Scelovani se m¢lo zacit provadét prostiednictvim scelovacich druzstev, jejichZ ¢leny byli
vSichni pfimi ucastnici pozemkové Upravy a zastupce obce. Nejvyssim dozorcim organem
bylo ministerstvo zeméd¢lstvi. Veskeré naklady mély byt hrazeny statem (Dumbrovsky,
2004)

Velky duraz kladl novy scelovaci zédkon pii pfidéleni nahradnich pozemka na
zachovani vyméry, kvality a vzdalenosti novych pozemkd ve srovnani s pavodnimi
pozemky.

V roce 1949 byl ptijat zakon ¢. 69/1949 Sb. o jednotnych zemé&délskych druzZstvech,

ktery mél pomoci k co nejrychlej§imu zavedeni socialistické zemédélské velkovyroby.

2.1.5 Pozemkové Upravy v letech 1950 — 1960

V této dobé dochazi ke vzniku prvniho JZD. Upravy se fidily stale je§té scelovacim
zakonem ¢. 47/1948 Sb. avSak projekty jsou piejmenovany na “Hospodaisko-technické
upravy pozemkl”. V roce 1955 scelovaci zdkon nahrazuje vladnim natizeni ¢. 47/1955 Sb.,
“O opatfeni v oboru hospodarsko-technickych uprav pozemkd” a poté navic provadéci
vyhlaskou €. 27 zroku 1958, na kterou navazovala jednotnd metodika pro zpracovani
projekti vydana ve stejném roce. Do roku 1960 byla socializace venkova v podstaté

dokonéena.

2.1.6 Pozemkové Upravy v letech 1960 - 1972

V tomto obdobi, dochdzelo k prvnimu slu€ovani menSich druzstev ve vétsi celky
svymérou do 1000ha. Souhrnny projekt hospodaisko-technickych tuprav pozemki
uplatiiovany v tomto obdobi, fesil dalsi scelovani pozemkid do vétSich celkd a soucasné
obsahoval 1 navrhy na reorganizaci sit¢ spolecnych zafizeni, na nové uspotradéani
dopravnich, vodohospodaiskych, rekultivatnich ¢i  pldo-ochrannych  opatieni
(Dumbrovsky, 2004)

V letech 1973-75 byla projekéni ¢innost zaméfena na zpracovani “Genereli rozvoje

koncentrace a specializace zeméd¢lske vyroby”.

13



2.1.7 Pozemkové Upravy v letech 1974 — 1991

Po roce 1974 prob¢hla dalsi etapa pozemkové Upravy. Tyto probihaly v duchu pokynt
pro piipravu a schvalovani pozemkovych uprav z hlediska jejich vlivu na krajinné
prostfedi. V roce 1976 byla na zéklad¢ téchto pokynli zpracovana metodika pro provadéni
souhrnnych pozemkovych Uprav, kde cilem mélo byt feSeni pozemkovych tGprav s ohledem
na zivotni prostiedi a ochranu pidy. Od roku 1976 probihalo obdobi koncentrace,
kooperace a specializace. Zemédélska druzstva byla spojovana do velkych kolost s
vymérami dosahujicich kolem desetitisice hektard. Pfi tomto sjednocovani Se nova
metodika nemohla uplatiiovat. Plan maximalniho vyuziti ptidy pro zemédélskou vyrobu byl
argumentem pro zorani polnich cest a mezi, odstranéni lesikli a zasypani cest. Timto
vznikla krajina optimalizovand pro obdélavani ptidniho fondu tézkou mechanizaci a majici

negativni dopad na ekologii a zivotni prosttedi (Toman, 2006).

2.1.8 Pozemkové Upravy od roku 1991 po souc¢asnost

Zména pomérl po r. 1989 generovala spolecenskou poptavku po vytvoieni
podminek ,,pro urychlené uplatitovani reprivatizace a privatizace v zemédélstvi, jakoz i
obnoveni hospodareni na piidé jejimi viastniky a rozsireni prostoru pro rychlejsi prechod
zemédélstvi k trznimu hospodarstvi‘ (zakon ¢. 284/1991 Sb.).

Po roce 1991 — uplatinovaného principu vymény prav vlastnickych. Vlastnikiim,
kteti provedenim pozemkovych uprav pozbyli uZivani svych pozemkul, se bezplatné
pfidélily do uZivani ndhradni pozemky (ndhradni uzivani). Néhradni uzivani opraviiovalo
nahradniho uZivatele k uzivani pozemku ve stejném rozsahu, v jakém by nalezelo vlastniku
tohoto nahradniho pozemku, a bylo trvale spojeno s vlastnictvim pozemku, za néjz byl
pfidélen pozemek do ndhradniho uZivani. Néhradni uZivatel mél proto pravo na vynos
pozemku, mohl ménit jeho podstatu a provadét na ném stavby; nemohl vSak pozemek
zatizit ani zcizit (Viz § 9 nafizeni vlady ¢. 47/1955 Sb.) Zménu piinesl az zdkon CNR &.
284/1991 Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych ufadech, na jehoz zaklad¢ byly
ustanoveny okresni pozemkové urady a pozemkovy ttad tstfedni (ministerstvo). Vydanim
tohoto zdkona zacala nova etapa pozemkovych uprav, kdy zakladem jejich provadéni je
respektovani principu vlastnictvi. V roce 2002 byl vydan novy zékon ¢.139/2002 Sb. o
pozemkovych Upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zdkona €.229/1991 Sb., o
upravé vlastnickych vztahti k pidé a jinému zeméd€lskému majetku, ve znéni pozdéjsich

predpist, a také provadéci vyhlaska ¢. 545/2002 Sb. o postupu pfi provadéni pozemkovych
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uprav a nalezitostech névrhu.

2.2 Pfedmét a obvod pozemkovych uprav

Pfedmétem pozemkovych Uprav jsou vSechny pozemky v ur¢itém tzemi bez ohledu
na dosavadni zptisob vyuzivani a existujici vlastnické vztahy k nim. Z pozemkovych Uprav
jsou vylouceny pozemky uréené pro obranu statu, tézbu nerostd, hibitovy, pozemky
zastavéné a urcené k zastavéni, pozemky chranéné podle zvlastnich ptedpisii. Pozemkové
upravy se provadéji zpravidla pro celé katastralni uzemi, které tvoii obvod pozemkovych
uprav. Nebrani-li to G¢elu pozemkovych uprav nebo je-li to v zajmu jeho dosazeni, mize
byt obvod PU uréen i jinak, pii¢emz nepiesahne piivodni hranice tzemi (Toman, 1995).

Pozemkovy ufad postupuje pii uréeni obvodu pozemkovych tuprav tak, ze do
obvodu zahrne pozemky, které posoudil jako nezbytné pro dosazeni cili pozemkovych
Uprav a obnovy katastralniho operatu, s pfihlédnutim k pozadavkiim vlastnikii pozemk,
piislusné obce a katastralniho Gradu (Viz. 8 4 vyhl. ¢. 13/2014 Sh., o postupu pti provadéni

pozemkovych tiprav a nalezitostech navrhu pozemkovych uprav).

Obvod PU by mél byt zvolen tak, aby zahrnoval viechna problematickd mista v
Uzemi a také s ohledem navaznosti na sousedni Uzemi. Z pozemkovych Uprav jsou
vylouceny:
1) pozemky urcené pro ochranu statu
2) pozemKy ur¢ené pro tézbu vyhrazenych nerosti
3) hibitovy
4) pozemky zastavéné a k zastaveni urené.
Pozemkové upravy se zpravidla provadéji pro celé katastralni izemi (ale mohou

mit i mensi rozsah), které tvoii obvod pozemkovych Gprav (Svehla, Vafous, 1997).

2.3 Cile pozemkovych uprav

Hlavnim cilem pozemkovych Uprav je vytvofeni Uizemnich neboli prostorovych
pfedpokladli pro zpfistupnéni a ucelny vyuzivani zemédélského pidniho fondu. To vSe
cestou Upravy (smény) vlastnickych vztaht k jednotlivym pozemkim. Pokud se tedy na

tomto misté hovoii o scelovani pozemki, nemysli se tim dalsi vytvaieni rozsadhlych blokd,
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ale scelovani ve smyslu vlastnickém. Napfiklad, kdy vlastnik na pocatku disponuje
nékolika pozemky rozptylenymi po celém katastru, z nichz nékteré navic nejsou ptistupné,
zatimco po provedeni pozemkové Upravy jsou mu tyto pozemky v adekvatni vyméie,
bonité a lokalité vydany v jednom ¢i nékolika dobie ptistupnych pozemcich (Gallo, 1992).

Dalsi cilem, v zadném piipadé¢ neméné vyznamnym je ochrana a obnova krajiny
v ptirodnich zdrojich. Pozemkové tpravy nejen ze vlastnicky rozpracovavaji opatieni
k ochrané piirody a krajiny dana jinymi formami krajinného planovani (napt. USES,
revitalizace, Uzemni plan atd.). Ale pfedev§im nakladaji nastroji, diky kterym mohou
navrhnout, ptipadné dotvaret uceleny polyfunkéni krajinny systém. Pozemkové ipravy tak
stanovuji definitivni podobu krajinotvornych opatieni (minimalné z hlediska zaboru pudy),
(Sklenicka, 1993).

Dalsimi, dil¢imi cili pozemkovych podle Kaulicha (1999) jsou upravy v n¢kterych
ptipadech napiiklad dokonceni ptidélového fizeni, vytvoreni digitdlni formy katastralni
mapy, odstranéni duplicitnich a jinak zmatenych zaznamd v katastru nemovitost,
zjednoduseni evidence pozemku (to znamena, ze vSechny vlastnické pozemky jsou po
skonéeni PU zndzorn&ny v priibézné udrzované katastralni mapé, k jejich identifikaci jiz

neni zapotiebi mapa pozemkového katastru).

2.4 Formy pozemkovych Uprav

Jako hlavni ucastnici Vv procesu pozemkovych Uprav vystupuji: vlastnik,
pozemkovy ufad, obec, projektant a dal$i orgdny zejména statni spravy, respektive dalsi
organizace, které mohou byt pozemkovymi Gpravami dotceny.

Kli¢ovou roli v fizeni hraji pfedev§im vlastnici, ptipadné obec ve své dvojjediné
roli- vlastnika a organu samospravy. Povinnosti pozemkového tfadu je organizovat cely
proces, pricemz velmi dualezité je ziskat nejen divéru vlastnikd, ale rovnéz motivovat
zajem zastupcl obce a obcanil, ktefi nejsou V feSeném uzemi vlastniky pidy (Sklenicka,
2003).

Existuji 2 formy: komplexni pozemkové Upravy a jednoduché pozemkové Upravy.

2.4.1 Komplexni pozemkoveé Upravy

Cilem KoPU je uspofadani vlastnickych prav, sceleni roztfisténych pozemki
jednoho vlastnika do mensiho poctu vétSich pozemkli, vyrovnani hranic pozemkd,
prostorové a funkéni uspofadani pozemkd, zajiSténi pfistupu na pozemky, vytvoreni

podminek pro raciondlni hospodafeni vlastnikli, ochrana padniho fondu, zvySeni
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ekologické stability uzemi, podpora zvysené retence krajiny a protipovodiiova ochrana.
KoPU se navic zpravidla provadi vramci celého Katastru, zatimco jednoduchou
pozemkovou Upravu lze ovétit pouze v jeho ¢asti, napi. pouze pro dva vlastniky. Vzhledem
k tomu, Ze cely tento proces ve fazi projekce trva dva roky i vice, ¢asovy horizont realizace
se Vvsoucasné dobé pohybuje v zavislosti na finanéni narocnosti fadové néckolik let
(Sklenicka, 2003).

Piesto, ze je v CR pozemkova uprava hrazena ze statniho rozpoétu, u vlastniki
pretrvavaji obavy a nediivéra. Ze se viak jedna o velmi uZite¢nou véc piedeviim pro
vlastniky, dokazuji kromé jiného i zkuSenosti ze zahranici, kde si v urcitych ptipadech
zadatelé zcela ¢i ¢astecné pozemkovou upravu hradi. Ekonomicky piinos je pro né natolik

patrny, Ze se jim vyplati tyto naklady hradit (Bonekamp, Sklenic¢ka, 1994).

V ramci KoPU je vytvofen plan spoleénych zafizeni, ktery obsahuje navrh systému
protieroznich opatfeni, nadvrh cestni sité, vodohospodaiskych opatfeni a prvkl ke zvyseni
ekologické stability krajiny.

V ramci nové vytvafenych zemédélskych pidnich blokii vzniklych reorganizaci
cestni sit€¢ (jez vytvaii novy systém protierozni ochrany a pfirodni rovnovahy) a pii
nasledném déleni téchto blokl na jednotlivé vlastnické pozemky se uplatiiuji dva pohledy.
Prvni hledisko je ekologické, u n¢hoz je vyhodné&jsi vytvotit pozemky mensi. Naopak z
hlediska druhého — ekonomického, jsou uptednostiiovany pozemky vétSi rozlohy. Za

idedlni tvar z hlediska obdélavani povazujeme obdélnik.

V posledni dob& byvaji KoPU ¢&asto vyvolany investiénimi zaméry. Zejména
dalnicemi, rychlostnimi komunikacemi, Zelezni¢nimi koridory a primyslovymi zénami. V
téchto pripadech ndvrh na zahdjeni podava investor, ktery se podili i na hrazeni ndklada

spojenych s KoPU (Vlasak, Bartosakova, 2007).

2.4.2. Jednoduché pozemkoveé Upravy

Jednoduchymi pozemkovymi tpravami se sleduje moznost urychleného vytvoteni
ucelenych hospodatskych jednotek a vyclenéni pozemkl pro soukromé hospodafeni na
pud¢ v ptipadech, kdy se pro né¢ rozhodné jeden nebo mensi pocet vlastniku pidy
Vv piislusném katastralnim uzemi. Jejich vymeéra je nizs$i nez polovina vyméry zemédélské

pudy feseného katastralniho uizemi.
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Jednoduchymi pozemkovymi upravami se rozumi i upfesnéni nebo rekonstrukce
ptidéla pudy pfidélené ve smyslu dekretd prezidenta republiky z let 1945 a zkona
¢.142/47 Sb. a zakona ¢. 46/48 Sb. Rekonstrukci se rozumi stanoveni hranic ptidélt
v ptipadech, kdy se nezachovaly nebo neexistuji podklady, na jejichz zaklad¢ by bylo
mozné piidél blize urcit nebo lokalizovat.

Na pozemky piidélené v ramci JPU, kdy nedochazi k vyméné vlastnickych prav,
zemedé€lci prihlizeji jako na docCasné fesSeni. Protoze pozemky zustavaji nadale predmétem
pozemkovych uprav a mohou jim byt pfi dal$i etapé znovu vyménény. Soucasna praxe
ukazuje, ze globélni potieby tizemi a Zivotniho prostiedi se v ramci JPU nefesi viibec
(Toman, 1995).

2.5. Plan spole¢nych zarizeni

Plan spole¢nych zatizeni (PSZ) je zadsadni soucasti pozemkovych uprav. Je
vyzadovan pouze u komplexnich pozemkovych tprav (KoPU).

PSZ je n€kterymi autory oznacovan jako ,, plan polyfunkéni kostry* nebo ,, general
KoPU*. Plan spoleénych zafizeni je souborem prostorové a funkéné provazanych opatieni
k zajisténi zakladnich cili pozemkovych tprav. PSZ je formou krajinného planu uvnitf
KoPU, ktery syntetizuje diléi problematiky v navrhu vyslednych opatieni, u nichz je diiraz
kladen na jejich polyfunkéni charakter. Skladebni prvek USES tak miize plnit funkce
protierozni, vodohospodaiské, estetick¢é a dals§i. Navrh planu spoleénych zatizeni je
nezbytnou podminkou nésledného rozmisténi vlastnické drzby.

Vychozim podkladem je tzemné planovaci dokumentace (je-li zpracovéna).
Soucasné vsak zohlediuje dalsi studie, plany, koncepce, generely a projekty, které jsou
v feSeném uzemi k dispozici. Mezi nimi pfedev§im program obnovy vesnice, studie
protieroznich opatieni, revitalizace fi€nich systémut a dal§i dotani programy dotéenych

rezortt (Sklenicka, 2003).

Navrh PSZ sestava ze ¢tyt zékladnich krok:
1) Stanoveni obvodu pozemkove Upravy
2) Plosna zonace izemi
3) Navrh delimitace kultur (druhu pozemku)

4) Vymezeni a navrh planu spole¢nych zatizeni
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Plo$na zonace obvodu pozemkové Upravy fesi predeviim plochy vyloucené z PU a
plochy nesménitelné, pasma hygienické ochrany, zvlasté chranénd tzemi a jiné zdjmy
ochrany piirody. Mezi spole¢na zafizeni se zafazuji zejména polni cesty, prvky USES,
protierozni opatieni, vodohospodaiska opatfeni a dalsi krajinotvorné prvky (Sklenicka,

2003).

PSZ je vypracovan osobou, kterou ur¢i mistné prislusSny pozemkovy urad. Je
predlozen k vyjadieni dotCenym orgdniim statni spravy (DOSS) a sboru zastupct (zvolen
vlastniky, které zastupuje) pied konecnym schvalenim zastupitelstvem.

Vychézi z obvodu pozemkovych dprav (ObPU), definovanym Statnim
pozemkovym ufadem. Pii vlastnim navrhu se vychazi ze vSech nezastavénych ploch v
tomto obvodu, které je potieba akceptovat.

Dané zésahy se dle Dumbrovského (2014) aplikuji do celé¢ vyméry vymezeného
pudniho fondu predevsim na pozemky ve vlastnictvi statu, poté na pozemky ve vlastnictvi
obce. Pokud je tato plocha pro zamyslené zaméry nedostacujici, pfistupuje se k zaboru
pozemkil jednotlivych vlastnikli. Pfi nésledném zpracovani vymér zédboru pidniho fondu
kazdého z nich, je potfeba odebranou ¢ast nahradit jinou ¢asti pozemku. Toto se fesi v dalsi
etapé této projekéni faze pii navrhu nového uspotadani pozemka KPU.

Tvorbu Planu spolecnych zatizeni fesi Vyhlaska MZe €. 13/2014 o postupu
provadéni pozemkovych tprav. Dle této vyhlaS8ky mé zpracovani PSZ nasledujici obecné
zasady:

1. zji8té€ni druhii pozemkd, které je nutno vyc€lenit k umisténi spolecnych zatizenti,
vycet jejich vymér a soupis vlastnikl

2. podrobny priizkum terénu

3. posouzeni OPU z hlediska erozniho ohroZeni a povodiovych rizik

4. prednostni vyuziti vykoupenych ¢i darovanych pozemku ve prospéch statu

5. pokud neni vySe uvedenych pozemkl dostatek, umérnym snizenim se zméni
naroky vlastniki a dle pfepoctového koeficientu se opravi soucty vymér

6. vytvoii se nova digitalni katastralni mapa

7. podle PSZ je mozné realizovat prvky v USES (tj. vysadba porostu a péce o ngj
po dobu 3 let)

8. je nutné akceptovat stavby, které se jiz v izemi nachazeji (napf. drenaze)

19



2.6 Dopravni systém

Dle Vozenilka (1972) je cestni komunikace druhem pozemni komunikace, kde je
charakteristickym znakem zpevnény (upraveny) jizdni pas anebo pruh. Do tohoto pojmu se
zatazuji vSechny délnice a statni cesty jako jsou mistni a icelové komunikace s upravenou
vozovkou.

Pozemni komunikace jsou urceny k dopravé osob, zvifat a véci silnicnimi nebo
jinymi nekolejovymi dopravnimi prostiedky. Vznikaji prokazatelnym a dlouhodobym
pokojnym uzivanim. Kromé cest v uzavienych aredlech jsou vSechny pozemni komunikace
vefejné piistupné a vetejnému pristupu nelze svévolné branit (Motejl, 2007).

Rozdé€leni pozemnich komunikaci Dle Tomana (1995) se dopravni komunikace d¢€li
podle dopravniho vyznamu na dalnice, silnice 1. az IIl. tfidy, mistni komunikace 1. az IV.
ttidy, ucelové komunikace — tj. polni a lesni cesty. Motejl (2007) dodéava, ze uvedenou
problematiku upravuje pfedevsim zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

> Dalnice

Pod pojmem dalnice obecné¢ rozumime pozemni komunikaci vysoké technické
urovné, kterd je urcena pro rychlou motorovou silni¢ni dopravu osob i nakladu a spojuje
vyznamna centra v tuzemsku i zahrani¢i (Zeleny, Petina, 2000).

> Silnice

Silnice je pozemni komunikace se zpevnénym jizdnim pasem, ktery umoziuje
bezpecnou a plynulou dopravu (Zeleny, Pefina, 2000). Silnice se déli na:

a) silnice 1. tfidy, které jsou uréeny pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu

b) silnice II. t¥idy tj. druh statni cesty, které maji vyznam pro dopravu mezi okresy

c) silnice III. tfidy tj. druh statni cesty, které maji vyznam jen pro dopravni
zptistupnéni mist, kterymi nevede zadna cesta 1. anebo II. tfidy (VoZenilek, 1972).

> Mistni komunikace

Tento druh pozemnich komunikaci, jak vyplyva z nazvu, slouzi k mistni dopravé na
Uzemi obce. Do této kategorie zahrnujeme vefejné pristupné ulice, cesty a prostranstvi,
urcené pro vefejnou dopravu v sidliStich a izemich uréenych k zastavéni (Jonas a kolektiv,
1990).

Podle mistniho vyznamu se mistni komunikace d€li na Ctyfi tiidy:

a) L. tfida — musi technicky vyhovovat v§em druhtim dopravy, vCetn¢ hromadné

dopravy
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b) II. tfida — mezi néz jsou zafazovany dopravné vyznamné sbérné komunikace s
omezenim ptimého ptipojeni sousednich nemovitosti

c¢) III. Ttida — ostatni mistni komunikace, pokud jsou alesponi omezen¢ piistupné
motorovym vozidlim

d) IV. tiida — mistni komunikace nepfistupné motorovym vozidlim (Jonas a
kolektiv, 1990).

> Utelové komunikace

Ugelovymi komunikacemi jsou dopravné méné vyznamné komunikace v obcich,
lesni a polni cesty, komunikace v chatovych osadach a podobné (Jonas a kolektiv, 1990).

Ucelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro 17 potfeby
vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich pozemku (Kaun, Lehovec,
2004).

Ucelova komunikace nemusi byt nijak zpevnéna. Postaci, je-li znatelna v terénu.
Miize byt ve vlastnictvi kohokoliv, tedy 1 soukromé osoby. Takova osoba je povinna strpét
uzivani cesty vetejnosti, 1 kdyz je tim jeji vlastnické pravo k pozemku pod komunikaci
nepochybné¢ omezeno. Vlastnik tcelové komunikace totiz nesmi bez povoleni silni¢niho

spravniho Gfadu branit uzivani cesty pro tcely dopravy (Jonas a kolektiv, 1990)

2.6.1 Popis dopravniho systému

Pozemni komunikace

Hlavnim pfedpisem pro pozemni komunikace je zakon ¢. 13/1997 Sb.,
pozemnich komunikacich. Upravuje rozdéleni pozemnich komunikaci, jejich stavbu,
podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastniki komunikaci a jejich
uzivatell. Pozemni komunikace je stavba slouZici jako dopravni cesta pro silni¢ni a jina
vozidla, které splnuji podminky zékona ¢. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu
silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, a chodci, vCetné pevnych zatizeni nutnych
pro zajisténi toho uziti a jeho bezpec¢nosti (Kaun, 2004).

Pozemni komunikace jsou ur¢eny k dopraveé osob, zvifat a véci silni¢nimi nebo

jinymi nekolejovymi dopravnimi prostiedky, poptipadé k pohybu chodct, vyjimecné se
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muze po ni vést i kolejova doprava. Vzijemnym napojovanim jednotlivych pozemnich

komunikaci vzniké dopravni sit’ (Jonas, 1990).

2.7 Cestni sit’

Rozvoj naseho zemédélstvi je podminén dostateénym mnozstvim mechanizac¢nich
prostiedkli. Proto jsou zemeédélské podniky postupné vybavovany velkym mnozstvim
mechanizacnich prostfedkl. Pocet vozidel se na naSich silnicich za poslednich par let
zdvojnésobil. V zemédélstvi vzrostl pocet vozidel a mechanizaénich prostiedku za tutéz
dobu podstatné rychleji.

Pracovnici zemédélské vyroby vidi zardZejici mnozZstvi zbytecné zohybanych
naprav dopravnich prostfedkil a pfedcasné opotfebenych a znicenych soucasti, nesplnéné
agrotechnické lhiity pro zbyte¢né objizdéni nevyhovujicich tsekt polnich cest, rozjezdéné
nove pruhy cest.

Proto pfi posuzovdni moznosti pfi vystavbé a obnové polnich cest dochazeji
k zavéru, ze bude tiecba v pomérné kratké dob& podstatné zlepSit péfi o polni cesty
z hlediska:

1) Spravy - udrzba a péce o soustied’ovani prostiedku k jejich obnové

2) Cestni sité - zakladni nové sité polnich cest, vyhovujici velkovyrobé

3)Technického stavu vozovek- cestniho povrchu, umoziujici bezpe¢néjsi a

rychlejsi dopravu (Hodag, 1968).

2.7.1 Cestni sit’ v ramci KoPU

Cestni sit v KoPU je souéasti planu spoleénych zafizeni. Jedna se o liniové zafizenti,
které nejvyraznéji ovliviiuje organizaci ptidniho fondu. PIni funkci nejen dopravni ale taky
protierozni ochrany (pfikopy) a diky doprovodné zeleni, kulturnim artefaktim (pamatné
stromy, kfize, mista s lavickou a vyhledy do kraje) ma i funkci krajinotvornou
(Podhrézska, 2006).

Navrh cestni sit¢  musi respektovat kritériadopravni,geotechnicka,
ekologickd, pudoochranna, vodohospodarska, esteticka a ekonomicka (Vlasék,
Bartosakova, 2007).

2.7.2 Obecné poZzadavky na cestni sit’

Pfi navrhu cestni sit¢ musime brat v potaz tvar hospodaiského obvodu a umisténi

hospodéiského centra v tomto obvodu. Dilezitym prvkem je také konfigurace terénu. V
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rovinatych oblastech je mozno vytvaret rovnobéznou sit’, kterd umozni tvorbu pravidelnych
pozemkil. V c¢lenitéj§im terénu je tfeba respektovat odtok povrchovych vod a vzit na
védomi nebezpeci eroze.

Také je nutné pfizplisobit navrh cestni sit¢ rozlozeni komunikaci vysSich stupnd,

které tvoii ramec pro sit’ polnich cest (Svehla, Vaious, 1997).

Podle Mazina (2006) 1ze tkoly cestni sité v ramci fe$eni PU vymezit takto:

1) systémové propojit a efektivné doplnit soustavu silnic III. fadu, mistnich
komunikaci a uc¢elovych komunikaci z hlediska plynulosti a hospodarnosti dopravy

2) propojit komunikaéné sidlo a volnou krajinu katastralniho uzemi nebo
navazujicich izemi obce

3) zajistit zpiistupnéni v§ech pozemki v obvodu pozemkové upravy

4) vytvotit polyfunkéni kostru krajiny z hlediska ochrany pfirodnich zdroju a to
predevsim vody a pady

5) vést cesty optimalni trasou (mimo obec)

2.7.3 Navrh cestni sité

Navrh polni cesty musi vychazet z predpokladaného tcelu, kterému bude cesta
slouzit, z ocekavaného dopravniho zatizeni a druhu dopravnich prostifedkil, kterymi bude
prevazné vyuzivana. Jeji ndvrhové obdobi se stanovuje na zakladé typu vozovky polni
cesty s prihlédnutim k ucelu, zptisobu vyuziti a k vlastnikovi této cesty a je obvykle 20 let.
Zpusob a rozsah dokumentace stavby polni cesty, postup pfi jejim vypracovani, projednani
i schvaleni stanovuji pfislusné ptedpisy (Zakon ¢. 183/2006 Sb. a jeho provadéci
vyhléasky).

Pii vypracovani dokumentace je nutno piihlizet k ustanovenim normy CSN 73
6109 a také k pomérim hydrologickym, vcetné stavu podzemni vody, geotechnickym,
pudnim a klimatickym a k ochran¢ zeméd¢lského pidniho fondu a pozemkl uréenych k
plnéni funkce lesa (Zakon ¢. 334/1992 Sb., zékon ¢. 114/1992 Sb.). Pfitom je nutno zajistit
nejvyssi  dosazitelnou bezpecnost, hospodarnost, stavebné¢ a hospodaisky ucelné a
technicky spravné feSeni polni cesty, posouzené z hlediska ekonomiky vystavby i z
hlediska estetick¢ého a vhodného zaclenéni do krajiny a z hlediska vytvareni a ochrany
zivotniho prostiedi.

Trasa cesty se ma dle moznosti vyhnout mistim, kde by si jeji stavba vyzadala

neumérné vysoké ndklady. Nezpevnéné polni cesty (zejména za mokra) by se meély
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navrhovat pouze v odiivodnénych piipadech a v dobrych navrhovych podminkach (CSN 73
6109, 2/2013).
Jak uvadi Dumbrovsky (2004), navrh sité polnich cest musi respektovat kritéria
dopravni, geotechnickd, technické, ekologicka, vodohospodaiska, esteticka a ekonomicka.
Kritéria vlastniho provozu:
a) umoznit piistup na pozemky
b) umoznit propojeni zemédélskych podnikli nebo farem s mistem odbytu vyrobkt
¢) vyloucit nebo omezit potfebu prijezdu zastavénou casti obce
d) omezit nebo vyloucit potifebu vyuzivani silnic k uc¢elové doprave
e) zajistit navaznost na stavajici silni¢ni sit,, sit’ mistnich komunikaci v obcich a stavajici
polni cesty
f) umoznit pfistup k vodohospodaiskym stavbam, k lokalitdm s t€Zbou nerostil a surovin,
ke skladkam apod.
Kritéria vnéjSich vztahi:
a) respektovat krajinotvorné funkce cest v Gzemi (krajinny raz)
b) vytvofit krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou, ptidoochrannou,
vodohospodatskou a estetickou
¢) vyuzit polnich cest jako zékladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni nové
hranice pozemku nebo k. (.
d) zaclenéni do systému PEO
e) zaclenéni do systému ochrany vod proti zne€isténi
Kritéria krajinného razu:
Jak uvadi Mazin, Véchal, Kvitek (2007), zalenéni do krajiny je feSeno navrhem
krajinafskych tprav, které musi byt v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuzivani
uzemi. Té€leso a trasa polni cesty musi byt navrZzeny tak, aby nebyl naruSen krajinny raz. Z
hlediska obnoveni struktury krajinného prostoru je kazda cesta pozitivem, protoze
zmensSuje monotdnni, rozsdhlé plochy orné pudy.
Kritérium protierozni

Protierozni polni cesty se buduji v mistech potfeby feseni protierozni ochrany.
Pii navrhu cestni sité je nejprve nutné davat ddraz na stavajici stav, tzn.

funkénost a piipadné opravy technického stavu komunikaci. RozliSuji se cesty, které by

mély zistat zachovany, navrhnou se Gpravy ponechanych cest a oznaci se cesty, jez maji
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byt piipadné zruSeny nebo piclozeny. Poté se piistupuje ke zhusSténi cestni sité (Dolezal,
2010).

véetné doprovodné zelend tak, aby byl navrzeny pozemek po schvéaleni PU dostateéné
Siroky pro realizaci doprovodnych spoleénych zatfizeni (zatravnéni, ptikop, liniova zelen).
Pokud bude sitka vozovky polni cesty 4 m, celkova §itka pozemku véetné doprovodnych
zatizeni by méla byt minimalné 6 az 8 m (Vlasak, Bartoskova, 2007).

Jednou z mnoha inspiraci pro navrh cestni sit€ mohou byt staré mapy s puvodnimi
trasami cest. Cestni sit’ musi zajistit propojeni, zabezpe¢it optimalni tvar pozemk, nejlépe
obdélnik nebo rovnobéznik (Strauss, 2001).

Musi byt zajiStén piistup k lesnim pozemklm, chatovym i zahradkairskym
koloniim, vodohospodarskym a meliora¢nim objektim, k pamétihodnostem, k lokalitam s
tézbou nerostl atd. Pfihlizi se také k provedenym odvodnénim pozemka. Projektant sestavi
prehled dopravniho systému, idealné ve formé tabulky. Uvede stavajici komunikace, zv1ast
rekonstruované a zvlast nové navrhované. Také se uvede oznaCeni komunikace, jeji
spravce nebo vlastnik, délka a vyméra, technicky stav, konstrukce apod. (Svehla, Vanous,
1997).

Je dulezité¢ si uvédomit, Ze systém polnich cest vyraznym zpisobem ovliviiuje
hospodarské vysledky. Cestni systém a jeho stav ovliviiuje napf. rychlost a bezpecnost
dopravy, stfedni dopravni vzdalenost, spotfebu energie a Casu vénovanych pieprave,
potiebu nakladii na opravy a udrzbu dopravnich a mechaniza¢nich prostiedkt (Sarapatka,
2002).

| v soucasné dobé je nedostate¢nd hustota cestni sit€. Toto vychazi z nedavné
minulosti, kdy sit’ cest byla ptizpusobena velkovyrobnim podmink&dm. Je tedy nutné tuto

stavajici sit’ zhustit (Toman, 1995).

2.7.4 Systémy cestni sité

Teoreticky lze rozliSovat 3 druhy cestni sit¢ — paralelni, radialni a kombinované
systémy. Tento fakt vychazi z pfirozeného historick€ého vyvoje, v némz je geomorfologie v
souladu s umisténim sidelniho utvaru. Umisténi vesnice zpravidla vychazi z geomorfologie
spadového uzemi (Mazin, 2006).

Paralelni (Sachovnicovou), kde jsou polni cesty vedené vzhledem k neménnym
hranicim ve dvou vzijemné rovnob&znych smérech s pravothlym kiizenim (Svehla,

Vanous, 1986).
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Tato soustava vytvari pravidelné tvary pozemkl (Etverce, obdélniky) nebo v
nepravidelném rastru a je vhodna piedev§im pro roviny a zvinény terén. Také tam, kde je
tvar tizemi protahly, sidlist€¢ jsou umisténa excentricky a hlavni sméry komunikaci udava
silnice nebo vodni tok. Nevyhodou je del$i spojeni pozemkii s vyrobnim stiediskem
(Svehla, Vatious, 1986).

Radialni (paprskovitou), kde polni cesty jsou vzhledem k vyrobnimu stfedisku
feSené paprskovité v nejkratSich smérech do jednotlivych ¢asti hospodaiského obvodu.
Paprskovité¢ vedené komunikace jsou vzajemné propojeny piistupovymi cestami. Tento
systém je vhodné volit tam, kde sidlisté¢ je umisténo ve stfedu hospodatrského obvodu.
Prednosti je nejkratsi spojeni pozemkl s vyrobnim stfediskem, avSak tvary pozemkt v
blizkosti sidlist¢ jsou nepravidelné. Tato soustava je vyuzivana v terénu pahorkatin
(Svehla, Vatious, 1986).

Timto systémem Ize docilit vysokého stupné polyfunkcénosti, a to zejména z
hlediska vodohospodaiského a pidoochranného (Mazin, Vachal, Kvitek, 2007).

Kombinovand, tam, kde se polni cesty pfizptisobuji podminkam terénniho reliéfu i
i¢elnému uspoiadani pozemkii. (Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Jedna se vétSinou o radidlni uskupeni s okruznimi cestami, piipadné jiné netypické
seskupeni zplsobené zvlastnosti morfologie krajinného prostoru. Do paprskovitych
hlavnich cest mohou byt vlozeny Sachovnicovité vedlejsi cesty. Tento typ usporadani

cestni sité je pouzivan nejcasteji (Jonas, 1990).

Paralelni systém
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Obr. ¢&. 1: Pararelni systém (Jonas, 1990)

Radialni systém (paprskovity)
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Obr. ¢. 2: Radialni systém (Jonas, 1990)

Pti samotném navrhovani nové cestni sité je tfeba zamyslet se nad vyhodami a
nevyhodami téchto zdkladnich dvou systémi. Jako podklad je dobré pouzit historické
materidly, jako napf. letecké snimky, mapy byvalého katastru, mapy SMO 1: 5000 z r.
1950 ¢i jiné historické mapy (1:10 000, 1:25 000), (Mazin, 2005).

2.7.5 Polni cesty

Navrh polnich cest je metodicky pomérné dobie zpracovanou dil¢i problematikou
pozemkovych Uprav. Polni cesty jsou v PU piedeviim opatfenim k zajisténi piistupu
vlastnickym pozemkim, soucasné¢ vSak mohou byt navrhovany pro lepsi dopravni
obsluznost ¢i postupnost krajiny (Sykora, 1998).

Kromé dalsich funkci polnich cest (protierozni, vodohospodaiska, ekologicka atd.)
je nutné vyzdvihnout zasadni vliv koncipovani cestni sité na krajinnou kompozici. Proto je
tteba pfi navrhu cest vé€novat zvySenou pozornost dopravnym prvkiim, jakymi jsou
ptikopy, dievinné doprovody nebo kulturni artefakty (Jonas, 1990).

Vyznamnym rdmcovym podkladem pro navrh sité polnich cest je jeji historicky
stav, ktery nelze podcenovat. Je vysledkem dlouhodobého utvaieni cestni sit v zavislosti na
V neposledni fad€ na poznatcich hospodaiti. Vzhledem k tomu, Ze cilem pozemkové upravy
je majetky scelit vlastnickou drzbou, je nové navrzena cestni sit’ zpravidla mén¢ husta nez
historicka. Historické prameny mohou vést projektanta k zohlednéni zasad historického
utvareni krajiny. Ptipadné nerespektovani kulturné-historickych hodnot vyvoje vybrané
krajiny pii realizaci kompozi¢nich zamérti je proto nutno chépat jako vazné profesni
provinéni (Hendrych, 2000).

Teoretickd vychodiska pro navrh typu a hustoty sité polnich cest podle Nedvéda
(1999):
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1) smérovy navrh trasy a napojeni na nadiazeny komunikaéni systém
2) vyskové feseni

3) piicné uspofadani v zavislosti na kategorii cesty

4) konstrukce a povrch

5) odvodnéni cesty a plan¢

6) napojeni navazujicich pozemku

7) doprovodna zelen

Polni cesty jsou ucelové komunikace, které slouzi k dopravé z pfilehlych
pozemkil a na né. Nekdy miiZe slouzit i jiné dopravé, ptipadn€ i jinym uzivatelim. Pak jde
o komunikace viceucelové (Mazin, 1998).
zptistupnuji pozemky vlastnikl, zptistupniuji krajinu viibec, umoznuji napojeni na silnice,
mistni komunikace, lesni cesty atd.

Navrh polnich cest je upraven normou CSN 73 6109 Projektovani polnich cest
ptipustnych hodnotach, proto je diilezité uvedené hodnoty ptizpisobit terénu tak, aby byla
zajiSténa plynulost jizdy stanovenou navrhovou rychlosti a aby ekonomické naklady na
stavbu i zemni prace byly minimalni. Pfi navrhu polni cesty se musi zohlednit kritéria
dopravni, ekologickd, vodohospodaiska, estetickd i krajinaiska a ekonomicka (Vlasak,
Bartosakova,2007).

2.7.5.1 Klasifikace polnich cest

Podle funkce se polni cesty déli na:

o cesty spojovaci, které spojuji zemédé€lské usedlosti, sklady nebo samostatné

vyrobni objekty v jedné obci nebo ve vice obcich

o cesty ptijezdové, které spojuji zeméd¢€lské usedlosti se silnicemi nebo mistnimi
komunikacemi (Mazin, 1998).
Hlavni polni cesty
Maji charakter vefejné prospéSnych staveb. Soustied’uji dopravu z polnich cest
vedlejsSich, jsou napojeny na mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy (vyjimeéné na

silnice II. tfidy), nebo piivadé€ji dopravu z pfilehlych pozemkl piimo k zemédélskym
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usedlostem. Mohou také vzajemné propojovat sousedni obce nebo katastralni uzemi. Plni i
funkci protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s
vyhybnami, v odavodnénych piipadech jako dvoupruhové. Navrhovany jsou jako
zpevnéné, obvykle s celoroéni sjizdnosti (CSN 73 6109).

Kryt vozovky je pfimo vystaven G¢inkiim kol vozidel, piisobeni dalsich vlivi,

zajistuje potiebné protismykové vlastnosti (VoZenilek, 1972).

Vedlejsi polni cesty

Zajistuji dopravu z prilehlych pozemkl nebo zemédélskych usedlosti, napojuji
se na polni cesty hlavni ¢i na mistni komunikace a silnice III. tfidy (vyjime¢né na silnice II.
ttidy). Také plni funkci protierozniho prvku. Jsou pfevdzné jednopruhové, zpravidla
jednosmérné, nad 5 % podélné¢ho spadu a v mistech otaceni zpevnéné Stérkem ¢i jinym
materidlem, mozna je i kolejova uprava. Vyhybny jsou pouze doporucené. Podle ucelu,
mistnich podminek a pozadavki vlastnika se vedlejsi polni cesty mohou navrhovat také
jako nezpevnéné, a to obvykle v Sitce 3,0 m, eventudlné 3,5 m (CSN 73 6109).
Dopliikové polni cesty

Zajistuji sezoénni komunikacéni propojeni v ramci propojeni pudnich celkt
jednoho vlastnika, nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky, jsou monofunkéni.
Nemusi byt celoro¢né sjizdné. Navrhuji se zpravidla nezpevnéné, podle mistnich podminek
také obvykle v §ifce 3,0 m, eventualné 3,5 m (CSN 73 6109). Jak uvadi Mazin, Véchal,
Kvitek (2007), mtze byt $ifka az 4 m.
V souvislosti s kategorizaci polnich cest je vhodné piedlozit schéma $itkového usporadani

zpevnéné polni cesty (Obr.¢.3)

e pozemek polni cesty
’ ST TR | ol el

volné §ifka (koruna) polni cesty

krajnice jizdni pas (vozovka) krajnice

j |

Obr. & 3 -Sitkové usporadani zpevnéné polni cesty v nasypu, pievzato: CSN 73
6109,2/2013
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B pozemek polnf oesty (v€etné &asti pozemku pro vegetaéni Upravy)
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Obr. ¢&. 4 -Sitkové usporadani zpevnéné polni cesty v odfezu s piipadnym pomocnym

pozemkem, prevzato: CSN 73 6109,2/2013

Pro ucely pozemkovych tuprav je dale dle Mazina (1998) potieba jesté
rozliSovat polni cesty doCasné a potencidlni.
Polni cesty docasné (,,letni®)

Vytvéreji sezénni komunikacni propojeni v ramci pidnich celkd vlastnika,
nebo mohou tvofit hranici mezi pozemky nékolika vlastnikti. Jsou nezpevnéné nebo jen
mistn¢€ zpevnéné v mistech se snizenou unosnosti podlozi nebo zamoktenim. VétSinou jsou
situovany v lucni trati.

Potencialni cesty (hlavni, vedlejsi, do¢asné)
Jsou pozemky vytvofené jako rezervy pro ptipadnou potiebu vystavby cesty

nebo zpfistupnéni vlastnickych pozemk.

2.7.5.2 Kategorie polnich cest

Od 70. do 90. let 20. stoleti teSily rozdéleni polnich cest oborové normy. ON
73 6118 z 20. 11. 1965. Normy se postupem ¢asu ménily v diisledku novych technologii a
jinych podminek kladnych na zivotni prostiedi. Dale budu popisovat normu z roku 2003 a
poté z roku 2013 kdy doslo k posledni novelizaci.

Navrhova kategorie polnich cest je charakterizovdna zlomek obsahujici
v Citateli pismenny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou $itku polni cesty v metrech a
ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.

Néavrhova kategorie se voli v zavislosti na vyznamu polni cesty, ptedpokladem

dopravniho zatiZzeni (popft. velikost svozné plochy) a na charakteristice izemi.

Polni cesty

Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhoveé Jednopruhove Jednopruhove
P 6,0/30 P 4,5/30 P 4,0/20
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P 4,0/30 P3,5/20

U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2x0,50m (v odivodénych piipadech

2x0,25m), kterd se zapocitava do volné Sifky polni cesty.

Tab. &. 1 — Navrhové kategorie polnich cest, pfevzato: CSN 73 6109, leden 2003

K posledni novelizaci technické normy k projektovani polnich cest doslo v
tinoru 2013, CSN stéle nese oznadeni 73 6109. Navrhova kategorie se voli v zavislosti na
vyznamu polni cesty, ptredpokladaném dopravnim zatizeni (popt. velikosti svozné plochy)
a na povaze Uzemi. Je opét charakterizovana zlomkem jako v pfedchazejicich normach viz.

tabulka ¢islo dvé.

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhove
P 6,0/30 P 4,5/30 P 4,0/20

P 4,0/30 P 3,5/20

U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2x0,50m (v odiivodénych piipadech 2x0,25m),

ktera se zapocitava do volné Sitky polni cesty.

Tab. €. 2— Doporucené navrhové kategorie polnich cest,

prevzato: CSN 73 6109, 2013

Jakékoliv polni cesta by méla mit v celé své délce znaky jedné kategorie.
Pokud prochazi obtiznym terénem, kde neni mozné realizovat pozadované parametry,
muzeme snizit navrhovou rychlost az na 50% jeji hodnoty. Pokud ale polni cesta navazuje
na lesni cestu, musi mit alespoii parametry této lesni cesty. V Ceské Republice nebylo, a v
nejbliz§i budoucnosti ani nebude, mozné budovat vétSinu cest vSech kategorii se
zpevnénou vozovkou. M¢ly by se tedy zpeviiovat alesponi cesty hlavni. Vedlejsi cesty se
budou budovat jako cesty zemni, maximdlné s uréitym provoznim zpevnénim (napf.
pomoci $térku), a to predevSim v zamokfenych tusecich. U takto zpevnénych cest se
pfedpoklada zpevnénd vozovka o Sifce o 1 metr mensi neZ je navrZzena volna Sitka koruny.

Na obou stranach vozovky budou 0,5 m §iroké nezpevnéné krajnice (Svehla, 1995).
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2.7.5.3 Navrhové prvky polnich cest

Plati pro hlavni a vedlej$i polni cesty. Nezpevnéné (popiipadé s casteCnym
zpevnénim krytu) vedlejsi polni cesty a cesty doplinkové musi nasledujici pozadavky
splitovat pfimefené. Volba navrhovych prvkli musi vychdzet z mistnich podminek, a to
zejména z charakteru tzemi. Navrzena trasa cesty ma zajistit plynulou a bezproblémovou
jizdu. Navrhova rychlost zavisi na navrhové kategorii polni cesty a ma byt v celé délce
navrhované polni cesty jednotnd. Délka rozhledu na polnich cestdch musi byt zajisténa v
celé jejich délce pro zastaveni vozidla pted nizkou piekdzkou (0,1 m). Smérové oblouky —
pfi navrhovéni trasy se doporucuje navrhovat vétsi poloméry smérovych obloukt, coz
nejlépe splituje prosty kruznicovy oblouk. Klopeni se provadi mezi pfimym usekem a
smérovym obloukem pro dosazeni dostiedného sklonu nebo z divodu zjednoduseni
odvodnéni. Klopeni se provadi mezi pfimym usekem a smérovym obloukem pro dosazeni
dostfedného sklonu nebo z divodu zjednoduSeni odvodnéni. Pti¢ny sklon povrchu koruny
polni cesty slouzi k rychlému odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic. Podélny sklon
— vyskové vedendi trasy se voli pfimétene k charakteru dopravy a k povaze tizemi. Trasa se
navrhuje tak, aby splyvala s terénnim reliéfem a méla pfi tom smerové a vyskové pomery
odpovidajici navrhové kategorii cesty (CSN 73 6109).

U jednopruhovych polnich cest se na zakladé budouci provozni potieby ztizuji
vyhybny. Navrhuji se v mistech s del§im rozhledem na dalsi priibéh polni cesty, umistuji
se obvykle vpravo ve sméru jizdy na pole, popt. podle mistnich podminek. Vyhybna se
navrhuje se stejnou konstrukci jako ma vozovka polni cesty. Doporucena vzdalenost
vyhyben je 400 m. Jako vyhybny je vhodné pouzivat kfizovatek polnich cest, vjezdii na
pole a jinych rozsifenych mist v trase polni cesty (Dumbrovsky, 2004).

Diulezitou soucasti zajiSténi télesa polni cesty tvoii piikopy slouzici k
podélnému odvodnéni a k odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemka, rigoly
obvykle se zpevnénym dnem, nckdy doplnéné podélnou drendazi k odvodnéni
konstrukénich vrstev vozovky, svodné zlabky navrhované zejména na nezpevnénych
polnich cestach s vétsim podélnym sklonem (dievéné, kamenné, ocelové nebo betonoveé).
Dal$imi moznymi opatfenimi k odvodnéni podloZi zvlasté¢ u hlavnich polnich cest jsou
drendze ¢i trativody, obvykle navrzené jako ryhy vyplnéné kamenivem, vsakovaci piikopy
a vsakovaci jAmy. Nezanedbatelnou roli v odtoku povrchovych vod maji propustky v télese
nebo pod télesem polni cesty s libovolnym tvarem prafezu a kolmou svétlosti otvoru do 2,0

m. (CSN 73 6109, 2/2013).
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Na uzkych plochach podél cest v trovni okolniho terénu muize byt provedena
jednostranna nebo oboustranna vysadba alejovych stromt (Mazin, Vachal, Kvitek 2007).
Vhodnym opatfenim ke zpevnéni svahil je jejich zatravnéni, popiipadé jiné vegetacni

upravy slouzici jako ochrana pied erozi (Dumbrovsky, 2004).

2.7.5.4 Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho t¢lesa mohou byt nasypové anebo zarezové. Sklon svahu se
udava pomeérem vysky k zakladné. Pii stanoveni sklonu svahli zemniho télesa se vychazi z
pozadavkl bezpecnosti dopravy a pozadavki stability zemniho télesa polni cesty, které
zavisi na druhu a vlastnostech zeminy a na vysce nasypu (CSN 73 6109, 2004).

Zasadné maji byt co nejmirngjsi, ¢im se zvySuje stabilita svahu, bezpecnost
silni¢niho provozu a zlepsi ptizpisobeni zemniho télesa okolnimu terénu (Vozenilek,

1972).

2.7.5.5 Odvodnovaci zaFizeni

Pro neskodné odvedeni vody a ochranu cestniho télesa i okolnich pozemku
pfed u€inky podmaceni se zfizuje odvodnéni polni cesty, které rozdélujeme na podélné a
pfi¢né. Podélné odvodnéni zahrnuje piikopy, rigoly a trativody. Pfi¢né odvodnéni zahrnuje
pficné trativody, podsyp a svodny Zlabek. Z hlediska ptirod€ blizkého odvodnéni by se
mélo uptednostiiovat povrchové odvadéni vody. Oteviené odtokové zafizeni se navic
snadno udrzuje (Meibner a kolektiv, 2005).

Povrchova voda musi byt odvedena co nejkratsi cestou, aby se zabranilo erozi,
zejména vniknuti vody do téles cesty, vozovky a podlozi (Hodac, 1968).
Svodny Zlabek

Svodné Zlabky se navrhuji zejména na polnich cestach s vétsim podélnym
sklonem (popt. i v jinych odiivodnénych piipadech), kdy se voda stékajici po koruné cesty
svodnym Zlabkem svadi do podélného odvodnéni nebo na terén. Podle potieby mohou
svodné 7labky byt dievéné, kamenné, ocelové nebo betonové (CSN 73 6109, 2004).

Vzdalenost zlabku se urcuje podle spadu cesty a velikosti srazek. Pti spadu 8
az 12 % se doporucuje vzdalenost 25 — 50 m, nad 12 % vzdalenost 25 m. (gvehla, Vanous
1986)
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Piikopy

Ptikopy jsou oteviend odvodnovaci zafizeni o hloubce pres 30 cm. Svadéji
srazkovou vodu z koruny cesty a piilehlych pozemku) a snizuji hladinu spodni vody v
t&lese cesty. Buduji se jako jednostranné nebo oboustranné (Svehla, Vaious, 1986).

Pii volbé sklonu je nutno brat na zietel zajisténi stability svahu (pfirozeny
sklon zeminy). Pro moznost strojniho hloubeni a snazsi udrzbu se doporucuje navrhovat
trojuhelnikovy tvar. Pfi trvalém pritoku vody je vSak vhodnéjsi ptikop lichobéznikovy
(méné se zanasi), (Svehla, Vanous, 1986).

V malo svazitém tzemi je mozné cestni sit’ s piikopy vést témét v libovolném
uzemi je lépe preruSit délku svahu prilehy zatsténymi do cestnich ptikopi a cesty

orientovat napfi¢ vrstevnic (Pasak a kolektiv, 1984).

Rigoly

Rigoly jsou oteviena odvodniovaci zatizeni o hloubce 10 - 15 cm, maximalné
30 cm a Sifce 0,5 - 0,1 m. Navrhuji se misto pfikopl na stisnénych mistech trasy a v
zatezech pro usporu vykopu. Buduji se bud’ dlazdéné, nebo z betonovych prefabrikati
(Svehla, Vaious, 1986).

V béznych ptipadech se rigoly navrhuji za hranou koruny polni cesty. Dno
rigolt leZi obvykle nad Grovni plan€é zemniho télesa, proto se provadi jejich zpeviiovéni a
doplnéni podélnou drenazi. Ve stisnénych pomérech se navrhuji rigoly s drendzi 1 na ukor
krajnice polni cesty. Pokud pldni poméry umozni odvodnéni konstrukénich vrstev
vozovky, Ize od navrzeni drenaZe upustit (CSN 73 6109, 2004).

Pfi stanoveni Sifky rigolu mimo korunu silni¢ni komunikace se vychéazi ze
zakladniho pfi€ného sklonu svahu rigolu 1 : 3. Nejmensi dovoleny sklon dna rigolu je 0,5
% (vyjimecné 0,3 %), (Kaun, Lehovec, 2004).

U vSech povrchovych rigoli je tfeba dbat bezpecnosti provozu. Jejich profil
musi byt pfizpisoben charakteru uzivani dané komunikace nebo prostranstvi. Zatizeni
museji brat ohled na komfort chodci, cyklisti i fidi¢th motorovych vozidel a samoziejmé

nesméji vyvolavat zadna rizika (Meibner a kolektiv, 2005)

34



2.7.5.6 Objekty

Objekty jsou soucasti polnich cest, které zajist'uji urcité funkce pii jejim vyuzivani.
Podle povahy objektu se rozeznavaji:
- mostni objekty
- propustky
- hospodarské piejezdy
- opérné, zarubni a obkladni zdi
- brody
Propustky

Cestni propustky jsou mostu podobné objekty, jehoz délka pfemosténi je mensi

nez 2m. Prevadi srazkovou vodu z pfikopi nebo rigolu skrz téleso komunikace nebo
premost’uje strouhy, potoky atd. Existuji 3 typy propustki — trubni, deskové a mostky. Typ
vybereme podle ptfedpokladaného pritoku vody a vysky nivelety nad dnem.

Trubni propustky jsou nej¢astéj$im typem propustki, ktery se pouziva na
nasich komunikacich. Jsou navrhovany podle typovych podkladi a neni nutné je podrobné
fesit. Zhotovuji se z prefabrikovanych betonovych nebo Zelezobetonovych trub, jejichz
svétlost se pohybuje od 400 mm do 2200 mm a délka od 1000 mm do 2500 mm.

Deskové propustky pouzijeme, pokud ocekavame velké pratoéné mnozstvi
vody, jemuz by kapacita trubniho propustku nevyhovéla. Deskovy propustek ma
obdélnikovy prifez, nosna deska je Zelezobetonova. Svétla vySka ma byt takova, aby se
propustek mohl dobfe Cistit a udrzovat. Na dno propustku lze pouzit dlazbu z lomového
kamene do piskového loze (Kaun, 2004).

MostKy jsou objekty, které maji délku pfemosténi vétsi jak 2 m (Svehla, 1997).

Pfi navrhovani propustku musime zohlednit nejen technické a ekonomické
pozadavky, ale nesmime zapomenout na potfebu zachovani rovnomérné rychlosti vody v
koryté. Pokud se rychlost vody snizi, pak se koryto zanasi, zhorSuje se odtok a tim 1

udrzovaci naklady (Kaun,2004).
Opérné zdi zed’, ktera tvoii postranni omezeni naspu, nahrazuje nasypovy svah

nebo jeho dolni Casti a zachycuje vodorovné nebo Sikmé tlaky vyvijené, popiipadé

prenaseni zhutnélou sypaninou ulezenou za touto zdi (Jonas, 1990).
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Hospodariské sjezdy umoziluji najeti vozidel na ptilehlé pozemky a opacné.
Musi také umoznit pritok vody v piikopu. Maji tedy podobnou konstrukci jako trubni
propustky. Sjezdy se navrhuji o Sifce 6 m. Slouzi-li pfikop pouze k odvedeni vody z
vozovky, navrhne se zakladni svétlost potrubi 400 mm.

Brody se navrhuji na polnich cestach k pfekonani malych vodnich tokd. Pfi
navrhovani brodu musi byt zajisténa bezpecnost piejezdu vozidel, zejména s ohledem na
zachovani funkénosti jejich brzdového systému (CSN 73 6109, 2004).

2.7.5.7 Kizovatky

Kf#iZeni polnich cest musi byt navrhované s ohledem na dostatecny rozhled na
obou komunikacich. P#i kiizeni polni cesty na statni silnici nebo mistni komunikaci, musi

byt zajisténo bezprasné napojeni v délce 20 m od hrany silni¢niho zpevnéni (Gallo, 2002).

2.7.5.8 Dopravni znaceni

U polnich cest prichazi v uvahu svislé dopravni znaceni. Tzn. dopravni znacky
omezujici rychlost dopravy, prijjezd komunikaci, vyjezd na hlavni silnici, pfipadné zakaz

vjezdu (Gallo, 2002).

2.7.5.9 Doprovodna zelei

Doprovodna zelen komunikaci ma mnoho pozitivnich vyznamd.

1) Stavebné technicky vyznam spociva napf. ve zpevnéni svahti, ochrané
proti vodni erozi ¢i melioracni funkci dfevin.

2) Dopravné technicky vyznam lze spatfovat v optickém vedeni nebo
ochrané pted sluncem a vétrem.

3) Esteticky vyznam nalezneme napf. ve zmirnéni zasahu komunikaci do
krajiny.

4) Hygienicky vyznam je ve zmirnéni praSnosti, hlu¢nosti, zlepSeni
silnicniho mikroklimatu ¢i sniZzeni podilu smogu. U polnich cest jde vSak predevSim o
biologicky vyznam.

5) Biologicky vyznam vegeta¢niho doprovodu se projevuje ochranou
okolni pfirody, propojenim s lesy a rozptylenou trvalou zeleni, moZnosti vyuziti v boji

proti vétrné a vodni erozi. Narozdil od frekventovanych silnic, u nichZ mtze byt biologicky
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vyznam (zastoupeni predatort, hnizdéni ptakd, ukryt drobnych Selem atd.) potlacen
pusobenim soli v zimé¢ ¢i vlivem vysoké koncentrace vyfukovych plynl, polni cesty by
mély tuto funkci plnit.

Uginnost téchto vysadeb je zavisla na zptisobu vysadby. Stromy mohou
byt vysazeny v jedné nebo vice fadach, také jsou ¢asto kombinovany stromy a kete. Tim
vznikaji minimaln¢ dvé patra. Navrhuji se vétSinou husté vysadby stromi a ketli jen po
jedné strané komunikace — a to, pokud je to mozné, na jizni i zépadni stran¢, aby stin
nedopadal pouze na polni kulturu, ale i na cestu. Vegetacni pas musi byt po 200 (i vice)
metrech pterusen, aby byl umoznén vjezd ¢i piejezd zemédélskych stroji. Mezery maji
Sitku 15 —20 m.

Vhodnymi dfevinami jsou napi.: dub letni, lipa srd¢itd, lipa velkolista,
modiin, javor mlé¢, habr, javor klen, javor babyka, borovice lesni atd. Z ket jsou to napf.:
ruze Sipkova, trnka, hloh jednodomy, ¢imisnik, svida, pamelnik, ptac¢i zob, zimolez

tatarsky, Sefik aj.

Pii navrhovani polnich cest bychom méli trasu co nejvice pfizplsobit
vSem pozadavkim. Cesta by méla mit nejen dopravni funkci, ale méla by byt navrzena tak,
aby chranila proti vodni, pfipadné vétrné erozi, aby propojila zaklddané vegetacni pasy s
rozptylenou trvalou zeleni a zajistila funkci biokoridori. Vhodné umisténd trasa sité
polnich cest mlize dat zaklad vétrolamim ¢i zasakovacim lesnim pasim a muze také

nesSkodné¢ odvést povrchovou vodu (Jonas, 1990).

2.7.5.10. Cestni sit’ v protierozni ochrané

Cestni sit’ je dilezitym prvkem v souboru protieroznich opatfeni.
Podhrazska a kolektiv (2008) uvadi, ze dopravni systém slouZzi prioritné k zpfistupnéni
pozemki, ovSem pifi vhodném trasovani a doplnéni piikopy, propustky a dalSimi
odvodiiovacimi, pfipadné protieroznimi prvky, lze téchto liniovych staveb vyuzit jako
prekazky povrchového odtoku a k omezeni rozvoje eroznich jevi.

Jonas a kolektiv (1990) doporucuje zachytné odvodové piikopy,
obdélavane paralelni a vrstevnicoveé prilehy, kfovinné zasakovaci pasy plynulé, s ptikopem
nebo prilehem ¢i zasakovaci travni pasy. Vyuzity mohou byt i vysoké meze a uzké, Siroké,
popi. zdéné terasy. Pokud jsou polni cesty vedené nad terénem, mohou plnit i funkci

protieroznich hrazek.
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2.7.6. Lesni cesty

Lesni cesty patii stejné jako polni cesty mezi celové komunikace. Podle
CSN 736108 se lesni cesty déli na kategorie. Kategorie je tiidici znak spoleény pro lesni
cesty téhoz dopravniho vyznamu z hlediska lesniho provozu. Lesni cesty jsou oznaovany
¢iselnym a pisemnym znakem, jenz charakterizuje dopravni dilezitost cesty a prostorové
uspoiadani cesty. Ciselny znak oznacuje téidu cesty, pisemny znak ,,L“ udava, Ze se jedna
o lesni cestu.

Lesni cesty I. tfidy: 1L Tyto cesty umoziuji svym prostorovym
uspofadanim celorocni odvoz navrhovym vozidlem. Vozovka je opatfena riznym
stavebnim materidlem. Volna §iika cesty je min. 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety
je 10%, v extrémnich polohéach 12%.

Lesni cesty II. tiidy: 2L Lesni cesty II. tfidy se déli do dvou skupin. Do
prvni skupiny patfi cesty se sezonnim az trvalym provozem a jsou opatieny jednoduchou
vozovkou s pra§nym povrchem piipadné provoznim zpevnénim. Jsou to odvozni cesty se
sezo6nnim provozem a jsou nezpevnéné.

Lesni cesty III. tifidy: 3L Jednd se o vyvazeci a priblizovaci cesty
sjizdné pro traktory nebo specidlni vyvaZeci a piiblizovaci prostfedky. Povrch mizZe byt
opatfen provoznim zpevnénim, ¢astecnym provoznim zpevnénim nebo bez zpevnéni.
Minimalni volna Sitka cesty je 3,0 m. Technicka vybavenost je omezena jen na zpevnéni
povrchu, zlepSeni podlozi a nutné odvodnéni.

Lesni cesty IV. tifidy: 4L Jedna se o cestu bez technické vybavenosti s
minimalni Sitkou koruny 1,5 m.

Sitkou koruny vozovky rozumime rozmér vedeny kolmo k podélné ose
vozovky a méfeny od kraju jedné €1 vice vrstev rizné zpracovanych stavebnich materiali.

Pfi méfeni Sitky koruny tedy nebereme v uvahu piikopy ani nasypy (Toman, 1995).
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3 Cil diplomové préace

Cilem prace je vypracovani literarni reSerSe na téma feSeni zptistupnéni pozemka
v komplexni pozemkové upravé. Soucasti diplomové prace je i posouzeni cestni sité
vV zajmov¢ oblasti Dlouhd Stropnice v JihoCeském kraji.

V zajmové lokalité je feSeno celkem dvacet cest, z toho ¢tyfi jsou nové navrzeny.
Cilem je maximalni zpftistupnéni pozemkli pomoci cestni sité¢, vybudovani sjezdd,
propustkt a brodt. Zakladni informace o cestni siti byly ziskdny z komplexni pozemkove

Upravy v katastralnim uzemi Dlouhé Stropnice, ktera byla zpracovana firmou Agropoz.
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4 Vysledky a diskuze

Ptedpoklad pro spravné posouzeni a navrhu cestni sit€ je podrobné sezndmeni s
mistnimi  podminkami. Zalezi ptredevSim na geologickych, pedologickych a

klimatologickych poméri a s charakterem zemédélskych a jinych aktivit v feSeném tizemi.

Zikladni identifika¢ni idaje o izemi
Kraj: JihoCeska

Okres: Ceské Budgjovice

Obec: Horni Stropnice

Katastralni Gzemi: Dlouha Stropnice
Pocet obyvatel: 83

Charakter sidla: Vesnice

Katastralni tzemi: 644161
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Obr. ¢&. 5: Hranice k.U. Dlouha Stropnice
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Popis uzemi

Katastralni tzemi Dlouhd Stropnice lezi v Jihodeském kraji, v okrese Ceské
Budéjovice, v podhiiii Novohradskych hor, pfiblizn€ 5 km od Rychnova u Novych Hradi.
Zemépisné soufadnice Dlouhé Stropnice jsou 48°44'53" s. §., 14°44'41" v.d. Dlouha
Stropnice se nachazi v nadmotské vysce 564 m.n.m. Dlouhd Stropnice neni klasickou
horskou osadou, ale zemédélskou vesnici lezici v plochém udoli pod Kravi horu. Jedné se o
jednu z nejstarSich vesnic na Novohradsku. Jeji statky jsou v délce nékolika kilometri
fidce postaveny z obou stran fi€ky Stropnice, ktera zde teCe jako maly potok.

Katastralni vyméra obce je 10 km? z toho orna pida zabira 3,56 km?, lesni porosty
zabiraji 3,24km? a trvalé travni porosty 1,9 km?.

Klimatické poméry

Resené tzemi nalezi dle Quittovy (1970) klasifikace do mirné teplé a klimatické oblasti.

Obr. & 6: Klimatické poméry (Dle Uzemni studie Tieboiisko, Novohradsko, k.a. Dlouhd

stropnice vyznaceno modie)

41



Charakteristiky klimatickych jednotek:
MT2: Léto je kratké, mirné az mirn¢ chladné a vlhké. Prechodna obdobi jsou kratka
S mirnym jarem i podzimem. Zima je normaln¢ dlouhd, mirnd, sucha. Doba sn¢hové

pokryvky je normalni

MT1: Léto je kratké, mirn€ chladné a vlhké. Pfechodna obdobi jsou velmi dlouhd s mirné
chladnym jarem a mirnym podzimem. Zima je normalné¢ dlouhd, chladna, sucha az mirné

sucha. Doba trvani snéhové pokryvky je dlouha.

Pocet letnich dni 20-30
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 120-140
Pocet dni s mrazem 160-180
Pocet ledovych dni 40-50
Primérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 120-130
Suma srazek ve vegetacnim obdobi (mm) 500-600
Suma srazek v zimnim obdobi (mm) 300-350
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 100-120
Pocet zatazenych dni 120-150
Pocet jasnych dni 40-50
Srazkové poméry

Primérny ro¢ni Ghrn srazek 600-650 mm

Primérny Ghrn srazek za vegetacni obdobi  400-450 mm

Primérny pocet dni s bouikou 24 - 27
Teplotni poméry
Primérna ro¢ni teplota vzduchu 5-6 °C

Primérna teplota vzduchu ve vegetacnim obdobi 11-12 °C

Primérny pocet mrazovych dnii 120-140
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Smér a sila vétru
V hodnocené oblasti prevladaji zapadni az severozépadni vétry, v mensi mife se

projevuji vétry vychodni. Primérna rychlost vétru se pohybuje v rozmez 2,5 — 4,5 m/s.

Fenologické poméry

S primérnymi teplotami, sraZkami a nadmotskou vySkou uzce souvisi poméry

fenologické, dle kterych jsou stanoveny agrotechnické lhuty.

Pocatek jarnich polnich praci 21.3.-30.3.
Pocatek seti ovsa 54.-94.
Pocatek sazeni pozdnich brambor 21.4.—25.4.
Rozkvét ozimého zita 11.6. - 15.6.
Pocatek senosece 11.6. - 15.6.
Pocatek zni ozimého Zita 21.7. - 25.7.
Pocatek zni ovsa 10.8. - 14.8.
Pocatek seti ozimého zita 16.9. - 20.9.
Hydrologické poméry

Oblast nalezi do povodi III. fadu Malse.

NejvyznamnéjS$im tokem v feSenim Uzemi je Stropnice, coZ j pravostranny
ptitok Malge (p¥itok pod vodarenskou nadrzi Rimov). Stropnice prameni na rakouské
stran¢ zalesnénych svahii Vysoké ve vySce 780 m.n.m. Poté ficka protékd zemédélskou
krajinou, Vv jihozapadnim cipu feSené¢ho tizemi tvoii katastralni hranici. Pfed obci Dlouha
Stropnice se do Stropnice vléva Vackovy potok, o zhruba 2 km dale potom zleva Pasecky

potok a posléze Stropnicka. Piiblizné dalSich 5 ptitok je nepojmenovanych.

Geomorfologicka charakteristika
Z hlediska geomorfologického ¢lenéni CR lze fe$ené tizemi zaclenit:
Systém: Hereynsky
Provincie: Ceska vysogina
Subprovincie: Sumavska soustava

Oblast: Sumavska hornatina
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Charakteristika zemédélské vyroby

V feseném tizemi je krajina intenzivné zeméd¢€lsky vyuzivana. Ve vychodni ¢asti
uzemi prevazuji bloky orné piidy, v Casti zapadni pak trvale travni porosty. Hospodaieni na
orné pude je orientovano na pestovani obilovin, Casta je také kukufice na silaz. Trvale
travni porosty jsou vétSinou seCeny, vyskytuje se vSak také pastva koni a ovci. Podil
zornéni je zhruba 50%. Pouzivana je konvekéni agrotechnika a pievazuje velkovyrobni
technologie.
Hospodarici subjekty v feSeném uzemi: JihoCeska zemédélska a.s., Novohradské hory,spol

S.r.00., Scohors spol. s.r.o., Robert Blizenec

Turisticky ruch

Oblast Novohradskych hor je diky svému velmi malo naruSenému ptirodnimu
prostiedi, klidu, pomérné dobré dopravni dostupnosti a v neposledni fadé¢ i atraktivitou
sousedniho rakouského uzemi, preduréena predevsim k turistickému a rekreacnimu ruchu.

Zejména formou pé&si a cykloturistiky. V zimnich obdobi se daji vyuzit bézky.
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Celkové zhodnoceni polnich cest na zakladé vlastniho prazkumu

Mistni sit’ komunikace je tvoifena:
J Statnimi silnicemi
o Mistnimi komunikacemi
. Polni cestni sit’
Plan spole¢nych zatizeni komplexni pozemkové upravy z téchto 3 komunikaci fesi pouze

cestni sit’.

Z hlediska funkce dopravy: Stavajici systém polnich cest umoziuje zptistupnit uzivatelim

jednotlivé rozsahlé bloky zeméd¢€lské pudy. Technicky stav vozovky vétSinou podmiiiuje
sezonni pfistupnost pouze zemédélskou technikou. Stdvajici cestni sit’ pak nevyhovuje
Z hlediska zpftistupnéni jednotlivych pozemkil vlastnika. Zejména ve vychodni ¢asti uzemi
systém stavajicich cest neplni funkci vSeobecné prostupnosti krajiny ¢i zpiistupnéni

pozemku

Z hlediska funkce rekreacni: Cestni sit’ neumoziiuje dostatecné mistnimu obyvatelstvu

vychazky a pé&si pohyb po krajiné. Cesta C3 pak nevyhovuje svym technickym stavem jako

cyklostezka.

Z hlediska funkce protierozni: Vseobecné plati, ze protierozni konfigurace cestni sité je

ucinnéj$i a nejkomplexn€j$i moznosti feSeni protierozni ochrany. Historické cesty
pozemkového katastru také byly téméf orientovany vzdy po vrstevnici, ¢imz preruSovaly
svah. V blocich orné pidy se ve vychodni ¢asti feSeného izemi, kde je potencionalné
erozni ohroZenost nejaktualnéjsi, se nachazi polni cesty C3, C4 a C7. Z nich jedind C4
vede po vrstevnici, jedna se v$ak o nezpevnénou cestu bez odvodnéni, ktera neni schopna

prerusovat povrchovy odtok. Lze tedy konstatovat, ze cestni protierozni funkci neplni.

Z hlediska krajinotvorné: Vyraznym krajinotvornym ptinosem jsou cesty Cl, C2, a C3,

které vedou zemédélskou Krajinou a zaroven jsou doprovazeny liniovou zeleni.

Z hlediska uplatnéni v protierozni ochrané: Katastralni uzemi Dlouhé stropnice neni diky

reliéfu terénu a vegetacnimu pokryvu ohroZeno vétrnou erozi. PfestoZe ani vodni eroze

nepifesahuje v z4jmovém tzemi povoleny smyv 4 t / ha / rok, coz bylo zjisténo vypoctem
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erozni ohrozenosti jednotlivych bloki orné pady, podle Janecka (2007) je nutné
pfizpusobit sit’ polnich cest pfirodnim podminkdm a vhodné tak regulovat odvod vody
z Gzemi. Voda odtékajici z Uzemi, ale i z polni cesty, musi byt bezpecné¢ odvedena.

Zaroven je dobré odtok vody v krajin€ zpomalit- vodu rozptylit a zasaknout.

Z hlediska doprovodné vegetace: Soucasny stav vegetace je charakteristicky minimem

Gdrzby a vychovnych zasaht. Casto se objevuji nélety stromii a kefd, které zhustuji
porosty a je v nich fada napadenych, poskozenych a piestarlych jedinc. Doporucuje se
provést udrzbu u vSech porostil, odstranit prestarlé, nemocné, napadené jedince, profezat

husté porosty a zmladit dfeviny.

Zakladni shrnuti cestni sité ve vybraném tuzemi

Podle CSN 73 6109 projektovani polnich cest musi byt téleso a trasa polni cesty
navrzena tak, aby nebyl narusen krajinny rdz. Vysazené dieviny maji zlepSit podminky
provozu. Mohou zmirnit nezddouci G¢inky klimatickych vlivl, pfedev§im Uc¢inky vétru,
zavgji, slunce, mohou usnadnit orientaci v mlze. Spolu s porosty travnikli mohou chranit
upravené plochy pred erozi a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provazi jednotlivé
vrstvy pudy a podlozi. Mohou odvadét podstatnou ¢ast piebytkd vody z pudy.

Tato podminka je v katastralnim tizemi Dlouha Stropnice splnéna, u kazdé polni
cesty se doporucuje vysadba doprovodné zelené nebo jeji upraveni. Tak aby polni cesty
zapadaly do krajiny a plnily funkci erozni i estetickou.

Dumbrovsky (2004) uvadi, Ze hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu
z vedlejSich polnich cest a jsou napojeny na mistni komunikace, na silnice III. tfidy
(vyjimecné II. tfidy) nebo pfivadéji dopravu z prilehlych pozemki pfimo k zemédélské
farmé. V zagjmovém Uzemi tato kritéria splnéna nejsou ze tfech hlavnich polnich cestnich
siti je pouze napojena jedna cesta na mistni komunikaci S111/15423.

Déle Dumbrovsky (2004) uvadi ze, hlavni polni cesty se doporucuji navrhovat
zpevnéné, jednopruhové, s vyhybnami, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni sjizdnosti, v
odivodnénych piipadech jako dvoupruhové. Plni funkei protierozniho prvku. Hlavni polni
cesty v feSeném Uizemi jsou navrzeny jako jednopruhové, jak uvadi Dumbrovsky. Ale ne u
vSech hlavnich polnich cest je navrzeno odvodnéni.

Vedlejsi polni cesty soustied’uji dopravu z ptilehlych pozemki. Jsou napojeny na
hlavni polni cesty. Vedlejsi polni cesty jsou pievazné jednopruhové, zpravidla nezpevnéné,

zatravnéné, pokud je to nutné zpevnéné (Rybarsky a spol 1991). Vedlejsi polni cesty ve
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vybraném zajmovém Uzemi, jsou navrzeny tak je feCeno. VSechny vedlejsi polni cesty jsou
napojeny na hlavni polni cesty. Jejich povrch je zatravnéni nebo ¢aste¢né zpevnéni.
Doplitkové polni cesty zajistuji sezoénni komunikacni propojeni v ramci
propojeni pudnich celkti jednoho vlastnika, nebo tvoii hranice mezi vlastnickymi pozemky.
Jsou jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné, popi. zatravnéné. Nejsou odvodnény, tudiz
neni mozno pocitat s jejich protierozni funkci (Podhrazska, 2006). V katastralnim Gzemi
Dlouhé Stropnice je pouze jedna dopliikova polni cesta, jedna se o nové navrzenou cestu.

Cesta je navrzena zatravnéna a dochazi propojeni pudniho celku.

Podrobny piehled cestni sité- polni cestni sit’

V katastralnim Gzemi Dlouha Stropnice podle komplexni pozemkové Upravy,
kterou zpracoval Agropoz se v Uzemi nachédzi 16 stavajicich cestnich siti a dochazi
k navrzeni 4 novych cest. Cestni sit¢ Vtomto projektu jsou oznaceny jako C1-C20.
Z celkovych 20 polnich cestnich siti jsou 3 hlavni polni cesty a 2 dopliikové, zbylych 15

cest je vedlejsi polni cesta.

C1 - Jedna se hlavni polni cestu (P 4,5/30)

Popis:

Cestni sit’ C1 je situovana podél zapadniho okraje intravilanu Dlouho Stropnice

Celkové délka je 1535 m

Cesta zpfistupiiuje zastavbu a pozemky v zapadni Casti intravilanu coz je Farsky rybnik a
zemédelské pozemky zapadné od obce

Stavajici kryt cesty je asfaltovy, v horSim stavu s ¢astymi vytluky

Odvodnéni télesa neni provedené

Navrzend opatieni firmou Agropoz:
Kompletni rekonstrukce — Asfaltobetonem, stavajici stav je nevyhovujici
Odvodnéni neni potieba, téleso cesty neni vystaveno skodlivému pusobeni vod

Doplnéni stavajici zelen€ — ¢imz cestni sit C1 zisk4 doplnkovou funkei krajinotvornou
Vlastni navrh:

Na zaklad¢ vlastniho pruzkumu lokality bych navrhovala hlavné rekonstrukci polni cesty

Vv severni Casti Katastralniho Uzemi. V této casti dochazi k nejvétS§imu zatizeni a cesta je ve
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Spatném stavu, vyskytuji se zde vytluky. Dale by bylo vhodné, doplnit cestu o sjezdy a
ptikopy, tak jak doporucuje Jonas (1990). Na rozdil od firmy doporucuji jednostrannou
vysadbu doprovodné zelen¢ podle Hodace (1968) tak aby zemédélska technika mohla

pouzivat cestu i s pracovnim nafadim v zavésené podobé.

C2 - Jedna se o vedlejsi polni cestu (P 4,0/30)

Popis:

Cesta vede o kiizovatky s cestou C1 podél Farského rybniku

Cesta zptistuptiuje ptilehlé pozemky a nasledné pokracuje v k.U. Horni Stropnice
Stavajici kryt cesty tvoii penetra¢ni makadam ve velmi $patném stavu
Doprovodna zelen je roztrousena

Celkova délka je 545

Navrzend opatreni firmou Agropoz:
Rekonstrukce povrchu zakoncena asfaltobetonovym krytem a dosadbou doprovodné zelené

Odvodnéni neni potieba, téleso cesty neni vystaveno Skodlivému pisobeni vod.

Vlastni navrh:

Doprovodna zeleni podél této cesty je velmi nepravidelnd, doporucovala bych doplnit zeleni
do mist, kde se nevyskytuje. Podle Janecka (2002) je doprovodna zelen velmi dilezita,
tvofi Casto vyznamnou estetickou dominantu, snizuje vétrnou erozi a svym stinénim casto

piispivaji 1 k bezpe€nosti provozu.

C3 — Jedna se o vedlejsi polni cestu (P 4,0/30)
Popis:
Polni cesta odbocuje z cesty C1 a vede podél rozhrani stavajicich uzivatelskych blokl pudy
v trase historické cesty
Dochazi k napojeni na cestu C4
Cesta vede pres soukromy pozemek
Stavajici povrch je nezpevnéni — je zde travni porost

Celkova délka cesty je 1515 m

Navrzend opatrent firmou Agropoz:

Celkova rekonstrukce cesty zakoncena stérkovym krytem
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Vysadba doprovodné zelené

Vlastni navrh:
Cesta neni zpevnénd, vyskytuje se zde pouze travni porost. Navrhuje stejn¢ jako firma

Agropoz celkovou rekonstrukei cesty se zpevnénim podkladem.

C4 — jedné se hlavni polni cestu (P 4,5/30)

Popis:

Cesta zpristupiiuje osadu Paseky, ktera zac¢iné na jihozapadni hranici zajmového izemi
Stavajici kryt cesty je asfaltovy a v horsim stavu

Celkova délka je 667 m

Navrzena opatien podle firmy Agropoz:
Kompletni rekonstrukce asfaltobetonem

Doplnéni stavajici zelené

Vlastni navrh:

Cesta vede po vrstevnici, jedna se vSak o nezpevnénou cestu bez odvodnéni, ktera neni
schopna ptrerusovat povrchovy odtok. Lze tedy konstatovat, Ze cestni protierozni funkci
neplni. Navrhuji zpevnéni cesty a navrzeni odvodiiovaciho zatizeni, podle Holého (1978)
Vv hornim okraji cesty zfidit odvodiiovaci piikop. Stavajici zeleni je v dobrém stavu a
myslim si, ze podél této cesty dostacuji. Z diivodu finan¢nich Gspor bych nedopliovala

stavajici zelen.

C5 — jedna se vedlejsi polni cestu (P 4,0/30)

Popis:

Cesta Cislo 5 je sjezd z hlavni polni cesty C4 k ,,Paseckému‘ potoku, kde jedna c¢ast
prekracuje potok pies rozpadly mostek smérem k Veveti a druhy vétev pokracuje podél
potoka k zastavbé kde prechazi pres potok brodem a u usedlosti ¢p.54 usti na silnici
SIH1/15423

Celkova délka je 775m

Navrzenda opatren firmy Agropoz:

Kompletni rekonstrukce cesty zakoncena Stérkovym krytem
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Doplnéni stavajici zelen¢ se nenavrhuje, vyhovuje v piivodnim stavu

Vlastni navrh:

Souhlasim s ndvrhem firmy Agropoz.

C6- jedna se o dopliikkovou polni cestu (P 3,0/20)

Popis:

Piijezdova cesta k domu ¢p. 124 z ¢asti v trase byvalé obecni cesty

Nyni cesta pokracuje po kraji pole k vedlejsi usedlosti, kde navazuje na C5
Povrch je travni

Intenzita dopravy je velmi nizka

Celkova délka je 249m

Navrzend opatreni firmou Agropoz:

Kompletni rekonstrukce cesty zakoncena §térkovym krytem

Vlastni navrh:

Po prizkumu terénu jsem cestu nenasla. Doslo k celkovému zatravnéni cesty. Navrhuji
obnoveni cesty, jelikoZ cesta ma navazovat na dals$i cestu doSlo by k zpfistupnéni vice
pozemkl. Podle Tomana (1995) je zpfistupnéni pozemkll jednim z cili komplexni

pozemkoveé Upravy.

C7- jedna se o vedlejsi polni cestu (P 4,0/30)

Popis:

Cesta vede Vv trase historické cesty rovnobézné se soucasnou silnici SIII/15423

Z ni odboduje u severniho cipu byvalé roty Sejby a vede po zapadni strané zastavby az
k ¢p. 124, kde navazuje na C6

Stavajici povrch je ¢astecné zpevnény, ale ve velmi Spatném stavu

Celkova délka je 427m

Navrzena opatreni firmou Agropoz:
Kompletni rekonstrukce cesty s povrchem asfaltobeton
Odvodnéni- u napojeni na C6 jsou tieba oboustranné ptikopy s pficnym propustkem, kvili

odvedeni silného pramene do Stropnice
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Vlastni navrh:
Po prazkumu v terénu je cesta ve velmi Spatném stavu. Navrhuji kompletni rekonstrukci

stejné jako firma Agropoz.

C8-jedna se o vedlejsi polni cestu (P 4,0/30)

Popis:

Cesta odbocuje se silnice 111/15423, vede v trase historické cesty

Stavajici povrch cesty je ¢asteCné zpevnény, rozbahnény a v dal§im tseku jiz pouze travni
Odvodnéni télesa je na useku podél ,,Roty* provedeno jednostrannym svodnym piikopem

Celkové délka 710 m

Navrzend opatreni firmy Agropoz:
Rekonstrukce povrchu zakoncena Stérkovym krytem

Procisténi stavajiciho ptikopu

Vlastni navrh:
Stavajici povrch je Castecn€ zpevnéni az rozbahnéni. Z divodu projizdéni zeméedeélské
techniky bych navrhovala zpevnéni cesty pomoci asfaltobetonu. Jak uvadi Jonas (1990)

asfaltobeton vydrzi vétsi projizdéni tézké zemédéelské techniky.

C9- jedna se o vedlejsi polni cestu (P 4,5/30)

Popis:

Polni cesta vede od silnice 111/15423 k jihovychodu k lesu

Zptistupniuje prilehlé zemedelské pozemky a dale se staci na severovychod podeél lesa
Stavajici povrch cesty tvoii penetracni makadam a je ve velmi Spatném technickém stavu
Odvodnéni je provedeno svodnym piikopem

Doprovodna zelen pfiblizn€ 400 m bohata (btizy), dale kefova roztrouSenost

Celkova délka cesty je 1573 m

Navrzena opatreni firmou Agropoz:
Rekonstrukce povrchu zakonéena asfaltovym krytem

Procisténi prikopt
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Doplnéni doprovodné zelené na ¢ésti useku (odstranény ketfovych porostil, ddle smérem k

lesu dosadba biiz — vznikne esteticky krajinny prvek v celé delce cesty)

Vlastni navrh:

Cestni sit’ je velmi Spatny stavu. Jelikoz cesta vede lesu je zde vyskyt prijezdu tézké
zemé&délské techniky proto bych navrhovala zpevnéni cesty pomoci asfaltobetonu. Podél
cesty je vysazena doprovodna zelen, piiblizné kolem 400 m je zelen velmi bohata, poté se
vyskytuji pouze ketfe. Navrhuji vysadbu zelené s pletivem proti okusu, jelikoz cesta vede
k lesu je zde vysoka koncentrace zvéfe. Podle Skleni¢ky (2003) se kmen stromi stava
jednou z pochutinou hlodavci a vysoké zvéfe. Postaveni pletiva je sice vysoce nakladné,
ale doprovodna zelenn podél cest je velmi dilezitd jak z diivodu protierozniho opatfeni i

z estetického hlediska.

C10 - hlavni polni cesta (P 4,5/30)

Popis:

Nove¢ navrzena polni cesta v trase historické zaniklé cesty

Cesta se v zavéru napoji na nové navrzené cesty C13, C15 a C16 v lokalité¢ ,,U Bozich
muk*

Celkova délka noveé navrzené cesty je 1142 m

Navrzend opatreni firmy Agropoz:
Povrch: Asfaltobeton
Odvodnéni: Velka dopravni zatéz

Ozelenéni: V oteviené krajin€ vysadba vhodnych dfevin
Vlastni navrh:

S navrzenou cestou souhlasim, dochazi k propojeni cest a tim padem k zpfistupnéni vice

pozemkii. Myslim, Ze cesta bude velmi frekventovana z divodu napojeni na stavajici cesty.
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C11- vedlejsi polni cesta (P4,0/30)

Popis:

Soucasna cesta vede od hlavni polni cesty C10 dolt po kraji pole, kde pak pokracuje kolem
byvalého lomu az k silnici I11/15423 a dale vzhtru kolem statku ¢.p. 27 az na okraj pole
Soucasny povrch je nezpevnény- travni

Celkové delka je 1140 m

Navrzena opatreni firmou Agropoz:

Celkova rekonstrukce cesty s povrchem $térku

Vlastni navrh:
Po prizkumu terénu jsem zjistila, ze je zde maly vyskyt doprovodné zelené. Doporucuji
jednostrannou vysadbu doprovodné zelené podle Hodace (1968) tak aby zemédélska

technika mohla pouzivat cestu i s pracovnim naradim v zavéSené podobé

C12- Vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)

Popis:

VétsSina historické trasy cesty je rozorana

Cesta nyni tvoii spiSe piijezdovou cestu k usedlosti ¢p. 83 v lokalité ,,Za Dominem*
Zptistupnuje vSak také blok zeméd¢€lské pidy v této lokalite

Povrch cesty je astecné zpevnény, prevazné ve Spatném technickém stavu

Celkova délka je 505 m

Navrzend opatreni firmou Agropoz:

Rekonstrukce povrchu — asfaltobetonem

Vlastni navrh:
Po prozkoumani terénu bylo zjisténo, Ze cesta slouzi pouze jako piijezdova cesta k domu

¢p. 83. Jeji stav je Castecné zpevnéni. Navrhovala bych stejna opatfeni jako Agropoz.

C13- vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)
Popis:
Cesta vede od vychodni ¢asti intravilanu vzhiiru podél rozhrani ptidnich blokid v trase

historicke cesty
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Soucasny povrch je nezpevnény — travni
Doprovodné vegetace chybi
Cesta se v zavéru napoji na noveé navrzenou cestu C15 a C10

Celkova dilka je 848

Navrzend opatreni firmou Agropoz:
Celkova rekonstrukce cesty- asfaltobetonem

V oteviené krajin¢ vysadba vhodnych dievin

Vlastni navrh:

Rekonstrukei cesty dojde propojeni cestnich siti. Podél cestni sit¢ chybi vegetace.
Navrhovala bych vysadbu zelené v podobé¢ jasanu. Jak tvrdi Horacek (2007) jasan se fadi
mezi nendro¢né stromy, snasi vlhké i suché nebo vapenité pudy. Do stromotadi se dava
prednost neplodicim kultivarim. Po prizkumu v terénu uz na prvni pohled ptida vypadala

malo Urodna.

C14- vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)

Popis:

Cesta se nachazi od hlavni polni cesty C1 po rozhrani kultur smérem k jihozapadu a na
vrcholu kopce se staci k jihu

Soucasny povrch je ¢astecné zpevnény

Odvodnéni cesty neni nutné vzhledem ke znacné svaZitosti po obou stranach

Celkova délka je 845 m

Navrzend opatren firmou Agropoz:
Bude slouzit jako vyhlidkova trasa

Zpevnéni cesty pomoci Stérku

Vlastni navrh:
Povrch je misty zpevnéni misty je pouze travni porost. Navrhuji stejné jako firma Agropoz
zpevnéni cesty pomoc Stérku. JelikoZ cesta ma slouzit jako vyhlidkova trasa neni potieba

zpeviovat vice nez Stérkem.
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C15- vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)

Popis:

Soucasna cesta vede od silnice I1I/15423 vzharu na okraj zemédélského bloku, kde se
ztraci

Navrzena je kompletni rekonstrukce cesty a jeji prodlouzeni trasou zaniklé historické cesty
Vv lokalité ,,Za pastvinami‘ az k cest¢ C10 a C13

Obchazi ze severni strany po hranici katastralniho Gzemi

Celkova delka 1946 m

Navrzend opatieni firmou Agopoz:

Dosadba zelené na ¢asti seku

Vlastni navrh:

U této cesty dochazi prodlouzeni a napojeni na dalsi cesty. V né€kterych usecich je potieba
vysadba zelené, kterou bych navrhovala v podobé Bfizy. Jak fikd Horacek (2007) jsou
vyuzivané predev§im pro svou nendrocnost. JelikoZ cesta neni vSude zpevnéna navrhovala

bych ¢astecné zpevnéni ve frekventovanych usecich kolem ptdniho bloku.

C16- vedlejsi polni cesta (P 4,5/30)

Popis:

Nov¢ navrzena cesta ¢aste¢né v trase historické zaniklé cesty

Navazuje na polni cestu C10 v misté jejiho spojeni s C13 a C15 v lokalité ,, u Bozich muk*

je zakonc¢ena na lesni cestu u Vackového potoka

Celkova délka je 1700 m

Navrzend opatreni firmy Agropoz:

Povrch: Stérkodrt

Odvodnéni: Jednostranny svodny piikop na ¢asti tseku
Ozelenéni: V oteviené krajiné vysadba vhodnych dievin

Doplitkova funkce: Protierozni — pteruseni odtoku
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Vlastni navrh:
S vybudovanim nové cesty souhlasim. Dojde opét napojeni na dal$i cesty a zpfistupnéni
vice pozemkt. Jako doprovodnou vegetaci bych navrhovala ovocné dieviny pro jejich

uzitkovost mensiho zastinéni, jak uvadi Toman (1995)

C17- vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)

Popis:

Polni cesta vede po hranici lesa a polnich celki ,, U Kapli¢ky* a ,,Nad Kravinem®

Zacina na hranici katastralniho tizemi a vede po jihozapadni hran¢ zajmového tzemi podél
lesa v trase historické cesty

Na vychodnim konci navazuje na soukromou cestu C3

Stavajici povrch je nezpevnény

Celkova délka 678 m

NavrzZend opatreni firmou Agropoz:
Celkova rekonstrukce cesty zakoncenou Stérkovym krytem

Vysadba doprovodné zelen¢

Vlastni navrh:
Doporucuji jednostrannou vysadbu doprovodné zelené¢ podle Hodace (1968) tak aby

zemedelska technika mohla pouzivat cestu 1 s pracovnim nafadim v zavéSené podobg.

C18- vedlejsi polni cesta (P 4,0/30)
Popis:
Nové navrhovana cesta vede od cesty C9
Zpftistupiiuje pozemky

Celkové delka 1374 m

Navrzend opatieni firmou Agropoz:

Povrch: Stérk, navrzené piikopy:

PR1: ptikop v Useku cca 0,000 — 0,250. Nasledné pokracuje podél cesty C9 a stavajicim
propustkem je zatustén do udolnice Stropnice (celkova délka 450 m)

PR2: piikop v tseku cca 0,250 — 0,535, zaustény do udolnice Vackového potoka
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PR3: piikop v Useku cca 0,745 — 1,310, zaustény do udolnice Vackového potoka

Ozelenéni: Vysadba doprovodné zelené na ¢asti tseku

Vlastni navrh:
Souhlasim s navrhem firmy Agropoz. Navrzeni piikopu je nezbytné, jelikoz na cesté se
zadny nenachdzi. Podle Tomana (1990) je piikop otevieny odvodiovaci zafizeni

s hloubkou do 30cm. Coz je v navrhu splnéno.

C19- hlavni polni cesta (P 4,5/30)

Popis:

Zpocatku stavajici panelova cesta ptes brod k Vackovému rybniku vede dal mezi rybnikem
a Vackovym potokem

U pritoku do Vackového rybnika se sta¢i na vychod k louce ,, U hrusky* odtud navrzen
novy Usek na rozhrani louky a rokli vymletou potokem

Cesta se v zavéru napoji na nové navrzenou cestu C18

Celkova délka 660m

Navrzend opatreni firmou Agropoz:

Kompletni rekonstrukce cesty

Okoli brodu bude odvodéno svodnymi piikopy

V oteviené krajiné vysadba vhodnych dievin

Vlastni navrh:
Cesta je v pomérné dobrém stavu, rekonstrukce neni tak nutna. Opravu cesty bych zatim
neprovadéla z divodu financi. Dulezitéjsi je zde vybudovat odvodnéni v podobé svodnych

ptikopt, které jsou dulezité na odvodnéni cesty, jak uvadi Toman (1990).

C20- dopliikova polni cesta (P 3,0/20)
Popis:
Nové navrhovana cesta vede po severovychodnim kraji itravilanu u Vac¢kového rybnika

Celkové délka 559 m

57



Navrzend opatreni firmou Agropoz:

Povrch bude cely zatravnény

Vlastni navrh:

S nové navrzenou trasou souhlasim. Jelikoz mistem nebude projizdét tézka technika, mize
byt povrch zatravnéni.

Nové navrzené cesty jsou C10, C16, C18 a C20 jejich celkova délka je 4 766 m.

Celkova délka vsech cestnich siti v katastralnim Uzemi Dlouha Stropnice je 19 323 m.

Vytvoteno pomoci ArcMap 1.0:

Obr. & 7: Mapa pruzkumu — cestni sit
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Stavajici stav polnich cest v zdjmovém uzemi je takovy, ze vétSina cest je

prevazné asfaltovana, ale ve S$patném stavu. TudiZz je u vSech navrzena kompletni

rekonstrukce povrchu krom cesty, ktera slouzi jako vyhlidkova trasa.

Ve vybraném katastralnim izemi je navrzend kompletni rekonstrukce cestni sité,

z diivodu Spatného povrchu a dostupnosti ptilehlych pozemkd.

Cestni sité, které zpfistupnuji nejvice pozemku:

Nazev cestni sité Délka (m) Popis
Cl 1535 Zptistupiiuje pozemky v zapadni
¢asti intravilanu
C2 545 Zpftistuptiuje pozemky pftilehlé
kolem Farského rybniku
C4 667 Zptistupnéni osady Pasek
C9 1573 Zpftistupiiuje zeméedelské
pozemky V jichovychodni ¢asti
katastru
C15 1946 Po  prodlouzeni  zpfistupni
pozemky do lokality
Pastvinami
Celkem 6266 m
Nové navrZzené cestni sité:
Nazev cestni sité Délka (m) Popis
C10 1142 Napojeni na C13,C15,C16
C16 1700 Napojeni na C13,C15,C16
C18 1374 Zptistupnuje pozemky kolem
Vackova potoka a napojuje
se na C9
C20 550 Zptistupnuje zemeédéelske
pozemky v jichovychodni
Casti katastru, naproti C9
Celkem 4766 m
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Ekonomické posouzeni

Pozemkové upravy jsou velmi nakladnou ¢innosti. Vlozené prostifedky se ale
vrati zvySenou efektivnosti zemédélského. Hlavnim zdrojem financovani pozemkovych
Uprav je statni rozpolet. Ze statnich penéz je prostfednictvim pozemkovych wfada
proplécena vétsina Cinnosti. Na ndkladech se mohou podilet i vlastnici a dalsi fyzické nebo
pravnické osoby, které maji zajem na provedeni pozemkovych uprav (Sklenic¢ka, 2003).

Pokud jsou pozemkové upravy vyvolany stavebni c¢innosti, hradi stavebnik
prislusnou ¢ast nakladi v zavislosti na rozsahu izemi zasazeného stavbou. Nejéastéji jsou
investory staveb Reditelstvi silnic a dalnic a to v piipadé vystavby novych délnic nebo
pielozek a obchvatii obci u silnic I. THdy a Ceské drahy pii vystavbé Zelezni¢nich koridort
a modernizace dalSich trati.

Nékteré realizace prvkl planu spoleénych zafizeni mohou byt financovany i z
ruznych rozvojovych programt jednotlivych ministerstev

Velka cast nakladi v pozemkovych upravach je hrazena pomoci strukturdlnich
fondd Evropské unie. Pravé pii vystavbé pro nas dilezitych polnich cest. Vzhledem k
nedostate¢né finanéni podpofe ze statniho rozpoctu se jednd o dulezitou stranku

financovani pozemkovych uprav v Ceské Republice (Skleni¢ka, 2003).

Financovani realizace sité polnich cest

Na vybranou cestu musi byt vypracovan realiza¢ni projekt, na ten nasledné
ziskat stavebni povoleni a teprve poté lze zaddat o financni pomoc. Jsou dvé moznosti, z
jakych zdroji bude realizace provadéna. Jednou moZnosti je vyuzit narodni zdroje, druhou
ziskat evropské zdroje. O finan¢ni pomoc je mozné Zadat teprve po ziskani stavebniho

povoleni a to pfiblizné rok dopfedu pted planovanou realizaci stavby (Hodac, 1968).

Naklady na novostavbu a rekonstrukci polnich cest v k.. Dlouha Stropnice

Skute¢nou cenu lze zjistit az v dobé& provadéni vystavby nove nebo rekonstrukce
pivodni cesty. Zde uvedené ceny za m novostavby nebo rekonstrukce cesty hlavni a
vedlejsi jsou odvozeny z rozpocti cest, které se v soucasnosti realizuji. V cené jsou
zapocitany 1 naklady na potfebné vybudovani objekta (ptikopy, vyhybny, sjezdy,
propustky), ptipadné odstranéni zelen¢ z piikopti a vysadby ¢i upraveni doprovodné

zelené, ktera je potieba skoro u vSech zde konkrétnich polnich cest (viz. tabulka ¢.4).
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Cesta Délka (m) K¢/m Celkem K¢
C1 1535 5500 8442 500 K¢
C2 454 5500 2 270 000 K¢
C3 1515

C4 667 5000 3335000 K¢
C5 785 4500 3532 500 K&
C6 249 4000 996 000 K&
C7 427 5000 2135000 K¢
C8 710 4500 3195 000 K¢&
C9 1573 5500 8 651 500 K¢
C10 1142 5000 5710 000 K¢&
Cl1 1140 4500 5130 000 K¢&
C12 505 5000 2 525 000 K¢
C13 848 5000 4 240 000 K¢
Cl4 845 4500 3802 500 K¢&
C15 1946 4500 8 757 000 K¢
C16 1700 4500 7 650 000 K¢
C17 678 4500 3 051 000 K¢&
C18 1374 4500 6 183 000 K¢
C19 660 5500 3630 000 K¢
C20 550 3500 1925 000 K¢
Celkem 19 323 85161 000 K¢&

Tab. ¢. 4: Naklady na vybudovani a rekonstrukci cestni sité

Cervené oznadeny jsou navrzeny nové cesty, jedna se o cestu C10, C16, C18 a C20
Rekonstrukce a navrzeni novych cest je velmi nakladné. Myslim, Ze tato ¢astka zbytecné

vysoka, kdyby v ur¢itych tsecich byla pouZita jina technologie na zpevnéni cesty a méné

naro¢na na finance, mohla byt celkova ndkladni cena na rekonstrukei cestni sité niZsi.
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5. Zavér

Vystavba cest ma velmi bohatou historii. VSe zacalo jiz pred 3000 let ve
Starovékém Egypté. Ale i tzemi Cech bylo odedavna kiiZovatkou vyznamnych cest, a to
diky své poloze ve sttedu Evropy. Jak bylo pribézné v této diplomové praci zminovano,
cestni sit’ je dilezitym prvkem krajiny, jenz ji nejen zpiistupiiuje, ale tvoii kostru uzemi,
pomaha z n&j odvadét a rozptylovat vodu v krajiné, plisobi také jako protierozni prvek, a
diky doprovodné zeleni vyrazné ovliviiuje krajinny raz.

Cilem této prace bylo vyhodnotit stavajici stav cestni sit¢ a zpiistupnéni
pozemku v rdmci komplexni pozemkoveé Upravy v k.U. Dlouha Stropnice. Nejprve probéhla
podrobna analyza vSech dostupnych materiald, poté byla pozornost vénovana terénnim
priazkumtim a jejich naslednému vyhodnoceni. Pivodni cesty ve vybrané lokalité jsou ve
Spatném stavu, proto byla u vSech navrhnuta kompletni rekonstrukce. Po opravé cestni sité,
dojde i KklepSimu zpfistupnéni pozemki a okolnich osad. Nové navrzené cestni sité
v zajmovém uzemi Dlouha Stropnice jsou ¢tyfi. Po vybudovani téchto cest dojde
Kk propojeni jednotlivych ptvodnich cestnich siti a samoziejmé k dalSimu zpiistupnéni
ptilehlych pozemk.

Také stav liniové zelen¢ neni v piili§ dobrém stavu. Porosty jsou pomérné husté,
zanedbané, vyskytuji se v nich stafi a nemocni jedinci. Je doporuceno zeleit omladit a
misty doplnit. VSe je bohuzel limitovano finan¢nimi moZnostmi, které 1ze Cerpat jak z

narodnich, tak z evropskych zdrojt.
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7 Fotodokumentace zajmového Uzemi

Obr. &. 1: Vedlejsi polni cesta C3

%

Obr. ¢. 2: Hlavni polni cesta C10
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Obr. ¢. 4: Vedlej

§i polni cesta C11
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Obr. ¢. 5: Vedlej

§i polni cesta C12
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