JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
ZEMEDELSKA FAKULTA

Studijni program: N4106 Zemédélska specializace
Studijni obor: Pozemkové upravy a pirevody nemovitosti
Katedra: Katedra krajinného managementu

Vedouci katedry: doc. Ing. Pavel Ondr, CSc.

Diplomova prace

Navrh cestni sit¢ v komplexni pozemkove tpravé

Vedouci bakalaiské prace: doc. Ing. Pavel Ondr, CSc.

Autor prace: Bc. Petra Michalikova

Ceské Budgjovice, 2017



JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Fakulta zemédélska
Akademicky rok: 2015/2016

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Be. Petra MICHALIKOVA

Osobni éfslo: . 715334

Studijni program: N4106 Zemé&dé&lska specializace

Studijni obor: Pozemkové upravy a prevody nemovitosti

Néazev tématu: Navrh cestni sité v komplexni pozemkové tipravé

Zaddvajici katedra: Katedra krajinného managementu

Zisady pro vypracovani:

Cilem préce je zpracovani podrobné literarni reSerse tykajici se Hlavnich tzemnich systémii -
spolecnych zatizeni ovlivimjicich projekty pozemkovych tprav. Literarni reserse bude Zpraco-
vana tak, aby posoudila vliv vystavby cestni sité jako komunikaéni sit v KPU. Soucasti prace
bude strucny popis vybraného katastralniho tizemi s Fesenou pozemkovou tipravou.

1. Literarni reSerSe na dana témata:

a/ podrobny popis jednotlivych typi polnich cest v pozemkové upravé

b/ vyhodnoceni cestni sité jako mozného prvku protierozni ochrany

¢/ cestni sit z hlediska historického vyvoje

2. Popis a zpracovani konkrétniho katastralniho tzemi
3. Porovnani feSené lokality s literaturou.



Rozsah grafickych praci: dle potieby
Rozsah pracovni zpravy: 60 stran textu
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:

DOLEZAL, P. et al., 2010. Metodicky ndvod k provadéni pozemkovych tprav.
Praha: Ministerstvo zemé&dé&lstvi - Ustiedni pozemkovy tfad.

DUMBROVSKY, M.: Pozemkové tipravy, Vysoké uleni technické v Brné,
Akademické nakladatelstvi CERM, Brno 2004, ISBN 80-214-2668-3
DUMBROVSKY, M., MEZERA, J., STRITECKY, L.: Metodicky navod pro
vypracovani navrha pozemkovych taprav, Ceska komora pro pozemkové upravy,
Praha 2004, 190 stran 3 ) ) .
MAZIN, V., VACHAL, J.: Krajinné planovani a projekce PU. Ucebni texty III.
JU ZF KPU-internetova ucebnice, C. B., 139 s., 2006

MAZIN, V., VACHAL, J., KVITEK, T.: Postupy a ¢innosti pfi projektovani
pozemkovych tprav. Metodika CKPU Stfedoceska pobocka,
ISBN:978-80-7394-003-4, 192 str.,2008

RYBARSKY, J., SVEHLA, F., GEISSE, E. Pozemkové upravy. Bratislava, Alfa,
1991

SKLENICKA, P. Zaklady krajinného pldnovani, Nadézda Sklenickové, Praha
2003, ISBN 80-903206-1-9

CTN: Projektovani polnich cest, CSN 73 6109, Cesky normaliza¢ni institut 2004

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Pavel Ondr, CSc.

Katedra krajinného managementu

Datum zadani diplomové prace: 29. brezna 2016

Termin odevzdéani diplomové prace: 30. dubna 2017

1CEESKA UNIVERZITA
JDEJOVICICH
FAKULTA
! od

8lu ant
/ Studentaka 1668, 370 05 Geské Buddjovice
= ~
L.S. —
doc. Ing. Pave}gndr, Csc.

prof. Ing. Miloslav Soch, CSc., dr. h. c.
dékan vedouci katedry

V Ceskych Budgjovicich dne 29. brezna 2016



Prohlaseni

Prohlasuji, ze v souladu s § 47b zdkona ¢. 111/1998 Sb. v platném znéni
souhlasim se zvefejnénim své diplomové prace, a to v nezkradcené podobé
elektronickou cestou ve vefejné piistupné casti databdze STAG provozované
JihoGeskou univerzitou v Ceskych Bud&jovicich na jejich internetovych strankach, a
to se zachovanim mého autorského prava k odevzdanému textu této kvalifikacni prace.
Souhlasim déle s tim, aby toutéz elektronickou cestou byly v souladu s uvedenym
ustanovenim zakona €. 111/1998 Sb. zvetejnény posudky Skolitele a oponentl prace i
zaznam o prubéhu a vysledku obhajoby kvalifikacni prace. Rovnéz souhlasim s
porovnanim textu mé kvalifikacni prace s databazi kvalifika¢nich praci Theses.cz
provozovanou Narodnim registrem vysokoskolskych kvalifikacnich praci a systémem

na odhalovani plagiata.

8.4.2017 Petra Michalikova



Podékovani

Dé&kuji vedoucimu diplomové prace doc. Ing. Pavlu Ondrovi, CSc. za cenné rady
a ptipominky, které mi v priibéhu vypracovani diplomové prace poskytl. Podékovani
patii 1 projekéni kancelati Geopozem CB, s. r. 0. za poskytnuti potfebnych rad a

materidlii pro zpracovani této prace.



Abstrakt

Prace se zabyva problematikou cestni sité¢ v komplexni pozemkové uprave,
Vv literarnim ptehledu konkrétné kategorizaci polnich cest, konstrukci vozovek,
navrhovymi prvky, objekty, odvodnénim, vegetacnim doprovodem, udrzbou,
opravami a rekonstrukcemi polnich cest. V ramci vybraného zajmového uzemi
obsahuje historii cestni sit¢, cestni sit’ dle navrhu komplexni pozemkové tpravy a

vyhodnoceni jeji realizace.

Klicova slova: komplexni pozemkova Gprava, spolecna zafizeni, cestni sit’, polni cesta

Abstract

The work deals with issues of road network in comprehensive landscaping, the
literature review specifically categorization of field roads, road constructions, the
forms of the elements, buildings, drainage, vegetation accompaniment, maintenance,
repairs and reconstructions of field roads. Within the selected area of interest includes
the history of road network, road network according to the proposal complex of land

adjustment and evaluation of its realization.

Keywords: complex land adjustment, common facilities, road network, field road
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1. Uvod

Z celosvétového hlediska sahaji pocatky pozemkovych uprav do dob
starovékého Egypta, kde dosSlo ke zrozeni myslenky organizace pidniho fondu ve
prospéch zajisténi zakladnich prostiedkt obzivy. V Ceské republice datujeme historii
pozemkovych uprav k druhé poloviné 19. stoleti, kdy bylo hlavnim cilem scelovani
rozdrobenych pozemki, vybudovani dokonalejsi cestni sit¢ a vodohospodaiskych

opatieni.

Pozemkové upravy ve vefejném zajmu prostorové a funkcéné uspotadavaji
pozemky, sceluji se nebo dé€li a zabezpecuje se jimi pfistupnost a vyuziti pozemku a
vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvofily podminky pro racionalni hospodateni
vlastnikti pidy. Pivodni pozemky zanikaji a zaroven se vytvareji pozemky nové,
K nimZ se usporadavaji vlastnicka prava a s nimi souvisejici vécna biemena. Soucasné

se jimi zajist'uji podminky pro zlepSeni kvality zivota ve venkovskych oblastech.

Jadro pozemkovych uprav tvofi plan spoleénych zatizeni. Plan spolecnych
zatizeni piedstavuje soubor opatfeni, navrzenych v obvodu pozemkové tpravy, ktera
maji zabezpecit vytvoreni podminek k racionalnimu hospodafeni a k zabezpeceni
ochrany ptirodnich zdroju. Tato opatieni jsou potiebna k naplnéni cili pozemkovych
uprav. Plan spolecnych zafizeni tvoii opatieni ke zpfistupnéni pozemk, protierozni
opatieni pro ochranu zemédé¢lského pudniho fondu, vodohospodarskd opatieni,
opatfeni k ochran¢ a tvorb€ zivotniho prostiedi. Dllezitou sloZkou je cestni sit’, které
je vé€novana velka pozornost pfi navrhu a realizaci planu spole¢nych zatizeni, snaha o

co nejvetsi polyfunkcnost.

Cilem diplomové préce je popis cestni sit€ v zjmovém Uzemi Mojné-Skiidla,
zpracovani historického vyvoje cest v daném tUzemi, rozbor navrhu komplexni
pozemkové Upravy v rdmci opatieni ke zpfistupnéni pozemki a nasledné vyhodnoceni

realizace navrhu.



2. Literarni prehled

2.1 Pozemkové tpravy

W

Dle zakonu ¢. 139/2002 Sb. se pozemkovymi Upravami ve vefejném zajmu
prostorové a funkéné uspotadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecuje se jimi
pristupnost a vyuziti pozemkii a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily
podminky pro raciondlni hospodareni vlastnikti ptidy. V téchto souvislostech piivodni
pozemKy zanikaji a zaroven se vytvaieji pozemky nové, k nimz se usporadavaji
vlastnickd prava a s nimi souvisejici vécna biemena v rozsahu rozhodnuti podle § 11
odst. 8. Soucasné¢ se jimi zajiStuji podminky pro zlepSeni kvality Zivota ve
venkovskych oblastech vcetné napoméhani diverzifikace hospodaiské cinnosti a
zlepSovani konkurenceschopnosti zeméd¢lstvi, zlepSeni zivotniho prostfedi, ochranu
a zarodnéni pudniho fondu, lesni hospodarstvi a vodni hospodarstvi zejména v oblasti
sniZovani neptiznivych ucinkll povodni a sucha, feSeni odtokovych pomért v krajiné

a zvySeni ekologické stability krajiny.

Ucel, obsah a forma pozemkovych tiprav v kazdém obdobi a kazdé krajing je
vzdy odrazem danych politickych a hospodaiskych poméri, pravnich a spole¢enskych

vztaht k dané krajing (Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Néklady na pozemkové Upravy hradi stat. Na thradé€ nakladi se mohou podilet
i uCastnici pozemkovych uprav, poptipadé¢ i jiné fyzické a pravnické osoby, maji-li
z4jem na provedeni pozemkovych. V ptipad¢€, Ze provedeni pozemkovych tprav je
vyvolano v dusledku stavebni ¢innosti, naklady hradi stavebnik v zavislosti na rozsahu

uzemi dotéeného stavbou (Zékon ¢. 139/2002 Sb.).

Vysledkem pozemkové upravy je obnoveny digitdlni katastralni operat a

schvaleny plan spole¢nych zatizeni (Pozemkové Upravy ,,krok za krokem*, 2015).

Cile pozemkovych uprav

Cilem pozemkovych prav je obnoveni osobniho vztahu lidi zemédélské pude a
krajiné s dirazem na zvySeni kvality Zivota ve venkové, zptistupnéni pozemkil jejich
vlastnikiim a celkové zvyseni prostupnosti krajiny, vytvoteni podminek pro racionalni

hospodafeni na zemédélskych pozemcich, disledna ochrana zeméd¢lské ptdy,



ochrana kvality vody, zvySeni jeji retence v krajin€¢ a minimalizace povodiiovych skod,
obnoveni struktury krajiny, zvySeni jeji biodiverzity a celkové ekologické stability

(Pozemkové upravy ,,krok za krokem*®, 2015).

Vyznam pozemkovych tprav

Pozemkové upravy maji vyznam pro obce, vlastniky pozemk a jejich uzivatele

(najemce), pro katastr nemovitosti.

Vyznam pozemkovych Gprav pro obce spoc¢iva ve vyfeSeni vlastnickych vztahii
k pozemkim, dohledani doposud nezapsaného obecniho majetku a jeho optimalni
rozmisténi v kontextu s vetejné prospéSnymi zaméry v krajin€, moznosti prevedeni
pozemkil pod navrzenymi spolecnymi zatfizenimi do vlastnictvi obce, coz vede ke
zjednoduSeni jejich budouci realizace. Realizace prvkili spoleénych zatizeni
prechéazejicich do majetku obce pozemkovym ufadem ze statnich prostiedkii, nebo
zdroji EU, pokud neni stanoveno jinak. Snizeni pohybu zeméd¢lské techniky uvniti
obce v dusledku realizace polnich cest v extravilanu. ZlepSeni prostupnosti krajiny
vybudovanim polnich cest a jejich vSestrannym vyuzitim (napf. jako cyklotras a tim
zatraktivnéni oblasti pro turistiku), vyfeSeni neSkodného odvedeni povrchovych vod a
ochrany Uizemi pfed zdplavami pomoci realizace protieroznich a vodohospodatskych
opatfeni. Zvyseni ekologické stability, pestrosti a retencni schopnosti krajiny realizaci
mistnich prvka USES. Konkretizace nékterych prvki dle tizemniho planu do trovné
vlastnickych parcel. Nové usporadani pozemku tak, aby byly pfistupné a zemédélsky
vyuzitelni i po realizaci vystavby prvka vefejné infrastruktury (napt. obchvati obci,

silni¢nich a zelezni¢nich koridorti apod.) (Pozemkové upravy ,.krok za krokem®,

2015).

Formy pozemkovych uprav

Jednoduché pozemkové tipravy (JPU)

Cilem je urychlené vytvofeni pudné ucelenych jednotek za ucelem
zemédelského hospodateni (Reindhlova, 1999). Dle zakona ¢. 139/2002 Sb., pokud

je nutné vyftesit pouze nckteré hospodaiské potteby (naptiklad urychlené sceleni
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pozemk, zptistupnéni pozemkl) nebo ekologické potreby v krajin€ (naptiklad lokalni
protierozni nebo protipovodiové opatieni) nebo kdyz se pozemkové Gpravy maji tykat
jen Casti katastralniho izemi, provadéji se formou jednoduchych pozemkovych tprav.
V piipadé¢ jednoduchych pozemkovych uprav lze upustit od zpracovani planu

spole¢nych zatizeni.

Komplexni pozemkové upravy (KPU):

KPU probihaji zpravidla v ramci katastralniho izemi, mohou ale zasahovat i do
sousednich katastralnich uzemi. Cilem KPU je uspoiadani vlastnickych prav, sceleni
roztiisténych pozemki jednoho vlastnika do mensiho poctu vétSich pozemki,
vyrovnani hranic pozemku, prostorové a funkcni uspotadani pozemki, zajisténi
pfistupu na pozemky, vytvofeni podminek pro raciondlni hospodareni vlastnikd,
ochrana ptdniho fondu, zvyseni ekologické stability izemi, podpora zvySené retence
krajiny a protipovodiiovd ochrana. V ramci KPU je zpracovan plan spoleénych
zafizeni, ktery obsahuje navrh systému protieroznich opatieni, navrh cestni sité,
vodohospodatskych opatteni a prvki ke zvyseni ekologické stability krajiny (Vlasdk
a Bartoskova, 2007).

2.2 Spole¢na zatizeni v KPU

Plan spole¢nych zatizeni slouzi jako zdvazny dokument pozemkové upravy. Jeho
obsahem jsou opatieni ke zptistupnéni pozemki, opatfeni pro ochranu pldy, vody a
krajiny na uzemi feSené¢ho katastru. Dané katastralni izemi se poté vyhodnocuje z
hlediska erozniho a povodiiového ohrozeni. Déle se posuzuje retence uzemi ve vztahu
k ochrané vody (Soukup a kol., 2006). Zakladnim podkladem pro plan spole¢nych
zafizeni je Uzemn€ planovaci dokumentace (Skleni¢ka, 2003). Dle Vlasdka a
Bartoskové  (2007)  realizace  spoleénych  zafizeni  pfedstavuje  jeden

Z nejhmatatelnéjSich vysledkli pozemkovych tprav.

Dle vyhlasky ¢. 545/2002 Sh. se plan spoleénych zafizeni zpracuje tak, aby
obsahoval ptehled vSech navrzenych spole¢nych zafizeni vcéetné zmén druhi
pozemku. V piipad¢€ potieby jsou zvlasté uvedeny ty zmény druhii pozemki, jichZ se
netykaji navrhovand spole¢na opatfeni. Plan obsahuje rovnéz prehled vymeéry pidy,
kterou je nutno vyclenit k provedeni spole¢nych zafizeni, s rozd€lenim na pozemky ve
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vlastnictvi statu, obce, popfipad¢ pozemky jinych vlastnikli. Pro spolecna zatizeni se
ptednostné pouziji pozemky, které v ramci pozemkovych tprav byly vykoupeny nebo

darovany ve prospéch statu.

Plan spole¢nych zafizeni tvori:

Opatieni ke zpfistupnéni pozemku

Jedna se o opatfeni, jejichz hlavnim ucelem je zajistit pfistupnost pozemkd,
umoznéni racionalniho hospodafeni a zajisténi propustnosti krajiny. Jedna se o polni
nebo lesni cesty, mostky, propustky, brody, zelezni¢ni ptejezdy apod. Pti navrhu je

tieba se drzet platnych norem a piedpisa (Dolezal a kol., 2012).

Protierozni opatfeni pro ochranu ZPF

Kyselka, Hurnikova a Rozmanova (2010) uvadi ¢lenénich protieroznich opatieni na:
- Opatfeni proti vodni erozi,
- Opatfeni proti vétrné erozi,

- dalsi opatieni navrhovana k ochrané pudy.

Vodohospodarska opatieni

Piehled vodohospodaiskych opatieni v PSZ dle Dolezala a kol. (2012):

- opatfeni ke zlepSeni vodnich poméra,

- opatfeni k odvadéni povrchovych vod z tizemi,

- opatteni k ochrané povrchovych vod a podzemnich vod,
- opatteni k ochrané vodnich zdroja,

- opatieni u stavajicich vodnich dél na vodnich tocich,

- opatfeni u staveb slouZicich k zavlaze a odvodnéni pozemkd.

Opatieni k ochrané a tvorbé ZP

V této Casti se uvedou zasady navrhu opatfeni k ochrané a tvorbé Zivotniho
prostiedi (Dolezal a kol., 2012). Zejména zvySeni ekologické stability jako mistni
tizemni systémy ekologické stability (USES), doplnéni, popiipadé odstranéni zelené a
terénni Upravy. Zejména se jedna o prvky USES, v jejichz plose je dulezité, vedle

biologickych opatieni (vysadba, dosadba, obnova porostil), uskutecnit také opatfeni
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charakteru stavebniho. Jedna se pfedevSim o biocentra a biokoridory, jejichz funkce
vyzaduje vodohospodarské stavebni upravy (mokiady, tin€ apod.) nebo tUpravy

terénni — prizpisobeni morfologii terénu (Kyselka, Hurnikova, Rozmanova, 2010).

2.3 Cestni sit’ v KPU

Ptes vysokou polyfunk¢nost cestni sité se na cely subsystém a jednotlivé cesty
musime divat jako na technicky prvek v krajiné a citlivé preferovat jejich hlavni
funkci, coz je ucelova doprava. Zasadnimi zménami a necitlivymi zasahy doslo
v nékterych tizemich k jejich pausalni likvidaci a dnes stojime mnohdy bezradné pred
ukolem obnoveni prostupnosti pfeménéné krajiny a komunikacnim zptistupnénim
jednotlivych pozemki. Pokud ma byt tento ukol vyfeSen systémove, je nejvhodnéjsi

prostor pro navrh a realizaci polnich cest pti komplexnich pozemkovych tGpravach.

Urcit pregnantné metody, kritéria a limity pro navrhovani systému polnich cest
je velmi problematické, protoze hodnotové faktory jsou velmi rozlisné povahy a
mnohdy pisobi protichidné jako napfiklad hustota sit¢ a dopravni vzdalenost
v souvislosti s naklady na udrzbu a opravu téchto komunikaci. Také rozporuplné je
navrhovat cestni sit’ niz§iho fadu pfed vyslednym scelenim, kdy neni zcela jasna
lokalizace vlastnickych pozemkii. Navrh optimalizace cité polnich cest je vSak pfi
vSech diskutabilnich metodach dualezitou soucasti planu spole¢nych zafizeni

pozemkovych uprav (Mazin, Vachal, Kvitek, 2007).

Dle Dolezala a kol. (2012) je pii navrhu cestni sité€ z pohledu PSZ vhodné dodrzovat

nasledujici zasady.

- Pti zédkladnim posouzeni vychazet z tvaru Gizemi, konfigurace terénu a umisténi
zastavéné, ¢asti obce uvnitf k.0, V rovinatém uizemi lze navrhovat rovnobéznou
sit’ pravidelnych, tvarti, naopak v ¢lenitém terénu je nutné respektovat odtokové
pomeéry, protierozni poZadavky a vétSinou centralné umisténou obec.

-V prvé tadé vyuzit stavajici cestni sité¢ vSude tam, kde to neni v rozporu
s pozadavky dopravnimi, protieroznimi, zdsadami na optimalni tvar pozemk

atp.
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- Pii doplnovani cestni sit¢ zvazovat moznost obnovy zaniklych polnich cest,
nebot’ vytvarely do jist¢ miry krajinny rdz a odpovidaly piivodni organizaci
krajiny a vétSinou se dodnes zachovalo jejich pokra¢ovani v lesnich porostech.

- Minimalizace zemédé€lské dopravy v zastavéné ¢asti obce a na silnicich hlavni
sité.

- Svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazuje cca 100 — 150 ha, pokud jde
pouze o zemédelskou dopravu.

- Pozemky o vyméte do 20 ha na rovin€ a do 5 ha v kopcovitém terénu mohou byt
zptistupnény jen z jedné strany.

- Sit’ cest by méla byt vedena v terénu tak, aby nevytvaiela pozemky mensi
vyméry nez 3 ha. Pod touto vymérou je vysokd nepracovni délka pojezdu
zemédéElskych mechanismil.

- NavrzZend cestni sit’ by méla vyloucit nebo v maximalni mife omezit zavadéni

vécnych bfemen.

Soustavy cestni sité
Rybarsky, Svehla, Geissé (1991) rozliduji riizné soustavy cestni sité dle situa¢niho

uspotadani polnich cest.

Paralelni (Sachovnicové)

Paralelni soustava je vhodnd, diky pravidelnym tvarim pozemkd, v rovinatych
oblastech pro jejich obdélavani (Jonas a kol., 1990). Dle Vlasaka a Bartoskové (2007)

pozemky pravidelnych tvard, avSak prodlouzeni dopravni vzdalenosti.

Radialni (paprskovita)

Pouziva se v €lenit&jsim terénu, kde je potieba piihlizet ke konfiguraci terénu.
Nevhodné tvary pozemku, avSak az o 1/3 krat§i dopravni vzdalenosti (Vlasdk a

Bartoskova, 2007).

Kombinovana

Kombinovany systém sjednocuje vyhody obou systémi, podle moZnosti
respektuje jak funkcni organizaci pozemki, tak podminky vystupl terénu (Burian a

kol. 2011).
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Okruzni

Okruzni systém je nejpfinosnéjsi z pohledu protierozni ochrany, vytvareni

vrstevnicovych cest (Burian a kol. 2011) a (Rybérsky, Svehla, Geissé, 1991).

Obr. €. 1: Soustavy cestni sité

Paralelni soustava Radiilni soustava OKkruZni cestni sit’
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(Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991)

Cestni sit’ z hlediska jejiho uplatnéni v protierozni ochrané

Slovo eroze je latinského ptvodu a je odvozené od slova ,erodere” —
rozhlodéavat. V soucasnosti se eroze definuje jako komplexni proces, zahrnujici
rozruSovani pidniho povrchu, transportu a sedimentaci uvolnénych ptidnich ¢astic
plusobenim vody, vétru, ledu a jich tzv. eroznich ¢initelii (Janecek a kol, 2008). Eroze
jako proces fyzikalni a chemické degradace ptidniho profilu je bezesporu pfirozenym
jevem, ktery se vyskytoval na Zemi jiz ve starSich geologickych obdobich a
Vv dlouhodobém hledisku je jednim ze zakladnich mechanismt vyvoje krajiny a reliéfu,
kdy findlni podoba celych geomorfologickych celkii je Vv zasadé¢ vyslednici
protichtidného ptisobeni deflacnich a eroznich procest a sedimentace, diageneze i
pedogeneze (Bobal a kol., 2012). Transportované ptidni ¢astice znecist'uji vodni zdroje
a zanaseji cestni sit’ (Garrison et al., 2002).

Vodni eroze je zpusobena kinetickou energii destovych kapek dopadajici na
pudni povrch a mechanickou silou povrchové stékajici vody (Rickson, 2013) a
(Toman, 1995). Projevuje se nezadoucim smyvem pudy vlivem unéseci sily vody a

jejim ukladanim v nizSich partiich povodi (Skleni¢ka, 2003). Pribéh a intenzita
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erozniho procesu je ovlivnéna kombinovanym plisobenim fady piirodnich a clovékem

ovlivnénych podminek (Janecek a kol. 2008).

Urcovani ohrozenosti zemédélskych ptid vodni erozi a k hodnoceni u¢innosti
navrhovanych opatieni se pouziva v Ceské republice tzv. ,,Univerzalni rovnice pro
vypocet dlouhodobé ztraty pudy erozi — USLE®“ dle Wishmeiera a Smithe (1978)
vychazejici z principu ptipustné ztraty ptidy na jednotkovém pozemku (Janecek a kol.,

2012).

Protierozni opatieni proti vodni erozi lze dle Janecka a kol. (2012) rozdélit na
opatfeni organizac¢niho, agrotechnického a technického charakteru. Uhlifova a kol.
(2005) uvadi nejcastéji pouzivana ochranna opatieni jako agrotechnicka a organizacni
opatieni (vyuziti krycich plodin, hrazkovani, dilkovani, atd.), polni cesta se
zasakovacim pasem nebo piikopem, vysadba doprovodné stromové zelen€, zatravnéni,
protierozni mez, vystavba poldri, zachytnych ptikopt, retencnich piehrazek a nadrzi.
Janecek a kol. (2002) uvadi, Ze cestni sit’, jeji odvodnovaci zatizeni a doprovodna zelen
jsou soucasti systému protierozni ochrany. Je potieba sit’ polnich cest navrhovat tak,
aby plnila i tuto funkci. Na mistech, kde by mohlo dochazet k vodni erozi, je mozno
rozdelit svah vhodnym umisténim cesty tak, Ze téleso cesty se stane zakladnim
protieroznim opatfenim. Polni cesty by mély byt v ramci protierozni ochrany vedeny
vrstevnicove a piikop €1 prileh umistén na strané ke svahu. Cesty v nasypu mohou
plnit i funkci protieroznich hrazek. Holy (1994) dodava, Ze pii vytyCovani cesty
V uzemi ohroZeném erozi se dba na to, aby cesta vedla, pokud mozno, na hfebenu nebo
Vv jeho blizkosti. Cesty, které nelze umistit pii hfebenu, se zaloZi v mirném sklonu

piiblizné po vrstevnici a pit1 jejich hornim okraji je nutno zfidit odvodiiovaci piikop.

2.4 Polni cesty

Polni cesty jsou ucelové pozemni komunikace, uréené k zajistovani dopravy
v zeméd¢lskych podnicich. Podle tohoto urceni jsou vyhrazeny jen zdvodové doprave
ptislusného zemédélského podniku, ktery je zarovein buduje a udrzuje. Podle mistni
situace vSak nelze vyloucit vefejnou dopravu na téchto polnich cestach, které tvori
jediné spojeni napft. k jednotlivym obydlenym budovam mimo obvod obce, k chatdm

a chatovym osadédm v rekreacni oblasti. Pfes svoji pfevazujici funkci v zemédélské

16



dopraveé maji polni cesty v téchto piipadech postaveni mistnich komunikaci a o fizeni

dopravy na nich je tieba se dohodnout s prislusSnym MNV (Jonas a kol., 1990).

Polni cesta dle CSN 73 6109 je uéelova komunikace, ktera slouzi zejména
zemede€lské dopravé a muze plnit 1 jinou dopravni funkci, napt. cyklisticka stezka,

stezka pro pési.

Pti navrhovani polnich cest, zejména pii napojovani na konci katastralni izemi
je tteba zvazovat souvislost s okolnimi obcemi a jejich potfebami. Kategorii polni
cesty pfizptisobit budoucim potfebam sousedni obce, kdy polni cesta mlze ¢astecné
piebirat funkci mistni komunikace. Snazit se uzavirat konce polnich cest do obvodii,
které umozni obousmérny provoz. Takzvané slepé cesty akceptovat pouze u
dopliikovych cest a vyjimecéné pii radidlnim systému u vedlejSich polnich cest.
Napojovani polni cesty na sit’ lesnich a sjednotit jejich kategorie (Mazin, Vachal,
Kvitek, 2007). Déle pii navrhovani se fidime faktory jako nasledné dopravni zatiZeni,

inzenyrsko-geologické podminky a klimatické podminky (Gschwendt, 1999).

Na rozdil od ostatnich kategorii pozemnich komunikacich se komunikace do
ucelovych komunikaci nezatazuje spravnim rozhodnutim silni¢niho spravniho afadu.
Neni ani podstatné, jak je ucelova komunikace, respektive pozemek, na némz se
komunikace nachazi, evidovan v katastru nemovitosti, zakon vtomto smyslu
nestanovi zadnou podminku (zakon &. 13/1997 Sb.). U&elova komunikace mize byt
ve vlastnictvi kohokoliv, tedy i soukromé osoby. Takovéa osoba je povinna strpét
uzivani cesty vetejnosti, 1 kdyZ je tim jeji vlastnické pravo k pozemku pod komunikaci
nepochybné¢ omezeno. Vlastnik ucelové komunikace totiz nesmi bez povoleni
silni¢niho spravniho ufadu branit uzivani cesty pro ucely dopravy (Motejl a kol.,

2007).

Ucelové komunikace, tedy polni a lesni cesty jsou jednou z nejzfetelngjsich
staveb Vv krajiné. Linie nové polni nebo lesni cesty je nejprve skuteénou jizvou v tvari
krajiny, diky milosrdné vegetaci se pozdé¢ji stava organickou soucasti krajinného razu.
Tento vyvoj mize vést az k druhému extrému, opusténou a zarostlou zemni tvozovou
cestu neni moZzno obnovit, protoze z hlediska ochrany pfirody se jednd o liniové
spolecenstvo autochtonnich stromt a ketii a organy ochrany piirody nedaji souhlas ke
kaceni. Zejména v mistech s velkymi bloky orné ptidy, na rovinach nebo v podhtii
jsou polni cesty ¢asto jedinym zachytnym bodem v jinak monotonni krajin€. Polni
cesty tvofi velky podil na dokoncenych spolecnych zatizenich pozemkovych tprav.
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Od roku 1991 do poloviny roku 2001 bylo vybudovano 490 polnich cest v celkové
délce 488 km (Kaulich a Gallo, 2001).

Ugel polnich cest:

- zpftistupnéni pozemkl vlastnikti pro tcely uzivani k zeméd¢lské vyrobé a
doprave,

- zpfistupnéni krajiny, tj. doplnéni stavajici sit¢ pozemnich komunikaci,
propojeni  dilezitych bodi ve volné krajin¢ z hlediska moznosti vedeni
turistickych cest,  cyklotras apod.,

- hapojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit, popt. na dalsi sité

gelovych komunikaci (CSN 73 6109).

Polni cesta se déli dle vyznamu (ti¢elu) na:

Hlavni polni cesty

Soustfed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny na mistni
komunikace nebo na silnice III. Tfidy, vyjimecné na silnice II. Ttidy, nebo ptivadéji
dopravu z ptilehlych pozemku pifimo k zemédélské farmé — usedlosti. Plni i funkci
protierozniho prvku. (Katalog vozovek polnich cest, 2005). Hlavni polni cesty se
doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybnami a v odiivodnénych ptipadech jako
dvouproudové. Jsou navrhovany jako zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celorocni

sjizdnosti (CSN 73 6109).

Vedleijsi polni cesty

Zajistuji dopravu z ptilehlych pozemkl nebo farem a jsou napojeny na polni
cesty hlavni, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice III. Ttidy, vyjimecné
na silnice II. Ttidy. Plni 1 funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou
pfevazné jednoproudové, zpravidla zpevnéné (napi. Stérkem), vyhybny jsou
doporucené. U vedlejSich polnich cest je mozna i kolejova doprava (Katalog vozovek
polnich cest, 2005). Podle mistnich podminek se na tisecich cesty s nizkou unosnosti
a na podmacenych usecich navrhuje kombinace zpevnénych a nezpevnénych usekl
(Podhrazska, 2007). Dle tcelu, pozadavki vlastnika a mistnich podminek se vedlejsi
cesty mohou navrhovat i jako nezpevnéné, a to obvykle v §ifce 3,0 m, eventudlné

3,5 m (CSN 73 6109).
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Doplnkové polni cesty

Zajistuji sezonni komunikacni propojeni v ramci propojeni pudnich celkt
jednoho vlastnika, nebo tvoii hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou
jednoproudové, navrhuji se nezpevnéné, popt. zatravnéné. Vyhybny ani obratisté se
nenavrhuji (Katalog vozovek polnich cest, 2005). Dle CSN 73 6109 nejsou definovany
navrhovou kategorii a navrhuji se podle mistnich podminek obvykle v Sitce 3,0 m,
eventudlné 3,5 m pfiméfené¢ podle ustanoveni této normy. Dopliitkové polni cesty
nejsou odvodnény, neni tedy mozno pocitat s jejich protierozni funkci (Podhrazska,

2007).

Tab. €. 1: Doporucené navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty

Hlavni Vedlejsi

Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 6,0/30 P 4,5/30 P 4,0/20
P 4,0/30 P 3,5/20

U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2x0,50 m (v odivodnénych
piipadech 2x0,25 m, ktera se zapocitava do volné Siiky polni cesty).

(CSN 73 6109)

Dle CSN 73 6109 je mozné v obtiznych pomérech sniZit navrhovou rychlost az na

50 % ptvodni hodnoty.
Historie polnich cest

Polni cesty slouZily vZdy ke kontaktu obyvatelstva s okolim. Postupem casu
vyznam nékterych polnich cest rostl, fada pozemku byla nepfistupna (Vlasak a
Bartoskova, 2007). V obdobi od 8. do 14. stoleti byla na izemi Ceského statu
vyznamna zemé&délska kolonizace (Svehla a Vaious, 1997). Pozemky pro kolonisty
vyméfovany velmi primitivnim zpisobem, tvary pozemkl byly ctvercové. Délka a
Sitka obdélavanych pozemkl byla, pokud mozno, stejnd. Ve svazitém terénu se tvar

pozemk ptizpiisoboval konfiguraci terénu (Marsikova a Marsik, 2006).
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V obdobi od 15. do 17. stoleti nastala etapa atlumu v ramci pozemkovych uprav
(Vlasak a Bartoskova, 2007). Povrch cest se obvykle nijak nezpeviioval, netesilo se
odvodnéni ptikopy, to mélo za nasledek zablacené cesty, hluboké vyjeté koleje.
Nesjizdnost cest se feSila na pozemcich piilehlych, kde se vytvaiely cesty dalsi. Cesty
pozemkovych Uprav v ramci organizace pudniho fondu, feSeni cestni sité, tvaru
pozemkil, vodohospodatskych opatfeni, vytyCovani a realizacni prace v terénu, bylo

obdobi od 12. do 19 stoleti (Toman, 1995).

Druha polovina 18. stoleti, parcely byly provadény tak, aby pozemky orné ptudy
byly zpfistupnény z vetfejnych komunikaci, nebo piimo zusedlosti, pficemz
komunikace vedly nejcastéji po krat§i strané pozemkil. Noveé vytvofené pozemky

V polnich tratich bé&la pravidelny, pievazné obdélnikovy, tvar (Svehla a Vatious, 1987).

Cestni sit’, v raabizacnich pozemkovych Upravéach, méla ptfevazné nepravidelny
tvar a proménlivou S$itku. Pfistup k pozemkiim orné pidy zajiStén z vetejnych
komunikaci ¢i bezprostiedné z usedlosti. U pozemku luk nebyly ¢asto vyznaceny
pristupové cesty, jezdilo se patrné pies cely lu¢ni komplex (Némcenko, 1972). V dobé
kapitalismu bylo plno pozemkovych komplexd nepfistupnych z vetejnych cest.

Dusledkem bylo dojizdé€ji zemédé€lct na své pozemky bud’ po cestach soukromych,

nebo pies pozemky sousedi (Toman, 1995).

Obdobi 19. a pocatku 20. stoleti, nékteré pozemky roztfisténé a nedostupné,
nutnost ndpravy formou novych zpiisobli pozemkovych uprav (Jiva a kol., 1978).
Pticinou nepfistupnosti pozemku byly fidké sit¢ polnich cest (Némcenko, 1972). Krom
sceleni pidni drzby, budovéani vodohospodatrskych, melioracnich, dopravnich a

spole¢nych zatizeni (polni cesty, Gpravy vodnich toktl, odvodiiovaci zatizeni) (Toman,

1995).

Po roce 1945 kolektivizace zemédélstvi, ktera méla pomoci k vytvareni velkych
zemédelskych celkt (Marsikova a Marsik, 2006). V roce 1952 hospodaisko-technické
upravy pozemkl, jednoduché projekty se zpracovavaly pro nové zalozena JZD.
Utelem utvoteni dostate¢nd velkych piadnich celkd v rAmci stavajici cestni sité a
vodohospodatsko-melioraénich zatfizeni k optimalnimu vyuZiti piidy. U navrhl cest
zpevnéni, odvodnéni, propustky, hospodaiské sjezdy (Jiva a kol., 1978). Nové cesty

umozinovaly nejrychlej$i, nejhospodarnéjsi spojeni mezi polem a hospodarskym
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sttediskem. Cestni sit¢ vznikajici v malovyrobnich podminkach vylepSena pouze tak,
ze béhem socializace vesnice fada zbyte¢nych polnich cest zrusena. Za nedostatky
malovyrobni sité polnich cest 1ze zaradit neumoznéni nejhospodarnéjsSiho ptistupu
K pozemkum, trasy vedouci bez ohledu na vhodnost podloZi, netvofeni tcéelného
systému dopravnich spojii vyhovujici zemédé€lské vyrobé. Pii navrhu cestni sité snaha

o maximalni usetfeni orné pidy (Hodac, 1968).

Cestni sit’ po roce 1990 byla ze 70 % nevyhovujici, neodpovidajici podminkam
pro uplatnéni novych dopravnich systému. (Jonas a kol., 1990). Roku 1991 pfijat
zakon ¢. 284/1991 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych tradech, ktery byl
jiz n€kolikrat novelizovan (MarSikova a Marsik, 2006). Nyni zakon ¢. 139/2002 Sb. o
pozemkovych Upravéach a pozemkovych tfadech a o0 zméné zdkona €. 229/1991 Sb., o
upravé vlastnickych vztahl k pidé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni

pozdéjsich predpist.

2.5 Konstrukce vozovky

Obr. ¢. 2: Vozovka

pozemek polni cesty

volnd Sitka (koruna) polni cesty

krajnice jizdni pas (vozovka) " krajnice

(CSN 73 6109)

Jizdni pas (vozovka)

U jednopruhovych polnich cest tvofen jizdni pas jizdnim pruhem, u
dvoupruhovych cest dvéma pruhy. Jizdni pas je tvofen u zpevnénych polnich cest

vozovKou, u nezpevnénych je zpravidla zemni, popf. s ¢asteCnym zpevné€nim krytu.
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Vozovka zpevnénych polnich cest je sloZzena z jednotlivych konstrukénich vrstev.
Zpevnéné kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch, musi zajiStovat rychlé
odvedeni povrchovych vod. Sklada se z krytu, podkladni vrstvy, ochranné vrstvy.
Dtlezité je 1 podlozi vozovky, coz je ¢ast zemniho télesa polni cesty, do kterého
zasahuji vlivy zatizeni a klimatu. Podlozi vozovky uzavira zemni plan, na které¢ piimo

lezi konstrukéni vrstvy vozovky (CSN 73 6109).

Dulezitym faktorem pii vybéru typu konstrukce vozovky je zejména material

podkladni vrstvy. Volba materialu podkladni vrstvy je dana predevsim:

- provadécimi podminkami (termin vystavby, omezeni klimatickymi
podminkami, dopady na okoli),

- uzitnymi vlastnostmi,

- ekonomickou naro¢nosti,

- vlivem na Zivotni prostiedi,

- materidlovou dostupnosti.

Névrh konstrukce vozovky by mél byt provadén vzdy po homogennich usecich
(stejné dopravni zatizeni, stejné charakteristiky prostiedi a podminky v podlozi apod.)

(Katalog vozovek polnich cest, 2011).

Koruna polni cesty

Sitkové se ¢leni na jizdni pas, krajnice, piipadné vyhybny.

Krajnice

Tvoti bo¢ni oporu a ochranu konstrukce vozovky, pouzivana pro kratkodobé
odstaveni vozidla, poptipadé pfi vyhybani vozidel. U dvoupruhovych polnich cest
s vozovkou ze stmelenych vrstev se krajnice obvykle navrhuji nezpevnéné, vzdy

zhutnéné a s Gipravou povrchu (CSN 73 6109).

2.6 Navrhové prvky polnich cest

Navrhové prvky jsou souborem technickych parametri urcujicich smérove,
vyskové, §iikové a konstrukéni feseni polni cesty (Jonas a kol., 1990). Dle normy CSN
73 6109, pti volbé¢ navrhovych prvkii musime vychdzet ze skutecnych mistnich

podminek, a to zejména z charakteru Uzemi. Navrzena trasa cesty musi zajistit
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plynulou a bezproblémovou jizdu danou navrhovou rychlosti. Rozsah zemnich praci

ma byt minimélni s pokud mozno vyrovnanou bilanci zemnich praci.

Navrhova rychlost

Névrhovou rychlosti se rozumi rychlost, pro niz jsou stanovovany minimalni
hodnoty navrhovych prvki silni¢ni komunikace a jsou jimi geometrické a konstrukéni
prvky pro projektovani (Kaun a Lehovec, 2004). Navrhova rychlost zavisi na navrhové
kategorii polni cesty, ma byt vcelé délce navrhované polni cesty jednotna.
V obtiznych pomérech je mozné snizit ndvrhovou rychlost az na 50 % puavodni
hodnoty (CSN 73 6109). Polni cesty jsou navrzeny na zakladé technickych pozadavka

stanovenych pfedpokladanou navrhovou rychlosti (Gaca a Kiec, 2016).

Délka rozhledu
Na polnich cestdch musi byt v celé jejich délce zajisténa potiebna délka
rozhledu pro zastaveni vozidla pted nizkou piekazkou (0,1 m) na jizdnim pasu (CSN

73 6109).

Tab. €. 2: Délky rozhledu pro zastaveni D; pro zpevnéné a nezpevnéné polni cesty

D; v m pfi navrhové rychlosti vn vV km/h
Podélny sklon jizdniho pasu v %

30 20

-18 az -11 21 13
Klesani -10az -6 20 (42) 12 (19)
-S5az-1 20 (32) 12 (16)
0 19 (27) 12 (15)
laz5s 19 (25) 12 (14)
Stoupani 6az 10 19 (22) 12 (13)

11az 18 19 12

Hodnoty uvedené v zavorce plati pro nezpevnéné polni cesty.

(CSN 73 6109)

Osa polni cesty

Silniéni osa je u jednopruhovych komunikaci i osou jizdniho pruhu a u
dvoupruhovych komunikacich je pak umisténa uprostied jejiho pribézného, tj.
nerozsireného jizdniho pasu (Kaun a Lehovec, 2004). Je tvofena piimymi UGseky a

smérovymi oblouky tak, aby trasa pilisobila plynulym dojmem a byla co nejlépe
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v¢lenéna do krajiny. Smérové navrhové prvky musi byt v souladu s vyskovym feSenim
polni cesty. Polni cesty nesmi byt navrhovany v takové blizkosti ¢i vySkové trovni
s jinou silnici ¢i ucelovou komunikaci, aby dochézelo k osliiovani vozidel. Odclonéni

je mozné zajistit vegetaci ¢i jinym zptisobem (CSN 73 6109).

Smérové oblouky

Trasa cesty je v ptudorysu slouZzena z piimek a obloukt. Vzajemny délkovy
pomér souétu piimych usekd trasy a obloukd je disledkem Glenitosti terénu. Cim
Clenitgjsi terén, tim je v trase vétsi podil oblouk a tim mensi jsou poloméry zakfiveni.
Vzéijemny délkovy pomér piimek a smérovych obloukli norma nestanovi. V zajmu
dobré prijezdnosti a estetiky cestni trasy je tfeba k dlouhym pfimym usekiim fadit

oblouky s vétsim polomérem. Kromé Clenitosti terénu ma na smérové usporadani

znacny vliv snaha o hospodarné vedeni trasy (Jonas a kol., 1990).

Pro smérové teSeni cesty lze pouzivat dle Krajcovice a Jizy (1998) prosté

kruznicové oblouky, kruznicové s prechodnicemi, pfechodnicové a slozené oblouky.

Norma CSN 73 6109 preferuje navrhovani prostych kruznicovych smérovych
obloukii. Oblouky s pfechodnicemi se mohou navrhovat pouze v odiivodnénych
ptipadech., a to u hlavnich polnich cest. Dle Kauna a Lehovce (1998) kruznicovy
oblouk s ptechodnici se sklada z kruznicové ¢asti a oboustrannych prechodnic. Délku
prechodnice se doporucuje volit v zavislosti na poloméru smérového oblouku.
Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruZznicovych obloukii pro zpevnéné polni
cesty pii navrhové rychlosti 30 km/h je R 25m, pfi navrhové rychlosti 20 km je
nejmensi polomér oblouku R 12,5 m (CSN 73 6109).

Tab. C. 3: Nejmensi dovolené poloméry smér. kruznicovych obloukii pro zpevnéné
polni cesty

Navrhova rychlost Vv km/h 30 20

Nejmensi polomér oblouku Rgov V M 25 12,5

Niz$i hodnotu nelze navrhnout.

(CSN 73 6109)
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Podélny a vysledny sklon cesty

Podélny sklon cesty patii mezi rozhodujici prvky ptsobici na finan¢ni nédklady
na stavbu a udrzbu cesty. Proto je tfeba vénovat urCeni spadovych pomérti nejvetsi
pozornost. Tazna sila a stoupavost pouzivanych vozidel umoziuji pfekondvat spady
az do 30 %. Pii trasovani cest se vSak pfihlizi k bezpecnosti jizdy vozidel a k potiebé
uchranit co nejlépe vozovku pied povétrnostnimi vlivy. Cesty se spadem nad 10 %
vyzaduji zpravidla zvySenou udrzbu povrchu vozovky a piikopu, které jsou hrubé
poskozovany povrchovou vodou (Jonas a kol., 1990). Ridi se ¢lenitosti Gizemi a
navrhovou rychlosti. Navrh nivelety vSak ovliviuji i dal$i okolnosti, z nich
nejdulezitéjsi jsou geologické poméry, mnozstvi zemnich praci, které musi byt imérné
vyznamu silnice, vétSi objekty ovliviiuji podstatné volbu nivelety. Niveleta se
zobrazuje v podélném profilu, ktery je zobrazenim skute¢ného podélného ftezu
komunikace. PodéIny profil zachycuje vedeni nivelety, tloustku konstrukce vozovky,
dna ptikopt, polohu drenézi, propustky a mosty, kfizeni s ostatnimi komunikacemi a
nadzemnimi a podzemnimi vedenimi. (Kaun a Lehovec, 1998). Nejmensi podélny
sklon nivelety vyplyvd z poZzadavku odvodnéni jizdniho pasu a doporucuje se
hodnotou 0,5 % (popt. 0,3 %) na zpevnénych polnich cestich, resp. 2 % na
nezpevnénych polnich cestach (CSN 73 6109).

Vysledny sklon jizdniho pasu m je urcen vtahem:
m= s+
kde je
m  vysledny sklon jizdniho pasu v %,
S podélny sklon jizdniho pasu v %,

p pti¢ny sklon jizdniho pasu v %.

Minimalni vysledny sklon na zpevnénych polnich cestach nesmi klesnout pod

0,5 %, na zpevnénych polnich cestach pod 3 % (CSN 73 6109).
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Tab. €. 4: Nejvétsi dovolené podélné a vysledné sklony zpevnénych polnich cest

Navrhova rychlost [km/h] 30 20
Nejvétsi dovoleny podélny sklon s [%] 15 18
Nejvétsi dovoleny vysledny sklon m [%] 16 19

Na nezpevnénych polnich cestdch nesmi piekrocit podélny sklon jizdniho pasu 10
% a vysledny sklon jizdniho pasu 11 % (useky s vétSim podélnym ¢i vyslednym
sklonem je tfeba zpevnit).

Ptekroceni nejvétsiho podélného sklonu 15 %, resp. Vysledného 16 %, se pripousti
pouze Vv oduvodnénych piipadech v useku délky max 100 m a s ohledem na
predpokladany druh dopravy. Usek musi byt opatfen vozovkou s asfaltovym (nebo
jinym kvalitnim stmelenym) krytem a v ptipad¢ hlavnich polnich cest navic
vyznacen piislusSnymi dopravnimi znackami. Pti ndvrhu musi byt zohlednén provoz
a udrzba v zimnim obdobi.

(CSN 73 6109)

Pri¢ny sklon

Pti¢ny sklon usnadiiuje stékani povrchové vody mimo téleso cesty. Pouziva se
pti¢ny sklon od 2 do 6 %. (Jonas a kol., 1990). Dle CSN 73 6109 se navrhuje jako
jednostranny, pouze vyjime¢né jako stfechovity (obvykle u dvoupruhovych polnich

cest), nebo ve tvaru otevieného ,,V*.

Tab. €. 5: Nejmensi hodnoty zékladniho pti¢ného sklonu v zavislosti na krytu polni

cesty
Druh krytu polni cesty Nejmensi hodnota pfi¢ného sklonu [%]
Asfaltové, cementobetonové 2,5
Dlazdéné, z dilc, ostatni stmelené nebo 3,0
Stérkové
Nezpevnéné cesty 3,0

(CSN 73 6109)
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Klopeni

Klopenim uvazované casti pficného fezu kolem osy jizdniho pasu se
uskutecnuje prechod zjednoho piicného sklonu do druhého. Klopeni se provadi
zpravidla mezi pfimou ¢asti a smérovym obloukem, pro dosazeni dostiedného sklonu,
nebo se provadi z diivodu zjednoduseni odvodnéni (napiiklad umoznéni pielivu
povrchové vody pres korunu polni cesty) a v dalsich opodstatnénych piipadech (CSN
73 6109).

2.7 Objekty

U nové navrhovanych objektli na cestni siti (propustkti, mostd a ptejezdnych
zlabt) uvadime také jejich navrhové parametry (rozmér, kapacita, N-letost). Zejména
je tfeba uvadet tyto udaje u objektl prevadejici vody z extravilanu, resp. kdyz se jedna
o preklenuti stavajicich vodnich tokti a kanalti (Dolezal a kol., 2010). Rybarsky,
Svehla, Geissé (1991) uvadi, 7e cestni objekty jsou zafizeni, které navrhujeme

soucasn¢ s polnimi cestami.

Mosty

Mosty jsou stavebni objekty, které prevadéji komunikace nad terénni
depresemi a pod kterymi ziistavd volny prostor. U polnich cest jsou mosty uréeny
vyluéné k prevedeni vodotece pod cestou. Jako urcujici rozmér je uvazovana svétlost
(Sitka) mostniho tvoru, kterd musi byt vétsi neZ 2 m. Na polnich cestach se pouZzivaji
témet vylucn€ mosty malych rozpéti, tj. do svétlosti 9 m. Mosty stfednich rozpéti maji
svétlost do 30 m. Svétlost vEtsi nez 30 m maji mosty velkych rozpéti. S ohledem na
dlouhodobou funkci polnich cest se na nich buduji mosty trvalé. Dle materialu, ze
kterého je sestavena nosnd konstrukce, rozeznavame mosty Zelezobetonové, ocelové
a kombinované. Dle zplsobu kiizeni osy komunikace s osou vodotece jsou mosty
kolmé nebo Sikmé. Jako pole mostu oznacujeme usek mostu mezi dvéma podporami.

Dle poc¢tu podpor ma most jedno nebo vice poli (Jonas a kol., 1990).

Pro mostni objekt je vozovka trvalym zatiZenim, se kterym musi projektant
mostni konstrukce pfi jejim statickém vypoctu pocitat. Z toho divodu se snazime

tloustku mostni konstrukce minimalizovat. Vozovka na mosté chrani soucasné
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mostovku proti neptfiznivym klimatickym ucinkiim, zejména proti vod¢ (Kaun a

Luxemburk, 2002).

Propustky

Propustky jsou objekty pro odvadéni vody pod télesem cesty, jejichz svétlost
je mensi nez 2 m. Jsou urceny k odvadéni vody z malych vodoteci, jez cesty kiizuje, a
k odvadéni srazkové vody, svadéné piikopy na svahové strané za nasypy cesty. Jejich
lokalizace se zjisti v tomto ptipadé ze zakresu dna ptikopu v podélném fezu. Svétlost
propustkll se dimenzuje hydrotechnickym vypoctem. S ohledem na moznost Cisténi a
na dobrou funkci propustku a pfi obvyklém zanedbavéni udrzby se urcuje nejmensi
svétlost propustku 0,6 m. Jen u kratkych propustkii s moznosti malych pratoki je
mozno volit svétlost 0,4 m. Osa propustku se obvykle navrhuje kolma k ose cesty.
Sikmé propustky se navrhuji jen tam, kde to vyzaduji mistni terénni poméry, zejména
u existujicich malych vodotec¢i (Jonas a kol., 1990). Propustky je tieba navrhovat tak,
aby zasah do vodniho toku byl, pokud mozZno, co nejmensi. Je proto nutno je
projektovat tak, aby vodni tok pozemni komunikaci ktizil co nejkratsi cestou, Pfitom
je vsak tteba podle moznosti vyloucit hydraulicky nevyhodné hyby kiizeného vodniho
toku. Propustky se maji stavét se sklonem rovnajicim se sklonu vodniho toku

(Odvodnéni pozemnich komunikaci, 2008).

Kaun a Lehovec (2004) d¢€li propustky dle funkce s ohledem na vodni tok a

komunikaci nasledovné:

- prutokovy propustek,
- zatopovy propustek,

- komunikac¢ni propustek.

Brody

Navrhuji se na polnich cestdich k pfekonani malych vodnich toka. Pii
navrhovani musi byt zajisténa bezpecnost piejezdu vozidel s ohledem na zachovani
funk¢nosti jejich brzdového systému. Zpevnéni dna se provadéni obvykle dlazbou

nebo lomovym kamenem do betonového loze (CSN 73 6109).
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Vyhybny

Ztizuji se jednopruhovych zpevnénych polnich cest pro zajisténi vyhnuti
protijedoucich vozidel, nebo moznost objeti stojiciho vozidla. Navrh v mistech
S dobrym rozhledem na dal$i priabéh polni cesty, umisténi dle mistnich podminek.
Vhodnost vyuziti kiizovat polnich cest, sjezdii na pole a jinych rozsifenych mist v trase
k vyhybnam (CSN 73 6109). Svehla a Vaiious (1997) navrhuji vyhybny navrhovat

v mistech s del$im rozhledem a zfizuji se obvykle na pravé strané ve sméru jizdy.

Hospodarské sjezdy

Hospodaiské prejezdy umozituji ptechod polnohospodarskych mechanizaci a
dopravnich prosttedkl z polnich cest na ptilehlé pozemky, pfi¢emz umoziuji plynuly
pratok vody z prilehlych ptikopt. Maji podobnou konstrukci jako propustky
(Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Bezpecnostni zarizeni

Bezpecnostni zafizeni jsou veskera zafizeni zvysujici jakymkoli zpiisobem
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich (Krajéovi¢ a Jiza, 1998). Mezi
zachytnd bezpecnostni zafizeni lze zahrnout zdbradli, svodidla, zabradelni svodidla.
Zachytna bezpecnostni zatizeni se navrhuji pouze v nebezpecnych mistech (vysoké a
strmé nasypy, na mostech, opérnych zdech a propustcich s velkym ptfevySenim,
vyjimeéné i u soubdznych pozemnich komunikaci event. Zelezni¢nich trati). Vodici

bezpeénostni zafizeni se navrhuji pouze v odiivodnénych piipadech (CSN 73 6109).

2.8 Odvodnéni polnich cest

Pti navrhu vhodného zpiisobu odvodnéni je nutné dbat na to, aby zvoleny
zpusob byl technicky co mozna nejjednodussi a s minimalnimi naroky na udrzbu. je
nutné vzit v uvahu, Ze nékterd oteviena odvodnovaci zatfizeni (piikopy, rigoly)
pfedstavuji nejenom zna¢né financni naroky, ale také na zdbor pozemk a komplikace
pii navrhu sjezdil na pfilehlé pozemky. Dle konfigurace Gizemi proto 1ze (zejména u
dopravnich polnich cest) navrhnout i usporné metody odvodnéni — napft. pretékani

povrchové vody pies vozovku, brody a podobné (CSN 73 6109).
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Podélné odvodnéni
Priko

Navrhy piikopli, nejlépe spolu s polnimi cestami, slouzi k zachyceni a
neskodnému odvedeni vody z pozemku (Janecek a kol., 2012) a (Monsieurs et al.,
2015). Slouzi k podélnému odvodnéni polni cesty, k odvedeni povrchové odtékajici
vody z okolnich pozemki. Hloubka pfikopu, zejména u hlavnich polnich cest, ma byt
vetsi nez 0,20 m a zaroven jeho dno ma byt nejméné 0,20 m pod Grovni ptilehlé plané
polni cesty, nebo pod vyusténim pti¢né drenaze. Tvar ptikopu obvykle trojuhelnikovy
se sklonem vnitfniho svahu (od koruny cesty) minimalné¢ v poméru 1:1,5 (1:2) a
sklonem protilehlého svahu min. 1:1. Nejmensi doporuc¢eni sklon dna ptikopu 0,5 %,
v odiivodnénych piipadech az 0,3 %. Nejvetsi podélny sklon dna nema prestoupit 5 %
(CSN 73 6109).

Rigoly

Navrhuji se misto pfikopi tam, kde se z uspornych diivodti nehloubi vykopy pro
ptikop, nebo tam, kde pro ptikop neni dostatek mista. Hloubka rigolu je zpravidla 0,10
— 0,15 m, maximalng& 0,30 m. Sitka 0,50 — 1,0 m (CSN 73 6109). Jde o specialni druh
ptikopu s malou piitokovou kapacitou, béhem vodnich pfivala z nich odtéka voda na

vozovku (Rybarsky, Svehla, Geissé, 1991).

Podélné trativody

Trativod je odvodiiovaci zatfizeni upravujici vodni rezim pod povrchem polni
cesty a podloZi odniménim vody z okolni zeminy, ochranné vrstvy apod. Jelikoz
trativod nema potrubi a piedpoklada se vsakovani vody do podlozi, provadéji se
trativody obvykle jako hloubkové, tvofené ryhou vyplnénou dobie propustnym
materialem (CSN 73 6109).

Navrh v mistech, kde ptikopy ani rigoly nemaji dostatecnou Gc¢innost. Pokladaji
se soub&Zné s osou cesty, bud’ pod krajnici, nebo pod dno piikopu (Svehla a Vatious,

1997).
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Pri¢né odvodnéni
Svodné zlabky

Navrhuji se zejména na nezpevnénych polnich cestach s vétSim podélnym
sklonem, kdy voda stékajici po koruné cesty svodnym zlabkem svadi do podélného
odvodnéni na terén. Mohou byt kamenné, dievéné, betonové nebo ocelové, zalezi na

prevladajicim typu dopravy (CSN 73 6109) a (Svehla a Vatious, 1997).

Pfi¢né trativody

Ziizovani na povrchu nezpevnénych cest, voda stékajici po povrchu se odvadi

do piikopu mimo korunu cesty (Svehla a Vafous, 1997).

2.9 Vegetacni doprovod

Polni cesty, turistické trasy a cyklostezky jsou zpravidla jiz vytvofeny a ustaleny.
Jejich vyznam pro krajinnou tvorbu je obrovsky. Tyto komunikace jsou doprovazeny
zpravidla piirozenymi vegetaénimi celky nebo alejemi vysazenych dievin pohromadé
S ptirozenymi nalety. Jak turistické trasy, tak cyklostezky nebo polni cesty se ve volné
krajin¢ funkéné€ prolinaji (Kender, 2000). Polni cesty vyuzivané ptedevsim
zemédéelskou technikou se pozménily v pribéhu minulého stoleti nejvice. Dnes
zpravidla holé cesty, kdy stromy piekazely t€Zké technice, byly dfive se zapojenymi
remizky ket a rozvolnénou vzrostlou vegetaci. Tyto doprovody skytaly lidem
pracujicim v zemédélstvi ochranu pred ptiliSnym oslunénim, vétrem, davaly moZnost
posedet, ¢i osvezit se pii sbéru plodi. Z hlediska udrZeni pestré a ¢lenité kulturni
krajiny je vhodné polnim cestdm navratit jejich pfechozi vegeta¢ni charakter —
posilovat zakladani remizkid, mezi, podpofit vysadbu dievin liniového charakteru
(Cimbuirkova a Serd, 2011). Liniova zeleit podél polnich cest a jinych komunikaci je
Z hlediska ekologické i krajinného razu jednim z nejvyznamnéjSich typl rozptylené
zeleng v krajin€ (Sklenicka, 2003). Zelenn u komunikaci plni n¢kolikerou funkci, 1ze
rozlisit dopravné technickou, stavebné technickou, krajinnou, ochrannou, biologickou

a emocionalni (Pospisil, 1977).

Dle Seré (2005) jsou zelené doprovody pozemnich komunikaci sougasti silniéni

infrastruktury a maji vliv na okolni krajinu a Zivotni prostiedi, ale predev§im nesmi
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naruSovat dopravni bezpecnost. Je nutné dodrzovat zasady pro vysadbu nové zelené a
udrzbu stavajicich ploch. Vegetace kolem pozemnich komunikaci by méla byt cilen¢
zakladana a péstovana. Pii nové vysadbé je tieba dbat ohled i na biologické vlastnosti
vysazovanych dievin, upiednostiiovat druhy snasejici specifické zivotni podminky,

inhibovat druhy neptivodni a invazni.

Jednostranna nebo oboustranny vysadba alejovych stromli mize byt provedena
na uzkych plochach podél cest v Girovni okolniho terénu. Vzdalenost kmene stromu od
hrany koruny polni cesty musi byt nejméné 2,50 m (ve stisnénych pomérech vyjimecné
1,50 m), stromy musi byt sdzeny nejméné 0,5 m za hranu ptikopu a jejich koruny (po
dopéstovani) nesmi zasahovat do prijezdného prostoru cesty a zabranovat v rozhledu.
Vyska spodnich vétvi koruny je 2,5 m az 3,0 m nad rovinou vozovky a nad
obdélavanymi sousednimi pozemky (Dumbrovsky, 2004). Dle Seamanse (2013)

doprovodna cestni zeleni zlepSuje kvalitu ovzdusi.

2.10 Pripojovani polnich cest na pozemni komunikace

W

Dle zakona ¢. 13/1997 Sb. lze navzajem pozemni komunikace piipojovat
zfizovanim kiiZovat, nebo né pfipojovat sousedni nemovitosti zfizovanim sjezdl nebo
najezdu.

Ptipojovani ¢i kiizeni polnich cest by mélo byt, pokud mozno, kolmé. Nelze-li
tuto podminku splnit, pak by uhel kfiZeni nebo napojeni nemél byt mensi nez 60°

(Svehla a Varous, 1997).
Druhy pfipojeni:

- pfipojovani polnich cest na silnice s mistni komunikace (sjezdy),
- pfipojovani polnich cest na ostatni ucelové komunikace,

- Samostatné sjezdy (vjezd/vyjezd z polni cesty na ptilehlé pozemky).
Dle normy CSN 73 6109 je piipojovani polnich cest feeno ve dvou krocich:

- technické feSeni (prostorové, geometrické, technické pozadavky na
pfipojeni),

- posouzeni rozhledovych pomért.
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2.11 Udrzba, opravy a rekonstrukce polnich cest
Udrzba

Udrzba zahrnuje starost o viechny objekty a soudasti polnich cest (vozovka,
krajnice, odvodnéni, bezpecnostni zatizeni apod.). Soucasti udrzby je odstranovani
vétvi zasahujicich do prujezdniho prostoru cesty, nebo branicich v rozhledu a
odstranovani vSech piekazek v rozhledovém poli smérovych obloukt a sjezdi nebo

samostatnych sjezdl. Najafi a Bhattachar (2011) uvadi, ze je dulezité sledovat stavy

propustkt, kontrolovat jejich funk¢énost.

Pravidelna udrzba by méla byt provadéna nejméné 2x ro¢né, po jarnim

vyschnuti konstrukce a po jarnich a letnich bourkach (Méstské lesy, 2002).

Vlastnikim ani majitelim pfilehlych nemovitosti nevyplyvaji zadné
povinnosti tykajici se prohlidek a Udrzby, a to ani povinnost zimniho zajiStovani
schidnosti a sjizdnosti nebo povinnost oznacovat useky, kde schiidnost nebo sjizdnost
neni zajistovéana. Zakonodarce pfedpoklada, Zze o udrzbu cest se postaraji ti, jejichz

potfebam polni cesta slouzi (Zékon ¢. 13/1997 Sb.).

Opravy

U oprav mluvime o poSkozenych tusecich vozovky a zemniho télesa vcetné
odvodnéni, objektl a dal§ich souéasti polnich cest (CSN 73 6109). Stavebnimi prace
se v ramci opravy odstrafiuji vady, opotiebeni nebo poSkozeni komunikace, jejich
soucasti a ptisluSenstvi, poptipad¢ se zlepSuje kvalita stavby a zvySuje se bezpecnost
provozu. Opravou dochazi k obnové ¢i zlepSeni vSech parametri vozovky, popiipadé
také ke zlepSeni nékterych parametrli dalSich soucasti pfisluSenstvi komunikace

(Vyhlaska €. 104/1997 Sb.).

Rekonstrukce

Rekonstrukei se rozumi fyzické zadsahy do polni cesty, které zptisobi zménu

Gcelu, uziti, nebo technickych parametrti (CSN 73 6109).

Pti rekonstrukci feSime ziizeni vozovky nebo jeji zpevnéni, rozsiteni obloukli

na hodnoty zajist'ujici bezpecny prijezd ndvrhového vozidla, rozhledova pole v trase
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S pfipadnym rozsifenim obloukti, obnovu a doplnéni podélného a pticného odvodnéni,
vybudovani vyhyben, celkové opravy objekti (zména ucelu nebo technickych
parametr(l), Upravy usekd s nepfiznivym podélnym sklonem (CSN 73 6109) a
(Katalog vozovek polnich cest, 2005).
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3. Metodika a cil prace

Cilem diplomové prace je vyhodnoceni cestni sit¢ ve zvoleném katastralnim

uzemi a jeji nasledna projekce v komplexni pozemkové tprave.

Prvni ¢ast prace je vénovana literarni reSerSi na dané téma, kterd obsahuje
nejprve zakladni definici, cile, vyznam a formy pozemkovych uprav. Dale se zabyva
cestni siti v komplexni pozemkové uprave, uplatnénim cestni sit€ v protierozni

ochran¢, délenim polnich cest, jejich konstrukei a navrhovymi prvky.

Dalsi ¢ast je vénovana zajmové oblasti, konkrétné katastralnimu izemi Mojné-
Sktidla. Zde proveden prizkum uzemi a jeho charakteristika. Dale zpracovani
historického vyvoje cest v katastralnim uzemi od roku 1764 po soucasnost a rozbor
navrhu komplexni pozemkové upravy v daném uzemi vV rdmci opatieni ke zptistupnéni

pozemku a nasledné vyhodnoceni realizace navrhu.

K posouzeni historického vyvoje polnich cest v katastralnim tizemi byla pouzita
historicka i novodoba mapova dila. Podkladem pro zpracovani cestni sit¢ v obdobi
1764-1768 byly mapy I. vojenského mapovani dostupné na oldmaps.geolab.cz
Mapové podklady byly v programu ArcMap georeferencovany, pfifazen souradnicovy
systém S-JTSK. Podkladem pro obdobi 1836-1852 byly mapové podklady II.
vojenského mapovani dostupné na geoportal.gov.cz. Podkladem pro obdobi 1876-
1879 byly mapové podklady III. vojenského mapovani dostupné také na
geoportal.gov.cz. Podklady II. a III. vojenského mapovani byly pfipojen¢ jako WMS
server do softwarového programu ArcMap. Pro prizkum cestni sité v roce 1952 pouzit
geoprohlizec CUZK (http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/), nasledné
georeferencovani v programu ArcMap, pfifazeni soufadnicového systému S-JTSK.
Podkladem pro vektorizaci cestni sit& v roce 2017 byla zékladni mapa Ceské republiky
1: 10 000. Pouzita prohlizeci sluzba WMS — ZM 10, dostupna na geoportal.cuzk.cz,
pfipojena do programu ArcMap. Posledni aktualizace produktu 2017-03-24. Ve vSech
obdobich provedena vektorizace map, ¢imz byla zndzornéna na mapovém podkladu,

V ur¢itém katastralnim tizemi, cestni sit’.

Komplexni pozemkovou upravu zpracovala projektova a geodeticka kancelat
AGROPOZ CB s.r.o.
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4. Charakteristika zajmové oblasti

4.1 Charakteristika katastralniho uzemi

Vybrané katastralni tizemi se nazyva Mojné-Skiidla. Nachazi se v JihoCeském
kraji, okrese Cesky Krumlov, cca 2 km zapadné od mésta Velesin. Katastralni tzemi
je mnohouhelnikového tvaru srozlohou 203,45 ha. Situa¢né je katastr rozdélen
zelezniéni trati ¢. 196 C. Budg&jovice — Horni Dvofisté na ¢ast severozapadni a jizni.
Terén je zde mirné Clenity se sklonem do 3 udolnic. Pievazuje vychodni expozice.
Silni¢ni doprava je zde vazana na hlavni silni¢ni patef SirSiho okoli, kterou tvofi silnice
. tf 1/3 Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Dolni Dvoii§té (Linz). Pro uzemi je
charakteristicky mirné€ spadity terén v priméru kolem 2 %. Osada Sktidla se nachazi
v ochranném pasmu 3. stupné VN Rimov. V soucasné dob& zde neni vybudovan

systém vefejné kanalizace. V zajmovém tizemi se nenachazeji zadna zv1asté chranéna

uzemi, pamatné stromy a vyznamné krajinné prvky.

Tab. ¢. 6: Pozemky KN/ZE (stav ke dni: 5.2.2017)

Druh pozemku Zpusob vyuziti Vyméry [m2]
Orna ptda 1344068
Zahrada 23922
Travni pozemek 267300
Lesni pozemek 168180
Vodni plocha nadrz ptirodni 3546
Vodni plocha tok umély 4853
Vodni plocha zamokfena plocha 633
Zastaveéna plocha 20069
Ostatni plocha drédha 24244
Ostatni plocha jiné plocha 17073
Ostatni plocha manipulacni plocha 2005
Ostatni plocha ostatni komunikace 46450
Ostatni plocha silnice 7277
Ostatni plocha sportovni a rekreacni plocha 3754
Celkem KN 2034541

(Katastr nemovitosti, 2017)
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4.2 Charakteristika prirodnich podminek

Klimatické poméry

Pottebné daje k vyhodnoceni klimatickych pomérit zajmového tizemi jsou

brany z meteorologické stanice Cesky Krumlov. Zajmové uzemi spada do klimatické

oblasti B8, mirn¢ teplé, klimatického okrsku mirné teplého, vihkého, vrchovinného.

Tab. ¢. 7: Teplota

Primeérnd mésicni a ro¢ni teplota

Mésic I 1. 1. | Iv. V. VI. | VIL | VL. | IX. | Xo | XL | XI. | Rok
Ff*c'o]'c’ta 26| -15| 24|67 (11,9147 162 | 154 | 12169 | 1,9 | -14 | 69
(Tolasz a kol., 2007)
Tab. €. 8: Srazky
Primérny mési¢ni a ro¢ni uhrn srazek
Mesic I 1. "l | 1Vv. V. VI. | VIL. | VL. | IX. | X. | XL | XI. | Rok
[Sr;énijl;y 25 | 26 28 45 71 84 | 105 77 55 45 31 32 | 624
(Tolasz a kol., 2007)
Pocet prumérnych dnti se snéhovou pokryvkou: 50
Prevladajici smér proudéni vétri: zapadni
Relativni vlhkost vzduchu v 1été: 70-75%
Primérnd ro¢ni oblacnost: 60-65%
Primérné trvani slune¢niho svitu: 1600 — 1800 h

Fenologické poméry

S primérnymi teplotami, sraZkami a nadmérnou vySkou tzce souvisi poméry

fenologické, dle kterych jsou stanoveny agrotechnické Ihity. Udaje pro charakteristiku

fenologickych dat byly pouzity ze stanice v Holubové.

37



Tab. €. 9: Fenologické poméry

Fenologicky pomér Agrotechnicka lhita
Pocatek jarnich polnich praci 21.3.—30.3.
Pocatek seti ovsa 31.3.— 4.4.
Pocatek sazeni pozdnich brambor 16.4. —20.4.
Rozkvét ozimého Zita 6.6. — 10.6.
Pocatek senosece 6.6. — 10.6.
Pocatek zni ozimého zita 16.7. - 20.7.
Pocatek zni ovsa 5.8.— 98.
Pocatek seti ozimého Zita 21.9. - 25.9.

(Tolasz a kol., 2007)

Hydrologické poméry

Ptevazna ¢ast zdjmoveého tzemi je v povodi 2 ramen Velesinského potoka (1-
06-02-038). Uvedeny potok vytstuje do vodarenské nadrze Rimov na fece Malsi.
Pouze zéapadni okrajova partie katastru v pruhu 150-300 m se svazuje do

Zahorkovickych rybniki a dale do potoka Zub¢ického (1-06-02-036) v povodi Vlitavy.

V zajmovém uUzemi byly v minulosti provedeny 2 rozsahlé¢ odvodnovaci
melioracni stavby. Nejdiive byla odvodnéna jizni a zdpadni ¢ast a ve vychodnim
vybézku pii Zelezni¢ni trati v r. 1967. Plosné systematické drenaze se z této doby
eviduji na 96,2 ha. Pozdéji, v r. 1971, se uskutecnila 2. stavba na severni ¢asti katastru
od Zelezni¢ni traté¢ a statni silnice III/15536 (Skiidla-Zahorkovice). Odvodnéni
systematickou drenaZi zahrnuje vyméru na 82,1ha zemé&délské pudy (v€. povodi v

piilehlych katastrech) (Informacni systém meliora¢nich staveb CR, 2013).

Podzemni vody ve sledovaném uzemi naleZi znafné rozlehlému regionu
mélkych podzemnich vod s indexovym oznac¢enim II-E-3, coZ znamena uzemi se
sezénnim doplilovanim zasob, s nejvyssi vydatnosti podzemnich vod v obdobi kvéten-
odtokem 1,01-1,50 l.s-1.km-2. Dale nalezi do oblasti struktury puklinovych
podzemnich vod v krystalickych horninach (P¥ehledové mapy povodi CR, 2000).
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Geologické a pudni poméry

Geologicka éra kenozoikum, geologické obdobi kvartér — piscito-hlinity az
hlinito-pis¢ity sediment, nivni sediment (horniny: hlina, pisek, $térk), dale smiSeny

sediment.

Geologicka éra paleozoikum, geologické obdobi karbon — usmereneny
kifemenny diorit (horniny: diorit kfemenny; typ hornin: magmatit hlubinny;

mineralogické slozeni: amfibol, biotit).

Geologicka éra paleozoikum az proterozoikum — pararula az migmatit
(horniny: pararula, migmatit; typ hornin: metamorfit) (Geologické a geovédni mapy,
2017).

Bonitovand pudné ekologicka jednotka (BPEJ) je pétimistny ciselny kod
charakterizujici zemédélské pozemky. Jednotlivé ¢iselné hodnoty vyjadiuji hlavni
pudni a klimatické podminky, které maji vliv na produkéni schopnost zemédélské
pudy a jeji ekonomické ohodnoceni. V zajmovém tzemi nalezneme BPEJ: 72904,
72911, 73716, 75001, 73715, 75301, 73214, 73204, 75313, 73715, 73211, 74067,
74700, 75201, 75301, 00099.

Z k6du BPEJ lze vycist hlavni ptidni jednotku (2. a 3. ¢islo kodu BPEJ). Hlavni
pudni jednotka je ucelové seskupeni puidnich forem, ptibuznych ekologickymi
vlastnostmi, které jsou charakterizovany morfogenetickym plidnim typem, subtypem,
pudotvornym substratem, zrnitosti a u n€kterych hlavnich piidnich jednotek vyraznou
svazitosti, hloubkou puadniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfismu.
V katastralni 1zemi se nachazeji tyto HPJ, charakteristika provedena dle vyhlasky ¢.

327/1998 Sh.:

29 Kambizemé modalni eubazické az mezobazické veetné slabé oglejenych variet,
na rulach, svorech, fylitech, poptipad¢ Zulach, stiredné tézké az stiedné tézké
leh¢i, bez skeletu az stfedné skeletovité, s pfevazujicimi dobrymi vlahovymi

pomgéry.

32 Kambizem¢ modalni eubazické az mezobazické na hrubych zvétralinach,
propustnych, mineraln¢ chudych substratech, zulach, syenitech, granodioritech,
méné ortorulach, stiedné tézké leh¢i s vySSim obsahem grusu,vlahoveé

v

ptiznivEjsi ve vlhéim klimatu.

39



37

40

47

50

52

53

Kambizemé litické, kambizem¢ modalni, kambizem¢é rankerové a rankery
modalni na pevnych substratech bez rozliSeni, v podorni¢i od 30 cm silné
skeletovité nebo s pevnou horninou, slabé az stfedné skeletovité, v ornici sttedné
tézké lehci az lehké, prevazné vysusné, zavislé na srazkéch.

Pudy se sklonitosti vy$si nez 12 stupni, kambizem¢, rendziny, pararendziny,
rankery, regozemé, cernozemé, hnédozemé a dalsi, zrnitostné sttedné tézké

leh¢i az lehké, s riznou skeletovitosti, viahove zavislé na klimatu a expozici

Pseudogleje modalni, pseudogleje luvické, kambizemé oglejené na svahovych
(polygenetickych) hlinach, stiedné té¢zké, ve spodiné t€z8i az stiedné skeletovité,

se sklonem k do¢asnému zamokieni.

Kambizemé¢ oglejené a pseudogleje modalni na Zulach, rulach a jinych pevnych
horninéch (které nejsou v HPJ 48,49), stfedné te¢Zké leh¢i az stiedné tézké, slabé

az stfedné skeletovité, se sklonem k doCasnému zamokieni.

Pseudogleje modalni, kambizemé oglejené na leh¢ich sedimentech limnického
tercieru (sladkovodni svrchnoktidové a tercierni ulozeniny), Casto s piimési
eolického materialu, zpravidla jen slabé skeletovité, zrnitostné stfedné tézké

leh¢i az lehké, se sklonem k docasnému pievlhceni.

4

Pseudogleje pelické planické, kambizemé oglejené na tézSich sedimentech
limnického tercieru (sladkovodni svrchnokiidové a tercierni ulozeniny), stfedné
tézké az t€zké, pouze ojedinéle stiedné skeletovité, malo vodopropustné,

periodicky zamokiené.

4.3 Hospodarské vyuziti uzemi

Z hlediska zeméd¢€lské vyroby je v soucasné dobé cca 83 % zemédélského

pudniho fondu obhospodatovano zemédélskym druzstvem v Netiebicich, dalSich 15

% pfipada soukromému zemédé€lci ze Skiidel, zbytek pfipadd na mistni vlastniky

zahrad. Je zde provozovana pouze zemédé€lska rostlinnd prvovyroba. Zpracovatelsky

primysl neni zaveden, produkce poskytovana vykupnim podnikiim. Katastralni izemi

Sktidla je bramboraiskou oblasti vyrobni typu s péstovanim piedev§im brambor,

jeCmene, zita, pSenice, fepky, event. picnin. Lesni vyroba v zajmové oblasti

zanedbatelna vhledem k malému zastoupeni lesi (17 ha).
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5. Vysledky a diskuze

5.1 Historie cestni sité

Obdobi 1764-1768

Provadéno 1. vojenské mapovani (Josefské) v letech 1764-1768 v métitku 1:
28 800. Jeho podkladem se stala Miillerova mapa zvétSend do meétitka 1: 28 800.
Dustojnici vojenské topografické sluzby projizdéli krajinu na koni a mapovali
metodou "a la vue", Cesky to zni méné€ vzneSené - "od oka", tj. pouhym pozorovanim
Vv terénu (Semotanova, 2001). Velkd pozornost byla vénovana komunikacim (rozliSeny
podle sjizdnosti-cisatské silnice aj.), fekdm, potokim i umélym strouham, vyuziti
pudy (orna puda, louky, pastviny atd.) i rliiznym typim budov (Veverka, 2001).
Semotanova (2001) uvadi, ze diky barevnému rozliSeni jednotlivych slozek (mapy
byly ru¢né kolorovany) je lze snadno identifikovat. Nepravymi sklonovymi Srafami
znazornén terén, komunikace hnédymi linkami, lesy Sed¢€, orna ptda bile, pastviny
zlutozelen¢, vinice svétle hnédé€, vodstvo a mokfady modie, zdéné stavby Cerveng,
dievéné stavby Cerné. Prvni vojenské mapovani tvoii krom mapového operatu také
operat pisemny. Popisy obsahuji charakteristiku mapové krajiny s dirazem na terén,
sidla, hospodaiské usedlosti, druh komunikaci a jejich sjizdnost, vzdéalenosti

jednotlivych mist, stav fek, potoku, jezi, rybnikl, pramend s pitnou vodou.

Délka cestni sit¢ Vv katastralnim uzemi v této dob¢ Cinila 5 937 m. Hustota cestni
sité& ¢inila 2,97 km/km?. Cestni sit’ zde brat pouze jako orienta¢ni vzhledem k mapovaci
metod€. VSechny cesty krom jedné vedeny kolmo na vrstevnice, tudiZ slouZily pouze
k prostupnosti krajiny, pouze jedna cesta v severni Casti katastralniho tzemi plnila i

funkci protierozni, jelikoz vede po vrstevnicich a preruSuje délku svahu.

Podkladem pro zpracovani cestni sit¢ v obdobi 1764-1768 byly mapy I.
vojenského mapovani dostupné na oldmaps.geolab.cz. Mapové podklady byly
Vv programu ArcMap georeferencovany, pfifazen soufadnicovy systém S-JTSK.
Zaveérem provedena vektorizace, ¢imz se na mapovych podkladech znazornila cestni

b

sit’.

41



Obdobi 1836-1852

Druhé vojenské mapovani z let 1836-1852 v métitku 1: 28 800. Podkladem byly
zjednoduSené mapy stabilniho katastru zmensené z meétitka 1: 28 880 na 1: 28 800.
Provadéni na geodetickych zdkladech. Barevnd mapa s pouze némeckymi popisky.
Reliéf byl znadzornén Srafovanim. Topografické mapy byly stile vice zadany
V hospodaiském zivoté, pifi stavbé komunikaci, splaviiovani vodnich tokd,

meliora¢nich pracich, v hornictvi a podobné (Semotanova, 2001).

V letech 1836-1852 délka cestni sit¢ métila 6 771 m, cestni sit’ se tedy oproti
ptedchozimu obdobi rozrostla. Hustota cestni sit& 3,39 km/km?. Vznik cest novych,
pouze mala ¢ast cest zistava na stejném miste. Vystavba zelezniéni sité. Tyto vystavby
mely dle Tomana (1995) nemaly podil na tfiSténi pozemki. Soustava cestni sité
radidlni, cestni sit’ v této dob¢ plnila cestni sit’ vice funkci. Prostupnost krajiny,
zpristupnéni pozemku a n€které cesty i funkci protierozni. Jak uvadi Podhrazska a kol.
(2008), pii vhodném trasovani cestni sité a odvodnovacimi prvky lze cesty vyuzit jako

ptehrazky povrchové odtoku a k omezeni rozvoje eroznich jevi.

Podkladem pro obdobi 1836-1852 byly mapové podklady II. vojenského
mapovani dostupné na geoportal.gov.cz, pfipojené jako WMS server do programu

ArcMap. Provedena vektorizace cestni sit€ na mapovém podkladu.

Obdobi 1876-1879

Treti vojenské mapovani prob&hlo v ¢eskych zemich v letech 1876-1879,
v méfitku 1: 25000, vdasledku prohrané¢ prusko-rakouské valky. Pozadavky
d¢lostielectva na pfesné mapy, nastupujici industrializace, vystavba silnic, Zeleznic,
tovaren. Podkladem nové navrzena vojenska trigonometricka sit. Mapy obsahovaly
jak polohopis, tak vyskopis. Pfi zndzorfiovani polohopisu se kladl diraz pfedevs§im na

komunikace (Veverka, 2001).

V letech 1876-1879 barevné rozliSovali typy cest. Celkova délka cestni sité méfila
6 348 m, coZ se oproti piedchozimu obdobi sniZila o cca 7 %. Poloha vétSiny cest
zustava. Hlavni cesta prochdzi napfi¢ uzemim a spojuje mésta VeleSin (vychod) a
Mojné (zapad) o celkové délce v k. 1. 1 443 m. Hlavni polni cesta vede z intravilanu

smérem na severovychod o délce 562 m v k. 1. V katastralnim uzemi ptevazuji vedle;jsi
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polni cesty o celkové délce 4 343 m. Hustota cestni sité byla 3,17 km/km?. Soustava
cestni sit& zistava radialni. Svehla a Vanous (1997) uvadi jako hlavni vyhodu radialni
soustavy kratkou dopravni vzdalenost, jako nevyhodu nepravidelné tvary pozemkd,
coz zde odpovida. Cestni sit’ zde plni opét funkci prostupnosti krajiny, zpfistupnéni
pozemkll a jedna cesta i funkci protierozni. VétSina cest vSak vedena kolmo na

vrstevnice.

Podkladem pro obdobi 1876-1879 byly mapové podklady III. vojenského
mapovani dostupné na geoportal.gov.cz, ptfipojené jako WMS server do programu

ArcMap. Provedena vektorizace cestni sité na mapovém podkladu.

Obdobi 1952-1957

V této dob& Topografické mapy Topo S-1952 v métitku 1: 25 000. Mapovani
probéhlo v letech 1952-1957, v moha mistech tedy naposledy zaznamenana krajina
pred likvidaénimi zéasahy socialistického rezimu, mezi které patfilo scelovani
pozemkil, rozordvani cest a mezi, vystavba fady zemédélskych arealt. Barevné mapy

obsahujici vrstevnice, fada jevl zakreslena podobné jako na dneSnich mapach.

V letech 1952-1957 byl lehky narust délky cestni sité a to z 6 348 m na 6 401 m.
Silnice II1. t¥idy zaujima délku 539 m, trasa cesty je po jiz stavajici vedlejsi polni cesté
z piedchoziho obdobi. Umisténi hlavni polni cesty zlstava, jen se prodlouzila o 90 m
smérem Kk intravilanu a nyni méfi 652 m. Umisténi ptevazné Casti vedlejsich polnich
cest ziistava, hlavni cesta se zménila v tomto obdobi téZ na vedlejsi polni cestu. Vznik
novych vedlejSich polnich cest. Délka vedlejSich polnich cest v katastralnim tizemi je
5 210 m. Dle Hodac¢e (1968) v této dobé umoziiovaly polni cesty nejrychlejsi a
nejpohodIngjsi spojeni mezi polem a hospodaiskym stfediskem, bez ohledu na potieby
krajiny. Hustota cestni sité v tomto obdobi je 3,20 km/km?. Rybarsky, Svehla, Geissé,
(1991) uvadi, Ze stanoveni optimalni hustoty cestni sité je pti navrhovani polnich cest
dulezitym a rozhodujicim faktorem. Vyjadiuje se jako pomér délky cestni sité v km a

celkové vyméte zajmového uzemi v km?.

Pro prizkum cestni sit¢ v roce 1952 pouzit geoprohlize¢ CUZK
(http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/), nasledné georeferencovani v programu
ArcMap. Prifazeni soufadnicového systému S-JTSK. Provedena vektorizace mapy,

¢imz byla znazornéna na mapovém podkladu, v ur¢itém katastralnim Gizemi, cestni sit’.
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Rok 2008

V roce 2008, pired navrhem komplexni pozemkové tpravy, €inila délka cestni
sit¢ v katastralnim tzemi 5419 m, coz je pokles vzhledem k predchozimu
sledovanému obdobi zhruba o 16 %. Silnice III. tfidy métila 539 m, hlavni polni cesty
méfily 1 405 m a vedle;jsi polni cesty 3 475 m. Hustota cestni sité 2,71 km/km?. Poloha
silnice I1I. tfidy ztstava. Hlavni polni cesta vedouci v pfedchozim obdobi z intravilanu
mésta smérem na severovychod se zménila v kategorizaci na vedlejsi polni cestu. Dale
doslo ke zmén¢ kategorizace u vedlejsi polni cesty vychazejici z intravilanu smérem
na vychod, zména na hlavni polni cestu. Nova hlavni polni cesta vznikla v zapadni
¢asti katastralniho tizemi a na ni navazujici nova vedlejsi polni cesta. Smérem jizné od
intravilanu doslo k iplnému vymizeni vSech cest. V téchto mistech byly pak navrzeny
v ramci komplexni pozemkové Upravy cesty nové, které zde jsou potieba kvuli

zptistupnéni pozemkd.

Rok 2017

Délka cestni sité v katastralnim izemi ¢ini 6 122 m. Silnice II1. t¥idy, kterd vede
zapadni ¢asti Izemi smérem na jih, navazuje na zapad¢€ na obce Zéhorkovice a Mojné,
smérem na jih se napojuje na dalsi silnici III. t¥idy, ktera vede smérem na vychod do
Velesina, na zapad do obce Markvartice. Hlavni polni cesty méti 1 405 m. Na tomto
uzemi se nachézi 3. Jedna v zapadni ¢asti, napojujici se na silnici III. tfidy o délce 534
m. DalSi vychdzi z intravildnu smérem na vychod, smérem na jih se napojuje na tuto
cestu posledni hlavni polni cesta, kterd vede mimo katastralni tizemi. Délka téchto
dvou hlavnich polnich cest ¢ini 871 m. Vedlejsi polni cesty v Gizemi ptevladaji, jejich
délka je 4 178. Jedna vychazi smérem na severozapad z intravilanu po orné pude¢ o
délce 617 m, druha na severovychod z intravilanu obce o délce 529 m. V zépadni ¢asti
navazuji vedlej$i polni cesty na polni cestu hlavni. Smérem na jih a jihozapad vychazi
Z intravilanu obce dal$i vedlejsi polni cesty. Hustota cestni sité nejnizsi za vSechna

sledovana obdobi a to 3,06 km/km?.

Podkladem pro vektorizaci cestni sité v roce 2017 byla zakladni mapa Ceské
republiky 1: 10 000. Pouzita prohlizeci sluzba WMS — ZM 10, dostupna na
geoportal.cuzk.cz, pfipojena do programu ArcMap. Posledni aktualizace produktu
2017-03-24. Zakladni mapa Ceské republiky 1:10 000 (ZM 10) je zakladnim statnim

mapovym dilem a od roku 2001 se vyhotovuje digitalni technologii.

44



Vyhodnoceni historie cestni sité

V ptiloze €. 1 lze najit ortofotomapu s vyznaCenym katastralnim tzemim a
jednotlivé cestni sit¢ ve vSech obdobich. Pfiloha ¢. 2 obsahuje historické mapy

zobrazujici dané uzemi ve zkoumanych letech.

Tab. ¢. 10: Prehled délky a hustoty cestni sité v jednotlivych obdobich

Obdobi Délka cestni sité [m] H“Stf’kt;;’;rsgg]l sité
1764-1768 5 937 297
1836-1852 6771 339
1876-1879 6 348 317
1952-1957 6 401 320

2008 5 419 271
2017 6 122 306

(Zdroj: autorka)

Z tabulky piehledu délky a hustoty cestni sité¢ v jednotlivych obdobich lze
konstatovat, ze nejdelsi cestni sit” byla v letech 1836—-1852, naopak nejkratsi v roce
2008, tedy pfed navrhem komplexni pozemkové upravy. Délka cestni sité
Vv katastralnim tzemi nepravidelné kolisala v rozmezi zhruba jednoho kilometru.
Napfed zaznamenavame velky narast, poté nasleduje mirny pokles, dale po dvé
sledovana obdobi lehky nartist a v obdobi ped ndvrhem komplexni pozemkové upravy
nastava velky pokles, v roce 2017 narast. Cestni sit’ vzdy slouzila k pfepravé osob,
zvitat, materidli, zemé&dé€lské vyrobé apod., coz uvadi i ve své publikaci Svehla a
Vanous (1997). U zadné z cest neni feSeno odvodnéni. Doprovodnou cestni zeleii
nenalezneme v soucasné dob¢ ani u jedné z polnich cest v katastralnim tizemi. Dle
Cimbuirkové a Seré (2011) tento fakt zptsobila predeviim zemédélska technika, které
prekazely stromy kolem cest. Dfive cesty se zapojenymi remizky ketli a rozvolnénou
vzrostlou vegetaci, které skytaly lidem pracujicim v zemédélstvi ochranu pied

piiliSnym oslunénim, vétrem, davaly moznost posedét.

Cestni sit’ v katastralnim uzemi plnila ve vSech obdobich alespon z Casti jak
funkci prostupnosti krajiny, zpfistupnéni pozemkd, tak funkci protierozni. Burian a
kol. (2011) uvadi, ze zptistupnéni pozemku je hlavni Glohou sité polnich cest. Mimo

jiné je potieba, aby cesty plnily 1 dalsi funkce, coz v tomto ptipadé spliuji.
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5.2 Cestni sit’ dle navrhu v KPU

Ukolem planu spolecnych zatfizeni v oblasti cestni sit¢ je zabezpeceni

zptistupnéni nove navrzenych pozemkii a mimo jiné i zprachodnéni krajiny pro mistni

obyvatele, event. i rekreanty. Cestni sit' ze vSech liniovych zafizeni ovliviiuje

nejvyrazngji organizaci pudniho fondu. Kromé dopravni funkce plni se svymi ptikopy

1 funkci protierozni ochrany a spolu s doprovodnou zeleni dotvari raz krajiny. Ze vSech

téchto aspektli je nutno posuzovat stavajici cestni sit’ a uplatnit je 1 pfi navrhu cestni

sit€ noveé.

V priloze €. 1 je uvedena mapa navrhu komplexni pozemkové Gpravy. V pftiloze

¢. 3 fotodokumentace jednotlivych polnich cest.

5.2.1 Komplexni pozemkova uprava Mojné-Skridla

Tab. C. 11: Zakladni udaje o KPU

Vymeéra tes. uzemi

Objednatel Ministerstvo zemédélstvi CR

Nézev akce I”rOJelft komp/lexm [v)'ozeinkove upravy katastralniho
uzemi ,,Mojné — Skiidla

Kraj Jihocesky

Obec Velesin

Zhotovitel Vest-projekt

Velikost k. 4. Mojné-Skiidla 203,46 ha
206,53 ha

k. 0. Mojné — Sktidla 174,69 ha,
k. 0. Velesin 31,84 ha

(Zdroj: autorka)
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Popis cestni sité

Silnice II1. tfidy

111/15536  Hlavni komunikaéni sit’, silnice III. t¥idy, ktera vede z VeleSina nadrazi

ptes Skiidla do obce Mojné. Asfaltova dvoupruhovd komunikace,
doplnéna z obou stran o ptikopy, zahrnuta do z4jmového tizemi cela
mimo &asti vobei a lese. Usek od Zelezniéniho piejezdu smérem
k Velesinu nadrazi lezi v katastralnim izemi VeleSin. Ponechat stavajici

stav.

Hlavni polni cesty

C1

C2

Zpevnéna hlavni polni cesta P 4,0/30, bez piikopt, ktera vede z obce Skiidla
vychodnim smérem K polnimu hnojisti a dale pokracuje pies Zelezniéni trat
k zahradkaiské kolonii a dale do sousedniho katastralniho uzemi. Site jizdniho
pruhu 3,0 m a 0,5 m zpevnéna krajnice. Polni cesta zpevnéna s vytluky, navrZzena

rekonstrukce asfaltového krytu, §térk s penetraénim nasttikem.

Zpevnéna hlavni polni cesta, P 4,0/30, ktera navazuje na silnici II1. tfidy 15536
a vede jiznim smérem. Zajist'uje ptistup na ptilehlé pozemky a k chatdm a dale
pokracuje po katastralni hranici do Markvartic. Polni cesta bez ptikopu.
Soucasny povrch zpevnény s vytluky. Navrzena rekonstrukce asfaltového krytu.

Jizdni pruh 3,0 m a 0,5 m zpevnéna krajnice.

Vedleijsi polni cesty

C3

C4

Stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta P 3,5/30, bez piikopti, ktera navazuje
na intravilan a zajiStuje pfistup na pozemky severozdpadné od Skiidel. Vede
k budouci trase rychlostni komunikace a podél ni dale do sousedniho
katastralniho 10Gzemi Prostfedni Svince. Navrzeno zpevnéni Stérkem

S penetracnim nasttikem. Jizdni pruh 3,0 m a 0,25 m zpevnéné krajnice.

Stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta P 4,0/30, ktera navazuje na hlavni polni
cestu C 1 a zpfistupniuje pozemky severné¢ od Skiidel. Vede do sousedniho
katastralniho Gizemi Prostfedni Svince. Délka cesty 576 m. Navrzeno zpevnéni
Stérkem s penetra¢nim zastiikem. Jizdni pruh 3,0 m a 0,5 m zpevnéna krajnice.

Vysadba zelen€ podél komunikace s minimem stromdi.
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C5

Co6

C7

C8

C9

Stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta P 3,5/30, ktera navazuje na hlavni polni
cestu C 1 a vede od hnojisté vychodnim smérem a zpfistupnuje prilehlé pozemky
a pokracuje dale az k Holkovu. Cesta bez piikopt o délce 731 m. Navrzeno
zpevnéni Stérkem s penetra¢nim zastiikem. Jizdni pruh 3,0 m a 0,25 m zpevnéné

krajnice.

Stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta P 3,0/30 o délce 529 m, ktera navazuje
na vedlejsi polni cestu C 5 a pokracuje severnim smérem ke stoce, dale podél ni
a pokracuje do sousedniho katastralniho tizemi. Zajistuje pfistup na piilehlé
pozemky. Siika jizdniho pruhu 3,0 m bez krajnic. Navrhuje se ponechat stavajici

stav.

Stavajici vedlejsi polni cesta, kterd navazuje na silnici III/15536 na okraji
Sktidel. Tvofti pfistupovou komunikaci k domu a dale pokracuje podél Zeleznicni
traté, kde zajist'uje ptistup na piilehlé pozemky. Cesta kategorie P 3,5/30 a P
3,0/30, bez ptikopt. Cesta je zCasti zpevnéna u napojeni na silnici. Pfevazna ¢ast
je nezpevnéna. Na casti k domku rekonstrukce krytu Stérkem s penetracnim
zastfikem. Na ¢asti k domu §ife 3,5 m a 0,25 m zpevnéna krajnice a na zbyvajici

casti Sitka jizdniho pruhu 3,0 m bez krajnic.

Stavajici nezpevnéna vedlejsi polni cesta P 3,0/30, ktera navazuje na hlavni polni
cestu C 2 a tvofti pfistupovou komunikaci k chatdm povrch navrzen Stérkovy.

Jizdni pruh Sitky 3,0 m bez krajnic. Cesta bez ptikoptl o celkové délce 181 m.

Nové€ navrzena vedlejsi travni polni cesta P 3,5/30, bez ptikopi, kterd vede od
silnice III/15710 podél lesniho komplexu a louky k piejezdu pies stoku.
Zpiistupiiuje pozemky v polni trati. Sitka jizdniho pruhu 3,5 m bez krajnic.

Délce vedlejsi cesty 681 m.

C 10 Nov¢ navrzena vedlejsi polni cesta P 3,0/30. Nezpevnéna travni cesta o délce

521 m, ktera zajist'uje pfistup na pozemky, navazuje na vedlejsi cestu C 9 a vede

vychodnim smérem. Jizdni pruh Siroky 3,0 m bez krajnic.

C 11 Nove¢ navrzena vedlejsi polni cesta P 3,5/30, ktera navazuje na hlavni polni cestu

C 1 a vede podél zahradkaiské kolonie a pfes stoku. Nezpevnéna travni cesta
zajistyujici piistup na ptilehlé pozemky. Délka 591 m, jizdni pruh 3,5 m bez

krajnic.
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C 12 Nov¢ navrZzena vedlej$i polni cesta P 3,0/30, délka 78 m, bez piikopu.
Nezpevnéna travni cesta, kterd navazuje na vedlejsi polni cestu C 4 a

zptistupiiuje pozemky v polni trati. Sitka jizdniho pruhu 3,0 m bez krajnic.

C 13 Stavajici vedlejsi zpevnéna polni cesta P 3,5/30, délka 29 m, ktera navazuje na
kraji intravilanu na hlavni polni cestu P 1 a vede jiznim smérem. Do zajmového
uzemi zahrnuta pouze ¢ast. Ponechat stavajici stav. Jizdni pruh o Sifce 3,5 m bez

krajnic.

C 14 Nov¢ navrzena vedlejsi polni cesta P 3,5/30 o délce 231 m, bez pifkopu, ktera
navazuje na silnici III/15536 a vede zapadnim smérem. Tvoii piistupovou
komunikaci na pfilehlé pozemky. Navrzeno zpevnéni Stérkem s penetracnim

zasttikem. Jizdni pruh 3,0 m a 0,25 m zpevnéna krajnice.

C 15 Stavajici vedlejsi polni cesta P 3,0/30 o délce 50 m, bez ptikopt, kterd navazuje
na silnici I1I/15536 a zajiSt'uje pfistup na ptilehlé pozemky. Jizdni pruh o Sitce

3,0 m bez krajnic. Ponechat stavajici stav.

C 16 Nové navrzena vedlej§i polni cesta P 3,0/30 o délce 59 m, bez piikopt.
Nezpevnénd travni cesta, kterd navazuje na cestu z VeleSina — nadrazi a zajistuje

ptistup na pozemek. Jizdni pruh o Sifce 3,0 m bez krajnic.

C 17 Nové navrzena vedlejsi polni cesta P 3,0/30 o délce 43 m, bez piikopu.
Nezpevnéna travni cesta, ktera vede z VeleSina — nadraZi a zptistupiiuje prilehle
pozemky. Jizdni pruh o Sifce 3,0 m bez krajnic.

C 18 Nové navrzend vedlejSi polni cesta kategorie P 3,5/30 o délce 435 m, bez
prikopl. Nezpevnénd travni cesta, kterd navazuje na intravilan a sméfuje

zépadnim smérem k budouci trase rychlostni komunikace R 3. Tvofi ptistup na

ptilehlé pozemky. Jizdni pruh o Sifce 3,5 m bez krajnic.
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Tab. €. 12: Ptehled cestni sit¢ v obvodu pozemkové tpravy

Nové ) ) Délka
Oznaceni Katastr | Kategorie Popis Navrzené opatieni
par. ¢islo [m]
2299/4 | Skiidla s. HL .| 400
2299/9 Skiidla s. II1. tf. 37
111/15536 2299/10 | Skiidla s 11 . 18 ponechat stavajici stav
2299/11 | Sktidla s. II1. tf. 84
3079/2 | Velesin s. II1. tf. 335
c1 2312/1 | Skiidla P 4.0/30 HPC 755 rekonstrukce krytu stérk
2317 Skiidla ' HPC 116 S penetracnim nastfikem
500/6 Skiidla HPC
500/7 | Skiidla HPC N
C2 500/18 Skiidla | p 4.0/30 HPC rekonstrukce krytu stérk
2300/1 Skiidla ' HPC 498 S penetracnim nastfikem
2300/2 | Skiidla HPC 36
554/35 Skiidla VPC 48
632/4 Skiidla VPC it stk
C3 2291/2 | Skiidla | P 3,5/30 VPC 592 | e kem
2291/4 Skiidla VPC 4 P
2291/5 Skiidla VPC
C4 2306/1 | Skiidla | P4,0/30 | VPC 576 zpevnit Stérkem
s penetraénim nastiikem
cs 2312/2 | Skiidla | P35/30 | VPC 731 zpevnit Stérkem
s penetraénim nastiikem
C6 166/6 Skiidla | P 3,0/30 VPC 529 ponechat stavajici stav
464/3 Skiidla VPC i
Cc7 230272 Skiidla " 3’a5 0 i 671 rekc?r?s?rfl?clglgromukgtérk
2348/1 | Skfidla P 3,0/30 VPC 52 s penetraénim zzztfikem
2348/2 Skiidla ' VPC 62
cs 2297/2 | Skiidla | P 3,0/30 VPC 181 | provést stérkovy povrch
c9 328/2 Skiidla | P 3,5/30 VPC 681 nové navrzend travni cesta
Cc10 286/12 | Skiidla | P 3,0/30 VPC 521 | nové€ navrzena travni cesta
c11 22612 Ski¥idla | P 3,5/30 VPC 268 y . . .
26017 Skiidla VPC 3p3 | NOVE navrzend travni cesta
c12 66/9 Skiidla | P 3,0/30 VPC 78 | nové navrzena travni cesta
C13 7213 Skiidla | P 3,5/30 VPC 29 ponechat stavajici stav
C14 | 3076/20 | Velesin | P35/30 | VPC | 231 | [MOVEnmavrzena, zpevnit
Stérkem s pen. zastiikem
C15 3076/21 | Velesin | P 3,0/30 VPC 50 ponechat stavajici stav
C16 3075/39 | Velesin | P 3,0/30 VPC 59 nové navrzend travni cesta
c17 3075/44 | Velesin | P 3,0/30 VPC 43 nové navrzena travni cesta
C18 554/3 | Skiidla | P 3,5/30 VPC 435 | nové navrZend travni cesta
Celkem 8443
(AGROPOZ CB s.r.0.)
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Tab. €. 13: Pfehled o vyméte pozemki pro komunikace

Oznaceni Parcelni Plocha Délka v m Pozadavek na pozemky v m?
objektu gislo v m? statni | obecni | ostatni
Silnice I. — ITLtF.
2299/4 4233 400 4233
2299/9 365 37 365
I/A5536 5290710 178 18 178
2299/11 805 84 805
3079/2 4175 335 4175
celkem 9756 874 9756 0 0
Polni cesty hlavni
c1 2312/1 4984 755 4984
2317 661 116 661
500/6 6 6
500/7 57 57
c2 500/18 24 24
2300/1 2300 498 2300
2300/2 143 36 143
celkem 8175 1405 7945 30 200
Polni cesty vedlejsi
554/35 124 48 124
632/4 38 38
C3 2291/2 4045 592 4045
2291/4 10 4 10
2291/5 24 24
C4 2306/1 4435 576 4435
C5 2312/2 5184 731 5184
C6 166/6 3010 529 3010
Cc7 464/3 111 111
2302/2 2455 671 2455
2348/1 260 52 260
2348/2 177 62 177
Cs8 229712 1007 181 1007
CH9 328/2 2859 681 2859
C10 286/12 1596 521 1596
Cc11 226/2 1160 268 1160
260/7 1300 323 1300
C12 66/9 282 78 282
C13 72/3 152 29 152
C14 3076/20 950 231 950
C15 3076/21 238 50 238
C16 3075/39 189 59 189
Cc17 3075/44 247 43 247
C18 554/3 1919 435 1919
celkem 31772 6164 31499 0 273
Komunikace celkem 39947 7569 39444 30 473

(AGROPOZ CB s.r.0.)




5.2.2 Realizace KPU

Navrh komplexni pozemkové upravy byl proveden v roce 2008. V navrhu
opatieni slouzicich ke zptistupnéni pozemkii bylo navrzeno 8 cest novych (C 9, C 10,
C11,C12,C14,C16,C17,C 18) a7 cest k rekonstrukci (C1,C2,C3,C4,C5,
C 7, C 8). Pouze cesty C 6, C 13, C 15 byly ponechany ve stavajicim stavu. Dale
vV ramci komplexni pozemkové upravy byla v katastrdlnim uzemi navrzena rychlostni

silnice R 3, v souvislosti s ni ptelozka silnice III. tfidy a mistni komunikace.

Celkova délka cestni sit¢ v k. u. Mojné-Sktidla v roce 2008, kdy byl proveden
navrh komplexni pozemkové upravy, ¢ini 5419 m. Po provedeni komplexni
pozemkové upravy dojde k narGstu délky cestni sité v katastrdlnim tuzemi Mojné-
Skiidla o 2 306 m, diky navrhu péti novych vedlejSich polnich cest. Po celkové
realizaci se zvysi tedy délka cestni sité o 40 %. Pozemkova uprava zvysi i délku cestni
sit€ ve vedlej$im katastralnim tizemi VeleSin, kde byly navrzeny 3 nové vedlej$i polni

cesty o celkové délce 333 m.

V soucasné dob¢ (unor 2017), doslo k realizaci navrhu nové cesty C 11, C 16 C
14 a C 17, pticemz vedlejsi polni C 14 byla navrzena zpevnéna Stérkem po celé délce,
V soucasnosti je vyfeSen pouze sjezd ze silnice III. tfidy asfaltovym krytem, déle je
cesta nezpevnéna, travni. Co se tyce rekonstrukce, byla provedena na cestach C 1,
C 2, C 4, nacesté C 3 bylo provedeno zpevnéni stérkem s penetracnim nastiikem pouze

do jeji poloviny.

Graf &. 1: Realizace navrhu KPU

Realizace navrhu KPU

= Realizovan navrh,
rekonstrukce

= Nerealizovan navrh,
rekonstrukce

= Ponechéan stavajici stav

(Zdroj: autorka)
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Z grafu €. 1 vyplyva, ze u 17 % cest v katastralnim tizemi Mojné-Skiidla nebyla
navrzena zadna zmeéna, cesty zistaly ve stavajicim stavu. Navrh byl realizovan u 44 %
cest, jednd se bud’ o cesty nové navrzené, nebo o realizace rekonstrukci cesty
(rekonstrukce krytu, zpevnéni). U zbylych 39 % cest nebyl zatim realizovan navrh.
V katastralnim tzemi byla cestni sit’ navrZzena dostaCujici, jednotlivé cesty po
rekonstrukei jsou kvalitnd vybudovany. Jak uvadi Svehla a Vanous (1997) ve své
publikaci, dobfe navrzeny cestni systém a kvalitné¢ vybudované jednotlivé polni cesty
mohou vyraznym zpusobem kladné¢ ovlivnit hospodarské vysledky jednotlivych
hospodaiskych jednotek, coz povazuji za kladné. V soucasné dobé zadna z
polnich cest Vv katastralnim uzemi nema doprovodnou cestni zelen, coz by bylo
Z hlediska udrzZeni pestré a ¢lenité kulturni krajiny vhodné, posilovat naptiklad
zakladani remizkl, mezi, podpofit vysadbu dievin liniového charakteru, jak uvadi
Cimburkova a Sera (2011). Pozemkovou tpravu lze vnimat z pohledu realizace za

uspésnou.
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6. Zavér

Prace je zaméfena na cestni sit’ vV komplexni pozemkové uprave. Zajmovou
oblastni je katastralni uzemi Mojné-Skiidla v Jiho¢eském kraji, kde byla zpracovana
komplexni pozemkova uprava. V zdjmovém tizemi byl proveden rozbor historického
vyvoje cest az po soucasnost, popis soucasného stavu polnich cest a zhodnoceni
realizace komplexni pozemkové tpravy z hlediska navrhu opatfeni ke zpfistupnéni

pozemkti.

Ugelové komunikace, tedy polni a lesni cesty jsou jednou z nejzietelngjsich
staveb Vv krajing€. Linie nové polni nebo lesni cesty je nejprve skute¢nou jizvou v tvari
krajiny, ale diky vegetaci se pozd¢ji stava organickou soucasti krajinného razu.
Hlavnim ucelem opatfeni ke zptistupnéni pozemku je zajistit pfistupnost pozemkd,
umoznéni racionalniho hospodareni a zajisténi propustnosti krajiny. Jedné se o polni
nebo lesni cesty, mostky, propustky, brody, zelezni¢ni ptejezdy apod. Pti navrhu je

tteba se drzet platnych norem a ptedpist.

Cestni sit’ z hlediska historického vyvoje odpovida charakteristickym rysim
popsanych V literatufe. Délka cest se kazdé sledované obdobi lehce zvySovala ¢i

r

snizovala. V soucasné dob¢ je i diky komplexni pozemkové tipravé dostacujici.

Komplexni pozemkovou upravu lze povazovat za ispé$nou, vzhledem k poctu
realizaci rekonstrukci a navrhii cest novych. Cestni sit’ je momentalné dostacujici,
zajisStuje propustnost krajiny, zptistupnéni pozemki, néckteré cesty plni funkci
protierozni. Cesty, které prosly rekonstrukci, jsou nyni zpevnéné s asfaltovym krytem,
u zbylych cest by byla realizace rekonstrukce jesté potieba. Dale v rdmci komplexni
pozemkové Upravy byla v katastralnim uzemi navrzena rychlostni silnice R 3,
v souvislosti s ni pielozka silnice III. tfidy a mistni komunikace, které zatim ¢ekaji na

realizaci.
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8. Prilohy
Priloha ¢. 1: Mapy

Mapa €. 1: Ortofotomapa s vyznacenym katastralnim tizemim
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(Zdroj: autorka)
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Mapa ¢. 2: Cestni sité v roce 1764-1768
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Mapa €. 3: Cestni sit’ v roce 1836-1852
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Mapa €. 4: Cestni sit’ v roce 1876-1879
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Mapa €. 5: Cestni sit’ v roce 1952
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Mapa €. 6: Cestni sit’ v roce 2008 (pted pozemkovou tpravou)
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Mapa €. 7: Cestni sit’ v roce 2017
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Mapa ¢&. 8: Cestni sit’ dle navrhu KPU
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Piiloha ¢. 2: Historické mapy
Mapa €. 8: 1764-1768

(Zdroj: Laboratot geoinformatiky, historické mapy, 2015)

Mapa €. 9: 1836-1852

R B T

(Zdroj: Laboratot geoinformatiky, historické mapy, 2015)

Mapa €. 10: 1876-1879

(Zdroj: Laboratot geoinformatiky, historické mapy, 2015)
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Priloha ¢. 3: Fotodokumentace

Foto ¢. 1: Hlavni polni cesta C 1 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)

Foto ¢. 2: Hlavni polni cesta C1 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)
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Foto €. 3: Hlavni polni cesta C 1 (2006)

(Zdroj: AGROPOZ CB s.r.o0.)

Foto €. 4: Hlavni polni cesta C 2 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)
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Foto €. 5: Vedlejsi polni cesta C 3 (inor 2017)
: o P LT

(Zdroj: autorka)

Foto €. 6: Pohled z vedlejsi polni cesty C 4 na rozcesti s C 1 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)
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Foto ¢. 7: Pohled z vedlejsi polni cesty C 4 na rozcesti s C 1 (2006)

(Zdroj: AGROPOZ CB s.r.0.)

Foto ¢. 8: Vedlejsi polni cesta C 5 (inor 2007)

(Zdroj: autorka)
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Foto ¢. 9: Vedlejsi polni cesta C 6 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)

Foto €. 10: Vedlejsi polni cesta C 7 (Gnor 2017)

-

‘v
a

N/ NI A
F\ A

7

Ll N 7 N
N w— i —
1/ \ 1A \
"'1
=229

Y
i

——

(Zdroj: autorka)
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Foto €. 11: Vedlejsi polni cesta C 8 (tnor 2017)

(Zdroj: autorka)

Foto €. 12: Vedlejsi polni cesta C 11 (tinor 2017)

(Zdroj: autorka)
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Foto ¢. 13: Vedlejsi polni cesta C 13 (inor 2017)

(Zdroj: autorka)

Foto €. 14: Vedlejsi polni cesta C 14 (tinor 2017)
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(Zdroj: autorka)
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Foto €. 15: Vedlejsi polni cesta C 15 (tnor 2017)

(Zdroj: autorka)

Foto ¢€.16: Vedlejsi polni cesta C 16 (unor 2017)

(Zdroj: autorka)
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Foto ¢. 17: Vedlejsi polni cesta C 17 (inor 2017)
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(Zdroj: autorka)
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