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1. Uvod

Doprava, je jednim z kli¢ovych ekonomickych odvétvi, bez kterého by se lidé
nebyli schopni Vv Zivotd obejit. Radi se mezi Gasto diskutovany, problémovy a tedy
velmi aktudlni sektor. Jeji historie sahd jiz k pocatkim lidstva, kdy se stala nedilnou
soucasti ¢innosti ¢lovéka a jeji vyznam S vyvojem spolecnosti nadale stoupa. Diky
neustale se zvysujici intenzit¢ dopravy dochéazi k trvale zvySujicim se ndrokiim na
kapacitu, prodlouzeni zivotnosti a diraz je kladen i na co nejlepsi zabezpeceni dopravni

infrastruktury. VSechny tyto pozadavky piinasi enormni investi¢ni naklady.

Bakalaiskd prace je zaméfena na vyvoj Vsilniéni dopravé, jakoz to
nejpouzivandjsiho druhu dopravy v Ceské republice. Tento status si nese diky své
dostupnosti a rychlosti. Na co se vSak nesmi zapominat, jsou negativa, ktera silni¢ni
doprava bezesporu ma. Mezi nejvétsi zapory se fadi: vliv na zivotni prostiedi, jakozto
hluk, vypousténi vyfukovych zplodin do ovzdusi a v neposledni fadé naruSeni krajiny.
V negativech ma své misto i vysoka nehodovost. Bezpe¢nost v dopravé je stale feSenym
tématem, tim spiS, pokud jde o silni¢ni sit’. P¥i¢inami tragickych nehod, ve kterych lidé
zaplati Zivotem nejen v osobnich automobilech, ale také na sedadlech motorovych
vozidel, jsou alkohol, rychla jizda, mikrospanek nebo napiiklad nepozornost fidice.
Subjekt, pracujici jako samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR, ktery se zabyva
bezpeénosti silniéniho provozu v Ceské republice, nese nazev BESIP (akronym
Bezpeénost silni¢niho provozu). Vlada CR se ve snaze zmirnit negativni dopady
dopravy uchyluje k podpote pé&si a cyklistické dopravy, omezeni parkovani v centrech

mést ¢i zrychleni méstské dopravy.

Aby bylo mozné zhodnotit vyvoj dopravni infrastruktury, je nutné, vratit se
zpatky Vv Case a to konkrétn¢ do roku 2000, kdy doslo ke vzniku kraju, jak je zname
dnes. Tento rok bude startovacim bodem pro sledovani ménicich se hodnot v dopravni
infrastruktufe. Rozhodujici budou délky jednotlivych pozemnich komunikaci, pocet
kilometra silnic 1., II. a III. tfidy a pfedevSim délnic. Nedilnou soucasti je vénovani se
danému regionu a seznameni se skrajem z hlediska rozlohy, hustoty osidleni,

ptirodnich a kulturnich atraktivit, rozebrani ekonomické stranky oblasti a podobné.



Cilem, je postupné se dostat ke srovnani, jak na tom byl region diive a co se
béhem zminéného casového horizontu, dokézalo v jeho dopravni infrastruktuie
vybudovat. Dilezitym faktem ovSem neni jen samotna délka silniéni sité, ale klademe
si zde otazku: ,, co délka silnice ovlivituje? “ Ma vliv na nezaméstnanost v kraji, hruby
domaéci produkt, nehodovost ¢i pocet obyvatel? Vybranym regionem, ktery byl zvolen
pro tuto praci jako ten, kde je zména v dopravni infrastruktute znatelna, je Olomoucky
kraj. Zkoumani vyvoje je velice zajimavou retrospektivou, piipomenutim, jak se
jednotliva mista propojuji. Cela Ceska republika v budovani silniénich siti postupuje v
porovnani s ostatnimi zemémi malymi kricky a rozhodné ma co vylepSovat.

Zhodnocenti, jakého pokroku dosahl Olomoucky kraj, bude vysledkem této prace.



2. Literarni reserse

2.1 Definice zakladnich pojmu

2.1.1 Dopravni infrastruktura
Dopravni infrastruktura je definovana jako soubor dopravnich siti spolecné se
stavbami, zafizenimi a dopravnimi prostiedky, vyskytujici se v siti. V tomto konceptu je
dopravni infrastruktura rovnocennym pojmem se souhrnem vécnych prvki,
charakterizujici dopravu a meénici se dle chovani a ekonomickych rozhodnuti
jednotlivych skupin subjektd. V uz§im pojeti byva dopravni infrastruktura chapana jako
soubor dopravnich cest a jejich vybaveni. Dilezitym prvkem je stabilni a pevny

charakter zminénych slozek na rozdil od mobilnich prostiedki. (Zeleny, 2007)

Dopravni infrastruktura ma zna¢ny vliv na tvorbé ekonomického rozvoje statu a

jeho regionii. Podili se na tvorbé tfech predpokladii, které vedou k vyvoji:

1) Mobilita osob, zbozi a informaci — postacujici mnozstvi lidskych zdroju, kvalitni
logistika a rychlé informace

2) Nabidka investi¢né pfipravenych pozemkd a staveb — moznost témét
okamzitého zapoceti podnikatelského planu

3) Kompetitivni provozni naklady - potfebna soutézivost, zaruceni takovych cen

vyrobkul a sluzeb ve firmach podnikajicich v CR, které jsou schopné konkurence

Ceska republika ma ve srovnani s ostatnimi stity Evropy jednu z nejhustsich
dopravnich siti, pfedev§im Zelezni¢ni a silni¢ni. Co se ty€e hustoty silni¢ni sité, miZeme
tvrdit, Ze je taktéz srovnatelna se staty v ramci Evropské unie, ovSem v kritériich kvality
objevime rozdil vice nez ziejmy. Nejvetsi problém tkvi v technickém stavu, ktery je
velmi zanedbany. Rozvoj dopravni infrastruktury spoc¢iva nejen v budovani novych siti,
ale také v kvalitni obnové a udrzb¢é stdvajicich komunikacich, na coz nesmime
zapominat. Vysoka uroven dopravni infrastruktury znamena dutlezity pfiliv investic do

regionu a celého statu. (Wokoun, 2008)



2.1.2 Typické vlastnosti infrastruktury
e (Casova a kapitalovd naroCnost -) musi byt budovana v piedstihu a stavba
dosahuje enormnich finan¢nich vysin
e nepiili§ rentabilni -) velmi pomald navratnost vloZenych investic s relativné
nizkymi zisky
Z téchto davodii neni investovano do infrastruktury ze soukromych sektort.
Vidina investovani jednak neni zajimavou a ve vétSiné piipadi predev§im moznou,

pokud zvazi silu kapitalu, ktera by byla nutna. (Eilser, 1998)

2.1.3 Silniéni infrastruktura obecné
Jak uz bylo zminéno v Gvodu, silni¢ni doprava, jejiz existence je zavisld na
silni¢ni infrastruktufe, je nejvyuzivanéjSim druhem dopravy u nés. Nejvétsi pozitiva,

kviili nimz je z hlediska vyuziti na prvni pozici, jsou bez vyhrad:

a. rychlost
b. dostupnost - schopnost piepravy dosti Sirokého spektra véci do témét veskerych

mist.

Neméli bychom se ovSem zaméfit pouze na klady, které jsou bezesporu duilezité

a vyhodné. K nejvétsim negativiim, majici svou nelehkou vahu patii:

a. Spatny vliv na Zivotni prostiedi
b. nehodovost

€. finan¢ni naro¢nost vystavby a nasledna udrzba
Snaha o co nejvétsi moZnou bezpecnost se projevuje opatienimi regulujici
nejvyssi povolenou rychlost a s nimi pfisné€j$i podminky trestd, pfi jejich nedodrZeni.
Mezi tii zékladni poZadavky, majici prvorady vliv na provozni néklady silni¢ni
dopravy, fadime trvalou sjizdnost, bezpecnost a plynulost, jakozto nezbytné vlastnosti

pozemnich komunikaci. (Zeleny, 2007)



2.1.4 Silniéni infrastruktura rozdéleni
Silni¢ni sit’ je tvofena dalnicemi a silnicemi, které jsou rozdéleny do nékolika
tfid. Pro vysvétleni a objasnéni rozdilti mezi tfidami, uvadime jednotlivé definice déleni

pozemnich komunikaci dle novelizace zakona ¢.13/1997 Sb:

Dalnice: ,, je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovdna bez uroviiovych kiizeni, S
odd€lenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddélené jizdni pasy.
Délnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdé€luji na dalnice I. tfidy a
dalnice II. tfidy. Dalnice je pfistupnd pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejichz

nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez stanovi zvlastni predpis.

Silnice: ,,je vefejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’. Silnice se podle svého urceni a dopravniho

vyznamu rozd€luji do téchto tiid.*

Silnice I tFidy: ,ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.
Sinice II. tfidy: ,kterd je ur¢ena pro dopravu mezi okresy*

Silnice III. tridy: ,kterd je uréena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.*

Mistni komunikace: ,je vefejn¢ piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné
mistni dopravé na izemi obce. Mistni komunikace se déle rozdé€luji podle dopravniho

vyznamu, urc¢eni a stavebné technického vybaveni do ¢tyf tfid.*

Utelova komunikace: ,,je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich

«l

pozemkil.

! Zakony pro lidi.cz. Zdkon ¢ 13/1997 Sb.: Zéikon o pozemnich komunikacich, © 2010 — 2016.
Dostupné z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13



Dle normy CSN 73 6100-1 musi mit dalnice a silnice uréité parametry a splitovat

dané podminky. Silni¢ni komunikace se dle charakteru déli na:

1) silnice s neomezenym piistupem (S)

2) silni¢ni komunikace s omezenym piistupem (D)
Velka pismena znac¢i druh komunikace:

e ,.S“(silnice) o _MS* (mistni sbérnd)

e . D“(dalnice) e MO (mistni obsluzna)

Pro oznaceni kategorie silnic se tedy pouzivd pismenny znak, Sitka
komunikace a navrhova rychlost. Piikladem muze byt D 32,5/120, kdy se jedna o
dalnici, o celkové Sifce 32,5 metru snavrhovanou rychlosti 120 km/h.
(ceskedalnice.cz, 2016)

2.1.5 Legislativa silni¢ni infrastruktury
V Ceské republice je silni¢ni infrastruktura legislativné definovana zakonem &.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, dle kterého je definice pozemni komunikaci
nasledujici: ,, pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uZiti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, vietné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho

v w2
bezpecnosti.*

e §2 rozdeleni pozemnich komunikaci na délnice, silnice, mistni a ucelové
komunikace.

e §3 uvadi princip zafazovani pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii a
tiid

e §4 - 8 definuji pojmy dalnice, silnice, mistni komunikace, u¢elovd komunikace

a prijezdni usek dalnice a silnice

2 Zakony pro lidi.cz. Zakon ¢. 13/1997 Sb.: Zakon o pozemnich komunikacich, © 2010 — 2016.
Dostupné z: http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13



e §9 ma vypuStény nazev a ujednava o vlastnictvi pozemnich komunikaci, kde
vlastnikem dalnic a silnic 1. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj,
na jehoz uzemi se silnice nachazi. DalSim moznym vlastnikem je obec, které
patii mistni komunikace, na jejimz tizemi se komunikace nachazeji. Ugelové

komunikace jsou majetkem pravnickych ¢i fyzickych osob.

Od 1.1.2016 plati novela tohoto zakona, kdy byl zruSen pojem rychlostni
silnice a s ozna¢enim ,,R“ uz se na silnicich nesetkdme. Hlavni prioritou bylo
zjednodusit oznaceni silnic jak pro domaci tak zahrani¢ni fidi¢e. Zakladni sit’ od
roku 2016 tvoii misto rychlostnich silnic a dalnic, uz jen dalnice. Ceské republika
tak disponuje néco pies 1200 kilometra dalnic, coz je diky pfevodu 0 441 kilometra
vice. Pfevod z rychlostnich silnic na dalnice se diky nevyhovujicimu stavu netyka
32km silnic. Piikladem je tisek R35 z Liberce do Turnova, ktery byl zatazen mezi

silnice L. tfidy.

Ve vySe uvedeném zdkoné (zdkon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich), je uvedeno také zpoplatnéni pii obecném uZivani pozemnich
komunikaci a zaroven druhy téchto poplatkli. Za uzivani zpoplatnéné komunikace,
se plati mytné &i Casovy poplatek. Casovy poplatek, jak nazev napovidd, se
stanovuje dle doby uzivani dané silnice. Naproti tomu mytné zavisi na druhu
vozidla a ujeté vzdalenosti. Ptijem z vybranych penéznich prostfedkt spada do
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Vybirani poplatkil za uzivani komunikaci méa v Ceské republice po¢atek od
roku 1995, pficemz do této povinnosti zahrnuje motorové vozidla s nejméné ¢tyfmi
koly. Nutnosti je uhradit poplatek diive, nez je dana silnice uzivana, jinak hrozi
vysoké pokuty. Casovy poplatek lez zakoupit na cely kalendaini rok, jeden mésic ¢i

na deset dnu.
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2.2 Organizace dopravy

2.2.1 Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Nejvyssi organ, Ministerstvo dopravy, vznikl na zékladé zdkona Ceské narodni rady
dne 8.1.1969 ptedpisem 2./1969 Sb. - zakon o zfizeni ministerstev a jinych
Gstiednich organti statni spravy Ceské socialistické republiky. Zminény zakon je
zménén a doplnén zdkonem ¢. 272/1996 Sb. ze dne 11. fijna 1996. Dle tohoto
zakona je Ustfednim organem statni spravy a vytvaii dopravni politiku statu, za
kterou je v mezich své ptisobnosti zodpovédny.

Veskera prava a povinnosti tykajici se péfe o pozemni komunikace ve statnim
vlastnictvi spadd pod jeho kompetence. Ministerstvo dopravy naptiklad rozhoduje o
zruSeni dalnice nebo silnice po dohodé s Ministerstvem obrany. (Ministerstvo
dopravy, 2016)

2.2.2 Reditelstvi silnic a dalnic

Statni p¥ispévkova organizace, sidlici v Praze, fungujici pod zastitou MD CR
Vzniklo 1.7.1967 pod nazvem Reditelstvi dalnic Praha.

Pro dobrou spolupraci s kraji a celkové lepsi spravu, mé zastoupeni ve vSech krajich
K zakladnim pfedmétim cCinnosti organizace patii: vykondvani vlastnickych prav
statu k nemovitostem tvofici dalnice a silnice 1. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a
opravy dalnic a silnic 1. tfidy a v neposledni fadé¢ zabezpeCeni vystavby a

modernizace dalnic a silnic I. tfidy. (RSD CR, 2015)

2.2.3 BESIP

Koordinaéni organ pro bezpecnost silni¢niho provozu zalozeny 1.5. 1967

Spadé pod samostatné oddéleni Ministerstva dopravy

Ma zastoupeni ve vSech 14. krajich

Hlavni naplni je dopravni vychova obyvatelstva a diky sdé€lovacim prostredkiim

apelovat na bezpec¢nost (BESIP, 2012)
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2.2.4 Statni fond dopravni infrastruktury

Informace tykajicich se Gi¢elu zalozeni, vedeni, o pfijmech, rozpoctu a ucetnictvi
nalezneme v zakoné o Statnim fondu dopravni infrastruktury, 104/2000 Sb, ze
dne 4.4.2000.

Funguje od 1.7. 2000 jako pravnicka osoba se sidlem v Praze pod zastitou
Ministerstva dopravy a veSkeré finan¢ni prostiedky, které spravuje, jsou
majetkem statu.

Naplni fondu je vystavba, modernizace, oprava a udrzba silnic, dalnic, drah a
dalezitych vnitrozemskych vodnich cest.

Ziskané penézni prostfedky plynou z vybrané silni¢ni dané, mytného, ¢asového
poplatku, urcitého podilu ze spotfebni dané z minerdlnich oleji a dotace ze
statniho rozpoctu.

Piijmy vyuziva na rozvoj, modernizaci, vystavbu, udrzbu a to nejen silnic a
dalnic, ale i vodnich cest v ramci vnitrozemi, zelezni¢nich trati a cyklistickych

stezek. (SFDI, 2015)

r rw

2.2.5 Krajské urady a Obecni urady obci s rozsifenou pusobnosti

Krajské ufady maji vlastni oddéleni nesouci nadzev Odbor dopravy a silni¢niho

hospodaftstvi. Jejich ¢innosti je mimo jiné jednani o zafazeni ¢i nezafazeni pozemni

komunikace do kategorii silnic II. a III. tfidy a o zmé&nach téchto kategorii.

Mezi tlohy obecnich ufadi s rozsitenou pisobnosti patii projednavani piestupkti na

dalnicich a silnicich podle tohoto zdkona a podle zvlastniho pfedpisu.

2.2.6 Fondy EU

Fond soudrZnosti

Zaméfen na staty EU s niz§im Hrubym narodnim dichodem na obyvatele nez 90%

priméru EU

Néplni je podpora rozvoje a snizovani hospodaiskych a socialnich rozdild mezi staty

Ptispiva na transevropské dopravni sit€¢ (dopravni infrastrukturu vétSiho rozsahu) a

oblast zZivotniho prostiedi, kam muzeme zafadit energetické uspory, posilovani

vefejné dopravy, rozvoj Zelezni¢ni dopravy apod. ( Evropska komise, 2015)
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj

e Nejvyznamnéjsi strukturalni fond zalozen roku 1974

e Soustiedi se na snizovani meziregionalnich nerovnosti

e Podporuje rozvoj mistniho potencialu

e Financuje tvorbu novych pracovnich mist a investuje do oblasti dopravy,

vzdé€lani, socialni a zdravotnictvi (EurActiv, 2016)

Opera¢ni program Doprava, fizeny MD je jednim z programi Programového
obdobi 2014 — 2020 schvalenym Evropskou komisi 11. 5. 2015. Cilem je vytvotfeni
kvalitni dopravni struktury, kterd zvysi konkurenceschopnost nejen regionil ale i celé¢ho
statu. Podporovanymi oblastmi bude doprava silni¢ni a Zelezni¢ni spolu se silni¢ni
infrastrukturou. Oproti piedchozimu programu, ktery trval v obdobi 2007-2013, je
kladena vétsi snaha na snizeni negativnich vlivli dopravy na zivotni prostedi, vyieSeni
problémovych dopravnich situaci ve méstech a soustiedit se na klicové dopravni spojeni
v zemi. Ceské republice byla pfidélena finanéni suma ve vysi 4,70 mld. EUR a to
z Fondu SoudrZnosti a Evropského fondu pro regionalni rozvoj. (Operacni program
Doprava, 2015)

13



3. Doprava

3.1 Co je doprava
Obecna nejéastéji pouzivana definice dopravy je dle (Brinke, 1999): , zdmérné a
organizované premisténi véci a osob uskutecnované dopravnimi prostiedky po

dopravnich cestach®.

Zeleny (2007) charakterizuje dopravu jako: ,,c¢innost spjatou s cilevedomym
premistovanim osob a hmotnych predmeétii v nejriznéjsich objemovych, casovych a
prostorovych souvislostech za pouziti riiznych dopravnich prostiedkii a technologii .
Dle né¢kterych autorii je doprava brana jako soucdst komunikace, diky které, pfi
vzajemné spolupraci dochazi k pfesunu osob, zvifat, materidlt, produktd, zprav,
informaci ¢i finan¢nich prostfedk. Komunikaci nasledn¢ deli do dvou zakladnich
skupin, na dopravu a spoje. Pficemz do dopravy spada vse, co je spojeno s pfesunem
osob, zvifat a véci. Tim, co umoznuje odesilani, a pfijimani informaci jsou spoje.

(Brinke, 1999; Zeleny 2007)

3.1.1 Zakladni slozky dopravy:

Doprava je tvofena tfemi zakladnimi prvky:

a) Dopravni prostfedky
e VSe co pouzivame k prepraveé
e Automobily, vlaky, letadla, lod¢ atd.
e Dtlezité je prostiedi, které je k pfepravé vyuzivano: pozemni dopravni
prostfedky, vodni a letecké

e Podle funkce jsou déleny na osobni a nakladni

b) Dopravni cesty
e Tvofi vzdusny prostor, hladiny oceani, ek a jezer a pevnina, které jsou
vetSinou upravené pro snadné pouziti dopravnich prostredka
e S pfirodou vytvofenymi podminkami bychom ovSem nevystacili a proto
doslo k zasahu clovéka k tzv. uméle vytvofenym dopravnim cestam.
Timto pojmem rozumime, silnice, Zeleznice, elektrickd vedeni, ale i

telefonni a telegrafické kabely.
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¢) Dopravni zafizeni
e Tvoii jakési zakladny pro dopravu

e Patii sem letisté, nadrazi, pfistavy, radiové a vysilaci stanice.

(Brinke, 1999)

3.1.2 Vnitini €lenéni dopravy

Doprava se z ekonomického hlediska ¢leni na dva zakladni typy:

e Nakladni dopravu

e Osobni dopravu

Pfi optimélnim rozvoji dopravnich systéml jsou upfednostiiovany takové
druhy dopravy, které jsou z hlediska Zivotniho prostiedi Setrnéj$i a to v ramci

predpisi i finan¢nich moznosti. (Brinke, 1999)

3.2 Geografie dopravy

Jako kazda dilezita slozka ma svou védu, ani doprava neni vyjimkou. Geografii
dopravy muZeme chéapat jako védu zabyvajici se prostorovymi aspekty dopravy.
Doprava se neustale vyviji, jelikoz jen vyjimecné se lidé nachazi na stejném mist¢, jako
zbozi Ci sluzby, které potiebuji a chtéji. Geografové se nejCastéji zabyvaji spojenim
dopravy a geografie ze dvou stran. Prvni hledisko je samotnd geografie dopravnich
systému, které zabiraji velky prostor a zkouma se tak jejich rozlozeni z pohledu
topografie (feky, hory), ekonomickych podminek, technologickych schopnosti, socialni
a polickd situace. Druhym pifedmétem zdjmu je vliv dopravy. Vysvétlit vztahy mezi
dopravou a ekonomickym vyvojem, najit odpovédi na otazky typu: jak moc stavba nové
silnice zméni ekonomickou situaci daného mista, nebo, jak moc jsou rozdily v
kvalité dopravy odpovidajici za neshodujici vyvoj mezi meésty, regiony ¢i staty.
V SirSim méfitku je zdjem sméfovany k mife pfispivani dopravy ke globalnimu

oteplovani, coz je aktualnim tématem. (Knowles, Shaw & Docherty, 2008)
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3.3 Vyznam a postaveni dopravy
Doprava hraje vyznamnou roli v narodnim hospodarstvi a je nezbytna pro rozvoj
ekonomiky. Od pocatku lidské spolecnosti je doprava dilezitym ¢lankem a jeji vyznam
S vyvojem a rozvojem stale roste. Zahrnujeme ji do zékladnich potieb cloveka, kdy
zcela cilen¢ uskutec¢iiujeme piesun statktl, informaci, energie, osob a podobné z diivodu
ruznorodosti krajin. Ve svém okoli totiz nemame k dispozici vSe, co potfebujeme.

Pfemist'ovani v prostoru je zptisobeno nékolika vazbami a to predevsim

o vyrobnimi (pfeprava surovin, materialti a vyrobk)
o distribucnimi (pieprava finalnich vyrobku ke spotiebiteliim)

pracovnimi (pfesun obyvatelstva za praci)

O

informacnimi ($ifeni informaci a zprav z center do okoli)

O

Vyznam dopravy raznych statd je odrazem jejich vyspélosti v ekonomice.
Hodnota lidi zaméstnanych v dopravé z celkového poctu aktivniho obyvatelstva je
pfimo umérna stupni vyspélosti hospodafstvi dané¢ho stdtu a miry zapojeni do délby

prace z mezinarodniho hlediska.

Pokud porovname dopravu s ostatnimi odvétvimi, je jasné nejveétSim
spotiebitelem paliv. Co se tyce spotieby elektrické energie, kovli, mazacich oleji,
kaucuku a dalSich materiald, i zde ji fadime mezi ty nejvetSi spotiebitele v ramci

svétové produkce.

Dopravni proces zajiStuje pokracovani vyrobnich procest. Jelikoz zbozi, které
se vyrobi v primyslu ¢1 zemédé€lstvi je ke spotiebé ptipravené az kdyz je na trhu ¢i

V misté spotieby, kam musi byt pfepraveno. (Mirvald, 1999)

S otdzkou vyvoje byva cCasto spojovan vyraz nevyvazenost. Co miize byt
pficinou oné nerovnovahy? Silni¢ni doprava ma v ramci srovnani vykona S ostatnimi
typy dopravy nejrychleji rostouci vykony. Tento rist zpisobuje zvySujici se ekologické
zatizeni prostiedi a rizikovéjsi provoz, coz predstavuje ubytek kladnych ptinost, které
silni¢ni infrastruktura vytvafi. Divodem je pfilisnd, uméle zvySovanad poptavka a ne
zrovna idealni rozhodovani uzivatel. Diky prostorovym omezenim, koncentraci
obyvatelstva a ekonomickym aktivitam dochazi k ptehlceni silnicnich siti. Uzivatelé
vyuZzivaji silni¢ni sit’ jako vetejny statek a nepodili se na celkovych nékladech. (Zeleny,

2007)
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3.4 Dopravni politika

Dopravni politika pfedstavuje postoj vlady, fidici, regulujici a zabyvajici se
vyvojovymi tendencemi dopravniho sektoru. Z ekonomického pohledu je cilem politiky
dopravy zajisténi rozvoje a fungovani dopravy jako ekonomicky efektivniho systému,
nejlépe bez spolecenskych Skod a ztrat. Pii tvorbé dopravni politiky je kladen diiraz na
idealni vyuziti potencialu krajiny, zabezpeceni dopravni obsluznosti nejen v méstskych
Castech, ale 1 v nejmensich sidlech, zajisténi pravidelného chodu hromadné dopravy ¢i
zmirnit vliv na zivotni prostfedi. Doprava byla jednim z prvnich oblasti spole¢né
politiky Evropského hospodaiského spoledenstvi, se zaklady jiz v Rimské smlouvé. Ve
snaze dokonceni evropského vnitiniho trhu je potfebné dopravni propojeni vsech
¢lenskych stati Evropské Unie. Vypracovanim dopravni politiky stat prohlaSuje to, co
splnit musi (v rdmci mezindrodnich vazeb a smluv), co ucinit chce (bezpecnost, vefejné
zdravi, ekonomika) a co muze (zpohledu dostupnosti finan¢nich a prostorovych
zdrojti). Je tedy ziejmé, Ze tvorba dopravni politiky Ceské republiky, nezavisi jen na
pottebach republiky samotné, ale je nutné akceptovat pozadavky a plnit zavazky, které
vstupem do mezinarodnich organizaci pfijala. Zejména po vstupu do EU v roce 2004
doslo k vyznamnym zménam. Clenstvim v EU vznikla moZnost Gerpani dotaci na
dopravni infrastrukturu, ovSem to pfineslo i pfisné€jsi opatieni a tvrdsi naroky na plnéni
podminek tykajicich se udéleni finan¢nich prostfedkl. V roce 2001 byla vydana Bila
kniha, Evropska dopravni politika pro rok 2010: Cas rozhodnout. Tento dokument
Komise navrhuje zmény k zlep$eni, modernizaci a vyvoji evropské dopravy. (politiky

EU Doprava, 2014; Zeleny, 2007; Dopravni politika CR 2014-2020, 2012)

3.5 Zakonitosti prostorového rozmisténi dopravnich siti

Rozhodnuti o umisténi dopravnich siti v prostoru je jednou z prvotnich a velmi
dalezitych debat. Jejich uspofadani v prostorovych tvarech piedstavuji strukturné
morfologické znaky. Mezi zédkladni znaky patii deviatilita, hustota, spojitost a
dostupnost dopravnich siti. Na zakladé téchto znakl je realné sit€¢ strucné

charakterizovat a zhodnotit.
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a) Deviatilita dopravni sité

e Cesky nepiimocarost nebo také klikatost, znamena odchyleni se dopravnich cest od
pfimého sméru

e Mezi nejcastéjsi Cinitele, které ovliviiuji pribéh komunikaci patii: Clenity reliéf,
geologicky podklad, baziny, permafrost, vyhybani se vodnim plocham, primyslové
komplexy, méstské aglomerace, lazenské a rekreacni arealy nebo statni hranice.

e Kazdy druh dopravy mé odliSnou deviatilitu. V porovnani silnic se Zeleznicemi,

maji silnice v priméru mensi deviatilitu. (Mirvald, 1999)

Vysledna hodnota ndm tik4, Ze ¢im je deviatilita vétsi, tim je cesta klikaté;si.

b) Hustota dopravni sité:

e ukazatel, urCujici primérnou miru existence dopravnich cest v daném regionu.
Pravé diky vyjadieni pouze primérného stavu je hustota dopravni sit€ pouzitelna
pouze jako doplitkkovy ukazatel.

e Dilezitymi aspekty vyjadiujici stupeni nasyceni krajiny jsou ekonomicka uroven,

hustota zalidnéni, historicky vyvoj a pfirodni prostiedi.

Pro realistictéj$i hodnoceni hustoty se pouzivaji komplexngjs$i ukazatelé,
z divodu zvyhodnéni menSich regionti husté¢ zalidnénych (ukazatel vtazeny na
obyvatele) ¢i zvyhodnéni rozsahlych tzemi s malou hustotou zalidnéni (ukazatel
dopravni sité). Jednim zrozsahlejSich ukazateld, ktery vice odpovida realité je

geometricky primér ukazateld zminovanych vyse. (Mirvald, 1999)

C) Spojitost dopravni sité

e cizim slovem nazyvana taktéZ konektivita, se pouZivd pro vyjadifeni miry
vzajemného piimého propojeni dopravnich uzli. Diky tomu, hodnotime
vzajemnou silu vazeb mezi uzly.

e Mira vziajemného piimého propojeni zavisi na vzdéalenosti a uspotfadani
Vv prostoru, pfi¢emz stupen intenzity je ovlivnén druhem uspotadani uzla.

e Pii liniovém uspofadani se spojitost snizuje, naopak je tomu u typu usporadani

ve vrcholech mnohouhelnika. (Mirvald, 1999)
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Vyslednd hodnota nam fiké4, ze ¢im vysSi je konektivita, tim vétsi je
vzajemné spojeni uzld v siti, coz déla dopravu rychlej$i a umoziiuje zvysit jeji
vykon.

d) Dopravni dostupnost

e Timto terminem, cizim slovem akcesibilita, vyjadiujeme prostorovou, ¢asovou a
frekvencni dostupnost dopravnich uzli. Diky tomu, jsme schopni rozhodovat 0
co nejidedlnéjSim rozmisténi socioekonomickych aktivit v prostoru a
uskutec¢novat regionalizaci dle geografie. (Mirvald, 1999)

e Vysledna hodnota se pohybuje vintervalu 0 az 100. (Mirvald, 1999)
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4. Metodika

Cilem bakalaiské prace je zhodnotit vyvoj dopravni infrastruktury v kontextu
vlivll na vybrany region. Zvolenym regionem je Olomoucky kraj, pfiCemz vstupnim
rokem pro analyzu je rok 2000, kdy Olomoucky kraj vznikl v podobg, jak je znam dnes.
Jednim z prvotnich cili bylo zjistit, co pojem dopravni infrastruktura viibec znamena,
s ¢im souvisi a co ji ovliviluje. Nutnosti, bylo prozkoumani odborné literatury, jak
Ceské, tak zahranicni a pochopeni =zakladnich pojmt tykajicich se dopravni
infrastruktury. Pozornost byla vénovana i dokumentim Ministerstva dopravy CR,
Evropské Unie a organizacim dopravy, které napomohly k vysvétleni predpist a
dopravnich ustanoveni, vydanych statem. Pouziti bibliografickych zdroji vychézi
z databaze Akademické knihovny Jihodeské univerzity v Ceskych Budg&jovicich, ke
kterym byly nejen kvili aktudlnosti nevyhnuteln¢ pfidany zdroje internetové. Veskeré

dokumenty, z kterych bylo ¢erpano, jsou uvedeny v kapitole Seznam pouzité literatury.

Nezbytnym krokem k hodnoceni vyvoje bylo charakterizovani dané oblasti.
Seznamit se s Olomouckym krajem jako celkem, objevit moZnosti rozvoje oblasti,
dozvédét se o pozitivech a negativech regionu, nikoliv uz pouze v ramci celku, ale

vnimat jednotlivé okresy, které kraj tvofi.

Analyza dopravni struktury se zaméfila pouze na silni¢ni infrastrukturu Kraje,
z diivodu enormniho mnozstvi dat a limitujiciho rozsahu prace. Nedilnou soucasti je
vycet dopadl ovlivitujici region, spolu s vysvétlenim té€chto vlivii. Uvedeny jsou ro¢ni
Casové fady jednotlivych ukazateld. Jedna se o data tykajici se kraje za poslednich 15
let, a to od roku 2000 az do roku 2015. Pro piehlednost jsou data uvedena v tabulkach a
zajimavé udaje zaneseny do grafii. V pfilohach je taktéz vloZena mapa silni¢éni sité
kraje. Samoziejmosti je letmy pohled do budoucna vyvoje Olomouckého kraje a

nastinéni prioritnich staveb v nékolika nasledujicich letech.
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5. Vlastni prace

5.1. Vymezeni regionu - Olomoucky kraj

5.1.1 Zakladni charakteristika

Olomoucky kraj vznikl na zéklad¢ Gstavniho zékona €. 347/1997 Sb. s u¢innosti
od 1. 1. 2000. Jeho tzemi se rozprostira ve stfedu Moravy, pfi¢emz zasahuje i do jeji
severni &asti. Dle NUTS 2 (oznaceni pro regiony soudrznosti, v CR existuje takovych
regionll osm) Se spolu se Zlinskym krajem jako tizemné€ pravni oblast nazyvaji Stfedni
Morava. Nazev Stfedni Morava nese zaroven jeden ze dvou turistickych regiont
nachdzejici se v Olomouckém kraji. Druhym zminovanym, je turisticky region Jeseniky.
Kraj disponuje 13-ti spravnimi obvody obci s rozsifenou pusobnosti a 20ti spravnimi
obvody obci s povéfenym obecnim Gfadem. Sousednimi kraji, jsou Moravskoslezsky na
vychod¢, Zlinsky a Jihomoravsky na jihu a Pardubicky na zapad¢. Na severu tvori

hranici s Polskem, ktera je dlouha 104 kilometrt. ( O Olomouckém kraji, 2016)

5.1.2 Rozloha
Obr. ¢. 1: Olomoucky kraj

Zdroj:start.risy.cz (2012)
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Z geografického hlediska lze kraj rozdélit na hornatou a rovinatou ¢ast. Hornaté
uzemi se rozklada na severu, kde se nachézi pohoti Jeseniky s nejvyssi horou Pradéd
(1491 m.n.m.). Opakem je rovinaty jih, oblast nazyvana Hana. Pravé jizni spole¢né se
sttedni casti kraje disponuji velmi urodnou pidou. Ke klasickym péstovanym plodinam
patii jeCmen jarni, pSenice ozimad, fepka a technicka cukrovka. Primérné vynosy pravé
ze zminénych plodin jsou v celé CR nejvy$si. Mezi vyznamné vodni toky patii feka

Morava.

Celkova vyméra kraje byla k 22.03. 2016 5 266,68 km?, coZ znamena, e tvori
6,7 % z celkové rozlohy celé Ceské republiky, ¢imz je povazovan za jeden z mensich
z celkovych 14 kraji CR. V zebticku krajského srovnani se v rAmci rozlohy nachazi na
osmém misté. Dochédzi zde vSak k neustalému ubytku orné pudy (39,2 %) ve prospéch

nezeméd¢lské pudy (47,0%). (O Olomouckém kraji, 2016)

5.1.3 Okresy Olomouckého kraje

Olomoucky kraj je ¢lenén na 5 okrest:

e Jesenik
o Nejmensi, nejsevernéjsi a nejlesnatéjsi okres OK
o Ma vysoky potencial cestovniho ruchu — husta sit’ nau¢nych stezek, CHKO
Jeseniky
o Nejvyznamngjsi produkt: bylinny likér Jesenicky Priessnitz liqueur
e Olomouc
o Usttedi OK, nejvétsi okres
o Nalezi mu nejvetsi mesto kraje, Olomouc
= Zije zde pfes 100 tisic obyvatel
= Mize se chlubit pamatkou UNESCO - sloup Nejsveétéjsi
trojice
» Univerzitni meésto — jedna z nejstarSich univerzit —
Univerzita Palackého
= Jsou zde konany vyznamné mezinarodni Zahradnické

vystavy Flora Olomouc
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o Disponuje hustou siti cyklotras
o Nejvyznamnéjsi produkty: ¢okolddové vyrobky ze zavodu Zora (Nestlé),
Olma Olomouc, pivo Litovel
e Prostéjov
o Mésto elegance a mody
o Mnoho cyklostezek
o Nejvyznamnéjsi produkt: plisinovy syr Niva
e Pierov
o Vyznamny Zelezni¢ni uzel v CR
o Mésto Pierov je 2. nejvétsim méstem v Kraji
o Okres s nejvyssim poctem obci v Kraji
o Nejvyznamngjsi produkty: Hanacka kyselka, pivo Zubr
e Sumperk
o Vyznamny z hlediska cestovniho ruchu
o Posledni evropska papirna Velké Losiny vyrabé&jici tradi¢ni ruéni papir

o Produkty: Olomoucké tvartizky z LoStic

Pfi zamé&feni se na jednotlivé okresy jako na samostatné celky, zjistime, jak moc
rozli$né mezi sebou okresy jednoho kraje mohou byt. Zatimco oblast jihu, je, co se tyce
hustoty silni¢ni sité, nad pramérem v ramci celé republiky, Severni cast, tvofici
Sumpersko a Jesenicko, disponuje velmi nizkou hustotou silniéni sité. Tento jev
pochopitelné souvisi s hustotou obyvatel, kterd je ve srovnédni sever x jih totozna jako
Vv ptipad¢ hustoty silni¢ni sité. Stejné je tomu i v ramci dalnic, kdy na severu budeme
znaceni D hledat pouze u mésta Mohelnice. Z hlediska existence velkych mést
Olomouce, Prferova a Prostéjova v jizni ¢asti kraje se logicky vysvétluje i1 jejich
napojeni se na dalni¢ni a vysokorychlostni silni¢ni sit. Napfiklad mésto Pterov je
vyznamnym stfediskem primyslu, kdy v tomto odvétvi je zaméstndno i nejvice osob.

K pfednim zamé&stnavatelim se fadi Meopta — optika s.r.0. a Precheza a.s.
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5.1.4 Pocet obyvatel a hustota osidleni

srovnani z hlediska krajii na 6. misto. Statutdrnimi mésty jsou Olomouc, coz je zaroven
I krajské mésto s99 809 obyvateli, a mésta Prerov s Prost§jovem. Obyvatelé
Olomouckého kraje ziji z 56,4% ve meéstech a 2,6% v méstysech, pficemz bydli v 399
obcich, 30 z nich nese statut mésta a 12 statut méstys. Pokud se zaméfime na hustotu
osidleni, tak primé&rné hustota &inf 121,1 obyvatel/ km?, coz je &islo Fadici ho v ramci
republiky do priméru. Mezi okresy je ovSem v hustoté¢ znacny rozdil. Napiiklad
v okresu Jesenik je primé&rna hodnota jen 55,9 obyvatel/ km?, nejvyssiho &isla dosahuje
Pterov, kde se dostaneme aZ na &slo 157 obyvatel/ km? . Pramémy vék obyvatelstva
Olomouckého kraje: 41,5 let, je téméf totozny s primémym vékem v celé Ceské

republice (41,3). (CSU, 2016)

Graf. ¢. 1: Vyvoj poétu obyvatel v Olomouckém Kraji za obdobi 2000 - 2015
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Zdroj: CSU, 2016, Vlastni uprava
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5.1.5 Prirodni a kulturni atraktivity

Olomoucky kraj se muze chlubit velkym mnozstvim piirodnich atraktivit
S ohrozenymi druhy jak fauny, tak flory. K oblibenym turistickym ciltim patii Chranéna

krajinna oblast Jeseniky

e (CHKO o rozloze 740 km2 byla vyhlasena v roce 1969
e Je zde k vidéni nejrozsahlej$i moravské raselinisté Rejviz

e V Jesenikach muzeme dale navstivit hrad Sovinec, Narodni pfirodni rezervaci

Kralicky Snéznik a mnoho dalSich atraktivit.

Dalsi chranénou krajinnou oblasti v kraji je Litovelské Pomoravi

e CHKO o rozloze 93 km2 byla vyhlasena roku 1990
e Soucasti NATURA 2000, coZ jsou chranénd izemi evropského vyznamu
e Na uzemi OK se nachazeji 4 ptaci oblasti a 70 evropsky vyznamnych lokalit
e Tvofena z Pfirodnich rezervaci:
o Plané loucky v oblasti mezi Olomouci a Horkou nad Moravou, na jihu
CHKO
o Kaceni louka u obce Moravicany, v okrese Sumperk
o Panensky les v okrese Olomouc u Horké nad Moravou
o komplex moktadnich luk na samém okraji Olomouce (PR Plané loucky a

Chomoutovské jezero - vyznamna ornitologicka lokalita (Natura

Bohemica, 2016)

Co si nelze nechat ujit, jsou jeskynni tvary, kterych ma Olomoucky kraj pro
vefejnost zpiistupnéno vibec nejvice ze viech kraji CR. Mezi rozsahlé, turisty
vyhledavané jeskyné patii napiiklad: Javoriéské, Na Spi¢aku a jedineéné
ZbraSovské aragonitové jeskyné S tzv. gejzirovymi krapniky. V krajském mésté
byl na seznam svétového kulturniho dédictvi zapsan v roce 2000. Jind pamatka
pySnici se titulem UNESCO se v kraji nenachazi. Neznamena to vSak, ze by kraj
svym navstévnikim nemél co nabidnout. Ve zminéné historické Olomouci je
K vidéni druha nejstar$i univerzita v Ceské republice (univerzita Palackého) a
nemén¢ zajimavym je jedine¢ny Arcibiskupsky palac, sidlo olomouckych biskupi a

arcibiskupu, jeZ je zpfistupnén vefejnosti jednim prohlidkovym okruhem. Dals§imi
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pamatkami stojici za zminku jsou napiiklad: Hrady Bouzov a Sternberk, Zamek
Velké Losiny a papirna Velké Losiny s vyrobni tradici papiru starou 400let.
Turisticky je tento kraj rozhodné zajimavou destinaci, coz potvrzuje i vyhra meésta
Olomouc v soutézi DestinaCZe 2014, poradana agenturou CzechTourism,
v kategorii Trendy destinace. Turisticky region Stiedni Morava je Casto nazyvan
mistem kultury, tradic a jedinecnych zazitkd, avSak ani druhy turisticky region
Jeseniky nijak nezaostava. Horsky vzduch a léCebné prameny uz zregenerovali

nejednoho navstévnika.

5.1.6 Ekonomika a pramysi

Z pohledu ekonomického se Olomoucky kraj fadi k primyslovym oblastem
S rozvinutymi sluzbami. Sidli zde nékolik tradi¢nich primyslovych podnikil jako
naptiklad Hanacka kyselka a.s., Olsanské papirny s.r.o., Pivovar Zubr a.s. nebo A. W..
spol. s.r. 0. Pravé posledni zminéna spole¢nost zalozena Aloisem Wesselsem,
predstavuje Lostické syrarny vyrabéjici jiz pies 600 let véhlasné Olomoucké tvartzky,
které¢ jsou k zakoupeni v mistni prodejné a zaroven si v ptivodni vyrobn¢, dneSnim
muzeu, je mozné prohlédnout expozici, seznamujici S celym priabéhem vyroby. Kromé
zem&délské vyroby je zde silné zastoupen potravinarsky primysl, textilni a odévni,
prumysl optiky a optickych zatizeni, strojni primysl a dal$i. Ekonomika na Hané se
miZze pochlubit svou stabilitou. Naproti tomu okres Jesenik a sever Sumperska
doplaceji nejen na svou polohu a dopravni dostupnost, ale i na naruSeni Zivota po druhé
svétove valce, kdy odtud bylo vysidleno némecké obyvatelstvo. Ekonomicka sila kraje
roste od roku 2002. Dobré hospodafeni ma za nasledek vytvareni prebytkd a kraj neni
nucen k zadluzovani. Jednou z hodnot, ktera toto tvrzeni doklada je i neustaly narust
hodnoty majetku kraje. Od roku 2002 do roku 2013 zaznamenal majetek nartst o vice
jak 263%. Uz v roce 2003 patfil rozvoj infrastruktury, zvySeni dopravni pfistupnosti a

propustnosti kraje k jednomu z hlavnich cilt, pfi cesté stat se prosperujicim regionem.
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5.1.7 Doprava
Dopravni infrastruktura kraje je tvofena dopravou:

a) silni¢ni
e husta silni¢ni pievlada v rovinatéjsi, jizni ¢asti kraje
b) Zelezni¢ni
e hustd Zelezni¢ni sit’ po celém Gzemi kraje — 602 kilometrt zelezni¢nich trati
e disponuje tieti nejvytizend&jsi neelektrizovanou trati v Ceské republice,
Olomouc — Unicov. Planovana modernizace a elektrizace traté je vycislena na
5,3 miliardy korun. Pfedpokladané uvedeni do provozu se datuje na rok 2021,
pticemz by zde elektrické vlaky mohly dosahovat az 160 km/h
c) leteckou
e Leteckou dopravu zastupuje:
a) vnitrostatni vefejné mezinarodni letisté v Olomouci
b) wvnitrostatni vefejné a mezinarodni nevefejné letisté Prerov, které
vzniklo roku 2013 z vojenského letisté Prerov-Bochot
e Vv obdobi 2009 — 20013 OK do tohoto letist¢ vynalozil témet
33 milioni K¢, se snahou vybudovat civilni letisté (Letiste

Pterov, 2016)

Vize vlastniho civilniho letist¢ OK je prozatim neaktudlni a tak nejblizSimi

civilnimi letisti zlstavaji mezindrodni letiste:

b) Letist¢ Brno — Turany [21]
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Olomoucky kraj je zakladatelem Pfispévkové organizace Sprava silnic

Olomouckého kraje, dale jen SSOK.

e SSOK ma ctyfi utvary vykonu: Stiredisko udrzby v Olomouci, Prostéjové,
Pierové a Sumperku. Organizace vznikla 1.4. 2002 spojenim byvalych
ptispévkovych organizaci kraje Sprava a tudrzba silnic (SUS) Olomouc,
Prosté&jov, Pierov a Sumperk.

e Hlavnim davodem zalozeni organizace a predmétem jejiho fungovéani je
vykonavani vlastnickych prav k silnicim II. a III. tfidy, silniénim pozemkim,
jejich spravovani a udrZovani, jakozto majetku Olomouckého kraje.

e Vramci piikazni smlouvy uzaviené mezi Reditelstvim silnic a dalnic a SSOK,
provozovala také udrzbu silnic I. téidy, které jsou sice ve vlastnictvi statu, ale na
uzemi Olomouckého kraje.

e Na provoz SSOK byla v roce 2002 udélena dotace z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury v celkové vysi 459,108 miliond korun. (Sprav silnic OK,
2010)

Olomoucky kraj je mimo jiné zapojen do programu staveb na pozemich
komunikacich, vedoucich ke zvySené bezpecnosti. Timto napliiuje Narodni Strategii
bezpe¢nosti silniéniho provozu platnou na obdobi 2011 — 2020, na kterém se usnesla

vlada CR.

e Tato strategie si klade za cil dostat se v daném obdobi V poctu usmrcenych
v silni¢ni dopravé na hodnoty priméru ostatnich zemi Evropy. Mezi bezpe¢nostni
opatfeni na silnicich 1., II. a IIl. tfidy se mohou fadit napiiklad zpomalovaci

ostrivky, opticko-psychologické brzdy na vozovce a podobné.
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6. Vyvoj

6.1 Zakladni sit’' Olomouckého kraje

v roce 2010 tvorila:

1. R/35a /55 -) Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc — Pierov — Bieclav

2. R/35, R/A7, 1/46 -) Novy Ji¢in — Hranice na Moravé — Olomouc — Prostéjov —
Brno

3. 1/44 -) Mohelnice — Zabieh na Moravé — Jesenik — statni hranice Polsko

4. 1/46 -) Olomouc — Bruntal- Opava

v roce 2016 tvori:

1. D35, D1 -) Hradec Kralové — Mohelmice - Olomouc — Lipnik nad Beévou —
Ostrava

D46 -) Olomouc — Prostéjov — Brno

1/44 -) Mohelnice — Zabi‘eh na Moravé — Jesenik — statni hranice Polsko

D1/ 147 -) Krométiz — Prerov — Hranice

1/46 -) Olomouc — Opava

o o k~ w N

I/55 -) Olomouc — Pierov — Bieclav

V roce 2016 doslo pomérné k velké zméné z hlediska znaceni silnic. Divod
nového oznaceni, kdy prakticky zmizelo zna€eni rychlostni silnice, je prosty. Mezi
budovanim novych rychlostnich silnic a dalnic se postupem casu smazavaly rozdily.
Pravé na stavbu silniéni sit€ jsou kladeny obrovské pozadavky. Jednim
docilit prostfednictvim menSiho zaboru krajiny. Jiz zde, uZ pii planovani trasy
komunikaci nastavaji problémy. Nutnosti je brat zietel na majitele pozemkt, ktefi
nejsou vzdy ochotni spolupracovat tak, aby to vyhovovalo planim vystavby. Kvili
nesouhlasim majitelt plid zasahujicich do tras, dochazi k vleklym, az nc¢kolikaletym

vyjednavanim. I diky tomuto faktu, je budovani silni¢ni sité¢ béhem na dlouhou trat’.
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Tabulka 1: Piehled délek silnic a dalnic v Olomouckém kraji

2000 3461 0 401 898 | 2162
2001 3462 0 401 898 | 2163
2002 3461 0 401 898 | 2162
2003 3481 0 417 898 | 2165
2004 3 556 0 427 921| 2208
2005 3563 8 427 923| 2206
2006 3 568 8 432 923| 2205
2007 3 568 8 438 924| 2199
2008 3573 22 441 924| 2186
2009 3582 33 441 923| 2185
2010 3 566 33 435 924| 2174
2011 3 568 36 433 924| 2174
2012 3 567 36 438 923| 2170
2013 3 569 36 438 926| 2169
2014 3572 36 440 926| 2170
2015 3 569 36 440 927| 2166

Zdroj: Vyroéni zpravy RSD (2010- 2015), Vlastni Giprava

Pti pohledu na tabulku pfildka pozornost zejména pokles kilometrti silnic mezi
jednotlivymi roky. Tento na prvni pohled zvlastni jev, je zptsoben pievodem silnic
zjedné kategorie do druhé, odstranénim vylouceného Useku a v neposledni tfadé

pfeméfovanim specializovanym pracovistém RSD CR, Silni¢ni databankou Ostrava.

vvvvvv

2005. Zatim nejvyssi nartist kraj zaznamenal dokoncenim tseku D1 Lipnik nad Becvou
— Bélotin. Pravé vystavba dalni¢éni sit€¢ je dulezitym prvkem v tvorbé dopravni

infrastruktury.
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Graf 2: Rozsah dalniéni sitg
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Zdroj: Ro¢enky dopravy, Vlastni uprava

6.2 Vyznamné stavby Olomouckého kraje

6.2.1 D1
Pro charakterizovani dalnice D1, ktera vede z Prahy ptfes Brno a Ostravu, je

nutné uvést hned nekolik superlativi:

e Jak oznaceni napovida, je to prvni dalnice u nas, tudiz nejstarsi. Pocatky vystavby
sahaji jiz do roku 1939. Kwvuli historickym udélostem, které nepiali vystavbé
infrastruktury, doslo k opétovnému zahdjeni stavby v roce 1967. Uvedeni prvni
¢asti dalnice do provozu se datuje na 12.6. 1971.

e Délka 377 kilometri z ni déla nejdelsi délnici na izemi CR, s &imz souvisi i fakt,
ze je z hlediska statistik, nejvyuzivangjsi.

e Zdaleka nelichotivym faktem je velmi $patny technicky stav. Tato skutecnost je jiz
fesena Reditelstvim silnic a délnic postupnou modernizaci, ktera je tim padem
jednim  z nejdalezitéjSich projekti soucasnosti a piedev§im budoucnosti.

(ceskedalnice.cz, 2016)
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Jednotlivé useky v OK:

e Vyskov — Motice ( 16,084 km — 5,525 km pfiblizné nalezi Olomouckému kraji),
doba stavby: 2001 — 2005

e Lipnik nad Be¢vou — Bélotin (15,387 km), doba stavby: 2004 - 2008

e Mofice - Kojetin (6,625 km — 5,989 km patii Olomouckému kraji), doba stavby:
2006 — 2009

e Kroméfiz — vychod — Rikovice (11, 293 km — spada pod Zlinsky kraj, z toho 2,8
km nalezi kraji Olomouckému, doba stavby: 2008 — 2011

e Pierov — Lipnik nad Bec¢vou (14,312 km), doba stavby: 2015 — 2018?

e Rikovice — Pferov (10,100 km), pfedpokladana doba stavby: 2017 — 2020
(ceskedalnice.cz, 2010)

Posledni dva uvedené tuseky, jsou chybéjicimi useky k dokonceni dalnice
DI. Doba staveb je tak zatim pouze orientacni, pfiCemz Usek Pterov — Lipnik nad
Becvou je jiz ptes rok ve vystavbe a na useku Rikovice — Pferov se jesté ani stavét

nezacalo. Zminované useky budou probrany blize.
e Usek Prerov — Lipnik nad Be¢vou:

V Cervnu 2015 byla kone¢n€ podepsana smlouva o stavbé useku 0137, o mésic
pozdéji, 14.7. 2015, probéhlo slavnosti zahajeni a stavba by méla trvat Ctyfi roky.
Dokonceni tohoto 14-ti kilometrového useku je nesmirné dualezité pro dalsi rozvoj
ekonomiky Ceské republiky. Projekt je financovan ze statni organizace Reditelstvi
silnic a dalnic, pficemz finan¢ni prostfedky budou Cerpany ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury spolu s Fondem soudrznosti. Zakazku ziskala spole¢nost SKANSKA,
ktera by méla provést stavbu za 2,7 miliardy korun bez DPH. Pfedpokladané uvedeni do
provozu se datuje na 7/2018 a cena stavby dle smlouvy je vycislena na 2 717 043 775
K¢ bez Dph. (idnes.cz, 2015)

e Usek Rikovice — Pierov:

Posledni zbyvajici usek dalnice D1 pfipravujici se jiz né€kolik let stile neni
zapocat. Zminovany problém s vykupy pozemkd je v tomto ptipadé zdarnym piikladem.
Obyvatelé¢ Dluhonic jiz dvacet let odolavali a preli se o své pozemky, které nechtéli
prodat. Dalnice by pfimo zasahla Ctyfi rodinné domy a vyuzivany mistni sportovni
areal, coz se u mistnich nesetkalo stuspéchem. Postupn¢ zde vznikala hrozba

vyvlastnéni téchto pozemki ze strany statu a piipadné rozsouzeni u Ustavniho soudu &i
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dokonce Evropského soudu pro lidska prava ve Strasburku. Pro Pierov se dokonéeni
tohoto useku stalo prioritou &islo jedna. Usp&iné dokonéeni dalnice by méstu enormng
ulevilo od tranzitni dopravy a jejich negativnich vlivi. Dalsi prodlouzeni zahajeni
vystavby by také mélo vliv na projekt strategické primyslové zony v Bochoii, jejiz
existence vzniku je na useku piimo zavisld. Vybudovani primyslové zény znamena
pfinos pro nezaméstnané v rdmci vytvoreni novych pracovnich mist a dle CzechInvest
ma zdna jiz nyni prvni investory. Cely projekt povede tedy nejen ke zlepsSeni situace na
Pierovsku, ale rozvoj regionu jako celku. Predpokladana cena stavby dalnice je

7 576 628 000 K¢ bez Dph.

Aktudln€ se zda, ze se blyska na lepsi ¢asy. K datu 10.5.2016 je jiz vykoupeno
96,4% pozemkil a vypada to, Ze k dalSimu posunuti stavby by nemuselo dojit. Jednou
Z hrozeb, kterd je v soucasné dobé& jiz zazehndna, byl neodpovidajici vliv stavby na
zivotni prostiedi z hlediska evropskych smérnic EIA. Tato stavba je dalezita nejen pro
Olomoucky kraj a Ceskou republiku jako celek, nybrz i pro Evropu, kde je ¢lankem

Vv evropské dopravni siti. (idnes.cz, 2016)

6.2.2D 35
V rozmezi let 1997 — 2007 byl uveden do provozu tsek Kielov — Lipnik nad

Becvou, toho ¢asu jesté pod oznacenim R35.

e 1997: Piaslavice — Velky Ujezd
e 1999: Velky Ujezd — Lipnik nad Beévou

e 2003: jihovychodni obchvat Olomouce: Slavonin - Pfaslavice
Timto doSlo k dokonceni useku D35: Ptaslavice — Lipnik nad Be¢vou

e 2007: dokonceni 1. etapa zapadniho obchvatu Olomouce

o Mésto se nyni snazi 7 km dlouhy usek uzékonit jako bezplatny, do
doby, nez dojde k dokonceni celého obchvatu. VEtsina tézké dopravy
se sice podafila odklonit z mésta, ale cca 10% si stale zkracuje pies
Olomouc cestu a mytu se tak vyhyba. Ministerstvu dopravy se snaha
mésta z logiky véci nelibi. Finance vybrané za mytné se vraci zpatky
do infrastruktury v podobé¢ oprav a novych staveb. (ceskedalnice.cz,
2016)
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6.2.3 Jizni spojka v Prostéjove

Jizni spojka v Prostéjove je oteviena od roku 2010, zaroven na ni od tohoto roku
nesmi nakladni auta, ktera brazdi ulice centra. Mésto jako diivod uvadélo provizorni
provoz a nutné hlukové zkousky s vyhledem na brzké zruSeni zédkazu. Prostéjov patii
k jednomu z nejznecisténéjSich mést na Moraveé, k ¢emuz hodné piispivaji praveé
zplodiny z néakladnich automobili. Divod zakazu je nepochopitelny. Silnice spojuje
velmi vytizené vypadovky na Brno, Plumlov a Boskovice. Dle bieznovych zprav se
ovSem situace pro nakladni automobilové dopravce nezlepsi. Otevieni spojky pro
nakladni provoz, do které se investovalo 38 miliont korun a nechybi zde ani pét metri
vysokd protihlukova sténa, je dle hygienik neptipustné. Hygienické limity hlucnosti,
by se dle jejich stanoviska nepfiijatelné zvysily. Jeji zpfistupnéni by pFitom pro dopravce
znamenalo uSetfeni jak finan¢nich tak ¢asovych prostfedkl. Piedstavitelé mésta se haji,
ze prvotni plan s tranzitni dopravou na jizni spojce viubec nepocital a na nové vyuziti
stavby se pfeslo az v jejim prabéhu ¢i mozna az pii jejim dokonceni. Snaha nyni bude
smétovat alespon na zpfistupnéni pro autobusy. Tato stavba je nejvéEtsi investici mésta
za rok 2010. Za zminku stoji, Ze mésto celou stavbu financovalo samo, bez ptispevkl

z dotaci. (Prostéjovsky denik.cz, 2016)

6.2.4 Obchvaty

Ukol obchvatii &i ditvod jejich stavby je ulevit méstu od hluku, vyfesit kolabujici
dopravu a vyrusit nebezpecné prechazeni pies silnici. Diky tomu, Ze stat nezvlada
Cerpat z evropskych fondl na stavbu dalnic, vyuziva penézni prostiedky alesponi na
odklon dopravy z mést do poli. Planovani a samotna pfiprava stavby obchvatu je totiz
snazsi. At uz v otazce vykupu pozemk a ziskani ostatnich povoleni. O to vic, pokud se
do snahy zapoji samotné mésto, které chce svou dopravni situaci feSit. OvSem
neznamena to uplné snadnou stavbu. Vykup pozemki je mnohdy zatiZzen pfemrSténymi
cenami majitelii. Zaroven stoji za zamysleni fakt, ze mésto diky obchvatu ziskd vétsi
klid pro obyvatele, pro chodce, ale je tato stavba pfizniva i pro obchodniky? Obchodnici
diky prodlouzenim trasy, najedou vice kilometrQ, coz se zdkonit¢ musi projevit do ceny
jejich sluzeb. Cesty pieci uz od svych pocatki vedli skrz mésta, coz ptinaselo méstu a
mistnim podnikatelim penize. Provozovna u rus$né silnice znamena dostatek zakazniki.
Dle agentury Czechlnvest dobré spojeni délnic a silnic neni jedinym faktorem, ktery

investory laka do regionid. Podstatnym faktem je, co investor hledd a pozaduje. Jako
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pﬁklad j e mozné uvést investora, kter}'l chce levnou pracovni silu a tim ziskat dotace na
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Ptikladem, ze ani stavba obchvatu vSak neni bezproblémova, je vychodni
tangent Olomouc. Mistni obyvatelé dokonce jiz sepisuji petici, kterou chtéji popohnat
ufady, a zamezit tak zpozdéni, které je v podstaté uz pravidlem. Cilem je ulehcit trase
Piefov — Sternberk. Plan dokonéeni je 2021. Jedna se o sedmikilometrovy obchvat,
ktery uz mél byt pred deseti lety, ale kvili nesouhlasu obyvatel, ktefi byli nespokojeni
S blizkosti obchvatu jejich obydli, doslo k pfeplanovani trasy a tudiz ke zpozdéni.

Nadmérny hluk a az 20 000 aut za den, pficemz experti varuji, ze do roku 2020 se
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provoz zastavi za téchto podminek Uplné. Dle ministerstva dopravy je ¢asova narocnost
téchto liniovych staveb v priméru 12 let. Diky pfednostnimu pozadavku stavby, snad

k takové ¢asové prodlevé nedojde. (g.denik, 2016)

Severni obchvat Prostéjov

Jeste dva roky mé& mésto na ziskani vSech pozemkl nutnych pro stavbu
obchvatu, jinak uplyne doba stanovena pro piid€leni dotace a stavba je ohroZena.
Vykup pozemkil pfitom zacal jiz v roce 2009. Do roku 2010 se podafilo uskute¢nit
n¢kolik smluv, ale od té doby proces stagnuje a nékteti majitelé pozemki dokonce
nebyly dosud kontaktovani viibec. Mésto se brani tim, ze doslo ke zméné projektu a je
tteba sepsat nové smlouvy. Sjedndn byl dokonce i plan jak postupovat. Oteviit kancelar
podle vzoru stavby posledniho useho D1, kdy se osvédéil. Problémem je ale neochota
majitelll pozemku prodat pouze ¢asti svych pozemku a samoziejme za vys$i ceny nez je
v nabidce. Chtéji je prodat celé. Obchvat je pro mésto velmi dilezity, jelikoz je

umisténo v kotling a je zde velmi zhor$ené dychani. (idnes.cz, 2016)

36



7. Dopady

Moderni dopravni systém musi byt udrzitelny z pohledu ekonomického,
socialniho 1 Zivotniho prostfedi. Na silni¢ni sit’ Ize pohliZzet ze dvou stran, kvalitativné a
kvantitativné, pfi¢emz jSOu na sobé zavislé a pro bezproblémové fungovani musi byt
zastoupeny ob¢. Zjednodusené fe¢eno: Sebekvalitnéjsi dalnice s hustou siti benzinovych
pump, motelll, dokonalym znacenim ztraci na vyznamu, pokud nedosahuje urcité délky.
To samé v opaéném piipad¢, kdy by nékolik desitek kilometrti dalnice disponovalo
nekvalitnim povrchem a bez moznosti, Cerpacich stanic, obcCerstveni a odpocivadel.
K ¢emu dlouhy usek nekvalitni vozovky a chybé&jici kvality sluzeb kolem. Disponovat
co nekvalitngjs$i dopravni siti je stézejni pro fadné udrzeni ekonomiky a predevsim pro
jeji rist. Diky dopravé se obyvatelstvu nabizi nové pracovni moznosti. Fungujici
doprava zkracuje vzdalenosti nutné k dosazeni cild, jako jsou pracovni mista, navstévy
rodiny ¢i turistické cile. Doprava také ovliviiuje hruby domaci produkt, ktery sdm o
sob¢ udava vyspélost ekonomiky. Dobrd dostupnost a kvalita dopravy urCuje taktéz
ceny pozemku, ovliviiuje pfepravu osob ¢i zbozi. Zapomenout nelze ani na politickou
situaci, ktera hraje zasadni roli v rozvoji dopravy. Co tedy stavba a rozvoj silni¢nich siti

vlastné pfinasi a na co piisobi?

Z hlediska nadmérného poctu dat a omezeni rozsahu prace je nemozné se

zabyvat vSemi dopady a vlivy, proto jsou autorem vybrany ty nejstézejnéjsi.

7.1 Dopady na zivotni prostredi
Jednim z odvétvi, na které dopadd vyvoj dopravni infrastruktury a to zcela
negativné je zivotni prostfedi. Jeho kvalita se s rozvojem dopravy velmi zhorSuje a to
predev§im ve meéstech a piiméstskych oblastech. Hlavnimi faktory jsou znecisténé
ovzdusi emisemi a jinymi Skodlivymi latkami, znec€isténi vod, zabor krajiny, nadmérny
hluk a vibrace, a tvorba bariér pro migraci zivocichll. Snaha o eliminaci téchto dopadi
je €¢im dal tim vyssi, coZ ma na svédomi predev§im EU a jeji posudky EIA, zkoumajici,

jak velky vliv bude stavba mit na zivotni prostiedi.
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7.2. Socialné - ekonomické dopady

7.2.1 Dopravni nehodovost
Graf 3: Pocet dopravnich nehod v letech 2000 - 2015

Vyvoj dopravnich nehod v
Olomouckém kraji
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Zdroj: CSU, 2016, Vlastni Giprava

Vice nez pétitisicovym poklesem poctu nehod se mize kraj chlubit ve
sledovaném obdobi. V pfic¢indch zlepSeni mlizeme hledat souvislosti v dodrZzovani
Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011 — 2020, zlepSovani
kvality vozovek, rekonstrukce piechodii pro chodce, tradicni vyclenéni dotace
spolecnosti BESIP. Piikladem, mlZe byt vroce 2011 vystavba nového nijezdu na
silnici R46 mezi Olomouci a VySkovem. Investice za 33 miliont zafinancovala rozjezd
dlouhy 370 metrt, diky némuz se uz fidi¢i nemusi strachovat zapojit se do pruhu.
V podobnych mistech, na kterd se ke zlepSeni jesté nedostalo, je nutné se uchylit ke

sniZeni povolené rychlosti a omezit tak predpoklad nehod.

Velké snizeni, témef 0 5200 nehod méng, se ptihodilo v obdobi 2007 — 20009.

V tomto rozmezi doslo k nejvyS$imu nariistu dalnicni sité v OK a to o 25 kilometrt.
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7.2.2 Kongesce
Dopravni zacpa, cizim slovem kongesce je nepfitelem vsech fidicd. Vznik kolon
piinasi Casové a finanCni ztraty. Z hlediska psychiky fidi¢i mnohdy dochazi
Kk nervozité, nepozornosti a ¢asto hloupym a zbyte¢nym dopravnim nehodam, které
celou situaci jest¢ vice zhor$i. Pfic¢inami dopravnich zacep jsou: stale narGstajici pocet
osobnich automobilll v provozu, nedostatecnd dopravni infrastruktura a opravy na

stavajicich siti, které v aktudlnim provozu pfinasi nemalé komplikace.

7.2.3 Suburbanizace
Pojem suburbanizace chapeme jako piesun obyvatelstva z center mést. Diky
kvalitni dopravni siti se stdva dojizd’ka za praci snadnégj$i, rychlejsi a pohodlné;si.
Z tohoto hlediska je pro obyvatelstvo mozné, rozpinat se do okoli mést a zvétSovat tak

osidlenost izemi.

7.3 Ekonomické dopady

7.3.1 Rast cen pozemkii
Pfi nahlédnuti do oblasti bydleni, konkrétné¢ do staveb rodinnych domi na
Olomoucku zjistime, ze nabidka pozemkt ke koupi je velmi mala. A mésto avizuje, zZe
se situace nezlep$i a shanét se musi zdjemci u soukromych vlastniki. Pravé to je
divodem, pro¢ ceny pozemku stale stoupaji. Dle radnice §la primérnd cena v posledni
dobé o 4% nahoru a na trhu realit tak Olomouc patii v porovnani k méstim, kde ceny
rapidné stoupaji vzhtiru. Do roku 2006 jsou primérné ceny uvadény kolem 650 K¢.

Nyni se nabidka pohybuje primérné 1700 K¢ za metr ¢tvereéni. (i.dnes.cz, 2016)

7.3.2 Pohyb poctu obyvatel
Diitkazem, Ze hustota silni¢ni sit¢ a hustota obyvatelstva je vzéjemné¢ provazana,
je rozdilnost Vv poctu obyvatelstva v jednotlivych okresech kraje. Ptikladem je
porovnani okresi Jesenik x Olomouc, nejmensiho s nejvétSim z hlediska poctu silnic a
hustoty obyvatelstva. Okres Jesenik mé z hlediska stavby silni¢ni sit€¢ nevyhodu,
protoze enormni cast Uzemi tvoii CHKO. Pravé kvili jiz zmiflovanému naruseni

krajiny, nehrozi, ze by se nulovy stav kilometru dalnic na Jesenicku néjak zménil.
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Graf 4: Analyza celkového poctu silnic v okresech Jesenik a Olomouc

1200
1100 -
1000 —;
900
800
700 o— Jesenik
600 == Olomouc
500
400
300 TO—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0
200 T T T T T T T T T T T T T T T 1
O " N N < 1D ONO0O OO0 - N O < N
O O O O O OO O O O i o ™o ™ o
O O O O O OO O O O o O o o o o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN

Zdroj: CSU, 2016, Vlastni Gprava

Zatimco v okresu Olomouc Vv rozmezi let 2002 — 2004 ke znatelnému nartstu

komunikaci. Na Jesenicku je stav konstantni jiz 15 let.

Tabulka 2: Hustota obyvatel v okrese Jesenik a Olomouc ve vybranych letech

2005 58,3 141,3
2010 57,2 143,3

2013 55,5 143,5
Zdroj: CSU,2016, Vlastni Uprava

Pfi srovnani hustoty obyvatel ve vybranych letech Vv jiz zminovanych okresech
vyse, je vysledkem vice nez 1x nasobek rozdil. Okres Jesenik je diky svym ptirodnim
atraktivitam krasnou oblasti, ov§em z hlediska pracovnich moznosti a ekonomické
nabidky kraje obyvatelstvu se zde projevuje silny propad oproti okresu Olomouc, kde se

nachazi nejvetsi mésto kraje, mésto Olomouc.

Pokud se zamé¢fime na pocet obyvatel v jednotlivych okresech, zaznamename
pravidelny nartst obyvatelstva pouze u jednoho z péti. Timto okresem je Olomouc,
ktery nartist datuje jiz od roku 2004. Zajimavym muze byt fakt, Ze zména obyvatelstva
vlivem stéhovani roste taktéZ pouze v okrese Olomouc. Nejednd se o aktudlni trend
nybrz o dlouhodoby proces. Vétsina mést Olomouckého kraje ztraci své obyvatele.
Dtivodt je hned nékolik. K nejpodstatnéjs§im patii vysoka nezaméstnanost, nizké mzdy

a Spatna infrastruktura. Pfesun obyvatelstva za lepSimi Zivotnimi podminkami, se tyka

40



predevsim mladych lidi. Tahne pfedevSim prace, potfeba cestovat, poznavat, bavit se,
mit k dispozici vSe béhem nékolika minut. Takové vyhody skryva napiiklad mésto
oproti vesnici. Hors$i Zivotni podminky, jsou divodem stéhovani lidi z Jesenicka, kde je

ubytek obyvatelstva nejmarkantnéjsi, viz grafické znazornéni.

Graf 5: Ubytek obyvatelstva okres Jesenik z diivodu stéhovéni
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Graf 6: Narust obyvatelstva okres Olomouc z diuvodu stéhovani
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7.3.3 Nezaméstnanost

Graf 7: Vyvoj poctu uchazecii o zaméstnani k 31.12.
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Zdroj: CSU, 2016, Vlastni Gprava

Vyvoj poctu uchazect si lze vysvétlit, Ze pii kvalitni dopravni siti, maji uchazeci
vEtsi moznosti pracovnich mist

7.3.4 ZvysSovani hrubé mésiéni mzdy

Graf 8: Pruimérna hrubd mési¢ni mzda v K¢
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Zdroj: CSU, 2016, Vlastni Giprava
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Uroveti mezd lze srovnat z hlediska ¢asové fady pomoci indexu:
Na ukazku jsou vybrany pétileté odstupy.

e 2005/2000 -) 1,324
o prumérna mesicni mzda v roce 2005 je 1,324 krat vétsi nez 2000
neboli 132,4% primérné mésicni mzdy v roce 2000.
e 2010/2005 -) 1,291
o o 1,291 krat vétsi je vySe pramérné mzdy v roce 2010 oproti roku
2005
e 2015/2010-) 1,155
o ke zvySeni doslo i vroce 2015, a to 1,155 krat nez v dob¢ pét lez
zpatky
Zdroj: CSU, 2016, Vlastni vypocet

Udaje vyplyvajici z grafu jsou viditelné i pomoci indexu. Vyse pramémé mzdy
jiz 15 let nepfetrzité stoupa.

7.3.5 Zakladani ekonomickych subjektt
Tabulka 3: Piehled ekonomickych subjektti v Olomouckém kraji

2000 111 205 7218 434 56 82 826 7 744
2001 115 328 7539 445 54 86 001 7 691
2002 122 984 7 699 462 53 93 014 7 658
2003 127 865 7976 487 46 96 257 7 641
2004 129 075 8 386 491 39 96 748 7 567
2005 129 331 8 858 514 37 95 657 7 621
2006 130 427 9294 543 28 96 034 7513
2007 132 139 9819 572 23 96 992 7 425
2008 135 028 10 447 578 21 98 572 7 412
2009 133 275 10 852 607 16 102 263 1835
2010 136 229 11 336 612 15 104 365 1 904
2011 138 970 11 740 607 11 106 400 1955
2012 135 201 12 093 603 8 101 870 1982
2013 137 119 12 524 596 6 95 682 1963
2014 138 347 13 084 581 5 98 111 2033
2015 139 097 13 805 571 5 98 793 2 422

Zdroj: CSU 2016, Vlastni uprava
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Z tabulky vyplyva, ze vuvedené Casové tfad¢ dochdzi ke stalému nartstu
ekonomickych subjektli az na Ubytek statnich podnikd a podnikajicich zemédélct,
jakozto fyzickych osob. Téméf o 6600 obchodnich spoleénosti vice eviduje Cesky

statisticky urad v roce 2015 oproti roku zékladnimu.

7.3.6 Rust HDP
Tabulka 4: Piehled vyvoje HDP v Olomouckém kraji

2000 117 502 183 152,2

2001 124 992 195 551,8
2002 129 045 202 455,0
2003 135 975 213 720,9
2004 149 141 234 701,8
2005 152 393 238 493,8
2006 160 528 251 051,3
2007 174 709 272 766,3
2008 183 300 285 593,2
2009 179 233 279 203,0
2010 183 272 285 621,2
2011 189 162 296 098,6
2012 190 927 299 335,1
2013 190 689 299 515,1

2014 200 042 314 477,6
Zdroj: CSU 2016, Vlastni uprava

Pokud porovname HDP na jednoho obyvatele v Olomouckém kraji v ramci
vech krajii Ceské republiky, zjistime, Ze se aktudlné nachazi na tfeti piiéce od konce.
Dlouhodobé mezi kraji zaostavd, ovSsem muzeme podotknout, ze k vyrovnani se

Libereckému ¢i Moravskoslezskému kraji, nema pfilis daleko.
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8. Zhodnoceni

vvvvvv

Jako celek ani nijak zvlast' nevynika, avSak nedd se oznalit za kraj problémovy ci
skomirajici. Z pohledu srovnani kraji si drzi pozici priméru. Jak jiz bylo uvedeno
v seznameni se s krajem, Olomoucky kraj v sobé potencial bezesporu ma. Ve vybrané
casové fad¢ 2000 — 2015 je mozné dojit k zavéru, Ze se kraj rozviji, i pfes n€kolikaleté
spory ohledné planu a vykupt pozemka se silniéni sit’ rozrista. V rozvoji dalni¢ni sité
se kraji povedlo dostat se z nulového poctu kilometrii na aktualnich 36km, coz se
nemusi kazdému pozdavat jako ohromny skok ve vyvoji, ovSem kazdé spojeni mést a
zlepseni dostupnosti, pfinasi své ovoce. S tim spojeny je rust vyse hrubé mési¢ni mzdy,
stale ptibyva ekonomickych subjektii v kraji, klesd nehodovost a hruby domaci produkt

V pfepoétu na jednoho obyvatele roste rok od roku.

V soucasné dobé lze tvrdit, ze je vSe na dobré cesté¢ dokoncit soucasné plany

staveb.
Priority soucasnosti Olomouckého kraje:

e Dalnice D1 — dokonceni poslednich 2 usekt

e Délnice D35 od Mohelnice na Hradec Kralové

e Dokonceni obchvatu Olomuc — Kielov

e Dalnice D 55 Pterov — Olomouc

e Stavba vychodniho obchvatu Olomouce 1/46

e Obchvat obce Bludov 1/44

e Stavba Palacovské spojky, silnice 1/35

e Dokonceni mimotroviiovych kiizeni na dalnici D46 (Olomouc — Prostéjov -

smér Vyskov) — pfipojovaci a odboCovaci pruhy pro zajiSténi veétsi
bezpecnosti

e Dostavba souboru staveb v Pierovée — silnice 1/55 (11. konference samosprav
OK, 2016)
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9. Zaver
Zpracovani bakalaiské prace na téma zhodnoceni vyvoje dopravni infrastruktury
a rozbor souvisejicich dopadi ve vybraném regionu nebylo viibec snadnym ofiskem.
Vybranym regionem se stal Olomoucky kraj, jako jeden ze &trnacti kraji CR. Pozornost
na vyvoj byla soustfedéna pouze na silni¢ni infrastrukturu, jakozto nejpouzivanéjsi,

snadno dostupny a rychly druh dopravy.

Prvni ¢ast prace poskytuje dulezité informace a pochopeni zékladnich souvislosti
dopravni infrastruktury. Jednotlivé kapitoly obsahuji vysvétleni pojmiti doprava, uvadéji
organizace spjaté s dopravou, vyzdvihuji vyznam dopravy a vtahuji c¢tendie do
problematiky tématu. V nasledujicich kapitolach ptichdzi sezndmeni se s Olomouckym
krajem jako takovym. S jeho rozlohou, pfirodnim podminkami, jednotlivymi okresy,
ekonomikou a celkovou dopravou pro uplnost. K analyzovani néjaké oblasti je nutné,

danou oblast poznat. Proto snaha nastinit moznosti kraje je jednou z priorit.

Pokracovanim je vycet dopadi dopravni infrastruktury na region. Jen zlehka je
zminén environmentalni negativni vliv, kongesce ¢i suburbanizace. Podrobnégji je
rozebiran vyvoj obyvatelstva, kde jsou porovnany 2 protikladné okresy, Jesenik X

Olomouc.

Pti pohledu na jednotlivé ukazatele, je ziejmé Ze kraj se rozviji a rozhodné
nestagnuje. Silni¢ni sit’ se rozSifuje a dal$i vystavby jsou podporovany jak ze stran
kraje, tak vétsiny obyvatelstva. V negativnich vlivech dochazi ke zlepSeni, viz. Klesajici

dopravni nehodovost a naopak zvysujici se primérna mési¢ni mzda.

Na konci préace jsou uvedeny aktualni priority kraje, jiz rozplanované ¢i dokonce
rozestavéné useky, které opét prispéji k rozvoji a vyssi spokojenosti alesponi nékterych
obyvatel kraje. Prace mtize poslouzit ¢tenafi k seznameni se se situaci, v rozmezi Casové
fady 2000 — 2015, nejen se silni¢nim stavem Olomouckého kraje, ale i postavenim kraje

jako celku.

46



10. Summary

A topic of this bachelor thesis is focused on transport infrastructure development
and its impacts on chosen region. The region which was chosen is Olomouc region and
transport infrastructure is specified only on road infrastructure because of the fastest,

easy available and most useful kind of transport.

The theoretical part search the basic explanations terms of the sector of
transport, such as the theory of transport system, definition of transport and mainly is
describe how much the transport infrastructure is important for society. From the

beginning of human is transport very important and its significance still increasing.

Firstly was necessary to study special literature about transport. The second
steps were to analyse the chosen region which contains the main characteristics of the
chosen region. At the end was paid attention to evaluate the development during the last

15 years.

To sum up is necessary to say that Olomouc region is still developing and no
stagnation wasn't registered. The road infrastructure is better and better and next

constructions will be in the next years completed.

Key words: transport infrastructure, transport, Olomouc region, road network,
highway, development
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