. Ekonomicka Jihoceska univerzita

...‘ fakulta v Ceskych Budéjovicich
... Faculty University of South Bohemia
. . of Economics in Ceské Budé&jovice

Jiho&eska univerzita v Ceskych Budg&jovicich
Ekonomicka fakulta
Katedra fizeni

Bakalarska prace

Navrh systému mezikontinentalnich
preprav nakladu pro vybrané komodity

Vypracovala: Aneta Bouckova
Vedouci prace: Ing. Radek Tousek, Ph.D.

Ceské Budgjovice 2016



JIHOCESKA UNIVERZITA V CESKYCH BUDEJOVICICH
Fakulta ekonomickd
Akademicky rok: 2014/2015

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pi¥ijmeni: Aneta BOUCKOVA

Osobni ¢islo: E13908

Studijni program:  B6208 Ekonomika a management
Studijni obor: Rizeni a ekonomika podniku

Nézev tématu: Névrh systému mezikontinentdlnich p¥eprav nikladt pro vy-
brané komodity
Zadavajici katedra: Katedra ¥izeni

Zidsady pro vypracovani:

Cil préce:

Névrh systému realizace mezikontinentalnich pteprav nakladi pro vybrané komodity z/do
hlavnich destinaci, s nimiZ vstupuje Ceska republika do obchodni vymény zboZi, se zaméfe-
nim na podrobnou komparaci jednotlivych dopravnich obori a jejich vzajemné kombinace.

Metodika préce:

Prostudovat literarni prameny ve vztahu k oblasti silni¢ni, zeleznicni, letecké, ndmoini a
kombinované nékladni dopravy. Po stanoveni metodologickych vychodisek je nezbytné zis-
kat podkladova data prostfednictvim fizenych rozhovort, pfimého zicastnéného pozorovéni,
analyzy legislativnich podminek, zpracovani sekundérnich dat, piip. aplikovat funkéné vy-
pracovany dotaznik. Po utfidéni ziskanych dat se soustfedit na analyzu aktudlné platnych
podminek v oblasti mezikontinentdlnich preprav véetné komparace relevantnich ukazatelt
pro dil¢f dopravni obory véetné jejich vzajemné kombinace. Zavérem se pokusit o interpretaci
zobecnélych poznatkd pro praxi.

Rémcové osnova:

. Uvod,

. Literarni reSerse,

. Cil a metodika préce,

. Charakteristika zkoumaného subjektu,
. Vlastni préce,

. Zavér,

. Pouzité literatura,

. P¥ilohy.

00~ O O i W N =



Rozsah grafickych praci:

Rozsah pracovni zpravy:

dle pot¥eby
40 - 50 str.

Forma zpracovéni bakaldiské préce: tisté€na

Seznam odborné literatury:

Christopher, M. (2011). Logistics & supply chain management. London: Financial

Times Prentice Hall.

Novak, J. (2006). Kombinovand preprava. Pardubice: Institut Jana Pernera.
Novék, R. (2005). Ndmorni preprava. Praha: ASPI.
Pernica, P. (2005). Logistika pro 21. stoleti: Supply chain management. Praha: Radix.

Sixta, J. (2005). Logistika: Teorie a praxe. Brno: CP Books.

Tousek, R. (2007). Management dopravy. Ceské Budg&jovice: Ekonomick4 fakulta

JU.

Vedouci bakalaiské préce:

Datum zadéni bakaldfské prace:

Ing. Radek Tousek, Ph.D.

Katedra rizeni

9. ledna 2015

Termin odevzdani bakalaiské prace: 30. dubna 2016

V2

doc. Ing. Ladislav Rplinek, Ph.D.
dékay

V Ceskych Budéjovicich dne 9.

JIHOCESKA UNIVERZITA
V CEEKYCH BUDEJOVICIGH
EKONOMIEAS.FAKULTA

(e8)

ledna 2015

Ldg
doc. Ing. Petr Rehot, Ph.D.
vedouci katedry



Prohlasuji, Ze svoji bakalafskou praci jsem vypracovala samostatné pouze s pouZitim prament

a literatury uvedenych v seznamu citované literatury.

W

Prohlasuji, ze v souladu s § 47 zakona ¢. 111/1998 Sb. V platném znéni souhlasim
se zvefejnénim své bakalaiské prace, a t0 v nezkracené podobé elektronickou cestou
ve vefejné piistupné asti databaze STAG provozované JihoGeskou univerzitou v Ceskych
Budé¢jovicich na jejich internetovych strankach, a to se zachovanim mého autorského prava
k odevzdanému textu této kvalifikacni prace. Souhlasim dale s tim, aby toutéz elektronickou
cestou byly v souladu s uvedenym ustanovenim zakona ¢. 111/1998 Sh. zvefejnény posudky
Skolitele a oponentil prace i zaznam o pribéhu a vysledku obhajoby kvalifikacni prace.
RovnéZ souhlasim s porovnadnim textu mé kvalifikacni prace s databazi kvalifika¢nich praci
Theses.cz  provozovanou  Narodnim  registrem  vysokoskolskych  kvalifika¢nich

praci a systémem na odhalovani plagiati.

V Ceskych Budgjovicich dne

Aneta Bouckova



Podékovani

Timto bych chtéla podékovat vedoucimu své bakalaiské prace Ing. Radku TouSkovi, Ph.D.

za cenné rady a pfipominky pii zpracovani této prace.

Déle bych rada podékovala jednotlivym zastupcim spolecnosti za vstiicny piistup

pfi poskytovani informaci k dané problematice.

Zaroven dekuji roding a prateliim za podporu a trpélivost pti zpracovani bakalarské prace.



Obsah

L VOt 4
2 LALETAIT TESETSE ..euvviuviiieiieit ittt ettt ettt b e bbbt e r e b n e nne s 6
2.1 0 T0 51 1 S TSUPS SRS 6
2.1.1  Definice a cile IogIStIKY...uuiiiiiiiiiiiiiiie i 6
2.1.2  LOGIStICKE TRIEZCE . .eiiuviiiiiiii ittt 6
2.2 DOPIAVA ...t 7
2.2.1  Charakteristika dOPraVY ......cc.coeoiiiiiiiiieeee e 7
2.2.2  Subjekty dopravniho SEKIOTU.........civeiiiiiiiiieiices s 8
223 Clen@ni dOPIAVY ..ooveveeieeiceceeeeeeeeeeeseeseee e see st es st sse st 8
2.3 STINICNT PIEPTAVA ...ttt nne s 10
2.3.1  Subjekty silni€ni PIEPIaVY ....ccciiiiiiiiiiiiiiiiiie i 11
2.3.2  Mezindrodni dohody v silniéni doprave..........cccovvieiiiiiiiiiiiiicr e 11
2.3.3  Mezinarodni instituce v silniCni prePrave .......ccovvvveiviveeiiiesiiire e sseeesiee e 11
24 ZeleZNiBNT PEEPIAVA .....cviveeieeeeeeeeeeeeeeteee ettt en st n sttt 12
241  Subjekty Zelezni€ni dOPIaVY ......cccoeceiieiiiiieiieii e 12
2.4.2  Mezinarodni instituce v ZelezniCni preprave........cccovereeiereerieniesieseesesee s 13
2.5 LeteCKa PIEPIAVA ...ocviiiiiiiiieiiiee et 13
2.5.1  Subjekty 1eteCKe PIEPIAVY .....eeivieiiiiiiiriieiiiie et 14
2.5.2  NAKIAdOVA TELISLE ... 14
2.5.3  Mezinarodni instituce v letecké preprave..........ccoovviiiiiiiiiiiicineecee s 15
2.6 VOdNI PIEPIAVA ...cuviiiiiiiiiiiciici e 15
2.6.1  Subjekty NnAMOINT PIEPIAVY ...vovvivirieieiiiieiieieie et 16
2.6.2  NAKIAANT PIISEAVY 1.vviivviiieiiiieiii et 17
2.6.3  Mezinarodni instituce v ndmorni PIePrave........ocverireerieriiereereeiieseesieenie e 18
2.7 KOMDINOVANA PIEPTAVA ....ovviiieiiiiiieitieie sttt sttt e e 18
2.8 POtrUDND PIEPIAVA ..o.vviieiiiiiiieiiieie ettt 19



2.9 Smluvni zajiSténi prepravnich OPETaCT ......uvevviiiiiiiiiiie e 20

2.9.1  SmIoUuVa 0 PIEPIAVE VECT .euviiuviiiiiiiiiiiieiesie et 20
2.9.2  Smlouva zasilatelska ..........cccoiiiiiiiiiii s 20
2.9.3  Smlouva o ndjmu dopravniho prostiedku ...........ccccvviiiiiiiiiiiin 20
2.9.4  Smlouva o provozu dopravniho prostfedku ..........cccooeiiiiiiiiiiiccn 21

2.10  INCOTERMS 2010.....cciiiiiiieieiresieie s 21

3 CIl @ MEtOAIKA PIACE ...vveeiiiiieiiiie ittt b e be e be e enes 22
3.1 CHl @ ODSAN PTACE .o.vvviiiiiii ettt e e b e 22
3.2 Metody SDEIU dat.......coiiiiiiieiece e 22
321 RIZENY TOZROVOL c..eooeoveiiicececeeee et 22
322 Casové SHMKOVAN ........c.cveeurieieeceeceeseeie ettt 22
3.2.3  POZOTOVANI.....ciiiiiiiiiiiiic 22
3.2.4  Udaje z podnikové eVIdENCE .........ceveveeieerereereicieiieieseese s, 22

3.3 IMEtOAIKA PIACE .. vviiiiiiiiiiie ettt e e e e s bb e e s be e e e beeeenes 23

4 Charakteristika zkoumanych Subjektll ..........cceiviiiiiiiiiiiice e, 24
O VPSIEAKY e 26
5.1  Charakteristika vybrané KOmodity ..........ccccoviiiiiiiiiiiiiiiiiice s 26
5.2 Piepravni prostredky ..o 26
5.2.1  Kartonoveé KrabiCe .........ccciiiiiiiiiiiiiici e 27
5.2.2  Plastove NAAODY.......cccueiiiiiiieiieie e 27
5.2.3  CC IOIEJNEIY ..ot 28
5.24  ENVIMOLAINET ...t 29
5.2.5  LeteCKA PAleta......cccviiiiiieiiieeiieee e 29
5.2.6  Izotermicky KONTEJNET ....cccviiiiiiieiiiiiiiieiee e 30
5.2.7  Izotermicky ZeleZniCni VUZ.........cccoeoviriiiiiiiiiie it 31

5.3  Analyza systému prepravy KVEHin .......cccoceiiiiiiiiiiiiiiic e 31
5.3.1 Letecka preprava z Kolumbie do NizozemsKa...........ccccooeiiriiiniiniiiiniecicenn 32

2



5.3.2  Namotni pieprava z Kolumbie do NizozemsKa ..........ccccooviieeiviieiiiennenc e, 36

5.3.3  Letecké pieprava z Nizozemska do Ceské republiKy.........cc.coovvrrerrrrrcureennne. 39
5.3.4  Silniéni preprava z Nizozemska do Ceské republiky ...........ccccoevrerrrrrcirnenee, 40
5.3.5  Zelezni¢ni pieprava z Nizozemska do Ceské republiky .........c..cc.ccevvrrrrrenee. 44
5.4 Navrh systému prepravy KVEtiN.......ccooiiiiiiiiiiiiiic e 45
B ZAVET o 48
L SUMIMAIY et e b e et b e e be e e nnbee e 51
I1.  Seznam pouZityCh ZATOJll......cooviiiiiiiiiiic i 52
I1l. Seznam obrazku a tabulek
IV. Seznam ptiloh
V. Prilohy



1 Uvod

Logistika je nezbytna pro pohyb zasilek po dopravni siti, kde je dilezité, aby vSechny ¢innosti
byly spravné zkoordinované, synchronizované a optimalizované. Aby zakaznik dostal své
pozadované zbozi v€as, je nezbytné k tomuto tikonu vyuzivat dopravu, ktera je uskute¢fiovana
na rizné vzdalenosti. Ta muze probihat na uzemi jednoho statu (tuzemska doprava),
mezi jednotlivymi staty (mezinarodni doprava), nebo napfi¢ kontinenty (mezikontinentalni

doprava).

Mezikontinentalni pfeprava je v dneSni dob& nedilnou soucasti stale probihajici globalizace.
V pieprave se vyuzivaji jednotlivé dopravni obory, mezi které patii doprava silni¢ni, letecka,
zelezni¢ni, ndmoini a kombinovana. Kombinovana pfeprava vznikne spojenim dvou a vice
dopravnich obort, kdy je zboZzi pfepravovano v jedné lozné jednotce a silnicni pfeprava ma
minoritni podil na realizaci celé prepravy. Pti zvoleni prepravy je vzdy nutné brat v potaz,

jaké zbozi je ptepravovano, nebot’ kazdy druh pfepravy mé sva specifika.

Tato bakalaiska prace je zaméfena na mezikontinentalni prepravu fezanych kvétin do Ceské
republiky. Kvétiny jsou velmi problematickou komoditou z hlediska uchovani kvality

a rychlosti mezikontinentalni pfepravy.

Do roku 1989 pochéazelo pfevazné mnozstvi kvétin z Ceskych sklenikii, kde se nejvice
pestovaly karafidty, rize a gerbery. Divodem bylo, ze poptavku po kvétinach bylo mozné
uspokojit ¢eskou produkci. Do Ceské republiky se dovazely pouze specialni exotické

kvétiny. [1]

Postupem casu dochéazi ke zlepSovani technickych moZnosti pro pifepravovani zbozi
pod kontrolovanou teplotou. Na velké vzdalenosti lze piepravovat kvétiny, aniz by byla

ohroZena jejich kvalita. Dochézi k pfechodu z lokalniho trhu s kvétinami na trh globalni.

Poptavka po kvétinach v Ceské republice neustale roste a neni mozné ji z na§i produkce
uspokojit, proto se kvétiny musi dovazet. Celkovy prodej kvétin v Ceské republice vzrostl
v roce 2015 0 10 % oproti roku 2014. V roce 2015 byly do Ceské republiky dovezeny kvétiny
v hodnot& 2 801 mil. K&, tato ¢astka od roku 2014 vzrostla o 14,4 %. Produkce kvétin v Ceské
republice za rok 2015 byla ve vysi 2 095 mil. K&, oproti roku 2014 vzrostla produkce o 4,3 %.
Nejvice se dovazi fezané kvétiny. Naptiklad v roce 2015 se dovezly ruze v celkové hodnoté

za 399 786 mil. K¢ a to je o dalsi 2,9 % vice nez v roce 2014. [2]



Statistické tidaje z roku 2015 uvadi pofadi jednotlivych zemi, které dovazi kvétiny do Ceské
republiky. Na prvnim misté je Nizozemsko s podilem 71 %, na druhém mist¢ je Némecko se

7,2 %, na tietim misté je Dansko s 6,1 % a na ¢tvrtém misté je Kolumbie s 2,9 %. [2]

Vétsina kvétin se na nase Gzemi dovazi z nizozemského mésta Aalsmeer. V tomto mésté Se
nachazi nejvétsi kvetinova burza na svété. Kolumbie, Kena, Ekvador a Etiopie jsou nejvétsimi
svétovymi dovozci kvétin na tuto burzu. Hlavnimi divody dovozu kvétin z téchto zemi jsou
pfedevSim pfiznivé klimatické podminky Vv misté¢ péstovani, dale levnd pracovni sila,
minimalni kontroly dodrzovani bezpefnosti prace a moznost pouzivani toxickych hnojiv

zakazanych v Evropské unii.

Vychozim bodem piepravy kvétin do Ceské republiky je pro tuto bakalaiskou praci

Kolumbie, jelikoz ma nejvétsi podil na dovozu z hlediska mezikontinentalni piepravy.



2 Literarni reSerse

2.1 Logistika

2.1.1 Definice a cile logistiky
,Logistiku lze charakterizovat jako usmérfiovani materidlového a snim souvisejiciho
informacniho toku od dodavatele surovin, pies vyrobce, az ke kone¢nému spottebiteli s cilem

o

maximaln¢ uspokojit zdkaznika pii vynalozeni pfimétenych nakladi.* [3]

,Logistika znamena systematické planovani, organizovani, fizeni a kontrolu vSech tokl
fyzickych objektl a s nimi spojenych informaci do podniku a logistického systému, skrze n¢j

az k zékazniktim, tj. partnerim a az k finalnim uZzivatelim a spottebiteliim.* [4]

Cile logistiky musi vychazet zpodnikové strategie a musi napomahat ke splnéni
celopodnikovych plant. Zakladnim cilem logistiky je optimalni uspokojovani potieb
zakaznika na pozadované urovni a to pii minimalizaci celkovych nakladi. Zakaznik je

vvvvvv

na dodavku zbozi a S ni souvisejici sluzby. [5]

2.1.2 Logistické Fetézce
,Logistické fetézce zabezpecuji pohyb materidlu, ptipadné energie, nebo osob ve vyrobnich

a obéhovych procesech s vyuzitim informaci a financi k tomu potiebnych.* [5]

Hmotna stranka ptedstavuje uchovavani a pfemistovani véci (tj. logistickych produktl),

které uspokojuji danou potiebu konecného zékaznika. [6]

Nehmotna stranka piedstavuje pfemistovani, popf. uchovavani informaci, které jsou potiebné
9

k tomu, aby se uchovani a ptremisténi logistickych produkti mohlo uskute¢nit. [6]
Typy logistickych fetézct:

— tradi¢ni S pfetrzitymi toky - existence skladli a meziskladd, ve kterych se tok
zastavuje;

— S kontinualnimi toky - odstranény sklady surovin a redukuji se také sklady
hotovych vyrobki;

— se synchronnim tokem - existuje pouze dodavatel surovin, vyrobce a zakaznik. [3]



Logistické fetézce jsou tvofeny jednotlivymi c¢lanky. V dopravé mezi tyto clanky patii
zelezni¢ni stanice, pfistavy, letisté, termindly, ptekladisté, velkoobchodni sklady

a maloobchodni prodejny. [3]

V logistickém fetézci se objevuji prvky, které 1ze rozdélit na aktivni a pasivni. Ty museji byt

zkombinovany tak, aby mezi sebou vzajemné¢ harmonovaly. [7]
Mezi aktivni logistické prvky patfi:

— manipulaéni prostiedky a zafizeni - napt.: zveddky, vytahy, navijaky, mostové
jetaby a vysokozdvizné voziky;

— dopravni prostiedky - napf.: nakladni automobily, piivésy, ndkladni zelezni¢ni
vozy a namoini obchodni lodég;

— skladovaci systémy. [5]
Obsluhujici pracovnik je povazovan za nedilnou soucast ptislusného aktivniho prvku. [5]

Pasivni prvky jsou takové prvky, které se piepravuji, manipuluji nebo skladuji. Jedna se
0 logistické operace, které jsou netechnického charakteru, protoze pii nich nedochazi
ke zméné jejich fyzikalnich, chemickych nebo jinych vlastnosti materialu. Pohyby pasivnich

prvki jsou provadény pomoci aktivnich prvki. [3]
Mezi pasivni prvky se fadi:

— zékladni a pomocny material;

— nedokoncené a hotové vyrobky;

— informace, které provazeji pohyb surovin, nedokoncenych a hotovych vyrobk;

— ptepravni prostiedky - napfi.: ukladaci bedny a ptepravky, palety, roltejnery,

prepravniky, kontejnery a vyménné nastavby. [3]

2.2 Doprava
2.2.1 Charakteristika dopravy

»Dopravou se rozumi fyzicky pohyb zbozi z mista plivodu do mista spotieby a muze
zahrnovat suroviny potiebné pro vyrobni proces a hotové vyrobky, které¢ jsou dodavany

zékaznikovi.” [8]



,Doprava je charakterizovana jako c¢innost spjatd s cilevédomym pifemistovanim osob
a hmotnych predmétii v nejriznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech

za pouziti riznych dopravnich prostfedki a technologii.* [9]

Doprava patfi mezi nejvyznamnéjsi slozky logistického fetézce od dodavateltt surovin

az ke kone¢nému spotiebiteli. [5]

,Pieprava je vysledny efekt pfemistovaciho (dopravniho) procesu, tj. vlastni vyslednéd zména
prostorového byti v Case; z hlediska ekonomického pak realizace uzitné hodnoty dopravy,

tj. vlastniho pfemisténi, resp. pfemistovaciho procesu.* [10]

2.2.2 Subjekty dopravniho sektoru

Mezi subjekty dopravniho sektoru patii uzivatelé¢ dopravy, operatofi dopravy a infrastrukturni

agentury a v neposledni fad¢ i vlada.

dopravy se fadi ptepravci. [10]

Dalsim podstatnym subjektem jsou operatoii dopravy, ktefi nabizeji uzivatelim dopravy své
dopravni sluzby a zabezpecuji tak dopravné-piepravni proces. Skupina operatorit dopravy je
tvotena dopravci, tj. dopravnimi spole¢nostmi a zprosttedkovateli, kteti jednaji jménem svych
klientti s dopravci. Operatofi jsou nositeli nabidky dopravné-piepravnich ¢innosti a s nimi

spojenych sluzeb. [10]

Infrastrukturni agentury jsou organizace, které se staraji o vystavbu a tdrzbu dopravnich cest,
dale pecuji o zajisténi bezpe¢ného provozu na dopravnich cestdch a poskytuji rizné sluzby

pro uzivatele i operatory dopravy. [10]

Poslednim vlivnym subjektem je vlada. Prosazuje svymi opatfenimi dopravni politiku jako
formu hospodatské politiky statu v dopravé. Vytvari a zabezpeCuje obecné podminky
¢innosti, dlouhodobé cile rozvoje dopravy a garantuje a provadi opatieni vyplyvajici

Z mezinarodnich smluv a dalSich mezinarodnich dohod. [10]

2.2.3 Clenéni dopravy
Doprava je zabezpecovana riznymi podnikatelskymi subjekty, které jsou navzajem propojeny

ve slozity dopravni systém. [9]



Sixta a Macat [5] uvadi, ze dopravu Ize ¢lenit podle dle riznych hledisek:

— podle druhu dopravni cesty a pouzivanych dopravnich prostfedki na:

zelezniéni (kolejovou);

silniéni a méstskou hromadnou;
leteckou;

vodni (vnitrozemskou a ndmotni);
kombinovanou (integrovanou) a

nekonvencni (pasovou, potrubni, atd.).

— podle pfemistovaného objektu na:

osobni;

nakladni.

— podle vztahu dopravce a piepravce na:

vetejnou;
neveiejnou;

individualni.

— podle mista jejich provozovani na:

vnitini (vnitropodnikovou);

vnéj$i (mimopodnikovou).

— podle obsluhovaného uzemi na:

vnitrostatni;

mezinarodni.

— podle hromadnosti na:

hromadnou;

nehromadnou.

— podle velikosti zasilky na:

celovozovou;

kusovou.

— podle pravidelnosti na:

pravidelnou;

nepravidelnou.

— podle prostiedi, ve kterém je realizovana na:

pozemni;



— podzemni;
— vodni;
— vzdu$nou;

— kosmickou.

2.3 Silni¢ni preprava
Silni¢ni doprava patii mezi nejrozsitenéjsi a zaroven | mezi nejmladsi druh nakladni dopravy
v Ceské republice. Silni¢ni doprava je vhodnd pro zabezpeleni pfimé piepravy na kratké,

stiedni a v n€kterych piipadech i na dlouhé piepravni vzdalenosti. [5]
Z obchodné-organiza¢niho hlediska lze silni¢ni ptepravu ¢lenit do tii samostatnych ¢asti:

— celovozova pteprava (Full Truck Load — FTL), kdy je zésilka ptepravovana
jednomu odesilateli jednou jizdou vozidla;

— preprava kusovych zasilek (Less than Truck Load — LTL), ktera je provadéna bud’
dokladkou, ptikladkou nebo sbérnou sluzbou, jejimz zakladem je pieprava
sdruzenych kusovych zésilek;

— specialni pieprava, zpravidla tzv. nadgabaritni (nadmérnd, nadrozmérnd) preprava,
jejiz rozméry ¢i hmotnosti pfesahuji povolené meze a dile se jedna
napiiklad o pfepravu zivych zvifat, ptepravu nebezpecnych véci a latek a prepravu

zbozi pod kontrolovanou teplotou. [11]

Mezi prednosti silni¢ni dopravy patii predevsim rychlost, spolehlivost a schopnost zabezpecit
piimou dopravu zbozi. Lze ji povazovat za vysoce flexibilni diky pfizplisobovani ménicim se
pozadavkim zakaznikt. Je az na malé vyjimky schopna zajistit pfepravu mezi kterymikoliv
misty nakladky a vykladky. Dale je schopna zajistit i pfimou bezpiekladkovou piepravu
rychle se kaziciho zboZi i ochranu cenngjsiho zbozi, proto je v né€kterych piipadech vhodna

i na delsi vzdalenosti. [5]

Hlavnim nedostatkem silnicni dopravy jsou rychle rostouci ndklady s délkou ptepravni
vzdalenosti. Doprava je také zavisla na pocasi a na dopravni prijezdnosti silni¢nich siti, ktera
muize snizovat rychlost a spolehlivost prepravy. Kvtli exhalacim ma negativni vliv na zivotni

prostiedi. V silni¢ni dopravé je velkd nehodovost. [5]

10



2.3.1 Subjekty silni¢ni pirepravy
Dopravce je fyzickd nebo pravnickd osoba, ktera vykondva souhrn cinnosti, které jsou

potiebné pro pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich cestach. [3]

Ptepravce, také oznaCovan jako odesilatel nebo piijemce, je spotiebitel dopravnich sluzeb.
Velmi Casto se jedna o vlastnika hmotného zbozi - obchodnik, vyrobce, prodavajici, kupujici,

exportér ¢i importér. [10]

Zasilatel je fyzicka nebo pravnickd osoba, ktera se zavazuje pfepravci, Ze mu na zakladé
zasilatelské smlouvy na jeho ucet vlastnim jménem zajisti prepravu zbozi nebo véci mezi

uréitymi misty. [3]

2.3.2 Mezinarodni dohody v silni¢ni dopravé

Umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni ptepravé (CMR) je povazovéana
za jednu ze zdkladnich dokumentl, kterymi se provozovani mezindrodni silni¢ni piepravy
fidi. Vymezuje obsahové naleZitosti ndkladniho listu CMR. Nakladni list je doklad o ptfevzeti

zbozi k pfepravé a uzavieni prepravni smlouvy. [12]

Dohoda o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostredcich
uréenych pro tyto ptepravy (ATP) upravuje mezinarodni piepravu nakladi (zkazitelnych
potravin) pod kontrolovanou (fizenou) teplotou. Dohoda ATP zavazuje dopravce spliovat

stanovené podminky pii pfepraveé potravin. [10]

2.3.3 Mezinarodni instituce v silni¢ni prepravé
Mezinarodni silni¢ni unie (IRU) byla zaloZena 23. 3. 1948 v Zenevé. IRU podporuje r0zvoj

silni¢ni dopravy v zajmu silni¢nich dopravct a ekonomiky jako celku. [13]

Transfrigoroute International (TI) je nevladni organizace, kterd vznikla 28. 3. 1955 v Paftizi.
Jednd se o organizaci, kterd se zabyva pfepravou zbozi pod kontrolovanou (fizenou)

teplotou. [9]

Mezinarodni silniéni federace (IRF) je nevladni, neziskovd organizace, ktera ma za cil

24

Konference ministri dopravy evropskych stati (CEMT) ma za cil postupné liberalizovat

silniéni nékladni dopravu a sjednocovat konkurencni podminky mezi silnicnimi dopravci
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jednotlivych stath. Déle podporuje pouzivani bezpenych vozidel, kterd jsou Setrna

k Zivotnimu prostiedi. [15]

CESMAD Bohemia je nejvétsi sdruzeni dopravetl podnikajici ve vnitrostatni i mezinrodni
nakladni a osobni dopravé v Ceské republice. Jejim cilem je podpora a rozvoj silni¢ni dopravy

a prosazovani zajmua dopravcu. [16]

2.4 Zelezni¢ni pieprava

Druhou nejrozsitendjsi dopravou v Ceské republice je doprava Zelezniéni. Je vhodna
pro ptepravy na stfedni a dlouhé vzdalenosti zvlast¢ hromadnych a rozmérnych dodavek
Vucelenych vlacich. Tato pfeprava se vyuzivd predevSim u stavebnin, hutnich
a strojirenskych vyrobki, u dfeva, zemédélskych produkti a potravinatskych vyrobki

Vv celovozovych zasilkach. [5]

Zelezni¢ni doprava je pievazné provozovéna statnimi podniky nebo podniky se silnou statni

ucasti. [12]

Mezi vyhody Zzeleznicni pifepravy zbozi patii minimdlni zévislost na pocasi, moznost
rychlej$iho prujezdu méstskymi a primyslovymi aglomeracemi a ptes hranice statu a také je
Setrnd k Zivotnimu prostfedni. Dal$i pfednosti jsou nizké ndklady pii vétSich piepravnich
vzdalenosti. U Zelezni¢ni dopravy je moZnost pfepravy hromadnych substratli (napf. pfeprava
obili). [5]

Mezi nedostatky této piepravy patii jeji nizka rychlost, mensi pravidelnost ¢i spolehlivost,
mensi prizptisobivost ménicim se pozadavkiim a znacna ovlivnitelnost celé zeleznicni sité

pfi nehodéach a provoznich poruchach. [5]

2.4.1 Subjekty Zelezni¢ni dopravy
Provozovatel drdhy je fyzickd nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstiiku,

provadéjici provozovani drahy podle zakona o drahach. [10]

Zelezniéni dopravce je fyzicka nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstiiku, ktera je
provozovatelem drazni dopravy podle drazniho zékona. [10]

Zelezni¢ni podnik je dopravce, jehoz hlavnim pfedmétem podnikéani je poskytovani sluzeb
zelezni¢ni dopravy. [10]
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2.4.2 Mezinarodni instituce v Zelezni¢ni prepravé
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) byla zaloZena v roce 1922 a patii mezi nejdulezitéjsi
celosvétovou organizaci pro spolupraci Zeleznicnich podnikl. Jejim cilem je vSestranny

rozvoj zelezni¢ni prepravy a sjednoceni podminek provozovani zeleznic. [10]

Provozovani Zelezniéni piepravy v zahraniénim obchodé je podiizeno ustanovenim Umluvy
0 mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF), kterou piijaly evropské zemé s vyjimkou
n&kterych stattl. Obsah Umluvy byl harmonizovan s narodnimi pravnimi predpisy, které se
tykaji provozovani osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy a je zde uvedeno i ¢lenéni druhtu

zasilek:

— vozové zasilky, kdy je pouzivan nejméné jeden samostatny zelezni¢ni viiz;

— kusové zasilky, kde k pfepravé neni nutny samostatny viiz, zasilky jsou omezeny
podle objemu nebo véhy; tento druh je vyuzivan u tzv. sbérnych sluzeb, kdy se
jednotlivé zésilky komplementuji do takového mnozstvi, aby jejich expedice byla
ekonomicky a logisticky vyhodna;

— spésniny, které jsou omezeny vahou do 15 kg a jsou piepravovany soucasné
S piepravou osob;

— kontejnerové zasilky;

— kombinované ptepravy, umoziujici napiiklad piepravu silni¢nich vozidel

na zelezni¢nich vagonech (tzv. Ro-La). [12]

Mezinarodni organizace pro spolupraci Zeleznic (OSZD) byla zalozena v roce 1956 v Sofii.
Hlavnim cilem je rozvoj mezinarodni nakladni a osobni dopravy, vytvofeni jednotné

zelezni¢ni dopravy mezi Evropou a Asii. [17]

Spolecenstvi evropskych Zeleznic a podnikd infrastruktury (CER) sdruzuje vice
nez 70 Zelezni¢nich podnikli. SpoleCenstvi méa za ukol zastupovat zdjmy svych ¢leni vici

Evropské unii. [18]

2.5 Letecka preprava

Leteckd preprava zabezpecuje rychlou piepravu zboZi na stfedni a dlouhé vzdalenosti.
Letecké pteprava je vhodna pro prepravu malych, lehkych a cennych zasilek, které jsou

mimofadné naro¢né na dobu dodani. [5]
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Provoz vzdugného prostoru nad uzemi Ceské republiky #idi Rizeni letového provozu CR.
Dava letadlim pokyny, poskytuje informace a rady, které jsou dilezité pro zajisténi
bezpecného leteckého provozu. [19]

Mezi prednosti letecké piepravy patii predevsim jeji vysoka rychlost, schopnost ptepravovat
naklady na velké vzdalenosti a dale také spliiuje vysoké naroky na piepravni sluzby
pro specifické sortimentni skupiny zbozi (fezané kvétiny, rychle se kazici potraviny aj.). [8]
Jeji nevyhodou je vysoka cena, omezena kapacita a nutnost zabezpeceni pozemni dopravy,

ktera snizuje rychlost. Letecka doprava je zavisla na pocasi, proto v nékterych piipadech
dochazi k jeji nepravidelnosti. [5]
Letecka doprava je realizovana jako:
— pravidelna linkova (dokladka, konsolidace), kdy je kusové zbozi nakladano
do béznych leteckych linek osobni piepravy;

— nepravidelnd (charterovd), kde je pronajimén lozny prostor celého, obvykle

prizptisobené¢ho dopravniho prostiedku. [12]

2.5.1 Subjekty letecké prepravy

Letecky dopravce provozuje letadla za ucelem piepravy cestujicich a naklada. [10]

Zasilatelé nabizi letecké sluzby dopravci, shromazd'uji zéasilky od odesilatelli a poskytuji
logistické sluzby, naptiklad shromazd’ovani zasilek. [10]

Aliance leteckych dopravci je sdruzeni leteckych spolecnosti, které spolu spolupracuji.
Clenové aliance si navzajem uznavaji vérnostni programy pro své zakazniky a postupuji
spole¢né pii jednani s firmami poskytujici pozemni odbaveni. Mezi nejvyznamnéjsi aliance

patii naptiklad Star Aliance, Skyteam a Oneworld. [20]

2.5.2 Nakladova letiSté
Nejvétsi svétové letecké nakladni centrum se nachazi v Hong Kongu, kde se oproti roku 2013

zvysil nartst prepravy zbozi v roce 2014 0 6 %. [21]

Tabulka 1 uvadi nejfrekventovanéjsi letisté pii vyuzivani nakladni letecké dopravy.
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Tabulka 1: Zebiitek nakladovych letist za rok 2014

NaloZeno a vyloZeno
Poradi | Letisté Zemé V tunach
1 |Hong Kong Cina 4415983
2 Memphis Spojené staty americké 4 258 531
3 | Shanghai Cina 3181 654
4 Incheon Korea 2 557 681
5 Anchorage Spojené staty americké 2492 754
6 Dubai Spojené arabské emiraty 2 367 574
7 Louisville Spojené staty americké 2293 231
8 Tokyo Japonsko 2 133 542
9 Frankfurt Némecko 2131976
10 [Taipei Cina 2 088 727

Zdroj: Global GSA Group (2015)

2.5.3 Mezinarodni instituce v letecké prepravé

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) sidli v Montrealu. Je to vladni
specializovand agentura, kterd ma i nékolik dalSich pobocek na riiznych mistech. Jejim cilem
je urCovat mezinarodni normy a pravidla letecké dopravy z hlediska standardizace,
bezpecnosti, efektivnosti a pravidelnosti. Vydavad doporuceni a standardy, které jsou

zévazné. [11]

Mezinarodni asociace leteckych dopravei (IATA) je nejvétsi sdruzeni mezinarodnich
leteckych dopravci na svéteé. Uvadéji jednotné prepravni podminky pro realizaci mezinarodni
linkové letecké ptepravy. Prevzeti zasilky podle podminek IATA je osvédCovano
prostiednictvim leteckého nakladniho listu (AWB), ktery je zaroveil i dokladem prokazujicim

uzavieni piepravni smlouvy. [12]

2.6 Vodni preprava

V podminkach Ceské republiky neni vodni doprava tak vyznamna jako v pfimotskych statech.

Vodni doprava se Cleni na fi¢ni a ndmotni dopravu. [5]

V Ceské republice je ¥i¢ni doprava omezena na labskou a vltavskou vodni cestu a dale
Vv omezené¢ mife také na splavné vnitrozemské vodni cesty v Némecku. Nejcastéji je
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vyuzivana pro piepravu hromadnych, té¢zkych a objemnych substratii a pro vétsi mnozstvi

zbozi, které¢ nevyzaduje rychlou piepravu. [5]

Namotni pfeprava ma ve svétovém méfitku nadpoloviéni podil na celkovém objemu

pieprav. [11]

Dopravni prostiedky, které se pouzivaji v namoini dopravé, se 1isi velikosti i druhem

prepravovaného nékladu. Podle druhu ptepravovaného ndkladu existuji plavidla:

— pro suchy néaklad, které jsou uréeny pro kusové zésilky, pro pfepravu hromadnych
substratl a specialni kontejnerova plavidla;

— pro tekuty nédklad. [12]
Namoini doprava se podle provozniho nasazeni dé€li na:

— Liniovou ptepravu, ktera slouzi k ptepravé kusovych zasilek nebo kontejnert.
Plavidla zabezpecuji spojeni mezi vybranymi piistavy podle pfedem stanoveného
jizdniho fadu a ceny, kterd je uvedena v ptrepravnich tarifech.

— Trampovou piepravu, ktera slouzi zejména K zajisténi piepravy surovin
a hromadnych substratii, kdy jsou plavby provadény nepravidelné¢ na trasach dle
potieby. [12]

Ptednosti vodni dopravy je nizka cena, vysoka kapacita jednotlivych dopravnich prostifedki

a minimalni negativni vliv na Zivotni prostfedi. [5]

Mezi nedostatky této dopravy patii nizkd rychlost a vys$si naklady na prekladku a skladovani
zboZzi. DalSim nedostatkem je potfeba specidlni obalové techniky a specidlnich pfepravnich

prostiedkti (kontejnert). [5]

2.6.1 Subjekty namoini pFepravy
Rejdaf neboli namoini dopravce je provozovatel nebo majitel lodi, kterda mu slouzi
k vydélecné Cinnosti. Rejdafi se sdruzuji do tzv. namoinich konferenci, které jsou zaméfeny

na poskytovani prepravnich sluzeb pro dohodnuté destinace za srovnatelnych podminek. [12]
Kromeé rejdaii se na realizaci namoinich pieprav dle [10] spolupodili také:

— Broker neboli lodni dohodce je maklét nebo téz nadmotni, lodni ¢i rejdaisky agent.
Je to zprostiedkovatel, ktery méa za tkol urychlit, usnadnit a zefektivnit jednani

0 ngjmu lodi.
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— Zasilatel je subjekt, ktery vystupuje svym jménem na ucet piikazce, jehoz z4jmy
haji.

— Prikazce je vlastnik nékladu.

— Stauer je ukladatel, ktery zajistuje praci snéakladem b&hem jeho nakladky
a rozmisténi na lodi (tzv. Stauovani).

— Knihovaci agent shromazd’uje a zajistuje knihovani lodniho prostoru.

— Klérovaci agent zajiStuje celni, zdravotni, veterinarni, hygienické a dalsi sluzby

V pfistavech.

2.6.2 Nakladni pristavy
Objem piepravy je uveden v TEU, ktera je jednotkou kontejnerové piepravy. 1 TEU je
ekvivalentem jednoho 20stopého kontejneru (objem kontejneru je 33,1 m®, délka 6, 1 m, siika

2,5 mavyska 2, 6 m). [22]

Evropsky ptistav Rotterdam se nachazi na 12. misté¢ (objem 12,3 TEU) a piistav Hamburg
na misté 16. (objem 9,78 TEU). [23]

Tabulka 2: Zebiigek piistavii za rok 2014

Poiadi | Pristav Zemé Objemv TEU
1 [Shanghai Cina 35,29
2 Singapore Singapore 33,87
3 |Shenzhen Cina 24,04
4 |Hong Kong Cina 22,23
5 |Ningbo Cina 19,45
6 Busan Jizni Korea 18,68
7 | Qingdao Cina 16,62
8 | Guangzhou Harbor Cina 16,60
9 Dubai Spojené arabské emiraty 15,25
10 | Los Angeles Spojené staty americké 15,16

Zdroj: Port technology (2015)
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2.6.3 Mezinarodni instituce v nAmoini prepravé
Mezindrodni namoini organizace (IMO) je organem OSN. Cilem Mezindrodni namoini
organizace je zajiSténi bezpeCnosti namoini plavby, mezindrodni sjednoceni jejiho

provozovani a zabranéni znecistovani moii. [10]

Baltska a mezinarodni namoini rada (BIMCO) ma sidlo v Kodani. Jejim cilem je spojovani
spoleénych zajmu rejdaiti a ostatnich subjektti namoini dopravy a pfijimani opatieni, ktera

jsou ve prospéch z4jmu Clend. [9]

2.7 Kombinovana preprava
Pii vyuziti kombinované piepravy je zbozi piepravovano V jedné a téze lozné jednotce, kterou

postupné vyuzivaji rizné druhy piepravy. [24]

Pteprava vyuziva rizné druhy dopravy k provedeni pozadovaného piemisténi zbozi.
Nejcastéji byvaji spojeny piednosti silnicni dopravy pro svoz a rozvoz zésilek s vyhodami
zelezni¢ni, nebo vodni dopravy. Negativni je zde pisobeni vysokych nakladd

na ptrekladku a shromazd’'ovani zasilek a také niz$i rychlost nez ptima silni¢ni doprava. [5]

Kombinovand pieprava byva vétSinou organizovana specializovanymi podnikatelskymi
subjekty, tzv. operdtory. Ti zajiStuji nejen piepravu, ale provozuji i silni¢ni, Zelezni¢ni
a kontejnerova prekladisté a termindly, provadéji svoz a rozvoz zésilek a pronajimaji specialni

vratné obaly. [12]
Kontejner je ptepravni loZna jednotka, ktera:

— pojme zboZi, které se béhem piepravy nikdy nepieklada;

— svym technickym provedenim umoziiuje mechanickou prekladku;
— muze byt snadno naloZena a vylozena,

— ma urcitou stabilitu, proto se miize opakované pouzivat;

— neni vybavena zafizenim pro samostatny pohyb. [25]

Podle kontejnert tfady ISO 1 rozliSujeme nékolik druhti kontejnerti, kdy nejcastéjSim je
ISO 1 C, ktery ma délku cca 20 palct, tj. cca 6 metrii. Dal§im ¢asto pouZivanym kontejnerem
je ISO 1 A, ktery mé délku cca 40 palcd, tj. cca 12 metrid. Kontejnery lze taktéz délit podle
typu, kdy nejcastéjSim je kontejner univerzalni, ktery je zaroven nejrozsifenéjsi. Je plné

uzavieny a spliiuje pozadavky vodéodolnosti. Je vhodny naptiklad pro prepravu odéva
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nebo elektrického zatizeni. Existuje i kontejner chladici, ktery je urCen pro skladovani

zchlazeného nebo zmrazeného zbozi podléhajici zkaze (tj. potraviny). [26]

Kombinovanou piepravu lze podle lozné jednotky ¢lenit na:

piepravu v kontejnerech;

ptepravu ve vyménnych nastavbach;

prepravu silni¢nich nadvést na zelezni¢nich vozech;

ptepravu celych silni¢nich jizdnich souprav na Zeleznicnim voze (tzv. Ro-La
systém);

pfepravu pomoci podvojnych navest. [5]

Do kombinovanych pieprav se zahrnuji i piepravy:

vyuzivajici technologie Lo-Lo (lift on — lift off), tj. technologie vertikalniho
zpusobu manipulace s ptepravnimi jednotkami (napf. jefaby);

vyuzivajici technologie Ro-Ro (roll on — roll off), tj. technologie horizontalniho
zpusobu manipulace s ptepravnimi jednotkami (napf. motorizované voziky);
vyuzivajici technologie Ro-La, tj. technologie kombinujici horizontalni a vertikalni

zpusob manipulace s piepravnimi jednotkami (napft. pojizdny jetab). [12]

Mezi hlavni vyhody kombinované piepravy patii:

snizeni rizika poskozeni nebo ztraty zasilky;
uspora prepravnich a manipula¢nich nakladi;
moznost vyuZziti standardizovanych obali;

pouziti unifikovanych dopravnich prostredki. [12]

2.8 Potrubni preprava

Potrubni doprava je vhodna pro piepravu kapalnych a plynnych latek. Nejcastéji se pfepravuje

zemni plyn, ropné produkty, chemikdlie ¢i voda. Tok uvnitf potrubi je sledovan a fizen

pocitaci. [5]

Potrubni pfeprava je ekologicky nejpiijatelngjsi prepravou. Muze probihat po cely rok

bez vlivu na pocasi, dale pii piepravé neexistuji témét zadné ztraty a je zde potieba

minimalniho poc¢tu obsluhy diky vysoké stupni mechanizace. [9]
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Nedostatkem potrubni dopravy jsou vysoké investicni ndklady a je nevhodna pro mensi

mnozstvi zboZzi. [5]

2.9 Smluvni zajiSténi prepravnich operaci
Smluvni vztahy v pfepravé nédkladi jsou platné a pouzitelné obecné ve vSech oborech
dopravy. Konkrétni uprava smluvniho vztahu muze byt dale upravena na zakladé¢

mezinarodnich dohod, umluv a dalSich pravnich ptedpist. [10]

2.9.1 Smlouva o prepravé véci
»Smlouvou o pfeprave véci se dopravee zavazuje odesilateli, Ze prepravi véc (zasilku) z mista

odeslani do mista urceni a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci uplatu (pfepravné).” [10]

Dopravce je provozovatel dopravy pro cizi potiebu. Dopravce je fyzickd nebo pravnicka
osoba vykonavajici souhrn ¢innosti, které jsou potfebné pro pohyb dopravnich prostiedkli

po dopravnich cestach. [3]

Odesilatelem je subjekt, ktery svétuje zasilku dopravci za Gcelem jeji piepravy. [9]

2.9.2 Smlouva zasilatelska
»Smlouvou zasilatelskou se zasilatel zavazuje piikazci, Ze mu vlastnim jménem na jeho cet
obstara piepravu véci z urcitého mista do urcitého jiného mista a ptikazce se zavazuje k tomu,

7Ze tuto sluzbu zasilateli hradi.“ [10]
Zasilatel zajiStuje dopravni a prepravni aktivity, provani dopravu a pirepravu zasilek zbozi,
sdruzuje a rozdruzuje zasilky ve sbérné piepravé a skladuje zbozi ve skladech. [5]

Zasilatel tedy vykonava S§ir§i okruh ¢innosti nez pouze dopravce a muze si dopravce

najimat. [3]

2.9.3 Smlouva o najmu dopravniho prostiredku
Pronajimatel pfenecha za tuplatu (tzv. njjemné) najemci dopravni prostiedek k doCasnému
uzivani. Pronajimatel ma povinnost piedat dopravni prostiedek spolu s doklady

od dopravniho prostfedku. Smlouva je vzdy pisemna a byva uzavirana na dobu uréitou. [12]
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2.9.4 Smlouva o provozu dopravniho prostredku

Smlouva zavazuje poskytovatele provozu (tzv. provozce), aby béhem jedné nebo vice pfedem
urcenych cest prepravil za uplatu nédklad, ktery je urCeny objednatelem. Provozce ma
povinnost zajistit kvalifikovanou posadku a dopravni prostfedek, ktery je zpisobily
k prepravé nakladi. Smlouva je uzaviena pisemnou formou na jednu nebo vice pfedem
uréenych cest nebo je uzaviena na dobu uréitou, po kterou provozce piepravuje naklady

pro objednatele. [12]

2.10 INCOTERMS 2010

INCOTERMS (International Commercial Terms) je soubor mezinarodnich pravidel
pro vyklad dodacich podminek, které jsou vydavany Mezinarodni obchodni komorou v Patizi
(ICC) ptiblizn¢ jednou za deset let. [12]

Pravidla INCOTERMS nemaji povahu pravni normy. Zavazné jsou pouze tehdy, kdy se na n¢
strany vyslovné odkdzi vtextu kupni smlouvy. Pravidla definuji prava a povinnosti
prodavajiciho a kupujiciho v mezinarodnim obchodé. [27]

Pravidla INCOTERMS 2010 jsou platnd od 1. ledna 2011 a obsahuji 11 dolozek, které jsou

rozdeleny do dvou skupin a to:

— pravidla vhodna pro jakykoliv zpsob dopravy;

— pravidla pro namoini a vnitrozemskou lodni piepravu. [28]
Dodaci podminky urcuji, do jakého mista nese riziko a naklady na dodani zbozi prodavajici
a v jakém misté prechazi riziko a naklady na kupujiciho. [11]
Naptiklad polozka EXW (Ex Works) - ze zavodu (ujednané misto) pfedstavuje minimalni
povinnost pro prodavajicitho. Rizika a naklady spojené s pfevzetim zboZi prechazeji

na kupujiciho jiz pti pievzeti zbozi v zavodu prodavajiciho. [29]
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3 Cil a metodika prace

3.1 Cil a obsah prace

Cilem této prace je navrh systému mezikontinentalnich pieprav nakladi pro vybrané
komodity, které jsou dovazeny do Ceské republiky. Zvolenou komoditou jsou fezané kvétiny.
Préace je zaméfena na podrobnou komparaci jednotlivych dopravnich obort a jejich vzajemné

kombinace.

3.2 Metody sbéru dat
3.2.1 Rizeny rozhovor

Rizeny rozhovor je jedna z technik sbéru dat, kterd méa za ukol zjistit konkrétni informace,
které jsou tazatelem davany respondentovi. Tato metoda byla pro zpracovani bakalatské prace
pouzita pro ziskani podrobného popisu procesti dovozu kvétin, které jsou dovazeny do Ceské

republiky.

3.2.2 Casové snimkovani

Casové snimkovani je metoda pozorovani v pribéhu uréitého asového useku. Udaje jsou
ziskavany plynulym nepferuSovanym snimkovadnim vybrané pracovni operace. SlouZi
pro potteby zjisténi ¢asové néarocnosti pracovnich c¢innosti, které jsou spojené s piepravou

kvétin.

3.2.3 Pozorovani
Pozorovani je cilevédomé sledovani procest, které nelze zjistit metodou fizené¢ho rozhovoru,
casového snimkovani nebo zudaji podnikové evidence. Slouzi k doplnéni a uptesnéni

potfebnych informaci ve spole¢nosti.

3.2.4 Udaje z podnikové evidence
Data se ziskavaji z podnikové evidence a informacnich systému, které jsou potiebné

pro ziskani pozadovanych informaci o mnoZstvi pfepravovanych kvétin.
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3.3 Metodika prace

V prvni fazi zpracovani této bakalatské prace byla pozornost zaméfena na studium tuzemské
a zahrani¢ni odborné literatury. Literarni reSerSe vymezuje zakladni pojmy z oblasti logistiky
a dopravy. Pozornost je vénovana piedevsim dopravé, kde jsou popsany jednotlivé druhy
dopravy. Jsou uvedeny jejich klady, zapory, a také mezinarodni instituce, které pisobi

V jednotlivych dopravnich oborech.

Pro tuto praci byly zvolenou komoditou fezané kvétiny. Duvodem je, Ze poptavka po nich
neustale roste. V soucasné dob¢ neni mozné uspokojit poptavku pouze kvétinami, které jsou
vypéstovany v Ceské republice, proto je nutné kvétiny dovazet z jinych zemi. Kvétiny jsou
komoditou, ktera je problematicka, nebot’ je nezbytné, aby kvalita produktu zstala na vysoké
urovni i po prekonani né¢kolika tisic kilometri. Pokud se jedna o mezikontinentalni pfepravu

kvétin, jsou kvétiny dovazeny do Ceské republiky nejvice z Kolumbie.
Nésledné tizené rozhovory byly provadény se zastupci jednotlivych spolecnosti.

Nejprve byla oslovena vedouci provozovny Klia, s. r. 0., kterd uvedla informace o mnoZzstvi
dovazenych kvétin. Poté bylo kontaktovano zakaznické centrum Royal FloraHolland,
které poskytlo informace o moznostech piepravy z Kolumbie do Nizozemska. Dale byli
osloveni jednotlivi manazefi dopravnich firem, ktefi poskytli informace z oblasti ptepravy.
Nasledné byl osloven zastupce ze sdruzeni leteckych spole¢nosti Air France-KLM-Martinair
Cargo, které poskytuji leteckou piepravu zbozi. Byly poskytnuty informace o procesu letecké
prepravy s naslednym rozpoltem piepravy fezanych kvétin z Kolumbijského letiste
do Nizozemska. Pro namoini piepravu z Kolumbie do Nizozemska byl kontaktovan vedouci
oddgleni pro namoini piepravu spolecnosti Geis CZ Air + Sea, s. r. 0. Manazer CSA Cargo
poskytl informace a rozpocCet pro piepravu kvétin z nizozemského letisté Schiphol do Prahy.
Posléze byl proveden rozhovor s manazerem spole¢nosti Biirger Transport, s. r. o.,
ktera poskytuje logistické sluzby vramci Evropské Unie. Zastupce Spole¢nosti Biirger
Transport, s.r. 0., zodpovéd¢l otazky tykajici se prepravy kvétin pomoci silnicni dopravy
a poskytl nabidku na vyuziti téchto pteprav. Pro zelezni¢ni piepravu byla oslovena vedouci

tiseku pro piepravu zbozi s kontrolovanou teplotou prepravy ze spole¢nosti CD Cargo.

Dalsi doplitujici a podplrnéa data byla ziskdvana pomoci vybranych metod, mezi které patii

casové snimkovani, pozorovani a tidaje z podnikové evidence.

Ziskana data slouzila k podrobné analyze dovozu kvétin do Ceské republiky a na jejich

zéklad€ doslo k navrhu systému ptepravy kvétin.
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4 Charakteristika zkoumanych subjekti

KLIA cz, s. r. 0. se zabyva velkoobchodnim dovozem kvétin a doplitkového sortimentu
ke kvétinam s naslednym prodejem a distribuci do kvétinovych obchodu. Spole¢nost zajist'uje
dovoz tfezanych a hrnkovych kvétin piimo z Kolumbie a Ekvadoru, ale také z nejveEtsi
kvétinové aukce, ktera se nachazi v Nizozemském mésté Aalsmeer. Klia, s. r. 0. ma

4 pobocky a to v Praze, Ostravé, Brné a Bohuslavicich. [30]

Royal FloraHolland patii mezi nejvétsi aukeni trh kvétin na svété. FloraHolland je druzstvo,
které ma 6 pobocek a nejznaméjsi z nich je burza v nizozemském Aalsmeeru. Na kvétinové

burze nabizeji péstitelé (tzn. ¢lenové druzstva) své kvétiny a probihd jejich drazba. [31]

Air France-KLM-Martinair Cargo vznikla v roce 2005, kdy doslo ke spojeni sil leteckych
spole¢nosti Air France cargo a KLM cargo (spole¢nost Martinair cargo vlastni spole¢nost
KLM, ktera je jedinym akcionafem). Nabizeji sluzby letecké dopravy do vice nez

250 destinaci ve 116 zemich. Spole€nosti jsou ¢leny aliance Skyteam cargo. [32]

Geis CZ Air + Sea, s. r. 0. patii do skupiny Geis group, ktera sidli v némeckém Bad
Neustadtu. V Ceské republice ma spoleénost Geis jednotlivé podskupiny, které se zamétuji
na specializované segmenty. Jedna se o balikovou sluzbu (Geis Parcel CZ s. r. 0.),
0 systémové piepravy paletovych a kusovych zasilek, celovozové prepravy, logistiku

(Geis CZ s. r. 0.) a také o letecké a namoini piepravy (Geis CZ Air + Seas. r. 0.). [33]

Ceské aerolinie, a. s. se sidlem v aredlu Letisté Véaclava Havla v Praze, se fadi mezi nejstarsi

vvvvvv

pfepravy zajidtuji prepravu leteckych zasilek prostfednictvim CSA Cargo. CSA Cargo je

¢lenem aliance Skyteam cargo. [34]

BURGER Transport, s. r. 0. byla zalozena vroce 2001. Firma poskytuje komplexni
logistické sluzby v ramci Evropské unie S vyuzitim vlastni kamionové dopravy. Spole¢nost

ma sidlo v Libici nad Cidlinou. Nachazi se zde multifunk¢ni aredl, kde je zajistovan servis
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amyti vozidel, prodej pohonnych hmot, prodej ndhradnich dil, restauracni sluzby

a pneuservis osobnich a nékladnich vozidel. [35]

CD Cargo, a. s. vznikla v roce 2007 a je dcefinou spole¢nosti Ceskych drah, a. s. Nabizi
piepravu Siroké Skaly zbozi od surovin po vyrobky s vysokou ptfidanou hodnotou, piepravu
kontejnerti, mimotadnych zésilek, prondjem Zzelezni¢nich vozl, vleCkové a dalsi piepravni

sluzby. CD Cargo, a. s. zajistuje vnitrostatni a mezinarodni prepravu. [36]
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5 Vysledky

5.1 Charakteristika vybrané komodity

Kvétiny se fadi mezi zbozi podléhajici rychlé zkaze. To je hlavni divod, pro¢ je dovoz této
komodity obtizny ptedevS§im z hlediska ¢asu. Znacnou roli zde hraje rychlost s dodrzenim
pozadovanych teplotnich podminek, které jsou pfi pievozu rychle se kaziciho zbozi nutnosti.

Pro dovoz kvétin do Ceské republiky je dileZité efektivni propojeni asu a naklada.

5.2 Prepravni prostiredky

Kvétiny jsou velmi ndro¢né pro ptepravu. Jednd se V podstaté o zivy produkt, jenz vyzaduje
splnéni urcitych pozadavkl, které zajisti udrzeni Cerstvého vzhledu kvétin. VéEtSina fezanych
kvétin musi byt piepravovana pii teploté od 2 °C do 8 °C. Zalezi samoziejmé na druhu kvétin.
Naptiklad pokud jde o kvétiny exotické, ty se musi pfepravovat pii teploté vyssi, nebot
by mohlo dojit k jejich z¢ernani, tudiz ke znehodnoceni. Tyto podminky je mozno zajistit

pomoci chladicich boxt a chladicich navési, kde je regulace pozadované teploty zaruéena.

Kvétiny mohou byt pfepravovany riznymi zplsoby. Pokud se jednd o mezikontinentdlni
prepravu, lze vyuzit prepravu leteckou nebo namoini. U mezinarodni piepravy lze vyuzit téz

ptepravu leteckou, nebo také piepravu silni¢ni a Zeleznicni.

Kvétiny jsou baleny do kartonovych krabic nebo jsou piepravovany v plastovych
ptrepravkach. Zalezi také na vybéru techniky dopravy, kde se pro silni¢ni dopravu vyuzivaji
chladirenské néavésy s regulovanou teplotou. Zde jsou kvétiny pfepravovany na paletach.
Pro dopravu leteckou jsou kartonové krabice uloZeny na europaletach v tzv. envirotainerech,
které maji regulovanou teplotu. Dale lze kartonové krabice piepravit i na specialnich
leteckych paletach. Ty se pouZivaji v pfipadé, kdy 1ze v ndkladovém prostoru zajistit teplotni
komfort dle druhu dorufovanych kvétin. Pfi vyuziti namoini pfepravy jsou jednotlivé
kartonové krabice uloZeny v izotermickych kontejnerech, kde je mozné nastavit pozadovanou
teplotu pro piepravu. U Zelezni¢ni pfepravy se vyuzivaji tzv. izotermické zelezniCni vozy.

Zde jsou kartonové krabice ulozeny na europaletach.
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5.2.1 Kartonové krabice

K pfepravé se vyuzivaji kartonové krabice (viz obrazek 1). Existuje mnoho druhii téchto
krabic, ale vSechny maji jediny cil a to ochranit celou kvétinu, aby nedoSlo k jejimu
poskozeni. Vétsina krabic je dlouha a uzka. Kartonové krabice maji na obou koncich otvory.
Ty zde hraji dulezitou roli, nebot’ diky nim dochézi v krabici k cirkulaci vzduchu. Krabice
jsou zevnitf povoskované z divodu udrZzeni vlhkosti. Kartonova krabice, se kterou bude

pocitano v této praci, ma rozmeéry 100 x 40 x 25 cm.

Obrazek 1: Kartonova krabice pro fezané kvétiny

Zdroj: Ever-Bloom (2016)

5.2.2 Plastové nadoby

Plastova nadoba (viz obrazek 2), neboli tzv. veiling, se vyuziva pro fezané kvétiny, které jsou
vyjmuty z kartonovych krabic. Tyto nadoby jsou vyuZzivany u silni¢ni dopravy, kde jsou

naskladané na CC roltejnerech.

Obrazek 2: Plastova nadoba na kvétiny

Zdroj: Vlastni (2016)
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5.2.3 CC roltejnery

CC roltejnery jsou vyuzivany pro snadnéj$i manipulaci vétstho mnozstvi kvétin.
Na roltejnerech jsou kvétiny ulozeny v kartonovych krabicich nebo v plastovych nadobach.
Tyto voziky se vyuzivaji U silni¢ni ptepravy. CC roltejnery jsou v nakladovém prostoru
seskladany tak, aby byl tento prostor co nejlépe vyuzit a soucasné se zajistil tepelny komfort
potiebny pro prepravu kvétin. Tyto roltejnery jsou proti pohybu zajistény kotvicimi ty¢emi,
které mohou byt pouZity jak ve svislé, tak ve vodorovné poloze. Mezi vyhody CC roltejnert

patii predevsim nastavitelna vyska jednotlivych polic a snadnd manipulace.

Existuji dvé varianty CC roltejnerti. Klasicky CC roltejner (viz obrazek 3) ma rozmeér
135x56,5 x 190 cm. Druh4 varianta CC roltejneru je nazyvdna vozikem aukénim
(viz obrazek 4). Od normalnich CC roltejnert se 1isi rozméry, kdy aukéni vozik ma rozmér

131 x 102 x 190 cm. Tyto voziky se ¢asto vyskytuji pravé na aukénich burzach.

Obrazek 4: CC roltejner Obrazek 3: Auké¢ni CC roltejner

Zdroj: K. G. van Vliet Verhuur B. V. (2016) Zdroj: Horti-Innovations b. v. (2016)
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5.2.4 Envirotainer

Envirotainer (viz obrazek 5) je izolovana nadoba, ve které je mozné kontrolovat teplotu uvnitf
kontejneru. Vyuzivaji se napiiklad u rychle se kaziciho zbozi, kde je nutné tuto podminku
regulované teploty dodrzovat. V envirotainerech jsou kvétiny ulozeny v kartonovych
krabicich na paletach. MiiZe se jednat 0 europaletu o rozmérech 1 200 x 800 mm nebo o US
paletu, kterd ma velikost 1 220 x 1 016 mm.

Envirotainery vyuzivaji jako zdroj energie pro udrzeni pozadované teploty nabijeci baterie,
které vydrzi v provozu minimalné¢ 30 hodin. Poté je nutné baterie dobit pfipojenim

na elektrickou sit. Vné&jsi rozmér kontejneru je 2 000 x 1530 x 1620 mm a vnitini rozmeér
1340 x 1319 x 1 315 mm s objemem 2,3 m®.

Tyto kontejnery Ize pouzivat naptiklad u letadel typu A300, A310, A330, A340, A380, B747,
B767, B777. Nékteré spolecnosti maji vlastni envirotainery, jiné si je pronajimaji. Pokud je

envirotainer pronajiman, projevi se to na vysi kone¢né ceny za leteckou prepravu zbozi.

Obrazek 5: Envirotainer RKN-el
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Zdroj: Envirotainer (2016)

5.2.5 Letecka paleta

Existuje nckolik druhti letecky palet. Letecké palety nejsou dievéné, nybrz kovové.
Jsou vyuzivany pii letecké piepravé zbozi. Obrazek 6 piedstavuje paletu PO6P a obrazek 7
tzv. pulpaletu. Paleta je pfehozena siti, aby nedochazelo k pohybu jednotlivych kust zbozi
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na paleté. S paletami je manipulovano pomoci pojizdnych past, aby nedoslo k poskozeni

palety.

Obrazek 7: Letecka paleta P6P Obrazek 6: Letecka pulpaleta
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Zdroj: Boeing (2016) Zdroj: Boeing (2016)

5.2.6 Izotermicky kontejner

Izotermicky kontejner (viz obrazek 8) je specialni kontejner, ktery dokaze pasivné diky své
izolaci udrzet teplotu uvnitt kontejneru po dobu az 24 hodin. Chlazen/zahiivan mize byt
pomoci pienosného gensetu, ktery dokaze =zajistit potfebnou teplotu béhem piepravy
na kamionu/vlaku. Genset je pohanén pohonnymi hmotami. Izotermicky kontejner jako
takovy mé samoziejme i vnitini chladici/zahfivaci jednotku, ta je ale pohdnéna elektrickym
proudem. Chlazeny kontejner je napojen na elektrickou sit’ na prekladovych terminalech,
kde ¢eka na nalodéni, nebo poté na lodi samotné. Teplota je udrzovana zabudovanym
termostatem. Izotermicky kontejner umi udrzet teploty od - 65 °C do + 40 °C. Existuji dva
typy kontejnerti. 20' kontejner ma rozméry 494 x 216,5 x 212,5 cm. Kontejner typu 40' ma
rozméry 1 107,5 x 218,8 x 212,4 cm.

Obrazek 8: Izotermicky kontejner
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Zdroj: CNC (2016)
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5.2.7 lzotermicky Zelezni¢ni viiz

Dvounapravovy izotermicky Zelezni¢ni viz (viz obrazek 9) je uren pro pfepravu potravin
a zbozi podléhajici rychlé zkaze. Viz poskytuje udrzeni stalé vnitini teploty. Lozny prostor je
izolovany a v kazdé bocni strané jsou umistény jedny jednoktidlé vyklopné a posuvné dvere,
na kterych je také teplomér meéfici teplotu uvnité vozu. Chlazeni se provadi ledem, ktery je
umistény v zasobnicich pod stiechou nebo v ¢ele vozu. Lozné rozméry chladiciho vozu jsou

1 085 x 255 x 200 cm. Manipulace se zbozim probiha vysokozdviznym vozikem.

Obrazek 9: Izotermicky Zelezniéni vuz
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Zdroj: CD Cargo, a. s. (2016)

5.3 Analyza systému prepravy kvétin

Pro pfepravu pozadovaného mnozstvi kvétin potiebnych k tydennimu prodeji, byla
kontaktovana vedouci prazské pobocky spole¢nosti Klia, s. r. 0., ktera ma v Ceské republice
4 pobocky a dovazi kvétiny z Kolumbie jednou tydné. Kvétiny jsou objednavany piimo
Z kolumbijskych plantazi a to znamena, ze neprochazi pies prostiednika, tedy pies kvétinovou
burzu v Nizozemsku. Kvétiny se piepravuji v Kkartonovych krabicich o velikosti
100 x 40 x 25 cm. Naplnéna kartonova krabice vazi 12 kg. Bylo zjisténo, ze se tydn¢ dovazi
v priméru 105 ks kartonovych krabic s rizemi, 60 krabic alstromerii, 45 krabic karafiatd,
45 krabic mini karafiatl a 30 krabic chryzantém jednohlavych. Celkem je tydné piepraveno
285 ks kartonovych krabic. Poté jsou jednotlivé krabice rozvezeny do jednotlivych pobocek

spolecnosti. Pfeprava musi byt zabezpecena prostredky, které poskytuji regulaci teploty.
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Tabulka 3: Piepravované fezané kvétiny z Kolumbie do Ceské republiky

Nazev Pocet fezanych Pocet kartonovych Celkovy pocet
kvétin v krabici krabic fezanych kvétin
Ruze 200 ks 105 ks 21 000 ks
Alstromerie 130 ks 60 ks 7 800 ks
Karafiaty 460 ks 45 ks 20 700 ks
Karafiaty mini 400 ks 45 ks 18 000 ks
Chryzantémy 200 ks 30 ks 6 000 ks
Celkem 285 ks 73 500 ks

Zdroj: Vlastni (2016)

Z Kolumbie do Ceské republiky neni zajistén zadny piimy spoj, ktery lze vyuzit pro piepravu
fezanych kvétin. Preprava je vedena vzdy pies misto, kde je zbozi ptelozeno na dals$i dopravni
prostfedek. Pro piepravu kvétin z Kolumbie do Ceské republiky je piestupnim mistem
Nizozemsky Amsterdam. Dlivodem je, Ze v Nizozemsku se nachazi nejvétsi kvétinova burza,

a proto je tato trasa pro pievoz kvétin nejvice vyuzivana.

Samotna pieprava kvétin zac¢ind na plantdzich v Kolumbii, kde jsou kvétiny po ruc¢ni sklizni
baleny do kartonovych krabic a ponechany v chladicich mistnostech, kde je udrzovana stala
nizka teplota. Zasilka musi byt oznacena Stitkem PERISHABLE (tzn. zbozi podléhajici rychlé

zkaze).

Zrozhovori se zdkaznickym centrem druZzstva Royal FloraHolland bylo zjisténo,
Ze pro mezikontinentalni pfepravu kvétin, se vyuziva leteckd a ndmoini doprava. Nejvice se
vyuziva preprava leteckd, nicmén€ namotni pteprava se podili 25 % na celkovém dovazeném
zbozi (nejcastéji se tato preprava vyuziva z africké Keni) a predpoklada se, ze jeji podil

neustale poroste.

Pro piepravu kvétin z Kolumbie do Ceské republiky je uvedena pieprava pomoci letecké,

namotni, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

5.3.1 Letecka preprava z Kolumbie do Nizozemska
Leteckou ptepravu kvétinu z Kolumbie do Nizozemska zabezpecCuje aliance leteckych
dopraveu Air France-KLM-Martinair Cargo. Byla kontaktovana prazska a kolumbijska

pobocka s cilem poskytnuti popisu procesu piepravy a vytvoieni nabidky.
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Pteprava kvétin se musi fidit podle IATA nafizeni podléhajicich rychlé zkaze. Aliance Air

France-KLM-Martinair Cargo rozdéluje produkty podléhajici rychlé zkaze do tii kategorii:

— fresh 1: zbozi, které vyzadujici piisnou kontrolu teploty (jednd se o mrazené
zbozi);

— fresh 2: u zbozi, které je citlivé na teplotu (napf. kvétiny a Cerstvé ryby);

— fresh 3: u zbozi, které vyzaduje ochranu pied extrémni teplotou béhem piepravy

(napt. nékteré druhy ovoce a zeleniny).
Prepravni prostfedek musi byt v tomto konkrétnim ptipadé oznacen fresh 2.

Pokud se jedna o pfepravu rostlinnych produktd, mezi které patfi ovoce, zelenina, rostliny,
osivo a cajové listky, plati, Ze tyto produkty podléhaji rostlinolékaiské inspekci. Ta je
provadéna v mist¢ prvniho vstupu do Evropské unie, kdy jsou zasilky dodany s platnym
rostlinolékatrskym osvéd¢enim o piivodu a musi spliiovat fytosanitarni pozadavky. Osvédéeni
se vydava v zemi vyvozu a musi byt v anglickém jazyce. U zasilek, které vyuzivaji leteckou
ptepravu spole¢nosti Air France a KLM, je nutno pfedem oznamit zbozi rostlinolékarskému
organu nejméné 6 hodin pred odeslanim zasilky. Poplatky za osvédéeni jsou hrazeny
dovozcem a osvédceni musi byt zapsano na leteckém nakladnim listu AWB. Letecky nakladni

list AWB je doklad o piepravé zbozi (viz pfiloha 1).

Kvétiny lze letecky piepravovat riznym zptsobem. Odesilatel, nebo jeho zastupce uvede,
0 jakou komoditu se jednd a pii jaké teplot¢ bude piepravovana. Poté ve spolupraci
S leteckym dopravcem vyberou nejvhodnéj§i ptepravni prostredek, kterym bude zbozi
ptepraveno. Obecné lze fici, ze v nakladovém prostoru letadla je ve standardni letové hlading
okolo 5 °C, nicméné vzdy to zavisi na vnéjSich okolnostech béhem letu. Nekteré nakladové

prostory lze déle vyhfivat.

Zbozi lze posilat volné nebo vyuzit jednotkové nakladové zatizeni. V Ceské republice se
pro jednotkové nakladové zatizeni béZné pouziva oznafeni ULD z anglického Unit Load
Device. Jednotkové nakladové zatizeni se dale déli na letecké nakladni kontejnery
(envirotainery) a letecké palety. Tyto nakladové zatizeni jsou specifikovany ptiru¢kou IATA

a maji pevné stanovené konstrukéni podminky.

Z rozhovori se zakaznickym centrem Royal FloraHolland bylo zjisténo, Ze pfeprava fezanych
kvétin je uskuteénovana pomoci leteckych preprav, nebot prostory v letadle lze vytopit

na 8 °C. V envirotainerech se ptrepravuji pfedevsim exotické kvétiny, které musi byt ulozeny
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pii teploté okolo 15 °C. Vzdy ovSem zalezi na spolupraci odesilatele s dopravcem, kteii se

shodnou, jakym zptsobem bude zbozi pfepraveno.

U typu letadla B 777-200 (viz piiloha 2), kterym operuje spole¢nost KLM na trase Kolumbie
(Bogota) — Nizozemsko (Schiphol), jsou fezané kvétiny pfepraveny pomoci leteckych palet.
Pokud by se vyuzily envirotainery, bylo by letadlem typu B 777 piepraveno pouze 256 ks
kartonovych krabic Sftezanymi kvétinami, které by byly ulozeny ve 32 envirotainerech.
Nevyhodou envirotaineru je, ze neni zcela vyuzita jejich kapacita, nebot’ kartonové krabice
jsou ulozeny na europaletach, poptipadé US paletach, které maji mensi rozmér nez samotna

lozna plocha envirotaineru.

Tabulka 4 popisuje rozméry leteckych palet a mnozstvi, které je pfepraveno. Pro piepravu
jsou pouzity 2 P6P palety, na které se vejde 216 ks kartonovych krabic. Zbylé mnozstvi,

tedy 69 ks, je pfepraveno dvéma pilpaletami.

Tabulka 4: Rozméry leteckych palet a pfevazené mnozstvi

Nazev Vyska Sirka Délka
Rozmér letecké palety P6P 162,6 cm 243,8 cm 317,5cm
Rozmér kartonové krabice 25¢cm 40 cm 100 cm
Pocet krabic na P6P paleté 6 ks 6 ks 3 ks
Celkem krabic na jedné 108 ks
paleté
Pocet P6P palet v letadle 2 ks
Celkovy pocet krabic na dvou 216 ks
paletach
Rozmér pilpalety 162,6 cm 243,8 cm 156,2 cm
Rozmér kartonové krabice 25cm 40 cm 100 cm
Pocet krabic na pulpaleté 6 ks 6 ks 1ks
Celkem krabic na jedné 36 ks
paleté
Pocet ptlpalet v letadle 2 ks
Pocet prevazenych krabic 69 ks

Zdroj: Vlastni (2016)
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V letecké dopravé se cena urcuje dle leteckého nakladniho tarifu (TACT), které jsou
publikovany sdruzenim IATA. Nicméné¢ tyto ceny jsou tzv. publikované a ve vétsing pripada
uzaviraji letecti dopravci ceny smluvni, které byvaji nizsi. Cena se vypocitava z Gctované
vahy. Ta je dana realnou vahou nebo vahou volumetrickou, kdy se bere vzdy véha s vyssi
hodnotou. Vypocet volumetrické vahy je dan predpisem IATA. U kvétin se vyuziva prave tato
volumetricka véaha.

vyska x $ifka x délka
koeficient 6 000

Vzorec pro vypocet volumetrické vahy je

Pti vypoctu 285 ks kartonovych krabic je vyndsobeno toto ¢islo rozmérem krabic a vyd€leno

40 X 25X 100

koeficientem 6 000, tedy X 285 =4750kg.

Cena za leteckou piepravu je vypocitana jako cena dopravného za Kilogram uctované vahy
s pfipoctenim palivového poplatku za kilogram uctované vahy a pfi¢tenim handlingovych
poplatkt (pfedletova pfiprava, manipulace se zbozim a dalsi). Cena také muize byt ovlivnéna

tim, zda je prepravni prostiedek, tzn. envirotainer, pronajat ¢i nikoliv.

Jedna se o piimy let z Kolumbie do Nizozemska, kdy let trva 12 hodin a 45 minut. Cena je
pocitana z volumetrické vahy, tedy ze 4 750 kg. Cena za dopravu je 2,15 USD za kilogram.
Do ceny se zapocitava handlingovy poplatek. Pii piepravé mnozstvi do 5000 kg, ¢ini
handlingovy poplatek 80 USD. Dale je piipocten palivovy poplatek ve vysi 1,23 USD/kg,
ktery je stanoven podle doby letu. Celkova cena letecké piepravy z Kolumbie do Amsterdamu
je 16 135 USD. Pti kurzu 24,375 K&/USD je celkova cena piepravy 393 290,60 K¢. Jelikoz se
jedna o ptepravu velkého mnozstvi zbozi, lze uvazovat o poskytnuti slevy dopravcem.

Zakaznik ma moznost sledovat zasilku po celou dobu letu.

Po pfistani na letiSti v Amsterdamu je zbozi pfipraveno k okamzitému pievzeti dopravni

spole¢nosti. Pokud neni zbozi ihned pievzato, je presunuto do chladicich mistnosti.
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Tabulka 5: Kalkulace letecké piepravy

Nazev Hodnota
Doba letu 12 hod a 45 min
Letecka vzdalenost 8 851 km
Celkova volumetricka vaha 4 750 kg
Handlingovy poplatek (do 5 000 kg) 80 USD
Palivovy poplatek (1,23 USD/kg) 5842,5 USD
Sazba prevozu kvétin (2,15 USD/kg) 10 212,5 USD
Celkova cena prepravy v USD 16 135 USD
Celkova cena piepravy v K& (kurz dle CNB k 393 290,60 K¢
19. 2. 2016 ¢ini 24,375 K¢/USD)

Cena za ptepravu jedné kartonové krabice 1 380 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)

5.3.2 Namoini pieprava z Kolumbie do Nizozemska

Informace o ndmoini pfepravé z Kolumbie do Nizozemska poskytl zastupce pro namoini

a leteckou dopravu spole¢nosti Geis CZ Air + Sea, S. . 0.

Zbozi, které je nutné piepravovat prostiedky s regulovanou teplotou, zabezpecuji izotermické
kontejnery (viz kapitola 5.2.6). V téchto chladicich kontejnerech jsou kartonové krabice

uloZeny na europaletach.

Pokud maji byt kvétiny pfepravovany namoini piepravou, musi byt po sklizni ihned
ochlazeny téméf na bod mrazu. I samotnd ndmoini pieprava poté probiha pii teploté okolo

bodu mrazu, aby kvétiny dlouhou cestu vydrzely.

Manipulace s kontejnerem probiha pomoci ptistavnich jefabd. Izotermické kontejnery jsou

na terminalech a lodich rozmistovany tak, aby mély zajistény piistup k elektrické siti.

Nekteti rejdafi poskytuji specidlni sluzby, kdy zaznamenavaji teploty b&hem piepravy.
V nékterych piipadech je v kontejneru umisténo zaznamenavaci zafizeni, které informace
0 teploté vysila pfimo na kontrolni miistek lodi, kde miize posadka pfimo reagovat na teplotni

vykyvy €i poruchy chlazeni.

K dispozici je také sledovani kontejnerti, kde jsou uvedena data, kdy bude kontejner
na ur¢itém misté. Sledovani v redlném cCase vétSinou mozné neni, ale nékteré spolecnosti

nabizeji sledovani pomoci GPS.
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Do 40" kontejneru se vejde 24 palet a do 20" kontejneru se vejde 11 palet (viz ptiloha 3).

Pii prepravé 285 ks kartonovych krabic bude zapotiebi 21 palet. Pro pfepravu bude vyuzit

40" kontejner. Kapacita kontejneru nebude pln€ vyuzita, proto musi byt zajisténa dostatecna

2%

zbozi zustalo uprostied.

Tabulka 6: Rozméry kontejnert a piepravovaného zbozi

Nazev Vyska Sifka Délka
Rozmér 40" kontejneru 212,5cm 218,8 cm 1107,5cm
Rozmér europalety 14,4 cm 80 cm 120 cm
Rozmér kartonové krabice 25cm 40 cm 100 cm
Pocet kartonovych krabic na 7ks 2 ks 1 ks
europaleté

Celkovy pocet kartonovych 14 ks

krabic na europaleté

Celkovy pocet europalet 285/14= 21 ks

v 40 kontejneru

Zdroj: Vlastni (2016)

Cena se tvoii na zaklad¢ dodacich podminek INCOTERMS 2010, které¢ udavaji, jakou ¢ést

pfepravy hradi odesilatel a jakou pfijemce. Dle této podminky se poté kalkuluje cena.

V piipadé dodaci podminky EXW (viz kapitola 2.10) se kontaktuji partnefi v dané¢ zemi
a vyzadaji se jejich poplatky za dodani do pfistavu vcetné jejich lokalnich a terminalovych

poplatk.

Nasledné se vyzadaji ceny z kolumbijského ptistavu do Amsterdamu u rejdafe, nebo se

pouziji cenikové ceny.

Dale se pfida cena za uvolnéni kontejneru do rezimu, kdy finalni dopravu k piijemci zajistuje
objednavatel piepravy (napt. Geis, s. r. 0.) nebo vrezimu, kdy je finalni doprava
k zakaznikovi V rezii rejdafe (zde jsou instrukce stile zadavany objednavatelem piepravy).
Na zavér se prida profit objednavatele prepravy a veskeré dodate¢né poplatky za sluzby navic

(napf. prondjem gensetu, chlazeni kontejneru navic, atd.).
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Pteprava z Kolumbie do Nizozemska trva 31 dni. Po tuto dobu neni mozné v soucasné dobé¢
zabezpecit, aby kvétiny zlstaly Cerstvé a proto je nize uvedend kalkulace pouze ptikladem
jak se namoini pfeprava pocita. Namoini pfeprava fezanych kvétin je nejvice vyuzivana

na trase Kena - Nizozemsko. Kvétiny vydrzi pfepravu na bodu mrazu az 14 dnd.

Vzdalenost z kolumbijského pfistavu Buenaventura do nizozemského piistavu v Amsterdamu
je 9704 km a preprava trva 31 dni. Do ceny se zapocitava terminalovy handling ve vysi
220 USD, bezpec¢nostni poplatek ve vysi 17 USD, cena za vystaveni dokumentu ¢ini 35 USD
a cena za uvolnéni kontejneru je ve vysi 15 USD. Samotna cena namoini piepravy (s profitem
spole¢nosti) ¢ini 3 093 USD. Celkova cena piepravy kvétin z Kolumbie do Nizozemska ¢ini
3380 USD. Pii kurzu CNB 24, 375 K&/USD ze dne 19. 2. 2016 &ini celkova cena piepravy
kvétin 82 387,50 K¢&. Cena za jednu kartonovou krabici je 289 K¢.

Tabulka 7: Kalkulace namotni ptepravy

Nazev Hodnota
Cas piepravy 31 dni
Vzdalenost 9 704 km
Terminalovy handling 220 USD
Bezpecnostni poplatek 17 USD
Cena za vystaveni dokumentu 35USD
Cena za uvolnéni kontejneru 15 USD
Cena ptepravy kvétin (+benefit spole€nosti) 3093 USD
Celkova cena prepravy v USD 3380 USD
Celkova cena prepravy v K¢ (kurz dle 82 387,50 K¢
CNB k 19. 2. 2016 ¢ini 24,375 K¢&/USD)

Cena za ptrepravu jedné kartonové krabice 289 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)

Konosament neboli nalozny list (viz piiloha 4) je dokument, ktery vystavuje piepravce

zasilateli. V ném je uvedeno piepravované zboZi a misto doruceni.

Po ptepraveni zbozi do namotniho pfistavu jiz zalezi, jak bude zbozi dale ptepraveno.
Dalsi cena za manipulaci jednotky (tzn. 40" kontejneru) ¢ini 22 EUR, tzn. 594 K¢&. Kontejner
miZe byt naloZen na silniéni tahag, ktery doveze zbozi do Ceské republiky, popiipadé
na nizozemské letisté (cena 17 EUR = 459 K¢). Poté musi byt kontejner vracen zpatky

do piistavu. Pokud by se vyuzila preprava do Ceské republiky, vznikly by dal§i niklady
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na prepravu kontejneru zpét do Amstedramu. Cena za silni¢ni piepravu prazdného kontejneru
z Ceské republiky do Amsterdamu by byla opét ve vysi 31073 K& (vypodet viz kapitola
5.3.4).

5.3.3 Letecka pieprava z Nizozemska do Ceské republiky

Pro leteckou piepravu z Nizozemska do Ceské republiky bylo kontaktovano CSA Cargo.
Duivodem, pro¢ byla zvolena jina letecka spole¢nost nez Air France-KLM-Martinair Cargo, je
vyuziti vhodnéjiiho typu letadla. Na trase z Nizozemska do Ceské republiky operuje
u spolecnosti Air France-KLM-Martinair Cargo malé letadlo typu Embraer 90, které ma
omezenou vysku zavazadlového prostoru do 70 cm. Spole¢nost CSA Cargo nabizi pfepravu
letadly, ktera maji vySku zavazadlového prostoru do 162 cm. Tuto podminku poskytuje

u spole¢nosti CSA naptiklad letadlo typu A330 (viz piiloha 5).

Pro ptepravu jsou pouzity 2 P6P palety, na které se vejde 216 ks kartonovych krabic. Zbylé
mnozstvi, tedy 69 ks, je prepraveno dvéma pilpaletami. Podrobny vypocet je uveden

v kapitole 5.3.1.

Leteckd ptfeprava z Amsterdamu do Prahy trvd hodinu a 30 minut. Cena je pocitana
z volumetrické vahy, ktera ¢ini 4 750 kg. Manipula¢ni poplatek za handling je do 5000 kg
kalkulovan na ¢astku 1 500 K¢. Palivovy poplatek, kdy doba letu trvd maximalné 4 hodiny,
¢ini 0,5 EUR/kg. Sazba pro pfepravu kvétin je Gctovana na 1,9 EUR/kg. Celkova kalkulace

letecké prepravy ¢ini 309 528 K¢. Existuje moznost zasilku sledovat.

Tabulka 8: Kalkulace letecké piepravy

Nazev Hodnota
Letecka vzdalenost 711 km
Celkovy Cas ptepravy 1 hod 30 min
Celkova volumetricka vaha 4 750 kg
Manipulaéni poplatek (do 5 000 kg) 1500 K¢
Palivovy poplatek (0,5 EUR/kg) 2 375 EUR/kg
Sazba ptepravy kvétin (1,9 EUR/kg) 9 025 EUR/kg
Celkova cena piepravy v K¢ (kurz dle 309 528 K¢
CNB k 19. 2. 2016 ¢ini 27,02 K¢/EUR

Cena za ptepravu jedné kartonové krabice 1086 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)
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Po pfistani na letisti v Praze je zbozi pfipraveno pro okamzité pievzeti dopravni spolecnosti.
Pokud neni zbozi ihned pievzato, je presunuto do chladicich mistnosti. Prazské letisté

nedisponuje velkymi prostory, je zde pouze n€kolik chladicich mistnosti.

5.3.4 Silni¢ni pieprava z Nizozemska do Ceské republiky

Pro silni¢ni pfepravu z amsterdamského letité Schiphol do Ceské republiky s vykladkou

Vv Praze, byl kontaktovan manazer spole¢nosti Biirger Transport, s. r. 0.

Piedpoklad kontroly teploty uvniti navésu zajistuji tzv. frigo navésy. Zde je mozna regulace
teploty od -20 °C do +30 °C. Nakladni naves, tzv. frigo naves, je typ navésu, ktery je opatien
chladicim agregatem (viz obrazek 10) a jehoz stény jsou tepelné izolované. Diky této
technologii 1ze udrzovat pozadovanou teplotu uvnit navésu. Dochédzi k nepfetrzité temperaci
vzduchu pro udrzeni pozadované teploty pfepravovaného zbozi. Veskeré informace 0 prubéhu
chlazeni a vySi teploty béhem cesty jsou uklddany do elektronického zapisovace
(tzv. termografu), ktery se nachazi téz v predni ¢asti naveésu. Informace lze vytisknout a pouzit
pro ptipadnou kontrolu, naptiklad v ptipadé reklamace. Vhodné je, pokud maji chladici

naveésy vzadu a vptedu vétraci okénka, kterd udrzuji v nadvésu suché prostiedi.

Obrazek 10: Silni¢ni naveés s chladicim agregatem

Zdroj: Vlastni (2016)
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S paletami se manipuluje pomoci paletovych vozikli a do naveésli jsou nalozeny pomoci
vysokozdviznych voziki. Pokud by se jednalo o piepravu CC roltejnerd, vyuziva se

manipulace ru¢ni.

Spolecnost Biirger Transport, s. r. 0., navrhla piepravu zbozi pomoci soupravy, ktera se sklada
z nakladniho automobilu DAF 106 XF (viz piiloha 6), ktery spliiuje nejvyss$i emisni normu
EURO 6 a navésem Schmitz S.KO Cool opatfenym chladicim agregatem Carrier Maxima
1300. Vnitini rozméry navésu jsou 13,6 x 2,45 x 2,7 m. Tento navés je v konfiguraci
s izolovanou nastavbou vyrobenou technologii Ferroplast. V téchto navésech lze piepravovat
33 europalet (rozmér 80 x 120 cm), 26 isopalet (100 x 120 cm) nebo 44 CC roltejnert.
Vsechny navésy firmy Biirger Transport, s. r. 0. jsou vybaveny sledovacim systémem, ktery

umoziuje nepietrzitou kontrolu pfepravovaného nakladu.

Nejprve bylo nutné vypocitat mnozstvi zbozi, které bude piepravovano. Tabulka 8 uvadi
vypocet mnozstvi prevazené¢ho zbozi. Chladici ndvés ma rozméry 270 x 245 x 1 360 cm.
Pokud se vyuzivaji europalety o rozmérech 120 x 80 cm, lze navésem prepravit 33 kust
europalet. Na paletach jsou ulozeny kartonové krabice o rozmérech 25 x 100 x 40 cm.
Pii ptepravé 15 europalet, kdy na kazdé paleté je ptepraveno maximalné 20 kartonovych

krabic, je celkem piepraveno 285 kartonovych krabic.

Jelikoz je vyhodné, aby byla kapacita ndvésu maximalné obsazena, pocita se s tim, ze kamion
dale pojede na holandskou burzu kvétin, kde budou nalozeny dalsi kvétiny, které budou

uloZeny na CC roltejnerech.
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Tabulka 9: Vypocet mnozstvi pfevazeného zbozi

Nazev Vyska Sirka Délka
Rozmeér chladiciho navésu 270 cm 245 cm 1360 cm
Rozmér europalety 14,4 cm 80 cm 120 cm
Rozmér kartonové krabice 25¢cm 40 cm 100 cm
Pocet kar‘Eonovych krabic na 10 ks 2 ks 1 ks
europaleté

Pocet kartoni)vych krabic 20 ks

na europaleté

Celkovy pocet pouzitych 15 ks

europalet

Celkovy pocet kartonovych 285 ks

krabic

Zdroj: Vlastni (2016)

Cesta z letisté Schiphol do Prahy trva 14 hodin, pokud je prijezdnost po silni¢ni siti plynula.
Trasa je dlouha 900 km. Jede se pres mésta Osnabriick, Hannover, Drazdany a Usti
nad Labem. Bé&hem jizdy se stiidaji 2 fidi¢i. I to je diivod, pro¢ nejsou v prib&hu cesty
planovany dlouhé ptestavky. Pfepravce si mlize zakdzku kontrolovat béhem piepravy pomoci
sledovaciho zafizeni, kterym ma firma Biirger Transport opatienou celou flotilu nadkladnich
automobilll a navést. Ta umoziuje sledovat az 15 vystupnich informaci. Pro zakaznika je

sluZzba omezena na sledovani polohy vozidla a vnitini teploty v navésu.

Vyse ceny je stanovena vysi najezdu v km z vykladky na nakladku kvétin s pfi¢tenim km
na vykladku. Cena miize byt ovSem navySena, pokud jde o dal§i nakladku, dale se cena
navySuje za vice vykladek, za chlazeni ptes vikend ¢i ¢ekani nad 24 hodin. VySe ceny za km
je ovliviiovéana také cenou pohonnych hmot. Ve vétSiné piipadil je cena niZsi, nebot se tvofi
tzv. smluvni ceny, kdy se dopravce a prepravce domluvi na cené niz$i. Muze to byt napiiklad

z divodu pravidelného vyuzivani téchto pieprav.

Celkova cena za silni¢ni ptepravu €ini 1 150 EUR. Pfi pfepoctu na ¢eské koruny dle kurzu
CNB ke dni 19. 2. 2016 je celkové cena za silniéni prepravu 31 073 K¢&. Pii piepravé 15 palet,
tzn. 285 ks kartonovych krabic, je cena za piepravu jedné krabice 109 K¢.
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Tabulka 10: Kalkulace silniéni pfepravy

Nazev Hodnota
Vzdalenost ze Schipholu do Prahy 900 km
Celkovy ¢as piepravy 14 hodin
Celkova cena piepravy 1150 EUR
C}elkové cena piepravy V K¢ (kurz dle 31073 K¢
CNB k 19. 2. 2016 ¢ini 27,02 K¢/EUR)

Cena na jednu kartovou krabici 109 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)

Dokumenty, které jsou podstatné pii piepravé zbozi, jsou dva. Prvnim z nich je nakladni list
CMR (viz ptiloha 7). Jedna se o doklad o uzavieni pfepravni smlouvy, ktery musi byt
podepsany odesilatelem a dopravcem. Dal§im dokumentem je dodaci list, ktery informuje
0 odeslani zbozi. Poskytuje informace o mnozstvi a druhu odesilaného zbozi. V ptipadech,
kdy je zbozi dovazeno pomoci piepravce, dochazi k potvrzeni, ze byla dodavka ptijata a je

za ni ptebrana zodpovédnost. Doddvka by méla byt zkontrolovana, zda souhlasi mnozstvi.

Pii nakladkach a vykladkach zbozi je pozadovan vypis ztermografu, ktery se nachazi
na chladicim néavésu. Pfed nakladkou je tieba zjistit, zda je ndvés spravné nachlazen
na pozadovanou teplotu, a udaje zapise tfidic do CRM nakladniho listu. Pti vykladce si kvalitu
zboZi a teplotu navésu kontroluji pracovnici oddé€leni kvality, ktefi jsou zaméstnanci firmy,
kde se zbozi vyklada. Bcéhem piepravy teplotu kontroluje i fidi¢ pii bezpecnostnich

prestavkach.

Pokud by se jednalo o zpiisob, kdy by piedchozi piepravu zabezpecoval namoini izotermicky
kontejner, byl by vyuzit jiny typ nakladniho vozidla, které firma také vlastni. Jednalo by se
o vozidlo Volvo FH16 — typ2423C spliiujici téz normu EURO 6. Kontejner musi mit vlastni
zdroj (tzn. genset) a je uloZen na toto vozidlo. Cena za prepravu do Ceské republiky
by zustala stale 31 073 K¢&. Nutno vSak podotknout, Ze poté by se musel vratit prazdny

kontejner zpét do pfistavu v Amsterdamu, tudiz by se naklady zvysily.

Néklad je prevezen do logistického centra, odkud se poté rozvazi do jednotlivych pobocek.

Odtud je zbozi rozvazeno dodavkovymi vozy.
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5.3.5 Zelezni¢ni pieprava z Nizozemska do Ceské republiky

Pfi rozhovoru bylo ihned upozornéno na fakt, ze zelezni¢ni pieprava kvétin z Amsterdamu
do Prahy se nevyuziva. Duvodem je, ze minimalni hmotnost pfepravovaného zbozi
po zeleznici je 20 tun. Pokud neni podminka 20 tun pfepravovaného zbozi splnéna, Castka,
které je placena, je vycislena na takovou hodnotu, jako by bylo opravdu 20 tun pifepraveno.
Dalsi a zaroven nejdulezitéjsi pficinou je, ze pieprava trva v fadech dnt a nikdo ndim nemuize
zarucit, Ze pieprava z Amsterdamu do Prahy, bude probihat pfesn¢ podle planu. Pro pfepravu
jsou vyuzity izotermické vozy, ve kterych probihd ochlazovani pomoci ledu. Proto je mozné
na takto velkou vzdalenost pfepravit zbozi jen v jarnich mésicich, kdy jsou vngjsi teplotni

podminky ptiznivé.

Pii piepravé 285 kust kartonovych krabic je potieba jeden izotermicky viz. Ve voze je
ulozeno 21 europalet a manipulace probiha pomoci vysokozdviznych vozikl. Jelikoz neni
vyplnén cely lozny prostor, musi byt palety zajistény, aby nedochazelo k jejich pohybu.
Pro vyplnéni prazdnych prostor se pouzivaji kliny, vzpéry, rozpéry nebo naporové polstare.

Tabulka 11: Rozméry izotermického vozu a pfepravovaného zboZi

Nazev Vyska Siika Délka
Rozmér izotermického vozu 200 cm 255 cm 1085 cm
Rozmér europalety 14,4 cm 80 cm 120 cm
Rozmér kartonové krabice 25cm 40 cm 100 cm
Pocet krabic na europaleté 7ks 2 ks 1ks
Pocet europalet 1ks 3 ks 9 ks
Celkovy pocet krabic na 14 ks

europaleté

Celkem europalet ve voze 27 ks

Maximalni pocet krabic 378 ks

v jednom vozu

Celkovy pocet 285 ks

piepravovanych krabic

Zdroj: Vlastni (2016)

Trasa z Amsterdamu do Prahy je dlouhd 949 km. Hmotnost pfepravované zbozi je 12 kg/ks
kartonové krabice a 20 kg/ks europalety. Celkova hmotnost ¢ini 3 700 kg. Jelikoz neni
splnéna podminka pfepravovat zbozi s vdhou vyssi nez 20 tun na jeden viliz, je uctovana cela
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taxativni Castka za 20 tun. Kalkulace ceny na Zelezni¢ni piepravu fezanych kvétin
z Nizozemska do Ceské republiky je ve vysi 93 272 K&. Je piepravovan jeden viiz, ktery je
behem cesty nckolikrat prepojovan za jiné¢ lokomotivy, proto ndm nikdo nedokaze zarudit

piesny Cas prepravy. Zbozi bude ptepraveno dle sdéleni pravdépodobné za 10 dni.

Tabulka 12: Kalkulace Zelezniéni piepravy

Nazev Hodnota
Piepravované zbozi 285 ks
Vzdalenost 949 km
Cena prepravy 93272 K¢
Cena za jednu kartonovou krabici 327 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)

Externi uzivatel, tedy piepravce nebo speditér, miize zésilku sledovat pres aplikaci Centralni

vozovy informacni systém (CEVIS).

Pro Zelezniéni piepravu je potfeba nakladniho dokumentu CIM. Cast nakladniho listu
vypliiuje odesilatel. Ten poté piedd odesilaci stanici, kterd v ném doplni stanovené udaje

a orazitkuje jej.

5.4 Navrh systému prepravy kvétin

Na zéklad¢ analyzy je proveden navrh na mezikontinentdlni ptepravu kvétin. Pro pfepravu
kvétin z Kolumbie Ize do Nizozemska zvolit ptepravu leteckou nebo pifepravu namoini.
Pro piepravu kvétin z Nizozemska do Ceské republiky je na vybér pieprava letecka, silniéni
nebo Zeleznicni. Kvétiny se musi prepravovat takovymi pifepravnimi prostiedky,

které zabezpecuji piepravu zbozi pfi teploté od 2 °C do 8 °C.
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Tabulka 13: Srovnani jednotlivych dopravnich obort

. x . Cena za prepravu 1 ks
Trasa Pieprava Cas | Cena prepravy Kkartonové krabice
Z Kolumbie do | Letecka 12 hod 45 min 393 290,60 K¢ 1380 K¢
Nizozemska oo 31dni| 82 387.50 K& 289 K&
Z szozemska Letecka 1 hod 30 min 309 528 K¢ 1086 K¢
do Ceské Silnicni 14 hod 31 073 K¢ 109 K&
republiky v
Zelezniéni cca 10 dni 93272 K¢ 327 K¢

Zdroj: Vlastni (2016)

Nejvice vyuzivanou piepravou z Kolumbie do Nizozemska je pifeprava letecka, nebot’ je
rychla. U letecké pfepravy je na vybér, zda bude zbozi piepraveno envirotainery nebo
leteckymi paletami. | to hraje roli podle pfepravovaného mnozstvi. Na zptisobu, jakym bude
zbozi ptepraveno, se vzdy dohodne odesilatel s prepravcem. VétSina fezanych kvétin se
prepravuje leteckymi paletami. Pokud je pfepravovéna exotickd kvétina, kterda musi byt

piepravena pii vyssi teploté, vyuzivaji se envirotainery.

Dalsi moznosti, jak pifepravit zbozi z Kolumbie, je vyuzit pfepravu ndmoini. Namoini
pfeprava bude ¢im dal vice zaujimat vétsi a vétsi Cast, nebot’ je levnéjsi a ekologicky Setrnéjsi
nez preprava leteckd. Royal FloraHolland uvedla, Ze v soucasné dobé zaujima 25 %
z celkového objemu dopravy kvétin, které jsou dovazeny na Holandskou burzu. Jedna se

ale o0 dopravu na kratké vzdalenosti (tzn. do 14 dnu).

Pii vybéru piepravy do Nizozemska je vZdy nutné zvazit ekonomické a ¢asové moznosti.
U namoini piepravy zajiStuji regulovanost teploty izotermické kontejnery. Namoini pteprava
je financné mén€ narocnd. Problém je v pomalé prepravé. Z Kolumbie trva preprava 31 dni
a maximalni moznéd délka prepravy, kdy ziistanou kvétiny stale svézi, je 14 dni. Proto se

Vv soucasnosti namoini pieprava nejvice vyuziva naptiklad na trase Kena - Nizozemsko.

Po piepraveni pozadovaného zbozi do Nizozemska mize pieprava pokracovat letecky,
po silnici €1 po Zeleznici.

Letecka pieprava z Amsterdamu do Prahy se nevyuziva i pfesto, ze pieprava trva pouze

1 hodinu a 30 minut. Diivodem je vysoka finan¢ni narocnost.
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Zelezni¢ni preprava kvétin se V soucasnosti nevyuziva. Jednim z divodi je pieprava malého
mnozstvi zbozi, které zaplni maximalné jeden izotermicky viz. To ma za disledek nutnost

neustalého preprahovani pojizdnych souprav a proto je pieprava vysoce ¢asoveé naro¢na.

Nejcastéji jsou kvétiny prepravovany po silnici, kdy se vyuzivaji chladici navésy. Zbozi je
piepraveno béhem 14 hodin. Pfeprava muze také probihat tak, ze se na nakladni tahac¢ nalozi
izotermicky kontejner, ktery se pouziva u namoini piepravy, ale i zde se poté musi odvézt

prazdny kontejner zpét do amsterdamského ptistavu.

Nejvyhodnéjsi variantou je vyuziti pfepravy letecké a nasledn¢ silni¢ni. Z Kolumbie je zbozi
piepraveno letecky a na Holandském letisti dochazi k piclozeni na europalety, které jsou
nalozeny do chladiciho navésu. V chladicim navésu se nastavi pozadovana teplota a zbozi je
dovezeno do Ceské republiky. Diivodil, proé je vhodné vyuzit nasledné piepravu silniéni a ne

leteckou, je nékolik:

— cena piepravy;
— mnozstvi pfepravovaného zbozi;

— moznost vykladky po celém uzemi CR.

Pti pfepoctu na prepravu jedné kartonové krabice pomoci silni¢ni ptepravy, vychazi ptepravni
cena na 109 K¢. Cena muze dale klesnout, pokud je navés dolozen kvétinami z burzy, nebot’
nezaleZi na pfepravovaném mnozstvi, ale na najetych kilometrech. Naopak pfi vyuziti letecké
ptrepravy S vykladkou na letisti Praha, vychazi pfepravni cena za jednu kartonovou krabici
na 1 086 K¢.

Pokud by bylo tifeba zvolit nejrychlej$i ptepravu zbozi vV omezené kratké dobég, byla
by vyuzita pouze pieprava letecka.

Z hlediska finan¢ni naroc¢nosti by bylo nejvhodné&j$i vyuzit pfepravu namoini
a nasledné ptepravu = silni¢ni. Zatim ale nelze piekonat vzdalenost mezi Kolumbii

a Nizozemskem do 14 dni, coZ je horni hranice pro Gspé$nou realizaci piepravy bez poskozeni

kvétin.
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r 4
6 Zavér
Cilem této bakalarské prace je navrh systému mezikontinentalnich pfeprav naklada pro fezané

kvétiny, které jsou dovazeny z Kolumbie do Ceské republiky.

Nejprve byla kontaktovana spole¢nost Klia, s. r. 0., ktera si nechava dovazet kvétiny piimo
z Kolumbijskych plantazi. Bylo zjisténo, Zze se kazdy tyden dovéazi v priméru

285 kartonovych krabic o velikosti 100 x 40 x 25 cm.

Posléze byli kontaktovani jednotlivi zastupci spole¢nosti, s Nimiz probihaly fizené rozhovory
0 moznostech piepravované komodity. Zastupci Spole¢nosti Air France-KLM-Martinair
Cargo a CSA Cargo poskytli informace tykajici se letecké prepravy. ManaZer spoleénosti
Biirger Transport, s. r. 0., poskytl informace o pfepravé kvétin z hlediska piepravy silni¢ni.
Spole¢nost Geis CZ Air + Sea, s. r. 0., poskytla informace z oblasti namoini piepravy.

Spoleénost CD Cargo poskytla informace o moznosti Zelezniéni piepravy.

U piepravy kvétin, které se fadi mezi zboZzi podléhajici rychlé zkaze, se vyuZzivaji moZnosti,
které splituji podminky pro piepravu téchto komodit, tzn. ptepravy, kde je mozné regulovat

teplotu uvnitt ptepravniho prostredku.
Z Kolumbie do Nizozemska jsou uvedeny piepravy pomoci letecké nebo namoini dopravy.

U letecké prepravy se vyuzivaji letecké palety nebo tzv. envirotainery, které umoziuji
regulovani zasilky na pozadovanou teplotu. Rezané kvétiny je nutné piepravovat pii teploté
od 2 °C do 8 °C. Béhem letu je teplota v nakladnich prostorech okolo 5 °C a prostory lze dale
vytapét. Tyto letecké palety piepravi vice zbozi nez envirotainery. Zda se pro piepravu zvoli
envirotainery nebo letecké palety, rozhodne odesilatel spolu s dopravcem po zvazeni vSech
okolnosti. Kvétiny jsou nejcastéji piepravovany na leteckych paletach. Envirotainery se
vyuzivaji Vv pfipadech, kdy se jednéd o exotické kvétiny, které se ptepravuji pii vyssi teploté

(okolo 15 °C).

Preprava je provadéna letadlem typu B 777-200. Cena piepravy je zavisld na vaze
piepravovaného zbozi. Pii piepravé kvétin je vaha vypoctena podle piedpisu IATA, kdy se
mluvi o tzv. volumetrické vaze. Celkova cena letecké piepravy z kolumbijské Bogoty
do nizozemského Schipholu byla vypoctena na 393 290,60 K¢. Pii pfepoctu na jednu

kartonovou krabici je cena letecké prepravy 1 380 K¢.

Pokud by bylo zbozi pfepraveno namoini cestou, byly by vyuzity izotermické kontejnery,

které spliiuji podminku regulace teploty. Namoini pfeprava z Kolumbie do Nizozemska je
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nejlevnéjsi a nejekologicté;si, ale zaroven ¢asoveé narocna. Prave kvili ¢asové narocnosti neni
mozné vyuzit namoini piepravu z Kolumbie do Nizozemska. Rezané kvétiny ziistanou svézi,
pokud jsou pod bodem mrazu pfepravovany maximalné 14 dni. To umoznuje napiiklad
namoini pieprava z Keni do Nizozemska. Preprava z Kolumbie do Nizozemska trva 31 dni
a celkova cena by ¢inila 82 387,50 K¢.

Pieprava kvétin z Nizozemska do Ceské republiky miiZze byt provedena dopravou silniéni,
leteckou a Zeleznicni.

Pti silni¢ni piepravé je zbozi pievazeno pomoci chladicich navést. Chladici navésy maji
zabudovany termograf, kde se nastavuje pozadovana teplota uvniti navésu a také je mozna
zpétna kontrola teploty béhem cesty. V navésech miize byt zbozi ulozeno na europaletach
¢i CC roltejnerech. Kartonové krabice jsou Vv navésu ulozeny na europaletach. Nicméné
pii piepravé 285 ks kartonovych krabic neni kapacita navésu maximalné vyuzita, proto je
mozné zajistit dalsi nakladku v kvétinové burze v Aalsmeeru, kde se nalozi CC roltejnery
s kvétinami. Celkova cena silni¢ni prepravy je 31 073 K¢. Tato cena je zavisla na poctu
najetych kilometrii, nikoliv na celkové vaze prepravovaného zbozi. Pti prepocteni ceny
na jednu kartonovou krabici je cena 109 K¢&. Pokud by doslo k dalsimu nalozeni kvétin
na kvétinové burze, aby byla vyuzita maximalni kapacita kamionu, cena za ptepravu jedné
kartonové krabice by byla nizsi. Preprava ze Schipholu do Prahy trva 14 hodin. Vyhoda

u silni¢ni piepravy je, ze zbozi miize byt vylozeno kdekoliv v CR.

U letecké prepravy z Nizozemska do Ceské republiky by pieprava trvala 1 hodinu a 30 minut.
ZboZi by bylo opét piepraveno pomoci leteckych palet, na kterych by byly uloZeny jednotlivé
kartonové krabice. Cena této piepravy ¢ini 309 528 K¢.

Pro zelezni¢ni ptepravu zboZi podléhajici rychlé zkdze se vyuZzivaji izotermické Zelezni¢ni
vozy. Tato pfeprava se u kvétin nevyuzivd. Dlivodem je dlouhd doba piepravy. Cena této
prepravy ¢ini 93 272 K¢. Cesta trva 10 dnt, ale je mozné, Ze se zasilka miZe zpozdit, nebot’ je

zbozi ulozeno pouze v jediném voze, ktery je cestou neustale prepojovan na dalsi lokomotivy.

Pokud bychom chtéli vyuzit nejefektivnéj§i pifepravu, jednalo by se o vyuziti letecké
anasledné silni¢ni piepravy. Tato pfeprava je nejcastéjsi, jelikoz se zde prolina efektivni
vyuziti ¢asu a také ceny. Celkova cena za piepravu z Kolumbie do Ceské republiky &ini
424 363,60 K¢&. Pfi pfepoctu na jednu prepravovanou kartonovou krabici €ini cena 1 489 K¢.

Cena za jednu prepravu fezané kvétiny je 5,77 K¢.
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Cisté leteckou piepravu z Kolumbie do Ceské republiky s prelozenim v Amsterdamu, lze
pouzit v ptipadé, kdy se bude jednat o urgentni piepravu vybraného druhu kvétin. Letecka
pfeprava je finan¢né nejvice narocnd, ale je preferovana z divodu pomérné kratké doby
prepravy.

Navrhované zpusoby piepravy lze vyuZzit i u rychle se kaziciho zbozi, tzn. u komodit, které
musi byt prepravovany pii urCité teploté. Muze se jednat napiiklad o pfepravu ovoce

a zeleniny.
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. Summary

Proposal of System of Intercontinental Freight Transportation for Selected
Commodities
This bachelor thesis is focused on the intercontinental freight transportation for selected

commodities. The selected commaodity is imported cut flowers.

The first part is focused on transport. Transport is based on different methods: road, rail, air,

sea and combined transport. Each system of transport has advantages and disadvantages.

In this thesis, direct interviews were conducted with representatives of selected companies.
The company Klia cz, L t. d., is engaged in wholesale flower imports into the Czech Republic
and the subsequent sale of flowers to retailers. The airlines, CSA Cargo and associations
of airlines Air France-KLM-Martinair Cargo were also contacted. They provided important
information about the transport of flowers. Information about road transport was provided by
Biirger Transport, L. t. d. CD Cargo provided information about rail transport and information

about sea transported was provided by Geis CZ Air + Sea, L. t. d.
Within this thesis is an analysis of the transport of cut flowers.

From South America, the flowers are imported by air transport. Flowers are packed
in cardboard boxes and placed in air pallets. Sea transport cannot be used, because the length
of the journey means that the flowers would not remain fresh. When the flowers are
transported to the Netherlands, they can continue their journey by air or road transport to the
Czech Republic. If transportation is by road, the flowers are placed in refrigerated trailers
where the temperature can be managed. Rail transport is unsuitable, because the length of the

journey is too long.

An analysis of transportation suggests that the best transport is from Bogota to Schiphol
by air, then from Schiphol to Prague by road transport. This is due to the high cost of air
transport. Road transport using a cardboard box from Schiphol to Prague costs 109 CZK. Air
transport using a cardboard box from Schiphol to Prague costs 1 086 CZK. The total cost
of transportation from Colombia to the Czech Republic would have amounted 424 363,6 CZK

Key words: intercontinental transport, ways of transport, import, perishable goods, cut flowers
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V. Ptilohy

Ptiloha 1 — Letecky nakladni list AWB

oouwvelszasseze  ||INHLNINIEADNAERNARAENNHN .~ o oo
Shipper's Name and Address ’ Shipper's Account Number Not Negotiable AMERICAN AIRLINES CARGO
P.0O. BOX 619616

Air waybl” D/FW AIRPORT, TEXAS
CABLE AND STEEL COMPANY U.S.A.
1234, INDUSTRIAL STREET Issued by
NEW YORK, USA
PHONE 555 55 55

Copies 1, 2 and 3 of this Air Waybill are originals and have the same validity.

Consignee's Account Number

Consignee's Name and Address |

It is agreed that the goods described herein are accepted in apparent good order and condition
(except as noted) for carriage SUBJECT TO THE CONDITIONS OF CONTRACT ON THE
HEREOF. ALL GOODS MAY BE CARRIED BY ANY OTHER MEANS INCLUDING

CABLE BIG STORE
4321, ROGERS STREET
LONDON, ENGLAND
PHONE: 555 12 34

ROAD OR ANY OTHER CARRIER UNLESS SPECIFIC CONTRARY INSTRUCTIONS ARE
GIVEN HEREON BY THE SHIPPER, AND SHIPPER AGREES THAT THE SHIPMENT MAY
BE CARRIED VIA INTERMEDIATE STOPPING PLACES WHICH THE CARRIER DEEMS
APPROPRIATE. THE SHIPPER'S ATTENTION IS DRAWN TO THE NOTICE CONCERNING
CARRIER'S LIMITATION OF LIABILITY. Shipper may increase such limitation of liability by
declaring a higher value for carriage and paying a supplemental charge if required.

Issuing Carrier's Agent Name and City
BOND STUFF FORWARDERS
QUEEN STREET 7
LONDON, ENGLAND
PHONE: 555 55 12

Agent's IATA Code Account No.

11-1 0000

Accounting Information

NOTIFY: SOMEBODY , PH: 555 55 34

NEW YORK CITY

Airport of Departure (Addr. of First Carrier) and Requested Routing

Reference Number

Optional S| ing Information

To By First Camrier \ Routing and Destination to by to by Currency WT/VAL Declared Value for Carriage | Declared Value for Customs
Code[PPD [COLL| PPD [COLL]
LHR |AA USD |pp| X X
Airport of Destination | Requested Flight/Date Amount of Insurance INSURANCE - If umar nffsrs insurance, and such insurance is
th the thereof, indicate amount
HEATHROW AAR1234/12 to be msured in figures in box marked "Amount of Insurance”.

Handling Information

sCi
These commodities, technology or soﬂware were expanad from the United smlas Diversion contrary to
in accordance with the Export Ultimate D U.S. law prohibited.
‘ No. of Rate Class Rate i
3 Gross kg Cl Nature and Quantity of Goods
Pieces i i Total n i "
RCP Weight b, Cm.w Weight /Charge (incl. Dimensions or Volume)
2 324 [K] 1234.00 SOME ITEMS
2 324.00 1234.00
\_Prepaid__/"\ eight Charge Collect Other Charges
1234.00]
N Valuation Charge /
Tax

Total Other Charges Due Agent

Shipper certifies that the particulars on the face hereof are correct and that insofar as any part of the consignment
contains dangerous goods, sm:n part is properly described by name and is in proper condition for carriage by air
to the

Goods

Total Other Charges Due Carrier

Signature of Shipper or his Agent

Total Prepaid Total Collect

1234.00

Currency Conversion Rates

CC Charges in Dest. Currency

at Destination

Executed on (date) at (place) Signature of Issuing Carrier or its Agent
. Charges at Destination \_Total Collect Charges
For Carrier's Use only rof ORIGINAL 1 001-12345678

(FOR ISSUING CARRIER)

AWBEDITOR COM




Ptiloha 2 — B777-200




Ptiloha 3 — Zpisoby plnéni kontejnert

Kontejner 20° Kontejner 4(0°
Palet: 11 ks Palet: 24 ks




Ptiloha 4 — Nalozny list

Ocean Bill of Lading Instructions O ORIGINALS REQUIRED
Shipper: | Booking Number:
Forwarder: ] FMC £:
Consignee: [ | Rate Reterenca Number ]
Temperature Control Range
from: °C 10! °C
Notify Party
Dangerous Goeds Corsignmenis Require:
[ Shippers Deciaration
[ Centainer Packing Certificate
[J Emergency Response Infarmation
Precarriage By: Port ol Receipt:
Vessel: Port of Loading: Type of Mavement {traffic routing)
Port of Discharge: Place cf Delivery: On Carriage By:

PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER

Container & Seal Number(s) | Number of Description of \sgi,gs:l Measurement
Marks/Numbers Packages Packages and Goods in Kilos in CBM
Type of BiLading PLEASE INDICATE REQUIREMENTS
[ Original Ocean Freight: [] Prepaid [ Collect Destination Terminals: [ Prepaid [ Collect
[J Express Prepaid Inveice Payable By:
Document Release Instructions Call for Pickup of Decumnenls phane:
name: exl:

Special hstructions/Remarks

Signature of Shipper:

Date:




P#iloha 5 — A330
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Piiloha 6 — DAF 106 XF




Ptiloha 7 — Nékladni silni¢ni list CMR

CMR SQL 8.000, www.cmrwaybill.com

1 Odesilatel (jméno, adresa, zemé)
| Absender (N:

ame. Ansehrf, Land) MEZINARODNiI NAKLADNi LIST &.
INTERNATIONALER FRACHTBRIEF Nr.

Tato pfeprava podléhd, i pokud bylo ujed jinak, o i smlouve v
mezinarodni dopravé (CMR)
Diese Beforderung unterliegt trotz einer gegenteiligen Abmachung den Bestimmungen
des Ubereinkommers uber den Beforderungsvertrag im internationalen
Strassenauterverkehr (CMR)

2  Prijemce (jméno, adresa, zemé) 16 Dopravce (jméno, adresa, zemé)
Empfanger (Name, Anschrfit, Land) (Name_Anschifit_Land)
3 Misto vykladky zbozi Misto, Zemé) 17 Dalsi dopravci (jméno, adresa, zemé)
des Gutes (Qd | and) Eolgende (Name. Aoschrit. Land)

4 Misto a datum nakladky zboZzi (Misto, Zemé, Datum)
Qdt und Tag derl des Gutes (Od_|and_Datum)

18 \Whrady a poznamky dopravce
und de

5 Piipojené doklady
D

c
S
5
. ®
g 8
£
o
= 8
i 1y
SE |6 somoatisa 7 Pocet koll 8  Druhobaly 9 Oznaceni zbozi 10 Statistické &islo | 11 Hr. hmot. kg |12 objem m3
- > Anzahl dec Kolli Ad dec i des Gules istil Limfang.
-]
2
EG
T2
e
o8
5§32
3 e
5E
63
25
a0 TOTAL :
o~ UN gislo Oficidini pojmenovani &. vzoru(u) bezpe&nostni(ch) znatky(tek) Obalové skupina
o 'UN Nummer Ofiziele Musster Nr Verpackungsgruppe
+
-
O |13 Pokyny odesiatele (cehi a jné formaiy) 19 Kidi odesilatel ména pirjemce
des Absenders (7l omaitaten) Zu zahien vom Absender Wahung molan
«© E Dopravné-Fracht
5 Slevy
Ermassigungen
0 e
otat.vylohy
= Zuschlagkosten
PLOMBA : Jine vylohy
‘Sonstige kosten
Razné-Verschied.
§ [ Pallets:  EUR: TAP: LONG: Ruzd Ve
2 esamt zu bezahl
B Dobirka
e d 18 i
= 5 15 Pokyny ohlendé placeni dopravného 20  Zviaéni iednani
[k} 5 PAEER
T
© o
c 2 Vyplanens firei
I§ § Nevyplacené Unfrei
2% |21 : 24 Zbodi obarzel Datum
&9 Vystaveno v / Ausgefertgtin dnelam i v
o) &
ig
35 |? 23 am.
£2
7
$ 5| Podisaraito odesiiatele Podpis a razitko dopravee (Podpis a razitko pfijemce)
o> Absenders Lniecschifluod Stepel des des
25 sp7vozida  tahate piivésu / navésu
26 usitotns zatizeni uliteénd zatizen
27 &islo DIW 28 gisiojizdy

29 Hraniéni prechody

Potvrzeni 0 odevzdani celniho tranzitniho dokladu
Zolttransitdokument empfangen :

30 Veskers privodni doklady

31 Rigne




