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1. Uvod

Cilem bakalaiské prace je analyza problému dopravy se zamétenim na hromadnou
dopravu a komparace vybranych aglomeraci. Na zakladé provedené analyzy bude

navrzeno opatieni vedouci ke zlepSeni situace.

Doprava je nedilnou soucast zivota a velky pocet lidi vyuziva hromadnou dopravu
kazdy den, at’ uz pii cestovani do zaméstnani, za vzdélanim, kulturou, nebo sportem.
Hromadna doprava ovSem casto nespliiuje pozadavky cestujicich, a proto davaji prednost
pfepravé osobnimi automobily. Tento problém dokladaji data tykajici se vyjizdky a
dojizd’ky, ktera byla zjiSté€na pfi s¢itani lidu 2011. Problém se tyka vSech Ctyi aglomeraci:
aglomerace okres Jihlava (czso.cz. Graf 5.5 Vyjizd'’ka do zaméstnani z obce bydlisté
podle pouzitého dopravniho prostiedku (véetné kombinace) a okresi — okres Jihlava,
2013), aglomerace okres Ceské Budgjovice (€zs0.cz. Graf 5.3 Vyjizd’ka do zaméstnani z
obce bydlisté¢ podle pouzitého dopravniho prostiedku (v€etné kombinace) a okrest —
okres Ceské Budgjovice, 2013) aglomerace okres Liberec (czso.cz. Graf 5.5 Vyjizd'ka do
zameéstnani z obce bydlisté podle pouzitého dopravniho prosttedku (véetné kombinace) a
okresti — okres Liberec, 2013) a aglomerace okres Praha - vychod (czso.cz. Graf 5.2
Vyjizdéjici do zaméstnani a $kol podle pouzitého dopravniho prostiedku — okres Praha -
vychod, 2013) ProtoZe linkova autobusova doprava predstavuje nejdostupnéjsi druh
hromadné dopravy a je dilezita pro svoz lidi do zaméstnani a do §kol, je na ni tato prace
zamé&fena. Z tohoto diivodu je velice diileZité a nezbytné zjistit jeji problémy a nedostatky

a eliminovat je.

Préace by se mohla zabyvat i1 finan¢ni analyzou, ale k analyze problémt hromadné
dopravy jsou pouzita kvantifikovand data o poctu piepravenych osob, poctu spojd,
obsazenosti a o cestovnim ¢ase a prace neni zaméfena i1 financni aspekt. Pfedpokladem
pro analyzu je ziskani dat pro roky 2010 — 2014 o obsazenosti autobusii a o poctu
cestujicich a spoju ve vybranych aglomeracich. Prace je vS§ak omezena tim, Ze tyto data
jsou pro dopravni spole¢nosti citliva a nezvefejiuji je. Proto je analyza vytvorena z dat,
kterd jsou volné dostupna z Rocenky dopravy 2014, kterou vytvofilo Ministerstvo
dopravy CR. Dal§im ddlezitym zdrojem jsou jizdni fady, které udavaji spoje do
vybranych obci.



2. Literarni resersSe

2.1. Zakladni dopravni pojmy

Nez se zacneme zabyvat konkrétné hromadnou dopravou, je dilezit¢ obecné
definovat dopravu, dopravni prostiedky, cesty a dopravni zafizeni. Diilezitymi pojmy pro
hromadnou dopravu jsou napt. dopravni linka, dopravni body nebo dopravni sit.
V hromadné dopravé se také zjiStuje objem osobni piepravy, piepravni vykon, hybnost
obyvatelstva, obsaditelnost, ptepravni vzdalenost, piepravni proud, frekvence dopravy a
ptepravy, rychlost dopravy a dopravniho prostiedku a pro ceny jizdného je dulezité

stanovit vlastni naklady ptepravy.

Dopravu lze definovat jako piepravu 0s0b a zbozi ruznymi dopravnimi
prostiedky, z jednoho mista na druhé, napfi¢ riznymi systémy infrastruktury. K tomu je
zapotiebi nejen technologie (zejména vozidla, energie a infrastruktura), ale také Cas a

usili, které lidé musi obé&tovat. (Levinson, Liu, Garrison, Danczyk, & Corbett, 2002)

,Doprava je obecné nejcastéji definovana jako zdameérné a organizované
premisteni veci a osob uskutecniované dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach.
(Brinke, strana 4, 1999) Doprava se sklada ze tti zakladnich slozek: z dopravnich cest,

z dopravnich prostiedki a z dopravnich zatizeni. (Brinke, 1999)

Dopravni prostfedky predstavuji skupinu pohyblivych zafizeni, do které mizeme
zatadit napt. vlaky, autobusy, lodég, letadla, automobily atd., se kterymi se realizuje
pteprava. (Brinke, 1999) ,,Z hlediska prostredi se déli na pozemni, vodni a vzdusné,
Z hlediska funkce na ndkladni a osobni.* (Brinke, strana 4, 1999) ,.Dopravni cesta se
obecné definuje jako pas terénu spojujici dva koncové body (a bezpocet bodii
mezilehlych), na némz se uskuteciiuje doprava.* (Brinke, strana 17, 1999). Dopravni
cesty zahrnuji pevninsky prostor, ktery je ptizpisobeny k pohybu dopravnich prosttedki,
dale vzdus$ny prostor a hladiny ocednd, jezer a fek. Nékteré dopravni cesty vznikly uméle,
napf. Zeleznice, silnice nebo elektricka vedeni. Dopravni zatizeni jsou technické objekty,
které slouzi dopravé a spojum (napi. vlakova a autobusova nadrazi, letisté, ptistavy atd.).

(Brinke, 1999)



Mezi obory dopravy patii doprava silnicni, Zelezni¢ni, ndmoini a leteckd. Mezi
druhy dopravy mizeme zaradit napt. dopravu zahrani¢ni a vnitrostatni, hromadnou a

individualni, nebo nakladni a osobni. (Tousek, 2009)

Komunikace je chapana jako dopravni cesta véetné dopravnich zafizeni (napf.

autobusovych a vlakovych nadrazi). (Brinke, 1999)

Dopravni komunikacni linka piedstavuje dopravni spojeni mezi dvéma nebo vice
misty, které se realizuje danym dopravnim prostftedkem bud jednosmérné, nebo

obousmérné a pravidelné podle pevné stanovaného jizdniho fadu. (Brinke, 1999)

Dopravni (komunikaéni) body predstavuji mista, ktera se nachazeji na dopravnich
cestach. V téchto bodech probiha v osobni dopravé nastup, vystup a piestup cestujicich.
Jiny nazev pro komunikacni bod je stanice (autobusové a Zeleznicni stanice, ale 1 letisté
a pfistavy). (Brinke, 1999) ,,Stanice zpravidla slouzi i k technickému zabezpecovani
dopravy (napriklad dopliovani dopravnich prostredkit pohonnymi hmotami apod.). “
(Brinke, strana 19, 1999)

Pokud se v dopravnim (komunika¢nim) bodu sbihaji alespon tfi komunikace

(dopravni cesty), pak se nazyva dopravnim (komunikaénim) uzlem. (Brinke, 1999)

,,Soustava vzajemné propojenych dopravnich cest (komunikaci) a uzli vytvari
dopravni (komunikacni) sit.“ (Brinke, strana 20, 1999) Pokud sit’ obsahuje vSechny
komunikace a uzly na konkrétnim ur¢eném Uzemi, pak je nazyvana jako sit’ v Sir§Sim
vyznamu. Sit’' vV uzs§im vyznamu je sit’, kde se vyskytuje jen pravidelna doprava. (Brinke,

1999)

,,Dopravni infrastruktura predstavuje soubor dopravnich siti, jejich vybaveni
o e, . . , L e . .
nejruznéjsimi stavbami a zarizenimi dopravnich prostredkii, jez se na siti pohybuji.

(Tousek, strana 10, 2009)

Dopravni svazky miizeme rozdélit z hlediska tzemniho (napf. vnitrostatni,
mezinarodni, vnitrooblastni), nebo z hlediska druht dopravy (napf. namoini, zelezni¢ni,
letecké). (Brinke, 1999) ,, Dopravni svazky se realizuji prepravou nakladii (véci a zvirat)

a osob (cestujicich). “ (Brinke, strana 21, 1999)

Objem piepravy predstavuje mnozZstvi osob, které byly pfepraveny (zjiStuje se
prostiednictvim poctu prodanych jizdenek). (Eisler, Kunst & Orava, 2011) ,, Prepravni

vwkon (oskm) se udava v tzv. osobovych kilometrech. Je soucinem objemu prepravy a
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vzdalenosti, na kterou byl cestujici prepraven. * (Eisler, Kunst & Orava, strana 17, 2011)
Hybnost obyvatelstva, vyjadiuje, kolik jizd za rok pfipada na jednoho obyvatele daného
uzemi nebo statu. (Brinke, 1999) Obsaditelnost vozidla znamena, jaky normovany pocet

osob lIze piepravit jednim vozidlem. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

Dal$im pojmem je ptepravni proud. ,, Prepravnim proudem rozumime uhrn
prepravy, kterd se uskuteciiuje po urcité dopravni cesté nebo lince, popripadé po jejich
urcitéem useku, za urcitou casovou jednotku.“ (Brinke, strana 22, 1999) Zatizeni

dopravnich cest Ize vyjadiit poctem oskm, které ptipadaji na 1 km dopravni cesty nebo
sit€. (Brinke, 1999)

Piemisténi jedné osoby v km vyjadfuje piepravni vzdalenost. (Eisler, Kunst &
Orava, 2011) Pramérné piepravni vzdalenosti jsou odlisné u ruznych druht dopravy a v

riznych oblastech a ukazuji, v jakém rozsahu se prosazuji jednotlivé obory dopravy.

(Brinke, 1999)

., Ditlezitym pojmem jsou také vilastni ndaklady prepravy, tj. financni naklady
vynalozZené jednak na bezprostiedni uskutecneni prepravnim vykonu, jednak na kryti
vedlejsich nakladii s touto prepravou souvisejicich. Vyjadiuji se castkou pripadajici na
jeden thm ¢i oskm.* (Brinke, strana 23, 1999) Vytvafeni tarifi (cen za dopravu) je

zaloZeno na vlastnich nakladech ptepravy. (Brinke, 1999)

Frekvenci dopravnich prostfedki v daném useku dopravni cesty oznacujeme jako

vvvvvvvv

stanic nebo z nich odjizdi. (Brinke, 1999)

Pojem rychlost dopravy znamend, jakou rychlosti jede dopravni prostfedek
v daném useku dopravni cesty. Rychlost dopravniho prostfedku mezi dvéma misty véetné
Casu straveného na zastavkach se oznacuje jako primérnd rychlost cestovni. Rychlosti
pfepravy se rozumi doba od nastupu do vystupu, vcetné ptipadnych piestupli a casu

straveného ¢ekanim na spoj. (Brinke, 1999)



2.2. V\yvoj dopravy

Proces obecného vyvoje dopravy je dulezity pro pochopeni soucasného stavu
vSech oborli dopravy (napf. zeleznicni, letecké nebo silnicni). Kapitola 2.2.1. se zabyva

vyvojem pouze hromadné dopravy.

., Pocdatky dopravy sahaji do samych pocatku lidské spolecnosti. “ (Brinke, strana
13, 1999) Chuize ptredstavuje nejstarsSi formu dopravy. Mezi prvni technické prostiedky
se zatazuji jednoduché vozy a dlabané kmeny, které se pouzivaly k plavbé po jezer a
vodnich tocich. V dobé ptechodu od lovu k pastevectvi a zeméd¢lstvi se zacala zvitata

pouzivat také v dopravé (k vlastni a nédkladni). (Brinke, 1999)

,, Ve starovéku spolecenska délba prace a rozvoj obchodu podnitily dalsi rozvoj
dopravy. “ (Brinke, strana 13, 1999) Z divodu budovani umélych vodnich cest (praplavii)
se rozvijela predevim i¢ni doprava (napt. Cina — Velky cisaisky priplav). Rozvijela se
také ndmoini doprava, protoze se zdokonalovaly lodé, které mély vétsi rozméry a byly
vybaveny vesly a plachtami. Ve vyspélych statech probihala vystavba silnic (zejména

VvV fimském impériu). (Brinke, 1999)

Prvnim zakladnim obdobim v rozvoji dopravy je 11. — 16. stoleti. V tomto obdobi
se rozviji fi¢ni a pobfezni doprava a také hospodatska centra (napt. Benatky Janov, nebo

Brémy). (Tousek, 2009)
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,, Ve stredoveku prochazi doprava a vyjimkou namorni plavby obdobim upadku.
(Brinke, strana 14, 1999) Dtivodem této situace byl nezajem feudal k udrzovani a stavbé
silnic. Namotni doprava se rozvijela nejen z diivodu dokonalejsich konstrukci lodi, ale
také z divodu navigace, protoze se ve 12. a 14. stoleti rozsitila znalost kompasu. (Brinke,

1999)

Druhé obdobi se zatazuje do 16. — 18. stoleti a probihal pfedevsim rozvoj namoini
plavby na otevieném mofi. (Tousek, 2009) Pocatkem nové epochy vyvoje dopravy a
uzemni a mezinarodni délby prace jsou velké geografické objevy. (Brinke, 1999) ,,
S rozvojem vyrobnich sil nastava ve vyspélych zemich i oZiveni pozemni ricni dopravy.
Jiz od 16. stoleti, ale zejména ve stoleti 18. a 19. dochazi k rozsahlé vystavbeé silnic majici
predevsim vojenskostrategicky vyznam a soucasné i k obnové a dalSimu budovani
umélych vnitrozemskych vodnich cest, hlavné v Anglii a ve Francii. “ (Brinke, strana 14-
15, 1999)



Tteti obdobi se zarazuje na zacatek 19. stoleti do poloviny 20. stoleti. V tomto
obdobi dochézi zejména k vyvoji zeleznice. (Tousek, 2009) ,, Dopravni sektor v tomto
obdobi resi prepravu hromadnych substratit a osob na velke vzdalenosti. “ (Tousek, strana
8, 2009) Kdyz se na pocatku kapitalismu vytvaiel svétovy trh, dochazelo z divodu
priamyslové revoluce k ptevratu v dopravé, protoze se zacala pouzivat nova hnaci sila —
para. Para byla nejdfive vyuzivana v lodni dopravé a pozdé&ji i v dopravé zelezni¢ni.
(Brinke, 1999) ,, Zeleznice osvobodila dopravu od zavislosti na vodnich tocich a svou
schopnosti prepravovat rychle i objemné naklady vytlacovala ostatni pevninskeé
dopravy. “ (Brinke, strana 15, 1999) Zelezniéni trati se stavély v Evropé, ale i na ostatnich
osidlenych kontinentech. Také byl sestrojen silni¢ni parni viiz, jehoz pohyb zajist'oval
vlastni pohon (vyndlezcem byl H. J. Cugnot). Nejdulezitéjsim okamZikem v d&jinach
moderniho automobilu je vynalezeni zdzehového motoru (G. Daimler a K. Benz) a také
vznétového motoru (R. Diesel). (Eisler, Kunst & Orava, 2011) Lodni doprava se také dale
vyvijela, parniky jiz byly zZelezné se Sroubovym motorem. Délkova doprava byla
ovladéana do konce stoleti zeleznici a parnimi lod’'mi. Na pielomu 19. a 20. stoleti se zacal
pouzivat vybusny motor (pro silnicni vozidla a letadla). Letecka a automobilova doprava

od prvni svétové valky zacala konkurovat Zelezni¢ni dopravé. (Brinke, 1999)

Rozsifovani izemni a mezindrodni d€lby prace souviselo s rychlym vyvojem
dopravni techniky a s vystavbou dopravni sité. Z tohoto diivodu vznikl celosvétovy trh.
(Brinke, 1999) ,,Svétovy charakter dopravy a smény si vynutil i novou, dokonalejsi
organizaci, a proto doslo k mezinarodnim dopravnim a obchodnim umluvam. ** (Brinke,

strana 15, 1999)

Ctvrté obdobi predstavuje obdobi od poloviny 20. stoleti az do soucasnosti.

Nejvétsi podil ze vSech obort dopravy ma silni¢ni a letecka doprava. (Tousek, 2009)

V pribéhu druhé svétové valky probehl dalsi rychly vyvoj dopravni techniky (dale
i po valce). Pouzivaji se nové druhy pohonu, proudové motory v letecké dopravé a
atomové pohony vlodni dopravé. Z diavodu rostoucich pozadavkli na piepravu
energetickych surovin se zacaly pouZzivat specialni druhy dopravy (doprava potrubni a
ptenosu elektrické energie). (Brinke, 1999) ,, Neobycejny rozvoj doznala preprava zprav

a informaci telekomunikacnimi prostiedky. “ (Brinke, strana 17, 1999)



2.2.1. Vyvoj hromadné dopravy

Predni charakteristika poslednich dvou staleti je rozséhla a rutinni mobilita mnoha

osob. (Bunting, 2004)

Jiz koncem 17. stoleti se objevily prvni informace o hromadné osobni doprave.
(Surovec, 2000) ,,Zmeny Zivotnich a pracovnich podminek, zejména v diisledku
manufakturni vyroby centralizace verejné spravy, skolstvi a jinych spolecenskych funkci
vyvolaly potrebu hromadného premistovani osob. “ (Surovec, strana 5, 2000) V Patizi od
roku 1690 zacaly jezdit vozy taZzené jednim koném — drozky, nebo dvéma konmi — fiakry.
(Surovec, 2000). ,, Prvni ,, konéspreznd‘ poulicni drdha tak vznikla v ceskych zemich
vroce 1875 vPraze a Vzdpéti i vdalsich méstech.” (Peltram, strana 40, 2003)
Nasledovalo vynalezeni parni Zeleznice. Poté vznikly kolejové drahy ulozené v dlazb¢ a
zacaly se pouzivat kolejové pouli¢ni drahy. Koniské kolejové drahy byly provozovany od
roku 1832 v USA do roku 1905. Do roku 1930 na kolejovych pouliénim drahach byla
vyuzivana vozidla s parnim vozidlem. (Surovec, 2000) ,, Prvni elektricky vagon (na
baterie) byl predveden v roce 1842 a v roce 1850 byl vyvinut zpiisob privodu elektrické
energie do vozidla pomoci kolejnice. “ (Surovec, strana 5, 2000) Pouli¢ni drahy od roku
1881 prechazely na elektricky provoz. V roce 1898 byla v Paiizi uvedena do provozu

podzemni draha s elektrickym provozem. (Surovec, 2000)

Tramvajova doprava byla vSak velmi finan¢né ndro¢na, a proto se na zacatku 20.
stoleti na méné frekventovanych linkach zacaly jezdit trolejbusy. (Surovec, 2000) ,, Prvai
trolejbus s privodem elektrického proudu a dvéma trolejovymi draty byl predveden v roce
1890 v Anglii.*“ (Surovec, strana 5, 2000) Dale se zacala velmi rychle rozvijet
automobilova a autobusova doprava a snizoval se pocet trolejbusii a tramvaji. V roce
1882 byl postaven prvni autobus (s elektrickym pohonem). Na pielomu 19. a 20. stoleti
nasledovaly autobusy se spalovacim motorem. (Surovec, 2000) Autobusy se spalovacimi
motory se nazyvaly duobusy a jejich vyhodou bylo, Ze byly velice Setrné k Zivotnimu
prostedi. (Peltram, 2003) V roce 1907 se v Praze zacaly pouzivat prvni autodrozky a o
rok pozd¢ji zacaly fungovat prvni dvé autobusové traté. V této dob¢ zacaly autobusy
jezdit i v ramci prazské autobusové dopravy. Mezi prvni pravidelné autobusové linky
statni posty patii linka z Pardubic do Holic a z Pardubic do Bohdance. (Eisler, Kunst &
Orava, 2011) ,, Autobusy, které se mohou snadno prizpiisobit provozu na silnicnich

komunikacich i zménam na nich, se velmi rychle rozsirily v zabezpecovani hromadné



«

osobni dopravy v méstskeé, priméstské doprave a také v dalkové a mezistatni doprave.

(Surovec, strana 5, 2000)

2.3. Problematika dopravy

2.3.1. Negativni pusobeni dopravy na zivotni prostfedi

Negativni plsobeni dopravy na zivotni prostfedi je v souCasné dobé velmi
aktualnim tématem, a proto se zavad¢ji rGznd opatfeni, aby zneciStovani zivotniho

prostiedi bylo co nejmensi.

Negativni vlivy dopravy na zivotni prostfedi jsou zpusobeny fyzikalnimi
zakonitostmi, které jsou nutné k uvedeni dopravnich prostiedkii do pohybu, k udrzeni

jejich pohybu a také k jejich brzdéni a zastavovani. (Brinke, 1999)
Existuji dva typy negativnich vlivli dopravy na zivotni prostiedi:

o, Neprimé viivy, pri kterych se projevuje poSkozovani Zivotniho prostredi
prostiednictvim neprimych retézovych souvislosti (Skody na zdravi obyvatelstva
vyvolané potravinovymi retezci)““ (Brinke, strana 98, 1999)

e Piimé vlivy, které piimo poSkozuji Zivotni prostiedi, napt. hlucnost, vibrace,

zne€iStovani ovzdusi, dopravni nehody nebo prasnost (Brinke, 1999)

Hluk mtzeme definovat jako nezadouci zvuk, ktery je pro clovéka nepiijemny,
rusivy, nebo dokonce skodlivy. ,, Hluk piisobi na c¢lovéka svoji intenzitou, délkou trvani,
frekvenci, rozloZenim v pritbéhu dne a v neposledni radé i individualni citlivosti kazdého
clovéka.” (Brinke, strana 100, 1999) Hluk zpisobeny dopravou je velmi vazny
ekologicky problém nejen pro primyslové zemé, ale i pro zemé rozvojové z diivodu
technického pokroku. Skodlivé uginky hluku lze rozdglit na specifické (poskozuji piimo
sluch clovéka), nebo systémové (poskozuji spanek, metabolismus nebo psychickou
vykonnost). (Eisler, Kunst & Orava, 2011) Existuji dveé skupiny protihlukovych opatieni.
., Aktivni opatieni se snazi hluku zabranit, zatimco pasivni nastupuji ve chvili, kdy hluk
vznikne. Aktivnimi protihlukovymi opatrenimi se rozumi urbanistickda opatreni,
architektonicka opatieni, dopravné-organizacni opatreni a technickda opatieni. Mezi
pasivni protihlukova opatieni patri protihlukové steny, protihlukové valy, protihlukové
zdi s jednostrannym valem, protihlukové valy s pridavnou sténou nebo ozelenéné strmé

valy. “ (Eisler, Kunst & Orava, strana 253, 2011)
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Pokud se zamétfime na zneCiStovani zivotniho prostfedi, existuji kritéria pro
hodnoceni znec¢istovani ovzdusi a témi jsou zejména:
o Emisni limity — nejvyse pripustné mnozstvi znecistujici latky vypusténé
do ovzdusi od zdroje znecistovani. ,, (Eisler, Kunst & Orava, strana 238,
2011)
o, Imisni limity — nejvyse pripustna hmotnost koncentrace znecistujici latky

obsazené v ovzdusi. “ (Eisler, Kunst & Orava, strana 238, 2011)

Doprava zpusobuje sklenikovy efekt nebo kyselé desté. (Eisler, Kunst & Orava,
2011) ,,Kysely spad je vysledkem chemické premény oxidu siricitého a oxidi dusiku.*
(Eisler, Kunst & Orava, strana 237, 2011) Vznik oxidi dusikt probiha pii vysokych
teplotach spalovani. Vznik oxidu sifi¢itého (SO2) probiha uvoltiovanim ze siry
obsazeného v palivu. Sklenikovy efekt zptuisobuji sklenikové plyny, predev§im CO> (oxid
uhli¢ity). Oxidu uhli¢itého vyprodukuje doprava ptes 90 %. DalSim velmi Skodlivym
plynem je oxid uhelnaty (CO), ktery vznikd pii nedokonalém spalovani paliva, pii
nedostatku kysliku. MiiZze zpisobit napt. bolesti hlavy a zpomalovani reflexii. Kromég
vyroby, také doprava zpusobuje zneciStovani vod. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)
celého Zivotniho prostredi. Hlavnimi pricinami znecistovani povrchovych a podzemnich
vod jsou uniky pohonnych hmot a mazadel pri provozu dopravnich prostredki
(automobilii, lokomotiv, letadel, lodi) véetné nehod a havarii. “ (Brinke, strana 102, 1999)
Dalsim problémem je zabor ptudy. Nejvétsi rozsah pudy zabira silni¢ni doprava a rozvoj
silni dopravy je pfedpokladan i do budoucna, protoZe soucasny rozsah silni¢ni sité je pro
prostiedi jesté vice. (Eisler, Kunst & Orava, 2011) Tento problém se objevuje v husté
osidlenych oblastech hospodarky vyspélych stath, kde jiz neni dostatek ploch k dal§imu

roz$iteni silni¢ni sité. (Brinke, 1999)

Pocet dopravnich nehod v Ceské republice je vysoky. Nejvyssi podet nehod
vznika v silni¢ni doprave, protoZe roste pocet osobnich vozidel a také stale vice kvalitni

stav silnic a dalnic laka fidice k nepfimétené rychlosti. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

Z tohoto diivodu se od 1. ervence 2006 zavedl v Ceské republice piisny tzv. bodovy
systém, ktery mél fidice odradit od vysokych rychlosti a také od poziti alkoholu a

omamnych latek. Z policejnich statistik avSak vyplyva, ze tento systém piili§ nepomohl.
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Velky pocet dopravnich nehod je zplisobeny nedbalosti a nedodrzovanim ptedpisi.

(Eisler, Kunst & Orava, 2011)

Doprava také zptisobuje zejména pro zvitata, ale také pro ¢loveka tzv. bariérovy
efekt. Zejména dalnice zpisobuji v tomto sméru negativni efekt, protoze zabranuji
ptirozenému pohybu zvéte. (Brinke, 1999) Z tohoto divodu jsou budovany jak pro
zvitata, tak pro ¢lovéka riizné migracni pfechody komunikaci, jako jsou napft. propustky
(uréené pro mensi zivo€ichy), mosty, nadchody nebo tunely. (Eisler, Kunst & Orava,
2011)

2.4. Druhy dopravy — silniCni doprava

Prace je zamétfena na hromadnou dopravu, kterd je soucasti silni¢ni dopravy.
Z tohoto duvodu je v vodu silni¢ni doprava popsana a v nasledujici kapitoly jsou
vénovany meéstské hromadné dopravé (kapitola 2.4.1.), osobni autobusové doprave

(kapitola 2.4.2.) a individualni dopravé (kapitola 2.4.3.).

V rozvinutych a rozvijejicich zemich piredstavuje silni¢ni doprava hlavni druh
dopravy. ,, Vyuziva velmi husté sité pozemnich komunikaci, jejichZz rozhodujici casti
budovaly staty po staleti — sit’ navazovala na historické stezky pro jezdce a povozy.*
(Peltram, strana 15, 2003) Pravé diky vyuzivani husté sit¢ dopravnich cest se silni¢ni
doprava vyznacuje ze vSech druht pozemni dopravy nejsnazsi dostupnosti a nejvyssi

rychlosti pfemisténi. (Peltram, 2003)

2.4.1. Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je druh dopravy, ktery je Setrny k Zivotnimu prostiedi
(niz$i emise a hluk). (Brihova-Foltynova, 2009) ,,Je to z toho diivodu, Ze jednotkové
externi naklady hromadné dopravy (na prepravenou osobu ¢i oskm) jsou nizZsi nez
Jednotkové externi naklady individudlni automobilové dopravy (toto plati obecne, zalezi
vSak na konkrétnim typu vozidel, ktera srovnavame — velmi starda vozidla hromadné
dopravy mohou mit v prepoctu na oskm vyssi externi naklady nez novy automobil.
(Brhova-Foltynova, strana 156, 2009) Hromadna doprava se také vyznacuje mensi
spotfebou energie na jednu piepraveno osobu. Pokud lidé daji prednost hromadné

dopravé pred individualni automobilovou dopravou, sniZuji se tim dopravni problémy

(dopravni kolony a zacpy ve méstech, problémy s parkovanim) a dopravni nehody. Lidé
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jsou také donuceni K vétsi fyzické aktivité a tim si zlepSuji sviij zdravotni stav. (Brihova-

Foltynova, 2009)

Velké mnozstvi obyvatelstva vSak vyuziva individualni automobilovou dopravu.
provoz méstské hromadné dopravy. Z tohoto diivodu vznikaji vyhrazené jizdni pruhy
uréené pouze pro vozidla mestské hromadné dopravy, nebo téz dynamicky fizené svételné
signalizace a tim je méstska hromadnd doprava alespon v nékterych castech mést

zvyhodnéna pied automobilovou dopravou. (Petram, 2003)

V Ceské republice je méstska hromadnd doprava zajistovana nékolika druhy
dopravy (tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou, Zelezni¢ni a v Praze je zavedeno
metro). (Brithova-Foltynova, 2009) ,, Zhruba od pocatku 90. let 20. stoleti jsou v Ceské
republice postupné zavadeny ve vétsich méstech, popripade v priméstskych oblastech
velkych aglomeracnich center nebo uzemi celych kraju, integrované systemy (IDS)
hromadné dopravy. “ (Bruhova-Foltynova, strana 157, 2009) Lidé mohou za jednotnych
pfepravnich a tariftnich podminek vyuzivat k ptepravée vice druht dopravy (autobus, vlak,

tramvaj atd.), nebo také linky zajiStované riznymi dopravci. (Brithova-Foltynova, 2009)

Nejveétsi vyhodu maji ovSem podzemni drahy — metra, protoZe tento druh méstskeé
hromadné dopravy nekoliduje s ostatni povrchovou dopravou. Tim mize dosahovat velké
pfepravni rychlosti (zpravidla 80 km/hod). (Petram, 2003) , Metro vsak vyzaduje
relativné velky pocet cestujicich, aby bylo ze spolecenského hlediska efektivni, jeho
vystavbu i provoz je nutno dotovat (musi byt i cenové konkurenceschopné s jinymi druhy

dopravy ve méstech, zejména opét s automobily). “ (Petram, strana 41-42, 2003)

2.4.2. Osobni autobusova doprava

Pisobnost silnicni autobusové dopravy miize byt bud’ na uzemi jednoho statu
(doprava vnitrostatni), nebo vychozi a cilova mista lezi na zemi riznych stat (doprava
mezinarodni). Linkova osobni doprava se provozuje podle pfedem stanovenych pravidel
apodminek. Existuje také zvlastni linkové doprava, ktera je ur€end pro stanovené skupiny
lidi. (Eisler, Kunst & Orava, 2011) ,, Autobusovou dopravu podminuje cetnost nabidky
spojit a pocet obci, na jejichz uzemi existuje zastavka. (Eisler, Kunst & Orava, strana
108, 2011)

13



Autobusovou dopravu se miize délit na dalkovou, mezinarodni nebo mistni. Na
kazdy typ dopravy se lisi autobusy svym vybavenim a svou konstrukci a tim se 1i$i cena
vybran¢ho autobusu, kterd ovliviiuje naklady dopravce. Autobusy na dalkovou nebo
mezinarodni dopravu jsou vybaveny luxusnéj§im zafizenim oproti autobusiim na dopravu
mistni. Tyto rozdily a rozdily v jizdnim vykonu v ujetych km se poté promitnou do cen

jizdného. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

., Irzby za prepravu osob se lisi podle toho, zda se jednd o dopravu pravidelnou
¢i nepravidelnou, ddle vnitrostdtni, mezindrodni apod. “ (Eisler, Kunst & Orava, strana
22, 2011)

Pravidelna doprava se tidi podle predem vytvoteného jizdniho fadu a prepravnich
podminek. Pokud se ale zvysi zdjem cestujicich, je dopravni podnik schopen dat
k dispozici dalsi autobus a tim zvysit kapacitu. Ridi¢ autobusu ma také funkei priivodéiho
a u linkové dopravy prodava pii vstupu do vozidla jizdenky. Obsazenost autobust byva
riznd a u mistni pravidelné dopravy (napft. autobusovy spoj z vesnice do okresniho méesta)

byva nékdy obsazenost dost nizka. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

Nepravidelnd doprava se nefidi podle pfedem vytvofeného jizdniho fadu, byva
nekdy oznaCovana za dopravu smluvni, protoze se fidi pozadavky zdkaznika. Ceny jsou
ujednany smluvné a dopravci nezalezi vysi obsazenosti. Vyuziva se napiiklad u zajezdu.

(Eisler, Kunst & Orava, 2011)

Dlivodem piemisténi v osobni piepravé je potieba jedince piekonat vzdalenost
mezi vychozim a cilovym mistem. (Eisler, Kunst & Orava, 2011) , Kazdad preprava je
ucelova a celkovy rozsah prepravy proto zavisi na Cetnosti cilii. “ (Eisler, Kunst & Orava,
strana 100, 2011) Z tohoto pohledu délime osobni piepravu na obligatorni a fakultativni.
Obligatorni pfeprava zahrnuje ptepravy do prace, do Skol, nemocnic a za zdravotni péci,
nebo za osobnimi povinnostmi. Fakultativni pfeprava je pfeprava za kulturou, rekreaci
nebo sportem. (Eisler, Kunst & Orava, 2011) ,, Vyznam a ucel uvedeného tiideni osobni
prepravy spoc¢iva v uplatneni a diferenciaci metod prognozovani prepravy, organizace
dopravy, tarifui politiky a dalsich oblastech podnikové ¢innosti. *“ (Eisler, Kunst & Orava,
strana 101, 2011) Pokud jsou ovSem potieba informace o vykonech osobni ptepravy pro
fizeni prepravnich a dopravnich procesli i ekonomiky dopravnich podnikli, méfi se

vykony tiemi zpisoby:

1. Poctem piepravenych osob
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2. Rozsahem vykonanych osobovych km — vyjadiuje vzdalenost, kterou cestujici
ujel dopravnim prostiedkem
3. Primérnou piepravni vzdalenosti v km — pocet piepravenych osob/rozsah

vykonanych osobovych km (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

2.4.3. Individualni doprava

Velky podil mé v individualni dopravé individualni motorismus. (Eisler, Kunst &
Orava, 2011) Automobilova doprava se fadi k nejmladsSimu a nejrychleji se rozvijejicimu
druhu dopravy. Zejména ekonomicky vyspélé zemé se vyznacuji vysokou individualni
automobilizaci. (Brinke, 1999) I pies vSeobecné znamé negativni dopady (napf.
znecist'ovani zivotniho prostiedi, poSkozovani zdravi populace nebo dopravni nehody) se
pocet osobnich automobild se kazdym rokem zvysuje. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)
., Vysveétleni tkvi ve zméné Zivotniho stylu a oceniovani mikroekonomickych faktori kvality
(pohotovost, pohodli, rychlost, popr. uspora casu). * (Eisler, Kunst & Orava, strana 113,
2011) Za tento stav jsou odpovédni i vyrobci automobild, ktefi propaguji sva auta
v masivnich reklamach a odpovédny je i stat, ktery pouze miize zpfisnovat provozni
normy a dafovou politiku, ale jinak nemiiZze automobilovou dopravu regulovat. (Eisler,

Kunst & Orava, 2011)

I pfes zvySujici se pocet automobilti budou existovat lidé, kteti nebudou vlastnici
automobilu. VétSina populace vyuzivd automobil k fakultativnim pifepravam, avsSak
zvySuje se a bude se zvySovat i nadale pocet pteprav za praci. (Eisler, Kunst & Orava,
2011)

Vlastnictvi osobniho automobilu ale neznamend, Ze dany ¢lovék nebude nikdy
pouzivat vefejnou dopravu. Existuji ale mista, kam vefejna doprava nejezdi a automobil

je jediné feseni. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

U automobilové dopravy je také potieba zajistit plochy na parkovani. Dsledkem
nedostatku parkovacich ploch jsou nejen negativni vlivy na zivotni prostiedi, ale také
negativni vlivy na potieby populace (zejména ve méstech). Reseni této situace je velmi
naro¢né, avsak okamzitym feSenim je zpoplatnéni parkovacich ploch. (Eisler, Kunst &
Orava, 2011) ,, Zaveérem lze konstatovat, Ze preprava osob je zavisla na zZivotni urovni a

Zivotnim stylu obyvatel. ** (Eisler, Kunst & Orava, strana 116, 2011)
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Automobilova doprava piedstavuje nejvice nebezpeéné odvétvi dopravy, ve

kterém dochazi k nejvétsimu poctu dopravnich nehod. (Brinke, 1999)

2.5. Hromadna doprava

Kapitola se zabyva divody, pro¢ je hromadnd doprava dilezitd a nésledujici
kapitoly popisuji pozadavky na hromadnou dopravu (kapitola 2.5.1.), dopravni prizkumy
(kapitola 2.5.2.), a posledni kapitola popisuje jizdni fad, ceny v hromadné dopravé a jeji

bezpecnost (kapitola 2.5.3.)

., Preprava osob je nutnym disledkem prostorového rozdéleni Ccinnosti i
dusledkem osvojent, vyuzivani a tvorby osidleného prostredi, protozZe prostiednictvim
osobni dopravy se realizuji zivotné diilezité komunikacni vztahy, vznikajici vzajemnym
pusobenim faktoru bydleni, prace, nakupu, vzdélani, odpocinku, kultury a télovychovy.
Na hromadné doprave, ktera musi zabezpecovat vsechny nutné prepravni pozadavky,
zavisi funkce celého osidleného vizemi a mést.“ (Surovec, strana 5, 2000) Zvysuji se
prepravni pozadavky a naroky na rozvoj meést a oblasti, predevs§im se dba na zivotni
prostiedi, a proto je velice diilezitd dobra koordinace ¢innosti celém dopravnim systému.
Naroky na hromadnou dopravu budou stale vyssi, nebot” koncentrace osidleni neustale

roste, stejné jako pocet osobnich automobilt. (Surovec, 2000)

,,Hromadna osobni doprava je stale vice nutna prave kzviadnuti velkych
prepravnich pozadavkii, pricemz ma vyhody v malych ndrocich na dopravni plochy, ve
vetSi bezpecnosti a v relativné mensSich negativnim ovliviiovani Zivotniho prostiedi
(piepocteno na jednu pirepravenou osobu). “ (Surovec, strana 5, 2000) Ukol dopravy neni
vSak jen zajisténi prepravnich pozadavk, ale musi také podporovat celkovy hospodarsky
rist a zivotni Uroven obyvatelstva (doprava ale musi byt brana jako uceleny systém).

(Surovec, 2000)

,, Technologie provozu silnicni a méstské hromadné osobni dopravy je soustava
navzajem souvisejicich, organizovanych a z hlediska prostoru a casu rizenych zpusobii
pohybu dopravnich prostiedkit umoznujicich premistovani osob a jejich zavazadel mezi
Jimi subjektivné zvolenymi misty a v subjektivné pozadovaném case. ** (Surovec, strana 5,
2000) Technologie dopravy popisuje, jakym zptisobem probiha provoz dopravnich
prostiedkli na dopravni siti, ktera je omezena zastavkami a trasami podle piedem

stanového jizdniho fadu. Je predpokladem pro cestujici k dodrzovani ptepravnich
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podminek a také udava, jaké je kvalita pfemistovani a ekonomika dopravniho podniku.

(Surovec, 2000)

2.5.1. Pozadavky na osobni dopravu

,, Prepravni pozadavky vznikaji z diivodu plnéni cilii a uceli premistovani osob a
vyplyvaji z kolektivniho, spolecenského Zivota obyvatelstva. “ (Surovec, strana 7, 2000)
Pteprava za praci a do Skol je nejpodstatnéjsi prepravou, probiha piepravni $picky, a proto
je velice komplikovana. Pozadavky na osobni dopravu (tabulka 1) jsou napiiklad

ovlivnény, pokud se zméni pocet obyvatel, jejich Zivotni troven nebo volny cas.

(Surovec, 2000)

Tabulka 1: Pozadavky na hromadnou osobni dopravu

Piepravni cestujici spolecnost provozovatel
pozadavky

rychlost maximalni maximalni maximalni
spolehlivost maximalni maximalni maximalni
piesnost maximalni maximalni maximalni
pfepravni kapacita maximalni nezbytna nezbytna
pohotovost maximalni maximalni maximalni
prostorova dostupnost | maximalni maximalni nezbytna
Sociologické

poZadavky

Jizdné maximalni nezbytné maximalni
socialni dostupnost maximalni maximalni maximalni
bezpecnost dopravy maximalni maximalni maximalni
pohodli pfemistovani | maximalni nezbytné nezbytné
hygiena maximalni maximalni nezbytna
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Spoti'ebni cestujici spole¢nost provozovatel
poZadavky

energie nezbytna minimalni minimalni
suroviny, material nezbytna minimalni minimalni
lidska prace nezbytna minimalni minimalni
plosna naro¢nost | minimalni minimalni nezbytna
dopravy

Ekologické

pozadavky

hluk minimalni minimalni nezbytny
exhalace minimalni minimalni minimalni
vibrace, otfesy minimalni minimalni nezbytné
prasnost minimalni minimalni minimalni
pevné odpady minimalni minimalni nezbytné
estetika maximalni maximalni nezbytna

Zdroj: (Surovec, strana 7, 2000)

Pokud je tedy cilem, aby lidé upfednostiiovali hromadnou dopravu pied
individualni automobilovou dopravou, je nutné, aby hromadnd doprava spliovala
pozadavky, které jsou na ni kladeny. Jednd se zejména o pozadavky, které se tykaji
prepravni vykonnosti, kvality pfemistovani a ochrany zivotniho prostredi (tabulka 1).

PoZadavky mohou byt kladeny ze tfi uhla pohledu:

e z pohledu cestujiciho
e z pohledu provozovatele

e 7 pohledu spole¢nosti (Surovec, 2000)

., Nekteré pozadavky z hlediska jejich plnéni jsou u vsech tri subjektii v souladu
napr. rychlost, jiné jsou ve vzajemném protikladu, napr. pozadavek na jizdné, na ochranu

Zivotniho prostiedi. ** (Surovec, strana 8, 2000)
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Predpokladem zvysovani prepravy je demonstrovani novych prepravnich potreb. *
(Eisler, Kunst & Orava, strana 103, 2011) Protoze se Ceska republika zafazuje
k vyspélym zemim a obyvatelstvo zajima kultura, rekreace, sport atd., je obtizné
navrhnout nové cile pfepravy. (Eisler, Kunst & Orava, 2011) ,, Cestujici akceptuje novy
cil (ucel prepravy) pouze v pripade, ze uspokoji svou potiebu, disponuje potiebnymi
financnimi prostredky a také potrebnym (volnym) casem. “ (Eisler, Kunst & Orava, strana
103, 2011) Z tohoto divodu Casto nabidky tarifnich slev zakazniky nelakaji, protoze

neodpovidaji jejich zajmtim a potiebam. (Eisler, Kunst & Orava, 2011)

2.5.2. Dopravni prizkumy

Z diavodu zjisténi pozadavkl na hromadnou osobni dopravu (viz. kapitola 2.5.1.)
se provadéji dopravni prizkumy. Dopravni prizkum muizeme definovat jako soubor
¢innosti, kterymi lze zjistit informace o dopravé. (Surovec, 2000) Existuji Ctyfi druhy
prizkumi: prizkum intenzity ptepravnich proudd, poctu prepravenych osob, smérovy
prazkum, a prizkumy zvlastni. (Smély, 2007) ,, Nejvyznamnéjsi je smerovy prizkum,
kterym se ziskavaji podklady pro tvorbu dopravni sité hromadné osobni dopravy, vedeni
linek, rozmisteni zastavek apod. “ (Surovec, strana 9, 2000) Vyzkum probiha ve velkém
rozsahu, vyZaduje velky pocet s¢itacli a je velmi nakladny. (Smély, 2007) Metody, které

se pouzivaji k tomuto vyzkumu, jsou nasledujici:

e metoda scitacich listki — listky jsou rozdany cestujicim, kdyZz nastupuji a
sesbirany zpét, kdyZz vystupuji
e cestujicim jsou pokladany otazky v pribéhu prepravy

e cestujicim je pfedlozen pisemny dotaznik (Smély, 2007)
,, Cilem priizkumii v hromadné osobni dopravé je zjistit udaje o:

e zdrojich a cilech prepravy a tim o intenzitach a smérovani prepravnich proudii,

e hybnosti obyvatelstva,

e prumerné prepravni vzdalenosti,

e Zatizeni linek a prepravni nerovnomérnosti v pritbéhu dne,

o kvalité vyjadrené napr. intervalem dopravy, resp. poctem spojit na jednotlivych
linkach za casovou jednotku, dobou premisténi a dobou prepravy, vhodnosti
umisténi zastavek, poctem nabidnutych mist k prepravé a jejich vyuZitim

(obsazenim vozidel) apod.,
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e provoznich charakteristikach, jako je pocet vozidel v provozu, techmicka a
cestovni rychlost, doba nastupu a vystupu, doba zdrZeni na zastavce, dopravni
vykon apod.,

e poctu prepravenych osob, poctu prodanych jednordzovych jizdenek, tarifu,
trzbach, poctu drziteli casovych jizdenek* (Surovec, strana 9, 2000)

Aby se mohla zrealizovat optimalni tvorba dopravniho systému a podnikani
Vv dopravé bylo Gspésné, musi byt znamé soucasné dopravni problémy a jejich pficiny, ale

se zjist'uji prave z dopravnich prizkumi. (Surovec, 2000)

2.5.3. Jizdni fad, ceny v hromadné osobni doprave a

jeji bezpeCnost
., Aby mohla byt dodrzena pravidelnost a bezpecnost dopravy, je potiebné presné
casové a planovité usporadani vSech jizd vozidel hromadné osobni dopravy. (Surovec,

strana 55, 2000) Z tohoto divodu se sestavuje jizdni fad. Dopravce hromadné dopravy

ma povinnost zvetejnit jizdni fad a provozovat sluzby podle n€ho. (Surovec, 2000)

Platnost jizdniho fadu je zpravidla jeden rok a jeho zmény a vydani musi schvalit
dopravni utad. (Surovec, 2000) ,, Dopravni urad pri schvalovani jizdniho radu nebo jeho
zmeny dba, aby se se zmeny co nejméné dotkly opravnénych zdajmui jinych dopravcii a aby
co nejlépe uspokojily potreby verejnosti. Dale prihlizi na ndvaznost autobusovych linek
a spojii na nich a na soulad s jinymi druhy osobni dopravy. “ (Surovec, strana 55, 2000)

S 24

bezprostfedné cenu jizdného. Pokud se maji stanovit objektivni ndklady, pak je dilezité,
aby teoreticky vypocet co nejvice odpovidal skutecnosti. (Surovec, 2000) ,, To znamend,
aby naklady kazdé linky nebo linek obsluhované oblasti odpovidaly jejich provozni a
prepravni charakteristice tam, kde jde o trvale se opakujici spojeni po stejnych trasdach.
(Surovec, strana 108, 2000) Pokud se stanovuje cena dopravniho vykonu, je nutné
respektovat, Ze jednotlivé linky mohou mit odliSnou finan¢ni naro¢nost. Charakteristiky,
které ptsobi na provozni naklady a tim ovliviiuji i cenu dopravniho vykonu, jsou

nasledujici: (Surovec, 2000)

e, provozni doba v pracovnich dnech, v dnech pracovniho volna a pracovniho
klidu a také v prepravni spicce behem pracovniho dne,
e obézna rychlost,
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e intenzita prepravniho proudu a obsazeni vozidel v pritbéhu provozu,
® prirepravni a provozni nerovnomeérnost,

o délka linky, pocet zastavek a priimérna vzdalenost mezi nimi,

o priibeh, smerové a vyskové vedeni linky,

e pristavné a odstavné kilometry,

4

e technicky stav dopravnich cest a jiné. “ (Surovec, strana 108, 2000)

Obecné by méla cena odpovidat provedené praci. V dopravé by mél cestujici
zaplatit cenu za prepravu, kterd odpovida prepravnimu vykonu a prepravni vzdalenosti.

(Surovec, 2000)

Za nejdulezitéjsi kritérium se povazuje bezpecnost dopravy a nesmi se na ukor
bezpecnosti zlepSovat jina kritéria (napt. rychlost, dodrzovani jizdniho tadu, pohodli
apod.). Dopravce nesmi ohrozit zdravi, zivot a majetek cestujicich a ma povinnost
pfepravit cestujici bezpecné. Existuji dvé kritéria, podle kterych je mozné hodnotit

bezpec¢nost dopravy: (Surovec, 2000)

o kvalitativné poctem nehod a velikosti jejich ndsledkii

e Subjektivnim hodnocenim — pocitem bezpecnosti (podle analyzy vysledkii
zpracovanych udajii z dopravné sociologickych prizkumii* (Surovec, strana 71,
2000)

Zakladem pro kvantitativni hodnoceni bezpe¢nosti dopravy jsou statistické udaje
o nehodovosti. Hodnoceni se vyjadiuje vétSinou v absolutnich ¢islech. Mezi absolutni

udaje o bezpec€nost patii: (Surovec, 2000)

e, pocet nehod mezi vlastnimi vozidly,

® pocet nehod mezi vozidly hromadné osobni dopravy a jejimi ucastniky silnicni,
meéstské a jiné dopravy,

e pocet nehod s vlastnim zavinenim

® pocet nehod s cizim zavinénim

® pocCet a zavaznost zvanéni

o vySe hmotné skody ve financnim vyjadreni “ (Surovec, strana 71, 2000)
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2.6. Problémy hromadné dopravy

S problémy hromadné dopravy se potykaji vSechny staty svéta, ve kterych je
hromadna doprava zavedena. Problémy, které se fesi v této praci (pocet prepravenych

osob, cestovni Cas, pocet spojil) jsou popsany nize (kapitola 2.6.1.).

2.6.1. Pocet spoju a pfevezenych osob

Snizujici se pocet prevezenych osob je zpusobeny nespolehlivosti hromadné
dopravy a také pro velky pocet lidi je hromadna doprava nevyhovujici. DalSim

problémem je nizky pocet dopravnich spojeni.

Vzhledem k dilezitosti cestovniho ¢asu jsou ukazatele doby ¢ekani a spolehlivosti
rozhodujici. (White, 2009) Na univerzit¢ Berkeley v Kalifornii probihal vyzkum, jak
cestujici reaguji na nespolehlivost hromadné dopravy. Hromadnd doprava muze byt
nespolehlivad rliznymi zplisoby, napt. zpozdénimi, mobilni aplikace mohou neptesné
informovat o piijezdu dopravniho prostiedku, nebo je dopravni prosttedek pireplnény.
pevné stanovena, neZ aby byla co nejkratsi a také aby doba ¢ekani na zastavce byla deset
minut a méné. Z prizkumu dale vyplyva, Ze cestujici preferuji jizdy s vétSimi pocty
zastavek a s mens$imi vozidly, nez jizdy s menSimi pocCty zastavek a s vét§simi vozidly —a
to 1 za cenu pieplného dopravniho prosttedku. (governing.com. Top Reasons People Stop
Using Public Transit, 2013)

Hromadnd doprava je pro velky pocet lidi nevyhovujici, protoZe dopravni
prostiedky jezdi podle pfedem a pevné stanoveného jizdniho fadu a Casy odjezdi a
prijezdii nemusi cestujicim vyhovovat a dale ptipadné zpozdéni zpisobi zpozdéni i
cestujicich. Z tohoto ditvodu lidé radé€ji pouziji osobni automobil, protoze maji sami
kontrolu nad ¢asem piijezdu. (wisegeek.com. What Are the Different Types of Public
Transportation Problems?, © 2003 — 2016) Napiiklad ve mésté Melbourne je doba ¢ekani
na hromadnou dopravu velkym problémem, protoze cestujici bézn¢ ¢ekaji na autobus 30
— 60 minut, zejména v mimo dopravni Spicku. (ptua.org.au. The problem with
Melbourne’s transport, © 2016)
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Vyuzivani hromadné dopravy miize byt také pro velky pocet lidi nepiijemné
z diivodu snadného $ifeni rGznych nakazlivych nemoci a také z diivodu snizeného
komfortu béhem jizdy. Proto opét rad€ji pouziji osobni automobil, ktery zajisti soukromi.
(wisegeek.com. What Are the Different Types of Public Transportation Problems?, ©
2003 — 2016)

2.7. MohringUyv efekt

Tato kapitola je vénovana Mohrigové efektu, protoze je zdkladem navrhu feseni

ke zlepSeni situace v praktické ¢asti prace.

»IpoCiva v tom, ze pokud se zvysi frekvence spojui, dojde ke zkraceni casu cekani
na spoj a zvysi se poptavka po hromadné dopravé na daném vzemi, coz povede k dalsimu

narustu frekvenci spojii. ““ (Brihova - Foltynova, strana 103, 2009)

Tento efekt vznikd jako dusledek skuteCnosti, Ze celkové ndklady na cestu
nezahrnuji jen cenu za piepravu, ale také zahrnuje ¢as uzivateld. Kazdy ptidany spoj do
dopravniho systému, snizi praimérnou ¢ekaci dobu pro vSechny cestujici. (Estupifian,

2008)

Mohringiiv efekt vede k tomu, Ze pokud je nabidka hromadné dopravy rozsirena o
dodatecnou jednotku, zkracuje se prumérny cestovni cas pasazéri.“ (Brithova -
Foltynova, strana 161, 2009) Mezni soukromy pfinos provozovatele zavedeni dodate¢né
jednotky je vSak menSi, nez mezni spoleCensky piinos, protoze nezahrnuje sniZeni
celkovych nédkladl pasazérti hromadné dopravy. Pomoci dotace se mezni soukromy a

mezni spolecensky ptinos vyrovnaji. (Brihova - Foltynova, 2009)

Estupinan (2008) uvadi, Zze Gomez — Ibafiez (1999) ma pochybnost o vécném

vyznamu tohoto efektu. Argumentuje, Ze v praxi je Mohringliv efekt maly a nevynucuje

cv v

vyspélych zemich, protoze specidlné mezi chudymi, ktefi reprezentuji vétSinu uzivatela
hromadné dopravy, se Mohringiiv efekt stdvda min dileZitym a nevynucuje zavadéni

dotaci.
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3. Metodika

Analyze ptedchazelo studium odborné literatury, které bylo dulezité pro
pochopeni zékladnich dopravnich pojmi, vyvoje dopravy a problematiky dopravy se
zaméefenim na Zivotni prostiedi a dilezitd byla také charakteristika jednotlivych druht
silniéni dopravy. Vyznamnym krokem pro analyzu problémi hromadné dopravy bylo
zjisténi konkrétnich problémt z odborné literatury a ze zahrani¢nich internetovych
¢lankda.

K analyze byly vybrany ¢tyfi aglomerace. PouZzita byla data z Rocenky dopravy
2014, ktera se tykaji dopravni obsluhy obci v rdmci regionu vefejnou autobusovou
dopravou (pocet spoju v pracovnich dnech, v sobotu, v nedé€li a ve svatky) a dale piepravy

cestujicich ve vefejné autobusové dopravé (pocet osob). Data byla sledovana v letech

2010 — 2014.

Porovnéni aglomeraci bylo zalozeno na vypoctu doby pfemisténi, ktera je dana

vztahem:

tp = te + tap [min] Q)
kde je

tp ... doba pfemisténi [min]

ts ... doba ¢ekani na spoj [min]

tdp ... doba pobytu v dopravnim prostiedku, doba ptepravy [min]

Nasledny néavrh feSeni na zlepSeni situace byl téZ zaloZen na vypoctu doby

premisténi a také na Mohringové efektu, ktery je blize popsan v kapitole 2.7.
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4. Prakticka cast

Praktickd ¢ast se zabyva analyzou problémti hromadné dopravy ve vybranych
aglomeracich, porovnanim aglomeraci a naslednym navrhem opatieni vedouci ke

zlepsSenti situace.

4.1. Vybrané aglomerace a zpusoby ziskani dat

,,Aglomeraci se rozumi seskupeni vzajemné blizkych sidel, kde jedno dominuje.
(vitejtenazemi.cz. Aglomerace, © 2008) Analyza probiha ve étyfech aglomeracich (okres
Jihlava, okres Ceské Budéjovice, okres Liberec, okres Praha - vychod). ,, Okresy v Ceské
republice jsou uzemné spravni jednotky stiedniho stupné, na néz se déli uzemi statu podle
zdakona o uzemnim clenéni statu z r. 1960. (risy.cz. Okresy kraje Vysoc€ina, ©2012 —

2014) Hlavni charakteristiky aglomeraci jsou popsany v tabulce 2:

Tabulka 2: Popis aglomeraci

Aglomerace Rozloha (km?) Pocet obyvatel Hlavni mésto
Okres Jihlava 1199 112 619 Jihlava
Okres Ceské 1639 190 844 Ceské Budgjovice
Budgjovice
Okres Liberec 989 172 681 Liberec
Okres Praha - 755 167 851 Praha
vychod

(risy.cz. Okresy kraje Vysocina, ©2012 —2014)
(risy.cz. Okresy Jihoceského kraje, ©2012 — 2014)
(risy.cz. Okresy Libereckého kraje, ©2012 — 2014)

(risy.cz. Okresy Stredoceského kraje, ©2012 — 2014)

Analyza se zaklada zejména na datech ziskanych z ro¢enky dopravy 2014, kterou
kazdy rok aktualizuje Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Diilezita jsou data o poétu
prepravenych osob a o poctu dopravnich spoju (za kraj Vysocina, za JihoCesky kraj, za
Liberecky kraj, za Prahu). Dulezity zdroj predstavuji také jizdni fady, tykajici se
vybranych obci. VSechny tyto data jsou sledovany v letech 2010-2014.
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4.2. Problémy hromadné dopravy

Tato kapitola se zabyva poctem spojui a poctem prevezenych osob ve vybranych

aglomeracich.

4.2.1. Pocet spoju
Udaje o vyvoji poétu spojt v jednotlivych letech jsou tajné a dopravni spole¢nosti
je nechtéji zvetejiiovat. Analyza je proto provadéna z dat, které jsou volné¢ dostupné.

Snizujici se pocet spojit muzeme sledovat v aglomeraci okres Jihlava.
Aglomerace ¢. 1 — okres Jihlava

Rocenka dopravy 2014 udava pramérny pocet spoju do obci a mést v kraji

Vysoc¢ina (tabulka 3, graf 1). Spoje se od roku 2012 snizuji.

Tabulka 3: kraj Vysocina — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou
autobusovou dopravou

2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni 21816 21911 21930 21919 21762
dny
Soboty 1589 1568 1614 1637 1484
Ned¢le, 3213 3223 3311 3208 3114
svatky
Celkem 26618 26702 26855 26764 26360

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Graf 1: Kraj Vysocina — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou
dopravou
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Kraj Vysocina — Dopravni obsluha obci v ramci
regionu veiejnou autobusovou dopravou

2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Data z ro¢enky dopravy 2014 piedstavuji vSak informace za cely kraj Vysocina,

proto byly vybrany na analyzu pouze nékteré spoje v ramci okresu Jihlava:

Jihlava — Brtnice a zpét

Jihlava — Dolni Cerekev a zpét
Jihlava — Polna a zpét

Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét

Jihlava — Ttest a zpét

Na zékladé¢ jizdnich tada platnych od 13. 12. 2015 byl spocitan pocet spoji do

dané obce (tabulka 4). Zapocitaval se smér tam i zpét.
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Tabulka 4: Pocet spojii z Jihlavy do Brtnice (tam i zpét)

misto linka po ut st ¢t pa so | svatky prac.
nedéle dny
Brtnice | 183100 3 1 4
760520 4 4 11
760530 1 15
760553 1 6
760540 15
760531 1 6
790250 1 1 1 1 1 22
790170 2 3 7 7
790200 2
Celkem 1 1 1 1 3 13 12 88

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])

Déle je vypocitan pocet spoji do Brtnice a zpét za rok 2015. Postup vypoctu:
4*(52 tydnt *1) + (3*52 tydnd) + (13*52 tydnt) + (12*52 tydnt) + (88*5*52 tydni)=
24 544 spoju. Piedpokladem pro vypocet je, ze v roce 2014 byl stejny pocet spoji, jako
byl v roce 2015. Dalsi roky jsou odvozeny od tabulky 3. Byl zjistén rozdil poctd spoju

mezi jednotlivymi roky:

2010 — 2011 = -84 - pocet spoju v roce 2010 = pocet spoju Vv roce 2011 - 84
2011 — 2012 = -153 - pocet spoju v roce 2011 = pocet spoju v roce 2012 - 153
2012 — 2013 = 91> pocet spoju v roce 2012 = pocet spoji Vv roce 2013 + 91
2013 — 2014 = 404 - pocet spoju v roce 2013 = pocet spoju Vv roce 2014 + 404
Zjisté€né pocty spojii udava tabulka 5.

Pocet spojii u dalsich obci je vypocitan stejnym zptisobem (tabulka 5). Pocty spoja

Vv jednotlivych dnech do ostatnich obci jsou uvedeny v ptilohach 1-4.
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Tabulka 5: Pocet spojii z Jihlavy do vybranych obci v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

Brtnice 24802 24886 25039 24948 24544

Dolni 7642 7726 7879 7788 7384
Cerekev

Polna 16482 16566 16719 16628 16224

Luka nad 10138 10222 10375 10284 9880
Jihlavou

Tiest 17990 18074 18227 18136 17732

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Pocet spojtt do vybranych obci z dlouhodobého hlediska klesa.

Oblasti, kde se tento problém témé¥, nebo viibec neobjevuje:
Aglomerace & 2 - okres Ceské Bud&jovice

Podle Roc¢enky dopravy 2014 (tabulka 6, graf 2), se v Jiho¢eském kraji pocet
spoji v jednotlivych letech zdsadné neméni. V pracovni dny se se pocet pozvolna
zvysuje, V sobotu a o svatcich sniZzuje.

Tabulka 6. Jihocesky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou
autobusovou dopravou

2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 22185 22364 22597 22687 22750
Sobota 3222 3237 3316 3299 3287
Svatky 4355 4353 4394 4309 4309
Soucet spoju 29762 29954 30307 30295 30346

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Graf 2: Jihocesky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou
dopravou

JihoCesky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci
regionu veiejnou autobusovou dopravou
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
Na analyzu byly vybrany nékteré spoje z okresu Ceské Budg&jovice:

o Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou a zpét
e Ceské Budgjovice — Zliv a zpdt
e Ceské Budgjovice — BraniSov a zpét
e Ceské Budgjovice — Lisov a zpét
o Ceské Budgjovice — Sevétin a zpét
Na zéklad¢ jizdnich tadu platnych od 13. 12. 2015 byl spocitan pocet spoji
Z Ceskych Budgjovic do Hluboké nad Vltavou (pfiloha 5). Zapoditaval se smér tam i
Zpét.
Postup vypoétu spojii z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vltavou a zpét za rok
2015: 4*%(52 tydnu*1) + (4*52 tydnd) + (42*52 tydnd) + (39*52 tydnu) + (120 *5 dni*52
tydnil) = 35828 spojli. Predpokladem pro vypocet je, ze v roce 2014 byl stejny pocet
spoju, jako byl v roce 2015. Piedchozi roky byly dopocitany z tabulky 6, ze které se
zjistily rozdily pocti spojii mezi jednotlivymi roky:
2010 — 2011 = -192 - pocet spoju v roce 2010 = pocet spoju v roce 2011 - 192
2011 — 2012 =-353 - pocet spoji v roce 2011 = pocet spoji v roce 2012 - 353

2012 — 2013 = 12 - pocet spoji v roce 2012 = pocet spoju v roce 2013 + 12
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2013 — 2014 =-51 - pocet spoju v roce 2013 = pocet spoju v roce 2014 — 51
Zjisténé pocty spoju jsou uvedeny Vv tabulce 7.

Postup vypoctu je u ostatnich obci stejny (tabulka 7). Pocty spoju v jednotlivych

dnech do ostatnich obci jsou uvedeny v piilohach 5-9.

Tabulka 7: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do vybranych obci v letech 2010 — 2014 (tam
i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

Hluboka 35244 35436 35789 35777 35828
nad Vltavou

Zliv 3940 4132 4485 4473 4524

BraniSov 10128 10320 10673 10661 10712

LiSov 23336 23528 23881 23869 23920

Sevétin 12416 12608 12961 12949 13000

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Pokles spojli do obci je patrny pouze v roce 2013.
Aglomerace ¢. 3 - okres Liberec

V Rocence dopravy 2014 je uveden pokles spoji v Libereckém kraji v pracovni
dny pouze v roce 2011, spoje v sobotu klesly v letech 2011 a 2013 a spoje ve svatky téz
v letech 2011 a 2013 (tabulka 8, graf 3). Ale z dlouhodobého hlediska se pocet spoji

zvysuje.
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Tabulka 8: Liberecky kraj — Dopravni obsluha

autobusovou dopravou

obci v ramci regionu verejnou

2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 11946 11942 12245 12353 12791
Soboty 2726 2752 2937 2885 3091
Svatky 3102 3080 3309 3232 3478
Soucet spoju 17774 17774 18491 18470 19360

Graf 3: Liberecky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou

dopravou
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Liberecky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci
regionu verejnou autobusovou dopravou

2010 2011

2012

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

2013

2014

K analyze byly vybrany pouze nékteré spoje z okresu Liberec:

Liberec — Hodkovice nad Mohelkou a zpét

Liberec — Chrastava a zpét

Liberec — Krystofovo udoli a zpét

Liberec — Jablonné v Podjestédi a zpét

Liberec — Cesky Dub a zpét

Na zéklad¢ jizdnich tadi platnych od 13

. 12. 2015 byl spocitan pocet spojit

z Liberce do Hodkovic nad Mohelkou (pfiloha 10). Zapocitaval se smér tam i zpét.
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Vypocet poctu spojit za rok 2015: (2*52 tydnit) + (19*52 tydnit) + (22*52 tydnil)
+(89*5*52 tydn1)=25376. Predpokladem pro vypocet je, ze v roce 2014 byl stejny pocet
spoju, jako byl v roce 2015. Vypocet piedchozich let je na zakladé tabulky 8. Byly

vypocitany rozdily poctu spojii mezi jednotlivymi roky:

2010 — 2011 =0 - pocet spoju v roce 2010 = pocet spoju v roce 2011

2011 —2012 =- 717 = pocet spoju v roce 2011 = pocet spoju v roce 2012 - 717
2012 — 2013 = 21 - pocet spoji v roce 2012 = pocet spoju v roce 2013 + 21
2013 — 2014 = -890 > pocet spoju v roce 2013 = pocet spoji v roce 2014 — 890
Zjisténé pocty spoju jsou uvedeny v tabulce 9.

Postup vypoctu je u ostatnich obci stejny (tabulka 9). Pocty spoju v jednotlivych

dnech do ostatnich obci jsou uvedeny v piilohach 10-14.

Tabulka 9: Pocet spojii z Liberce do vybranych obci v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

Hodkovice 23790 23790 24507 24486 25376
nad
Mohelkou
Chrastava 31954 31954 32671 32650 33540
Krystofovo 1586 1586 2303 2282 3172
udoli

Jablonné v 9490 9490 10207 10186 11076
Podjestédi
Cesky dub 8970 8970 9687 9666 10556

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Pokles spoji do obci je patrny jen v roce 2013, jinak se pocet spoju zvysuje.
Aglomerace ¢. 4 - Okres Praha - vychod
V Praze pocty spoji v pracovnich dnech, sobotu a ve svatcich klesly nepatrné jen

roce 2014 (tabulka 10, graf 4).
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Tabulka 10: Praha — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou

dopravou
2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 6 247 6 221 6 376 6 382 6 379
Soboty 2570 2610 2672 2736 2713
Svatky 2777 2 780 2878 2901 2 882
Soucet spoji 11594 | 11611 | 11926 | 12019 | 11974

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Graf 4: Praha — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou dopravou
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

K analyze byly vybrany pouze n¢které spoje z okresu Praha-vychod:

e Praha- Ri¢any

e Praha - Velké Popovice

e Praha— Uvaly

e Praha— Zelened

e Praha — Stiibrna Skalice

Na zaklad¢ jizdnich fadd platnych od 13. 12. 2015 byl spocitan pocet spoju

z Prahy do Ri¢an (piiloha 15). Zapo&itaval se smér tam i zpét.
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Pocet spoju za rok 2015 byl vypocitan nésledujicim zpisobem: (100*52 tydni) +
(95*52 tydnti) + (228*5*52 tydnit). Pfedchozi roky byly dopocitany na zaklad¢ tabulky
10. Pfedpokladem pro vypocet je, Ze v roce 2014 byl stejny pocet spoju, jako byl v roce
2015. Byly zjistény rozdily poctli spoji mezi jednotlivymi roky:

2010 — 2011 =-17 - pocet spoju v roce 2010 = pocet spoju v roce 2011 - 17
2011 —2012 = - 315 = pocet spoju v roce 2011 = pocet spoju v roce 2012 - 315
2012 — 2013 =-93 - pocet spoju v roce 2012 = pocet spoju v roce 2013 - 93
2013 — 2014 = 45 - pocet spoju v roce 2013 = pocet spojii v roce 2014 + 45
Zjisténé pocty spoju jsou uvedeny v tabulce 11.

Postup vypoctu je u ostatnich obci stejny (tabulka 11). Poéty spoji v jednotlivych dnech

do ostatnich obci jsou uvedeny v ptilohéch 15-19.

Tabulka 11: Pocet spojii z Prahy do vybranych obci v letech 2010 — 2014

2010 2011 2012 2013 2014
Ricany 69040 69057 69372 69465 69420
Velké 5392 5409 5724 5817 5772
Popovice
Uvaly 8824 8841 9156 9249 9204
Zelened 15480 15497 15812 15905 15860
Stiibrna 7628 7645 7960 8053 8008
Skalice

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Pocet spoju se zvySuje, pouze v roce 2014 se snizil.

4.2.2. Pocet osob

Data o obsazenosti spoji nechtéji dopravni spolecnosti také zvetejiovat. Analyza
je proto sestavena z volné dostupnych dat. U vSech oblasti byly analyzovany stejné spoje,
jako u minulého problému. Snizujici se pocet pievezenych osob miizeme pozorovat

v okresu Jihlava a okresu Ceské Budé&jovice.
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Aglomerace ¢. 1 — Okres Jihlava

V kraji Vysocina z dlouhodobého hlediska klesa pocet piepravenych osob
(tabulka 12, graf 5).

Tabulka 12: Preprava cestujicich ve verejné autobusové dopravé — kraj Vysocina

Pocet ptepravenych osob 2010 2011 2012 2013 2014

17 303 300 | 16 505 100 | 15200 800 | 14 883 200 | 14 892 100

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Graf 5: Preprava cestujicich ve verejné autobusové doprave — kraj Vysocina

Preprava cestujicich ve vefejné autobusove
dopraveé — kraj Vysocina
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
Tyto data udavaji informace za cely kraj, a proto byly analyzovany opét jen

nékteré spoje v ramci okresu Jihlava:

e Jihlava — Brtnice a zpét

e Jihlava — Dolni Cerekev a zpét

e Jihlava — Polna a zpét

e Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét

e Jihlava — Ttest a zpét

Nejdiive byla zjisténa primérna obsazenost spoju v kraji Vysocina (tabulka 14).
Primérna obsazenost v jednotlivych letech se vypocitala jako podil poctu prepravenych
osob (tabulka 12) a poctu spoji (tabulka 13) - pocet piepravenych osob/pocet spoju (napf.
rok 2014 =14 892 100 / 26360)
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Tabulka 13: Kraj Vysocina
autobusovou dopravou

— Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou

2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 21816 21911 21930 21919 21762
Soboty 1589 1568 1614 1637 1484
Nedéle, svatky 3213 3223 3311 3208 3114
Celkem 26618 26702 26855 26764 26360

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Tabulka 14: Priimernad obsazenost spojii v kraji Vysocina

2010

2011

2012

2013

2014

Obsazenost spoje za rok v kraji Vysocina

650

618

566

556

565

Vypocet obsazenosti spojua Jihlava — Brtnice a zpét (tabulka 16)

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Zpiisob vypoétu: pocet spoju v dany rok do Brtnice a zpét (tabulka 15) * praimérna

obsazenost spoji v kraji Vyso¢ina v dany rok (tabulka 14).

Zpusob vypocétu je pro kazdou obci stejny (tabulka 16). Pocet spoji do ostatnich obci
letech v 2010 — 2014 je uveden v piilohach ¢. 20-23.

Tabulka 15: Pocet spojii z Jihlavy do Brtnice v letech 2010-2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

25538

25622

25775

25684

25280

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
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Tabulka 16: Obsazenost spojut z Jihlavy do vybranych obci v letech 2010-2014 (tam i
zpet)

2010 2011 2012 2013 2014

Brtnice 16 601 235 | 15837528 | 14589485 | 14282623 | 14 281 953

Dolni 5446 204 5230550 4 876 369 4740 113 4 587 400

Cerekev

Polna 11192735 | 10694 751 | 9880095 9655 951 9 581 564

Luka nad 7068 754 6 773 383 6 289 186 6128 115 5997516

Jihlavou

Trest 12173026 | 11626879 | 10733672 | 10494536 | 10433509

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladeé Rocenky dopravy 2014, 2014)
Obsazenost spojti do vSech péti vybranych obci klesa.
Aglomerace & 2 — okres Ceské Budéjovice

V JihoCeském kraji se pocet piepravenych osob neustale snizuje (tabulka 17, graf
6).

Tabulka 17: Jihocesky kraj — preprava cestujicich ve verejné autobusové doprave

Pocet ptepravenych osob 2010 2011 2012 2013 2014

18 894 300 | 18 105 800 | 16 954 200 | 16 764 600 | 16 371 800

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Graf 6: Jihocesky Kraj — preprava cestujicich ve verejné autobusové doprave

JihoCesky kraj — preprava cestujicich ve vefejné
autobusove doprave
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
Na analyzu byly vybrany spoje z okresu Ceské Budg&jovice:

e Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou a zpét

e Ceské Budgjovice — Zliv a zpdt

o (Ceské Budéjovice — BraniSov a zpét

o Ceské Budgjovice — Lisov a zpét

o Ceské Budgjovice — Sevétin a zpét
Opét byla vypocitana primérna obsazenost spojui v Jiho¢eském kraji (tabulka 19): podil
poctu piepravenych osob (tabulka 17) a pocétu spoju (tabulka 18) jednotlivych letech
(napft. rok 2014 = 16 371 800/30346).

Tabulka 18: Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou dopravou —
Jihocesky kraj

2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 22185 22364 22597 22687 22750
Sobota 3222 3237 3316 3299 3287
Svatky 4355 4353 4394 4309 4309
Soucet spoju 29762 29954 30307 30295 30346

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Tabulka 19: Priimérna obsazenost spojii - Jihocesky kraj

2010 2011 2012 2013 2014

Obsazenost spojt za rok 635 604 559 553 540

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladeé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Vypoc&et obsazenosti spoji Ceské Bud&jovice — Hluboka nad Vitavou a zpét (tabulka
21)

Vypocet: primérna obsazenost spoju v Jiho¢eském kraji v dany rok (tabulka 19) * pocet
spoju do Hluboké nad Vltavou v dany rok (tabulka 20).

Vypocet je pro kazdou obci stejny (tabulka 21). Pocet spoji do ostatnich obci v letech
2010 — 2014 je uveden v ptilohach ¢. 24-27.

Tabulka 20: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Hluboké nad Vitavou v letech 2010-
2014 (tam i zpet)

2010 2011 2012 2013 2014

35247 35439 35792 35780 35831

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Tabulka 21: Obsazenost spojii z Ceskych Budéjovic do vybranych obci v letech 2010-
2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

Hluboka 22376433 | 21421227 | 20022593 | 19799881 | 19 330 982

nad VlItavou

Zliv 2 503 200 2499 415 2 510 656 2476 922 2442 336

Branisov 6 431629 6239 773 5972 318 5901 228 5780 789

LiSov 14816 681 | 14223395 | 13361075 | 13210250 | 12 906 563

Sevétin 7 884 158 7622 763 7252 260 7167 358 7015175

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladeé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Obsazenost spoji do vSech péti vybranych obci z dlouhodobého hlediska klesa.
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Oblasti, ve kterych se tento problém nevyskytuje

Aglomerace ¢. 3 — okres Liberec
Pocet piepravenych osob Vv roce 2012 klesl, ale dale se opét zvySuje (tabulka 22, graf 7).

Tabulka 22: Preprava cestujicich ve verejné autobusové dopravé — Liberecky kraj

Pocet ptepravenych osob 2010 2011 2012 2013 2014

11716 200 | 12079 300 | 11 267 000 | 11 516 400 | 12 526 400

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Graf 7: Preprava cestujicich ve verejné autobusové dopravé — Liberecky kraj

Preprava cestujicich ve vefejné autobusove
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
K analyze byly pouzity tyto spoje z okresu Liberec:

e Liberec — Hodkovice nad Mohelkou a zpét
e Liberec — Chrastava a zpét

e Liberec — Krystofovo udoli a zpét

e Liberec — Jablonné v Podjestédi a zpét

e Liberec — Cesky Dub a zpét

Dale byla vypocitana primérna obsazenost spoji v Libereckém kraji v letech
2010 — 2014 (tabulka 24). Vypocet: pocet ptepravenych osob (tabulka 22) /pocet spoji
(tabulka 23) - napfi. rok 2014 =12 526 400/19360.
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Tabulka 23: Liberecky kraj — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou
autobusovou dopravou
2010 2011 2012 2013 2014
Pracovni dny 11946 11942 12245 12353 12791
Soboty 2726 2752 2937 2885 3091
Svatky 3102 3080 3309 3232 3478
Soucet spoju 17774 17774 18491 18470 19360

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)

Tabulka 24: Priimernad obsazenost spojit — Liberecky kraj

2010

2011

2012

2013

2014

Obsazenost spoje za rok

659

609

624

647

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdakladé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Vypocet obsazenosti spoji Liberec — Hodkovice nad Mohelkou a zpét (tabulka 26)

Obsazenost spoji = priumérna obsazenost spoju v Libereckém kraji v dany rok (tabulka

24) * pocet spoji do Hodkovic nad Mohelkou dany rok (tabulka 25).

Zpusob vypoctu je pro kazdou obci stejny (tabulka 26). Pocet spoji do ostatnich obci v
letech 2010 — 2014 je uveden v ptilohach ¢. 28-31.

Tabulka 25: Pocet spojii z Liberce do Hodkovic nad Mohelkou v letech 2010-2014 (tam

i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

23217

23217

23934

23913

24803

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
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Tabulka 26: Obsazenost spojut z Liberce do vybranych obci v letech 2010-2014 (tam i

zpet)
2010 2011 2012 2013 2014
Hodkovice | 15304097 | 15778390 | 14583548 | 14910215 | 16 048 156
nad
Mohelkou
Chrastava 20685612 | 21326686 | 19558 064 | 20 000 626 | 21 330 466
Krystofovo 667 746 688 440 1054 130 1 065 594 1681617
udoli
Jablonné v 5877 875 6 060 038 5870 222 5993 890 6 795 701
Podjestedi
Cesky dub 5535104 5706 644 5553 374 5 669 660 6 459 249

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Obsazenost spojui do vSech péti vybranych obci se zvysuje, pouze v roce 2012 u ¢tyfech

obci klesla.

Aglomerace ¢. 4 — Okres Praha - vychod

Pocet piepravenych osob v Praze klesl v roce 2011, jinak se ale pocet zvysuje (tabulka

27, graf 8).

Tabulka 27: Preprava cestujicich ve verejné autobusové dopravé — kraj Praha

Pocet piepravenych osob

2010

2011

2012

2013

2014

3250 600

3137 300

3835400

4974 100

5 587 500

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Graf 8: Preprava cestujicich ve verejné autobusové doprave — kraj Praha

Preprava cestujicich ve vefejné autobusove
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Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
K analyze byly vybrany tyto spoje:

e Praha- Ri¢any
e Praha - Velké Popovice
e Praha- Uvaly
e Praha— Zelenec
e Praha — Stfibrna Skalice
Byla vypocitana primérna obsazenost spoju v Kraji Praha (tabulka 29). Vypocet:
Pocet piepravenych osob v daném roce (tabulka 27) /pocet spoji v daném roce (tabulka

28) - napft. rok 2014=5 587 500/11 974.

Tabulka 28: Praha — Dopravni obsluha obci v ramci regionu verejnou autobusovou
dopravou

2010 2011 2012 2013 2014

Pracovni dny 6 247 6 221 6 376 6 382 6379
Soboty 2570 2610 2672 2736 2713
Svatky 2777 2780 2878 2901 2 882
Soucet spoju 11594 | 11611 | 11926 | 12019 | 11974

Zdroj: (Rocenka dopravy 2014, 2014)
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Tabulka 29: Primerna obsazenost spojit - kraj Praha

2010 2011 2012 2013 2014

Obsazenost spoje za rok 280 270 322 414 467

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé Rocenky dopravy 2014, 2014)
Vypoctet obsazenosti spojii Praha — Ri¢any a zpét (tabulka 31)

Obsazenost spoji = prumérna obsazenost spoju v Praze v dany rok (tabulka 29) * pocet

spojii do Ri¢an v dany rok (tabulka 30).

Zpusob vypoctu je pro kazdou obec stejny (tabulka 31). Pocet spoji do ostatnich obci
letech 2010 — 2014 je uveden v pfilohach ¢. 32-35.

Tabulka 30: Pocet spojii z Prahy do Rican v letech 2010-2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

68985 69002 69317 69410 69365

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Tabulka 31: Obsazenost spojii z Prahy do Rican v letech 2010-2014 (tam i zpét)
2010 2011 2012 2013 2014

Ricany 19341266 | 18644387 | 22292338 | 28 725541 | 32368 209

Velké 1511750 1461515 1840838 2407383 2693423
Popovice

Uvaly 2 458 557 2373983 | 2926880 | 3804965 | 4269253
Zelened 4324694 | 4172439 | 5067449 | 6559571 | 7375183
Stiibrna 2123236 | 2050823 | 2542247 | 3309997 | 3711156
Skalice

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladé Rocenky dopravy 2014, 2014)

Obsazenost spojui do vSech péti vybranych obci se zvysuje, pouze v roce 2011 se snizila.
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4.3. Porovnani aglomeraci
Porovnani aglomeraci na zakladé vypoctu doby premisténi
Doba piemisténi je dana vztahem:
tp = te + tap [min] (D)
kde je
tp ... doba pfemisténi [min]
ts... doba ¢ekani na spoj [min]
tdp ... doba pobytu v dopravnim prostiedku, doba piepravy [min]
(Surovec, 2000)
Doba ¢ekani na spoj - tz

Doba ¢ekani na stoj za¢ind v okamziku, kdy cestujici piijde na zastavku hromadné
dopravy a kon¢i odjezdem dopravniho prosttedku. Vzorec, ktery je uveden nize, plati,
pokud cestujici nezna presny Cas odjezdu spoje. Varia¢ni koeficient bude v nasledujicich

vypoctech roven nule, protoze se piedpoklada, Ze doprava bude pravidelna a piesna.
te=i2*(1+Vi® [min] 2)
kde je

t ... doba ¢ekani na spoj [min]

i ... planovany interval dopravy (dany jizdnim fadem) [min]

Vk ... variaéni koeficient intervalu dopravy (pomér smérodatné odchylky skute¢nych

intervald dopravy a planovaného intervalu dopravy) [-]

(Surovec, 2000)
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Doba pobytu v dopravnim prostiedku

Doba pobytu v dopravnim prostfedku zavisi na pravidelnosti, pfesnosti a

spolehlivosti dopravy. Vypocita se podle vzorce:

tap=1.*60/ V¢ [min] 3)
kde je

tap ... doba pobytu v dopravnim prostiedku, doba ptepravy [min]

|, ... pfepravni vzdalenost nebo provozni délka linky [km]

V¢ ... cestovni rychlost [km/h]

(Surovec, 2000)

Doba ptemisténi byla vypocitana pro nasledujici spoje:
Jihlava - Luka nad Jihlavou a zpét

Ceské Budgjovice — LiSov a zpét

Liberec — Chrastava a zpét

Praha — Velké Popovice a zpét

Ve vsech piipadech byl k vypoctu vypocitan pocet spoji v daném sméru (byly
zapocitavany pouze spoje v pracovnich dnech), intervaly mezi spoji v minutach a poté
primérny interval mezi spoji (soucet interval mezi spoji / pocet spoji). Dale byla
Z jizdniho tadu zjiSténa piepravni vzdalenost mezi sledovanymi misty a také byla
spo¢itana pramérna doba pobytu Vv dopravnim prostfedku (soucet dob pobytu
vV dopravnim prostiedku vSech spojit / poCet spojii) a z téchto udaji byla odvozena

cestovni rychlost.
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Tabulka 32: Doba premisténi pro vybrané spoje

Spoj te(min) | Iz (km) Ve tap tp (Min)
(km/h) | (min)

Jihlava — Luka nad Jihlavou 92,9 18 42 91 25,17 118,07
(linka 760550)

Luka nad Jihlavou — Jihlava 78,75 18 53,54 20,17 98,92
(linka 760550)

Ceské Budgjovice — Lisov 74 19 37,5 30,4 104,4

(linka 320070)

Liov - Ceské Budgjovice 80, 5 19 33,53 34 114,5

(linka 320070)

Liberec — Chrastava 43,13 20 34, 29 35 78, 13

(linka 540071)

Chrastava — Liberec 43, 44 20 33,10 36, 25 79, 69

(linka 540071)

Praha — Velké Popovice 39,75 23 28, 27 48,8 88, 55

(linka 100363)

Velké Popovice — Praha 33,34 23 28,35 48, 67 82,01
(linka 100363)

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])
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Z vypoctu vyplyva (tabulka 32), ze doba premisténi bude pro cestujiciho delsi,
pokud bude chtit cestovat napiiklad z Jihlavy do Luk nad Jihlavou (i opacny smér) nebo
z Ceskych Budgjovic do LiSova (i opacny smér). Pokud vyuzZije napiiklad spoje z Liberce
do Chrastavy (i opacny smér) nebo z Prahy do Velkych Popovic (i opany smér), bude
jeho doba premisténi kratsi, protoze v Libereckém kraji a v kraji Praha je zaveden
integrovany systém, ktery zajistuje vétsi pocet spoju v kratsich intervalech. Integrované
systémy V krajich, ve kterych se nachazeji sledované aglomerace, jSOU popsany nize.

Podrobné vypoéty doby pfemisténi jsou uvedeny v piilohach ¢. 36 — 39.
Kraj Vyso¢ina

V kraji Vysocina je v planu do konce roku 2019 zavést komplexni dopravni
systém VysoCiny. Mé&l by byt zaveden tarifni systém, ktery by mél zahrnovat regionalni
a dalkovou drazni dopravu, regiondlni vefejna linkovou dopravu a MHD. Pro cestujici
ma systém zarucit pohodInéjsi prestupovani, moznost koupit si jizdenky pfes internet a
levngjs$i jizdné. Lidé budou mit moznost vyuzivat Cipové karty, nebo doplitkové papirové
jizdenky s kody. (ikrajvysocina.cz. Vefejna doprava Vysociny — plan na snadné piestupy
a uspory, [2016])

Jihocesky kraj

Integrovany dopravni systém zatim v celém JihocCeském kraji zaveden neni.
Zaveden je pouze od roku 2014 na Jindfichohradecku. I zde 1lidé mohou vyuZivat jednu
jizdenku, jeden tarif, jednu sit a jeden jizdni tad. (budejovice.idnes.cz. Na
Jindfichohradecku bude stacit jedna jizdenka na vlak i autobus, 2013) JihoCesky kraj
planuje v dalSich letech integrovany dopravni systém rozsifit na izemi celého kraje. Bude
mozno vyuzivat Cipovou kartu (JihoCeska ¢ipova karta). (jikord.cz. Stru¢na

charakteristika IDS a popis IDS, [2016])

Krajiim ovSem brani v zavedeni tyto skutecnosti:

, Zavedeni integrovaného dopravniho systéemu se neobejde bez znacnych
financnich investic, zejména v dobé budovani a ziizeni kartového a clearingového centra
(rozdélovani trzeb). Mezi ukoly kartového centra bude patfit napt. vydavani, zablokovani
a ruSeni karet nebo vedeni seznamu registrovanych karet. Clearingové centrum se bude

zabyvat napt. zpracovanim transakci, které budou uskutecnény kartami, spolehlivosti a
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bezpe¢nosti systému nebo archivaci dat. Dalsi ndaklady souvisi s investicemi do
prodejniho a odbavovaciho systému, zastavek a prestupnich terminalii, informacniho
systemu a souvisejicim narustem personalnich nakladu. Urcité negativni reakce
cestujicich Ize také ocekdvat v souvislosti s nutnosti prestupii z jednoho druhu verejné
dopravy na druhy pri budovani prestupnich terminalu.” (jikord.cz. Struc¢na
charakteristika IDS a popis IDS, [2016])

Liberecky kraj

V Libereckém kraji je zaveden integrovany dopravni systém. To znamend, Ze
pokud cestujici vlastni bezkontaktni ¢ipovou kartu opuscard, mohou vyuzivat vS§echny
dopravni prostfedky (MHD na uzemi Libereckého kraje, priméstské autobusy a vlaky
Ceskych drah) s jednim jizdnim dokladem. Z tohoto diivodu cestovani po kraji vyjde

levnéji, spojt je vice a 1épe na sebe navazuji. (iidol.cz. Vyhody idol, ©2012)
Praha

Prazska integrovana doprava funguje na izemi Prahy a Stiedoceského kraje. ,, PID
zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, lanovou drahu a privozy, které provozuje
celkem 17 dopravci.*“ Cestujici mohou v ramci jednoho tarifu PID ptestupovat podle
potieby a potiebuji pouze jednu jizdenku. Mohou vyuzit jakykoliv dopravni prostfedek a

jakéhokoliv dopravce. ,,Zdkladni zasady integrované dopravy:

o | jizdenka

o 1tarif

o [ jizdni rFad

e [sir” (ropid.cz. Regionalni plan Prazské integrované dopravy na rok 2015 s
vyhledem na obdobi 2016 — 2019, © 2015)

o, Koordinatorem Prazské integrované dopravy je organizace ROPID (Regionalni
organizator PraZské integrované dopravy), jejimz zrizovatelem je od jejiho
zalozZeni v roce 1993 hlavni mésto Praha. Na provozu ROPIDu se vsak podileji
také Stredocesky kraj a dalsich 350 mést a obci v okoli Prahy, a to prostiednictvim
poplatku v ramci objednanych vykonii dopravci PID. “ (ropid.cz. Regionalni plan
Prazské integrované dopravy na rok 2015 s vyhledem na obdobi 2016 — 2019, ©
2015)
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Vefejna integrovana doprava StfedoCeského kraje a Prahy neni ale v souCasné

dobé¢ zcela dokoncena. Stale existuji tfi oddélené dopravni systémy:

e Prazskd integrovana doprava
e StredocCeska integrovana doprava

e Ne¢které nezaintegrované linky (ropid.cz. Regionalni plan Prazské integrované

dopravy na rok 2015 s vyhledem na obdobi 2016 — 2019, © 2015)

4.4. Navrh opatfeni vedouci ke zlepseni situace

Zakladem pro navrh opatieni vedouci ke zlepSeni situace je Mohringtv efekt,
jehoz myslenka je, Ze pokud se zvysi frekvence spojl, dojde ke zkraceni ¢asu ¢ekani na
spoj a zvysi se poptavka po hromadné dopravé na daném tzemi a to povede k dalSimu

nartstu frekvenci spoju.

4.4.1. Vypocty

Navrh byl vytvoren na spoj Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét. Nejdiive byla
vypocitana doba piemisténi jednotlivymi linkami pfi sou¢asném poctu spoju (tabulka 33
a 34). Ve vsech pripadech byl k vypoétu vypocitan pocet spojii v daném sméru (byly
zapocitavany pouze spoje v pracovnich dnech), intervaly mezi spoji v minutach a poté
primérny interval mezi spoji (soucet intervallli mezi spoji / pocet spoji). Dale byla
Z jizdniho tadu zjisténa piepravni vzdalenost mezi sledovanymi misty a také byla
spoCitana primérna doba pobytu v dopravnim prostfedku (soucet dob pobytu
v dopravnim prostiedku vSech spoji / pocet spojil) a z téchto udaji byla odvozena
primé&rna cestovni rychlost. Podrobné vypocty doby pfemisténi jsou uvedeny v piilohach

36, 40 — 42.
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Tabulka 33: Doba premisteni jednotlivymi linkami ve sméru Jihlava — Luka nad Jihlavou

Spoj: Jihlava — Luka nad te(min) | Iz (km) Ve tap tp (Min)
Jihlavou (km/h) (min)
linka 760550 92,09 18 42,91 25, 17 117,26
linka 760551 50,84 18 48,37 22, 33 73,17
linka 760552 110 18 48 22,5 132,5
linka 760553 83 18 42,07 25,67 105,67

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])

Tabulka 34: Doba premisténi jednotlivymi linkami ve smeru Luka nad Jihlavou - Jihlava

Spoj: Luka nad Jihlavou - | te(min) | Iz(km) Ve tap tp (Min)
Jihlava (km/h) (min)
linka 760550 78,75 18 53,54 20,17 98,92
linka 760551 45,5 18 44,63 24,2 69,7
linka 760552 53 18 47,79 22,6 75,6
linka 760553 0 18 34, 84 31 31

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016])

Dale bylo navrzeno zvysSeni frekvence spoju v Casech, které jsou pro cestujici

dilezité. Jedna se o Casy v rannich hodinach a odpolednich hodinach, kdy se lidé potiebu;i

dostat do zaméstnani nebo do Skol a poté v odpolednich hodinéch, kdy se potfebuji dostat

zpét (piidané Casy tuéné zvyraznény, tabulka 35 a 36).
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Tabulka 35: Casy odjezdii ve sméru Luka nad Jihlavou - Jihlava

linka 4:43 5:24 7:17 13:05 | 14:38 | 15:55 | 20:32
760550

linka 5:10 5:45 7:14 11:00 | 13:20 | 13:20

760551

linka 4:45 5:49 6:18 7:16 8:15 12:56 | 13:22 | 14:35
760552

linka 9:59

760553

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Tabulka 36: Casy odjezdii ve sméru Jihlava — Luka nad Jihlavou

linka 5:15 6:15 10:15 | 13:00 | 14:48 6:35 18:45 | 22:35
760550

linka 5:25 6:35 8:55 12:25 | 14:15 | 15:35 | 17:00 | 18:00
760551

linka 6:10 13:45 | 14:30 | 15:45 | 20:10

760552

linka 6:02 6:40 13:30 | 14:20 | 15:30

760553

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016])

Dale byla opét vypocitana doba pfemisténi s upravenou frekvenci spoji v obou

smérech (tabulka 37 a 38). Podrobné vypocty doby piemisténi jsou uvedeny v piilohach

43 — 46. Ve sméru Jihlava — Luka nad Jihlavou se doba piemisténi snizila:

e U linky 760550: 0 23, 24 %
e U linky 760551: 05, 44 %
e U linky 760552: 019, 7 %
e U linky 760553: 0 23, 35 %
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A ve sméru Luka nad Jihlavou — Jihlava se doba pfemisténi snizila:

U linky 760550: o 10, 68 %
U linky 760551: 07,7 %

U linky 760552: 0 5, 63 %
U linky 760553: 0 0 %

Tabulka 37: Doba premisteni jednotlivymi linkami ve sméru Jihlava — Luka nad Jihlavou
po uprave spoji

Spoj: Jihlava — Luka nad te(min) | Iz (km) Ve tap tp (Min)
Jihlavou (km/h) (min)
linka 760550 65 18 42,98 25,13 90,13
linka 760551 47,19 18 40,09 22 69, 19
linka 760552 84 18 48, 21 22,4 106, 4
linka 760553 56,8 18 44,63 24,2 81

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016])

Tabulka 38: Doba premisténi jednotlivymi linkami ve sméru Luka nad Jihlavou — Jihlava
PO upraveé spojiu

Spoj: Luka nad Jihlavou - | te(min) | Iz (km) Ve tap tp (min)
Jihlava (km/h) (min)
linka 760550 67,79 18 52,5 20,57 88, 36
linka 760551 40, 84 18 45,96 23,5 64, 34
linka 760552 49,34 18 48 22,5 71,84
linka 760553 0 18 34,84 31 31

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])
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4.4.2. Vysledky navrhu

Z vypoctu vyplyva, ze ve sméru Jihlava — Luka nad Jihlavou zpusobilo zvySeni
spojit 0 36,84 %, snizeni doby pfemisténi v priméru o 17,93 % a ve sméru Luka nad
Jihlavou — Jihlava zptsobilo zvyseni spojti 0 29,41 % snizeni doby pfemisténi v praiméru
0 6 % (vypocet v ptiloze 47). Procentualni snizeni doby premisténi je oproti procentu
zvySeni spoju nizké, ale musi se také brat v ivahu prepokladané multiplikacni efekty

V podobé:

e hypotetické navyseni obsazenosti

e v¢tsi spokojenosti cestujicich

e zvySené atraktivity a lepsi pfistupnosti hromadné dopravy

e niz$iho vyuzivani osobnich automobill a z toho vyplyvajici zlepSeni dopravni
situace ve méstech v okoli mést

e zlepSeni zZivotniho prostiedi.
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5. Zaver

Pokud by se v problémovych aglomeracich (aglomerace okres Jihlava a okres
Ceské Budgjovice) zvysil pocet spojii (zejména v Easech, které jsou pro cestujici dilezité)
a tim se zmenSily intervaly mezi spoji, doba premisténi by se pro cestujici zkratila a
hromadna autobusova linkovéa doprava by se mohla stat vyhodné&jsi a mohla by se zacit

vice vyuZivat.

V Praze a v Libereckém kraji zaveden integrovany dopravni systém, ktery je pro
cestujici vyhodny, protoZe spoje jezdi ¢asto, mohou vyuzit jakykoliv dopravni prostfedek
na jednu jizdenku a pfestupovat podle potieby. Také cestujicim staci orientovat se
V jednom jizdnim tadu a cestovani je vyjde levnéji. Z toho vyplyva, ze pravé zavedeni
integrovaného systému by zajistilo kratsi intervaly mezi spoji. Zavedeni je vSak velmi

finan¢né narocné.

Protoze hromadna doprava Casto nesplituje pozadavky cestujicich, za¢inaji lidé
preferovat pfepravu osobnimi automobily. Tim vznikaji ve méstech dopravni problémy
(kongesce, problémy s parkovanim). Avsak neni to chyba pouze lidi, ktefi si automobily
pofizuji kvili vétsimu pohodli, ale také je to chyba mést, krajii a statu, protoZe napf.

financuji stavbu novych parkovist’ ve méstech a tim podporuji automobilovou dopravu.

Pokud by vsak byla hromadna doprava pro cestujici vyhodnéjsi (napf. navrhované
zvySeni poCtu spoju a sniZeni frekvence mezi spoji), mohl by se snizit pocet osobnich

automobilu.
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. Summary

If we increased a number of desired travel connections and therefore narrowed
intervals of these connections in the problematic agglomerations (Jihlava region and
Ceské Budgjovice region), we would shorten travel time and a public bus transport would

be more convenient and preferable.

The intergrated transport more convenient for passengers has been implemented
in Prague and Liberec region. This has led to more frequent connections, a possibility to
use all kinds of transportation with only one ticket and to change connections when
passengers need. There is also a single timetable and lower fares. Therefore implementing
of the integrated transport system means shorter intervals between connections. However

the costs are quite significant.

The public bus transport often doesn’t meet passengers requirements compared to

cars. This results in traffic problems (e.g. traffic jams and parking problems).

If the public bus transport was more convenient for passengers (as already
mentioned with shorter intervals between connections) and therefore more preferable, the

number of cars would ultimately lower.

Key words: public transport, problems agglomerations, Mohring effect
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V. PFilohy

Priloha 1: Pocet spojii z Jihlavy do Dolni Cerekve (tam i zpét)

misto linka po ut | st ¢t | pa | so |svatky | prac. dny
nedéle
Dolni Cerekev | 350650 3
760650 2 12
760681 | 2 2 2 2 2 9
760720 | 2 2 2 2 2
Celkem | 4 4 4 4 4 0 2 24

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 2. Pocet spojii z Jihlavy do Polné (tam i zpét)

misto linka po ut | st ¢t pa | so | svatky | prac. dny
nedéle

Polna 760590 2
760591 1 6
760592 7
760700 2 0
760770 2 8 7 8
760790 1 6
840106 6 5 20
840321 7
Celkem 0 0 0 0 2 | 14 16 56

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 3: Pocet spojui z Jihlavy do Luk nad Jihlavou (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky | prac. dny
nedéle
Luka nad Jihlavou | 760422 1
760550 12
760551 11
760552 2 2 9
760553 1 4
Celkem | 0 | O 0 0 0|3 2 37

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 4:Pocet spojii z Jihlavy do Tresté (tam i zpét)

misto linka po | ut st ¢t pa | so | svatky | prac. dny
nedéle

Ttest 183100 1 1 0
340005 2
340721 2
350550 3
760410 1 4 2
760450 2 2
760451 1 12
760470 7 7 27
760480 7
760680 4
760710 2 2
Celkem 0 0 0 0 2 8 16 63

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 5: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Hluboké nad Vitavou (tam i zpét)

misto linka |po| at | st | ¢t | pa | so | svatky | pracovni
nedéle dny
Hluboké nad Vltavou | 132100 2 4 4
320001 1|2 1 3
320060 16 9 16
320061 2 12
320720 114 4 14
320730 4 3 16
320770 11
320800 | 1 |1 1|11 6
325004 4 12 12 28
320740 1
320023 2 2
320170 10
360065 2
Celkem | 1 | 1 |1 | 1| 4 |42 39 120

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 6: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Zlivy (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky | pracovni

nedéle dny

Zliv 320061 2 12
320210 5
Celkem | O 0 0 0 0 0 2 17

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Piiloha T: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do BraniSova (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky | pracovni
nedéle dny
Branisov | 320090 2 4 22
320091 7
320181 2
340671 2
370070 1 2 4
370210 2 2
Celkem | 0 0 0 0 1 4 6 39

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 8: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic Lisova (tam i zpét)

misto linka po | 1t st ¢t | pa | so | svatky | pracovni
nedéle dny

Lisov 000250 2 2
320004 4 4
320010 1 6 8 19
320025 2 2 2
320050 12
320070 10
340004 2
340670 2 2 16
340671 2
340930 4
350430 2 6
350660 2
370210 2 2
610001 2 2 2
610170 2
720255 2 2 4
830040 2 2
Celkem | O 0 0 0 9 14 32 81

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 9: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Sevétina (tam i zpét)

misto linka po | qut st ¢t | pa | so | svatky | pracovni
nedéle dny

Sevétin | 320002 2
320220 2 3 24
320740 1 0
350860 1 2 2
390820 12 13 14
600010 | 2 2 2 0
Celkem | 2 0 0 2 4 14 18 42

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 10: Pocet spojii z Liberce do Hodkovic nad Mohelkou (tam i zpét)

misto linka | po | at | st | ¢ | pa | so | svatky | prac.
nedéle | dny
Hodkovice nad Mohelkou | 230360 1 1 2
540081 9 7 31
540088 2 0
540340 7 6 24
540350 1 9
540360 1 5 16
540370 1 2 7
Celkem| 0O | 2 | O | O | 0|19 22 89

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 11: Pocet spojii z Liberce do Chrastavy (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky prac.
nedéle dny
Chrastava | 000689 1 6
500240 3
540070 4 7 56
540071 16
540074 2 7
540440 10 | 10 25
540642 8 5 0
690940 | 1 3 5 5
Celkem | 1 0 0 0 0 25 29 118

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 12: Pocet spojii z Liberce do Krystofova Udoli (tam i zpét)

misto linka | po | at | st | ¢ | pa | so | svatky prac.

nedéle dny

Krystofovo Udoli | 545016 8 8 9

Celkem | 0 0 0 0 0 8 8 9

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 13: Pocet spojii z Liberce do Jablonného v Podjestedi (tam i zpét)

misto linka |po| at | st | ¢ | pa | so | svatky | prac.
nedéle dny
Jablonné v Podjestédi | 540440 10 10 26
500240 5
690940 1 2 5 6
Celkem| O | O | O | O 1|12 15 37

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Piiloha 14: Pocet spojii z Liberce do Ceského Dubu (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky prac.
nedéle dny
Cesky Dub | 540080 1 1 16
540081 9 7 19
540088 2
Celkem | 0 0 0 0 0 | 10 8 37

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])




Piiloha 15: Pocet spojii z Prahy do Rican (tam i zpét)

misto linka po ut st ¢t pa so | svatky prac.
nedéle dny
Ri¢any | 100303 12
100364 10 10 31
100381 19 18 41
100382 14 13 36
100383 20 15 38
100385 17 17 37
100387 19 21 30
100609 1 1 3
Celkem 0 0 0 0 0 100 95 228

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 16: Pocet spojii z Prahy do Velkych Popovic (tam i zpét)

misto linka po |at |st |¢ét | pa [so |svatky | prac.

nedéle | dny

Velké Popovice | 100363 3 3 22

Celkem | 0 0 0 0 0 3 3 22

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])



Priloha 17: Pocet spojii z Prahy do Uval (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky prac.
nedéle dny
Uvaly 100304 8
100391 27
600110 2
Celkem | 0 0 0 0 0 0 2 35

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 18: Pocet spojii z Prahy do Zelenece (tam i zpét)

misto linka po | at | st ¢t | pa | so | svatky prac.
nedéle dny
Zelened 100353 20 20 53
Celkem | O 0 0 0 0 20 20 53

Zdroj: (vlastni zpracovani na zdklade www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 19: Pocet spojii z Prahy do Stribrné Skalice (tam i zpét)

misto linka | po | at | st | ¢ | pa | so | svatky prac.
nedéle dny
Stiibrna Skalice | 100382 14 10 26
Celkem | O 0 0 0 0 | 14 10 26

Zdroj: (vlastni zpracovani na zaklade www. portal.idos.cz, [2016])

Priloha 20: Pocet spojii z Jihlavy do Dolni Cerekve v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

7642

7726

7879

7788

7384

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)



Priloha 21: Pocet spojii z Jihlavy do Polné v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

16482

16566

16719

16628

16224

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)

Priloha 22: Pocet spoju z Jihlavy do Luk nad Jihlavou v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

10138

10222

10375

10284

9880

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Priloha 23: Pocet spojii z Jihlavy do Tresté v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)
2010 2011 2012 2013 2014
17990 18074 18227 18136 17732

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014))

Priloha 24: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Zlivy v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

3940

4132

4485

4473

4524

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Priloha 25: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Branisova v letech 2010 — 2014 (tam i
zpet)
2010 2011 2012 2013 2014
10128 10320 10673 10661 10712

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)



Piiloha 26: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Lisova v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

23336

23528

23881

23869

23920

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Piiloha 27: Pocet spojii z Ceskych Budéjovic do Sevétina v letech 2010 — 2014 (tam i
zpét)
2010 2011 2012 2013 2014
12416 12608 12961 12949 13000

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Priloha 28: Pocet spoji z Liberce do Chrastavy v letech 2010 — 2014 (tam i zpet)
2010 2011 2012 2013 2014
31954 31954 32671 32650 33540

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)

Priloha 29: Pocet spojit z Liberce do Krystofova Udoli v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010

2011

2012

2013

2014

1586

1586

2303

2282

3172

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Priloha 30: Pocet spojii z Liberce do Jablonného v Podjestédi v letech 2010 — 2014 (tam
i zpet)
2010 2011 2012 2013 2014
9490 9490 10207 10186 11076

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)



Piiloha 31: Pocet spojii z Liberce do Ceského Dubu v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

8970 8970 9687 9666 10556

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Priloha 32: Pocet spojii z Prahy do Velkych Popovic v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

5392 5409 5724 5817 5772

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014))
Priloha 33: Pocet spojii z Prahy do Uval v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)
2010 2011 2012 2013 2014
8824 8841 9156 9249 9204

Zdroj: (vlastni zpracovani na zakladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy

2014)
Priloha 34: Pocet spojii z Prahy do Zelenece v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)
2010 2011 2012 2013 2014
15480 15497 15812 15905 15860

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)

Priloha 35: Pocet spojii z Prahy do Stribrné Skalice v letech 2010 — 2014 (tam i zpét)

2010 2011 2012 2013 2014

7628 7645 7960 8053 8008

Zdroj: (viastni zpracovani na zdkladé www. portal.idos.cz, [2016] a Rocenky dopravy
2014)



Priloha 36: Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét
Vypocet doby premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou (linka 760550)

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoji =6

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 300, 280, 105, 130, 290

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (300 + 280 + 105 + 130 + 290) / 6 = 184,17
t=1/2 =184,17min/ 2 = 92,9 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tp

I;=18 km

tap=25,17min=(25+26+26 +25+ 26 + 23) / 6

tap=12*60/Ve > Ve=1*60/tsp > Vc=18* 60/ 25,17 = 42, 91 km/h

Doba piemisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = tz + tgp = 92,9 min + 25,17 min =
118,07 min

Vypocet doby premisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava (linka 760550)

Doba ¢ekani na spoj - tc

Pocet spojii = 6

Intervaly mezi spoji (v minutach) =41, 113, 443, 75, 273

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (41+ 113 + 443 +75+273) / 6 = 157,5
t:=1/2=157,5min/ 2 = 78,75 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tep=20,17min=(20+22+23+15+23+18)/6

tap=1.*60/ Ve 2> Vc=1,*60/tgp 2 Vc=18* 60/ 20,17 = 53,54 km/h

Doba premisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava = tp = t¢ + tap = 78,75 min + 20,17 min =
98,92 min



Priloha 37: Doba premisténi Ceské Budéjovice — Lisov a zpét

Vypotet doby piemisténi Ceské Budéjovice — LiSov (linka 320070)

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoju =5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 255, 175, 105, 205

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (255 + 175 + 105 + 205) / 5= 148
t:=1/2=148 min/2 =74 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

Iz=19 km

tap=30,4min=(29+32+30+30+31)/5

tap=1.*60/Ve > Vc=1*60/tsp 2> Vc=19*60/ 30,4 = 37, 5 km/h

Doba piemisténi Ceské Bud&jovice — LiSov = tp = tz + tap = 74 min + 30,4 min = 104,4
min

Vypocet doby piemisténi LiSov - Ceské Budé&jovice (linka 320070)

Doba ¢ekani na spoj - te

Pocet spojii = 5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 149, 353, 152, 151

Priimérny interval mezi spoji (v minutach) = (149 + 353 + 152 + 151)/ 5 =161
t:=1/2 =161 min /2 =80, 5 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=19 km

tap=34min=(34+40+32+30+34)/5

tap=1:*60/ Ve 2> Vc=1*60/tgp 2> Vc=19* 60/ 34 = 33,53 km/h

Doba piemisténi Lisov - Ceské Budgjovice = tp = ts + tgp = 80, 5 min + 34 min = 114, 5

min



Priloha 38: Doba premisténi Liberec — Chrastava a zpét
Vypocet doby premisténi Liberec — Chrastava (linka 540071)
Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoji = 8

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 90, 60, 180, 180, 60, 60, 60

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (90 + 60 + 180 + 180 + 60 + 60 + 60) / 8=
86,25

t:=i/2 = 86,25 min/ 2 = 43,13 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku

Iz=20 km

tep=35min=(35+35+35+35+35+35+35+35)/8

tap=1:*60/Ve 2> Vc=1*60/tgp 2> Vc=20* 60/ 35= 34, 29 km/h

Doba premisténi Liberec — Chrastava = tp = tz + tap = 43,13 min + 35 min = 78, 13 min
Vypocet doby premisténi Chrastava — Liberec (linka 540071)

Doba ¢ekani na spoj - tc

Pocet spojii = 8

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 65, 55, 155, 240, 60, 60, 60

Priimérny interval mezi spoji (v minutach) = (65 + 55 + 155 + 240 + 60 + 60 + 60) / 8§ =
86,88

t:=1/2=86,88 min/ 2 = 43, 44 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

Iz=20 km

tep=36,25min=(41+34+40+35+35+35+35+35)/8
tap=12*60/ Ve > Vc=1*60/tgp = Vc=20*60/ 36, 25 = 33,10 km/h

Doba ptemisténi Chrastava — Liberec = tp = tz + tgp = 43,44 min + 36, 25 min = 79, 69

min



Priloha 39: Doba premisténi Praha — Velké Popovice a zpét

Vypocet doby premisténi Praha — Velké Popovice (linka 100363)
Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoju =10

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 210, 120, 105, 60, 60, 60, 60, 60, 60

Primérny interval mezi spoji (v minutdch) = (210 + 120 + 105 + 60 + 60 + 60 + 60 + 60
+60)/10=79,5

te=1/2=79,5min/2=239,75 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tdap

I;=23 km
tep=48,8min=(49+49+49+49+49+49 +49 + 49 + 48 + 48) / 10
tap=1.*60/Ve > Vc=1*60/tsp > Vc=23*60/48,8 =28, 27 km/h

Doba ptemisténi Praha — Velké Popovice = tp = t« + tgp = 39, 75 min + 48,8 min = 88, 55
min

Vypocet doby premisténi Velké Popovice — Praha (linka 100363)

Doba ¢ekani na spoj - te

Pocet spojii = 12

Intervaly mezi spoji (v minutach) =55, 30, 30, 85, 120, 180, 60, 60, 60, 60, 60

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (55 + 30+ 30 + 85+ 120 + 180 + 60 + 60 +
60 + 60 + 60) / 12 = 66, 67

t:=1i/2 = 66,67 min /2 = 33, 34 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku

I:=23 km
tap=48,67min=(48+48+48+49+49+49+49+49+49+49+49+48)/12
tap=1.%60/Ve 2> Ve=1*60/tsp = Vc=23*60/48, 67 =28, 35 km/h

Doba premisténi Velké Popovice — Praha = tp = t¢ + tgp = 33, 34 min + 48, 67 min = 82,

01 min



Priloha 40: Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760551)
760551: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoji =6

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 70, 140, 210, 110, 80

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (70 + 140 + 210 + 110 + 80) / 6 = 101,67
t«=1/2 = 101,67 min / 2 = 50,84 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tp=22,33min=(27+21+22+21+22+21)/6

tap=12*60/Ve > Vc=1*60/tsp > Vc=18* 60/ 22, 33 = 48,37 km/h

Doba piemisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = tz + tgp = 50,84 min +22, 33 min =73,

17 min

760551: Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - tc

Pocet spojii = 5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 89, 226, 140, 0

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (89 +226 + 140 + 0) / 5=91
t:=i1/2=91min /2 = 45,5 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tp=242min=(25+26+25+20+25)/5

tap=1:*60/ Ve 2> Ve=1*60/tgp 2> Vc=18* 60/ 24,2= 44,63 km/h

Doba piemisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava = tp = t: + tgp = 50,84 min + 24,2 min = 69,7

min



Priloha 41: Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760552)
760552: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoju =4

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 455, 160, 265

Primeérny interval mezi spoji (v minutach) = (455 + 160 + 265) / 4 =220
t:=1/2 =220 min/2 =110 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tap=22,5min=(22+22+24+22)/4

tap=1.*60/Vc > Ve=1.*60/tsp > Vc=18*60/22, 5 =48 km/h
Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = t¢ + tgp = 110 min +22, 5 min = 132,5
min

760552: Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - te

Pocet spojii = 5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 93, 58, 280, 99

Priimérny interval mezi spoji (v minutach) = (93 + 58 + 280 + 99) / 5 =106
t:=1/2 =106 min /2 = 53 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tgp=22,6min=(22+24 +24+22+21)/5

tap=1.%60/Ve > Ve=1*60/tsp 2> Vc=18* 60/ 22,6 = 47, 79 km/h

Doba premisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava = tp = t: + tgp = 53 min + 22,6 min = 75,6

min



Priloha 42: Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760553)
760553: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoju =3

Intervaly mezi spoji (v minutdch) = 38, 460

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (38 + 460) / 3 = 166
t:=1/2 =166 min /2 =83 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tap = 25,67 min=(25+22+30)/3

tap=12*60/Ve 2> Vc=1*60/tsp 2> Vc=18* 60/ 25, 67 = 42,07 km/h
Doba ptemisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = ts + tgp = 83 min +22, 67 min = 105,67
min

760553: Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - tz

Pocet spojii = 1

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 0

Priimérny interval mezi spoji (v minutach) =0
te=1/2=0min/2=0min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tgp =31 min = 31/1

tap=1:*60/Ve 2> Vc=1,*60/tgp 2> Vc=18* 60/ 31 = 34, 84 km/h

Doba premisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava = tp = t; + tgp = 0 min + 31 min = 31 min



Priloha 43: Doba premisténi po uprave Jihlava— Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760550)
linka 760550: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢
Pocet spoji = 8
Intervaly mezi spoji (v minutach) = 60, 240, 165, 108, 107, 130, 230

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (60 + 240 + 165 + 108 + 107 + 130 + 230)
/8=130

t:=1/2 =130 min /2 = 65 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tdap

I;=18 km

tep=25,13min=(25+25+26+25+26 +25+26 +23) / 8
tap=1.*60/Ve > Vc=1*60/tsp 2> Vc=18* 60/ 25,13 = 42, 98 km/h
Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = t¢ + tgp = 65 min + 25,13 min = 90,13
min

Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - te

Pocet spoji =7

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 41, 113, 348, 93, 77, 277

Primérny interval mezi spoji (v minutdch) = (41 + 113 + 348 + 93 + 77+ 277) /7 =
135,57

te=1/2 = 135,57 min /2 = 67,79 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tap=20,57min=(20+22+23 +23+15+23+18)/7

tap=12*60/ Ve > Vc=1:*60/tgp 2 Vc=18* 60/ 20,57 = 52,5 km/h

Doba premisténi Luka nad Jihlavou — Jihlava = tp = t: + tgp = 67,79 min + 20,57 min = 88,

36 min



Priloha 44: Doba premisténi po upravé Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760551)
760551: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢
Pocet spoji = 8
Intervaly mezi spoji (v minutach) = 70, 140, 210, 110, 80, 85, 60

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (70 + 140 + 210 + 110 + 80 + 85 + 60) / 8
=94,38

t:=1/2=94,38 min/ 2 = 47,19 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tp=22min=(27+21+22+21+22+21+21+21)/8

tap=1.*60/Vc > Vc=1.*60/tgp > Vc=18* 60/ 22 = 40,09 km/h

Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = t¢ + tgp = 47,19 min +22 min = 69, 19
min

760551: Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - t

Pocet spojii = 6

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 35, 89, 226, 140, 0

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (35 + 89 +226 + 140 + 0) / 6 =81, 67
t:=1/2=81,67 min/ 2 =40, 84 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

Iz=18 km

tep=235min=(20+25+26+25+20+25)/6

tap=12*60/ Ve > Vc=1*60/tgp = Vc=18* 60/ 23,5= 45,96 km/h

Doba premisténi Luka nad Jihlavou - Jihlava = tp = ts + tgp = 40,84 min + 23,5 min = 64,

34 min



Priloha 45: Doba premisténi po upravé Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét (linka 760552)
760552: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoju =5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 455, 45, 75, 265

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (455 + 45 + 75 + 265) / 5 = 168
t:=1/2 =168 min /2 = 84 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tgp=22,4min=(22+22+22+24+22)/5

tap=1.*60/Ve > Vc=1*60/tsp 2> Vc=18* 60/ 22, 4 = 48, 21 km/h
Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = t¢ + tgp = 84 min + 22, 4 min = 106, 4
min

760552: Luka nad Jihlavou — Jihlava

Doba ¢ekani na spoj - te

Pocet spojii = 6

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 93, 58, 61, 281, 99

Priimérny interval mezi spoji (v minutach) = (93 + 58 + 61 + 281 +99) / 6 = 98,67
t:=1/2 =98, 67 min/ 2 = 49,34 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tap=225min=(22+24 +24 +22+22 +21)/6

tap=1.%60/Ve 2> Ve=1*60/tsp = Vc=18* 60/ 22,5 =48 km/h

Doba premisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = tp = ts + tgp = 49,34 min + 22,5 min = 71,

84 min



Priloha 46: Doba premisteni po uprave Jihlava — Luka nad Jihlavou (linka 760553)
760553: Jihlava — Luka nad Jihlavou

Doba ¢ekani na spoj - t¢

Pocet spoji =5

Intervaly mezi spoji (v minutach) = 38, 410, 50, 70

Primérny interval mezi spoji (v minutach) = (38 + 410 + 50 +70) / 5 =113,6
t:=11/2=113,6 min/ 2 = 56,8 min

Doba pobytu v dopravnim prostiedku - tap

I;=18 km

tap=24,2min=(25+22+22+30+22)/5

tap=1.*60/Ve > Vc=1*60/tsp 2> Vc=18* 60/ 24, 2 = 44, 63 km/h
Doba piemisténi Jihlava — Luka nad Jihlavou = t, = t: + tgp = 56,8 min + 24, 2 min = 81
min

Priloha 47: Vypocet zavislosti mezi navysenim frekvence spojit a dobou premisténi ve
smeéru Jihlava — Luka nad Jihlavou a zpét

Jihlava - Luka nad Jihlavou
19 spojti ... 100%
26 spoju ... 136,84 % -> navySeni spoji o 36,84 %

Priimérné sniZeni doby pfemisténi = 71,73 % /4 =17,93 %

Luka nad Jihlavou — Jihlava
19 spojti ... 100%
22 spojt ... 115,79 % -> navyseni spoji o 15,79 %

Primérné snizeni doby pfemisténi = 24,01/ 4 =6 %



